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EU melleklet

A VEGOLDAS

A melléklet a Killigyminisztérium
tamogatasaval jott letre.



A Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let megallapodast kotott a
Kaligyminisztériummal, hogy az
egyesulet a lapjdban, a Koz-
lekedéstudoményi  Szemlében,
egy even at havonta tajekoztatést
ad az Eurdpai Uni6val (EU)
Osszefliggd és kozlekedést leg-
inkabb érint6 informacidkral.

A megallapodasnak megfele-
I6en a szerkeszt6ség, a lap ha-
sabjain, az ‘“Eurdpai Uni6hoz
val6 csatlakozas ” rovatban:

m altalanos alaptajékoztatast ad
az adott szakteruletet sza-
balyoz6 Eu-normakrél, a
szakpolitikarol és gyakorlati
alkalmazasukrol;

m rendszeres tajékoztatast ad a
szakterilet felkészulésérdl, az
elmaradéasokrél és a tenni-
valokrol;

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE)

Az Europai Uniohoz

bemutatja az integracios
folyamatnak az adott régiot
érintd vonatkozasait;
elgondolasokat kozvetit az
adott szakma érdekeinek kép-
viseletér6l a csatlakozasi
targyalasok soran;

rendszeres tajékoztatast ad a
fejlesztési tamogatasokrol, a
szakmat érint6 palyazati lehe-
t6ségekrdl, programokrol;
tajékoztatast ad a targyalasok
menetérdl;

altalanos tajékoztatast nyljt a
szakmat érint6 tajékozodasi

pontokrél (Internet cimek,
allamigazgatasi intézmények
sth.);

érdekességeket, altalanos

tudnivaldkat jelentet meg az
EU-rol.

A felsorolt témakban a

val6é csatlakozas

szerkeszt6ség a  szakterilet
elismert képvisel6inek irasait
kozli. A lap arra torekszik, hogy
az atfogo tajekoztatdsok mellett
az alagazati, kozati, vasiti, vizi,
légi, varosi kozlekedési szakma-
specifikus  tajékoztatasok s
megjelenjenek.

A szerkeszt6ség
szerint, a sorozat
Osszegylijték, az elméleti
ismeretek mellett szamos
praktikus, a  gyakorlatban
hasznosithatd informéaciohoz is
hozzajutnak. igy egyfajta “Ki-
kicsoda?-ként is forgathatjak a
mellékletet megtudva, hogy az
EU kérdésekkel a kozlekedés
teriiletén  szervezetten  mely
szervezetek,szakemberei  mivel
foglalkoznak.

szandéka
cikkeit

Szerkeszt6ség
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EUROPAI UNIOHOZ VALO CSATLAKOZAS

dr.Ruppert Laszl6

A magyar kozlekedes

helyzete, szerepe az Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozasban

A magyar kodzlekedésfejlesztés f6

irdnyait szabalyozdé 68/1996.
(VI1.9.) sz. orszaggyd(lési ha-
tarozat a kozlekedéspolitika

egyik stratégiai iranyaként “az
Eurdépai Unidba integralodas
el6segitését” jelolte ki.

A kozlekedési alagazatokat az
EU integracié kiillonb6z6 maédon
érinti. A helyi kozlekedést nem
tekintve, halézati vonatkozasban
a kontinentalis: kozuti, vasuti,
belvizi kdzlekedés fejlesztése
mar 1990 eldtt a piacgazdasagra
attérést megel6z6en is 0ssz-
eurdpai szemléleten alapult TEM
(Trans-European Motorway),
TER (Trans-European Railway),

DMR (Duna-Majna-Rajna
viziat).
Az interkontinentalis  légi

kozlekedés fejlesztése, Uzemel-
tetése az EU-n tiImutaté globalis,
nemzetk6zi szabalyozason alapul
féként a IATA és az ICAO
el6irasok szerint.

Mindezek ellenére Magyaror-
sz4g EU csatlakozésa a magyar
kozlekedés szamara is (]
helyzetet jelent, els6sorban az
egységes bels6é piacba keriilés és
a nemzetkozi el6irasoknal alta-
laban szigoribb EU jogrend
fokozatos atvétele és alkalmazéasa
miatt.

Visszatekintés

Magyarorszag mar a piacgazda-
sagra attérés eldtt szdmos fontos
nemzetkdzi és EU szervezetnek
volt a tagja. A kozép- és kelet-
eurépai allamok koézul Magyar-
orszag els6keént lett az IMF és az

IBRD tagja. A diplomaciai kap-
csolatok felvételére mar 1988-
ban sor keriilt Magyarorszag és
az Eurdpai Kozosség kozott. Az
atigy teruletén megfigyel6ként
els6ként fogadta be az OECD
Magyarorszagot, évtizedekkel
megel6zve a orszdg teljes jogu
tagsadganak elnyerését, és a volt
szocialista orszagok kozil els6k
kozott lett teljes jogu tagja az
ECMT-nek.

A KTl Rtrévén Magyarorszag
- az el6z6ekhez hasonloan - a
volt szocialista orszagok kozil
els6ként lett teljes jogu tagja a
brisszeli székhelyl ESTI-nek.

A kiragadott példak alapjan
természetesnek tlinik, hogy az
Europai KozOsség és Magyar-
orszag kozoétt 1991. december 16-
an alairdsra kerllt a Tarsulasi
Megallapodéas. Bar a Megallapo-
dés csak 1994. februar 1-ével Ié-
pett hatalyba, a kereskedelemre
vonatkoz6 rendelkezések mar
1992. mércius 1-t6l hatalyosak.

Magyarorszag 1994. marcius
31-én nydjtotta be csatlakozasi

1tablazat

kérelmét az Eurdpai Unidhoz és a
Tandcs 1995. 4prilis  18-4n
dontdtt a Bizottsaggal val6é kon-
zultaciot elrendeld eljaras lefoly-
tatasarol.

Ezt kovet6en kezd6dtek meg a
tarsult tagokkal, igy'Magyaror-
szaggal is a konzultaciok és a
kérd6ivek kitoltése, feldolgozasa,
amely folyamat végsé eredmé-
nyeként 1997-ben elkésziltek az
orszagjelentések (AGENDA
2000) (1. tablazat). Az orszag-
jelentésekben az Eurdpai Bizot-
tsdg véleményt adott vizsgalt or-
szag Eurdpai Unidba torténd je-
lentkezésérdl .

A 10 orszagjelentés értékelését
kovetben a tagallamok korméany-

féib6l  all6  testulet  1997.
decemberi  luxemburgi  kon-

ferenciajanak dontése alapjan az
“els@ korbe” kerult 6t + egy
(Ciprus) orszaggal 1998. marcius
31-én a felek nyité nyilat-
kozatdval megkezd6dhettek a
csatlakozasra iranyuld targya-
lasok. Magyarorszag 2002
januarjat tlizte ki a teljes jogu

Agenda 2000-hez készitett orszagjelentések atlagos terjedelme

Keérddivek
Véalaszok
Vélemények
Agenda 2000
Kozlekedés
Els6 vazlat
Végs6 fejezet
Agenda 2000

(1.Scheele)

360 oldal X 10 orszag
3500 oldal X 10 orszag
1200 oldal X 10 orszag

160 oldal (két kotet egyitt) x 10 orszag

8 oldal X 10 orszag

2 oldal X 10 orszag

I. kotet fél oldal

Il. kdtet masfél oldal



tagsag elnyerésének lehetséges
legkorabbi, idealis id6pontjaul.

Az Eurbpai Unié fejlédés-
térténetét vizsgalva azonban az
lathat6é, hogy egyid6ben harom-
nal tobb orszaggal eddig soha
nem bévilt az EU és egy-egy
bévitési ltem kozott atlagosan
9,5 év telt el (2. tablazat).

Miutdn a Bizottsdg Magyar-
orszagrol alkotott orszag véle-
ménye  szerint a  magyar
csatlakozas kritikus pontjai a
mez8gazdasaggal, a kornye-
zetvédelemmel és kozlekedéssel
kapcsolatosak, a hazai kozle-

kedés EU harmonizacidja is
jelentésen befolyésolhatja az
orszag teljes jogl EU taggé
valasat.

A magyar kozlekedés
valtozasai az EU
tagorszagokhoz viszonyitva

Kézismert, hogy a személy-
kozlekedési és aruszallitasi igé-
nyek, teljesitmények dontd mér-
tékben egy adott orszag bruttd
nemzeti Ossztermékének (GDP)
nagysagatol  fliggnek. Amig
Magyarorszagon a szazadfordul6t
kovet6 elsé évtizedben az egy

2. tablazat
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fére es6 GDP a korabeli nyugat-
eurdpai adtlag  tobb  mint
kétharmada volt, addig e szazad
utols6  évtizedének maésodik
felében méar csak alig tébb mint
egyharmada.

Az EU GDP-je az elmualt
évtizedben évente 2,5 % korili
utemben-, a személykdzlekedés
pedig tébb mint 3 %-kal, az
aruszallitds pedig 2 %-ot meg-

haladéan né6tt. A  magyar
gazdasadg a (1989-t61 1993-ig)

GDP 20 % korili visszaesését az
azota megindult novekedés
ellenére sem tudta még pétolni.

Az egy fbre jut6 GDP Magyar-
orszagon 1995-ben megegyezett
az 1978-as vésarlderd értékkel. A
nemzeti ossztermék csokkenése,
a fogyasztasi szokasok valtozasa
és a gazdasag strukturalis
dtalakuldsa hatdsara a személy-
szallitasi teljesitmények 1989-
1995. kozott kozel 10 %-kal, az
aruszaéllitasi teljesitmények pedig
tobb mint 30 %-kal csdkkentek. A
kordbban nagy mennyiségl to-
megaru Kelet-Eurdpéba széllitasa
helyett a magyar kereskedelmi
irdnyok véaltozédsaval a szallitasi
Utvonalak  dontéen az EU
orszagai felé irdnyulnak - a teljes

kereskedelmi forgalom tébb mint
70 %-a. Az (j piacok igényei
miatt az aruszallitasban meg-
novekedett a kis  méretd,
kistomeg(i, de nagyértékld aruk
aranya, ezert a fuvaroztaték a
dragabb, magasabb min6séget
biztosité kozlekedési modokat is
igénybe tudjak venni.

A magyar kozlekedésben
egyszerre jelentek meg felesleges
kapacitasok és hianyok, valamint
szinte minden kozlekedési maod-
nal, az EU-hoz viszonyitva,
jelent6s a mindségi elmaradas a
hal6zatokban és a jarmd-
alloméanyban egyarant.

A kozlekedési munkamegosz-
tdsban, mind az aldgazatok ko-
z06tt, mind a varosi kézlekedésben
az EU-t6l donten eltérek a
magyar aranyok, és ebbdl adé-
déan tobb esetben a valtozasok
irdnya is, amit az EU szakért6k
nehezen értelmeznek.

A magyar kozlekedés 0j hazai
és nemzetkdzi igények szerinti
atalakulasat jelent6sen hatraltatja
a gazdasag teljesitéképessége.
(Pl. Az 1990-es évek els6 felében
az orszagos kozuthalézatra Ma-
gyarorszag redalértékben egy-
harmaddal kevesebbet forditott,

Az Eurdpai Uni6 létrejottének f6bb allomésai

1d6-
pont
1947 Marshall terv
1948
1949
1952
1957
1961
1967
1973
1981
1986
1992
1993
1995

?

Eurédpai Tanacs (EC)

Gordgorszag csatlakozik

Ciprus

(Sebestyén L. - Ruppert L.)

Megnevezés

Europai Gazdasagi Egylttm{ikodés Szervezete (OEEC)

Eur6pai Szén és Acélkdzdsség ESZAK (ECST)

Romai Szerz6dés, EGK (EEC), EAK (Euratom)

Gazdasagi Egyuttm(ikodési és Fejlesztési Szervezet (OECD)
EGK, EAK és ESZAK fuzidja

Dania, Irorszag és Nagybritannia csatlakozik

Spanyolorszag és Portugalia csatlakozik

A Maastrichti szerzddés alairasa az Eur6pai Uniorol
Az egységes europai piac bevezetése

Ausztria, Finnorszag és Svédorszag csatlakozik
Magyarorszag, Lengyelorszag, Csehorszag, Szlovénia, Esztorszag,

Egy-egy
Tagorszagok orszagcsoport
szama csatlakozésa
kdzotti id6 (év)

6

9 (16)
10 (8)
12 (5)
15 (9

21 9
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mint az 1970-es évek maésodik
felében. Az EC DG VI
vizsgalatai szerint a kelet- és
kozép-europai orszagok koz-
lekedési infrastrukturalis rafor-
ditasai lakosonként 25 ECU kértiil
van, mikdzben az EU orszagain
belul 150-250 ECU tartomanyba
esik az egy fére jutod raforditas.)

A csatlakozasi targyalasok
megnyitdsa alkalméabdl elhang-
zott kiligyminiszteri nyilatkozat
szerint, “A kozlekedési szektor
integréalésa - hazank tranzit szere-
pébdl adodban - Magyarorszag és
az EU szempontjabdl is stratégiai
jelent6ségli kérdés. A targyalasok
sordn atmeneti megoldast kell
talalni arra az ellentmondasra,
amely a Kkozlekedési piacok
liberalizalasanak szilkségessége
és a piaci szerepl6k eltér6 ver-
senyképessége kozott mutatkozik
ezen a szocialisan is érzékeny
teriileten. Fontos kérdés lesz
kozlekedési politikank harmo-
nizaldsa. Erre olyan koriilmények
kozott kerul sor, amikor Ma-
gyarorszagon valamennyi kozle-

kedési agban komoly infra-
strukturélis fejlesztések sziksé-
gesek”.

A tirelmi id6 azért is fontos,
mert jelenleg a magyar koz-
lekedés atité erejli tdmogatasra
az EU-t6l még nem szamithat. A
teljes jogl tagsag  esetén
igénybevehet§ strukturdlis vala-
mint kohézios alapokig, az EU-
hoz torténd felzark6zashoz a mar
ismert PHARE, 2000-t6l pedig az
ISPA segélyekre, tamogatasokra
lehet sz&mitani. Az ISPA
tamogatasok f6éként vissza nem
téritendd tamogatasok, kamat-
kedvezmények, garanciak, illetve
kockazati t6ke-részesedés forma-
jaban folyosithatok. Egy-egy pro-
jekt esetében a Kozdsség a kolt-
segek 85 %-ig vallalja a finanszi-
rozast. Az ISPA a kdrnyezetvé-
delmi beruhéazasokon tal a kozle-
kedési infrastrukturalis beruhéaza-
sok finanszirozdsara - kilénos
tekintettel a Transz-Europai Ha-
I6zatokhoz kapcsol6d6 projek-
tekre szolgal.

A kozlekedési szakembereket
is érinté kozosségi
dontéshozatali eljarasokrol

Az EU tagsag kotelezd feltétele a
jogharmonizacié. A csatlakozni
kivano orszagok szadméra kote-
lezettség az EU Kozdés Jog-
szabalytar teljes tartalmahoz iga-
zitani  nemzeti  torvényeiket,
szabdlyaikat és az eljarasrendet.

A magyar kozlekedési szakem-
berek mind nagyobb része dol-

gozik méar a kilénb6zé EU
jogszabalyokkal.
A kodzossegi dontéshozatali

eljardsokon tal a kozlekedést a
kozosségi  masodlagos jog-
forrdsok szabalyozzak:

A kdz6sségi masodlagos
jogforrasok
High Authority Recommendation
Felsébb szintl ajanlas
Council Regulation
Tanacsi rendelet
Council Decision
Tanécsi hatarozat
Council Directive
Tanacsi iranyelv
Council Recommendation
Tanacsi ajanlas
Commission Regulation
Bizottsagi rendelet
Commission Decision
Bizottsagi hatarozat
Commission Directive
Bizottsagi irdnyelv
Commission Recommendation
Bizottsagi ajanlas
Commission Opinion
Bizottsagi vélemeény

* rendelet (regulation): minden

részét tekintve, egészében
kotelez6, valamennyi tag-
adllamban  kdzvetlentl al-

kalmazando; alkalmazési kore

altalanos.

A rendelet egészében és
kozvetlenil alkalmazando,
hatalyba lépésérél a jogszabaly
maga rendelkezik (ennek
hianyadban kotelez6 kozzététele
utani  hdszadik napon  Iép
hatalyba). A nemzeti parlamentek
vagy kormanyok "beavatkozésa"
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nélkll részévé valik a tagallamok
jogrendjének. A szerz6dés vagy
ennek kifejezett rendelkezése
hianyaban az Eurdpai Bizottsag
hatarozza meg, a megalkotandé
kozosségi jogszabaly tipusat

(rendelet, iranyelv, hatarozat).

e iranyelv (directive): az el-
érendé cél tekintetében ko-
telezd azokra a tagallamokra,
amelyekhez cimzik, de a mad-
szerek és az eszkdzdk meg-
vélasztasa a tagallam intéz-
ményeire tartozik.

Az iranyelv a cimzett tag-
allamoknak csak az eredmény
tekintetében kotelez6. A minden
tagallamnak cimzett iranyelv a
jogszabalyban megjel6lt id6-
pontban, ennek hianyaban, a hi-
vatalos lapban tortén6 kozzétételt
kovet6 hlszadik napon - mas
esetben az érintett tagallam tudo-
masszerzésének id6épontjaban -

lép hatalyba. Mindazondltal az
iranyelv  hatarid6t szab a

tagallamoknak rendelkezéseiknek
a nemzeti jogba torténd beé-
pitésére. Ha a tagallami atiltetés a
megjel6lt hatarid6ig nem torténik
meg, a természetes és jogi
személyek - érdekeltségik esetén

az iranyelvre hivatkozva
felléphetnek az allam mulasztasa
ellen. Hasonldképpen az Eurdpai
Bizottsdg eljarast indithat az
érintett tagallam mulasztisa miatt
az Eurdpai Birdsag elétt, amely

adott esetben a tagallamra
jelentékeny  pénzbilintetést s
kiszabhat. Az iranyelv a

kozosségi jogharmonizacio legel-

tejedtebb eszkoze.

» hatarozat (decision): egészé-
ben kotelez6, de csak a cim-

zettjeire.
A hatarozat cimzettjeire
kotelez6. Hatalyba Iépése az

érintett tudomasszerzésének id6-
pontjaban, illetve az Eurdpai
Parlamenttel kozdsen alkotott
hatdrozat esetén a hivatalos
lapban tortént kozzétételkor
torténik meg. A hatarozatot
leggyakrabban egyes tagallamok-
nak vagy vallalkozéknak cimzik
az intézmények.



vélemény és eljaras (opinion,

recommendation)’, nem Kkote-

lezGek.

Az emlitett normak k6zo6tt nem
szerepel, de a kozOsségi jog
alapvet6 jogforrasai még az alap-
szerz8désekben foglalt felhatal-
mazasok lapjan létre jov6 nem-
zetkozi szerz6dések, tovabba a
Koz0sség altal és nevében meg-
kotott nemzetkdzi szerzddések is.

A csatlakozasi targyalasokrol
és a felkészllésrdl roviden

A csatlakozasi targyalasok -
Europai Unié altal megallapitott -
31 targykorébdll a 9. fejezet a
kdzlekedés.

A téargyaldsok két szakaszban
folynak. Az els6 szakaszban a
mar emlitett targykorokben a ko-
z0sségi joganyag rendszerezett
atvizsgalasara és a magyar jog-
helyzettel vald 0Osszevetésére
keril sor. Ez az Aatvilagitas
"acquis screening”, amelyet az
Europai Bizottsag folytat, 1998.
aprilis 27-én kezd6doétt és terv
szerint 1999. els6 félév végéig
tart. Eddig 11 terlleten tortént
meg az atvilagitas, a kozlekedés-
re, mint bonyolult és nehéz teriilet
atvilagitasa varhatéan 1999. els6
negyedévében fejezddik be.

Az atvilagitast kdvetik majd az
Eurépai Unio 15 tagallama és a
Magyar Koztarsasag Korménya
képvisel6i kozotti targyaldsok. A
kormanykozi targyaldsok célja a
csatlakozasi szerz6dés konkrét
feltételeiben tortén6 megéallapo-
das.

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE)

A csatlakozasi targyalason
résztvevé magyar delegéacié 12
allandé tagja kozott - kor-
manyhatarozat  értelmében
foglal helyet a kozlekedési-
helyettes allamtitkar. Ez le-
het6séget nyljt arra, hogy a
kozlekedési szakterilet a
targyalasok folyaman kdzvetleniil
képviseltethesse érdekeit.

Az orszagvéleményt megala-
pozé kérdGivek megvala-
szolasaval, a legfontosabb jog-
harmonizacios feladatok végre-
hajtasaval, az Acquis atvételérél
sz6l6 Nemzeti program (ANP)
meglapozadsdan at a KHVM
iranyitdsaval szamos szakterilet
foglalkozott és foglalkozik.

A jogharmonizaciot iranyito
munkajaban a KHVM koézigaz-
gatasi allamtitkarat az Europai

Jogharmonizaciés és  Dere-
gulécids Iroda segiti.
Az EU csatlakozassal 6ssze-

flggésben KHVM Kozlekedési
Iroda és a szakf6osztalyok
munkajat, valamint az UKIG és
AKMI Kht. feladatait elsGsorban
az (tugy, gépjarml-kozlekedés,
vizi-kozlekedés, légi kozlekedés
teruletén  adatbazisaival  és
déntésel6készitd anyagaival segi-
ti a KTl Rt.

Roviditések jegyzéke:
TEM  Trans-European
Motorway
Transz-europai
gyorsforgalmi Gthalézat
Trans-European
Railway

TER

Transz-eurépai  vasuti
héaldzat
European  Union
Eurdpai Unid
European Community -
Europai Kézosséeg
International Monetary
Found - Nemzetkozi
Pénzigyi Alap
International Bank for
Reconstruction and
Development
OECD Organisation for
Economic Co-operation
and Development
ECMT European Conference of
Ministers of Transport
KTI Rt Kozlekedéstudomanyi

EU

EK

IMF

IBRD

Intézet Rt

ESTI European Society of
Transport Institutes
Eurdopai  Kozlekedési

Intézetek Tarsasdga
AGEDA 2000 Az Eurdpai
Bizottsdg  véleménye
Magyarorszag Eurépai
Unidba torténd jelent-

kezésérdl

ISPA Instrument for
Structural Policies for
Pre-Accession
Strukturalis El6csat-
lakozéasi Eszk6zok

UKIG Utgazdalkodasi és
Koordinaciés
lgazgatdsag

AKMI Kht Allami  Kozuti
M(szaki és Informacios
Kht.

ANP  Acquis atvételérdl szdlo

Nemzeti Program

1 1 az &ruk szabad mozgésa; 2. a személyek szabad mozgésa; 3. a szolgéltatdsok szabad aramlésa; 4. a t6ke szabad aramléasa; 5. vallalati
jogszabalyok; 6. versenyjogszabalyok; 7. mez6gazdasag; 8. halaszat; 9. kozlekedés; 10. adézés; 11. gazdasagi és pénziigyi unié (EMU); 12.
statisztika; 13. szocidlpolitika és foglalkoztatés; 14. energia; 15. iparpolitika; 16 kis- és kdzépvallalatok; 17. tudomany és kutatés; 18. oktatés
és képzés; 19. telekommunikacié; 20. kultdra és audiovizualis politika; 21. regiondlis politika; 22. kdrnyezetvédelem; 23. fogyasztovédelem;
24. bel- és igazsagligyi egyuttmiikodés; 25. vamunio; 26. kiilkapcsolatok; 27. kdzds kil- és biztonsagpolitika; 28. pénziigyi ellen6rzés
(auditaléas); 29. pénziigyi és koltségvetési rendelkezések; 30. intézmények; 31. egyéb
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EUROPAI UNIOHOZ VALO CSATLAKOZAS

dr. habil Gaspar Laszl6

1. Bevezetés

A - megfelel6 szinvonall terve-
z6s és épités esetében - Kkivalo
mindség(i Uj Ut allapota nagyrészt
az azon lebonyol6dd forgalom,
kisebb részben pedig a kérnyeze-
ti jellemzdk (id6, idGjaras, talaj-
vizviszonyok stb.) hatasara foko-
zatosan romlani kezd. Ennek a
tobbé-kevésbé folyamatos rom-
lasnak a vizuélis és méréses ele-
mekbdl allo allapotfelvétel egy-
egy (pillanatnyi) stddiumat rogzi-
ti. A kilonb6dz6 dtgazdalkodasi
feladatok végrehajtdsdhoz ugyan
mar a jelenlegi A&llapotnak (az
egyes allapot-paraméterek pilla-
natnyi szintjének) az ismerete is
hasznos informaciot szolgaltat, ez
az ismeret igazan széleskdrlien
hasznéalhaténak azonban csak ak-
kor bizonyul, ha a kozeljovére
(esetleg akar 5-10 évre) varhatd
allapotvaltozast is valamilyen
maddon el6re lehet becsulni. Erre
a célra szolgalnak a rendszerint
viszonylag nagy szamu etalon-
vagy kisérleti szakasz allapotanak
hosszabb id6n keresztiil végzett
figyelemmel kisérésén vagy proé-
bapalyakon valé mérésen alapuld
- hal6zatviselkedési modellek.
Ezek tulajdonképpen atlagositott
leromlési gérbék, amelyek - adott
palyaszerkezettipus, foldmu-te-
herbiras stb. mellett - a ,,valoszi-
ni” jov6beni allapotvaltozas el6-
rebecslését teszik lehet6vé.

llyen modellek kialakitasara
mar szamos orszagban sor kerilt
("m Hazénkban 1991 ota folyik

KOZLEKEDESEPITES

A forgalom okozta

utallapot-valtozas modellezése

etalonszakaszok rendszeres élla-
potvizsgalata, és ez mar nalunk is
lehet6vé tette az Utgazdalkodas-
ban jél hasznosithatd halozatvi-
selkedési modellek kifejlesztését
(2). A kovetkez6kben a kulénbo-
z6 modellek bemutatasara és né-
hany altalanosithaté tanulsag le-
vonésara kerdl sor.

2. Kulfoldi viselkedési
modellek

Az eurdpai orszagok szakembere-
inek egyes kiemelt kutatasi teri-
leteken végzett munkajat koordi-
nalé és osszegez6 COST (Euro-
pai M(iszaki Tudomanyos és M-
szaki Kutatasi Egylttm(kodés)
tevékenység 324-es szamuU téma-
jat (,,Utburkolatok hosszl tavd
viselkedése”) 15 orszag szakért6-
inek a k6zrem(kodésével mivel-
ték. A kdzelmultban megjelent
zarbjelentés (3) egyes részkérdeé-
seivel masik cikk (1) foglalkozik.
Itt a COST tevékenységben reszt
vett egyes orszagok viselkedési
modelljeit mutatjuk be, kilénbo-
z6 allapotparaméterek (hosszira-
nyl fellleti egyenletesség, kerék-
nyomvalyd-mélység, teherbiras
sth.) szerinti bontasban.

2.1. Fellleti egyenetlenség
Dénia
Bl = a.KOR2+h.KOR+c,

ahol:
Bl a Bump Integratorral mért

egyenetlenségi index,
KOR a burkolat kora (év),
a, b és c anyagallandok,
Blu= Blc (1-%BIl),

ahol:
%H = 33,77 + 22,88-a.tg-1
(0,063.Blc-9,214),

ahol:
Biu a BUMP Integratorral mért
egyenetlenségi index a feldjitas
utén,
Blc a BUMP Integratorral mért
egyenetlenségi index a felQjitas
elétt.

Finnorszag

IRI({t+ls= 0,13 + 1,03 IRI
(aszfaltbeton anyagu erdsités),
IRL+1) = 0,14 + 1,04 IRI
(hidegaszfalt anyagu erdsités),
ahol:

IRIt+1az IRI-érték (m/km)
elérebecslése a kdvetkezd évre,
IRI{f mért IRI-érték (m/km) a t-
edik évben.

Nagy-Britannia

A hossziranyd profil PCV (va-
riancia valtozasat jellemz6 para-
méter) értéket - 3 mm-es mozgo
atlagolas alkalmazésaval - a szer-
kezeti allapottal (behajlassal)
hoztak dsszefliggésbe és ezt hasz-
naljak mingéségjellemzének, a ko-
vetkez6k szerint:

PCV < 0,6 j6 allapot,

PCV =0,6-1,2 mar lathatd mérté-
ki meghibasodas,

PCV = 1,2-2,4 kiterjedt meghiba-
sodas,

PCV > 2,4 stlyos meghibéso-
das.



Svédorszag

IRI = 1,51 +4;8.10-2KOR +
+ 6,97.10'4 FI-5,54.10-2 W-

- 1,29.10-3 thl + 1,39 D900 +
+ 2,39.10-3.TKOR,

ahol:

IRI Nemzetkdzi Egyenetlenségi
Index (m/km),

KOR az utols6 beavatkozas Ota
eltelt id6 (év),

FI fagyasi index (°C nap),

W a burkolat szélessége (m),

thl a bitumen kot6anyagu réte-
gek dsszvastagsaga (mm),

D90 az ejtésulyos behajlasmérd
berendezés 50 kN-os terhelési he-
lyét6l 900 mm-re mért behajlas
(mm),

TKOR az Gtpalyaszerkezet teljes
kora (év).

2.2. Keresztirdnyu profil (ke-
réknyomvalyd-mélység)

Ausztria

A kovetkezd modellt f6utakra és
halézati szinten alakitottak Ki.
Laboratoriumi és helyszini vizs-
galatokon alapszik.

t =a'lN,

ahol:

t keréknyomvalyd  mélysége
(mm),

a aszfalttipustdl, illetve a palya-
szerkezettdl fligg6 tapasztalati
tényez6,

N 100 kN-os Egyenérték(i Egy-
ségtengelyek (ESAL) szama.

Spanyolorszag

A f6éutakhoz, létesitményi szintre
kialakitott keresztprofil modell
el6zetes irodalmi tanulmanyokon
nyugszik.

( £ V4 foldmire
N = -—-—-- — vonatkozik

V280001 (SHELL),
ahol:

ev a fligg6leges nyulas a foldm
fels6 sikjaban,

N a ténkremenetelt okoz6 terhe-
Iésismétlések szama.

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE)

Finnorszag

A modell helyszini vizsgalatokon
alapszik és a teljes hal6zathoz,
halézati szintre készilt.

RD,, = RDpm+ AGE_,
AGE,,
ahol:
RDp az el6rebecsilt nyomva-

lyimélység (mm),
a mért nyomvalyimély-
ség (mm),

AGEama legutolso Ujraburkolas-
tol a mérésig eltelt id6-
szak (év),

AGEnpa legutols6 mérési évtél
az el6rebecslési id6-
pontig terjedd id&szak
(év).

RDm

Nagy-Britannia

A szerkezeti alakvaltozastjellem-
z6 modellt helyszini kisérletek
alapjan alakitottak ki és a terve-
zéshez alkalmazzak.

10§ Ndef: ~121-3,9516¢g ¢,
ahol:

N et dsszegz_et_t forgalomnagy-
sag (millié 8 tonnas egy-
ségtengely),

sz fliggbleges iranyl 06ssze-
nyomadas a foldm( fels6
sikjaban.

Hollandia

Az autépalydk kivételével az
egész halézathoz, helyszini vizs-
galatok alapjan halézati szintre
kialakitott viselkedési modell a
kovetkez6 alakd.

p=\. U
VT,

ahol:

_ M ajelenleg mért nvomvalvimélvség \
" alegnagyobb megengedett nyomvalyimélység '

t amegfigyelés és az azt mege-
16z6 nagyobb méretii fenntar-
tdsi munka id6pontja kozott
eltelt id6szak (év),

T az utols6 nagyobb méreti

fenntartdsi munka id6pontja
és azon id6pont kozott eltelt
id6szak, amikor a P értéke 0-
va valik (év),

P 0,63 (gorbileti tényezd).

Svédorszag

Az egyik modell aszfaltbetonok-
ra, a masik fellleti bevonatokra
sziletett. Mindkett6 helyszini ki-
sérleteken alapszik és létesitmé-
nyi szinten alkalmazhaté.

I. Aszfaltbeton burkolat

S=1341 + 0,11TAGE +

+8,41.10-4IADT - 0,80W -

- 2,06.10~2.thl + 0,41D0+

+ 1,26.10-3.FI - 0,11 HV,

ahol:

S az 0Osszegezett nyomva-
lyamélység (mm),

TAGE az Ut teljes kora (év),

ADT atlagos napi forgalom
EGY iranyban (ezer jar-
m(i/nap),

IADT két mérési idépont kozott

az EGY iranyban athaladt
jarmlvek szama (ezerjéar-

m),

w az Utburkolat szélessége
(m),

thl a bitumen kétéanyagu ré-
tegek 0sszvastagsaga
(mm),

Do az ejtésulyos behajlasmé-
r6 berendezéssel az 50
kN-os terhelés kozép-
pontja alatt Iétrehozott
behajlas (mm),

Fl fagyasi index (°C.nap),

HV  az ADT atlagos napi for-
galom és a 100 kN-s ten-
gelyterhelésekben Kifeje-
zett napi ESAL (egyenér-
ték( egységtengely) szam
aranya.

Il. Felileti bevonat

AS =-0,80 + 2,3.10“2thl +

+3,5.10-3F1-9,31 TAGE +

+ 1,31.10-3ZADT+ 511.Do+

+ 0,20HV,
ahol

ASa keréknyomvalyd mélységek
névekedése két mérési id6-
pont kézott (mm),

thl a bitumen két6anyag( rété-
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gek dsszvastagsaga (mm),

FI fagyasi index (°C.nap),
TAGE az ut teljes kora (év),
IADT kétmérési id6

z0tt az EGY iranyban
athaladt jarmivek sza-
ma (ezer jarm),

az ejtésulyos behajlas-
meérd készilékkel létre-
hozott 50 kN-os terhe-
lés kozéppontja alatti
behajlas (mm),

az ADT atlagos napi
forgalom és a 100 kN-
os tengelyterhelésekben
kifejezett napi ESAL
(egyenértékl( egység-
tengely) szam aranya.

Do

HV

2.3. Afeluleti repedések kia-
lakulésa

Hollandia

A holland modell a teljes - nem
gyorsforgalma - hélézati szinten
alkalmas ajovébeni feliileti repe-
dés - a tapasztalt repedezési id6-
pont és a burkolat kora fliggvé-
nyében torténd - el6rebecslésére.

ahol:
[ ajelenlegi feliileti repedésmennviség \
V aleiimecvobh ehetséges felilet reoedésmenrviséc/

t amegfigyelés és az utols6 na-
gyobb  méretd  fenntartasi
munka id6pontja kozott eltelt
idészak (év),

T az utols6 nagyobb méret(
fenntartasi munka id6épontja és
azon id6pont kozott eltelt id6-
szak, amikor a P értéke 0-va
valik (év),

P felveend6 gorbileti tényezé.

2.4. A szerkezeti repedések ki-
alakulésa

Ausztria
Két létesitményi szintG modell is

készilt f6- és mellékutakra,
amely részben helyszini vizsgéla-

tokon, részben pedig szakirodal-
mi kutatason alapszik.

f _\e

N =144-107°

ahol:

N atdnkremenetelt kivalto terhe-
lési ciklusok szama,

E rugalmassagi modulus,

ar az aszfaltrétegek alsé sikjaban
keletkezd vizszintes huzéfe-
sziiltség.

1
N -L
\Erj
ahol:
N atonkremenetelt kivalté terhe-
lési ciklusok szama,
sr az aszfaltrétegek alsé sikjaban
keletkez6 vizszintes huzéasi
alakvaltozas,
k, =4,6.10-12 és k2= 5,0, ha a h§-
mérséklet 21 °C.

Spanyolorszag

Prébapalyajukon kisérletezték ki,
a csupan féutakra szant, létesit-
ményi szintl szerkezeti repedést
el6rebecsiilé modelljuket.

16g eh=-2,19093-0,27243 logN,

ahol:
eh az aszfaltrétegek alsé sikjaban
keletkezd vizszintes nyulas,
N atonkremenetelt kivalto terhe-
lési ciklusok szama.

Finnorszag

Mindkét modelljik helyszini
vizsgélatokon alapul. A teljes t-
halozatra, mind létesitményi,
mind pedig halézati szinten alkal-
masnak tekintik.

N]J0= 5,63 + 0,00093 BCAP - 55,85

ahol:

N1  azels6 szerkezeti repedés
megjelenéséig 4thaladt
10 tonnas (100 kN-o0s)
egységtengelyek széama,

BCAP teherbirds rugalmassagi
modulus formajaban
(MPa),

NJ0év az évenkénti 10 tonnéas

389)

(100 kN-o0s) egységten-
gelyek athaladasi szama.
( \

N1D=8,78-1,26 LACEPS - 3108410
ACEPS.N TV

ahol:

Njg az elsd szerkezeti repe-

dés megjelenéséig atha-

ladt 10 tonnés (100 kN-
0s)  egységtengelyek
szama,

LACEPSaz aszfaltrétegek also
sikjaban keletkez8 nyu-
las értékeének logarit-
musa (mm/m),

ACEPS az aszfaltrétegek also
sikjaban keletkez6 nyu-
las (mm/m),

NJ0év az évenkénti 10 tonnds

(100 kN-0s) egységten-
gelyek athaladasi sza-
ma.

Nagy-Britannia

A helyszini vizsgélatokon alapuld
modellt féutak palyaszerkezet
tervezésekor hasznositjak,
l6g Nfat = -9,38-4,16 l6g sr
(témor aszfaltmakadam) és
lég Nfat = —9,78-4,32 16g er
(Hot Rolled Asphalt)
ahol:
Nfa a faradési tonkremenetelt ki-
valto terhelési ciklusok szdma
er akotéanyagos burkolatalap al-
sé sikjaban ébredd vizszintes
iranyu nyulas.

Gorogorszag

A létesitményi szintli modell iro-
dalmi forrasokon alapszik és f6u-
takon talal alkalmazast.

1
N =k,

\erl

ahol:

N a faradasi tonkremenetelt oko-
20 terhelési ciklusok szama,

sr vizszintes nyUlas az aszfaltré-
tegek also sikjaban,

a k, és k2 tényez6k értéke a hé-
mérséklet fiiggvénye.

Portugalia

A szerkezeti repedések el6rebecs-
lésére szolgalo, szakirodalmi for-



rasokon alapuld létesitményi
szintd modell féutak bitumenes
kotéanyagl burkolatalapjaihoz
keril alkalmazéasra.

st=" .N'1
ahol:

st vizszintes nyulas az aszfaltré-
tegek alsé sikjaban,

N afaradasi tonkremenetelt oko-
z6 terhelési ciklusok szama,

k, = 3,586.10"3 és kj = 0,201
(5%-0s szabad hézagtartalmu
és 4,4%-0s bitumentartalmu
tomor aszfaltmakadamok ese-
tében).

Svédorszag

A létesitményi szinti modell
helyszini vizsgélatokon alapszik,
és a szerkezeti repedések elGre-
becslésére az egész Uthalozatra
alkalmasnak tekintik.

100= 3,66.1613 52 ’17.50"78('1+2,3.1"011 ,e's'pl),
ahol:
N10 az els6 szerkezeti repedé-

sek megjelenéséig egy irany-
ban lefutott 100 kN-os ESAL
(Egyenértékl Egységtengely)
szam,

s a bitumenes kot6anyagu réte-
gek alsé sikjan keletkezd nya-
las (mm),

E a bitumenes kot6anyagu bur-
kolatalap merevségi modulusa
(MPa).

2.5. Felluleti hibak
Hollandia

A haldzati szint( helyszini vizsgéa-
latokon alapuld modellt az egész
nem gyorsforgalmd G(thal6zaton
alkalmazhatonak tekintik. Ez a fe-
luleti hiba modell olyan viszony-
lagos (relativ) modell, amely a
burkolat korat és a feluleten mér-
het6 feluleti hibak mennyiségét
hozza 6sszefuiggéshe,

ahol:
D=1 "ts
VTy
p-1-( a jelenleg mért kiperpésmennviséee

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE)

t a megfigyelés és az utols6 na-
gyobb méretli fenntartasi
munka id6pontja k6zott eltelt
idészak (év),

T az utolsé nagyobb méretii
fenntartasi munka id6pontja
és azon id6pont kozott eltelt
id6szak, amikor a P értéke O-
va valik (év),

P felveendd gorblleti tényez6.

2.5. Fellleti allapot (index)
Belgium

A modellt mind kisforgalma,
mind pedig betonburkolatokra
egyardnt validaltak. A globélis
mindségi index a hossziranyu és
a keresztiranyl egyenetlenséget,
a feluleti és a szerkezeti repedése-
ket, valamint a feliileti hibakat
egyarant figyelembe veszi.

G =A-T.B.Y
A= V+U
V=0,9-E.lLp.
CP
u=1-
_10Cp+
ahol:

G Globélis Mingségi Index,

A Pillanatnyi Index Erték (atal-

lapotmérésekbdl adodik),

Forgalmi Tényezé,

Fenntartasi Paraméter,

Még varhat6 lizemi élettartam

(év),

Vizudlis Index,

Szerkezeti Index,

9 féle hibatipus el6fordulésa-

nak %-os aranyai,

p sulyozd tényez6,

CPEgyenetlenségi Tényez6 rovid
(<2,5 m-es) hullamhosszakra,

<@ -

<

Dénia

A létesitményi szinti modell
helyszini kisérleteken alapszik és
féutakra alkalmazzék. A kereszti-
ranyu profilt, a szerkezeti repedé-
seket és a feliileti hibakat kombi-
nalja.
ResLife = K, + K2Rés Std Life +

+ K3Age + K4ADTesdl + K5PCI,

ahol:

ResLife a kop6réteg még varhato
élettartama (év),

Rés Std Life szabvanyositott ér-
tékbdl szamithaté még var-
haté élettartam (év),

Age akoporéteg kora (év),

ADTesaa jelenlegi egyenértékii

napi 100 kN-os egységten-

gely-terhelés egy iranyban,

(a, x bitumendus felulet +

+ a2 x instabil felulet + a3x

kipergés + a4 x 6sszedolgo-

zasi vonal mentén repedés +

+ abx burkolatszél-repedés +

+ a6 x vonalas repedés + a7

X halés repedés + ag X

nyomvalyus feliilet)/a tel-

jes palya teriilete,

K,, K2, K3 K4, és K5
landdk.

PCI

anyagal-

Spanyolorszag

A modell féutak hal6zati szin-
tl vizsgalatara készilt. Az 6sszes
fellleti hibat egy indexben kezeli.

ID = (NV)ax 10\

ahol:

ID Szerkezeti Romlasi Index,

NV nehéz jarmivek szama,

a 1,127707 (kot6anyag nélkili
retegen levd fellleti bevonat),

a 1,397865 (4-6 cm-es aszfalt-
réteg szemcseés alapon),

a 0,995616 (7-11 cm-es aszfalt-
réteg szemcseés alapon),

a 1,001089 (12-14 cm-es asz-
faltréteg szemcsés alapon),

a 1,235352 (15-20 cm-es asz-
faltréteg szemcsés alapon),

a 1,90057 (20 cm feletti vastag-
sagu aszfaltréteg szemcsés
alapon),

a 1,369099 (max. 18 cm-es asz-
faltréteg hidraulikus kot6a-
nyagu rétegen),

a 1,1732314 (aszfaltréteg két
hidraulikus kotéanyagu réte-
gen vagy 18 cm-nél vastagabb
aszfaltréteg hidraulikus kot6a-
nyagu rétegen),

b 1,84796 (k6t6anyag nélkdili
rétegen levd feliileti bevonat),

b 1,595018 (4-6 cm-es aszfalt-
réteg szemcsés alapon),
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b 1,506902 (7-11 cm-es aszfalt-
réteg szemcsés alapon),

b 1,445714 (12-14 cm-es asz-
faltréteg szemcsés alapon),

b 1,211474 (15-20 cm-es asz-
faltréteg szemcsés alapon),

b 0,605004 (20 cm feletti vas-
tagsagl aszfaltréteg szemcsés
alapon),

b 0,64318 (max. 18 cm-es asz-
faltréteg hidraulikus kotda-
nyagu rétegen),

b 0,131917 (aszfaltréteg két hid-
raulikus kotSanyagl rétegen
vagy 18 cm-nél vastagabb asz-
faltréeteg hidraulikus kotda-
nyagu rétegen).

Finnorszag

A helyszini vizsgélatokon
nyugv6, halozati szinti modellt
f6- és mellékutakra is alkalmaz-
zak.

DI
5 b - AGEbd,
AG Ehany
ahol:
DI az el6rebecsilt romlasi
index (m2/100 m),
DI, a mért romlasi index
(m2/100 m),

AGEomaz utolsé Ujraburkolastol
a mérésig eltelt id6szak
hossza (év),

AGEnpaz utolsé Ujraburkolastél
az el6rebecslési évig el-
telt id6szak hossza (év),

b 1,6  (aszfaltbetonréteg)
vagy 1,8 hideg aszfaltré-

teg)-

Svédorszag
A helyszini vizsgalatokon ala-
pulo, létesitményi szintli index-
modellt a teljes Gthalézatra alkal-

mazzak; tobbé-kevéshé a szerke-
zeti megfelel6séget jellemzi.

P=29,8+0,20 e- 2,69 TAGE +
+6,7.102IN100 + 4,80.10-2 FI,

ahol:
P 0sszegezett levonasi
pontszam,
£ az aszfaltrétegek also sik-

jaban mért nyudlas (mm),
TAGE az Gt teljes kora (év),
2N100 a 100 kN-os egyenértékii

egységtengelyek (ESAL)
Osszegezett szama egy
iranyban (1000 db-ban),
Fl fagyési index (°C x nap).

2.6. Csuszasellenallas
Nagy-Britannia

Két modell is létezik, amelyek

kozil az egyik 0j tdrzshaldzati
utakra vonatkozik és a fékezési
ellenallasi tényezd, valamint a
homokmélység kozotti dsszefilig-
gést tikrozi. A masik pedig, ame-
lyet f6- és mellékutakra egyarant
lehet alkalmazni, az atlagos nyari
SFC-t becsili el6re, a burkolat-
ban hasznlt zuzottk§ PKS-értéke
és a szakaszon naponta athaladt
nehézjarmiivek szama fliggvé-
nyében.
I. Nagy sebesség melletti csiszas
50 és 130 km/h sebesség kozott a
BFC (fékez6er6 tényezd) %-os
csOkkenése =a”.TD

Aszfaltburkolatoknal:

%ABFC (50-130) = 40-20 TD,
ahol:
TD  homokmélység (mm), a
homokteritéses vizsgalat-
tal meghatérozva.
Il. Kis sebesség melletti csuszas
VBC=[0,98.102P\/S]-0,664.104 ~ +0033
ahol:
MSSC étlagos nyari SFC
(SCRIM-mér6kocsival
mért érték)
a burkolat készitésekor
alkalmazott asvanyi
anyag PKS-értéke (poli-
rozasi ellendllasra jellem-
20),
a naponta athaladt nehéz
(kereskedelmi) jarmivek
szdma.

PSV

qov

2.7. Teherbiras (szerkezeti
megfelel6ség)

Nagy-Britannia
D = f(N,R),

ahol:
D a mozgé kerék alatt, szabva-

39?)

nyos korilmények kozott mert
behajlas (mm),

N 8 tonnas (80 kN-0s) egység-
tengelyek szadmaban kifejezett
forgalomnagysag,

R burkolatalap tipusa.

3. Magyar viselkedési model-
lek

A hazai modellek 62 db, egyen-
ként 500 fm-es hosszUsagu eta-
lonszakasz 1991 6ta folyo éven-
kénti allapotmegfigyelésének
eredményei alapjan késziltek. A
hazai orszagos kozuthalozatra pa-
lyaszerkezet, forgaiomnagysag és
foldm(-teherbirds szerint jelleg-
zetes etalonszakaszokat jeldltiink
ki (4).

A kovetkezd allapotparaméte-
rek mérésére, felvételére minden
évben egy alkalommal keriilt sor:

hossziranyu feliileti egyenle-

tesség (RST-mérdkocsival),
keréknyomvalyu-mélység

(RST-mérékocsival),

makroérdesség (RST-mérbko-

csival),

mikroérdesség (RST-méréko-

csival),

feliiletépség (Road Masterrel

segitett vizudlis Aallapotfelvé-

tellel),
» teherbiras (KUAB-mérékocsi-
val).

A szakaszok kivalasztasanal
harom forgalomnagysag
(0-3000; 3001-8000 és min.
8001 E/nap), hdrom péalyaszerke-
zet-tipus (hajlékony, szuperhajlé-
kony és félig merev) és harom
foldm( teherbiras (max. 3%-o0s;
4-6%-0s és min. 7%-os CBR-
érték) kulonbéz6 kombinacidival
20 (tszakaszosztalyt hoztunk lét-
re. Egy-egy Utszakasz-osztalyt
2-4 etalonszakasz képviselte. Az
etalonszakaszok a megfigyelésiik
kezdetén mar altalaban tobb éve
forgalom alatt voltak.

Egy masik feldolgozasra a
HIPS-et kovet6 HUPMS kateg6-
riai szerint kertlt sor: igy aszfalt-
beton burkolatd utaknal az 1500
és a 6000 E/nap, mig aszfaltma-
kaddm burkolatok esetében az



500 és az 1000 E/nap a harom
forgalmi kategoria hatara.

A hél6zatviselkedési modellek
ugy alakulnak ki, hogy az egyes
Utszakasz-osztalyokon belll az
etalonszakaszokat egyutt kezel-
ve, a kopdréteg kora fliggvényé-
ben a regisztralt allapotparamé-
ter-szintek pontsorara a legjob-
ban illeszkedd regresszids fligg-
vény egyenletét meghataroztuk.
(Az allapotparaméterenként véa-
lasztott fliggvény-tipus - pl. line-
aris, exponencialis - a HDM-I11l
modell készitésekor a Vilagbank
altal megallapitott tipussal [5]
egyezik meg.)

Ha valamely etalonszakaszon a
megfigyelés ideje alatt valami-
lyen teljes feluleti allapotjavitasra
(0j aszfaltréteg épitésére vagy fe-
lileti bevonasra) kerilt sor, a le-
romlasi id6sor megszakad. Ekkor
azonban olyan jelleg( hasznos in-
formaciok nyerheték, hogy mi-
lyen az egyes technologiak tény-
leges allapotjavitd hatadsa, az
egyes allapot-paraméterek szint-
jében kifejezve.

Az évente az etalonszakaszo-
kon végzett Gjabb mérések ered-
ményei alapjan a halézatviselke-
dési modelleket pontositjuk. Fel-
dolgoztuk a viselkedés alakulasat
a lefutott forgalom (egységjarmi
ismétlédések szama) fliggvényé-
ben is.

Példaként az 1. tadblazaton a
I1l. HUPMS-kategdria (aszfaltbe-
ton burkolat, legalabb 6001 E/nap
forgalomnagysag) eddigi hal6zat-

l. tablazat

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE)

viselkedési modelljeinek fliggvé-
nyeit soroljuk fel a korabban mar
emlitett allapotparaméterekre.

4. Néhany Osszefoglalé meg-

allapitas

Az el6bbiekb6l a kovetkezd né-

hany altalanositdé megallapitasra

lehet jutni.

a.) A halozatviselkedési modellek
kialakitasara irdnyuld6 magyar
torekvéseket indokoltta teszi,
egyebek mellett, az a tény,
hogy a fejlett atiigyi kultaraja
kilféldi orszagok is mar ko-
moly er6feszitéseket tettek
ezen a téren, felismerve a mo-
delleknek az atgazdalkodas-
ban betdlttt komoly szerepét.

b.) A jellemzett allapotparaméte-
rek tekintetében a nemzetkdzi
gyakorlatban  viszonylagos
egységesség tapasztalhato.

c.) A feliileti egyenetlenség tekin-
tetében a legaltalanosabb az
IRl (Nemzetkdzi Egyenetlen-
ségi Index) alkalmazasa, de a
Bl (Bump Integratorral mér-
hetd egyenetlenségi index) és
a POV (az egyenetlenségi va-
riancia valtozasat jellemz6 pa-
raméter) is hasznalatos.

d.) A keréknyomvalyi-mélységet
gyakran a keresztiranyu profil
modellezése révén jellemzik.
Van olyan mechanikai alapu
modell is, amely a
keréknyomvalylsodéas forma-
jaban jelentkez6 ténkremene-
telt a foldmd fels6 sikjaban

Alll. HUPMS-atkategdria halozatviselkedési modelljei

Allapotparaméter
Keréknyomvalyi-mélység
Felileti egyenletesség
Mikroérdesség
Makroérdesség
Feliiletépség

Teherbiras

Halozatviselkedési modell
KNYOM = 3,75 exp (0,034 KOR)
IRl = 1,37 exp (0,014 KOR)
MIKRO = 0,15 - 0,005 KOR
MAKRO = 0,29 - 0,004 KOR
RBAL= 1,27+ 0,19 KOR
EMOD = 974-13 KOR

mérhetd fliggbleges alakvélto-
z4s flggvenyében hatarozza
meg.

e.) A hazai gyakorlattdl - a feli-
letépség egylittes osztalyoza-
satol - altalaban eltéré mddon
a felileti (gyakorlatilag csak a
koporétegre Kkiterjedd) és a
szerkezeti repedések, illetve a
feluleti hibak (f6leg a zuzalék-
kipergés) id&beli valtozasat
kulén-kalén kovetik nyomon,
illetve modellezik. El6fordul-
nak azonban mashol is olyan
feluleti Aallapotindexek, ame-
lyek a kilénb6zé tipusd rom-
lastipusokat kombinaljak.

f) A teherbirds (szerkezeti meg-
felel6ség) modellezése a na-
gyon sok hatd tényez6 miatt
meglehetésen bonyolult fela-
dat. Emiatt nem meglepé,
hogy a hazai probalkozéson
kivil csak egyetlen europai al-
lam ilyen jellegl modelljével
talalkoztunk.

g.) K6z0s probléma, hogy a lefu-
tott forgalom és az eltelt id6
hatdsat az egyes parameéterek
allapotvaltozasdnak modelle-
zésekor valamiképpen kombi-
nalni prébaljak.
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MAV Rt. L

"KM a vauk £mafiaé<ut!

A MAV Rt. az utasok, a fuvaroztatok igényeinek megfeleléen alakitja at
szolgéltatasait.

A MAV Rt. - a korméanyzat segitségével - fokozatosan modernizalja
eszkdzparkjat.

A MAV Rt. alkalmassa valik az Eurépai Unidba tartd Magyarorszag célja-
inak kifejezésére.

Az (j vallalati filozéfiAhoz immar atlathaté szervezet tarsul. Ennek legjel-
lemz6bb vonasa a kereskedelmi és a palyavasut elkilénilése. A megel6-
z6 években sziiletett korméanyzati és véllalati intézkedéssorozat tovabbi
eredménye a MAV piaci feltételekhez valé alkalmazkodasanak megkez-
dése, a pénzigyi-gazdalkodasi folyamatok attekinthet6sége.

A MAV teljesitményei 1997 1998 Index
(varhato) (koncepcio) (%)

Utasfd (millid) 155,9 154,8 99,3
Utaskm (millio) 8465 8386 99,1
Arutonna (milli6) 46,2 47,6 103,0
Arutonnakm (millig) 7886 8038 101,9
Bevétel (millio Ft) 153858 167532 109,0
Koltség (millio Ft) 165758 182260 110
Eredmény (millié Ft) -11900 -14728

Atlagos létszam (f6) 59555 57420 96,4

A MAV Rt. mintegy 450 milliard forint érték( targyi eszkozt miikodtet,
amelynek jelents része a kizarélagos allami tulajdonban Iévé palyahalo-
zat és tartozékai. A kincstari tulajdon 1998-ban varhatéan kivezetésre
keriil a t6ketartalékbol és az alapitéval szembeni hosszl lejaratd kotele-
zettségként jelenik meg. Ez a sajat toke tobb mint 200 milliard forintos
csokkenését eredményezi. Egyértelmiivé valik, mi a kotelessége az
allamnak a vasut eurdpai szinvonallva tételében, mi a feladata maganak
a MAV-nak a mikodtetésben.



