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SZECHENYI ISTVAN ES A MAGYAR
KOZLEKEDES

»Akarom, tisztan lissatok!”
(Széchenyi)

Kétszdz éve sziiletett ,,a legnagyobb magyar”, a re-
formkor kimagaslé torténelmi személyisége. Mélt6, hogy
az Emlékév alkalmdbdl a Kozlekedéstudomdnyi Szemle, a
magyar kozlekedési értelmiség tudomdnyos lapja, kiilon-
szdmmal addézzék az elsd magyar kozlekedésiigyi miniszter
emlékének.

Nem kétséges, hogy a hazai kozlekedés megalapozdsa
az 8 nevéhez fllzbdik. Ma is csoddlattal szemlélhetjiik azt a
tisztdnldtdst, amivel a kozlekedés akkori helyzetét és
mindenkori nemzetgazdasdgi szerepét megliélte. Ord hi-
vatkozva hangsilyozom, hogy a kozlekedést gazdasdgi
silydnak megfeleld helyre kell tenni— ma is! Miért? Mert
— Széchenyivel szélva — , nincs koz- és magdngazdasd-
gunknak olyan dga, mely dltala ne illettetnék.”

A kozlekedés a tdrsadalom és a gazdasdg mitkodésé-
nek, fejlédésének egyik alapvetd feltétele. Ezért kiilonle-
ges megltélést igényel a gazdasdgpolitikdban. A fejletlen
kozlekedési infrastruktira mind a kozlekedéspolitikai
irdnyvdlidst, mind a névekedési modellvdltdst képes meg-
hivsitani. Mindenkori szinvonala meghatdrozélag hat a
kornyezeti dllapotokra, az életszinvonalra és az életmind-
ségre is.

Szakmdnk képvisel6i ma mdr szinte valamennyi meg-
nyilatkozdsuk refrénjeként idézik ezeket a felismeréseket.
1848-ban azonban, amikor Széchenyi elvdllalta a Kozle-
kedési Biztossdg vezetését a Helytartétandcsban, reform-
gondolatai még meglepSen ujak és vitatotiak voltak. Nem
kevés kiizdelmébe keriilt, mlg 1848-ban megfogalmazhat-
ta és— mint az elsd felelds magyar minisztérium kozmun-
ka és kozlekedésiigyi minisztere — az Orszdggylllés elé
lerjeszthette ,,Javaslat a magyar kozlekedésiigy rendezé-
Séril” c. mivér.

Ez a torvényjavaslat volt az elsd difogo és részletes
tervezet a hazai kozlekedés teljes hdldzatdnak megszerve-
zésére. Rendszerszemlélete (nem is létezett még ez a
fogalom akkor!), amivel , egybeldita” , egységesen kezelte
@ magyar vasithdlézatot, a kozutakat, a folyskat és
csatorndkat, ma is bdmulatramélio.

A javaslat mogott eurépai 14t6kor, utazdsai sordn
méhszorgalommal gylljiott és kovetkezetesen hasznosltott
lapasztalatok vannak. Személyes élmények alapjén vallot-
la, le is frta — 1833-ban a Stddiumban mdr — : , Az
Osszehasonlltds vildglija meg helyzetiink, és egyittal ko-
vetendd példdt is ad elénk” . Ma sincs ez mdsként.

A ,Javaslat" a kortdrsak korében — pdrtdlidsra vald
lekintet nélkiil! — osztatlan tetszést aratott. Még kordbbi
ellenfelei is elismerték a mill alapossdgdt és szakszerlisé-
8€1. Az Orszdggylilés a javaslatot egyhangiilag 1848. évi
30. tc.-ként emelte torvényerdre. Lényege: az Orszdg-
8Ylilés mondja ki a kdzhaszndlatii kozlekedési eszkizok-

nek dllami, vagy az dllam dltal engedélyezett médon vald
létesltését, Pesten alapulé kozpontositott rendszerben,
Magyarorszdgnak j6 vildgkapcsolatba hozdséval. Pest a
magyar ipar kozpontja, ide kell irdnyulni minden f8vonal-
nak. ,,Budapestet biztosabbd, lakhatébbd, kényelmeseb-
bé” kell tenni, [rja 1848 juniusdban Kossuth Lajos
pénziigyminiszternek. Levelében az év végéig 12 milliot
kér a kozlekedési tdrca részére.

Széchenyi emberi magatartdsat, dllamférfili torekvése-
it ez a gondolat vildgltja dt: ,,Akarom, tisztdn ldssatok!”
Ez a ldtds mindnydjunk szdmdra nélkiilozhetetlen ma is.
Arra nézve is, hogy a fejlbdéshez, fejlesztéshez pénz kell!
Tudatos, dtgondolt fejlesztés nélkiil nincs gazdasdgi és
tdrsadalmi fejlddés. Ezért e célra az dllami és magdnfor-
rdsokbol, a kilfoldi hitelekbdl, a segélyprogramokbdl és
koncesszids alapon a kiilfoldi t8kébbl az eddigieknél
nagyobb ardnyban kell forrdst biztosltanunk. Nemzetkozi
mozgdsteriink tdgltdsa, az ebbdl eredd lehetdségek kiak-
ndzdsa elsérendli gazdasdgi és kozlekedéspolitikai érde-
kiink.

Széchenyi torvénybe iktatott gondolatainak, javaslatai-
nak valdéravdlidsdt a szabadsdgharc bukdsa hdtrdltatta
ugyan, de azok — haldla utdn — jelentds mértékben
mégis megvaldsultak. A szdzadforduldig kiépiilt a terve-
zett hdlozat, és betolthette azt a kettds szerepet, amelyet
alkotdja szdnt neki. Egyrészt biztosltotta a magyar gazda-
sdg fejlédésének feltételeit, mdsrészt olyan kozlekedési
rendszert hozott léire a Kdrpdt-medencében, amelynek
természetes kozpontja Budapest lett.

A hazdnkban végbement politikai-tdrsadalmi-gazdasd-
gi rendszervdlids Uj feltételeket, ij gazdasdgi kornyezetet
teremt a kozlekedés szdmdra is. Ezeknek a feltételeknek és
kihfvdsoknak a figyelembevételével késziilt el — Széche-
nyi szellemében — a magyar kozlekedéspolitikdra vonat-
kozd javaslatunk, amelyet ez évben terjesztiink az Orszdg-
gylilés elé. Blzom benne, hogy nem lesz méltatlan Széche-
nyi Istvdn szellemi és erkolcsi hagyatékdhoz, és kfvdnom,
hogy az 1848. évihez hasonlé fogadtatdsra taldljon.

NV

Siklés Csaba
kozlekedési, hirkozlési és
viziigyi miniszter
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Uj Széchenyi emlékkiallitas Nagycenken

KATONA ANDRAS

1973. szeptember 21-én hazdnk ij kulturdlis intéz-
ménnyel gyarapodott, amely egyben a kozlekedési mi-
zeoldgidnak is dj 1étesitménye: felavattdk Nagycenken, a
Széchenyi csaldd kastélydban a Széchenyi Istvdn Emiék-
miizeumot.

A megnyitdssal, az uj intézmény létrehozdsival a
magyar kulturilis élet, a kozlekedés és a kozlekedési
mizeoldgia is ij teret, dj lehetoséget kapott a bemutatdsra
és a kutatdsok eredményeinek népszerisitésére, hasznosi-
tdsdra. Itt el is jutottunk az ujranyitds ténycéhez, a
Széchenyi emlékkiallitds djra rendezéséhez. Az 1973. 6ta
gyakorlatilag véltozatlan formaban bemutatott killitas
megérett a feldjitdsra. A termek restaurdldsa, az anyagok
rendezése, bdvitése szép és mélto keretet ad a sziiletés
200. évfordul6ja évében tortént Wdjranyitdsra, még ha
szdmomra kissé paradoxnak tiinik is a nyitds idGpontja,
mely az 4prilis 6-dval — Széchenyi haldlanak évforduldja
— az dprilis 8-1 ,,mizeumi feltimadds” nem éppen
szerencsés egybeesése.

A Széchenyi Istvdn Emlékmiizeum uj dllandé kidllita-
sdnak iinnepélyes megnyitdsara 1991. dprilis 6-d4n 12,00
orakor keriilt sor a nagycenki kastély parkjiban, a f6beja-
rat elott (1. dbra). A nagyszimi iinneplé kozonség
soraiban a kozéleti személyiségek és a kidllitds alkotdi
mellett megjelentek a timogatok és képviselGik, akik
segitettek a kidllitds létrehozdsdban. A megnyit6 beszédet
Fiir Lajos honvédelmi miniszter tartotta, aki a megemlé-
kezés és az életmd méltatdson tidl arr6l a személyes
€lményr6l is sz6lt, amely 6t mint kutatdt és mint mizeol6-
gust Nagycenkhez s a régi kidllitishoz koti, ahol is a
mezbgazdasdgi rész berendezésében veltt részt.

Az Osszességében szép és elegdns kidllitds dicséri a
készitS intézmények

a Gy6r-Moson-Sopron megyei mizeumok:
Soproni Miizeum, '
Széchenyi Istvan Emlékmiizeum,

Xéntus Jdnos Miizeum, Gydr,

Kozlekedési Miizeum,

Magyar Kémyezetvédelmi és Viziigyi Miizeum,

Magyar MezGgazdasdgi Miizeum,

Magyar Nemzeti Miizeum,

a kivitelezd: Museion Kft. Budapest szakavatott mun-
kdjat és a kivitelezdi tevékenységét.

Az 4lland6 kidllitds készitGinek sordban talilhaté a
Kozlekedési Miizeum, amely az évek sordn alapit6bol
kozremiikodd mizeumma Iépett vissza, ez azonban nem
latszik az 4llandé kidllitds k6zlekedési részének szinvona-
1dn, mondanival6janak tartalmi gazdagsdgan.

Az egész 4llandd kidllitds értelemszeriien megtartotta a
régi kidllitds alapkoveit, valamint ugyancsak termé-
szetesen koveti a kastélyépiilet épitési, épitészeti adottss-
gait. A kastély fGbejirata a fogad6térbe vezet, ahonnan
nyilnak a hangulatos — a kastélyokra jellemz3 — kisebb
termek, szobdk, amelyekben a Széchenyi csalad torté-
netével €s mizeum névaddja, Széchenyi Istvdn életmivé-
vel kapcsolatos leirdsokat, dokumentumokat mutatjik be
a korokhoz 11§, — bar nem mindenben eredeti — biitorok
és targyak kozott.

A hdboni utdni években a kastély — hasonléan més
nagytiri 1étesitményekhez — kozprédav4 valt és az 1973-
as muzeumnyitdsig bizony szdmos eredeti értéknek nyo-
ma veszett.

A mai litogatd — szerencsénkre és nagy oromiinkre
— mér semmit sem érzékel abbdl a kétségbeejts dllapot-
bol, amelybdl Nagycenket annak idején ki kellett emelni.

1. dbra: A teljesen helyredllitott nagycenki kastély
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2. fbra: A nagycenkli kastély diszlépcsbhiza

Nem is csak a hdbord pusztitdsa juttatta szinte reményte-
len helyzetbe az épiileteket, hanem az azutdn bekovetke-
zett csaknem két évtized biinds nemtorédomsége, mely
szdndékosan gazditlanul hagyva, lerombolni engedte,
szinte az alapfalakig. Pedig ez a szép koraklasszicista
kastély nem csupdn épitészeti érték volt, egy a sok szép
vidéki f6nemesi lakhely kozott: szent hely volt ez, felne-
velGje, itrabocsdtéja a ,legnagyobb magyarnak”, aho-
gyan politikai ellenfele, Kossuth Lajos nevezte Ot. A
kastélyt a Nemzeti Mizeumot és Konyvtdrt alapité apa,
8rdf Széchenyi Ferenc tette a csaldd 4lland6 lakhelyévé
1780 koriil, s fia, Istvdn is tovébb bdvitette, épitette.
Mozgalmas, tevékeny életében Cenk ,.a testi-lelki nyuga-

lom” szigete volt, ide jott megpihenni, amikor csak
tehette.

A kastély romboldsit csak 1961—62-ben sikeriilt meg-
allitani, amikor az Orszdgos Milemléki Feliigyel8ség
elérte, hogy legalabb tetSt emelhessen a még megtarthat6
épiiletekre, és az emeleti fodémszerkezeteket megerdsitse.
Az emeleti termek boltozata elpusztult, de a dfszlépcséhd-

" zat sikeriilt régi fényében helyredllitani (2. dbra). Ma mar

ijra joggal nevezhetjiik diszparknak a kastélyt 6vezd
kertet is, amely a megnyitdskor még igen szomoni képet
mutatott, évsz4dzados platinjaibol csak mutatéban maradt
néhany.
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A foldszinti termekben a Széchenyi csaldd torténete,
Széchenyi Istvdn gréfnak és kordnak emlékei keriilnek
bemutatdsra. Itt lathatok politikai tevékenységének emlé-
kei, a nemzeti mivelSdés iigyéért 1étrehozott nagy alkota-
sai: a Kaszind, az Akadémia, a Nemzeti Szinhdz megte-
remtéséért tett erdfeszitéseinek dokumentumai. Egy egész
tarlot megtoltenek irodalmi miveinek elsd kiad4sai; a
nagycenki Széchenyi Istvdn Emlékmiizeum szorgos gyij-
tomunkdjit dicséri, hogy a régebben hidnyos sorozatok
mdra teljessé valtak.

A korhii enteriorok, szépen berendezett egyiittesek
kozott sok hiteles Széchenyi-emlékre is taldl a figyelmes
latogat6. Bitorok, haszndlati tirgyak idézik fel a grof
személyes emlékét, s 6rdkig tart6 nézelddésre csdbit a sok
arckép és korabeli metszet is. Uj szerzeménye, nagy
értéke az emlékmizeumnak ebben a részben a hires
mellszobor, Gasser szobriszmivésznek az idGs
Széchenyit 4brdzol6, Doblingben készitett alkotdsa.

Uj szinfoltot jelent a foldszinti teremsor bejératindl a
Széchenyi nemzetség csalddfajanak miivészi megjelenité-
se. Ezt a kiilon0s, megragadé tablét Széchenyi Péter
készitette, az az ifji festomivész, Széchenyi I'stvdn bityja,
Pdl csalddjinak sarja, aki csak két éve telepiilt haza
Amerikdb6l, ahol sziiletett. A sugdrzé képen fényld
korkoros dgak sarjadnak az izz6 kozéppontbdl, s az
inddkbol kivirdgzé gyongyszemek jelenitik meg a leszér-
mazottakat.

Az emeleten kapott helyet Széchenyi egy-egy fontos, és
Magyarorsz4dg szdméra mdig is meghatirozé mikodési
teriiletének: a mez6gazdsag, az iparfejlesztés, a viziigy és
a kozlekedésiigy bemutatisa.

Kiilon megbecsiilése a kozlekedésiigynek, hogy az
épiillet egyik legszebb termében keriilt kiallitisra a
Széchenyi e teriileten kifejtett tevékenységével kapcsola-
tos anyag.

A kozlekedési rész kidllitasi filozéfidja alapvetSen
abbdl a felismerésbol fakad, amely az egész Széchenyi
életmiivet jellemzi: az Osszetettség, a sokoldalisdg és
ugyanazon dolgoknak tobb vetiiletben val6 felismerése és
a megoldds ugyanilyen komplexitdsa. A kozlekedésben
megvaldsitott és elkezdett miivei egyardnt tiikroztek el-
méleti €s gyakorlati vondsokat. A politikai és technikai
tényezdk Osszedlltak a miivekben, hiszen a kaszind 1ére-
hozésa, a Iéverseny megszervezése alkalom volt arra,
hogy a reformokkal foglalkozé tdrsasdgokat dsszehozza,
és alkalmat, lehetGséget adjon az eszmék egyeztetésére,
kicserélésére, Magyarorszdgon addig még nem ismert
forméban.

Hasonl6képp vildgos és jol 1ithaté komplexitds a
Ldnchid esetében. Ez egyrészt egy kozvetlen kizlekedési
infrastrukturdlis eszkoz, amely Osszekoti az orszdg két
felét, kereskedelmi, szallit4si és személyforgalmat bonyo-
lit le. Ugyanakkor lehetdség arra, hogy a nemesi adémen-
tesség faldn az elsd rést iisse, hiszen az orszaggyilés
ennek kapcsin fogadta el elGszor, hogy egy vamot — je-
len esetben a hidpénzt — mindenkinek, teh4t az eddig
adomentességet élvez§ nemességnek is fizetnie kell. A
Lanchid ugyanakkor még ennél is 4tfogbb gondolatok
hordoz6ja, hiszen a hid az emberi kultirdban mindig is

mélyértelmi szimbolum volt. Széchenyi maga is a modern
Magyarorszdg kialakuldsdnak jelképét latta ebben az
alkotdsban.

Az Al-Duna szabdlyozdsa is joval tilmutat egy kozle-
kedési konnyités korldtain. Azt is jelentette, hogy Ma-
gyarorszdg gazdasigilag a Balkin egyik szillitéjavd, és
ily médon az eurdpai civilizdcid értékeinck a Kelet
irdnyéba valo kozvetitdjévé is valhat, a Habsburg-biroda-
lom siilypontjat egyben 4thelyezve Bécsbdl Budapestre.

A kozlekedés, amely mindmadig az Osszetettség egyik
legjellemz&bb, legmaradandébb hordozdja, a Széchenyi
életmiben is igy jelent meg, kidllitdsuk ezt a gondolatisa-
got, ezt a vonalat koveti és igyekszik a legnagyobb
magyamak a kozlekedés-iigyért tett konkrét €s elvi 1épé-
seit a kor szellemének megfelelden, de a méhoz szdléan
bemutatni. A kidllitassal célunk a Széchenyi-kor megis-
mertetésén, az életmi bemutatdsan keresztiil — amelynek
mdsnak kell lennie egy 4tlagos kidllitisnal, mert itt a
teljességre kell torekedni — elvezetni a mai élethez,
napjaink kozonségéhez. A tablokkal, képekkel, képaldira-
sokkal, modellekkel reméljiik sikeriilt a 18. szdzadi re-
formtorekvéseket és azok idStallésdgat is bemutatni. Tet-
tiik ezt annak ismeretében is, hogy — jollehet a kidllitds
1973 6ta van nyitva, — az 4tlagos magyar ember, a
miizeumlitogatd sajnos nagyon keveset tud Széchenyirdl
— a torténelemkonyvek is szerényen foglalkoztak eddig
munkissdgdval — igy a kozlekedésiigy bemutatdsa szén-
dékaink szerint egyben oktatdsi, nevelési célokat is kielé-

git.
'

A kozlekedést bemutat6é rész az emeleti folyosdkon
kezd6dik azokkal a bevezet§ tablokkal, amelyeken a
Széchenyire emlékezd Arany Jénos sorai és a ,, Hitel” -bdl,
valamint a ,, Javaslat a magyar kozlekedési iigy rendezésé-
ril” cimii 1848. évi alapvetd munkdkbol szirmazé idéze-
tek taldlhaték. Sokatmondé a térkép, amely bemutatja
azokat az utazisokat, amelyeket Széchenyi tett, illusztral-
va azt a sokak el6tt ismert tényt, hogy utazdsainak milyen
oridsi jelentGsége volt koncepcidjanak kialakuldsdban,
felfogdsanak formélasdban. A bemutatott térkép szemlé-
letesen 4brazolja, hogy Széchenyi — bar a maga sziméra
azt meghatirozénak tekintette — nemcsak nyugati, ha- .
nem keleti utazdsokat is tett, amelynek segitségével a két
vilagrész kozott helyezte el a korabeli Magyarorszigot, a
fejlettséget és adottsdgokat értékelve. Az utazdsok tapasz-
talatai kozott nagy jelentdségi szdmunkra az a felismerés,
amelyet az infrastruktira lemaraddsa teriiletén tapasztalt,
és amely felismerés a kozlekedési hilézat fejlesztésének,
a vizszabdlyozdsnak fontossdgit tette szdmdira kiemelt
feladattd. E két teriilettel valé foglalkozds kiilondsen
akkor vilik nagy értékivé és az utazdsok jelentGségét
fokozottan elStérbe allitévd, ha azt a koriilményt sem
hagyjuk figyelmen kiviil, hogy Széchenyi reformtézisei-
nek elsd megfogalmazdsakor szakszerien csak a ldte-
nyésztéshez értett. Innen jutott el — nagyrészt utazési
tapasztalatai \tjdn és azok felhaszndldsdval, a szakem-
berek bevondsdval — a kozlekedés és vizszabdlyozis
teriiletére.



XLI. EVFOLYAM 9. SZAM

325

3. dbra: A hid alapkovének lerakdsdn4l haszndlt eziist vakol6kanal
mésolata

Egy kiilon kidllitdsi részleg foglalkozik a Ldnchid
Iétesitésével, amit tablon, valamint egy rendkiviil szépen
restaurdlt modell — alul tiik6rrel mutatva a modell egyéb-
ként nem ldthaté részeit — illusztrdl (a restaurdlds-
Mezbcsdri Kdlmdn munkdja).

A tablék szovege megemlékezik William Tierney
Clark angol mémokrél, akinek tervei alapjdn készilt a
Lénchid, valamint arr6l a Clark Addmrél (csak névrokon-
s4g), aki hajégépészként jott Magyarorszdgra és a Lanc-
hid épitésénél valt ,,magyar mémokké”.

A kiilonboz§ részletrajzok, valamint a hid épitésével
kapcsolatos képek mind azt a nagyszabdsd munkdt érzé-
keltetik, amelynek kezdeményezSje és gyakorlati megva-
16sit6ja Széchenyi volt. Az Alagiit is az 6 gondolata volt,
hogy t. i. a Vérhegy alatt kapcsolja 6ssze a Krisztinavarost

a Lanchiddal — de ezt mér nélkiile épitette meg Clark
Addm. A hid sem volt még készen, amikor 6t orokre
befogadta a doblingi tébolyda. A Lanchiddal foglalkoz6
rész targyi érdekessége és nagy értéke a hid alapkdvének
lerakasédval haszndlt eziist vakoldkanil pontos mdsolata
(3. dbra). Clark Addm személyes térgyai — angol itlevél,
biblia, konyvei — ugyancsak kortdrténeti ritkasdgok.
Kiemelt szerepet kap a kidllitisban a vasir anyaga,
melyet a rendez0k azzal az egyszeri, de litvdnyos gesz-
tussal is hangsilyoztak, hogy azt az anyagrészt a kastély

_legnagyobb helyiségében helyezték el.

A szdrazfoldi kozlekedés torténete a kozutakon és a
postakocsi-forgalmon keresztiil (4. 4bra) elvezet a kozle-
kedés technikai forradalmdban meghatdrozé szerepet jat-
sz0 Georg Stephenson gbzvasitjdig és a magyar vasiti
kisérletekig, fejlesztésekig. ;
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4. dbra: A nagy t4rl6 elsd része kocsi- és szekér modellekkel

5. dbra: A kozlekedési terem részlete: jobbra a ,,Der” modell

A fOfelirat j6l érzékelteti a helyzetet, amelyet Széche-
nyi 1835-ben tapasztalt ,,Van-e még nemzet, melly kocsin
Jr annyi id5td1 fogva, mint a magyar, ... s jobb titra szert
eddigelé nem tett volna? ... csak azt tudom, hogy kocsi tit
nélkiil szinte csak annyi, mint nyelv nélkiil nemzet, s vagy
Iépve halad, vagy megakad, csak e kettd kozt mozog”.
(Széchenyi Istvan: Dunai haj6z4s.)

Ez a gondolat és helyzet vezet el térképeken, levelcken,
terveken, képeken keresztiil addig a térképig, amely az
clképzelt kozlekedési fejlesztéseket dbrdzolja és célja
~Budapestriil, ezt mint kozpontot tekintve, tgy kell a
fGvonalakat vezetni, hogy azok hazdnkat vildgkapcsolatba
juttassdk, s e jotételményt IchetSleg minden orszdgrészre

drasszdk.” (Széchenyi Istvdn: Javaslat a magyar kozleke-
dési tigy rendezésériil, 1848.)

Emlitést érdemel, hogy mdr Széchenyi kordban is nagy
kiizdelem folyt nagy jelentGségii munkdk elnyeréséért. A
Pestet Béccsel 6sszekotd vasitvonal épitéséért két tokés
csoport versengett. Bdrdé Georg Sina bécsi bankdr — a
Lanchid és a Duna-gdzhaj6zas f6részvényese — a Duna
jobb partjan, Ullman Mdric pesti nagykereskedd a bal
parton akarta a vonalat vezetni. A versenyt az ut6bbi
nyerte meg.

A jobb-, illetve bal parti vonalvezetés terveit térképek
mutatjdk és emellett megtaldlhaté a Magyar Kozépponti
Vasir kirdlyi engedélyokirata 1844-b3l. A Sina-bankhdz
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6. dbra: Széchenyi ,Javaslat”-4nak Gj reprint kiad4sa

vezette vasiittarsasig mds vonalak épitését is elhatdrozta,
amelyekb6l a Sopron-Bécsijhely Vasiittarsulat vonala
1847-ben nyilt meg. A vonal engedélyezési irata, képek és
magyardz6 szovegek kiséretében lithatd.

A kordbban emlitett utazdsok koziil a legnagyobb
benyomast keltd angliai utazdsok targyszerd alitdmasztd-
sit adjik az 1800-as évek elsd harmaddnak eseményeit
4brazol6 képek, amelyeken — tobbek kozott — az 1830.
szeptember 15-én megnyilt els§ géziizemd vasit — Li-
verpool és Manchester kozott — latvanya, a vasiton
kozlekedett szerelvények, a vonal egy 4llomdsa, és mds
kortorténeti érdekességek lathatok.

A vasiiti terem expondtumai igen gazdagok, igy lathat6

— a Bécs-Gloggnitz-i vasiit III. osztdlyd, négytenge-
ly@i, forg6vazas személykocsija (modell 1:10),

— a ,,Béts” mozdony. Készitette a Bécs-Gloggnitz-i
vasiit gépgyéra Bécsben, 1846. (modell 1:50),

— a Magyar Kozépponti Vasiit elsd sinjének eredeti
darabja, tomege: 24,2 kg folyéméterenként,

— a Bender-féle valtoallité (modell 1:10),

— a pélya elsd jelzOszerkezete: a fonott kosdr (makett
1:10),

— a g6zmozdony lovettyi,

— a vasiiton haszndlt Bain-rendszerd tistdvir6 kettds
billentyiije.

Két szép nagyléptéki mozdonymodell is gazdagitja a
kidllitdst, amelyekbél az egyik a ,La Victoricuse” (Gy6z-
tes) gézmozdony (modell 1:5). Eredetijét a Parizs—
Orleans-i vasit szdméra gydrtottdk 1839-ben. A modellt
Torok Antal készitette Bécsben az 1840-es évek elején,
oktatdsi célra, jelenleg a kozlekedési Miizeum vandorkidl-
litdsdn Németorszdgban ,vendégszerepel”. A mésik a
»Derii” modell, amelyet grof Széchenyi Istvdn timogaté-
sdval készitett Nagy Gergely és Nagy Lajos 1847-ben (5.
dbra). Szerkocsijt 1875-ben Bogndr Ferenc készitette. A
modell hossza: 250 cm, szélessége 70 cm, magassdga 110
cm, nyomtdvolsdga: 38,5 cm, tomege: 250 kg. Ilyen
mozdony eredetiben nem késziilt.

Végezetiil szolni kell a Kozlekedési Mizeum reprint
konyvkiaddsdr6l is. Széchenyi ,Javaslat a magyar kozle-
kedési iigy rendezésériil” c. miivéhez elGsz6t Siklds Csaba
kozlekedési, hirkozlési és viziigyi miniszter irt, és amely-
nek példnyai szépen mutatjdk az utékor érdeklddését,
valamint a Széchenyi dltal megfogalmazottak id6tallGsa-
gét (6. dbra).

A Kkidllitas viziigyi része az emeleti diszterem mdasik
oldalin két teremben lithatd, ezéltal is elkiiloniilve a
szdrazfoldi-vasiti kozlekedés termétdl. Megjelenitésében
némileg eltérd ez a rész, hiszen a Kornyezetvédelmi és
Viziigyi Mizeum rendezte, s6t részben a kivitelezést is
magdra véllalta. A kidllitas forgatokonyvét Dedk Andrds,
a Miizeum munkatirsa készitette.

Széchenyi kozlekedésszervezd munkdssiga voltakép-
pen a gdzhajézds felfedezésével kezdGdik. A rossz, sok-
szor hasznélhatatlan kocsiutak helyett Magyarorszag f6iit-
vonaldul kindlkozott az orszdgot dtszel6 nagy folyam, a
Duna. Igy érthetd, hogy Széchenyi mér a legelsé g6zhajé-
zési kisérleteket is lelkesen timogatta. A kidllitis bemu-
tatja Bernhard Antal g6zhaj6 kisérletét, ,,Carolina” hajo-
janak modelljét, a villalkoz4s részvényjegyét is, amelyet
Széchenyi vasérolt.

Amikor Bécsben megalakult a DDSG, az els6 Duna-
g06zhaj6zési tarsasdg, Széchenyi lelkes hivéiil szegddott.
1830-ban megindultak az elsd hajéjaratok; az elsé gbzha-
j6, a ,,Franz 1.” szép modellje tarléban lathaté. Nemsokdra
Eszékig jartak mér le a g6zhajok a Dundn, s valéban égetd
feladattd valt, hogy a sziklaszirtekkel elzirt Vaskaput, az
Al-Dunét megnyissdk a hajok el6tt, biztositva azok lejuts-
sét a Fekete-tengerig. Széchenyi harcit a természet erGivel
£s a munkdt akadilyozé diplomdciai, politikai koriilmé-

“nyekkel nagyon szépen, szemléletesen dokumentilja a

tarl6kban lithaté kép-, térkép- és iratanyag. Valéban a
»,Duna lovagjdva” vilt, ahogyan tréfds-gunyoros rajzdn
dbrdzolta 6t ifji baritja és kiizdGtdrsa, grdf Waldstein
Jdnos; ez a rajz is itt keriilt bemutatdsra.
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7. dbra: Az els ,,Széchenyi” gbzhaj6é modellje

A Duna hajézéitjan komoly akaddlyt jelentettck a
Csallékoz homokzatonyai, amelyeket a foly6 hordaléka
tjra és ujra lerakott. Az Anglidban vésdrolt kotréhajd,
melyet a grof ,, Vidranak” nevezett el, e zatonyok kotrdsét
végezte; ennek a hajénak modellje is itt 1dthato.

A Vaskapun 4tvezetd 120 km hosszi vontaté-utat,
amelynek segitségével a Duna legnehezebb szakaszin 4t
kellett segiteni a nagy hajokat, Széchenyirdl nevezték el
késGbb, hiszen O épitette meg nagy 4dldozatok ardn. Itt
latjuk az ut melletti emléktdbla képét, amely ma mdr
orokre a viz ald keriilt a Duna felduzzaddsa miatt.

Annak érdekében, hogy Budapest ne csak egy allomd-
sa, hanem egyik kozpontja legyen a dunai hajézdsnak,
Széchenyi haj6gyéarat, raktdrakat, javit6 és épité mihelye-
ket hozott létre. Az Obudai Hajégydr az 6 egyik legked-
vesebb alkotdsa, ahogyan egy levelében irta: ,,édes gyer-
meke” volt. A gydr szolgdlati bizonyitvanyai, egykoni
képei, dokumentumai ldthaték itt a kidllitisban, s a
gyrban épiilt elsd haj6: az ,,Arpad” modellje, amelynek
csak hajoteste késziilt itt, g6zgépét még Anglidbdl hoztdk.

Az elsd terem kozepén a ,, Széchenyi” gbézhajé modell-
je kiilon vitrint kapott; ezt még életében nevezték el réla,
tisztelegve a Duna-haj6zds hazai megalapozdja eldtt (7.
dbra). A hajé mellett kapitdnyi kalpag és kard, a korabeli
hajés egyenruhdk két fontos kelléke.

A hajémodellek jelentGs része, csaknem valamennyi
— itt is és a mésodik teremben is — a Kozlekedési
Miizeum tulajdona, s mér a nyit6 — 1973. évi — kiéllitds-

ban is szerepeltek. Most, az dtrendezéskor természetesen
tovdbbra is biztositottuk testvérmizeumunk szdmdra,
hogy egyiitt mélt6képp szemléltethessiik Széchenyi nagy-
szerii kozlekedésszervezd életmivét. A tirgyakhoz épp
ezért is tettiink — mds kidllitdsokban is szokdsos médon
— a tulajdonjogot feltiintetd feliratokat. A féldszinten
elhelyezett tabld, mely a rendezd miizeumokat felsorolja,
tanusitja, hogy a kidllitds k6zos miviink, k6zos tulajdo-
nunk; mint ahogy koz06s 6rokségiink Széchenyi kimerithe-
tetleniil gazdag élemive is.

A Komyezetvédelmi és Viziigyi Mizeum mdsodik
terme a Tisza-szabdlyozdsi, s altaldban a hazai vizszabi-
lyozasi munkdlatokat mutatja be, amelyekben Széchenyi
kiemelkedd szerepet jitszott. A Duna-hajézas sikere indi-
totta arra, hogy az orszdg hajézhaté folyéinak hasznosité-
sdt, bekapcsoldsat felderitse, megszervezze. A Vdsdrhelyi
Pdl mémoki segitségével végzett Tiszaszabdlyozdsnak
gazdag dokumenticié allit emléket a kidllitdsban.

Maradand6 otlete, gondolata, elképzelése volt a Bala-
ton gbzhajézdsdnak meginditdsa, 1étrehozisa is. ElStte a
Balatonon ,,nemhogy egy hajé, de még egy tirhetd
csonak” sem volt — ahogyan irta kdnyvében. Az elsd
balatoni gbzhajot 6 nevezte el , Kisfaludy”-nak; szép,
finom kiviteld modellje itt kapott helyet.

A terem kozepén terepasztalon lithatja a ldtogaté a
Széchenyi korabeli Magyarorszdg vizjdrta teriileteit, hogy
fogalmat alkothasson arrél a hatalmas munkérél, amelyet
e téren el kellett kezdenie a kozlekedésiigy nagy megre-
formélgjanak.
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Széchenyi kozlekedéspolitikaja

DR. CZERE BELA

Grof Széchenyi Istvdn (1791—1860) monumentilis
életmiive a magyar torténelemnek arra a korszakdra esik,
amikor a feudalis rend eljutott a végsd hanyatids szakasz4-
ba és kialakultak a t6kés tarsadalmi rend elsd feltételei.

Azoknak a kival6 személyiségeknek sordban, akiket a
hosszii tdrsadalmi harcban, majd az ezt tet6z0 polgari
forradalomban az iij tdrsadalom a torténelem szinpadira
emelt, alegjelentdsebb egyéniségek egyike volt Széchenyi
Istvdn. Az 1830—33-ban megjelent harom alapvetd mun-
kéjdban: a Hitelben, a Vildgban és a Stddiumban elsoként
fejtette ki a polgdri dtalakulds programjét. Ezekben és mas
irdsaiban azt a vdrakozast fogalmazta meg, amely politi-
kai fellépéséig mdr az egész tdrsadalomban hatott ugyan,
de senki sem form4lta hatdrozott programma.

Széchenyi a politikai 4talakuldsért folytatott elméleti és
kozéleti munkdssdga mellett firadhatatlanul, s az ut6kor
altal méltan csodalt energidval, gyakorlati alkotd-szerve-
z0 tevékenységével is elobbre vitte az orszdg gazdasigi
fejlddését, polgdri dtalakuldsat. Mindmdig mélységes tisz-
telettel és csodalattal emlékeznek munkdssdgdnak késGbbi
folytat6i a Magyar Tudomanyos Akadémia megalapitdsa-
ra, a hazai agrdrgazdasig és ipar, valamint a magyar
fovaros fejlesztését szolgdld szimos kezdeményezésére,
de kiilonosképpen a legmaradanddbb, legjellegzetesebb
tevékenységére, kozlekedéspolitikai munkdssigira: a
Lanchid, a folyami és balatoni gézhaj6z4s megteremtésé-
re, az Al-Duna szabdlyozdsdra, a Tiszavolgy rendezésére,
az \t- és vasiitiigy tdimogatdsara, és mindezek betetdzése-
ként az 1848. évi hires ,,Javaslat a magyar kozlekedési
ligy rendezéséril” c. miivére.

Széchenyi kozlekedéspolitikdjdnak kialakuldsa —
csakiigy, mint egész reformpolitikija — két forrdsbol
tdplilkozott: egyfelSl a milt szdzad els6 évtizedei Ma-
gyarorszigdnak elmaradott tdrsadalmi-gazdasdgi viszo-
nyaib6l, masfeldl, éles kontrasztként, a fejlett, polgarosult
nyugati orszdgok — elsdsorban Anglia — technikai, ipari
€s kozlekedési eredményeibdl.

Magyarorszig koziti kozlekedése a milt szdzad elején
mind mennyiségileg, mind mindségileg messze elmaradt
nemcsak a nyugati fejlédéstdl, hanem mdér a hazai — egy-
re jobban ndvekvs — igényektdl is. Az orszig koziithdls-
zatdnak hossza Széchenyi sziletésének évében (1791)
— a mai, trianoni orszdgteriiletre szdmitva — mindossze
kereken 700 km-t tett ki, s ez tobb mint fél évszédzad alatt
is (1850-ig) csupdn 1770 km lett. De az egész orszdg
teriiletén is alig haladta meg a szézad kozepén a hél6zat

hossza a 4000 km-t, ami mellett 61 vdrmegye koziil 26

teriiletén egydltaldn nem volt kiépitett kozut.

De nemcsak a hdl6zat hossza volt elégtelen: az utak
mindsége tekintetében még rosszabb volt a helyzet. Az
Utépités és fenntartds anyagi alapjat a jobbdgyok kdzmun-
kakotelezettsége, a robot képezte. A foldesurak, a neme-

sek semmivel sem jarultak hozz4 az utak épitéséhez. A
hilézat nagy része primitiv, alap nélkiili kavicsolt ditbol
llt. Hidnyzott az itiigyek szakszerdi irdnyitdsa is. A
megyei onkormédnyzat pedig lehetdvé tette, hogy a varme-
gy€k a helyi érdekeket helyezzék el6térbe. E miatt az
orszagos €s nemzetkozi jelentdségi utak kiépitettsége és
allapota erdsen szakaszos jellegd volt. Csak az orszdg
peremvidékein, a Felvidéken, Erdélyben és Horvatorszig-
ban — ahol az utépitéshez a kGanyag rendelkezésre 4llott
— voltak jobb, és egész évben hasznilhat6 utak. fgy
példdul Horvatorszagban a 18. sz. végén kiépitett J6zsef-
it és Karolina-it, valamint a 19. sz. elsd évtizedeiben
épiilt Ludovica-it, amelyek a tengeri forgalom kiszolgal4-
sdra létesiiltek. Az it hasznalatdért azonban a magdantarsa-
sdg magas vamot szedett, ami silyosan terhelte a kiviteli
forgalmat. Az orszag sik vidékein, kiilonosen az Alfoldon
viszont a meglév utak sem voltak mindig hasznilhatok.
A rossz utak, a hidak hidnya miatt — a nagyobb folyékon
dltaldban csak révitkelések voltak — egy 100 km-es
utazds néha 6—7 napig is eltartott, mikzben az utas és az
4ru nagy kertilokre kényszeriilt.

Széchenyi — aki 23 évesen, 1814-t31 vezette Napl6jit
— amerre csak jirt, kovetkezetesen feljegyezte az utak
allapotit, az utazés koriilményeit. Személyes tapasztalatai
fogalmaztattik meg vele a Hitelben (1830) irt sorait:

»Az orszig sok tdjékin zsiros, fekete vagy ragadé
agyag foldeken dsatik 5—6 olre egymdstul kozegyenleg
két mély 4rok, ’s az dldott termékeny fold drkok kozé
domboltatik fel... a’ munkdsok ' képzeletek szerint
orszagutat készitenek, melly minden tréfan kiviil hazdnk-
ban sok helyen buza ald alkalmasb lenne, mint utazék ’s
tarszekerek szimdra.... 2’ magasb toltésnek kozonségesen
csak azon haszna szokott lenni, hogy a’ kocsi, melly diil,
nagyobbat diil, 's az utazé benne kékebbre iiti testét, — a’
domboru 1t pedig arra hasznos, hogy a ’rdhényt fold
mélyebb, a’ sdr nagyobb ’sigy a’ siillyedés bizonyosb.”

A kozforgalmii személyszallitast €s részben az druszal-
litast a postajdratok bonyolitottik le (1. dbra). A gyors-
posta utasokat, leveleket és pénzkiildeményeket, a lassiibb
postaszekér az értékes druk mellett utasokat, a postai
tarszekér kizdrdlag drukat vitt. A lassd, megbizhatatlan,
driga és gyér postajiratok is messze elmaradtak az
igényektdl. Jellemzs, hogy a Monarchia tobb mint felét
kitevd teriiletd Magyarorszigra a szdzad elsd felében a
posta utasforgalmanak csak 2—5%-a jutott.

A magyarorszigi kozlekedési viszonyokkal szemben
Széchenyinek a fejlett nyugati orszdgokban egészen mas
tapasztalatai voltak (2. dbra). Példdul 1815. december
13-4n irja Napldjdban, elsd angliai utazdsakor: , Tagadha-
tatlan, a négyiiléses postakocsin a legkényelmesebb és
legpompdsabb utazni.”
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1. 4bra. Postakocsik viszontagsigos Gtja a malt szdzad elején
Magyarorszdigon

A 18. sz4zad végén megindult nagy it- és hidépitések a
19. szdzad elejének eurépai koziti kozlekedését mér
alaposan 4tformaltdk. Az vjkori itépitési technikdban a
18. szézad utolsé harmadiban jelentds eldrelépés volt a
francia Tresaguer-féle épitésméd: a csiicsaival felfelé 4116
termésks alaprétegre durva zizottkréteget helyeztek,
erre pedig aprozizalék keriilt, amelyet bedongoltek. Na-
poleon idején az épitésekre felhasznilt hatalmas dsszegek
?O%-ﬁt utépitésre forditottak. Anglidban pedig torvény
intézkedett arr6l, hogy a vdmbevételek az utak javitdsbt
szolgaljik. Telford a Tresaguet-éhez hasonl6 keresztszel-
vénnyel 1200 km hosszi féutat épitett. Az dtburkolat
épitése terén azutdn igen jelentds véltozdst hozott Mac
Adam 1822-ben bevezetett \j rendszere: elhagyva a

terméskd alapot, a kb. 25 cm vastag itburkolatot két-hd-
rom rétegben elteritett, 5—7 cm-es zizottkGbol készitet-
tek. Ez az olcs6 burkolat a fogatolt koziti forgalom
igényeit jol kielégitete. Tomoritésére mar 1830-ban Po-
lonceau bevezette a I6vontatta dthengert.

Széchenyi 1815—17-ben, majd 1822-t5l, Eurpa or-
szdgaiban tett utazdsai sordn, amikor példdul az éjjel is
kozlekedS angol gyorspostakocsik napi teljesitménye mar
70—80 km volt, mindezt — sok mds technikai, ipari
iijdonsdggal egyiitt — alaposan megismerhette. Ezek so-
rdban kiilondsen szenvedélyesen tanulmédnyozta a hidépi-
tést. Nem véletlen, hogy mdr 1821. janudr 4-¢n ezt a
bejegyzést olvashatjuk Napldjdban: ...,.egyévi jovedelme-
met forditom rd, ha Buda és Pest kozt hid épiil... s hogy
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3. 4bra. A Pest-budai hajéhid

ezért egyetlen krajcdr kamatot vagy akdr visszafizetést
sem fogok kovetelni. Az a gondolat, hogy hazimnak
fontos szolgdlatot tettem, majd bdségesen karpétol.”
Ebben az idSben ugyanis Budat és Pestet csak egy 42
Uisz6 egységbOl 4ll6 hajéhid kotdtte ssze a Nagyhid utca
(ma: Dedk Ferenc utca) irdnydban, amelyen az egyébként
is lassii és nehézkes forgalom télen hénapokig sziinetelt
(3. dbra). Pedig a két vdros, de fGleg Pest gyorsan
fejlodott. Egyes vérosrészek rendezése kapcsdn megindult
a burkolatlan kocsiutak ellitdsa kockakd-burkolattal és
gyalogjdrdkat is épitettek. Egyre jobban hidnyzott tehét az
dlland6 Duna-hid, nemcsak a két védros, hanem a két
orszigrész 4llandé és teljesitOképes Osszekapcsoldsdra.

Erthet§ ezért, hogy Széchenyi kozlekedéspolitikai gondo- ..

latvildgdban taldn a legelsd — és mindvégig szenvedélyes
féltéssel kisért — célkitlizés lett és maradt a Ldnchld
megépitése (4. dbra).

Széchenyi tragikus életének egyik legmaradandébb és
egyben taldn legkifejezObb szimbSluma is a Ldnchid.

Kozel hdarom évtizeden 4t kiizdott érte, de végiil is,
sohaselm mehetett 4t a csak 1849-ben megnyitott kész
hidon.

Széchenyi korai kozlekedéspolitikdjinak mdsik f6 ird-
nya a hajozds fejlesztése volt.

A koziti kozlekedés mellett Magyarorszag kozleke-
désében a folyami hajézds jelentSs szerepet toltott be. A
18. szdzad végén és a 19. szdzad elején a forgalom egyik
f6 irdnya Magyarorszig-Ausztria, a masik Erdély-Horvat-
orsz4g. A hajézds elsGsorban a Duna, tovdbb4 a Tisza,
Maros, Szdva és a Kulpa (Kupa) foly6 természetes vizein
bonyolédott le. De a Tisza ebben az idSben még teljesen
szabdlyozatlan, a kordbban épiilt Béga-csatorna és az
1802-ben megnyilt, a Dundt és a Tisz4t 6sszekotd Ferenc-
csatorna rovid id6 miiltan rendkiviil elhanyagolt dllapotba
keriilt.

1 L. részletesebben Dr. Gdil Imre: Széchenyi Lénchidja c. cikkét
lapunk més helyén.
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4. dbra. A Pest-budai Lénchid egyik el6képe:
a William Tierney Clark tervezte linchid a Temzén,
London Hammersmith vérosrészében

5. dbra. A Vaskapu a szabdlyozds elOtt

Miel6tt a rendszeres g6zhajéz4s megindult volna, a
hajékat lefelé, ,,vlgymenetben” ereszkedéssel, dsztatds-
sal tovébbitottik, mig felfelé, , hegymenetben” a partr6l
vontattdk. Ezzel a médszerrel péld4ul Pestrdl Pozsonyba
3—4 hétig is eltartott az dt. Sok fiiggstt azonban az
1d8jdréstol, az évszaktol is. Az elhanyagolt, szabélyozat-
lan foly6k gyakran kidradtak, és inkdbb kozlekedési
akaddlyul, mint kozlekeds itként szolgdltak. A vizek
partjai sok helyen alig voltak hozzaférhetSek, a kiépitett
kikotok €s a kikotohelyekhez vezet§ utak is jérészt
hidnyoztak. ’

E nehézségek ellenére a Duna volt a gzhajé és a vasiit
eldtti idokben Magyarorszdg egyik f6 forgalmi iitSere.
Siilyos akaddlya volt azonban a dunai hajézdsnak, hogy
délen a Vaskapu szirtjei jorészt elzartik a keleti orszigok-
kal val kereskedelmi Osszekottetést (5. dbra).

Széchenyi utazisai sordn a nyugati orszdgokban nem-
csak fejlett tengerhaj6zdssal, hanem igen jol kiépitett és
forgalmas belvizi iithdlézatokkal is taldlkozhatott, fgy
Anglidban a 17. szdzad végétdl elobb a folydk szabdlyo-
z4sdra, hajézhatéva tételére kertilt sor, majd a természetes
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vizek rendbehozdsa utdn, a 18. szdzad kozepétdl igen
jelentds hajozé csatornahdlézatot épitettek ki.

Példaul a Manchestertol Runcornig vezetd és ott a
Mersey foly6ba torkolld, 1767-ben megépiilt csatorna
lehetdvé tette a hajozast Liverpoolig. A kb. 15 m széles
csatorndn az 50—-80 tonnds teherhajokat a g6zhajézés
elterjedését megeldzéen a partrél két 16 vontatta, 5—6
km/h sebességgel. A kisebb, fedett személyhajokat egy 16
tovabbitotta, 8 km-t téve meg 6rdnként. A csatornatrsass-
gok fokozatosan monopolhelyzetre tettek szert, s azt csak
a vasitak megjelenése és hdlézataik gyors kiépitése torte
meg Anglidban. M4s orszdgokban pedig, igy példdul
Franciaorszdgban és Hollandidban éppen a nagy beruha-
zésokkal 1étrehozott siri belvizi-ithdlézat késleltette a
vasiithdlozatok kiépitését.

A gbzhajoézds kezdetét dltalidban 1807-t6l, Fulton g6z-
hajéjanak prébaiitjatol szimitjuk (6. dbra). Sikerei nyo-
mén azutdn az Oj hajézdsi technika gyorsan elterjedt
Eszak-Amerika foly6in, majd Eurépdban is. A Dundn az
els§ gézhajit, a ,,Carolina”-t a magyar Bernhard Antal
épitette 1817-ben, de a gézhaj6z4si vallalkozds gazdasagi
Cletképessége csak 1831-t0l, az Els8 Dunagbzhajézdsi
Térsasdg (DDSG) miikodésével bontakozott ki.?

A kozlekedés hazai helyzete €s kiilfoldi szinvonaldnak
értékelése alapjan irhatta Széchenyi a Hitelben: A j6
kozlekedés eldfeltétele a kultira felvirdgzasdnak”. Majd
ugyancsak 1830-ban a ,Desdemona” nevil kis evezds
fahajéval végigutazott a Dundn, hogy személyes tapasz-
talatokat szerezzen az al-dunai haj6zds megteremtésének
lehetGségeirdi.

E felismerések szellemében, hatalmas tettvagytol 6sz-
10nbzve lett Széchenyi a reformkor kozleke-
déspolitikdjnak legnagyobb hatdsii kezdeményezGje és
irdnyitéja. Kozlekedéspolitikdjinak, gyakorlati kozleke-
désfejlesztési programjédnak részletei az évek mulasdval, a
killfoldi kozlekedéstechnika fejlddésének egyre mélyiild
megismerésével formalédtak, médosultak, mig végil a
magyar kozlekedés teljes — ma tigy mondandnk: komp-

s o bSvebben Dr. Biré Jézsef: Széchenyi és a magyar haj6zas c. cikkét
lapunk mds helyén

6. 4bra. A gdzhajozds uttordje: Fulton ,,Clermont’” nev(i gbzhajéja

lex — programjdva fejlédtek. Ezen a téren is talal6 tehat
Kossuth hires megallapitasa Széchenyirdl: ,Ujjait a kor
litGerére tevé, és megértette liiktetéseit”. Széchenyi eszméi
nem az €lettol visszahizédé doktriner gondolatai voltak,
hanem a gyakorlat kiizdelmein, tapasztalatain érlelt célki-
tizések. ,,A tett az elsd, a sz a masodik — Legyiink igaz
hazafiak nem annyira széjjal, mint inkdbb vallal” — irta
1831-ben a Vildgban. Ez a mély meggy6z6dés vezette
egész €letitjan €s gyakorlati kozlekedési alkotdsaiban is.

A Léanchid létrehozdsa épplgy, mint a g6zhajozas
kifejlesztése kezdettSl Széchenyi életiitjinak alapvetd cél-
kitizései maradtak. Napldjdnak oldalairdl végigkisérhetd
az értiik valé kiizdelem, aggddas €s az elért siker sok-sok
mozzanata. Koziiliik kiemelkedik a DGT tulajdondban az
Obudai szigeten 1836-ban létesiilt téli kikotd és javitom-
hely, a késdbb naggyé fejlédott Obudai Hajégydr. Az
al-dunai zuhatagi szakasz rendezése hires vizépitd mér-
nokiink, Vdsdrhelyi Pdl nemzetkozileg is elismerést ara-
tott felmérése és tervei alapjan valdsult meg; 1834-ben
mdr 4thaladhatott az els6 g6zhajo a Vaskapun. A sziikos
anyagi timogatdssal folyt munka lett az alapja az 1896-
ban megvalésult nagyszabdsi Al-Duna-szabdlyozdsnak.
Ugyancsak 1833 — 37. kozott tortént — szintén Vdsdrhe-
Iyi tervei alapjdn — a Kazdn-szorosban a korszak legje-
lentGsebb utépitése, késobb a kezdeményezgjérdl elneve-
zett ,,Széchenyi-ut”. Az 1846-ban megindult balatoni
g8zhajézds szintén Széchenyi kezdeményezésére valdsult
meg.

A vasit eszméje csak lassan valt Széchenyi kozleke
déspolitikdjénak részévé, hogy majd végiil dontd silya
legyen benne. Ebben tiikr6z8dik az, hogy Magyarorsz4-
gon csak a milt szdzad harmincas éveiben fordult a
kozvélemény nagyobb érdeklddéssel a vasiitiigy kérdései
felé, amikor az 1830-ban megnyilt Liverpool-Manchester
Vasiit végleg bebizonyitotta mar a gbziizem f6lényét (7.

~dbra). Az els0 tisztdn g6ziizemre berendezett angol vas-

utat 1832-ben Széchenyi is kiprébdlta és Napldja taniiséga
szerint a mozdony mikodését is személyesen tanul-
mdnyozta, arra a meggy8z8désre jutva, hogy a vasiiti
technika jelentdsen tokéletesedni fog.
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7. 4bra. George Stephenson ,,Rocket” nevii eredeti gbzmozdonya,
melynek mozdony4lldsin 1832-ben Széchenyi is utazott
(Science Museum, London)

Ezt megel6z0en a vasiit gondolatinak kevés elézmé-
nye volt hazdnkban. Jellemz3, hogy az elsd magyar vasiiti
szakkonyyv is (Vargha Jdnos miive 1828-bol) sok értetlen-
séggel, s6t példdul Vdsdrhelyi, Széchenyi kozeli munka-
tdrsa rész€rdl kemény kritikdban részesiilt; a koziiti és vizi
kozlekedés mellett — véleménye szerint — a vasiit belit-
hatd ideig nem johet sz6ba Magyarorszigon.

Nem tdmogatta a vasitépités iigyét az 1827-ben meg-
nyilt, majd hdromnegyed év utdn megbukott I6vontatdsii
Pest-kdbdnyai 1n. ,, lebegbvasit” (a késdbbi fiiggdvasu-
tak Gse) balsikere sem. Ezt kovetSen 12 évig kellett az
elsd és egyetlen hazai tivolsdgi kozforgalmi konvencio-
ndlis 16vasiit, a pozsony-nagyszombati vasiit els6 szaka-
szdnak megnyitdsdra vdmi (8. dbra). Ennek a vasitnak
épitésénél pedig mér hasznositani lehetett az eurGpai

kontinens elsd és igen sikeres kozforgalmii 16vasitjdnak,
a linz-budweisi vasutak (1828—35) tapasztalatait (9.
dbra).

1830-t61 Széchenyi a vasiitépités sziikségességét mind
erOteljesebben felveti a Hitelben, a Vildgban, majd a
Stddiumban, amelynek VIII. fejezete 6ndlléan és részlete-
sen is dsszefoglalja a kozlekedésfejlesztési tennivaldkat
(vizek, utak, belvamok).

Ezekben az években a kozvélemény, az orsziggyilés
tagjainak sokkal jobb tdjékozottsagat tiikkrozi mér az elsd
vasiti torvény (1836. évi 25 tc.), amely szdmos kérdést
— megfelel§ hazai tapasztalatok hidnydban is — el6rel4-
t6 médon szabdlyozott, egyben kimondta, hogy a vasutak
hasznélatdért (csakdgy, mint a vitdt elindité Lédnchid
hasznélatiért) mindenkinek fizetnie kell, azaz a dfjak
fizetése aldl a rendi kivélisdg nem mentesit.
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8. dbra. A Pozsony-nagyszombati I16vasit pélyarészlete

9. dbra. A Linz-budweisi l6vasit pilyarészlete

A hazai t0keszegénység, a kudarctdl valé félelem, a
kiprébdlt, legfejlettebb kiilfsldi megolddsokhoz (10. 4b-
ra), a tokeerds vallalkoz6khoz val6 ragaszkod4sa befoly4-
solta nyilvanvalGan Széchenyit a jobb és bal parti vasiit
hires, politikai iiggyé valt vitdjban is. O ugyanis az
osztrék Sina-pénzcsoport Duna-jobb parti tervét timogat-

ta, szemben az Ullmann Moric pesti bankdr vezette -

Magyar Kozépponti Vasit Duna-bal parti tervével. A
Pest-Budit Béccsel dsszekotd vasit épitésének engedé-
lyét az orsz4ggy(ilés tobbségének timogatdsdval végiil is a
magyar t6késcsoport kapta meg.

Mindez azonban nem csokkentette Széchenyi érdekld-

dését a vasiit irdnt, meggy6z6dését e forradalmi technikai
vivmdény nagy jovjérol.

Széchenyit 1845-ben a Helytartétandcsban szervezett
Kozlekedési Biztossdg vezetésére kérték fel (11. dbra). (o}
villalta a megbizdst, mert igy remélhette kozleke-
déspolitikai elgondoldsainak konnyebb megvaldsitisat.
De azt is vallalnia kellett, hogy a kormédnyhivatal elfoga-
ddsdval népszerlisége a reformellenzék korében sokat
csokkent.

Ekkor legsiirg6sebb feladata a Tisza szabdlyozdsa lett.
Vdsdrhelyi mar 1845-ben elkésziilt a részletes tervekkel;
1846-ban bekdvetkezett hirtelen haldla ellenére Széchenyi
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10. dbra. Az osztrék Nordbahn Bécs-Wagram kozottl szakaszdnak
megnyitdsa (1838)
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11. dbra. Széchenyl kinevezési okmdnya a Helytartétandcs
Kozlekedési Biztossdga elnokévé
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12. ébra. A Magyar Kozépponti Vasit Pest-Vic szakaszénak
megnyitdsa 1846-ban

1848-ban mér arrél szdmolhatott be, hogy ,,a megmentett
artér harmadfél milli6 holdat meghalad.” Az 4rvédelmi
munkikon tilmenden Széchenyi a tiszai gdzhajéz4s meg-
teremtését is célul tizte ki.

Uj poziciéjaban Széchenyi felismerte, hogy a kozleke-
dés céltudatos fejlesztése érdekében egységes koncepcié
sziikséges. Ezt aldtdmasztotta az a koriilmény, hogy a
40-es években mdr sok, egymdst6l fiiggetlen vasiitépitési
terv és mas kozlekedésfejlesztési elképzelés meriilt fel az
orszdgban. Es mikodott mar 1846-t61 a Pest-Vac (12.
dbra), 1847-t51 a Pest-Szolnok vonal, 1847-t51 a Sopron-
Bécsiijhely Vasiittdrsulat (amelynek elndke Széchenyi
lett), 1848-161 a Pozsony-Marchegg vonalszakasz. Ezért
munkatérsaival — f6leg Kovdcs Lajossal és Clark Addm-
mal, a Linchid Magyarorszdgon megtelepedett épitGjével
— az egész magyar kozlekedésiigy fejlesztésére irdnyuld
programot dolgozott ki. A munka 1848-ban jelent meg
nyomtatésban ,, Javaslat a magyar kizlekedési iigy rende-
zésériil” cimen. E md a korszak egyik legnagyobb hat4si
€s legmagasabb szinvonali kozlekedéspolitikai tervezeté-
nek bizonyult: dsszefoglaldsa Széchenyi tobb évtizedes
tanulményainak, gyakorlati kbzlekedési tapasztalatainak,
¢s tartalmazta kora szinte minden, a kozlekedéspolitika
terén felszinre keriilt haladé elvét és gondolatat.

A Javaslat” szerves egészbe foglalta az orszdg teljes
kézlekedési hdl6zatat, a meglévs és a kiépitendd vasiitvo-
nalakat éppigy, mint a kozit- és vizidthdlézat fejlesztését.
Miivének ez a reljessége, komplexitdsa magyardzza els6-
sorban nagy sikerét, messze kisugdrzo hat4sét az utokorra.
A Javaslat” alapossdgdt mutatja, hogy az elvi fejezetek
mellett részletes gazdas4gi szdmitdsokat is kozdlve elemzi
a javasolt kozleked6 utak vdrhat6 tdrsadalmi-gazdasdgi
hatdsait.

A Javaslat”-ban Széchenyi elvként mondja ki, hogy
»ezentil semminemi kozlekedési eszkozt, amely koz-
hasznglatra szolgdlandd ... kidllitani ne lehessen az orszig
dltal e célra foldllitott hat6sdg tudta és beleszoldsa nél-
kill”, Kiilon kiemeli, hogy a f6 vasitvonalak vezetését

nem lehet ,,vallalkozék onkényére bizni”, mert ... ,.ett6l
fiigg a vasutak haszndlhat6sdga terményeinkre nézve”.

A kozlekedésnek ipart és kereskedelmet teremtS ereje
van — hangsiilyozza a ,Javaslat” — de a magyarorszigi
kozlekedésnek a hazai természetes adottsigokhoz, ezért
nagy mértékben a mezdgazdasdg érdekeihez kell igazod-
nia. Kezdetben a vasutak f6 jovedelmi forrdsdnak kiilf6l-
don az utasforgalmat hitték, Széchenyi azonban — nagy
eldreldtissal — felismerte, hogy a vasutak f6 tevékenysé-
ge, igazi bevételi forrdsa az 4ruforgalom lesz. EbbSl
adédott az a fontos kovetkeztetés, hogy a vasitvonalak
kiépitésénél minden felesleges keriil6t melldzni kell, mert
az noveli a sz4llit4si tavolsigot és koltséget.

Birilja Széchenyi a magantSkével, dllami kamatbiztosi-
tdssal torténd vasiitépitési rendszert, és teljesen az dllam-
koltségen megval6sul6 vasiitépités elvére helyezkedik. Az
allamvasiiti rendszer nemcsak a legolcsébb szallitast
biztosithatja, hanem ,,eldre biztosan nem lehet tudni, mind
érdekeket érint, alakuldsokat teremt ndlunk a vasitrend-
szer, s mig ez kifejlenék, mindenesetre sziikséges, hogy az
orszdg teljesen meg6vja intézkedési jogdt minden idegen
befolydstol.” (Széchenyi aggdlyait az évszdzad méisodik
felében mikodott hazai magdnvasutak nagy mértékben
igazoltdk.) Ezzel az akkori idSkben bolcs és eldreldté
alldsponttal Osszefiiggésben a ,Javaslat” hatdrozottan 4l-
last foglalt a dfjszabdsok dllami szabdlyozisinak elve
mellett.

A kozlekedési hdlézar kiépitésének alapelve, hogy
kozéppontja Buda-Pest, az orszig egyetlen nagy ipari és
kereskedelmi kézpontja.® Széchenyi szerint a 6 vonalak-
nak a f6varosb6l sugarasan kell kiindulni és szétdgazni az
egész orszdgban \igy, hogy.,... azok hazdnkat viligkapcso-

"latokba juttassik és a jotéteményt lehetSleg az egész

orszgra drassz4k”. Ez a hal6zati konstrukci6 felelt meg
Széchenyi nemzetiségi politikdjdnak is, mert ily médon

3 V. 8. Dr. Dienes Istvdnné: Széchenyi és fvérosunk fejlédése c.
cikkét is, lapunk mds helyén.
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13. dbra. Széchenyi 1848. évi ,, Javaslat”-dnak térképmelléklete

kivanta a nemzetiségi teriileteket az orszdg fovarosihoz
kapcsolni (13. dbra).

Vildgosan meghatdrozza a ,Javaslat” az egyes kozle-
kedési 4dgazatok feladatait is. A vasitnak szdnja a {6
szerepet, mert ,,a kozlekedési eszkozok kozott a vaspalya
a legcélszeriibb arra, hogy a nemzeti kereskedelem tokéle-
tesitésének alapjdul tétessék”....

A vasiithdlézati tervben Osszesen 1884 km-nyi vonal
kiépitése szerepel (13. dbra), éspedig 4 f6vonal, 4 mellék-
vonal és 4 szdrmyvonal (figyelemmel a méar 1848-ig
meglévd vonalakra). A 4 fGvonal, Buda-Pestrol kiindulva:

— a Duna bal partjdn, Pozsonyon 4t az osztrdk ,,Nord-
bahn”-ig;

— Székesfehérvaron 4t a Balaton déli partjin, Karoly-
véroson 4t Fiuméig;

— Szolnokon 4t Aradig (a jovében kapcsolat Erdélyen
at kelet felé);

— Miskolcon 4t Kassdig (a jovdben kapcsolat Galicia
felé).

A 4 mellékvonal kozil a Pest-aradi fGvonalbdl a
Szolnok—Debrecen—szatmarnémeti, valamint a Cegléd-
Kecskemét-szegedi vonal 4gazik ki. A mdsik két mellék-
vonal a fiumei fGvonallal biztositand az Osszekottetést,
egyfel6l Sopronbél Vas és Zala megyén 4t, mdsfelSl
Mohdcsr6l Pécsen 4t. Ez ut6bbi tenné lehetdvé a folyami
sz4llits kapcsolatit a vasithoz oly médon, hogy az 4ruk a
dunai viziitr6l Mohé4cson 4trakva vasiiton jutndnak el
Fiuméba.

A 4 szdrnyvonal egyes nagyobb virosokat kivéint a
févonalak forgalmaba bekapcsolni (Arad-Temesvér; Deb-
recen-Nagyvérad; Miskolc-Tokaj; Szeged-Szabadka).

Emliteni kell, hogy Kossuth Lajos, aki Széchenyi
kozlekedési reformjait 4ltaldban helyeselte, a fiumei vasiit

iigyében mas megoldast javasolt. Ismerve az ilyen hatal-
mas vasithdlézat dllamkoltségen val6 kiépitésének anyagi
nehézségeit, mint a legyorsabb, legolcsébb megoldast a
tengerhez vezet iitra egy, Karolyvéros és a Duna legko-
zelebbi pontja: Vukovar kozott épitendd 16vasiiti vonalat
javasolt. Kdrolyvirostél a meglévé mddton Fiumét jol
elérhetonek vélte. Szerinte az Alf6ld mezGgazdasagi
terményei vizi tton a Tiszdn és a Dundn jutninak el
Vukovarra és onnan a megépitends vasiit kozbeiktatdsa-
val, mint legrovidebb iton, a tengerhez. Széchenyi azon-
ban €lesen ellenezte a Vukovir-fiumei vasiit tervét, amely
nem illett bele vasithdlézati terveibe. E vasit azutdn
késdbb sem épiilt meg.

A kozhithdldzatra vonatkozéan a ,Javaslat” Osszesen
5992 km hosszii it épitésére tett javaslatot (ebbdl 3962 km
elsdrendd, dn. sugdnit, 1601 km misodrendd, un. kereszt-
iit és 429 km harmadrendd, un. szamyiit). Sziikségesnek
tartja hogy a sugdrutakhoz (vasutak, kozutak) a kereszt- és
szamyutak kiegészitd utakként csatlakozzanak, és hogy a
terméketlenebb hegyvidékek kapcsolatba keriiljenck a
termékenyebb volgyvidékekkel. A centrdlis kozlekedési
hal6zat elvének felel meg az az elgondoldsa, hogy a
felvidéki kozutak dél felé, a dundntiliak a Duna felé, a
délvidékiek pedig az Alfold felé irdnyuljanak. Egyébként
leszogezi a ,Javaslat”, hogy koziit épiiljon a kovetkezd
helyeken: a hegyvidékeken, ahol rendelkezésre 4ll a
kGanyag, és a rvidtavi szdllitdsat tekintve is az utépités
olcsébb, mint a vasitépités; olyan helyeken, ahol valami-
lyen ok miatt nem épiil vasiit; ahol az utak a vasitdllom4-
sok megkozelitése végett sziikségesck; az Alfoldon csak
ott, ahol az tépités mdr feltétleniil sziikséges, valamint a
vasiitdllomasok elérése érdekében; ahol a rendelkezésre
4ll6 kdzmunka mennyisége azt indokolja.
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A belvizi kozlekedés fejlesztése érdekében a ,Javaslat”
elsOsorban a természetes viziutak fejlesztését, szabalyoza-
sat, a hajozds rendészeti kérdéseit (hajozasi torvény, a
hajézé utak kisajdtitdsa, dllandé miszaki szolgdlat stb.)
tartja dont feladatnak. A csatorndk épitését — okulva a
kiilfoldi tapasztalatokon, a vasit megjelenése okozta
valtozdsokon — a magyarorszagi viszonyok kozott mér
kevésbé tartja jelentSsnek. Ennek alapjan a fobb felada-
tok:

— a Duna szabdlyoz4sdnak folytatdsa minden erdvel;

— a Tisza szabélyozéisa, hajézhatéva tétele;

— a Tisza mellékfoly6i koziil a Bodrog és a Koris
rendezése (a Szamos és a Maros mar hajézhat6 volt);

— a Drdva hajézhatéva tétele O-Légradig (ahol a
fiumei vasitvonalat érinti);

— a kisebb foly6k felmérése és tervek készitése a
haj6z4s elsegitésére;

— a Si6-csatorna rendezése és hajézhatéva tétele.

A ,Javaslat”-ot Széchenyi, mint mir az els§ felelGs
magyar kormany k6zmunka- és kozlekedésiigyi miniszte-
re az 1848. évi orszdggyiilésen rovid torvényjavaslat
form4jaban terjesztette el6, amely azt 30. tc.-ként torvény-
erdre emelte és a sziikséges koltségeket is megszavazta.
De a nagyszabisi terv megvaldsitdsa akkor a szabad-
sdgharc és az azt kovetd események miatt meghidsult,
Széchenyi pedig a doblingi elmegydgyintézet lakdja lett,
1860-ban bekdvetkezett haldldig.

Széchenyi gyakorlati kozlekedési alkotdsai a magyaror-
sz4gi reformkor kiemelked§ eredményei. De taldn ennél is
fontosabb az a nagy hatds, amelyet az utékorra gyakorolt;
eszméi késdbb, a torténelmi és gazdasigi viszonyok
1ényeges véltozdsai kdzepette is tovabb éltek, befolyasol-
tdk a magyar kozlekedés fejlodését.

Széchenyit életében is sok gancsoskodds érte, de mun-
kdssdga haldla utdn is tobb kritikdban részesiilt. Egyesek
felr6ttdk neki példaul, hogy a nyelvmiivelés mellett hat-
térbe szoritotta a milszaki tudomdnyokat. Kétségtelen
tény, hogy Széchenyi nem volt mémok, s ha az lett volna
— vélekedtek igy tobben — kora egyik legkiemelkedGbb
miiszaki alkotdja lehetett volna. Val6 igaz, hogy Széche-
nyinek kival6 miszaki érzéke volt — err6l taniskodik
Napl6janak t6bb szdz ilyen bejegyzése is. De egyaltalin
nem biztos, hogy hazdjinak kivalé miszaki tervezoként
tobbet haszndlt volna, mint tette azt gazdasig- és kozleke-
déspolitikusként.

Azzal is birdltdk Széchenyit, hogy a hazai iparfejlesz-
téssel szemben a kiilfoldi technikdt és vdllalkozokat része-
sitette el6nyben. Erre magyardzattal szolgdl a hazai és
nyugati — elsSsorban angol — technikai szinvonal kii-
16nbségének alapos ismerete, és az, hogy az esetleges

sikertelenséget feltétleniil el kell keriilni. Ugy vélem, mai
viszonyaink kozt Széchenyinek e torekvéseit messzeme-
nden meg tudjuk érteni.

Széchenyi centrdlis hdlézatkialakitdsi koncepcidja az
az eszme, amelynek a legnagyobb hatésa volt a magyar
vasithdl6zat késdbbi kiépitésére, fGvarosunk rohamos
fejlodésére, vildgvarossd alakuldséra. Széchenyi idejében
a Monarchia viszonyai kozott és a magyar nemzeti
torekvések tiikkrében ez a koncepcid teljesen egyértelmi
volt és torténelmileg teljesen érthetd. Hiszen mir az
1825—27. évi orszdggyiilési bizottsdg javaslatdban
(amely ugyan nem keriilt az orszdggyiilés elé, de nagy
kozvéleményformal6 szerepe volt), majd az 1836. évi 25
tc. csaknem azonos hélézati programjdban is a 12, illetve
13 fOvonal koziil 7-nek Buda-Pestr§l kell kiindulnia.
Ezzel szemben Széchenyi javaslata — nagyon redlisan
— csak 4 fGvonalat irdnyzott el6; ennek ellenére a mellék-
és szdrnyvonalakkal egyiitt 29 megyét, 3 keriiletet és 30
vérost kivant bekapcsolni a vasiiti forgalomba.

A 19. szézad mésodik felében teljesen kiépiilt magyar
vasiiti hdlézat azonban a Budapest-centrikus hail6zati
elgondolist eltilozva valdsitotta meg; a vidéki varosok és
gazdasigi korzetek egyméssal valé megfeleld dsszekotte-
tése jorészt elmaradt. A trianoni békeszerz6dés kovetkez-
tében pedig a meglévd transzverzdlis Osszekottetések is
megszakadtak, illetve az utédillamok teriiletére keriiltek.
Mindezek miatt az els§ vilighdbori utin EurGp4ban
Magyarorszdg tilzottan centralizalt vasithdl6zata szinte
egyedilallo lett.

Széchenyi egész életmiive a mai ember szdmdra akkor
érthetd és értékelhetd a maga teljességében, ha képesek
vagyunk belehelyezni azt a magyarorszdgi reformkor
vildgaba: politikai, tdrsadalmi-gazdasigi viszonyaiba. A
pozitiv és negativ tanulsdgokat is csak gy hasznosithatja
ama embere, ha lehdntja réla azt, ami szdmdéra torténelmi-
leg mar nem id0szerd. Viszont meglrzi mindazt, ami
Széchenyi életmiivébdl véltozatlanul példamutats: az &
Onzetlen, dldozatos hazaszeretetét és elkotelezettségét a
halad4s, a jobb, a tokéletesebb irdnt.

Ami pedig Széchenyi kozlekedéspolitikai hagyatékat
illeti, taldn sose volt idGszeribb mint ma, silyos infra-
strukturdlis elmaradottsdgunk tervezett felszdmol4dsénak
idején, amit hires ,Javaslat”-a bevezet§jében irt: ,,Mid6n
a kozlekedési iigyek rendezésében hazdnk anyagi felvi-
rdgzasdnak talpkoveit akarjuk letenni, ne felejtsiik, hogy
ezdltal egyszersmind viszonyaink egész épiiletét érint-
Juk”...
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Széchenyi Lanchidja

DR. GALL IMRE

A Széchenyi-Ldnchld haromnyildsd, kopilléres, mere-
vitGtartés fiiggdhid. Pest és Buda vadrosokat egymdssal
Osszekotd elsd dllandé Duna-hid. Az 1938. évi arviz altal
elpusztitott véros feltimadasdnak €s vildgvarossa fejlodé-
sének szimbdluma. Elsd épitménye annak a Budapestnek,
amely forma szerint csak negyedszdzaddal késGbb jott
1étre.

A hid teljes hossza 380 m, széls§ nyildsai 88,70,
k6zépsd nyildsa 202,62 m. A hidpélya szélessége 14,50
m, ebbdl a kocsiitra 6,45, a kétoldali gyalogjarokra
2,20-2,20 m esik. A még hidnyz6 szélességet a kocsilit és
a jarddk kozott elhelyezkedo fGtartok foglaljdk el. A hid
vasszerkezete 5194 tonna.

A pillérek alapjai lenyilnak a Duna medrében a
teherbird talajig, a hidf6knél 5,14, a budai pillérnél 12,60,
a pestinél 7,30 m-re a nulla vizszin ald. A mederpillérek
magassiga a nulla vizszin folott 48 m, a k&épitmény
Osszmagassdga tehdt tobb mint 535, illetve 60 m.

A ldncok a mederbe épitett két kopillér tetején levd
sarukra tdmaszkodnak és a hidf6knél, fold alatti betoné-
pitményekben levd lehorgonyz6 kamrdkban végzidnek.
A ldncok lemezkotegekbdl dllnak, a lancelemek magassa-
ga 36 cm, az egy csomoban taldlkoz6 25 lemez egyiittes
vastagsdga 70 cm. Az egyes lanctagok hosszit a fiiggesz-
tovasak egymds kozotti tdvolsdga hatirozza meg, amcly
az egész hidon egységesen 3,60 m. A fiiggesztovasak
felvaltva kapcsolédnak az egymds folott elhelyezett lan-
coknak hol egyik, hol masik egységébe. A lincok és a
merevitStarték anyaga 490..560 N/mm? szildrdsdgi
folytacél.

A pillérek felmend falazatainak burkolata mauthauseni
faragott granitkd, ugyancsak granitbol késziiltek a pillérek
jégtord €lei, valamint a szerkezeti tapkovek is, amelyek a
merevitd tartd saruit, tovabb4 a lancnyergeket hordozzék.
A pilléreket korondzo és 6vezd parkdnyok, a hozzdjuk
tartoz6 tagozatokkal egyiitt, a klasszicista épitészet jelleg-
zetesen szép megnyilvanuldsai. A pillérck épitészeti kiala-
kitdsa szerencsés Osszhangban van a vasszerkezet archi-
tektiirdjaval és nagymértékben jarul hozz4 a hidnak vildg-
szerte elismert szépségéhez.

A hid merevitStart6i ikertarték, amelyeknek mindegyi-
ke két-két egyfald szelvényre szerkesztett andrdskereszt
ricsozati, parhuzamos 6vii gerenda. Ezekre fekszencek fel
a felfiiggesztett pontokon a kereszttartok, amelyek a
vasbeton pdlyalemezt hordozé 6t hossztartéval egyiitt
alkotjdk a tartérdcsot. A vasbeton lemez vastagsdga 15
cm, kétrétegi ontottaszfalt kocsiburkolattal. A ftartékon
kiviil elhelyezett aszfaltjarddk ugyancsak vasbeton leme-
zen nyugszanak, amelynek vastagsdga 10 cm. A pillérek-
nél a jarda erkélyszerdien Ovezi koriil a pillér faltestét,
kiviilr6l parapétfal védi.

A hidvildgitds kandeldberei a pilléreknél a parapétfal
sarkain, egyebiitt a merevitdtarton, illetve a ldncon vannak
elhelyezve. Vildgititestek vannak ezenkiviil a pillérek
kapuzatainak belsejében kozépen, a hid tengely€ben is. A
diszvilagitds kétféle: reflektorok vildgitjdk meg a kdpillér
aljat és tetejét, ezen kiviil izz6lampakbol 4ll6 gyongysor
fut végig a felsG lancokon és a jarddk peremén, kiemelve
ezzel a vasszerkezet formdjat.

A jardidk kiils6 szélén ontottvas korldt fut végig,
amelynek kialakitdsa andriskeresztre emlékeztet, kozé-
pen rozettaval. Ez a korldt kiils§ megjelenésében azonos a
kozel mésfélszaz évvel ezelott készitett fakorldttal, ame-
lyet az 1913-15. évi atépitéskor bontottak el.

*

A Duna jobb és bal partjan kifejlédott két telepiilés
kozott dllandé osszekottetés megteremtésének sziikségle-
te hidjaink felépitésénél sokkal kordbban jelentkezett, és a
18. szdzadban, de foként a 19. szizad elején egyre
fokozodott, siirgetbb lett. Ahhoz, hogy az Gsszekottetés
létre is johessen, miszaki, gazdasigi, jogi €s politikai
nehézségek lekiizdésére volt sziikség.

Az éllandé hid megvaldsitdsdnak kérdésével mind a
problémahoz képzettségiiknél, vagy tdrsadalmi dlldsuknal
fogva kozelebb 4llék, mind a vdrosi polgdrsig szélesebb
rétegei foglalkoztak. Az elGadott javaslatok azonban
csaknem kizarélag a miszaki megolddst tartalmaztdik, és
csak mellékesen, vagy egyaltaldban nem voltak tekintettel
a megoldds pénziigyi, jogi és politikai eldfeltételeire. A
legfontosabb probléma kétségteleniil az anyagi bazis
eldteremtése volt. Emellett azonban nem voltak elhanya-
golhaték a politikai nechézségek sem, amelyeket a rendi
Magyarorszag egyes korei, valamint a virmegyéket dthaté
maradi nézetek tdmasztottak.

Az 4llandé hid Iétesitését ellenzd vélemények két érvre
tdmaszkodtak. Az egyik érv, hogy a Duna medrében
elhelyezendd pillérek duzzaszt6 hatdsa a meder elfajuld-
sdt, a hid alapjainak kimosdsdt, a jég feltorl6ddsdt s ennek
kovetkeztében a hid 6sszeomldsdt, illetve a varos teriiletén
arviz keletkezését okozhatjik. A mésik érv a hidépitésben
valg jdratlansdg volt. Mindkét érvben voltak megfontolan-
dé szempontok.

Nagy folydkon sokpillérd hidak eurépai, s6t vildgvi-
szonylatban is csak akkor épiiltek, ha a foly6szakasz nem
volt jégjardsos. A nevezetes 6kori és kozépkori soknyila-
su, boltozott hidak vizben sokkal szegényebb folydkat
hidaltak 4t, s e hidak koziil is tobbet elsodort a viz (példdul
az avignonit). A Duna szeszélyes jégjirdsi viszonyaival
viszont nemcsak a hivatalos miszaki szervek, hanem a
nagyobb nyilvdnossdg is tisztdban volt.
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A hidépitésben valo tapasztalatlansig ugyancsak nyo-
moés érvként hatott. A magyar mémdokoknek abban az
idoben inkdbb csak a vizi munkilatok irdnyitdsiban
voltak tapasztalataik, hidépitd mémokeink nem voltak.

De nem voltak gazdasigi szakembereink sem, akik fel
tudtdk volna becsiilni az dlland6 hid épitésével kapcsola-
tos kozgazdasigi elonyoket, és akikre 4t lehetett volna
hdritani a hidépités pénziigyi lebonyolitisdval kapcsolatos
feladatokat. A 19. szdzad elején Magyarorszégon, az
orszdg politikdjanak irdnyitdsiban, a miiszaki és a gazda-
sdgi kérdések még elhanyagolhaték voltak a jogi és
katonai kérdésekkel szemben.

A hldépltés kérdésének mind millszaki, mind gazdasdgi
megolddsa, az elkészltéstdl a megvaldsitdsig, Széchenyi
Istvdn munkdssdgdnak eredménye. Széchenyi meggy6z6-
dott a Pestet Budédval Osszekotd Duna-hid épitésének
orszagos jelentdségérol és elhatirozta a gondolat megva-
16sitasat, annak ellenére — vagy taldn éppen azért —,
mert tisztdn latta maga elott a nehézségeket is, amelyekkel
ez a véllalkoz4sa jdr.

Elsd teenddinek egyike a Hidegylet 1étrehozasa volt, a
hid megvaldsuldsat elokészitd szellemi erdk Osszefogdsa
céljabol. A Hidegylet 1832. februdr 14-i megalapitasatol
az elsd hid 1849. november 20-i megnyitdsdig kozel 18 év
telt el. EbbdI tiz évet igényelt maga az épitkezés, az ezt
megel6z0 nyolc év a sokkal tobb energidt igényld miisza-
ki, politikai, jogi és gazdasagi elokészitéshez kellett.

A Hidegylet még az alapitds évében emlékiratot ny\ij-
tott be Pest varmegyéhez, amelyben kifejtette az egylet
céljit, és kérte ahhoz a virmegye tdmogatisit. A virme-
gye az emlékiratot ,tiszta Srommel” fogadta, azt sokszo-
rosittatta és az 6sszes tobbi vairmegyének is megkiildte.

Ezt kovetden az egylet felhivast tett kozzé, amelyben
felsz6litott minden magyar embert, hogy a célt szolgalé
oOtletét, tervét vagy elgondoldsit az egylettel kozolje.
Ennek a felhivdsnak konkrét eredménye nyolc, jobbéra
hasznélhatatlan beadvany volt; jelentdsége inkdbb abban
allt, hogy a nagyobb nyilvanossdg figyelmét is rdirdnyitot-
ta a hid épitésének fontossdgira, amely most mar nem
keriilhetett le a napirendr6l.

Széchenyi sem vért tobb eredményt ettdl a felhivastol,
mert mdr annak kozzététele elbtt elhatdrozta, hogy barét-
Javal, Andrdssy Gyorggyel egyiitt Anglidban tanul-
mdnyutat tesz a hidépités iigyének tanulmédnyozdsdra.

Utjukra 1832. augusztus 6-4n indultak és tobb mint
hirom hénap milva, november 24-én érkeztek vissza.
Tapasztalataikr6l részletes ,Jelentés”-t  készitettek,
amelyben tdjékoztattdk a Hidegylet tagjait ttjuk eredmé-
nyeirSl. A jelentés tartalmazza azoknak a neves angol
mémokoknek a nevét, akikkel Széchenyiék targyaltak és
azoknak a hidaknak részletes leirdsdt, amelyeket megte-
kintettek, Tartalmazza azokat a szakvéleményeket is,
amelyeket a bemutatott dunai térképek alapjin az angol
szakértOk a Buda és Pest kozott épitendd hid szerkezetére,
anyagdra, kivitelezésére vonatkozéan eldadtak. Ezek
alapjin Széchenyiék arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy
az élland6 hid megvalésithaté, mégpedig vagy linchid-
ként, vagy fvhidként; utébbi Ontottvasbol vagy fabol
késziilhetne. Kitér a jelentés a varhat6 koltség fedezésére

is: részjegyek kibocsitdsit javasolja, kiilf6ldon bevalt
példdk alapjan, tovdbbd hidvdm szedését, az egyenld
hidvamfizetés elve alapjn, ha erre az Orszaggyiilés kiilon
torvényt hoz.

Ez a tanulményiit érlelte meg Széchenyiben azt az
elhatdrozasét, hogy az épitendd hid miszaki megolddsa
ldnchid legyen, tovabb4, hogy az az angol mémdk, aki a
lanchid-megoldast javasolta, legyen az elsd Duna-hid
tervezje. Tovabbi munkissiga ennek az elhatdrozisinak
keresztiilvitelére irdnyult.

Széchenyiék jelentése az Orszdggyilés elé Kkeriilt,
amely az abban foglaltak megvizsgildsira Orszdgos
Kiildotséget hivott életre. Ez a Kiildottség vette 4t az
addigi Hidegylet feladatait. A hid tulajdonjoga és az
altalanos hidvdmfizetési kotelezettség iigyében az Orszag-
gytlésnek kellett dontenie. EI6bbi esetében Pest és Buda
szabad kirdlyi vdrosok ellenkezését kellett leszerelni,
amelynek polgarsiga igényelte a hid tulajdonjogait és
kovetelte a kartéritést a hajohid jovedelmének elvesztésé-
ért. Hosszas tdgyaldsok utdn mindkét vdros lemondott a
tulajdonjog igénylésérol €s belenyugodott a hajohid jove-
delmének megvaltasiba.

Az 4ltaldnos hidvamfizetési kotelezettség ligye az
Orsziggyiilésben igen heves vitit kavart a nemesség
elgjogait makacsul védelmezd, valamint a halad6bb szel-
lemi kovetek kozott. Sokan voltak, akik az alkotmdnyt
lattdk veszélyeztetve a nemesck jogfosztisa révén.
Széchenyinek és timogatéinak azonban sikeriilt az Or-
sz4ggyiilés tobbségét meggydznie arrdl, hogy a térvényja-
vaslat elfogadisa az orszdg érdekében 4ll, és a hid
megvalésuldsinak tényével szemben az 4ltaldnos hidvam-
fizetési kotelezettség jelentdsége aldrendelt. A katonasig
és az dllami hivatalok hidvamfizetési kotelezettségét éves
ataldnydij megéllapitdsdval sikeriilt megnyugtaté médon
rendezni.

Végiil is az Orszdggyiilés megalkotta az 1836. évi 26.
tc.-et és azt a kirdly szentesitette. A torvény kimondja,
hogy a hidat részvénytdrsasignak kell megépitenie,
mellyel az Orszdgos Kiildottség kot szerzOdést. A hid a
szerz6dés lejartdval a magyar nemzet tulajdondba keriil.
Kimondja a nemesekre is kiterjedd 4ltaldnos hidvdmfize-
tési kotelezettséget és intézkedik a hid feliigyeletérdl,
valamint a hid épitésével kapcsolatos egyéb kérdésekrdl.

A 6rvény hatdlybahelyezése lezarta az elvi elokészités
szakaszdt, hogy helyet adjon a hid konkrét miiszaki és
gazdaségi tervezésének.

Az Orszdgos Kiildottség elnoke, Széchenyi Istvdn tar-
gyaldst kezdett a bécsi Sina Gyorgy bankdrral €s felkérte,
hogy vegye kézbe az épitkezés pénziigyeinek intézését.
Sina 1837. februdr 25-én kelt levelében elvillalta a
megbizdst. KésGbb a villalkozishoz Wodianer Sdmuel

bankhdza is tdrsult.
Széchenyi ajénlisdra Sina Pestre hivta William Tierney

"Clark angol mémdkot, a neves hidtervezdt, hogy az

épitends hidra vonatkozd terveit elSterjessze. Clark hd-
rom terwdltozatot mutatott be, mindhdrom linchid: elsé a
Nék6-hdz (mai Gresham-palota) vonaldban épitends ha-
rom nyildsi fiiggohid, mdsodik a belvérosi plébiniatemp-
lom vonaldban épitendd harom nyildsi fiigg6hid, harma-
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dik az Angolkisasszonyok zdrddjinak vonaldban (mai
Ir4nyi utc4nil) épitendd gyaloghid.

Clarkkal egy iddben Wodianer meghivisira Pestre
érkezett Georg Rennie angol mémok, nem kevésbé neves
hiddsz, aki négy alternativ javaslatot tett: hdromnylldsi
fiiggbhidra, kéinylldsd ldnchidra (egyetlen pillérrel a
Duna kozepén), otnyfldsi ontéttvas [vhidra és hétnylldsd
boltozott kbhldra.

A tervviltozatok kozotti valasztds feleldsségét csak
fiiggetlen szakért6k véleménye alapjan lehetett vallalni.
Ezért Sina felkérte Plews és Slater angol mérnokoket,
hogy véleményiiket ez iigyben fejtsék ki. A két szakértd
részletes helyszini tanulmanyok alapjén tette meg javasla-
tat, amely szerint minél kevesebb mederpillér legyen, az
alapozds legyen kifogastalan, a hid ne a foly6 legkeske-
nyebb részén épiiljon.

Minthogy a két szakértSt inkdabb a hagyoményos bolto-
zott hidak patfogéiként tartottdk szdmon, elditéletektdl
mentes véleményiik alapjan bétran el lehetett vetni vala-
mennyi boitozott hidas megoldist, valamint azokat a
véltozatokat is, amelyek a hidat a Gellérthegy tdjékan
tervezt€k megépiteni. Mind Clark, mind Rennie elsdként a
hdromnyilasi ldnchidat javasolta, igy ez a javaslat keriilt a
Kiildottség elé, mely 1838. szeptember 18-4n tartott
iilésén a Clark 4ltal készitett tervvaltozatot fogadta el.
Megszovegezt€k a szerzOdést, amely a Ldnchid
Részvénytdrsasdgot felhatalmazta a hid megépitésére.

Széchenyi abban ltta a 1ényeget, hogy a hidépitést e
munkiban jartas ember irdnyitsa, hogy ezailtal elkeriilhe-
t0k legyenek a kudarcok. Az esetleges bukds igen hosszi
idore visszavetette volna az dlland6 hid iigyét. Javaslatira
Sina felszélitotta Clarkot, hogy az épitkezés megkezdésé-
re vonatkozé intézkedéseket tegye meg. Minthogy a
tervezd nem tartézkodhatott dllandGan a helyszinen, néy-
rokondt, Clark Addmot bizta meg a munkilatok helyszini
irdnyitdsdval. A két Clark 1840 tavaszéin egyiitt jirta be a
vashdmorokat és a k6banyédkat, megszervezve az alapo-
z4shoz sziikséges anyagok szallit4sit.

A faanyagot a szlavéniai erdSkbdl, a téglit Steinberger
és Lechner pesti valamint Csekd és Christen Gbudai
téglavetSiben rendelték meg. A sziikséges cement el5alli-
tdsdra a budai parton iizemet rendeztek be, a hozzdval$
marga alapanyagot Beocsinbdl hozattak.

A helyszini munka legkényesebb része az alaptestek
elkészitése volt, amit Clarkék jaszolgat épitésével oldot-
tak meg. A pillérek és a hidfok kijelolt helyét hdrmas
colopsorral vették koriil. A colopsorok koziil kikotortdk a
kavicsot és a kdzoket vizz4ré anyaggal toltotték ki. Az igy
nyert hatalmas faépitmény belsejébdl kiszivattyiztik a
vizet és nyilt munkagtdorben ledstak a teherbird talajig.
Mindez t5bb ezres mennyiségi colop leverését igényelte,
melynek nagy része ma is ott nyugszik a Duna fenekén.
Egy colop 38 x 38 cm méretii és 20...24 m hoszi feny6fa
volt. Ennek végére vas sarukat szereltek és 1,7 tonnds
verSkossal, 6,70 m ejtési magassdggal hajtottik le a
colopdket. Egy colop leverése atlag 400 iitést igényelt. A
colopsorok egymds kozotti tdvolsdga 1,5 m volt. A
colopfalakat 2 m-enként gerendarostély dicols és fiiggs-

leges andrdskeresztes merevités egészitetie ki. A viz sodra
ellen kShanyis, az uszadék okozta rongdlisok ellen jégto-
8k védték az épitményt.

A még 1839-ben levert két probacolopot nem szamitva,
az elsd colopot 1840. jilius 28-dn verték le a budai
mederpillérnél. Hamarosan t0bbszdz ember dolgozott a
colopverdkon.

A pesti hidf6 alapgodre lett készen elsdnek. Itt, a sz6
szoros értelmében a Duna fenekén, rendezték meg 1842.
augusztus 24-én a Lanchid alapkd letételi iinnepségét,
amelyen az orszdg nddora és tobb mint szdz meghivott
személy is részt vehetett. Ezt a jelenetet dbrdzolja Barabds
Mikiés kozismert festménye, és ebbdl az alkalombdl irta
Kossuth Lajos: ,,A hid nem hipotézis tobbé... ma tették le
legelsd kovét a polgdri egyenlBségnek” .

A colopverési munka két évig tartott. Volt, hogy 800
ember dolgozott a munkin. A munkisok nagy tobbsége
helybeli volt, akiknek irdnyitdsdra angliai szakmunkésok
— gépkezelOk, eldmunkisok, vasszerelok — koltoztek
Magyarorszdgra. Az angol munk4sok mintaszerien, igen
fegyelmezetten dolgoztak, példdul munka kozben egyi-
kiik se dohdnyzott. Legtobbjiik a munka végén visszakol-
t6zott Anglidba, de az Gsszesen 62 idekoltozott csalddbol
néhdnyan — igy maga Clark Addm, valamint Teasdale
fémunkavezetd is — itt telepedtek le és magyarr4 véltak.

Clarkék az ontvények €s lincok vasanyagit angliai
vashdmorokban rendelték meg. Humber & English vélla-
lata szdllitotta a ldncnyergeket és az Ontvényeket, a
Howard and Ravenhill cég a linclemezeket, Harwey a
lancfelhizé csigasorokat. Ut6bbi két vallalat gydrtmanya-
inak anyaga igen kivdlé mindségii kovicsoltvas volt. (A
gyartmanyokat még a vas hengerlésének feltaldlisa elstt
készitették.) A lehorgonyzé acéltomboket, &sszesen nyolc
darabot, a bécsi Norris véllalat széllitotta. Az elsd vas-
anyag-szallitmany 1846. oktdber 2-4n indult el vitjdra s ezt
folyamatosan kovette a tobbi.

A vasszerelés céljdra iszéallvanyt készitettek. ElsOnek
a hidlancokat szerelték Ossze, mégpedig gy, hogy a ldnc
egyik végét — végleges jelleggel — bekototték a lanckam-
rakban 1évd horgonyzéshoz, a ldncot magét kifektették az
uszddllvinyra akkora darabon, amekkordt a hidnyilds
dthidaldsa igényelt. A ldncokat igen gyorsan szerelték:
1848. marcius 28-4n kototték be az elsS lincvéget a pesti
lanckamrdba, jilius 8-4n mér a kozéps6 hidnyilds elsd
lancat emelték be, jilius 18-4n pedig az utolsot.

A lincok felemeléséhez sziikséges ert a pesti parton
telepitett g6zgép fejtette ki hatszoros csigasor kbzvetitésé-
vel. Mind a hdrom hidnyildsban 4-4, tsszesen 12 ldncfel-
hizasi miiveletet kellett elvégezni. Ezek koziil 11 simédn
bonyol6dott, az utols6ndl baleset tortént: a ldncfelhizé
csigasor egyik lincszeme elpattant s a hidlnc visszazu-
hant az dszé4llvanyra, azt Osszetorte és beleesett a Dund-
ba. Akik az dllvanyrdl nézték végig az utols6 ldncszakasz
beemelését, koztiik Széchenyi Istvdn is, szintén a Dundba
estek. A baleset, amelynek sordn egy munkds életét
veszitette, négyheti késedelmet okozott az épitkezésben.
Eddig tartott, amig kiemelték a Dundbdl a beleesett
hidldnc-szakaszt és azt végre a helyére emelhették.,
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1. dbra: A Lénchid eredeti vasszerkezete. A fiiggesztbrudak a
maindl kétszerte sirlibben voltak elhelyezve. A kép elSterében a
Dunagdzhajézdsi Térsasdg rakod6ja, hittérben a budal Vérpalota,
a milt szdzad végi 4tépités elétti dllapotban.

A felhiz6 csigasor ldncdnak szakad4s4nal sokkal na-
gyobb késedelmet okozott a hidépitésben az 1848-49. évi
szabadsdgharc. Hol az egyik, hol a masik hadviseld fél
akarta az elkésziiléshez kozel 4ll6 hidat 4tjdrdsra alkal-
matlannd tenni, hogy az ellenséges hadsereg dtvonuldsat
akaddlyozza. Clark Addmnak sok tirgyaldsra és néha
furfangra is sziiksége volt, hogy nagyobb k4rok keletkezé-
sét elhdritsa a hidon. Amikor 1849 januérj4ban az osztrik
csapatok megszalltdk Pestet, a hid még nem volt készen, a
katondk a Duna jegén keltek 4t. Késbb, amikor a honvéd
sereg kelet felSl kozeledett Pest felé, az osztrikok vissza-
vonultak Buddra és elSkésziileteket tettek a hid felrobban-
tdsdra és a var védelmére. A tavasz folyamdn a véarbol
agyiztdk a pesti Duna-partot, e kozben az egyik 16vedék
eltaldlta a Lanchid budai pillérének északi oldaldn a parti
hidnyfl4s els6 lanckotegének szE1sS lanclemezét. Sériilést
okozott a hidra helyezett négy mdazsa 16por médjus 21-i
felrobbantdsa is: nyolc kereszttarté ment tonkre a csatla-
koz6 szerkezetekkel egyiitt. E robbantds 4ltal életét vesz-
tette a végrehajtdsdval megbizott Allnoch ezredes.

A lincok lehorgonyzédsainak felrobbantdsit Clark
Addm a linckamra eldrasztésdval és a szivattydk szétsze-
relésével, egyes alkatrészek dsszetorésével eldzte meg.

A hidépitést végiil is a nydr derekdn lehetett folytatni,
miutdn a két varost visszafoglaltdk a honvédekt6l. Az ij
kereszitart6k beépitése nem okozott kiilsndsebb nehézsé-
get. A kereszttartokat Andrdssy Gyorgy demdi vasontSjé-
ben ontotték. A potlds hamarosan megérkezett és a
helyére keriilt. A sérillt ldnclemezt viszont csak a ldnc
tehermentesitése 4rdn lehetett volna kicserélni. A javitdst

a két Clark egyiittes konzulticidja utdn vgy oldottik meg,
hogy ehhez a lemezkéteghez mindkét oldalrél egy-egy,
felényi vastagsdgi pétlanclemezt szereltek hozzd, dgy-
hogy ez az egy koteg 12 lemezt tartalmazott, mig a t6bbi
11-et illetve 10-et.

A hidépités akkori gyakorlatdnak megfelelden, a hidon
nem késziilt a maihoz foghaté funkci6ji merevits tarts.
{gy a kereszttartok révén kozvetitett terhelés szinte teljes
egészében 4tadédott a felfiiggesztd vasakra, illetve a
lancokra. A felfiiggeszt§ vasak a mostaninil kétszerte
siiribben, egymdstél 1,80 m tdvolsigban kovették egy-
mdst (I. dbra), a kereszttartok szintén, s a mozg6 teher
valamelyes megoszldsit csupdn a mai merevit§ tarté
helyén 1év§ andraskeresztes fatarté kozvetitette. A ldncok
kiils6 oldaldn 1évé konzolokra épitett jarddk a maindl
keskenyebbek — csupdn 1,80 m szélesek — voltak, s
korlataik fabol késziiltek. A fakorlat beosztasat és szerke-
zetét a mai ontottvas korlat pontosan idézi. A palyaburko-
lat tolgyfa pall6kra helyezett fakocka volt.

A merevit6 tart6 hidnydbdl és a sok faszerkezet alkal-
maz4sibol kovetkezett, hogy W. T. Clark lanchidjdnak
vasszerkezete viszonylag igen csekély tdmegi volt, ennek
ellenére a hidlancok teherbirdsa még sok évvel a hid

_megnyitdsa utdn is megfelelt a kdvetelményeknek.

A hidat 1849. november 20-dn adtdk dt a forgalomnak,
az 4tjards rajta azonban ennél kordbbi idSpontra keltez6-
dik. Az elss kocsi 1849. janudr 1-én haladt 4t a még el
sem késziilt ttpalyan: Kossuth rendeletére Bonis Sdmuel
orsz4gos biztos kocsija 12 grandtos kiséretében a magyar
korondt vitte a veszélyeztetett Budir6l a Debrecenbe
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2. ébra: A Lénchid az eredeti vasszerkezetével. A képen Iithaték
az Gttengelybe fiiggesztett Ismp4k, a 16 vontatta omnibuszok és az
elBtérben az a parkrészlet, amelynek helyére a budal villamos
aluljdré épiile.

3. dbra: A Lénchid pesti oldali pillérébdi kiszakitott lincnyergek a
felrobbantds utdn.

indulé vonathoz. Hivatalos személyek, valamint a katona-
sdg mér a szabadsdgharc idején 4tjéartak a hidon, s késSbb
a polgérs4g is haszndlatba vette a hid jard4it (2. dbra).

Csak az nem ment 4t soha a kész hidon, akinek a
legtdbb joga lett volna hozz4: a hid megteremtSje,-
Széchenyi Istvdn, ki addigra mér a doblingi szanatérium
lakéja volt.

A hidnak késSbb legnépszer(ibbé vilt diszits elemei: a
Marschalké Jdnos alkotta négy kdoroszldn, csak egy
évvel a hid forgalomba helyezése utén keriilt a helyére, a
talapzatin 1€v6 Széchenyi és Sina cimer pedig csak
1852-ben.

*®

Az 1893. évben kisebb dtalakitdst végeztek a hidf6kon:
kibGvitették a ldnckamrdkat és ezzel kbnnyebben hozz4-
férhet6vé tették a lehorgonyzdsokat. Erre a munkdra az
id6nkénti feliilvizsgalatok megbizhat6bb végrehajtdsa ér-
dekében volt sziikség.

A hid Stvenéves fenndlldsa alkalm4bél - 1899. novem-
ber 18-4n — a Magyar Mémok- és Epitész-Egylet innepi
iilésen emlékezett meg a Lanchid megteremtSirdl, alkotoi-
16l. Zelovich Kornél professzor javaslatdra ekkor nevezték
el a hidat Széchenyi-Ldnchldnak.
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4. ﬁPra: Az ijjaépiild Lanchid 1incainak szerelése a
fiiggesztdmiivel megerbsitett merevitt tart6rol.

5. &bra: Léncok szerelése az 6 jj4¢épiild Lénchfdon, colop jarmokon
nyugvé merevitd tartérol.

Amikor a szdzadfordul6 t4jdn a hid forgalma erdsebben
cn_lelkedni kezdett, a merevitd tarté hidnya miatti lengések
mind nagyobb mértéket dltottek és mar-mdr tirhetetlenné
viltak. A hid i@jjdépliését elrendeld dontés eldkészitése
sordn tisztazodott, hogy a koziti tengelysilyok emelkedé-
s¢, valamint a beépitendS merevitd tarté és szélrdcs
vasanyagdnak tomege oly mértékben terheli meg a hid
fStart6it alkotd lancokat, hogy azok teherbirdsa erre mir
nem felelne meg. Ezért a hid teljes vasszerkezetét ki
kellett cserélni.

Az ij vasszerkezet a régihez hasonlé alakd, s a pillérek
€s a hidfk 1athaté részei teljesen véltozatlanok maradtak.
A ldncok keresztmetszeti teriilete 50 %-kal nGtt s az egyes
linctagok hossza a réginek kétszerese lett. Kicserélick a
Pillérek tetején 1évé lancnyergeket és helyiikbe olyan

acélsarukat épitettek, amelyek kizardlag csak fiiggleges
irdnyd erfket képesek dtadni a pilléreknek. Ezailtal a
pillérek alatti talaj-igénybevételeket sikeriilt a nagyobb
terhelS erd ellenére is lényegesen, mintegy felére csok-
kenteni (1,0-r61 0,5 N/mm?-re).
Amikor a Lanchid feldjitisdnak terve nyilvinossdgra
keriilt, sokan féltették a hid szépségét az &tépitéstol.
,Ki-ki mondjon le arr6l az illiziérol, hogy a kissé
megvasmgiton L4nchid majd meg0rzi az utékor szdméra
az eredetinek ama bdjdt, amelyben mi annyit gyonydrkod-
tiink...” irta a napisajt6. Az 1914. februdr 3-4n megkezdett
és 1915. november 27-én befejezett atépités azonban az
aggodalmakat nem igazolta. A kis mértékben megvastagi-
tott lincok és a felére ritkitott felfiiggesztd vasak a
konnyedség latvanyét tovabbra is biztositottdk, s a méret-
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6. dbra: A Széchenyi-Lénchid az 1949. évi Gjjdépités utdn

véltozist csak szakértd szemmel, a véltozas ismeretében
lehet észlelni.

A forgalomba helyezést kovetd nydron a hid kocsiir-
burkolatdn hullimosodas jelentkezett, amely a rdkovetke-
26 esztendGben a nydri idény alatt tovdbb fokozdédott és
annak volt a kovetkezménye, hogy a fakockit 4titatd
kétrdnyolaj a nydri meleg hatdséra kicsepegve, megligyi-
totta az alatta 1évd bitumenbeton bitumenjét. A kdros
hatést fokozta, hogy a szerkezetet megtdmaszt6 zorévasak
a fakockasorokkal parhuzamosan fekiidtek és szélességiik
egyezett négy fakockasor szélességével. A zorévasak
kozeit fedd eternit lemezek rendre eltortek, és a kitrdny-
olajjal oldott bitumen becsurgott a Dundba.

Nem volt sokkal szerencsésebb a jdrddk aszfaltburko-
lata sem. A vasbeton lemezen fekv$ tomoritetlen bitu-
menbetonra két rétegben fektetett Gntottaszfalt réteg alatt,
a nyéri meleg hatéséira a levegG osszegyiilt és h6lyagokat
alkotott, amelyek egyre novekedve piipossa tették a
feliiletet.

A hibdk kivizsgdldsdval sok idd telt el. Mire végiil a
hibdk okait megéllapitottdk és a teendSk tekintetében
dontés sziiletett, nem lehetett fakockédt kapni. A hidat
1919 okt6berében a forgalom eldl elzartik, a burkolatot
felszedték. A zorévasakra beton kiegyenlit§ réteget, erre 8
cm vastag vasbeton tehereloszto réteget és erre homokba
dgyazott kiskd kocsiidtburkolatot fektettek. A jarddkon a
tomdritetlen bitumenbetonbdl kiszorul6 levegdt az aszfalt
felszirdsdval kiengedték, igy Osszegyiilemlését és a to-
vébbi pupok keletkezését megakadalyoztdk. A hidat 1920
dprilisdban nyitottdk meg ismét a forgalom szimdra.

A mdsodik vildghdbori végén, Budapest dsszes hidjs-
val egyiitt, a Széchenyi-Ldnchidat is felrobbantottik. A
robbané tolteteket a pesti oldal két ldnckamrdjsban he-
lyezték el, \igyhogy a lehorgonyzisukat vesztett 14ncok
kiszakadtak a kamrdb6l és a mederpillérek tetején 16v5
mozg6 sarukat is magukkal rdntva, Attorték a korondz6-
parkényt tart6 falazatot, amely maga is teljesen labilis
helyzetbe keriilt (3. dbra). A kiszakadt lancok a tilterhelt
fiiggeszt rudakat egymds utdn elszakitottdk és a hid pesti,
majd kdzépsS nyildsa a Dundba zuhant. A budai oldalnyi-
14s pélyédja nem zuhant teljesen a vizbe, csupdn kettétort.

A hid djjdépitése sordn a pillérek kapuzatait kibovitet-
ték, hogy azokon két szembe haladé aut6busz is ki tudjon
témi egymads el6l. A kocsiit szélessége 5,40-16l 6,45 m-re
boviilt. Kiszélesitették a hidfoket, elbontottik a vdmsze-
dohazakat, a budai hidfGben gyalogjarét épitettek, a pesti
hidfében befejezték a villamos aluljaré épitését, a tonkre-
ment horgonyldnckamra teljes tjjaépitésével egyiitt.

A vasszerkezet megtartotta régi formdjat. A lancok
anyagit 76 %-ban fel lehetett hasznlni, a merevito tart6t
teljesen ijonnan kellett eldallitani (4. dbra). Ezéltal
viszont méd nyilt a kocsitittest hossz-szelvényének kiiga-
zitdsdra és a pilléreknél 1€vS vizszintes pédlyaszakaszok
kikiiszobolésére.

Az 1948. évi Wjjaépitéskor megvaltoztattik az épitke-
zés sorrendjét: elGszor a merevits tartokat tették a helyiik-
re iszédarukkal, az el6zetesen levert colopjarmokra, majd
azokat ideiglenesen megerdsitették olyannyira, hogy ké-
pesek legyenek dtmenetileg elviselni a lancok szerelése-
kor rdjuk nehezedd tobletterhet (5. dbra). A budai nyilas-
ban a merevit§ tart6t — amely ha sériilten is, de helyén
maradt — 1gy ahogy volt, roskadtan erfsitették meg és
arrdl szerelték a folotte 1€vS lancszakaszt. Ezzel a méd-
szerrel sikeriilt 1ényegesen felgyorsitani a vasszerkezet
szerelési munk4it.

Az ijjaépitett hidat, az elsd forgalombahelyezés szdz-
éves évfordul6jan, 1949. november 20-4n, vasdrnap adtik
4t a forgalomnak (6., 7. dbra).

Az 1973. évben a hidon nagyobb ardnyi feldjitdsi
munkdt végeztek. A beépitett 100 000 szegecsnek mint-
egy 10 %-4t kicserélték, ezenkiviil a vasszerkezet 73 000
m’-es feliiletét rozsddtlanitottdk és mazoltik. Ehhez 60
tonna festékanyagot haszndltak fel. A munkalatok ideje
alatt, februdr 15-ét6l jinius 15-€ig a hidon sziinetelt a
forgalom.

Amikor a Lanchid megépiilt, egyike volt a vildg
legkival6bb miiszaki alkotdsainak. Ilyen nagy folydba,
amelyen rendszeres a jégzajlds €s jégduguldsok is gyakran
keletkeznek, annak elStte még hidpillért sem épitettek s
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7. dbra: A régi minta utdn djonnan ontott kandeldber a Lénchid
merevitd tartGjdn

ilyen nagy szabadnyfl4st is csak két helyen hidaltak 4t a Ez azonban nem tqném meg; a hid _csak utélag rész.esult
viligon." Mér ez a tény megérdemelte volna, hogy a — és részesiil ma is — abban az elismerésben, ami mdr
miiszaki vildg erre a kivalG alkotdsra azonnal felfigyeljen. eleve megillette,

X A svijci Freiburgban a Saana-hid 1834-ben 273 m, a Weeling-i (USA)
Ohio-hid 1849-ben 303 m szabad nyildst hidalt 4t. A Linchid szabad
nyildsa 202,62 m (1849).
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Széchenyi és a magyar hajozas

DR. BIRO JOZSEF

Grdf Széchenyi Istvdn, a nagy magyar reformpolitikus
sziiletésének kétszdzadik évforduldja j6 alkalmat ad arra,
hogy emlékezetbe idézziik a hajézds iigyéért végzett
munk4ssagat.

Az elsf felelés magyar kormany kozlekedési miniszte-
re 1791-ben, a felviligosodds kordban sziiletett; mar
kirobbant a Nagy Francia Forradalom, Magyarorszigon
befejez6dott a tor6k hddoltsdg alatt elnéptelenedett
Bicska és Banat betelepitése. Ennek nyomdn fellendiilt a
mezdgazdasigi termelés, foleg gabonanemiiekbdl kelet-
kezett felesleg. Az aruforgalom azonban a jo dthdldzat
hidny4ban nehézségekbe iitk6zott.

Magyarorszdg tobb évszazadra viszonyulé eseményei
— a torok héditas, Thokoly Imre és Rdkéczi Ferenc
szabadsédgharcai, majd az ezt kovet§ Habsburg elnyomis
— giétoltdk az orszdg kozlekedési hdlézatdnak kialakul4-
sét. Fejlett ipar és kereskedelem pedig nem alakulhat ki
tervszeriien kiépitett with4l6zat nélkiil.

Griinwald Béla 19. szdzadbeli torténész irja: ,,A
konnyii és biztos kozlekedés nélkiilozhetetlen az iparra és
a kereskedelemre nézve. Az utak f6 kelléke a burkolat, s
hogy a hidak szildrd anyagbdl legyenek épitve. Ily it
Magyarorszdgon alig volt, s amennyiben Iétesiilt, mint a
Kéroly-iit, a kirdlynak k&szonhetd... A szildrd itburkolat
hidnyédban az utak az id3jaras és az 4rvizek fiiggvényében
bizonytalanok. A fuvarosok gyakran kénytelenek a szallit-
manyok felét a kocsmdkba hagyni vagy elzdlogositani;
vondmarhdjuk nem ritk4n az vton hull el a feneketlen sir
miatt.”

Az utak hidnydhoz hozzdjarult még az a tény is, hogy
Magyarorsz4g mai teriiletének egyharmadit a 19. sz. elsd
felében még viz és mocsdr boritotta. Csak az Alf6ld
peremvidékein volt egy-két kiépitett koziit.

Ilyen itviszonyok mellett a szillitds szinte egyediili
lehetSségeként a vizidr kindlkozott. A figyelem mér a 18.
szdzadban is a Duna és mellékfoly6i felé terelddott.
Kiilonosen Mdria Terézia trénralépése utdn, amikor a
Habsburg ellenes koalici6 — Franciaorszdg és Poroszor-
sz4g — elzdrta az utat az osztrdk nyugati irdnyi druforga-
lom eltt, arra késztette az udvart, hogy keleti irdnyban j
kereskedelmi partnert szerezzen és iij kozlekedési itvona-
lat teremtsen magdnak Torokorszag és Oroszorszdg felé.

Az udvar t5bb alkalommal ad utasit4st a Duna hajézha-
t6v4 tételére, a vontat6 utak kijavitdsdra. Mdria Terézia
1770. janudr 30-4n kiadott hajézdsi rendeletébsi a hajézas
dllapotdra is kovetkeztethetiink. A kirdlyns 18 pontban
foglalja 6ssze utasit4sait. Elrendeli, hogy csak j6 4llapot-
ban I€v6 és jol felszerelt hajok keriithetnek forgalomba, az
ellgn&zé hivataloknak kotelezdvé teszi az épités évét a
haj-ékba beiittetni. Ha a hajok 4llapota nem megfelels,
adjanak utasitdst azok kijavitdsdra. A tilterhelésbdl ereds

balesetek megeldzésére elrendeli, hogy csak annyira lehet
a hajét megterhelni, hogy 3/4 14bnyi 4lljon ki a vizbdl. A
hajémestert teszi feleldssé a hajé jo felszereléséért, a
vontatékotelek j6 mindségéért és a hajé biztonsdgos
allapotaért, hogy a kedvezdtlen idGjards sem az 4rut, sem
a szdllitott személyeket ne veszélyeztesse. A hajétulajdo-
nosnak kotelességévé teszi, hogy a hajéjan kell szdmi
szakembert alkalmazzon; olyan hajomestert vegyen fel,
aki példat mutat és fegyelmet tud tartani. A vezetdnek a
hajémesterség minden fokat végig kell jdmia. Mivel a vizi
balesetek nagy részét a fegyelmezetlen, ittas hajésok
okozzik, ha ilyen személyt észlelnek a hajén, azt azonnal
a partra kell tenni. Ha a személyt a hajémester p6tolni
nem tudja, akkor az utat félbe kell szakitani. Szigori
biintetést helyez kildtasba, ha a hajon iszdkos embereket
alkalmaznak. Elrendeli, hogy a hajévezetSk a haj6zis
biztonsagat veszélyeztetd akadalyokrdl irdsban adjanak
jelentést. Elrendeli tovabbd, hogy a nagyobb dunamenti
kozségek és véarosok kikotSinek szabadon hagydsirdl,
kotrdsdrdl, valamint a vontat6lovak szdméra patkolGhe-
lyekr0l gondoskodjanak. Végiil intézkedik, hogy minden
hajét, amely a kikotSt elhagyni szindkozik, jelenteni kell
a helyi hatésdgoknak, hogy ez a hajé és a felszerelés
allapotit ellendrizhesse. Szdz dukdt biintetést helyezett
kilatasba, aki a bejelentést elmulasztja.

Hogy mennyire fontos volt a haj6z6 utak karbantartdsa,
mutatjdk Széchenyi Istvdn fiatalkordnak hajozdsi viszo-
nyai.

Magyarorszig hajozasi forgalminak két foirdnya ala-
kult ki. Az egyik a Tiszar6l és a Marosr6l a Dundn és a
Szdvan 4t a tengerpart felé, a mésik a Dundn Pest, Gydr és
Bécs felé. Lefel€ a viz sodrasat hasznélték ki, felfelé pedig
vontattdk a hajokat.

Vontatdsra a magyarorszdgi Duna-szakaszon és a
Tiszdn egyardnt alkalmaztak 4llati vagy emberi erGt.
Altaldban lovakkal vontattak, ha a partviszonyok megfe-
leld 4llapotban voltak. Az elhanyagolt partrészeken, ahol
mdr a lovak sem jarhattak, emberi erét alkalmaztak. Ez
utébbit gyalogvontinak nevezték. Egy-egy alkalommal
két-harom hajot is egybekapcsoltak. A nagyobb, fedeles
tolgyfa hajoba 7-8000 mdzsa gabona is elfért. A feljegy-
zések szerint két kozepes nagysagii gabondval megrakott
hajé felvontatdsdhoz 10-20 hajds, 24 pér 16, s minden pér
16hoz egy-egy hajté volt sziikkséges. A gyalogvontdban
egy-egy megrakott hajéhoz 30-50 embert is felfogadtak, a
haj6 nagysdgatol fiiggben. Mivel a vontatishoz sziikséges
100-250 m hosszii kotélzet igen drdga volt — a feny6fa-
bol késziilt hajé drdval is folért — nem szivesen cserélték
ki a hajésgazddk jra. fgy gyakran elszakadt, a hajok
elszabadulva kirt szenvedtek, és a gyengébb mindségiiek
elsiillyedtek, értékes szdllitmanyaikkal egyiitt.
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2. dbra: Lovas vontatds a Dunén (19. szdzad)

Néha, kiilénosen draddskor a vontaté lovak is veszély-
be keriiltek. A viz erSs sodrdsa, ha a lovasgazdik nem
voltak elég el6vigydzatosak, a meredekebb partokr6l
lerdnthatta a lovakat, és belefulhattak a folyba. A veszé-
lyeztetettséget novelte még a szallitas lassisdga. Megtor-
tént pl., hogy egy biizdval megrakott hajé a Szeged alatti
Monostorbol 1804. oktéber 23-4n indult el Pest felé, és
fiecember 1-re még csak Tolndig jutott el, ahol ttjt 4llta a
Jégzajlds, gy hogy ott kellett telelnie. Egy-egy ut lejtme-
net Bécsbdl Pestre 5-6 napig, Pesttdl Bécsig 20-25 napig
eltartott,

A hajévontat6k élete rendkiviil nehéz volt. Nyéron
15-16 6rét vontattak naponta, 6sz felé 12-14 6rét toltottek
a vontatokotél mellett. A bériik 50-60 %-kal tbb volt,
mint az egy€b napszdmosoknak. Nagyobb kincstari szalli-
tdsokndl silyos vétségért elitélt rabokat is felhaszndltak
vontatdsra. A kdzmunka legsiilyosabb nemeként honosi-
tottdk meg 1776-ban, a kinvallatds eltoriése utdn, majd /7.
Jffzsef alatt a haldlbiintetés helyébe 1épett (/. dbra). A
tilfeszitett, nehéz fizikai munka, a gyenge téplilkozis, az

egészségtelen szdllashelyek kovetkeztében a rabok tome-
gesen pusztultak. /1. Lipdt csdszar 1790-ben a biintetés-
modot humanitdrius okokbdl megsziintette, az elitélteket
az illetékes hatGsdgok bortoneibe visszaszillittatta.

Nem volt sokkal kénnyebb dolga a lovas vontatoknak,
fuvarosgazddknak sem, napi 14-16 6rdn 4t vezetni a
lovakat az elhanyagolt, rossz vontatéutakon, gyakran
belegézolni sdrba, vizbe (2. dbra). Azok a fuvarosgazdik
azonban, akik 6-8 lovat tarthattak, néhdny évtized alatt
kisebb vagyont szerezhettek a Duna vagy a Tisza mentén.

Mint mar emlitettiik, a Habsburg dinasztia szdmdra, \ij
keleti politikdjanak megfelelden, igen fontos volt a Duna
¢és mellékfoly6inak haj6zhatéva tétele. Mdria Terézia
1771-ben egy bizottsdgot kiildott ki, hogy a helyszinen
mérjék fel a sziikséges teendOket. Az vtjukrdl késziilt
napl6 szerint jilius 5-én indultak BécsbSl és november
13-4n tértek vissza.

A bizottsdg a Duna medrét igen elhanyagoltnak, hajé-
z4sra pedig veszélyesnek taldlta. Veszélyeztették a hajé-
z4st a tavaszi draddsok alkalmaéval vizbe sodort fatorzsek,
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3. 4bra: Széchenyi Istvdn nevére sz6l6 gbzhajoézdsi részvény
elismervény

valamint a Dundba kik6tott hajomalmok. Az egymds
mellé kikotott malmok kozott a hajék nem tudtak dtmen-
ni. A vizben hagyott kik6tSkarck elsiillyesztették a rafut6
hajékat. A bizottsdg Zimonyt6l Pozsonyig 516 olyan
hajémalmot jegyzett fel, amely a haj6zdsra veszélyes. A
Duna magyarorsz4gi szakaszén tobb olyan dtvdgast taldl-
tak, amelyeket meggondolatlanul azért végeztek, hogy az
eldrasztott teriileten konnyebb legyen a haldszds. Nem
kevésbé lassitotta és veszélyeztette a szabad hajézést a
pesti hajohid. A bizottsignak pl. 7 napig kellett virakoz-
nia a hid megnyitdsira az erSs szél miatt. A hajéhid
kezelSinek Gvatossdga nem volt indokolatlan. P1. 1769-
ben a szél egy nagy tutajt sodort a hidnak és azt
leszakitotta. Az okozott kér 11718 forintot tett ki.
Egyébként a hajéhidnak koszonhetjiik a leghitelesebb
adatokat a kor hajdforgalmdrél, amely sokkal jelentSsebb
volt, mint amire az orszdig gazdasdgi életével foglalkozé
korabeli szakkonyvek, vagy az udvar szdméra késziilt

jelentések alapjdn kovetkeztetniink lehetne. A Fovérosi
Levéltarban 6rzott hidfelnyitdsi jegyz6konyvek kimutat4-
sa szerint 1772-ben a budai €s a pesti atbocsdtdhelyen
Osszesen 2327 nagy hajé és 3930 kis hajé és tutaj haladt 4t
a megnyitott hidon. Meg kell jegyezniink, hogy nem
szerepelnek a kimutatdsban azok a hajék, amelyek a pesti
piacra érkeztek, mivel ezek nem haladtak 4t a hajéhidon.

A 19. szdzad elejére — Széchenyi ifji kordban —
Szegeden, Gydrott vagy Komdromban nagy hajézdsi
kozpontok alakultak ki, jelentSs gabonakereskedelemmel.
Komaromban pl. abban az idSben 416 gabonakereskedd
— haj6sgazda miik6édott. Egyes hajsgazdik kezében
6riasi vagyonok halmozddtak fel. Tudomdsunk szerint a
legtobb vizijarmiive Zsétér Jdnos szegedi hajésgazdanak
volt. Az 1846. évi hidnyitisi jegyzOkonyvek szerint 34
tetejes gabonasz4llit6 hajéja és 22 nyitott, uin. luntrija vett
részt az druszallitdsban.

A g0zhajozis elterjedésével a szAallité fahajok jelento-
sége csokkent, az 1860-ban kiadott hivatalos osszeirds
szerint 1859-ben Osszesen 744 fahajot vettek nyilvéantar-
tdsba Magyarorszdg akkori teriiletén. Ebbdl Szeged 209,
Gydr 73, Sziszek 59, Pest 51, de Komédrom csupin 16
haj6val részesedett.

Egyes, iparilag fejlettebb nyugat-eurépai orszdgokban
mir a 18. és a 19. szdzad fordul6jan megindultak a
kisérletezések a kozlekedést forradalmasité gézgépekkel.
A kisérletezések hire a Habsburg birodalomba is eljutott.
Ez a bécsi udvart is arra késztette, hogy kivaltsdgokkal
Osztonozze az \j technika alkalmazdsit a haj6zésban. Az
1813-as, s az 1817. évi felhivas kizdr6lagos szabadalmat
helyezett kil4tdsba az elsd sikeres alkalmaz6knak.

Az elsd dunai gdzhajot, a ,,Carolinat” Bernhard Antal
pécsi lakos alkotta 1817-ben a Drdva menti Sellyén. Ezt
kovette egy év miilva Saint Leon, majd Girardi gbzhaj6ja.
Kisérleteik nem jirtak gazdasigi sikerrel. A ,,Carolina”
1820-ban Pest és Obuda kozott bonyolitott le 4tkels
forgalmat. Itt ellenségesen fogadtdk, a hajéhid bérldinek
érdekeit sértette. A kovetkezd évben mér Eszéken tudjuk,
ahol hamarosan tonkrement.

Bernhard Antal nem adta fel tervét egykdnnyen. Beldt-
ta, hogy elsd gdzhajéja még til lassi és til gyenge volt
ahhoz, hogy gazdasdgi eredményeket ért volna el vele.
Sikertelenségének mésik okat az emberek kzombosségé-
ben, s6t rosszindulatdban 1tta, hiszen — amint irja — gy
pusztult el a ,,Carolina”, hogy Eszéken ismeretlen tettesek
elsiillyesztették. Ujabb villalkozdsihoz szélesebb réteget
akart megnyemi a gbzhajozas eszméjének. ElsGsorban a
Magyarorszigon €16 nagyszdmi hajés és hajétulajdonos
féltékenységét igyekezett leszerelni és a helyi kormany-
szervek, a tokével rendelkezd nemesek és polgdrok j6in-
dulatdt megnyerni az ligyhtz. A Helytart6tandcshoz be-
adott kérelmében hangsilyozta, hogy kizir6lag vontat6-
hajézast szdndékozik megvaldsitani, amely mind gyorsa-
sdgban, mind olcs6sdgban messze feliilmiilja a I6vontat4-
si hajézdst és a meglévl hajokat mégsem teszi feles-
legesé. Az 4ltala tervezett vontatdsi rendszernek még az is
az eldnye, hogy a vontatott uszalyok ki- és berakisa idején
a vontat6gdzost mint 6nallé hajét lehet alkalmazni,

Bernhard elsd gbzhaj6janak csupdn tudomanyos jelen-
tOoséget tulajdonitott, s rajta szerzett tapaszatalatait egy
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lényegesen nagyobb és ersebb vontaté gbzhajé tervezé-
sénél haszndlta fel. A kor technikai fejlettségéhez képest
szokatlanul merész célt tiizott ki maga elé: egy 200 LE-s
vontat6hajé megépitését, amely 8-10 ezer bécsi mézsa
teherrel masodpercenként 6 14b sebességgel haladna drral
szemben, ami t6bb mint 6 és fél km-t jelent 6ranként.

A gdzhajoépités koltségeinek fedezésére feltaldlonk
1821-ben részvénytirsasigot alapitott. A tdrsasdg alapts-
kéjét 100 000 forintra tervezte, amely 1000 db 100 forint
névértéki részvényjegyre oszlott.

A részvénytirsasdg megalakuldsit Verdce megye
Eszéken, 1821. jilius 16-i rendkiviili iilésén foglalta
jegyzokonyvbe.

Alig négy hénap alatt 38-an 153 db részvényt jegyez-
tek. ElsSként a megye vezetd tisztségviselSi irattdk be
magukat a megyehdzan nyilvantartott névjegyzékbe. Er-
dekes, hogy Bernhard elsd tdmogatéit6l eltérden — akik
egy kivételével a polgarsdg korébe tartoztak — most
megyei f6tisztviselSk vagy ismert nevii mégnésok jelent-
keztek, kozottiik Gvaddnyi 6bester, a Keglevich, Forgdch,
Eszterhdzy, Apponyi, Pdlffy, Zichy, Illéshdzy csaladok
tagjai. A jegyzés iiteme késGbb lassulni kezdett, a kovet-
kezd 5 hénap alatt csupan 50 db részvényt vasdroltak.
Bernhard akkor a Pozsony megye hatésdgaihoz, majd a
Helytart6tanécs elnokéhez, Jozsef nddorhoz fordult part-
fogdsért, tarsasdga célkitiizéseinek kihirdetéséért.

Nem tudjuk, hogy az djabb kihirdetés milyen ered-
ménnyel jart, ij névjegyzékre nem sikeriilt ribukkannunk.
A soproni Stornd csaldd gyiijteményébdl eldkeriilt azon-
ban egy grdf Széchenyi Istvdn nevére kidllitott 50 forintos
névértéket viseld gdzhajézasi részvény-elismervény
(3. dbra). Az elismervényen, sajnos, nincs keltezés, a
nyomtatott szovegben azonban utalnak egy 1822. novem-
ber 27-én kiadott korlevélre.

Mindenesetre Széchenyi Istvdnnak ez a részvény-
visdrldsa azt bizonyitja, hogy a késGbbi kozlekedési
miniszter figyelme mdr elég kordn a gdzhajézds felé
fordult.

A Bernhard-féle gdzhaj6zési részvénytirsasig tovabbi
torténetét csak roviden vazoljuk. A gdzgép befogaddsdra
alkalmas hajétestet 1823 novemberében elkészitették
Eszéken és Pozsonyba vontattdk, hogy megkezdjék az
ottani rézmiivesnél megrendelt kazdn beszerelését. A
munka azonban vératlan akadilyokba iitk6zott, a pozso-
nyi kovécs céh heves tiltakoz4séira a varosi tanics bezérat-
ta a tdrsasidg Duna utca 602. sz. alatti kovicsmihelyét,
azzal az indokldssal, hogy az ott foglalkoztatott segédek-
nek nincs joguk ondlléan dolgozni. Végiil a kovécs céh
engedett, a munkdt tovabb folytathattik. Ebben feltehetd-
en az is szerepet jatszott, hogy grdf Zichy Kdroly, az egyik
forészvényes 1825-ben a Magyar Kamara elnoke lett, és
igy gazdasdgi iigyekben a varosnak kozvetlen folérendelt-
Jévé vilt.

Az eddig még sosem gydrtott méreti lapatkerekek és a
80zgép alkatrészeineck a megmunkaldsdt Bernhard csak
szilololdjén, a sziléziai gleiwitzi kirdlyi vasontodében és
a malapani kalapdcsiizem miihelyeiben merte megrendel-
ni. Utols6, 1827. november 1-i keltezésd levelében,
amelyet a Helytartétandcsnak kiildott, irja, hogy a gleiwit-

zi vasontdde berlini rendelések miatt til volt terhelve,
ezért tObb mint egy évig késziiltck az alkatrészek. A
munkit lassitotta az is, hogy egyes alkatrészek nem
sikeriiltek, dj formdkat kellett késziteni és az Ontést
megismételni. Végiil kéri, hogy szabadalmanak fenntart4-
sa mellett a hajé befejezésére a kovetkez6 év jinius
végéig kapjon haladékot. Bernhard azonban tobbé nem
tért vissza Magyarorszigra és feltételes szabadalmét meg-
sziintették.

Sem Bernhardnak, sem az elkésziilt haj6testnek tovab-
bi sorsit nem ismerjilkk. Val6szind, hogy a hajét és a
Pozsonyban lév§ alkatrészeket a részvényesek lefoglaltdk
és eladtdk, hogy a befektetett tokéjiikbsl valamit vissza-
nyerjenek.

‘E kezdeti villalkozis sikertelenségében tirsadalmi-
gazdasigi és technikai okok egyarént szerepet jatszottak.
Egyrészt ilyen bizonytalan kimeneteld, vittérd véllalkoz4-
soknak a magyarorszigi viszonyok nem kedveztek. A
polgérsdg, mint hatéerd, csak nyomaiban volt meg, a
birtokos osztily a feuddlis adottsigok kozott — toke
hidnydban — sajét f6ldjén sem tudott korszeri gazdilko-
dast folytatni. A gabonakereskedelemmel és szllitdssal
foglalkozé hajétulajdenosoknak lehetett volna erejiik a
tdmogatdshoz, 6k azonban természetesen ellenséget lattak
még akkor a gdzhajozdsban. A technikai feltételek és
szerkesztési tapasztalatok is hidnyoztak ilyen hatalmas
gépezet elkészitéséhez. Maga a 200 LE-s teljesitmény is
tilméretezett volt, hasonlo erdkifejtésre alkalmas hajégé-
pek csak joval késobb jelentek meg a Dunén. Az els6 200
LE-s vontat6gdzos, a ,,Herkules” csak 1843-ban épiilt az
Obudai Hajégy4r 17. gézoseként.

Maga Széchenyi is az elmaradott feuddlis viszonyokat
okolja azért, hogy nincs még Magyarorszdgon gézhaj6-
z4s. Taldn a Bernhard-féle vallalkozds kudarca miatti
elkeseredés diktilja neki néhdny évvel késdbb, 1830-ban
frott tinaplGjdban az aldbbi sorokat: ,,Non est saltus in
natura. (Nincs ugrds a természetben) — GG6zhajé nem
barbdroknak — azaz, hazdmfiainak’ — val6, hanem
civilizdlt népeknek. A gd&zhajét meg kell el6znie: —
birtokos kozéposztilynak... bérldknek, kik foldjiikket nem
akarjdk elhagyni, — hogy haj6t vontassanak... nevelés-
nek, erkolcsiségnek, — a jobb és emberhez méltébb
allapotok utédni 4hitozdsnak... annak, hogy szaga se ma-
radjon a feudalizmusnak!”

Ezeket a sorokat Széchenyi éppen a ,Desdemona” nevii
evez0s barkdja fedélzetén frta 1830 nyardn, amikor elin-
dult az Al-Dundra Pestr6l, hogy személyesen tapasz-
talatokat szerezzen a dunai hajézas lehetdségeirdl. Kisére-
tében volt bardtja grdf Waldstein Jdnos és Beszédes Jozsef
neves vizépitd mémok. Ezen az iitjan fogalmazédott meg
benne a gondolat, hogy el&szor szabdlyozni kell a Dunét,
majd azutén hidat is lehet rd épiteni. Mdr az elsS, csupdn
14jékoz6d6 dunai 1tja sordn igyekezett meggyOzni a
torokoket és Milos szerb fejedelmet az al-dunai zuhatagok
szabdlyozésdnak jelentGségérol.

A komolyabb dunai mappdciok megindultak mdr évti-
zedekkel Széchenyi fellépése elStt. Eleinte az udvari
haditandcs embereivel és eszkozeivel, majd a Helytart6ta-
ndcs rendeletére az Epitési Fdigazgat6sdg kapta meg a
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feladatot, amely 1829-ben Vdsdrhelyi P4l mémokot bizta
meg a szabdlyozdsi munkdk elokészitésével. Amikor
Vasdrhelyi dtvette a dunai felvételek irdnyitdsét, a legne-
hezebb rész, a Pétervdrad—Orsova kozotti, még teljesen
hidnyzott. Vasarhelyinek tokéletesen sikeriilt befejeznie a
viz alatti sziklafenék felmérését, amelyhez kiilonleges
késziiléket kellett szerkesztenie.

Az elkésziilt tervek végrehajtdsa azonban egyre késett.
Diplom4ciai, politikai nehézségek is adédtak. Oroszor-
szdg nem jO szemmel nézte, hogy a Dundn kereskedelmi
ut nyilik Torokorszadg felé, a torokok pedig egy vesztes
hdbori utén tartottak az oroszok haragjétdl és mindenne-
mi valtozastol, ezért elzarkoztak a szabdlyozds engedé-
lyezése eldl.

Széchenyi volt az az erd, amely az iigyet a holtpontrdl
elinditotta. Amikor visszatért al-dunai Gtjar6l, széles kori
agitacidt fejtett ki a zuhatagok szabdlyozdséra és a Kazdn-
szorosban egy hajévontaté it épitése érdekében. Tervének
végill a legilletékesebbeket is sikeriilt megnyernie. A
kormédnykorok a terv sikerét Széchenyi kezében lattik.
Jozsef nddor 1833 jiniusdban Gt nevezte ki az al-dunai
tervek végrehajtisara kirdlyi biztosnak, és rendelkezésére
bocsdtottak Vdsdrhelyit egész mérnokkardval.

Nagy politikai érzékére vall Széchenyinek, hogy egy
mémdk kapitdnyt is kért maga mellé. Gonda Béla irja ,,Az
Al-Dunai Vaskapu és az ottani tobbi zuhatag szabdlyoz4-
sa” ¢. mivében: ,,A katondk ugyanis, akik az al-dunai
munkdkat keziikbe szerették volna venni, féltékeny irigy-
séggel nézték Vasdrhelyi mikodését... Vasdrhelyi Osszes
munkilatait haszontalansdgoknak és tilsdgosan koltsé-
gesnek hirdették... Ez az irigység inditotta arra Széche-
nyit, hogy a munkékhoz Philippovich kapitdny kirendelé-
sét kérje, hadd tegyen & rendes hivatalos jelentéscket az
udvari haditanicsnak a munkék haladésér6l. O legaldbb a
valésigot fogja jelenteni...”

Széchenyi Gridsi lelkesedéssel fogott a munkdhoz,
szimdra eddig szokatlan koriilmények kozepette. Huza-
mosabb al-dunai tartézkoddsa idején a Veterani barlang

volt a ,f6hadiszilldsa”. A szabdlyozdsi munkalatok évei
alatt hét izben o1ttt hénapokat a helyszinen, mikozben rd
harult a koltségek elSteremtése — melyek forrdsai mindun-
talan elapadtak —, a sziikséges gépek beszerzése, a munka
politikai és diploméciai feltételeinek biztositdsa. Allandé
kapcsolatban volt az orsovai és viddini torok katonai
parancsnokokkal, targyalt a szultidnnal, Milos szerb- és
Alexandru Ghika roman fejedelemmel.

Egy év alatt azonban a hivatalokban és a korméanyko-
rokben elapadt a lelkesedés, és Széchenyi magdra maradt
kozvetlen munkatérsaival. 1834, augusztus 1-én elkesere-
detten irja a nddornak: ,Fenség! Nekem az Alvidéken
valé mikodésemben, hol a katonai hatésdgok, a harmin-
cadhivatal, az egészségiigyi hatdsdg, a bédnyahivatalok,
t1orokok, oroszok, a természet, sOt maga az Isten is nagy
akaddlyokat tdmasztott — sok nehézséggel kell megkiiz-
denem.”

Széchenyi akkor mdr litta, hogy a tengerre jutdst
akaddlyoz6 al-dunai zuhatagok végleges szabélyozdsa
egyel6re nem valdsithaté meg, ezért a bal parti Moldova
és Orsova kozotti vontaté it befejezését szorgalmazta
elssorban, kezdve a legnehezebb szakasszal, a Kazdn-
szoros meredek sziklafaldnak kivésésével.

A zuhatagi szabdlyozds végiil a természettSl kapott
varatlan segitséget. A Duna ugyanis rendkiviili mértékben
leapadt €s a haj6zast akaddlyozo szikldk szdrazra keriiltek.
gy 6 hét alatt egyszeri eszkozokkel is tobb szikl4t
sikeriilt eltdvoltaniuk, mint a viz alattiakat, komplikalt
eszkozokkel, évek alatt. A Tachtdlia Izlds, Grében, Kozla,
Sztenka szikldibol Osszesen mintegy 3600 kobmétert
robbantottak le, tizednyi koltséggel. A Dojke szikldndl
még egy 30 m széles 114 m hosszi csatorndt is sikeriilt
kialakitaniuk a bal parton. Ugyanakkor a Vaskapuban —
a torokok miatt — csak lopva, kevés emberrel haladhatott
a munka.

Ferenc csdszdr 1835-ben tortént haldldval az udvarban
olyanok keriiltek elStérbe, akik nem szivesen lattdk Szé-
chenyi al-dunai munkassdgat. A nddor levele szerint az \j
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csdszir egyenesen megtiltotta a szabdlyozds folytatdsat.
Széchenyi olyan helyzetbe keriilt, hogy — munkat4rsait
nem akarvén cserben hagyni — sajétjibol adott a munk4-
latokra 10000 forintot. Végiil, nagy erSfeszitések 4rdn
szerzett még a nddort6l 20000 forintot a bal parti vontaté
Ut befejezésére. Ez sikeriilt is; a 120 km hosszii — kés3bb
Széchenyirdl elnevezett — vontaté utat 1837-ben 4tadtik
a forgalomnak.

Széchenyi kés6bb sem lett hiitlen az Al-Dunihoz,
t6bbszor leutazott a helyszinre, egyrészt hogy szorgal-
mazza, médsrészt hogy ellendrizze az akadalyok eltdvolits-
sat, amelyet még szérvanyosan végeztek. 1846 tavaszin
azonban mind az érdekl5dés, mind a sekély pénzforrds
elapadt — a sziklarepesztési munkilatok megszintek.
Hogy a munkilatok eredményérSl meggydzdhessenek,
1846. 4prilis 2-4n az ,[ErSs” vontat6hajé kozépvizallasnal
sikeresen 4thaladt a Vaskapun, s néhdny nap milva a
»Ludvig” gb6zos kdvette.

Ha az 4llami tdmogatds meg is sziint, Széchenyinek
sikeriilt rdvennie a DDSG-t, hogy egy alkalommal még
folytassdk a munkét. A tdrsasdg 1848 elején 16000 m?
szikla kirobbantdsdval javitotta a Vaskapun val6 4thalad4s
lehetSségét. Ettdl kezdve az orsovai + 2,5 m-es vizalldsnal
is keresztiil tudtak menni a zuhatagon, mig azel6tt + 3,2 m
viz4lldsndl kénytelenek voltak besziintetni a hajézést.

A Széchenyi-at elkészitése sem volt hidbavalé
(4. dbra). Alacsony vizall4s esetére Moldovan és Drenko-
véin 400-500 lovat és ennek megfeleld mennyiségi szeke-
ret tartott a tdrsasdg; és ha Bécsbdl vagy Pestr6l megérke-
zelt a hajo, az utasokat, a poggy4szt és az 4rut szekerekre
raktdk és a vontaté iton levitték Turnu-Severinig, ahon-
nan ismét hajé vitte ket tovabb a tenger felé. Ezt a
médszert alkalmaztdk 1855-ig, mig megépiilt a két speci-
dlis négykerekes g6zhajé, a ,Tachtdlia” és az ,lzlds”.
Mindkett§ teljes terheléssel csupan 52 cm-t meriilt, és igy
el tudott haladni a szikldk felett.

Ekdzben a g6zhajoz4s iigye is nagy Iéptekben haladt
el6re: 1828-ban két angol hajéépits érkezett Olaszorszéig-
bl és egy javitott szerkezetii g6zhajo épitésére kért és
kapott 15 évre sz616 kizdr6lagos szabadalmat.

A haj6 felépitéséhez szilkséges Osszeg megszerzésére

egy részvénytirsasg alapitdsét javasoltdk, 100 000 forin-
tos alaptOkével. Terviik megvalGsitdsihoz Johann Baptist .
Puthon bdrét, Bécs egyik vezet§ bankir-nagyiparosit
nyert€k meg, aki iizletfeleinek figyelmét rdirdnyitotta a
g0zhaj6z4s ligyére. Neki kdszonhetS, hogy a részvények
gyorsan elkeltek. A részvényesek kozott szerepeltek a
csdszdri hdz, a fonemesség és a pénzarisztokricia tagjai.
Az 1829. maércius 13-i kozgyilésen megalakitottdk az
Els6 Dunagbzhajézdsi Tdrsasdgot (Erste Donau-
Dampfschriffahrs-Gesellschaft, betiijele: DDSG).

A tdrsasig Ovatossigit jellemzi, hogy a gGzhaj6t
mindaddig bérbeadjék a két tervezbnek, mig be nem
bizonyosodik, hogy a hajé megfelel az elsirt szabadalmi
kovetelményeknek. A hajétestet Londonban James
Brown haj6épitd tervezte €s a Bécs melletti Floridsdorf-
ban velencei hajéépitSk épitették meg.

A gbzgépet Boulton, Watt és Tdrsa birminghami
2épgyarbol rendelték.

A ., Franz I -re keresztelt 60 LE-s haj6 1830. szeptem-
ber 4-én tette meg prébaiitjat Bécs és Pest kozott. A 300
km-es utat volgymenetben 15 6ra alatt, hegymenetben 48
6ra 32 perc tiszta menetidG alatt tette meg.

Az 1830. év 6szén a haj6zas csak a Gyor és Pest kozotti
szakaszra korlitozédott, mivel hidnyoztak még a kikoti
berendezések. A rendszeres jarat 1831. februdr 1-én
kezdddott, elsdsorban Bécs és Pest kozott. Még ezen év
tavaszdn Zimonyba is tettek egy prébautat, hogy a forga-
lomnak erre a szakaszra tervezett kiterjesztési lehetGségét
tanulmdnyozzik (5. dbra).

Annak ellenére, hogy az 1831. évi magyarorszigi
kolerajdrvany a haj6zdst hosszabb ideig sziineteltette, az
idény nyereséggel zdrult, és két wdjabb hajé épitését
hatdroztdk el; az egyiket a GySr—Pest, a masikat pedig a
Pest—-Zimony kozotti szakaszra.

.- A Bernhard-féle gbzhajézési kisérlet kudarcénak hatd-
sdra Széchenyi nem vett részt a tirsasdg megalapitdsiban.
Név szerint ugyan nem emliti meg az okot, de utal rd. (o}
maga igy fr err6l ,Néhdny sz6 a Duna-haj6z4s koriil” c.
cikksorozatdban: ,.En is meg valék részvevés végett hiva;
de akkor hazdnkra nézve olly kétségesnek ldtszott eldttem
e targy hihetd sikere még, hogy én abban - biiszkeségbdl,
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tan hidsagbdl, melly szerint nem szeretem nevemet olly
véllalatokra fecsérelni, mellyekben mir kezdetkor az
isméti pusztulds elvét gondolom létni, — részt nem vet-
tem.” (Kiemelés tGlem B. J.)

EttSl kezdve azonban a legmeggydzGdésesebb hive
lesz a hajézdsnak és annak, hogy Budapestet kell a
haj6z4s kozpontjava tenni. Az el6zdekben emlitett cikké-
ben igy ir emdl: ,Tegyetek mindent, hogy Buda-Pest
megsziinjon egy vak zsik lenni. Ennek elérése végett a
Duna vizét hajézasnak és kereskedésnek nyitni kell. A
Dunibél kell megcsindlni Eur6pa f6 vizi itvonaldt. Ne
lovacskdk hizzdk vontatdutakon a dereglyéket, hanem
tengerjar6 gézhajok... Merjetek nagyok lenni!”

Széchenyi grdf jovObe vetett hitét sokan kétkedéssel
fogadtdk, heves buzgalmat értetleniil, mint pl. Metternich
kancelldr, aki gunyorosan jegyezte meg réla: ,, Azt képzeli
magir6l, hogy & fedezte fel a Dunét”. A hitetlenkedés, a
rosszindulat sem torpantja meg. Nagyszabdsi terveinek
igyekszik megnyerni a korménykoroket, a nadort. Kiil-
foldre utazik tanulményozni a haj6z4s és a vizszabdlyozis
korszerii eszkdzeit. Magdval viszi munkatérsét,Vdsdrhelyi
Pdilt is. Ezen tanulmdnyiitjin rendeli meg 1834-ben Ang-
lidban a késGbb ,, Vidrd”-nak nevezett kotrégépet. A kotré
vasszerkezetét a Huszter és Endlish cég készitette, a
g0zgépet Bulton és Wart gyértotia. Az dsz6testet Bécsben
készitett€k fabol és ugyanitt szerelték Ossze az alkatrésze-
ket John Andrews irdnyitdsaval. A ,Vidra” 1835. 4prilis4-
ban érkezett Magyarorszdgra és a hordalékos pozsonyi
Duna-szakaszon kezdte meg a kotrst.

A szabdlyozdsi ~munkdlatokkal pdrhuzamosan
Széchenyi folytatja a g6zhajézds fejlesztésére irdnyulé
munkit is. Miutdn visszatért az Al-Dundrél, az 1833.
december 2-i rendkiviili kozgyilésen elérte, hogy a rész-
vényesek djabb hdrom hajé épitésér6l hozzanak dontést.
Javaslatdra a tdrsasdg elhatdrozta, hogy a befejezés elsit
all6 ,,Argo” g6zost az Al-Dundra kiildi, s ha gazdasigos
lesz, még egy hajoét kiild a Galatz-Konstantindpoly—
Szmima vonalra. A trieszti hajégydrban épiilt ,,Maria
Dorothea” még 1834-ben megkezdte jératit az emlitett
utvonalon, mégpedig olyan sikerrel, hogy a tdrsasig ot
haj6jabol befolyt 44 000 forint 1835. évi tiszta jOvede-
lemb6l 20 ezret egymaga szerzett.

Az Al-Duna szabélyozdsa mellett Széchenyi egy hajé-
gydr 1étrehozasét tartotta a legfontosabb 1épésnek. Erre a
célra az Obudai szigetet l4tta a legmegfelelGbbnek. Az
6budai Duna-dg emberemlékezet 6ta a vizimalmok teleld-
helye. Biztonsdguk érdekében 1834. év folyamén az 4g
bejaratdndl jégtorket helyeztek el. Talan ez jart a grof
eszében, amikor 1835 jiliusdban Jdzsef nddorhoz irott
levelében kifejti, hogy milyen fontos lenne, ha a dunai
haj6z4s kozpontjdban, Budin egy biztonsagos téli kik6tdt,
valamint egy haj6javité és -€pitd iizemet 1étesitenének. A
nidor péartfogésat kéri ahhoz, hogy az Obudai szigetet,
amely folott a Magyar Udvari Kamara rendelkezett,
engedjék it a DDSG-nek egy hajogyar létesitésére. Az
6budai Duna-dg jégtordmivekkel vald elzdrdsa mar az
el6z6 évben megkezdddott és részben befejez6dott, de
tovabbi teendGkre lenne még sziikség, amelyekhez kéri a
nador intézkedését: :

— A Duna-4g szdrazfoldi partjat esetleg fabol véddfal-
lal elldtni;

— az 4g kijdratdt a ,, Vidrd”-val kitisztittatni;

— ezen 4g jobb partjan fekvd, varoson kiviili telkeit a
g6zhajézasi tarsasdgnak dtengedni azért, hogy ott raktira-
kat és az ij hajok épitéséhez sziikséges hajogydrat tudjon
1étesiteni.

A nddor az elbterjesztéssel egyetértett, a kérést tdmo-
gatta. 1835, oktéber 26-4n folytattik le a hajogyar részére
kijelolt teriilet hat6sdgi bejirdsit. Mivel az alapitdsrol
egyéb okmdny nem keriilt el§, ezt a ditumot tekinthetjiik
az Obudai Hajégydr sziiletésnapjanak (6. dbra).

Ekozben — a velencei hajéarzendl mintdjara — elké-
sziilt a hajogyér terve is, és a gydr egy fél év miiltin
készen 4llt, s6t 1836 tavaszdn mdr hajot is épitettek benne
(7. dbra). Ennek a tervét is angliai \tjdn vdsdrolta
Széchenyi R. John Fowles mémoktol.

Az épitést a hajo tervez§jének feliigyelete mellett
végezték, aki ekkor mdr a gydr alkalmazottjaként dolgo-
Zott.

Az ,Arpdd” Sszre elkésziilt s oktober 18-4n bocsétot-
tdk vizre nagy iinnepség kozepette, melyen résztvett a
nddor és csalddja is.

Széchenyi Istvdn kiilfldi tanulmédnynitjain, az évekig
tartd szabdlyozdsi munkdlatok alatt valésdgos hajézdsi
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7. dbra: Az Obudai Hajégyér 1. sz. haj6épits csarnoka (1846)

szakembemnek képezte ki magét. Széchenyitdl tudjuk,
hogy a Bécsben székel6 DDSG — elismerve szakismere-
teit — Gt bizta meg a prébautak gyakorlati irdnyit4sdval.

Ilyen minSségben vett részt az ,,Arpad” probaiitjén is.
A hajén és kormanymivén tobb hibét tapasztalt, errdl
részletesen is beszdmolt. Pozsonyb6l visszafelé a Duna
gyors apaddsa miatt a hajé Vajkanal zatonyra futott. Négy
napi keserves kiizdelem utdn sikeriilt az ,Arp4d”-ot a
homokpadr6l levontatni, a komyékbeli vizimolndrok és
egy hajésgazda 50 lovénak segitségével. A kiizdelembGl
Széchenyi példamutatGan vette ki részét ... nem lehet
meg nem emliteni Széchenyi Istvan gréf munkés szorgal-
mit, aki 8 unalmas és vesz8dségteli napon 4t a hajét el
nem hagy4, bdtorsigdval a tobbicknek példit mutatva a
kozellevs felsségektsl befolydsa dltal mindeniitt gyors
segélyt eszkozle ki...” — frja a DDSG igazgatdsdga az
eseményrdl sz616 jelentésben.

Miutén az al-dunai munk4latok egyelre befejezbdtek,
a DDSG és hajégyérdnak iigye pedig biztositottnak lit-
szik, Széchenyi \ij teriiletet keres és taldl magénak — a
Balatont,

A Balaton-part kihalt, elhagyatott képet mutatott ebben
az id6ben. Itt-ott 4llt csak egy-egy préshdz, s Balatonfiired
volt az egyetlen kedveltebb nyaralGhely.

Elsoként Kossuth Lajos hivta fel a figyelmet a balatoni
86zhaj6z4s lehetGségeire, s az 1840-es években a Balaton-
melléki birtokos nemesség kezdte szorgalmazni a g6zha-
10z4s tigyét. Széchenyi, aki kapcsolatban 4llt veliik, felka-

rolta az iigyiiket. A tOle megszokott lendiilettel és alapos-
sdggal fogott a balatoni gézhajézds megteremtésének.

Elsd 1épésként ropiratot szerkeszt, jokora fiizetnek is
beill§ terjedelemmel. Felhivdsnak szdnja a Balaton-kor-
nyék kozonségének. ,,A Balatonon mostansig egyetlen
megfeleld hajo, de csak egy tirhetd csénak sincs. Bamul-
jon-e az ember ezen vagy nevessen, én nem tudom.
Lebegjen csak egyszer rajta g6zds: s mig banyaszokat fog
el6idézni a hegyekben és a g6z haszndlatéra siirgetendi a
gondolkozdt, \j életszikrdt 16vell az égre és a most ugyan
kies de mintegy dlomban szendergd vidéket olly vidor
elevenséggel ruhdzza fel, miképpen egy szebb jovends-
nek tavasz kordt fogjik a legédesebb sejtelmek kozt
élvezni a Balaton koriili lakosok.”

Széchenyi, ismerve osztdlya hibdit, tudta, hogy nem
lesz konnyi megteremtenie a villalkozds gazdasdgi alap-
jait, pedig ,,... az egész véllalat — ismételve allitom —
alkalmasint csak azon pénzbil is kikeriilne, melly egy
nyaratszaka prédaltatik szerencsejitékban Fiireden el; s
minden esetre viltig kikeriilne, Fiireden nem ritkdn meg-
fordul6 csak néhdny f6ur zsebébdl is, ha a magyarnak
gazdagabb osztilya 4ltaljin nem volna olly fecsérld
természetli...” — irta a Balatoni G8zhajézds cimi ropira-
tdban. Firadsdgot nem ismerve kezdte meg szertedgazé
szervezési munkdjat. Tdjékozodott a technikai kérdések-
ben, hdrom hajégyart6tél is kért drajanlatot, tdrgyalt a
Balaton-menti megyékkel a kikotSk iigyében; agitdl,
felhfvdsokat szerkeszt, aldirdsokat gyiijt a késdbbi rész-
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8. dbra: A KISFALUDY g0zos a balatonfiiredi kikotben

vényekre, ha a jovendd részvényescket nem lelkesiti
eléggé az anyagi haszon lehetGsége, hazafias koteles-
ségiikre hivatkozik. ,,... Magyarorszdg szinte legkiesebb
magyar vidékét elhanyagolt 4llapotdbil kiemelni olly
szempont, melly minden hil hazafinak legkdzelebb fek-
szik érdekében.”

Igyekezete nem volt eredménytelen, a birtokosokon
kiviil szdmos kisnemest, értelmiségit és polgart nyert meg
a haj6zas iigyének. Természetesen j6 példdval jart eldl:
eldbb tiz, majd még negyven részvényt kotott le maganak.
Ezek utdn mar megrendelhették a hajét, s 1845. december
27-re kitizhették a tdrsasig alakuld iilését. Az els
kozgyiilésen bizottsdgot valasztottak, amelynek feladata
volt az iigyek ideiglenes vezetése és az alapszabdly
kidolgozésa. Ebben Kossuth Lajos is tevékenyen részt
vett. Ot biztdk meg az alapszabdlytervezet megszerkeszté-
sével. Pedig ez idSben dilt koztiik a legelkeseredettebb
sajtéhabori, a kdz0s cél, a balatoni hajézas iigye azonban
egyesitette erejiiket.

Az 1846. 4prilis 5-én megtartott kézgyilésen ismertet-
ték eldszor az alapszabdlytervezetet. Ennek alapjin a
»Balatoni Gbézhajézdsi Tdrsasdg” alaptokéjét 60 000
pengdforintban allapitottik meg, amely 400 db. 150 Ft-os
részvény kibocsitdsival szerezhetd be. A tdrsasdg késziils
elsd gbzhajéjdt — Széchenyi javaslatira — ,tisztel§
emlékezet jeléiil” , Kisfaludy” -nak nevezte el. Ugyancsak
ez a kozgyiilés Széchenyit 6rokos elnokéiil valasztotta.

Az \j tarsasig elsd és fontos teenddje volt a megfeleld
hajétipus kivalasztdsa. A balatoni hajé ugyanis sajitos
kovetelményeknek kell hogy megfeleljen. A té rovid,
erdteljes hulldmaival szemben ellendllénak, a partmenti
sekély vizmélység miatt kis meriilésiinek kell lennie. A
hajétipus kivalasztdsdnak felelGsséggel jar6 feladatit
Széchenyi véllalta magédra. Késdbb személyesen ellendriz-
te az €pités menetét. Nem keriilte el figyelmét a legapr6bb
részletkérdés sem. Az § utasitdsa szerint készitették el a
belsd berendezéseket. A kérpitok kivalasztdsiban még a
felesége tandcst is kikérte.

A hajétest elkésziilt részeit Obudar6l lovaskocsikkal
széllitottdk Balatonfiiredre, itt épitették Gssze. Megérke-
zett — Trieszten keresztil — a londoni Penn-gydr
g0zgépe, s beszerelték végleges helyére. A vizrebocsitast
Széchenyi irénti figyelmességbdl sziiletésnapjdra, szep-
tember 21-re tiizték ki. Egy hénap milva megtartottdk az
iinnepélyes prébautat, mely hirom napig tartott. A Hetilap
okt6ber 20-i szdma gy emlékezik meg réla: ,Balaton. A

mai napot nevezetessé avatja a Balaton-G4zhaj6z4s meg-
induldsa. Ma eresztik Kisfaludyt (a balatong6zost) szabad
szdmyra, hogy az Gs Balatont egy kissé felfrissitse. Az élet
mozgds: A nyugalom haldl.”

A ,Kisfaludy”-nak, a Balaton elsg gdzhaj6janak vizre
bocsitdsa fontos esemény volt a magyar haj6zis torté-
netében (8. dbra). Megjelenése szimbdlikus jelentdséga.
Nemzeti fiiggetlenségiink kivivasdnak kiiszobén a haladé
er0k Osszefogédsdt, az 6ndll6 gazdasdgi élet kicsirdzasat
jelképezte. A szabadsdgharc bukdsa utin pedig, beara-
nyozva a nemzeti fiiggetlenség romantikdjdval, a ,Kisfa-
ludy” ir6ink tolldn keresztiil bevonult a magyar iroda-
lomba. Helyet kapott J6kai Mor regényeiben, elbeszélése-
iben, cikkeiben, Eotvds Kdroly, Vas Gereben irdsaiban,
Garay Jdnos verseskotetében. Megjelent festSink €s grafi-
kusaink képein. DiszitGelemként, mint mézesbdb-minta
szerepet kapott a népmivészetben.

Széchenyi Istvdn alakja kitorolhetetleniil belevés6dott a
magyar hajéstirsadalom tudatdba. Neve fogalomma4 valt:
mdr életében hdrom hajét is neveztek el réla. Napjainkban
a ,Széchenyi Istvdn” komphajé a Balatonon, a
»Széchenyi” motoros jégtorS-vontatd a Dundn hirdeti
dicsségét (1asd az 1. mellékletet).

1. melléklet

A gr6f Széchenyi Istvanrdl elnevezett hajok
Osszedllitotta: Varré Jézsef

1. SZECHENYI D. D. S. G. kerekes személyszallit6
g6zhajo, épiilt 1845-ben

2. SZECHENYI D. D. S. G. kerekes személysz4llit6
g6zhaj6, épiilt 1847-ben

3. STEFAN SZECHENYI D. D. S. G. kerekes termes
postahajo, épiilt 1853-ban

4. SZECHENYI ADRIA Rt. tengeri druszallité gézhajo,
nevét 1886-t61 viseli

5. GROF SZECHENYI ISTVAN M. F. T. R. kerekes
termes gbzos, épiilt 1896-ban

6. SZECHENYI M. F. T. R. dizel-elektromos kerekes
vontatd, épiilt 1939-ben

7. SZECHENYI motoros vontatéhajo, el5bb a Balatonon,
majd a Dundn, épiilt 1945-ben

8. SZECHENYI ISTVAN MAHART balatoni motoros
komp, nevét viseli 1969-t5l

9. SZECHENYI A. V. H. motoros jégtors-vontatd, épiilt
1988-ban
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Széchenyi és fovarosunk fejlodése

DR. DIENES ISTVANNE

»Magyarorszig folemelésére csak hiarom eszkdz van:
nemzetiség, kozpontosulds és végre mds nemzetekkel
valé kereskedési Gsszekapcsolds. Ezeket kotom nektek
sziveitekre, emeljétek az elsdt tehetségtek szerint fel, s
diszitsétek igazi nemesség altal. Fejtsétek a méasodikat ki
Buda-Pest fovarosunkban. Tegyetek mindent, hogy Buda-
Pest megsziinjon egy vak zsdk lenni, s ennek elérése
végett a Duna vizét hajézisnak s kereskedésnek nyitni
kell...” Végrendeletként diktdlta ezeket a sorokat grdf
Széchenyi Istvdn, bardtjinak, az ifjd Waldstein Jdnos
gréfnak Hirsovandl, az Al-Dundn 1830 jiiliusdban, amikor
maldrids ldzdban vergddve gy érezte, neki mar nem
adatik meg, hogy céljait 6 maga érhesse el.

Buda-Pest fGvaros ekkor még val6ban ,,vak zsdk” volt,
minden irdnybdl nehezen megkozelithetd, a Duna két
partjdn kiilon-kiilon helyhatdsdg altal irdnyitott, két elha-
nyagolt, poros, sivar telepiilés. A két oldalt hajéhid kototte
Ossze, amelyet még Mdria Terézia kirdlynd adoményozott
a 18. szdzad kdzepén, vimmentes 4tkelést engedélyezve a
nemeseken kiviil a varosi polgarok szimdéra is (1. dbra). A
hajéhidat mércius végén dllitotta fel annak mindenkori
bérldje, 6 gondoskodott a karbantartdsrél, az 4thaladni
kivdnd hajok el6tti szétnyitdsrol, s Gsszel — oktGber-no-
vember tdjan — a hid kivételérdl. A hid kivétele utin csak
csénakkal lehetett dtjutni, jégzajlds idején pedig sehogyan
sem. A fovdrosba vezetd szdrazfoldi utak porba-sdrba fiilé
foldutak voltak, mint t&bbségiikben az egész orszdgban is,
kiilondsen az Alf6ldon. Orszdgos irdnyitds hidnydban a

kozlekedési vonalak teljes dsszehangolatlansdga uralko-
dott. Széchenyi mar 1828-ban panaszolja ezt grdf Reviczky
Addmbhoz irt levelében: ,Hany csatoma, kit regulatiok
terveztettek; s miért nem lehetett sikere? Mert kozéppont
nem vala, mert concentratio nem volt.” KésGbb, 1833-ban
kiadott ,Stadium” cimi konyvében még vildgosabban
fogalmazza meg a kozponti irdnyitds mellett a kozos
teherviselés sziikségességét: ,,A vizek elrendelése, utak
készitése s j6 karban tartdsa, valamint a belvimok —
mindenkitil egyenlben fizetve — orszdggyulési tirgyak
legyenek; mert ilyesekben harmonia és szoros egybehang-
zés kell.” Eretnek gondolat volt ez egy fénemestdl akkor,
amikor a magyar nemesség ad6t, vimot nem fizetett,
sokan még azt is felhdboriténak és jogaik csorbitdsinak
itélték, hogy a gdzhajén val6 utazishoz a nemesembernek
is jegyet kell véltania, s a haj6 nem ott 41l meg, ahol &
akarja. Az 1832-es orszdggyilésben mdr errdl is folyik a
vita, a ,,Stadium”-ban Széchenyi ki is mondja keményen:
»Arrul kell meggy6zodve lenniink, hogy nem a kormény
valédi oka elnyomatdsunk s hitramaradisunknak, hanem
értelmi silyunk fejletlensége, ... hazaszeretet s a kozhasz-
not eldmozditni térekedd nemes 6szton helyett kis privilé-
giumaink bélvdnyozisa, s on legkozelebb hasznunk nyo-
morult vaddszata: helyzetiink, mibenlétiink s igazi hasz-
nunk sohai el nem ismerése.”

A szdrazfoldi kozlekedés teljes megoldatlansiga volt a
f6 oka annak, hogy amikor a DDSG hajézési tdrsasig
megalakult, Széchenyi azonnal lelkes hivévé szegddott.

1. &bra: Pest viros térképe a hajohiddal, a Lénchid épitése elit
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Hiszen itt volt nagy lehetSségként a viziit, a Duna, s az iij,
legkorszeriibb kozlekedési eszk6z: a gdzhajo. T6bb valto-
zatban megismételt, t5bb helyen emlitett nagy célja:
Magyarorszdgot ,, vildgkapcsolatba” juttatni, Buda-Pestet
igazi eur6pai nagyvarossd fejleszteni.

A hajézashoz nemcsak kikotore van szikség, de raktd-
rakra, javitémiihelyekre is. 1835 jdliusdban J6zsef nddor
engedélyét kéri, hogy ,az O-Buda és az 6-budai sziget
kozotti Duna-dg fokozatosan j6 és biztos telel§-kik6toveé
képeztessék.” A sélydk, mihelyek, raktdrak szdmdra
bérbeveszi a g6zhajéz4si tirsasig szdmdra a jobb parton
fekvé telkeket, s az Obudai Hajégyar — Budapest legelsd
igazi komoly gy4ra — hamarosan mér nemcsak javit, de
épit is hajotesteket.

,»Miutin a kiilf6ld példija elGttiink 4ll, nekiink ott kell
elkezdeni, hol 6k hosszii fejlodés utian végezték...” Széles
kord konyvmiiveltségén, olvasottsdgin kiviil minden bi-
zonnyal utazdsainak, személyes tapasztalatainak koszon-
hetd, hogy hazdja elmaradottsigat ilyen viligosan litta, s
ennyire céltudatosan mérte fel a tennivaldkat is. 1828-29-
ben irt alapmivében a ,Hitel”-ben szogezi le: ,Ki j6za-
nabb nemzetiség kifejlésére vagy s legerGsb fegyverekkel
akar felruhdzkodni, az, mennyire tehetségében all, az
egész fold szinét bejarja...” O maga nemcsak a mivelt
nyugat orszdgait litogatta végig, hanem 1819-ben az
akkor még igencsak keletnek tartott Balk4nt és Kis-Azsist
is. Latott sok sz€p kétparti nagyvarost, ROmat, Périzst és
mindenekf6lott Londont, az akkor legfejlettebb ipari or-
sz4g, Anglia fovérosit, a Temze vizén nyiizsgd gézhajok-
kal, csak magdban a vdrosban 6 dllandé hiddal, s — ahogy
napléjaban foljegyzi — ,,9 angol mérfoldon 9 hid” allott...
A ,Hitel”-ben igy vall errdl: ,Ma konnyen véadoljik
angloménidval az embert... Az, ki maga utazza be azon
orszgot... valamelly ki nem magyardzhaté belsd édes
érzéssel fogja ott latni a torvény eldtti egyenlGséget, a
nemzeti szellem, kozlélek, publicitds és sajtészabadsig
4ltal valo csoddlatos kifejlést s felemelkedést...” A polgé-
rosult, liberdlis Anglia valéban rabul ejti, 6tszor jar
Londonban, utoljira 1834-ben. KiilsGségekben is észreve-
het$ ez a vonz6das: angol kockds 6ltonyt visel, angol tedt
hozat; meghivja, vendégiil 14tja angol ismerdseit. Szemé-
lyes része van abban, hogy ez id§ tjt az angol utazék
felfedezik Magyarorszdgot, irdsban, rajzban hirt adnak
rélunk a vildgnak. (Legfeljebb az a gondja, hogy mit is
mutasson meg nekik. 1835-ben titkdrdt bizza meg, hogy
kalauzolja Pesten Lord Hamiliont és Mr. Herbertet.
»~Mutassa meg nékik a hid helyét!!! A szinhdz helyét etc.
etc. Vigye Oket a Szt. Gellért hegyére, t4n a Midzeumba,
Akadémidba, hadd 14ssdk legaldbb, hogy koztiink hazafi-
ak is vannak. Szeretnek mindent 14tni...” — frja Pozsony-
bol Tasner Antalnak.)

Bérmerre jdr is a vildgban, mindig olyan tekintettel néz
szét, mit lehetne hasznositani, 4tplantilni a ,,csiinyacska
haza” foldjére. A ,Hitel”-ben ezt frja: ,,... azt mondani:
’extra Hungariam non est vita’, hijdbaval6, s kacagdst
vagy szdnakozdst okozd beszéd... Azért az el nem fajult
magyar még se fogja anyaf6ldét kevésbé imadni, vagy ezt
éppen elhagyni...”

Mir elsd fellépésével — 1825-ben, a pozsonyi orszag-
gyiilésben — a Tud6s Tarsasdg megalapitdsdra felajanlott
esztendei jovedelmével a ,,nemzetiség és a kozértelmes-
ség” fejlesztését kivanta szolgdlni az akkor még szinte
ismeretlen huszirkapitiny. A Magyar Tudomdnyos Aka-
démia faldn ezt a legenddssd vlt jelenetet 6rokiti meg
Holl6 Barnabds szép emléktdblija. (Az Akadémidnak
hidza még sokdig nem volt Pesten, a Trattner-Kérolyi
hdzban — ma: Petdfi Sandor utca 3. — bérelt néhany
helyiséget és naggyiléseit a virmegyehazan tartotta.) A
kozértelmesség, a miivelt tirsasélet otthonat akarta Szé-
chenyi megteremteni a kaszinémozgalommal, el6szor az
orszaggyiilés helyszinén, Pozsonyban, majd Pesten is. A
kaszinokat az angol klubok mint4jira kezdte el szervezni
az 1820-as évek végén, s ez az intézmény akkor nem
valami tri szérakozéhelyet jelentett, hanem komoly poli-
tikai eszmecserék, beszélgetések szinterét, egymas megis-
merésének, a jobbité torekvések megvitatdsdnak keretét.
A miivelt szérakozds és az értelmes idotoltés lehetGségét
kivdnta 4tplantdlni haz4jdba az Anglidban oly kedvelt
l6versenyek meghonositdsdval is, amely a lovak tenyész-
tésének, nemesitésének haszndt is kindlta a gazdalkodo
féuraknak. Erdélyi barétjaval, bdré Wesselényi Mikldssal
egyiitt tobbszor vasdrolt lovakat Anglidban a magyar
164llomdny feljavitdsa érdekében, s pompéds aranyozott
eziist serlegeket ajdnlott fel palyadijul a gydztesnek az
1827-t51 kezdve rendszeressé valo pesti 16versenyeken.

Mindennél fontosabb feladatnak tartotta azonban Ma-
gyarorszAg igazi fovarosdnak kialakitasdhoz, hogy a két
kiilon telepiilés eggyéolvadjon, sz€ép nagyvarossd forrjon
Ossze. A ,,Vildg” cimii konyvében irja, 1831-ben: ,Nevét
Budapestre kellene valtoztatni, melly kevés év, s6t honap
miilva olly megszokottan s konnyen hangzanék, mint
Bukarest; s igy a két varos egyesiilne, melly most nem
legjobb szemmel nézi egymdst. Milly haszon dradna ezen
egyesiilésbiil, milly virdgz6 févadrosa lenne Magyaror-
szdgnak rovid id6 milva! Kivalt ha az orszaggyilés is
nem Pozsonyban, nem a hatdrszélen s oly tdvol Erdélytiil,
hanem az orszdg szivében tartatnék... Egy fOvarosnak
kellene ezeknek lenni, nem kettOnek; egy és nem megosz-
tott, ellentmondé szivnek.”

1820 janudrjaban — még katonaként — Bécsbe sietett
volna apja haldlinak hirére, de Pesten rekedt, mert a

jégzajlas miatt nem juthatott 4 a Dundn. Azéta az

,dll6hfd” gondolata ijra s djra visszatér frisaiban, mig
1832-ben sikeriil elnyernie Jézsef nddor timogatdsit egy
Hidegylet 1étrehozdsira. Bardtjaval, gréf Andrdssy
Gyorggyel Anglidba utazik, hogy mintaképet keressen,
mémokokkel, épitészekkel tandcskozzék. Sok hidat vé-
giglatogatnak, s megnéznek mds iij miszaki talilmanyo-
kat is, ekkor prébdlja ki a vasiti utazdst a Manchester-Li-
verpool kozotti palydn, amely a vildgon elsGként mar két
éve szdllit rendszeresen drut és utasokat, tisztdn gdziizem-
mel. 1832. szeptember 7-én l4tja meg el6szor Londonban
a Hammersmith lanchidat, William Tierney Clark angol
mémok alkotdsdt, s mint napldjiba feljegyzi: szive ma-
gasra vert. Igen, ilyen hidat szeretne § a magyar f6varos-
ba! Megismerkedik a tervezdvel is, tobb angliai hid
épitSjével, aki szivesen ad részletes miiszaki és gazdasdgi
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2. dbra: Grof Széchenyi Istvén sajitkezi levele Sina bér6hoz a
lénchid épitésérdl (1841). A levélpapir fejlécét a tervek alapjén
nyomtattik

felvildgositdsokat; de tirgyal a két magyar fGnemes mas
angol mémokokkel, sGt amerikai és kanadai szakértGkkel
is, akik éppen Londonban id6znek. Nem kis gondot jelent
a pénzhidny. Széchenyi elGszor amra gondol, hogy a
nemesség egyszeri onkéntes pénzmegajinlisibol — a
subsidiumbdl — kellene az épitést fedezni, de hamarosan
be kell latnia, hogy a hid gondozdsa, karbantartisa — s
igy megépitése is — csak részvénytdrsasigi alapon,
altaldnosan kotelez6 vamfizetéssel oldhaté meg. Erre a
feladatra — a részvényes tirsasig megszervezésére és a
hitelezés folyGsitisdra — Széchenyi bdré Georg Sina
disgazdag bécsi bankdrt szemeli ki, aki mdr a dunag6zha-
J6zds pénziigyeit is kezelte (2. dbra).

Széchenyi és Andrdssy benyiijtja jelentését a Hidegylet-
hez, s ezzel megkezdGdik a hosszi harc a terv megvalGsi-
tdsdért. Mindenekeldtt a két véros tandcsdval, hiszen 6k
ragaszkodnak a hajohid fenntartdsdhoz, amely bérletbe
addsdval jelentSs jovedelmet hoz, s rdaddsul a polgér is
vammentesen kozlekedik rajta. Nem kevés diplom4ciai
érzék — és tobb évig tartd tdrgyaldssorozat — kellett
ahhoz, hogy a két varos vezetSsége — méltdnyos dsszeg (i
kdrp6tlds fejében — lemondjon a hidtartds jogdrdl és azt
az orszdgra ruhdzza, ily médon a pozsonyi diéta kezébe
tévén le a dontés jogit. Ezutdn az als- és felsGtibldin
harcol, vitdzik Széchenyi a kovetekkel, a forendekkel,
viltakoz6 sikerrel. Sokszor elkeseredik, kétségbeesik a
huzavona miatt, de a harcot nem adja fel. ,,Az 4ll6hidra
igen j6l szolgdl az, hogy mér a hajéhidat itt is kivették™ —
irja szinte kuncogva Pozsonybdl titkdrdnak, Tasner
Antalnak 1835. november 15-én. , Az okosabb rész igen-
igen nevet azon szabadsdgon, mely rabbd teszi az embert,
vagy uszdsra kényszerit.” Igyekszik megszerezni minél
L6bb befolydsos ember partfogdsat: ,Ha sziiletésben 16v6
gyermekem egészen becstelen lenne, bizony nem ajdnla-
ndm, s§t magam tormém ki nyakat; de merem hinni, nem

egészen becs nélkiili, és ezért kegyes partfogdsiba ajdn-
lom azt, ti. a "Budapesti hidat’. Igaz, nehezen sziiletik, s
féltem, ha most viligra nem &, oly hamar t6bbé nem fog
sziilethetni” — irja Maildth Gyorgy kirdlyi személynok-
nek.

A konzervativ nemesség végiilis alulmarad, noha vezé-
riik, grdf Czirdky Antal orszagbird Széchenyit az alkotma-
nyos rend sirdséjanak nevezi, az dltaldnos hidvdmkotele-
zettséget elfogadjak. Az 1836. évi 26. torvénycikk ki-
mondja egy 4llandé hidnak Pest és Buda kozotti felépité-
sét részvénytdrsasdgi alapon. A pdlydzatok elbirdldsait
orszdggyiilési bizottsigra bizzak, s ez djabb idovesztesé-
get jelent: a palydzati terveket 1838 tavaszdig kell benyuj-
tani. Széchenyi nem kivan hazai tervekkel kisérletezni, 6
mdr valasztott, mestert is, mintaképet is; W. T. Clark
megldtogatta 6t Pesten €és cenki kastélydban mar 1835-
ben, még a hidtorvény megszavazdsa elStt. A tervek is
készen dllnak, helyszini mérésekkel megerdsitve. Mds
tervek is késziiltek azonban, angol mérmokok — pl. Georg
Rennie — és magyarok is — koztikk Vdsdrhelyi Pdl —
készitettek hidtervet. A bizottsdg mindet végigvizsgdlja, s
kozben az 1838. mdrcius 13-drdl 14-ére virrado éjjelen
raszakad a gyanitlan févdrosra a rettenetes jeges arviz,
amely Pest kétharmaddt rombadonti. A hid szempontjabol
ez f6leg azért jelent nagy csapdst, mert az épitGanyag és a
munkaerd a kovetkezd esztendSkben alaposan megdrégul.
Szerencse a bajban, hogy Széchenyi vendégeként épp két
angol szakember — Plews és Slater — Pesten tartézko-
dik, s frasba adja, hogy az épitendd hid nem hogy nem
fokozza, de csokkenteni fogja az ilyen jeges dr veszélyét.
1838 szeptemberében végiil a bizottsig Széchenyi javasla-
ta mellett dont: a Lanchid részvénytirsasig Georg Sina
vezetésével alakul meg, és W. T. Clarkra bizza a hid
felépitését. Maga Széchenyi hatalmas Gsszegért, 160 ezer
forintért véasdrol részvényeket.
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3. dbra: Pest a hajohiddal és a Lénchid épiil8 pilléreivel.
Barabds Mikl6s festménye (1843)

A tényleges hidépités Széchenyi sziiletésnapjan, 1839.
szeptember 21-én kezd6dik meg a pesti oldal zirgatjinal
(3. dbra). A hidfonél koriilkeritett hidudvarban halmoz-
zak fel az épitGanyagot, a csomOmentes cOlopfikat, a
soskuti kovet, mauthauseni granitot. A vasat Anglidbél
sz4llitjdk hajon, részben a Dundn, részben Trieszt kik6to-
jén 4t, s a durvdban megmunkalhat6é 6ntéttvas részeket
itthon dolgozz4k ki, a pesti Hengermalom dnt6déjében —
amely szintén Széchenyi Osztonzésére jott 1étre a svijci
Ganz Abrahdm vezetésével —, masrészt a Gomor megyei
Demdn, az Andrdssy csaldd vasgyardban. Ez a megoldds
egyrészt takarékosabb, masrészt a hazai ipar fejlesztését is
kivdnja szolgdlni. A hidépitésnél a tervez mémok is
tobbszor megjelenik, foként a szerelési munkdk idején, de
6 mdr id3s és beteges. ,,Reszketek ennek az embernek az
életéért” — irja napl6jdba Széchenyi 1842-ben. Van
azonban a helyszinen ,,Resident Engineer”, épitésvezets:
Adam Clark. ,Bolcsen cseleksziink, ha — mint mi is csak
kevés id6 elott épitdmestercket Olaszorszdgbul — ma
mechanikusokat Britannidbul hozatunk” — irta Széchenyi
a Hitel”-ben, s 6 maga ekképpen is cselekedett: a ,,Vidra”
kotréhaj6 gépészeként szerzddtette az akkor 23 éves
Clark Addmot 1834-ben. Az ifji Clark — a hid tervez5jé-
nek csak névrokona — két évig kotorta a Dundt a
csallékozi homokzitonyok kozott, azutdn hazatért
Anglidba. Most, a hid épitéséhez szivesen jott iijra Ma-
gyarorszagra Széchenyi munkatirsdul, akirdl szinte rajon-
géssal ir minden levelében. Noha nem diplomés mémak,
nagyon tanulékony, hasznos munkavezetd: a hid az 6
szdmdra is éppigy ,.iiggyé”, szenvedéllyé valik hamaro-
san, mint a nemes gréf szdmdra. Nagy gond, és a
koltségeket is jelentdsen ndveli, hogy szakmunk4sokat
Anglidbdl €s Olaszorszagol kell hozatni, magyar munk4-
sokat foglalkoztatni csak a foldmunk4knal tudnak. Clark
Addm is \gy taldlja, hogy az itteni munkamédszer és
képzettség nagyon hidnyos, de mindent elkdvet, hogy
személyesen tanitsa a magyar munk4sokat és minél tbbet
alkalmazzon beldliik, mert tudja, ezzel dromet szerez
Széchenyi gréfnak,

Nagy pompdval rendezik meg az alapkd-letételi iin-
nepséget 1842, augusztus 24-én. A cereménidn szamos

elokeldség megjelenik, hiszen a kovet — amelybe egy
okmdanyt és érméket helyeztek el — a kirdly nevében
Kdroly f8herceg helyezi el. Az épités szempontjdbdl az
esemény nem jelent fordulatot, inkabb a k6zvéleménynek
szOl. Széchenyi szerette, kereste a népszeriséget, egy
id6ben maga is lapot akart alapitani, és szivesen irt a
hetilapokba is cikkeket, sdt cikksorozatokat. Mar egészen
fiatalon feljegyezte napldjiba ezt a ma sem idszerttlen
megfigyelését: , Napjainkban két lehetGség van arra, hogy
az ember a jogait biztosithassa: 4gyu és — kozvélemény.”

Az alapkd-letétel estéjén inditvanyozta Kossuth Lajos,

- hogy a hidat majd, ha felépiil, alkot6jar6l, megteremtdjé-

6l nevezzék el: Széchenyi-Ldnchldnak.

Az 1836. év elején kozott hazassdga 6ta Széchenyi a
Duna parti Ullmann-hdz els§ emeletén bérel lakast (4.
dbra). ,,Abban az 6rémben van részem, hogy ablakombél
a két egészen befejezett jaszolgétat lathatom mikodo
gépeikkel, és a jdszolgat No. 3-at sziiletdben, naponta egy
kicsinyt novekedve” — irja W. T. Clarknak 1842-ben.
Eredetileg tigy gondoltdk, hogy a hid 5 év alatt elkésziil-
het, de a pillérek és a hidfGk csak 1847-re épiiltek fel.
1848 nyardn megérkeztek Anglidb6l az utolsd hidlancok
is. Az els6 tartélanc marcius 28-4n mar helyére keriilt, s
utdna még 10 minden baj nélkiil. Az utolsd, a tizenkette-
dik tart6lanc beemelésénél azonban — 1848. jiilius 18-4n —
baleset torténik: amikor a hatalmas vastdmeg mdr csak-
nem helyére ér, a dobon feltekeredd vondlinc egy szeme
elpattan, s a lanc visszazuhan a kozonség kozé. Széchenyi,
két kisfia, Clark Addm is nehezen menekiil meg, sokan a
Dunéba esnek, sebesiiltek is vannak. A mdr silyosan
zaklatott idegéllapotban 1évé grof szdmédra ez baljés
figyelmeztetést jelent; ettdl kezdve tiinnek fel a NaplGban
a szorong6 feljegyzések: ,,A hid sohasem fog elkésziilni...
Soha nem megyek 4t rajta...” Annyira retteg ettSl, hogy
augusztus 16-4n egy lancon lépkedve dtmegy Budédra -
pedig mar csaknem 57 éves — és visszajon rajta, mintha
biicsizna hidjatol. ,,Ha az a boldogsag jutna osztalyrésze-
miil, hogy megldthatndm a hidat, az alagutat befejezve, és
a csinos, nyilvanos parknak kiképzett szigetet, és ezeken
kiviil még néhdny vasitvonalat, melyek Magyarorszagot
lakhat6vd, vagyis jobban mondva ,értelmes” orszdgga
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4. dbra: Ullmann Méric 6] bérhdza a Duna parton. Széchenyi az
elsd emeletén lakott (a hdz a mai Zrinyi utca sarkén 4llf)

5. 4bra: A budai alagit hosszmetszete

tennék, ha mindezeket az On szives kozremikodésével
megkaphatndm, valéban mas 6hajom nem volna” — irta
W. T. Clarknak még reménykedve mindebben, 1846
janudrjdban,

Tudjuk: nem latta készen a hidat soha, 1848. szeptem-
ber 5-én Orokre itt kellett hagynia. Clark Addm nélkiile
fejezte be, Gvta a szabadsdgharc idején a felrobbant4stdl,
kijavitotta kisebb sériiléseit, s 1849 tragikus 8szén, no-
vemberben nyitottdk meg a forgalom el6tt.

Az Alagutat — amely pedig a tervekben kezdettSl
szerepelt, mint a hid kiegészit§je — mdr a tervezd W. T.
Clark sem érte meg, 1852-ben meghalt. 1853-57 kozott
Clark Addm épitette meg ugy, ahogyan eltervezték, a
Széchenyi elnokletével létrehozott Budapesti Tunnel
Tdrsasdgban, amely 1845. december 1-jén alakult meg
(5., 6. dbra).

A szigeti kert, sétdnyokkal, zenepavilonnal Széchenyi
legkedvesebb vérosszépits tervei kozé tartozott, azon
»apré kellemek” kozé, amelyeknek kozvetlen haszna
ugyan nincs, de oly vonzév4 tehetnek egy nagyvarost. A
»Buda-Pesti por és sdr” cimi, sokdig kiadatlanul maradt
kényvében frja az 1830-as években: ,Pest poros, Buda
hegyei kiégettek, a Dunapart szennyes. ... melly bajokat
azokra nézve, kik télen-nydron Pesten-Buddn maradni

kénytelenek, én legalibb valédi szerencsétlenségnek tar-
tok, minthogy sajét izlésem szerint akdrmit szenvednék
inkdbb, mint a természet szEép szineitdl orokké eltiltva s
kénytelen lenni példdul Buda-Pesten a sz0ke Dunit,
szennyes dunapartokat, kiégett budai sz6l6ket, kertnélkiili
hdzakat, minden fatul eltiltott utcdk s tereket, szval az
egész lthatart mindig s mindent hamuszini kontdsben
nézni s a természet sokszind bdjai helyett orokleg a
homok bajaival kiiszk6édni.”

Jézsef nddor, a Szépltd Bizottmdny elndke volt az, aki
ligy vélekedett, hogy ndvényzet, fasor a virosba nem
val6; az utcdkat majd sorra kSburkolattal kell boritani.
Emiatt a poros Pestnek nemhogy parkositott tere, de még
sétdnya sem volt akkoriban. Széchenyi iiltette az elso fakat
1846-ban — sajat kezével is — a mai Szabadsig tér
helyén 4ll6 Ujépiilet elé, amely akkor még tiizérségi
kaszarnyéul szolgélt, s nem volt sejthetd, hogy a hatalmas,
csif épiilet milyen rettentd bortonné és vesztShellyé valik
majd 1849 Gszén. A Széchenyi-sétdnynak elnevezett pla-
tdnsor facsemetéit feleségével és hiveivel idordl-idore
meglatogatta, gondozta, 6ntdzte maga is.

A viroskép szépitését szerette volna példamutatissal
Osztondzni, amikor vdrosi bérhdz épitésére hatdrozta el
magidt. A régi iitdtt-kopott Harmincad-hivatal épiilete
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6. 4bra: A budai Alagit

helyére — a mai Harmincad utca és a Vorosmarty tr
sarkdn — hdromemeletes, vorosrézzel fedett sz€p nagy
hézat akart emeltetni, foldszintjén iizletsorral, beliil az
udvaron virul$ kerttel, arkddokkal, kapuk nélkiil, 4tjiré
passzazzsal. Az ij Harmincad-hivatal terveit el is készitet-
te szdmdra Hild Jézsef, a kor neves épitésze; ezt a Duna
partjan akarta felépittetni. A Dunapart rendezése, a pia-
cok, raktdrak, miihelyek onnan val6 kitelepitése a varos
kiils6 részeibe dllandé harcainak tirgya Pest viros koz-
gyiilésében 1831 6ta, ami6ta a varos vélasztott polgira
lett. Mar a ,Vildg”-ban szorgalmazta, hogy a Duna
partjara fikat iiltessenek, s az épiileteket a Duna-soron a
folyam majdani szabdlyozdsdnak, a rakpartok kdboritdsa-
nak figyelembe vételével tervezzék.

Mindezeket nem tudta megvaldsitani, mint ahogy
hosszii kiizdelem utén le kellett mondania egyik legfonto-
sabb, legkedvesebb terve, a Nemzeti Szinhdz felépitésérol
is. 1832-ben irta meg ropiratit a ,,Magyar Jatékszinril”, s
még azt is sikeriilt kivivnia, hogy az 1836. évi orszig-
gyilés torvényt alkosson a ,.Pesten orszdgos koltségen
feldllitandd nemzeti jatékszinrGl” (1836. 41. tc.).
Széchenyi a Duna partjdn, a Lanchid mellett akarta
felépiteni a Nemzeti Szinh4zat, olyan pomp4sat és tgasat,
mint a périzsi Théatre Italien. Pesten ekkor még csak
német szinhdz miikodott — szép épiilete a Vigadé mogott,
a mai Vorosmarty téren 4llt —, t4rsulata igen szinvonalas,
Johird volt. Ezt akarta feliilmiilni, tilszimyalni a nemzeti
miivelddés valédi szentélyének megteremtésével. El is
érte, hogy a nddor tdmogatdsdval megkapja e célra a
Dunasor egyik legszebb telkét, a Kereskedelmi Csarnok-
kal szemben. ,Most csak a Pest varmegyei kozonségtiil

fog fiiggni, hov4 épittessék szinhdz. En a Borze dtelleni
helyre 10 000 frt pengét ajanlottam. Arkust nyitunk
nemsokdra, s ha tart az orszdg gyflése, hazai kozdolgot
teendiink az egészbiil. Sokan nagy lelkesedéssel fogjik fel
a dolgot. Eljen a Magyarok Istene!” — frja 1835-ben grdf
Apponyi Antalnak. Meg is rendeli a terveket Parizsban, 6
maga is szdmol, mekkora teriiletet s mennyibdl lehet
felépiteni, mibe keriilhet a belsd berendezés. Nemsokdra
azonban minden bizonytalannd vilik: ,,A szinhdz ligyben
ndlunk anarchia, vagy hogy kiméletesebben nevezziik,
szkizma kovetkezett be. Grassalkovich herceg eme célra
egy nagy telket is adomdnyozott a Kerepesi kapundl, a
véros legnitabb részei egyikében. Ez kivaltotta a vélemé-
nyek megoszlasat stb, és az ligyet annyi gyilolkodéssel és
szenvedéllyel dzik, hogy lehetséges, sOt valészini: fara-
dozdsom ellenére az egész meghiisul, vagy legaldbbis
elhalasztatik.” — fgy tortént. 1837-ben mdr meg is
nyitottdk a Kerepesi kapu mellett — a mai Astoria
szdlléval szemben — a Magyar Szinhdzat, ,ideiglenes
nemzetiként”, J6val szerényebb volt anndl, mint amit
Széchenyi szeretett volna, s szinvonala sem érte el a német
szinhdzét. A gréf — bar mindvégig ellenezte és mindent
elkovetett, hogy megakaddlyozza felépitését — nem tar-
tott haragot: feleségének paholyt rendelt, és élete végéig
évi ezer forinttal timogatta a szinhazat.

Az éltala sokszor leirt megdllapités, hogy ,,Budapest az
orszag szive”, valgjdban az 6 munkdssdga révén valt
igazzd, Még félben maradt, megvalGsitatlan tervei is
irdnyt mutattak, utat jeleztek a kovetkez0 nemzedckek-
nek; nélkiile nem vélhatott volna f6vdrosunk a szdzadfor-
dulé éveire igazi vildgvarossa.
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RESUME

Csaba Sikl6s: Istvan Széchenyi et les tranSports RONGIOIS ............cccccieverireeecriseresseresissssareesssessessssssessosarssnsseses

Le ministre des transports de la communication et des eaux analyse par un préambule court les activitées fait
par Istvdn Széchenyi, le ministre des travaux public et des transports du Premier Gouvernement Hongrois
Responsable dans le domaine des transports.

Andrds Katona: L’exposition nouvelle sur Szechenyi & NagyCenK ............c.ccovererireinininencrenienssesinssonessssnessnsssns

L’auteur presente le musée mémorial établi a 1973 et renouvel€ en cette année a Nagycenk sur Istvdn Széchenyi
et leur exposition permanente.

DriBéla Czére; La' poliuque de SZEChODYI ... isnsibinise Sssrd it st i i it ilh. o L. s

L’auteur analyse profondement I'oeuvre de Széchenyi en soulignant son activité la plus durable et la plus
characteristique, ses conceptions sur le politique des transports. Il presente des activités du Compte dans 1’ére
des réformes de la Hongrie en les posant dans les relations politiques, socials et economiques.

D Imre Gdlls 1 e Pont Suspenau de1S 28 Ch ey h o R, ot e T i oo Lottt veisdsecesdonsidapsrbseane s

Le Pont Suspendu de Széchenyi est le premier pont de Danube a Budapest il est un symbole de la ville. Ce
pont était établi il y a 140 années env. selon les plans de W. T. Clark, comme un effet des initiatives et des
activités endurantes. Le Pont Suspendu est le plus beau pont de Budapest aujourd’hui aussi.

Dr. J6zsef Bird: Széchenyi et 1a navigation RONGIOiSe .............c.ccoeveereverirereiricteeeisssesesscssessesesesesssecsesssessnssens
L’auteur presente les activités de Szechenyi fait pour les affaires de la navigation hongroise.
Dr. Istvdnné Dienes: Szechenyi et le developpement de notre capitale .................cooeveveveerveeiveennerererisesescseene

L’article analyse étendue les activités de Széchenyi dans la formation de Budapest et dans son developpement
a une métropole.

SUMMARY

Csaba Siki6s: Istvan Széchenyi and the Hungarian tranSpOIt ..........ccceeeueneeerensnsienssssnsensnensussesssssessssnsssassassssssssss

The minister of the Transport, Telecommunication and Water Management has appreciated in a short
introduction the activity of Istvdn Széchenyi the minister of Work and Transport of the first responsible
Hungarian government performed in the field of the transport.

Andrds Katona: New Széchenyi commemorational exhibition at NagyCenk ...........cceeeeesesessssssessesssesissusssens

The author presents the memorial museum of Széchenyi established in 1973 and renewed this year at Nagycenk
and its permanent exhibition.

Dr.-Béla Gzére: The transport policy Of SZECHENYL \ioisbenivesvin imeritseriBiatisisissmsalinissiegesiivrinessitetasvei e ssingts

The author analysis in depth the life-work of Széchenyi, accentuated his most lasting and most charateristic
activity, and his ideas about the transport policy. The activity of the count will be presented in the world of the
reform era in Hungary, placed it in the political, and socio-economic conditions of this period.

Dr. Imre Gdil: The Chain-bridge of SZEChENYi ....cctiuisniiisumsmesisnsisssssssasssisssssnisonissssarsasasiosasasnsasssonsnsssassssuonsssass

The Chain-bridge of Széchenyi was the first Danube-bridge of Budapest and the symbol of the town. Thg bridge
was constructed 140 years ago on the basis of the design of W. T. Clark on the iniciative of Széchenyi and as
a result of his persistent activity. The Chain-bridge has been the most beautiful bridge of Budapest today as
well.

Dr. Jézsef Blré: Széchenyi and the Hungarian Navigation .......uecesssesssessssssassssnsassssssasessssssnsssnssssssnsassssssssesansass
The author presents the activity of Széchenyi made in the interest of the Hungarian navigation.

Dr. Istvdnné Dienes: Széchenyi and the development of our capital .........

The article analysis comprehensively the activities of Széchenyi performed in the evolution of Budapest and
its development to a metropolis.

322

329

340

348

357

321

322

329

340

348

357



364 KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

ZUSAMMENFASSUNG

Siklés, Csaba: Istvdn Széchenyi und der ungarische Verkehr ............. (o DT LTk S T 321

Der ungarische Minister fiir Verkehr, Telekommunikation und Wasserwesen wiirdigt in einer kurzen Einleitung
die auf dem Gebiet des Verkehrswesens verrichtete Tatigkeit des Herrn Istvdn Széchenyi, Minister fiir
offentliche Arbeit und Verkehr der ersten verantwortlichen ungarischen Regierung.

Katona, Andrds: Neue Gedenkausstellung von Széchenyi in Nagycenk . R e o ST 322

Der Autor stellt das im Jahre 1973 errichtete und in diesem Jahr erneuerte Gedenkmuseum von Istvén Széchenyi
in Nagycenk und dessen stindige Ausstellung vor.

DFiCzére, Béla: Die Verkehispolitikivon:SzecRents i SHon il st . s e Rl B LA 329

Der Autor analysiert tiefgreifend das Lebenswerk von Széchenyi, unter Hervorhebung der dauerhaftesten und
am besten kennzeichnenden Titigkeiten, seiner verkehrspolitischen Vorstellungen. Diese Aktivitit des Grafes
wird im Rahmen der Welt der ungarischen Reformzeit unter den damaligen politischen, gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Verhiltnissen vorgestellt.

Dr. Gall Imre: Die Kettenhiilcke VOIN STECTCIIYE 15 xxcot o aarimsesdsangedss <sosonnssauisssad ssiosss soghamasiosiansBionsinbasinssnssthe 340

Die Kettenbriicke von Széchenyi ist die erste Donaubriicke von Budapest, ein Symbol der Stadt. Sie wurde vor
140 Jahren aufgrund der Pline von W. T. Clark errichtet, auf Anregung von Széchenyi und als Ergebniss seiner
unermiidlichen Titigkeit. Die Kettenbriicke ist auch heute die schonste Briicke von Budapest.

Br. Biry, Jozsef ' Széchenyi niid dic Ui garischie SN o a e tom i Sril i v sace vt es e etnt bt ibd oxdihsasiads 348
Der Autor stellt die Aktivitit von Istvan Széchenyi im Interesse der ungarischen Schiffahrt vor.
Dr. Dienes, Istvdnné: Széchenyi und die Entwicklung unserer Hauptstadt ............coecvemevsenmerinnisnsnensisnensunscarases 357

Im Artikel wird die Aktivitit von Széchenyi in der Gestaltung und in der Entwicklung zu einer Weltstadt von
Budapest eingehend analysiert.
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TISZTELT UGYFELEINK!

A KAPOS VOLAN és az érdekeltségi korébe tartoz6 villalatcsoport az al4bbi iizleti tevékeny-
ségekkel 4ll szolgdlatukra:

Autébuszkdzlekedés, nemzetkozi és belfoldi koziiti drufuvarozds, szdllitmdnyoz4s, idegenforga-
lom €és utazdsi szolgidltatdsok, gépjadrmi-alkatrész és iizemanyag kereskedelem, CASTROL
termékek forgalmazdsa, termelSeszkoz kolcsonzése, lizing, jdrmi-értékesités, jarmdjavitds és
feldjitds, kis- €s nagyf6darab javitds és gydrtds, csomagolds, épiiletfenntartdsi-feldjitdsi tevékeny-
ség, szellemi termékek szolgdltatdsa.

A vallalatcsoport jegyzéke

KAPOS VOLAN

7400 Kaposvdr, Fiiredi ut 180. Tel.: (82)16-111

Telefax: (82)20-124, Telex: 13-386

KAPOS VOLAN egységei:

KAPOS VOLAN Nemzetkozi Fuvarozé Uzem

7400 Kaposvir, Fiiredi dt 180. Tel.: (82)16-111, 20-058
Telefax: (82)20-124, Telex: 13-287

KAPOS VOLAN TOURS Idegenforgalmi Uzletdg

7400 Kaposvir, Dézsa Gy. u. 1/a. Tel.: (82)19-835, 12-222
Telex: 13-359

KAPOS VOLAN Személysz4llitasi Uzletdg

7400 Kaposvdr, Fiiredi dt 180. Tel.: (82)16-111, 21-352
KAPOS VOLAN Kereskedelmi Uzletdg

7400 Kaposvir, Fiiredi it 180. Tel.: (82)16-111, 12-965

LEANYVALLALATOK

KAPOS VOLAN Siéfoki Lednyv4llalata

8600 Si6fok, Bajcsy Zs. u. 209. Tel.: (84)11-404
KAPOS VOLAN Nagyatddi Lednyvillalata

7500 Nagyatdd, Szabadsdg u. 23. Tel.: (83)11-027
KAPOS VOLAN Barcsi Lednyv4llalata

7570 Barcs, Mészéget§ u. 10. Tel.: Barcs 46.

KAPOS VOLAN Marcali Lednyvillalata

8700 Marcali, Kossuth L. u. 59. Tel.: (85)12-912
KAPOS VOLAN Helyi Személyforgalmi Lednyv4llalata
7400 Kaposvdr, Achim A. u. Tel.: (82)12-153

KAPOS VOLAN Helykozi Személyforgalmi Lednyvillalata

7400 Kaposvir, Ujpiac tér 1. Tel.: (82)18-053
Folytatds a hétsé boriton
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Jogi személyiséggel rendelkezd gazdasdgi tdrsasdgok
KAPOS PACK Csomagolé Kft.

7400 Kaposvdr, Izz6 u. 1/a. Tel.: (82)14-218

KAPOS VOLAN Szerviz Kft.

7400 Kaposvir, Fiiredi 6t 180. Tel.: (82)16-111
KAPOS VOLAN Fuvarozé és Kozvetits Kft.

7400 Kaposvdr, Fiiredi dt 180. Tel.: (82)16-111
KAPOSTRANS Szillitményoz4si és Kereskedelmi Kft.
7400 Kaposvdr, Berzsenyi u. 28—30. Tel.: (82)12-820
Telefax: 14115

KAPOS VOLAN Ipari Kft.

7400 Kaposvir, Fiiredi vt 180. Tel.: (82)16-111
KAPOS VOLAN Létesitményfenntartssi Kft.

7400 Kaposvir, Fiiredi it 180. Tel.: (82)16-111
KAPOS VOLAN Teherfuvaroz4si Kft.

7400 Kaposvir, Fiiredi it 180. Tel.: (82)16-111
KAPOS VOLAN Darabéru és Sz4llitmanyoz4si Kft.
7400 Kaposvir, Pécsi u. Teherkereskedelmi pdlyaudvar Tel.: (82)10-021
KAPOS VOLAN Jérmiigyért6 és Javité Kft.

7400 Kaposvir, Fiiredi dt 180. Tel.: (82)21-944
KAPOS VOLAN Kereskedelmi és Anyagell4t6 Kft.
7400 Kaposvir, Fiiredi dt 180. Tel.: (82)16-534
KAPOS VOLAN Siébusz Kft.

8600 Siéfok, Autébusz-pdlyaudvar Tel.: (84)10-220
KAPOS VOLAN Panorsma Kft.

7400 Kaposvir, Berzsenyi u. 1. Tel.: (82)21-853
KAPOS VOLAN Qualitas Szdmviteli és Adétandcsadé Kft.
7400 Kaposvir, Fiiredi tt 180. Tel.: (82)16-111
KAPOS VOLAN Bér-Munka Kft.

7400 Kaposvir, Fiiredi it 180. Tel.: (82)16-111
KAPOS VOLAN Tabi Miiszaki Kft.

8660 Tab, Kossuth L. u. 11. Tel.: (84)20-075

Jogi személyiséggel nem rendelkez gazdasagi tarsasagok
KAPOS VOLAN Biztonségtechnikai Betéti Térsasdg

7400 Kaposvdr, Fiiredi t 180. Tel.: (82)16-111

KAPOS VOLAN PC Alkalmaz6 Betéti Tirsasdg

7400 Kaposvir, Fiiredi tt 180. Tel.: (82)16-111

SOK KICSI EGYSEG TOBBET TESZ ONERT!



