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A magyar vasiithalozat taviati fejlesztésének iranyai

HALMOS BENEDEK

1. A NEMZETKOZI FUVARPIACI
RESZESEDESUNK NOVELESENEK
LEHETOSEGEI ES FELTETELEI

A Kkelet-eurépai politikai valtozdsok irdnyai sze-
rint arra szdmithatunk, hogy a merev tervutasi-
tdsos gazdalkod4si rendet a piaci arutermelés
valtja fel. Ennek kovetkezményeként az utébbi
években egyre csokkend termelés a technol6giai
szinvonal novelése és termékvaltds hatdsara élén-
kiilni fog, ha lesz felvevd piaca. Sem a piacot nem
kereshetjiik azonban csak itt a kozelben, sem az
arutermelés alapanyagait. Ezek mind az &ruszél-
litds megélénkiilésének irdnydba mutatnak, ame-
lyet a vasutaknak ki kell hasznalniuk, s6t nem-
zetgazdasagi érdek is a tomegdruk vasuton vald
fuvarozasa.

Véarhatéan a jelenlegi nyersanyagtermelé és
ipari teriiletekben nem lesz valtozas, bizonytalan-
sdgot csak az arufelvevd piac jelent, bar ezt is
lehet valészintsiteni. A kelet-eurépai orszdgok
adottsagai, egyméasrautaltsdga, és a kialakult ter-
melési 4gak kovetkeztében varhatéan a volt NDK
az egyesitést kovetben is ipari termékeléallité ma-
rad, Lengyelorszag féleg nyersanyag és mezdégaz-
dasdgi tomegaruk exportalé lehet, Csehszlovakia
ipari és nyersanyag-termelése erdsodik meg, Ro-
maénia nyersanyag, mezdgazdasagi aruk szallitéja
lehet, Bulgiria mez6gazdasagilag 4llhat talpra,
mig nekiink szintén a mez6gazdasig lehet az erGs-
séglink a tomegaruk szallitisa szempontjabol. A
jelenlegi Szovjetunié kiilon elemzést igényel, mi-
vel a legf6bb nyersanyagszallité és a legjobb ter-
mékfelvevé piac lehet, ha az ottani valtozasokat
ebbe az iranyba tudjak tovdbbvinni. Nyugat-Euré-
pa kizdrdlag mindségi arut és nyersanyagot fo-
gad, ezért jelent6sebb arutomeg szallitdsaval leg-
feljebb ezen termékek teriiletén szamolhatunk.
Jugoszlavia és Torokorszdg valamennyi felsorolt
szempontbél széba johet.

Nem lehet figyelmen kiviil hagyni a kelet-euré-
pai véltozasoknak a nyugat-eurépai orszdgokra
gyakorolt hatdsat. Valészinlileg megnovekedik
ezeknek az orszdgoknak az érdeklédése a Szovjet-
uniéban, esetleg Roménidban kitermelheté nyers-
anyagok, vagy részben feldolgozott anyagok irant,
ha a jelenlegi tengerentuli széllitisokkal verseny-
képesek lesznek. Mivel az emlitett orszagok rovi-
debb tdvon méassal nem tudnak megjelenni a pia-
con, létérdekiik a nyersanyag és féltermék-kivi-
tel, tehat versenyképesnek kell lenniiik. Ha vi-
szont megindulnak a nyugat-eurépai orszidgok és
a Szovjetunié kozotti aruszallitasok, azok egyik f6
szallitdsi utvonala rajtunk vezet keresztiil. Erési-
ti ezt a Zahonyban évtizedeken &4t kifejlesztett at-
raké korzet megléte is. Tudomdasunk van igen je-
lentés nyersanyag,, és félkésztermék széllitasi
igényrél Olaszorszag, Franciaorszag, Ausztria és

az NSZK részérol. Ezt jelenleg a Szovjetunid ter-
melési nehézségei miatt nem lehet kielégiteni.

Ennek azonban — ha tul gyorsan nem is —
meg kell valtoznia, s neklink mindenképpen ké-
szen kell lenni, hogy megragadhassuk azokat a
szallitdsi lehet6ségeket, amelyek az el6bbiekbdl
keletkeznek.

Ez a jelenleg még csak igen felszinesen elvégez-
het6 gazdasagi elemzés most még mindossze arra
elegend6, hogy a varhaté druszdllitdsi féiranyo-
kat valdszintisitsiik. Ezek egyrészt igen erdsen ki-
rajzolédé Kelet—Nyugat jellegliek és két helyen
jelennek meg: a Hamburg—Berlin—Vars6—Moszk-
va, illetve a Miinchen—Bécs—Budapest—Zahony
—Kijev vonalon. Masrészt talan a kozelebbi jo-
vét tekintve fontosabb irdny az északnyugat—
délkelet, amit a Hamburg—Priaga—Budapest—
Belgrad—Szo6fia—Isztambul, illetve Budapest—
Bukarest vonalon lehet elképzelni.

Mindezekbdl levonhaté az a kovetkeztetés,
hogy az eddigi vasutfejlesztési tanulmanyok joé
uton jartak. Nevezetesen ilyen a Duna és a Bal-
kan Tengelytanulmany, az Eurdépai Torzshalozati
Terv, a TER (EILP), valamint az Eurépai Egyez-
mény a Nagy Nemzetkozi Vasiuti Vonalakrél (un.
AGC-Egyezmény). Mivel az utébbi valamennyi
elébbit feloleli és a magyar kormdany is aldirta, a
tovabbiakban ennek megvalositasi feltételeivel
foglalkozunk (1. dabra).

Az Egyezmény II. mellékletében felsorolt, nem-
zetkozi szempontbdl nagyon fontos vasttvonalak
koziil hazankat a kovetkezdék érintik:

Eszak—Dél

E 61. Stockholm—Malmé—Sassnitz—Berlin—
Brno—Pozsony—Ersekujvar—Komarom

—Budapest

E 69. Budapest—Murakeresztir—Ljubljana—Ko-
per

E 71. Budapest—Murakeresztir—Gyékényes—
Zagrab—Fiume

E 85. Budapest—Kelebia—Belgrad—Thessaloniki
Athén

Nyugat—Kelet

E 50. Parizs—Bern—Insbruck—Salzburg—Bécs—
Hegyeshalom—Budapest—Miskolc—Nyir-
egyhiaza—Zahony—Lvov—Kijev—Moszk-
va

E 52. Pozsony—Ersektjvar—Szob—Budapest—
Cegléd—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza

E 56. Budapest—Ujszdsz—Szolnok—Lokoshaza—
Arad—Temesvar—Bukarest.

Fontossagi sorrendben — az Egyezmény szerint
— az E 50. és az E 85. minden mdast megel6z. Sa-
jat el6bbi gazdaségi elemzéslink szerint az E 61.
és az E 56. koveti jelentGségében az el6zb kettdt.

Az E 50. vonal Hegyeshalom—Budapest szaka-
széanak fejlesztésével mar tobb tanulményban fog-
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1. abra, A Nagy Nemzetkozi Vonalak Hal6zatinak
(AGC Egyezmény) magyar szakaszai

lalkoztunk. Az latszik realisnak, hogy a sulyos al-
dozatokkal jaré részek kivételével a vonal 160
km/h sebességre alkalmassa tehetd, és az ,Egyez-
mény II/A” tablazatiban 1évd tobbi kovetelmény-
nek is megfelel.

Budapest el6tt és utdn a nehéz terep és a szlk
beépités arra késztetett, hogy uj, elkeriilé vonalat
tervezziink, amely délre halad Budapestt6l, s igy
célszeribb az E 52-be csatlakoztatni Cegléd kor-
nyékén. Ily moédon Hegyeshalom—Zahony kozott
nagy kapacitasi vonalat létesithetiink.

Az E 85. vonal ketvagényusnasa és egyldejuleg
egyszerlien megoldhaté. Celszeru kozvetlenul 0sz-
szekotni az E 50-es vasutvonallal Budapesten és
kés6bb a déli elkeriilével mert a jugoszlav politi-
kai valtozdsok kovetkeztében igény lehet a koz-
vetlen Bécs—Belgrad gyorsvonati osszekottetésre.
A févonal rekonstrukciojaval egyiitt a Solt—Fiu-
16pszallas melékvonalat is ki kellene épiteni, mi-
vel a f6vonalra réhord6 szerepe lehet.

Az E 61. vonal nem kivan kiilonosebb intézke-
dést, mivel a hazai szakasz az E 50-nek a része,
de felveti Komarom &llomas 4tbocsaté képessé-
gének novelése érdekében a személypalyaudvar-
rész atépitésének sziikségességét.

Az E 61 és az E 85 egyiitt, szdmunkra igen

fontos nemzetkozi 4ruszdllitdsi utvonalat jelent-
het.

Az E 56 vonal Roménia varhatéan nalunk erd-
teljesebb gazdasagi fejlédése kovetkeztében, jelen-
téségében nagymértékben felértékelédhet és az
E 50., de féleg az E 61. felé igen jelentSs témeg-
aru fuvarozdsa varhat6. E vonal Szolnok—Lokos-
haza kozott — egy kisebb szakaszt kivéve — egy-
vaganyu. Indokoltnak latjuk az E 61-gyel azonos
szinvonalu kiépitését.

Nem tartozik az Egyezmény vonalai kozé a Bu-
dapest—Szeged egyvaganyu févonal, azonban a
nemzetkozi kamionforgalom ennek koézelében ha-
lad, s igy megoldhaté annak vasutra terelése az
E 50. és E 85. vonalak iranyaba egyariant. Ennek
érdekében a Szeged—Temesvar osszekottetést
helyre kellene &llitani, ami 4j Tisza-hid épitésével
jarna, de ettél tovadbbi romaéniai forgalomélénkii-
lésre is szamithatunk, melyek mind a kétvaganyu-
sitast indokoljak.

A wvasut személyszdllitdsi dgazata jelenleg nem
jovedelemtermeld, hanem inkabb szolgaltatdsként
foghat6é fel. Ha azonban ennek szinvonalat emel-
juk, akkor a fizetGképes kereslet hatirdig ezt a
dijszabasban érvényesithetjlik, s6t megfelelé szer-
z6désekkel az idegenforgalmi bevételekbdl is ré-
szesedhetlink, s ekkor mar megéri a fejlesztésre
forditott Osszeg.

A fejlesztés a nemzetkozi forgalomban két
iranyban képzelhet6 el: kozvetlen varoskoézi ©6sz-
szekottetés a harom 6ran beliil elérheté nagyva-
rosokkal, ha ez nem igényel tulzottan nagy fej-
lesztést, s a masik az eurdpai nagysebességl ha-
lézathoz valé csatlakozas, amelynek jelenleg egy
déli és egy nyugati dga kozelit hozzdnk annyira,
hogy ezzel legalabb tavlatként foglalkozni lehes-
sen.

A Lkozvetlen memzetlkozi wvdroskozi kozlekedést
a mar folyamatban lévé, Budapest—Bécs utan a
legegyszer(ibb Pozsony és Kassa felé megoldani,
komolyabb atépitést igényel Kolozsvar és Belgrad
felé, nagyon nagy befektetéssel jar Zagrab és Graz
iranyéaba. Ez utébbiak indokoltsagat meg is kérddo-
jelezi a nagysebességli hdlézathoz wvalé csatlako-
zasunk iddpontja, bar a mindenképpen szlikséges
atépitéseket mar a tavlatot figyelembe véve kell
elvégezni.
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Az eurdpai nagysebességii hdlézathoz valé csat-
lakozasunk vitdn feliili els6 vonalszakasza a Bu-
dapest—Bécs kozotti, mivel ez az északnyugat-
eurépai halézathoz kapcsol Hamburg, Amszter-
dam, London, P4rizs végpontokkal. A dél-eurépai
halézathoz valé csatlakozasunk kézenfekvSen Zag-
rabndl lehetne, mivel ez egyarant j6 mind Belg-
rad—Athén felé (a nyilvanvald keriil6 ellenére is),
mind Velence—Roma, illetve Milano—Genova—
Barcelona—Madrid irdnyaba. Alkalmas menet-
rend esetén a két nagysebességli vonal gazdaséagi
hatékonysagat novelheti az el6bbiekben vazolt
kozvetlen nemzetkozi varoskozi kozlekedési kap-
csolat Budapesttel.

Mindezt megerdsiti a Pentagonale egyiittmiiko-
dés keretében jelenleg kidolgozas alatt 1évd, és ha-
zénkat DNy—EK iranyban &tszel6 nagykapaci-
t4su vasutvonal terve.

Semmilyen vasut sem létezhet az lizem célsze-
ri lebonyolitasdhoz sziikséges péalyaudvarok és
Uzemi létesitmények nélkiil. Kiilondsen érvényes
ez az el6bbiekben vézoltakra, melyek az eddigiek-
nél magasabb szinvonalii szolgaltatast jelentenek.
Ezért folmeriil egy budapesti kozponti, atmend
jellegli pdlyaudvar létesitése, hogy a nemzetkozi
forgalomban a leggyorsabb atszallasi feltételeket
biztosithassuk.

Az aruszallitds hatékonysdga érdekében célsze-
rd a nemzetkézi forgalomban lehetSleg olyan vo-
natokat osszeallitani, hogy azokat ne kelljen gyak-
ran rendezni, mivel ez id6igényes. Ha mégis el-
keriilhetetlen, akkor ez a keletr8l nyugat felé ira-
nyulé forgalomban Szolnokon megoldhat6, s in-
nen meég a déli és északnyugati eldgazdsok ismeg-
felel helyen vannak. A nyugatrél kelet felé ira-
nyulé forgalom nagysdga nyilvan kevesebb lesz
az el6bbieknél, de ha rendezési igény folmertiil,
nem keriilhet6 el Hegyeshalom wvagy Komdrom
fejlesztése, mivel mindketté alkalmatlan méar most
is a forgalom lebonyolitasara.

Az eddigiekben elemzett fejlesztési szandékok
megvalositasahoz mai drakon szamolva kb. 74
millidrd F't sziikséges. Részletezve:

— E 50. vonal Budapest déli

elkeriilésével egytitt: 15 Mrd Ft,
— E 85, vonal kétvaganyusi-

tdsa és a mellékvonal 5 Mrd Ft,
— E 61. vonal Koméarom sze-

meély palyaudvar atépitése az

E 50-ben szerepel 0 Mrd Ft,
— E 56. vonal kétvagdnyusitdsa 3 Mrd Ft,
— Szeged Tisza-hid, a makéi

és a temesvari vonal csatla-

kozésa 1 Mrd Ft,
— A nemzetkozi varoskozi koz-

lekedéshez kiegészités 1 Mrd Ft,
— Graz és Zagrab bekapcso-

lasa az elébbibe Gj vonal-

épitéssel : 8 Mrd Ft,
— Eurépai nagysebességli halé-

zathoz csatlakozas 40 Mrd Ft,
— Budapesti kozponti palya-

udvar ‘ 2 Mrd Ft,

— Hegyeshalom vagy Koma-
rom rendezépalyaudvar-
bévités 2 Mrd Ft.

A fejlesztések pénziigyi fedezete szinte kizaro-
lag allambhitellel oldhat6 meg olyképpen, hogy a
szallitdsokban érdekelt (f6leg nyugati) orszagok
csoportja kolecsont ad a vasut fejlesztésére akar
ugy is, hogy egyes munkadk elvégzésére sajat
épitévallalatat jeloli ki. A legkézenfekvObb lenne
a mar folyamatban 1évé osztrak és jugoszlav fej-
lesztésekhez kapcsolédva elkezdeni a munkéat,
mert igy lenne hamarabb m(ikod6 uj rendszeriink,
amely jovedelmet termel.

2. A BELFOLDI FUVAROZASI ES SZEMELY-
SZALLITASI PIAC RESZESEDESUNK
NOVELESENEK LEHETOSEGEI
ES FELTETELEI

A piaci arutermelés erételjes novekedése nem-
csak a belpolitikai valtozasok kovetkeztében var-
haté6 tavlati cél, hanem olyan sziikségszerlisége
megujulé tarsadalmunknak, amely nemzeti 1é-
tliink és Eur6pahoz tartozasunk alapja. A piaci ter-
melésnek viszont természetes velejaréja az aruk-
nak a jelenleginél nagyobb mozgésa mind térben,
lyek kozott. Vagyis a piaci arutermelés az aru-
szallitds megélénkiilését vonja maga utdn. A wvas-
utaknak ezt a helyzetet ki kell haszndlni és a
hagyomanyosan vasuti aruszallitdsi korbe tartozo
tomegarukon kiviil minden Uj formajat meg kell
ragadni az aruszallitdsnak, hogy versenyképes le-
gyen a tobbi fuvarozasi aggal szemben és ezéltal
jovedelmezévé valjon a tevékenysége.

Eleinte els6sorban az élelmiszeriparban wvdrhaté
a piaci drutermelés élénkiilése, melynek erdsen ki-
viteli irdnyzatinak kell lennie. Az ipari termelés-
nek pedig érdeke ezek kiszolgdlasa a termelS esz-
kozokkel. Ezaltal maris meghataroztuk a belsé
aruszallitasok f6 irdnyait: kisebb mértékl bel-
foldi keresztszallitasok és ezt valamivel meghala-
dé mértékd kiszallitasok, féleg a fellendiilés els6
szakaszdban. A fellendiilés kovetkezé szakaszédban
a bels6 piacnak is élénkiilnie kell, ezaltal a bel-
foldi szallitdsok tovabbi noévekedésével szadmo-
lunk. A gazdasagi élet sokéves pangésa alaposan
visszafogta a nagyobb épitkezéseket. A fellendii-
lés méasodik szakaszanak igy magaval kell hoznia
az épitéanyagok szallitdsdnak jelentés novekedé-
sét is.

A vasuti arufuvarozis varhaté fellendiilésének
jelenleg a legnagyobb akadélya, hogy az orszag
elég sliri halézata ellenére, a vonalak jelent6s ré-
szén még meglévs tengelyterhelés-korldtozds mi-
att nem minden &llom&s alkalmas a gazdasidgos
vasuti aruszallitdsra, s nem is varhatd, hogy a je-
lenleg gazdasdgtalan mellékvonalak atépitésére &l-
lami pénzeszkozoket csoportositanak at. Ezzel
szemben viszont ezeken a mellékvonali &llomé-
sokon lehetne megtaldlni azokat a fuvaroztatékat,
amelyek esetleg maguk is igényelnék a szallitdsi
lehetéségek boviilését. Célszertinek tlinik tehat ki-
tlizni azt a célt, hogy a vastit barmely allomésé-
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rél lehessen tengelyterhelés-korldtozas nélkiil drut
feladni barhova, illetve ugyantugy barmi érkezhes-
sen.

Ha a jelenlegi gyenge forgalmu vonalak megeré-
sitésére allami pénzeszkézok nincsenek, és a Ma-
gyar Allamvasutak nem tudja azokat gazdaségo-
san lizemeltetni, folmeriil esetleg, hogy magdn
vasuttdrsasidgok kezelésébe adva nem lehet-e a
kérdést megoldani.

E vonalak megerGsitését szolgdlo atépités — vé-
leményem szerint — kizarélag allami feladat le-
het, amelyre hosszu lejarati koleson nyujthat fe-
dezetet. Az lizemeltetés azonban nyilvanvaléan
hatékonyabb lesz a kisebb létszamu személyzet és
az adott tajegység behatobb ismerete, a fuvaroz-
tatékkal valé kozvetlenebb kapcsolat révén.

E maganvasutak részvétele a fuvarozasban nem
érinti hatranyosan az Allamvasutakat, mivel még
nem létezé piacokat kapcsol be az aruszallitasba,
és végiil is a hosszabb utat az aru a vasuti f6vo-
nalakon teszi meg, tehat annak a nyeresége is
novekedik. Megvizsgdland6 ezért, hogy melyek
azok a mellékvonalak, amelyeknek maganvasut-
ként valé lizemeltetése széba johet, és ki kell dol-
gozni ennek Osszes jogi, lUzemviteli, kozgazdasagi
feltételét.

Ez a szerkezeti valtoztatas elényoket jelenthet a
személyszallitdsban is a kornyék lakossdga szama-
ra, mivel a nagyobb helyismeret, valamint a ru-
galmasabb szervezet révén jobban alkalmazkod-
hat a kozlekedési igényekhez. Altaldban stirdibb
személykozlekedést teremthet kisebb wvonatokkal.
Ennek azonban a dijszabdsi és allami tamogatési
rendszerét ki kell elébb dolgozni. Valészintsithe-
t6 mar el6re, hogy az arutermelés novekedése az
utazdsok szdmanak kisebb novekedése mellett,
azok egyenletesebb eloszldsat vonja magéval, te-
hat jelentfs igény lesz a személyszallitds vazolt
atalakitasara.

Budapest és esetleg még egyik-masik nagyobb
varosunk vonzéaskorzetére is 4ll mindaz, amit az
el6bbiekben az egyenletes, slirti kozlekedés iran-
ti igény varhaté novekedésérél megallapitottunk,
azzal a kiilonbséggel, hogy itt mar most fennall
ennek az igénynek a kielégitetlensége. J61 meg-
hatiarozhat6k azok a vonzdskorzetbe tartozé —
un. elévarosi vastitvonal-szakaszok, ahol ezt az —
Eurépidban mér altaldnos — elbvdrosi gyorsvasiti
kozlekedést be lehet, illetve be kell vezetni. Nyil-
van ott célszeri ezt kezdeni, ahol viszonylag ki-
sebb raforditdssal lehet a meglévé igényt kielégi-
teni.

Az els6 litemben az elévarosi gyorsvasutak a
meglévé kétvaganylt palydkon Budapestt6l talan
God, Pécel, Gyomrs, Vecsés, Erd allomésokig
kozlekedhetnének, amely a tovabbi fejlesztési
lépesékben tavolabbi &llomasokig meghosszabbit-
haté és strithet6 az igények szerint. A jaratok
stiritésének az egyéb forgalom szab hatart, illet-
ve kiilon palyat kell épiteni ennek a specidlis for-
galomnak a szdmara.

A mésodik litemben keriilhet sor a jelenlegi egy-
vaganyu palydkon az elévérosi forgalom bevezeté-
sére, mivel ez mindenképpen jelentds épitési el6-
feltételekkel jar, ugyanis a sfirdi, iitemes kozleke-

dés legalabb forgalmi kitérék rendszerét, de in-
kabb kétvaganyu palyat tételez fol. Igy elsésorban
Gyal, Dunavarsany, Pilisvorosvar allomésokig jo-
het széba az uj kozlekedési rendszer, amely ugyan-
csak lépcsozetesen tovabbfejleszthets. A Fot—
Veresegyhaz—Vacratét vonalat nem célszerli eb-
ben a rendszerben targyalni, mivel az eredménye-
sen leginkabb helyi érdek(i vasutként lenne lize-
meltethetd.

Az el6varosi kozlekedés atalakitasa vagy allami
feladatként, vagy vallalkozdsi formaban képzel-
hetd el, és siirgetéen veti fel a dijszabds rendsze-
rének dtalakitasdt gy, hogy kozombos legyen az
igénybe vett tomegkozlekedési eszkoz fajtaja. A
dij csupan a tavolsagtol fliggd legyen. Ugyanak-
kor kell megoldani a személyszallitds tdmogatasi
modjat is.

A vazolt, viszonylag Uj el6varosi kozlekedési
rendszer nem képzelhetd el a févdrosi dtszdllohe-
lyek kialakitdsa nélkiil, ahol a rahordé tomegkoz-
lekedési eszkozokkel j6 csatlakozasokat kell biz-
tositani. Természetesen esetleg a vidéki alloméasok-
nél is meg kell oldani a rahordast, ami elsésorban
az autébusz-kozlekedést és a személyauto-parko-
last érinti.

Ez az elévéarosi kozlekedési rendszer Budapest
varosi kozlekedését elényosen befolydsolja, a zsu-
foltsdgot csokkenti és a javulé utazasi korilme-
nyek ujabb utazasokat vonzanak, ami az eredmé-
nyességet noveli.

Kells érdeklédés esetén a wasut részt vdllalhat
a wvdrosi tomegkozlekedésben, kiilonosen a na-
gyobb tavolsagok athidaldsanal. Igy széba johet a
replilétéri forgalom felvétele, a bal parti korvasut
személyforgalomra valé berendezése, s6t ennek
Obud4ig valé meghosszabbitdsa is. Ez azonban
mar elsésorban nem a vasuti, hanem a vérosi t6-
megkozlekedési rendszerhez tartozik — annak el-
lenére, hogy a vastt bonyolitja le — ezért a fon-
tossdga és az el6bbiekkel valdé szoros kapcsolata
ellenére az elemzését a jelen tanulmanyban mel-
16zzik.

Korantsem hiheti senki, hogy a vasut nemzet-
kozi és belfoldi (vélt) tavlatainak felvazolasa tel-
jeskortien mutatja be a témdaul valasztott gondo-
latkort, és az sem igaz, hogy az itt leirtak lenné-
nek a fejlesztés egyediili irdnyai. Mégis hissziik,
hogy gondolatébresztének elfogadhatd, s ha hoz-
z4szolast, vitat valt ki, mar nem irodott hidba.

Be kell vallani, hogy a téma megkozelitésében
eltériink a nemzetkozi szaktekintélynek szamito
Vilagbank tavlati el6rebecslésétsl, amely az egész
kérdést merdben forditva értékeli, vagyis a vas-
uti aruszallitasok csokkenését valdészinlsiti, Ossz-
hangban az ipari termelés varhatéan hasonld
iranyzataval.

Mi ellenben abbdl indultunk ki, hogy éppen ezt
nem szabad neklink megengedni, hogy bekovet-
kezzék, s azért vagyunk, hogy tegylink ellene. De
hol és mit? Mindenki ott, ahol van, és amit ép-
pen tehet az adott kortilmények kozott. Csak mi
tudjuk megtenni azokat az elsé lépéseket, amelyek
utdn johetnek az el6bbiekben koérvonalazott na-
gyobb fejlesztések. Késziiljlink fel erre gondola-
tokkal, tervekkel, tettrekészséggel.
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Az eurépai hajézisba valé bekapcsolédisunkat eldsegitd fuvarpiaci
tevékenység egyes ijabb médszerei

DR. NADAS PETER

1. BEVEZETES

A Duna—Majna—Rajna viziut vagy ahogy a
koznyelv egyre gyakrabban emliti, az ,,Eurépai
Csatorna” vitathatatlanul a szdzad egyik legna-
gyobb jelent6ségli kozlekedésépitési, kozlekedés-
fejlesztési alkotdsa. Az 0j, nagy kapacitdsu euro-
pai utvonal kozelgé megnyitdsa és a parhuzamo-
san ugyancsak jelentésen valtozé eurdpai egylitt-
miikodési folyamatok korszakos kihivast jelen-
tenek az érintett térségek kozlekedésvezetése, a
térség kozlekedési vallalatai és szallitmanyozoi
szaméra. A kihivas lényege, hogy az érintettek a
fuvarpiac jelentés Aatrétegz6dését hordozé folya-
matok rajuk vonatkozé kényszereit és lehetéségeit
képesek-e idében felismerni, és azokra képesek-e
megfeleld stratégiaval reagalni.

Az 1992. évi megnyitasra késziilve a tagabban
értelmezett szakma rendezvénynaptaraiban mar
szinte havonta taldlhatunk a témat valamely nézé-
pontbdl kozelité, elemzé6 vagy vitaté szimpo-
ziont, nemzetkozi vitaférumot. A szaksajtéban is
egyre tobb elemzd (vagy kevésbé elemzd) cikk ki-
sérli meg a kozeljové eurdpai kozlekedésének az
Uj transzkontinentdlis belvizi utvonal belépésébé6l
ered6 (varhatdé) valtozésait elénk vetiteni.

A fuvarpiac esetleges vagy bizonyosan bekovet-
kez6 forgalmi valtozdsainak iradnyéara, jellegére
tobbnyire j6 kozelitéssel mutatnak rd a szakem-
berek, a wvdrhaté drudramldsok, illetve a reldci6s
fuvarkereslet tekintetében azonban, az elfogadha-
tondl jéval nagyobb bizonytalansdg wuralkodik.

A DMR egységes vizi uttda valdsaval belépé uj
fuvarfeladatokat szdmos, a makrogazdasagi folya-
matokbdl kozvetleniil levezetett aruprognoézis tet-
te mar vizsgdlat targyava, melyek ilyen vagy
olyan érdekek kifejezjeként nagysdgrendekkel
eltéré eredményeket hoztak. A vizsgalatok a leg-
kilonboz6bb nemzetgazdasagi jellemzokbél (leg-
gyakrabban a GDP-b6l, beruhdzasi ratakboél, gaz-
dasagi klima-elemzésbdl) levezetve, a kordbbi koz-
lekedésszerkezeti adottsdgoknak megfeleld nem-
zetgazdasagi szallitasigényességi mutatok kozbeik-
tatdsaval prognosztizdlnak bizonyos globalis &ru-
dramlas-értékeket. Ezek, a tobbnyire az &rucsere
értékében kifejezett mutaték azutdn igen vitatha-
16 eljardsokkal utélag kapjak meg ,belsé tartal-
mukat”, az drucsoportos és reldciés bontéast. Az
igy kialakitott ,fuvarprognoézis”-nak végil is vaj-
mi kevés koze van a térség konkrét arupiaci tliz-
letkotéseihez és még ennél is kevesebb koze van
az egyes kozlekedéshordozdk sajatos piaci lehetd-
ségeit figyelembevevé potencidlis fuvarmegoszlas-
hoz. A prognézisok tehét tobbnyire nem ellenériz-
heték (vertifikdlhatok) és erésen ellentmondasosak.

A csatorna megnyitdsara varé és arra késziilo
véllalkoz6k, valamint a konferencidk és szimpo-
zionok tudés eléadéi egyre tobb féorumon hangoz-

tatjak is, hogy a felkésziilést jelent6sen gatolja a
stratégidt megalapozé fuvarkereslet megismerhe-
tetlensége, azaz az adott fuvarpiaci szegmens ke-
resletének bizonytalan volta.

A hazai szakemberek egy kisebb csoportjaval
egyltt magam viszont azon a véleményen vagyok,
hogy a kereslet bizonyos piacszegmentacios tech-
nikdk és egyes — az agazatra adaptdlt — piacfel-
tdré modszerek segitségével nem megismerhetet-
len, feltarhato és bizonyos valészinliséggel, érdem-
leges mértékig prognosztizalhato is.

Lassuk tehat a konkrét problémat! Az emlitett
druaramlési prognoézisoknak wvéleményilink szerint
az a kozos hidnyossaguk, hogy az altalanos kozle-
kedési kereslet elérevetitésekor nem tudjak meg-
feleléen szétvalasztani a kiilonbozé kozlekedés-
hordozék sajatos kindlati jellemz6i szerint az
adott kozlekedéshordozéra leginkdabb alkalmas
fuvarok piaci keresletét. Nem tudjak megfelelGen
elkiloniteni a varhat6 arudramlds ,,tomegébdl” az
elsédlegesen kozutra, a vasutra vagy a hajézasra
orientalédé feladatcsoportokat, az adott kozleke-
déshordozé beazonosithaté potencidlis fuvarpiaci
keresletrészét. Igaz ugyan, hogy az egyes kozle-
kedéshordozok piaci szegmensei egymast bizonyos
mértékben atfedik, a fuvarpiacon folytatott pi-
ackutatdsnak azonban sarkalatos tétele, hogy wva-
lamely, a fuvarpiacon megjelend drumozgds csak
egyes, mégpedig a fuvaroztaténak leginkdibb meg-
feleld fuwarozé részére jelent valds fuvarmegbi-
zdst. A fuvarpiac kutatédsa éppen arra hivatott,
hogy e megfelelés Osszetevoit megfejtse.

Az egyes kozlekedéshordozokra kiulon-kiilon is
igaz keresleti prognézisok elkészitésének éppen
az a legkényesebb  pontja, hogy az altaluk kiszol-
galt gazdasagi régiéban jelentkezé arumozgisok
mennyiben és milyen feltételek mellett jelentenek
valds keresletet az adott alagazattal, az adott val-
lalattal szemben. A fuvaroztatd, (illetve az els6d-
leges termelési-elosztési-fogyasztési folyamat) ér-
dekeinek leginkabb megfelelé fuvarozasi moéd, (il-
letve fuvarozo) egy olyan feltétel- és korlatrend-
szer alapjan hozhat6é kozos nevezdre, mely egy-
részrél a fuvarfeladat feltételeit, méasrészrél a
fuvarozé adottsdgaibdl fakadé korlatokat tartal-
mazza. Ez a feltételi és korlatrendszer az altalanos
kereslet olyan ,szlir6jeként” hasznalhaté, mely a
megallapitott feltételi és korlatelemek szerint az
Osszkeresletet az egyes kozlekedéshordozoknak
leginkéabb megfelelé fuvarpiaci keresleti szegmen-
sekre bontja. Ebb6l az elvbél kiindulva kiséreltiik
meg az elmult 3—4 évben

— a BME Kozlekedésszervezési Intézetében a
fuvarpiaci szelektiv keresletfelmérés modsze-
reit kialakitani, majd ezen moédszereket al-
kalmazva;

— a KOPINT—DATORG Piackutaté féosztalya-
val a DMR hazai forgalmi progndzisat a bel-
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vizi haj6ézas irdnti keresletnovekedés szeg-
mensében konkretizadlni.

2. A FUVARPIACI SZELEKTIV KERESLETFEL-
TARAS AJANLHATO ELVE ES MODSZERE

A regionalis fuvarkereslet szelektiv vizsgdlata-
nak alapelvei az el6bbiekben vazolt informdaci6-
hidny kikiiszobolését célozzak és alapvetéen arra
iranyulnak, hogy az arudramldsokrdl beszerezhe-
t6 globdalis és altaldnos jellegli informaciokat a fu-
varozok szaméara kezelhet6 fuvarpiaci informa-
ciova transzformadljak.

A szelekcié lényege, hogy a fuvar és a fuvar-
eszkoz mnaturdlis, technikai és gazdasdgi alapjel-
lemz06ibdl olyan feltételi- és korldtrendszert, azaz
,,82lrét” dllitsunk ossze, mely a megfelelé hatdr-
értékekkel ellditva (azaz a szliré rdcsszerkezetét e
hatdrértékek szerint szabdlyozva) kisziirje, illetve
kiemelje a 7Tégié heterogén fuvarigénytéomegébol
az adott kozlekedéshordoz6 szamdra potencidlisan
fuvarkeresletet jelentd tételeket.

Példaul: a viziuti fuvarozas elényei csak a kife-
jezetten ,vizre valé” — vagy rakomdanyképzési
moéddal azza tett — aruféleségeknél és a vizitthoz
kozeli, féleg azzal parhuzamos iranyu relaciéknal
érvényesiilnek. Az adott régiéban miikods hajéza-
si vallalatnak tehat egy, az arufolyamatok ,,vizre
terelhet6ségét” meghatarozé feltétel- és korlat-
rendszer elemeivel mikod6 ,szlird”’-t beépitve
kell az adott régioban jelentkezé aruaramlasokat
szelektalnia.

A szegmentalas leggyakoribb feltételi és kor-
latozé elemei a kovetkezok:

Feltételi elemek:

— szallitand6 mennyiség, halmazallapot, térfogat-
igényesség;

— tétel-, illetve egységnagysag, csomagolas médja:

— széllitasi tutemezés, idéigényesség;

— szallitasi tavolsag és viszonylatok (fel- és elfu-

varozas, atrakas);

— a szallitandé termék értéke;

— a szallitandé termék sajatos tulajdonséagai;

— kornyezeti hatésokra valé érzékenység;

— az aru hatdsa a kornyezetre,

— szavatossagi id6tartam.

Korldtozé elemek:

— lzemeltetési kizard tényezdk;

— biztonséagi eléirasok;

— a fuvareszkoézok kapacitds-paraméterei;

— gazdasigossagi paraméterek;

— specidlis fogyaszt6i igényekkel kapcsolatos
szolgaltatoképesség mérve.

A felsorolt szempontok leglényegesebb elemeit
— ezek aldgazatonként, illetve fuvarozéként mas-
mds sulyozassal valaszthaték ki — olyan Aaltala-
nos érvényli hatarértékekkel kell ellatni, melyek-
nek, ha egy fuvarfeladat, illetve szallitmany meg-
felel, akkor azt a hatarértékekbdl alkotott ,rdcs-
szerkezet” (példdul a szamitégépes nyilvantartas
soran kiilon célfolyamat eredményeként) kiemelje
a tobbi fuvarigények tomegébsl.

A statisztikai nyilvantartds rendjében mar sza-
mitégépes nyilvantartdssal orszagonként megfi-
gyelt aruaramlasoknél (esetlinkben a DMR térség
orszagaival és a tengerentuli orszdgokkal bonyoli-
tott magyar export-import forgalomnal) a szelek-
cios eljaras viszonylag egyszerlien megvaldsithato.
A bevezetés leglényegesebb feltétele, hogy a ke-
reskedelmi kotésekrdl készilé adatszolgdltaté la-
pokon a fuvarjellemzékre utalé pontokat oly moé-
don kell a jovében kitolteni, hogy a gépi feldol-
gozdsba beépitett szelekcids sztiré a fuvarjellem-
20k szerinti szelekciét automatikusan elvégezhesse.

Az adott kozlekedéshordozé feltételi- és korlat-
elemeit alkalmazé szelekcids lépés beiktatdsa, az
annak a kozlekedéshordozéonak dltaldban legmeg-
felelébb aruaramlasokat kiemel6 moddszer lehetd-
vé teszi a szelektalt keresleti elemek tovabbi mar
célorientalt vizsgalatat.

Az eljaras legkritikusabb pontja a feltételi- és
korlatelemek hatarértékeinek megfeleléen koriil-
tekint6 megvéalasztasa. Ezért ezt a feladatot koz-
lekedési aldgazatonként egy-egy erre a célra ki-
jelolt team, mértékadd szakember széles korének
bevondsdval, a szakértéi becslés bevdlt mdédsze-
reit alkalmazva kellett elvégezze.

A team 4ltal kiadott kérddiveket a kivalasztott
szakért6k toltotték ki, a kitoltés sordn szakmai
becsléssel hatarozva meg a feltételi- és korlat-
rendszer egyes elemeinek alsé és fels6 hatarérteé-
keit. A kérd6ivek eredményeit feldolgozé team a
tapasztalati vagy becsiilt hatarértékek statisztikai

elemzése alapjan alakitotta ki az adott kozlekedés-

hordozéra vonatkozé feltételi- és korlatrendszer
szamértékekkel ellatott valtozatat. A team 4&ltal
igy eldkészitett valtozatot a” fuvarozék és a fuva-
roztatok szallitmanyoz6 részlegeinek képvisel6ibol
Osszedllitott zslri vitatta meg, majd jovahagyas-
ra, illetve moédositasra tett javaslatot a megbizo-
nak.

Példaként az 1. szdmii tdbldzaton mutatjuk be
az 1988. évi vizsgalat alapjat képez6 feltételrend-
szer elemeit, illetve azok célszer( csoportositasat.

Az egyes szelekciés elemek hatarértékeinek meg-
allapitdsara a kivalasztott szakért6i kornek elem-
csoportonként 1—1, azaz Osszesen 6 kérdéivet
adtunk ki. A kérdéivek terjedelme miatt itt azok
koziil csak egyet, a legjellemzibbet mutatjuk be.
Ennek szerepe az aruk kereskedelemtechnikai jel-
lemz6i folyami fuvarbonyolitiast gatlé hatarérteé-
keinek meghatarozdsa volt. A kérdéivet a 2. szd-
ma tdbldzaton tekinthetjik at.

Feltéve, hogy a hatarértékeket sikeriilt jol meg-
allapitani és ezeket sziikség szerint id6rél idére
fel is ujitja a fuvarozé (az adott aldgazat) ez a
szlir6rendszer a mindenkor érvényes célpiaci szeg-
mens kiszolgalasdhoz folyamatosan alkalmas se-
gédeszkoz lehet.

A vazolt eljardsnak a legtokéletesebb ,,szlir6” al-
kalmazadsdval sem lehet redlis célja az egyes fu-
varpiaci szegmensek — pl. ,viziutra valé” vagy
kozutra valé” drumozgdsok — egzakt és megfel-
lebbezhetetlen szétvdlasztdsa, hiszen ezek a szeg-
mensek egyre nagyobb mértékben fedik at egy-
mast.
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1. tdbldzat

Szelektiv szallitisi igényfelmérés feltétel és korlatrendszere

Keresleti oldal

1/1.
Az dru materialis jellemz6i

neme, :
halmazéllapota,

érzékenysége,

romlanddséga,
kérnyezetveszélyeztetd hatésa,
természetes egységnagysiga,

I/2;

Az dru csomagoldsi és rakoddstechnikai

jellemzdi

halmazéllapot,

csomagolhatésiga,

csomagolés médja,
egységrakoményképzés lehetsége,
képzett egységek f6 méretei,

képzett egységek max. stlya,
térfogat/sily viszonyszdm
halmazolhatéség korlatai ill. médozatai

1/3.
Az dru kereskedelms jellemzdr

foldrajzi viszonylatok — teriileti
elhelyezkedés,

szallitési tdvolsag,

végponti feltételek

hatérid6k egy Gtra, széllitményra,
tigylettipus, 6sszmennyiség,
titemezés, tételnagysag,

fajlagos érték,

a kereskedelmi kotés paritésa egyéb
kereskedelmi kétottségek (gytijtés,
terités sth.).

Kindlatioldal
I1/1.

A fuvareszkoz és a fuvarozdsi méd (techni-
kai) jellemz61i
fajtéi, tipusai,

véallfajai,
zért, ill. fedett raktérak léte,
klimatizélas lehetdsége,

speciélis fuvareszk6zok ardnya és
jellemzdi,

egységek hordképessége, raktérfogata,
rakterek méretei, 4tlagos haladési sebes-
ség, halézatslirtiség.

II1/2.

A fuvareszkizik és rakodéhelyek atboesdts-
képessége

a raktérnyildsok méretei,

terhelési stlyhatés/feliilletegység,
rakterek helykihaszaldsi jellemz6i,
étrakéberendezések fajtéi,
4trakéberendezések emelSképessége,
tovabbitési sebessége,
tirszelvény-kritériumok.

11/3.
A fuvarozasi méd gazdasdgi paraméterer

tarifék, tarifapolitika,

a fuvarszerkezet még terhelhets pontjai,
optimadlis és kritikus sz4llit4si tavolsigok,
optimélis fordulbids,

optimélis haladési sebesség,

a gyorsabb fuvarozés tébbletksltsége,
adott palyaszakaszon egyszerre
tovabbithaté (optimélis, ill. kritikus)
mennyiségek, az egyes paritdsok
Ssszevetése, a feladdsi és érkezési hely
kozlekedési kapesolatai.

A szelektiv fuvarkereslet-elemzés redlis célja
csak az lehet, hogy a megfelel6 feltételi- és kor-
latelemek beépitésével alkalmazott szlir6 a 7égid
Osszes fuvarkeresletét megsziirve, kivdlasztja az
adott kozlekedéshordoz6, vagy az adott fuvarozo
‘szamara potencialis piacként valéban szdmba vehe-
t6 aruaramlatok kozelebbrél megvizsgdlni érde-
mes csoportjat. A szakmailag jovahagyott hatar-
értékeket a kiilkereskedelmi forgalmat célorsza-
gonként nyilvantart6 DATORG olyan gépi ,,szii-
r6” programmé szerkesztette, mely pl. az adott
vizsgalatsornal ;

— elsd lépcesében az ITJ termékelnevezés alapjan
a szakért6k altal az eleve nem kért arukat és
arucsoportokat ejtette ki (pl. szamitéstechnikai
alkatrész, gyégyszerek stb.);

— mdsodik lépcsében a 600 tonnds Osszmennyisé-
get el nem érd, vagy legaldbb 50 tonnds eseti
feladéasi nagysagrendet el nem éré tételeket ej-
tette ki;

— harmadik lépcsében a maradék tételek kozil
az évi legaldbb .tizezer tonnds arumozgasokat
helyezte el6térbe.

Ennél a fazisnadl a NSZK-—Magyar aruforgalom
eredetileg tobb tizezer tételes tomegébsl mint-
egy 90 vizsgalhaté és 6—8 alaposan vizsgalando té-
telt emelt ki az alkalmazott szlirémechanizmus.

Ez ugy véljiik mar olyan szlirés, amelynek meg-
maradt tételeit a belvizi fuvarozé mar hagyoméa-
nyos vallalati piacfeltar6, illetve kereskedelmi
modszereivel is ellendrizheti, illetve kontrollal-
hatja. A megadott &rudramldsok ugyanis minden
esetben az azt feladé Vagy fogadé magyar keres-
ked6t (céget) is feltiintetd tablan jelennek meg.

Jelent6s vitdt indukalt ez az eredmény. A méd-
szer ellenz6i ugyanis azt allitjak, hogy az 1988.
évi kiilkereskedelmi adatokbél igy nyerheté rész-
adatok nem képezhetik az 1990. évi belvizi fuva-
rozésok potencidlis piacinak meghatarozé elére-
jelzését, még kevésbé alkalmasak egy 3—5 éves
eldrejelzés alapjaként.

A vitatott tételekre vonatkozéan koézel 30 fuva-
roztaténal végeztiink tovabbi kérdéives vizsgala-
tot, amely sordn kértiik az 1988. évi lzletek tar-
téssdgara és tendencidira vonatkozé véleményii-
ket. Akkor atlagosan 20—25%p-0s valdszinfiséggel
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igazoltdk vissza a kivalasztott tételek 5 éves tar-
tossagat, illetve novekvé tendencidjat. A vita nem-
sokara elddl, ugyanis 1991-re ugyanezen tételek
id6kozi részletes kontrolljat, azaz a prognézis ak-
tualizal4dsat rendeljiik meg a KOPINT—DATORG-
nal, Es ha a kontroll csak a 20—25%-0s valdszi-

nliséget igazolja vissza — madrpedig 1990-es el6-
adatok ezt maris béven aldtdmasztjdk —, akkor is

pontosan ennyivel, azaz legalabb 20—25%-kal
csOkkentette az el6rejelzés az érintett fuvarozok
dontési kockazatat. Ez pedig a sokszor hangozta-
tott teljes bizonytalansiggal szemben maéris sok-
milliés kockazatcsokkenté tényezdként értékel-
hetd. Az erésen valtozd, sok tényezGjében gyokere-
sen megvaltozni latszé fuvarpiac ilyen viszonyla-
gos ,tartossdga” elsé ranézésre szinte hihetetlen
allitds. A dolog nyitja azonban egyszeri. Egyrészt
a szlrdérendszer &ltal a belvizi hajézasra kivalasz-
tott tételek jellegiiknél fogva tobbnyire olyan
alapvet6 anyagok vagy félkész termékek, amelye-
ket még lassul6 gazdasidgunk csokkend termelése
sem nélkiilozhet (pl. allati fehérje, takarmanyok,
mitragya, alapanyagok stb.). Masrészt gazdasé-
gunk jelen A&llapotdban sajnos legaldbb egy-egy
3—b5 éves idGszak sziikséges ahhoz, hogy a terme-
16 szféra hén 4hitott szerkezetvaltasa politikai
szlogenbdl legaldbb részint val6és aruaramlast ki-
valto valtozéssa érjen be.

A DMR wviziut 1992. évi megnyitdsdira késziilve
tapasztalataink szerint tehdt mem a koltségek és
bizonytalansdigok tulhangsilyozdsa, hanem az egyes
megcélzott régibk fuvarkeresletének magasabb
szinvonalu szelektiv wvizsgdlata a célszerti fuvaro-
261 magatartds. Még akkor is, ha la vizsgdlatok
tényleg csak 20—25%-kal csékkentik az eseten-
ként tobbmillidrdos dontések kockdzatdt.

3. A DIJOVEZETES FUVARRELACIOS
FELMERESEK MODSZERE

A kozlekedési szolgaltatdsok piacan az el6zéek-
ben vizsgalt osszetevékon tul alapveté keresleti
tényez6 a szallitasi kereslet forrashelye és célal-
lomésa, azaz a feladok és cimzettek telephelyei-
nek féldrajzi elhelyezkedése. Kiilonosen a kotott-
palyas kozlekedéshordozok esetében vetddik  fel
nagy sullyal az egyes fuvarozok szaméra haszon-
nal kiszolgdlhat6 piaci mozgéastér megvélasztasa-
nak kérdése.

Egy-egy ujabb, kiilonésen nagy volumenti és
specidlis fuvarmegbizas elnyerése és nyereséges
bonyolitdsa érdekében a fuvarozé (a versenyut-
vonalak dijajanlataihoz képest kedvez6bb) ajan-
latat egyedi kalkuldcidk, esetleg kisérleti fuvarok
elvégzése és azok eredményei alapjan, gondos mun-
kaval dolgozza ki.

Ezek a szamitdsok azonban nem adhatnak 4l-
taldnos érvény( eligazitdst arra, hogy més arufé-
1ék, mas mennyiségek, illetve mas fuvarszerkezet
esetén is érdemes-e az adott piaci térségben piaci
offenzivédba kezdenie. Kivaltképp arra nem deriil
fény, hogy az adott fuvarozénak az adott térség
kiszolgaldsaba valé nagyobb ardnyd bekapecsold-

dasa Osszességében milyen eredményeket hoz-
hatna.

E kérdések alapos megvélaszoldsdhoz eredmény-
nyel alkalmazhaté az ugynevezett dijovezetes fu-
varreldciés felmérések modszere, melynek ered-
ményeként a fuvarozé vallalat széles korl ismere-
teket szerezhet az adott piaci korzet kiszolgédldsa-
ba valé fokozatos bekapcsolédasanak lehetdségei-
rél, kockéazatarél és varhaté hasznarol.

A médszer lényege egy olyan specidlis piacszeg-
mentdcids vizsgdlat, amely a lehetséges piaci moz-
géasteret az ott versenyzdé kozlekedéshordozok ha-
lézatédnak, alapdijszabasdnak és a fuvarozasi mod
jarulékos koltségeinek ismeretében kiilonbozo,
egymdast koveté (novekvs atlagos szallitasi tavol-
sdgl) szegmensekre, azaz Ovezetekre osztja fel.
Az egyes Ovezetek a vizsgdlatot végzé (vagy vé-
geztet6) fuvarozo véllalat szemszogébdl nézve no-
vekvd, illetve csokkend mértékben szamitanak
keresleti forrésnak, azaz redlis esélyld piaci moz-
gastérnek.

Az effajta szegmenticié eredménye a kereslet-
kutatas megfeleld iranyultsdgat orientdlé segéd-
eszk6z, amely egyben megmutatja az adott fu-
varozé vdllalatnak piaci mozgdstere térbeli kiter-
jesztésének lépcsozetes lehetdségeit is.

A piaci ovezetek képzésének alapja a kereslet-
kielégités varhaté gazdasagossidganak meértéke. A
piaci ovezetekkel kapcsolatos elgondolast konkré-
tan egy ugynevezett ,vizre terelési” wvizsgdlatndl
alkalmaztuk el6szor, de meggyd6zédésiink, hogy
hasonlé metdédus alkalmazhaté més kozlekedéshor-
doz6 versenypiacanak vizsgédlatandl is. ElsGsorban
kotott palyas kozlekedéshordozokrol lehet szo, de
attételesen, modositott formaban felhasznalhaté a
modszer a kozuti aruszallitasban is.

A konkrét piacvizsgdlatnal abbél indulunk Ki,
hogy az adott viszonylatban egy-egy fuvar viziittal
pdrhuzamos vasiti, illetve koziti lebonyolitdsinak
teljes koltségigényét a folyami szdllitdas lkoltségei-
vel Osszehasonlitva, a folyami utvonal mellett vé-
gig azt az ovezethatdrt jeloltiik ki, melyen beliil
a folyami szdllitds (az esetleg szikséges kozuti
vagy vasuti ra- és elfuvarozas, valamint az atra-
kas/ok/ koltségeivel egylitt szdmitva is) még ver-
senyképes lehet.

A t6bb viszonylatra elvégzett vizsgalat elsédle-
ges tanulsidga az, hogy a kapott tdvolsdgértékek
(tehat, hogy milyen tavolsigra terjed a folyami
fuvarozék, a viziut vonzaskorzete), adott hosszabb
utvonal korzetében — a mas-mdas kozlekedési fel-
tételrendszertdl fliggben — orszdgonként egymds-
tol jol észrevehetéen eltérdek. Tovabbi érdekes
tanulsag, hogy egy-egy azonos foldrajzi korzet ese-
tén a kulonbozé szallithaté aruféleségekre vonat-
kozé versenyképességi (szallitasi ovezeti) viszonyok
erds hasonlésdgot mutatnak. Ezen tanulségok alap-
jan a vizsgalatokat a térségben legjellemzébb aru-
féleségekre és az adott pdlya teljes vonaldra ter-
jeszthetjiik ki.

Az ilyen moddon elkészitett részkalkuldcidok osz-
szesitett kalkuldcids tdblajabél levezethetdé tavol-
sagértékeket a f6bb Aarucsoportokra atlagolva, a
teljes folyami tutvonal mellett (annak egyébként
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1. abra. Fuvarreliciés térkép a fuvarpiac dijovezetes
felosztasihoz

0—50 kilométerig valtozéan terjedé korzetében),
mint alapévezetet rajzolhatjuk a térképre, mely a
jelenlegi dijak mellett a 0-szaldés wversenyképes-
ség ovezethatdrdt jeloli. Ez a dijovezetes fuvarre-
laciés térkép alapja. (A fuvarrelacios térkép egy
még 1976-ban szerkesztett kisérleti valtozatat az
1. ¢brdn mutatjuk be.)

A kovetkez6 lépésben a folyami szallitdas 5, 10
15%-0s célorientalt koltségesokkentését, illetve dij-
engedményét feltételezve, az ezekre az esetekre
kalkulalt, 1épcs6zetesen bekapesolhaté tovabbi ver-
senyképességi ovezethatdrokat rajzoljuk a térkép-
re. Ezek a tovabbi ovezetek tehat az adott fuva-
rozé (utvonal) koltségeinek (vagy dijainak) csok-
kentése esetén versenyképesen beléptethet to-
vabbi vonzasi korzeteket jelolik ki.

Az, hogy a koltségek, illetve a dijak csdkkenté-
sével egy fuvarozé a piacon versenyképesebbé vd-
lik, e térkép megszerkesztése nélkiil is természe-
tes. Az viszont, hogy egy-egy koltségfokozat, il-
let6leg tarifaengedmény hol és mekkora piaci tér-
nyerést eredményezhet és mennyire értékes piaci
(fuvarforrds-) tertiletek bekapesolasa valik egy-
egy dijengedmény-fokozat alkalmazadsdval adott
fuvarozé szaméra lehetségessé, a dijovezetes fu-
varreldciés térkép megszerkesztésével és a gaz-
dasdgi térképekre valé ,rdfektetésével” vdlik pon-
tosithatévd és szemléletessé.

A dijovezetes fuvarreldciés térkép sem lehet
természetesen ,6rokérvény” versenyhelyzetmérs-

eszkoz, hiszen a kozlekedési verseny szamos fel-
tétele folyamatosan valtozik. Ezért a hattérkalku-
laciokat id8szakonként megismételve, ezeket a
térképeket rendszeresen meg kell ujitani.

A dijovezetek f&bb arucsoportokra valé egy-
ségesitése, atlagos dijovezetek hasznalata a fuva-
rozé Aaltaldnos szolgdltatasi (szolgaltatasfejlesztési)
tervének kialakitdsa érdekében hasznos lehet, sok
esetben azonban félreorientdlé, amennyiben az
atlagolas elfedi az egyes specidlis fuvareszkozfaj-
tak részpiacainak specifikus versenylehetdségeit.

Javasolt ezért, hogy a szolgdltatdsainak diverzi-
fikdldsdban, specidlis eszkozparkjdnak bovitése-
ben dontés eldtt d4ll6 fuvarozo lehetséges tovdbbi
piaci terjeszkedésének mozgdsterét az adott spe-
ciglis szolgdltatdsra kiilon kalkuldlt és kiilon 6sz-
szehasonlité dijovezetes térkép segitségével derit-
se fel.

A modszer alkalmazasanal mmden esetben fi-
gyelemmel kell lenniink arra is, hogy a dijoveze-
tes fuvarrelaciés vizsgalat alanyaként szerepld
fuvarozé sajat dijait, koltségeit és versenyképessé-
gét nyilvan az éppen érvényes fuvarszerkezetébol
(az adott irdnyban mennyire kihasznaltak a jara-
tai, van-e visszfuvarja stb.) vezette le. Amennyi-
ben ez a kiinduladsi alapul szolgdlé fuvarszer-
kezet a vizsgalt relaciéban szamottevéen megval-
tozik, akkor a versenytarsak alapkalkulaciéit en-
nek a valtozdsnak a fényében kell Gjra, sajat
ujabb kalkulaciéjaval az érintett fuvarozénak osz-
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szehasonlitania és a dijovezeteket az Ujonnan Kki-
szamitott tavolsagértékeknek megfeleléen kell ki-
jelélnie.

Az igy karbantartott dijovezetes térkép igen al-
kalmas segédeszkoéz a fuvarozé kezében mind a
napi fuvarvallalasi dontések, mind az éves szol-
galtatas-fejlesztési elképzelések  kockéazatanak
csokkentésére és folyamatosan lehetévé teszi ajanl-
hat6 térbeli piaci mozgéstere redlis hatdrainak at-
tekintését.

A gyakorlati alkalmazdshoz jegyezzilk meg,
hogy a dijovezetek alapjdit képezé oOsszehasonlité
kalkuldciés tabldk bdrmely nagyobb appardtussal
dolgozé szdllitmanyozéndl is megrendelheték., A
szdllitmdnyozok ugyanis viszonylag jutinyosan vdl-
lalnak ilyen jellegfi feladatokat, mivel az ilyen
osszehasonlité  szdmitdsok eredményei szdmukra
is értékes orientdciés adatok.

A jelzett és egy esetben kisérleti jelleggel alkal-
mazott keresletfeltaré maédszerek elterjedését vagy
tovabbfejlesztését eddig a nemzetgazdasag és ezen
beliill a jol-rosszul (egyre rosszabbul) tdmogatott
koézlekedés piacérzéketlensége eredményesen ga-
tolta. Ugy véljiik azonban, hogy tébb mds kény-

szerit6 hatds mellett taldn éppen a transzeurdpai
viziuton bekovetkez6 piackozelité hatasok, neve-
zetesen az érintett fuvarpiacok szerves osszekap-
csolodasa kell6 indokul szolgal a fuvarpiaci vizs-
galatok mindennapi gyakorlattd valdsahoz.

A kozos eurdpai viziuton kibontakozé éles fu-
varpiaci verseny alapvet6en sziikségessé teszi az
egyes eurdpai fuvarrelaciok fuvarkeresletének pro-
fessziondlis marketing eszkozokkel valé vizsgalatat. -
A DMR forgalommal kapcsolatban sziikséges mil-
lidrdos kockézatu fejlesztések pedig a belvizi ha-
jozas szaméara levezethetd keresletrész szelektiv
piacvizsgalatdnak minél fejlettebb moddszereit in-
dokoljak.

A tobb oldala és ismételt piacvizsgdlatok ala-
possédguk és modszerbeli megfelel6séglik aranyé-
ban oszlatjak el a vizikozlekedésbe valé okos be-
fektetésekt6l valé tobb évtizedes hazai tartézko-
dast.

A Majna—Duna csatorna 1992. novemberre ter-
vezett megnyitasat egyes hirek szerint 1992 szep-
temberére kivanjak eldrehozni. A hazai felkészli-
1és huszonnegyedik 6rajdban vagyunk. Ideje vol-
na tehat az érintettek jobb Osszefogéasaval erre a
piacra valéban kiemelt figyelmet forditani.

2. tdbldzat

Az iruk kereskedelem-technikai jellemzdéinek a folyami bonyolitast gatlé,
vagy kiziré hatarértékei
(3. sz. Kérdéiv)

1. Kérjiik szives véleményét, hogy egy adott éruiigyletnél milyen tonna (dssz)-
mennyisdgre vonatkozé éves kotésnagységrend alatt tartja az drumozgatist a
folyami hajézés széméra érdektelennek?

témegéru  darabéru

a) Egy tételben val6 bonyolités esetén :
b) Néhany tételben vals bonyolitas esetén:

¢) Negyedéves egyenletes bonyolitésesetén: ~ ........  ........

d) Havl tételben val6 bonyolitis esetén :

¢) Heti tételben val6 bonyolitas esetén :

2. Mely egyszerti feladdsi mennyiségeket tart a folyami hajézés széméara a MAHART
tervidészakbeli eszkézparkja mellett.

D.-szakasz Ajénlottnak Megfelel6nek Feltételesen
elfogadhaténak:

Dundn belfsldi szakaszon

Fels6-Dunén

Al-Dunén

Tiszén és mellékvizeken

3. Az el6z6 pontban ajénlott mennyiségek milyen iitemezés szerinti foladdséit tartand

D.-szakasz Ajénlottnak Megfelelének Foltételeson
elfogadhaténak
Dunén belféldi szakaszon . ..naponta .. .naponta ...naponta
Fels6-Dunén .. .napontd .. .naponta .. .naponta
Al-Dunén .. .naponta .. .naponta .. .naponta
Tiszén és mellékvizeken . ..naponta .. .naponta .. .naponta
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4. A jelen viszonyok ismeretében egy berakds-+ menet -+ kirakds ciklusra, mely
Juvarozdsi idétartamot tartané a folyamhajézés teriilletén

D.-szakasz  Ajanlottnak Még megfelelonek Feltételesen — Megjegyzés
megfelelonek

Dunén, bel-
féldon

Fels6-Dunén
fel
le

Al-Dunén
fel
le

Tiszén és mel-
lékégban
berakva (Fels6)
Dunéra

5. Véleménye szerint mely folyami szallitési tédvolsag tekinthetd a jelen piaci és
lizemanyagér-helyzetben

idedlisnak elfogadhaténak feltételesen mar nem
elfogadhaténak ajanlhatonak

ve—....km vee—...km veo—...km ....km alatt
felett

6. Véleménye szerint atlagos értékii és tulajdonsagi arut tekintve a folyami
fuvarozis szaméra a versenyképes ar tartdsaval a szdrmazisi és rendeltetési dllomdas
milyen vizt6l val6 tdvolsaga viselhet6 el?

a) Ha az egyik végpont kozvetlen vizparts (és rakodédllomdasa van)

Elfogadhat6 Csak feltételesen
elfogadhat6
A misik végpont kézati csatlakozasa
eHetEn e f 7 T b e LS e s km
A mésik végpont vasuti csatlakozasa
i ey e e N S s T S RE S km
b) Ha egyilk végpont sincs vizitit mellett :
mindkét végponton kiilén-kiilén :
Ha: Akkor: még elfogadhato csak feltételesen
= fogadhaté el
Mindkét végpont kézelében miikodik
kikot6 voo—.km coo—...km
Bgyik végpont kézelében kikstével voo—...km cei—...km
CUsak mobil rakodéval megoldhatéan coo—. . km coo—. o km

7. Kérjiik véleményét arrdl, hogy a folyamhajézés nemzetkozi fuvarozdsai szamdira
melyik f&ldrajzi viszonylatokat tartja érdekteriiletnek és hol véli ezek hatérpontjait.

Még érdekteriilet Gazdasagossgi
hatérsvezetek

A Felsé-Dundan:

Ausztrién és Bajororszdgon til ... i

................................

Az Al-Dundn a duna menti orszigo-
kon tl tengeri fuvarral kombindlva ......ooviiiiiin i

................................

Atrakés nélkiili Duna—tengeri forgalom

BRI e o R e Y e S P TR e e e o A R IR Gl o B
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8. Véleménye szerint az druk értéke jelent-e gyakorlati korlatot a folyami fuvarozas
igénybevételében?
igen nem

Ha igen, milyen fajlagos értéket tart hatdrpontnak, amely a folyami fuvarozis
igénybevételét mér jelent&sen befolyédsolja?

.......... Ft/to [vagy: .... (Ft/m?)]
Kérjiik réviden indokolja élldspontjat :

9. Véleménye szerint a folyamhajézés mai helyzetében (e tervidészakban) mely
kiegészit6 szolgaltatésok ellatasat :

Tudja 6nalléan,

Tudné a fuvaroztatéval kézos teherviselésben,

Nem tudja ellatni

az aldbbiak kéziil: Arugylijtés belfoldon vagy kiilfsldén,
Tarolas belfsldon cimzettnek vald kiszallitasig,
Manipulalds sajat teriileten
Aruterités belfsldon

10. Véleménye szerint mely aruféleségeknél zarja ki leginkabb a 9. tablézatban
jellemzett helyzet a folyamhajézast a fuvarozasban valé részvételb6l?

Arufélék: hidnyzé kiegészit6é szolgaltatds:

Koszonjitk segitségét, kérjiik, ha kiegészitéseket, megjegyzéseket kivin a témdhoz
flizni, forduljon a kisérélevélben ajénlott munkatérsunkhoz, aki szivesen All
rendelkezésére.
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Marketing a kézlekedés teriiletén

RADOCZY AKOS

1. A MARKETING PIACKUTATASI
SZEMPONTJAI

Hazédnkban az utobbi id6ben egyre inkabb eld-
térbe keriil a marketing fontossdga, ami Osszefiigg
gazdasagi helyzetiink alakuldséval is. A marke-
tingmunka komplex feladat, ami egyesiti maga-
ban a piackutatast, a piacelemzést, a piacszerve-
zést, a reklammunkat és a kozonségkapcsolatokat.
Olyan vallalati tevékenység, ami a piackoézpontiu-
an szervezett Uzletpolitikabol indul ki, és a véalla-

A piackutatds belfoldi és kulfoldi piackutatési
tevékenységre oszthatd, ezek kozott azonban a
kapcsolatnak szorosnak kell lennie. A kiilpiaci
kutatds feladata az exportlehetségek vizsgalata,
az export szempontjabol fontos jellemzék megha-
tarozasa és a legkedvez6bb importlehetéségek fel-
mérése. A belfoldi piackutatds viszont a véllalat
szempontjabol a hazai piac sajatossdgaival fog-
lalkozik.

1.1. Kooperacidés lehetdségek kutatasa

A kooperaciokutatds az utébbi években mar a
piackutatas 6nall6 dgazataként emlithet6. A piaci
kooperacié a kovetkezé formdkban johet létre:

— a termeldk kozott;

— a termel6k és a szolgéaltatok kozott;

— a termelSk és a kereskeddk kozott;

— a termel6k, a kereskedelem és a szolgalta-
tok kozott és

— a keresked6k egymas kozott létrejové koope-
raciéja.
Itt is jelentkezik a kereslet és kinalat koleson-

hatdsa éppugy, mint a termékek és szolgaltatdsok

esetében.

1.2. A piac dinamikus fejlédése

A piac az allandéan valtoz6é hatasok eréterében
maga is Alland6an mddosul. A valtozdsokat az 4l-
talanos gazdasagi fejlédés, az életszinvonal emel-
kedése, a miiszaki fejlédés, a kiilkereskedelem ala-
kuldsa és a foglalkoztatottsagi szint moédosuldsa
idézi elé.

1.3. A piackutatas informacios igényei

A piackutatds a mult, a jelen és a jové piaci je-
lenségeivel egyarént foglalkozik, a hazai és kiil-
f6ldi események egyidejt figyelemmel kisérésével.

Az informaciés igény megéllapitésa el6zetesen
kialakitott piackutatési programot igényel. A pi-
ackutatdsnal mindig el6nyben kell részesiteni a
primer adatforrasokat a szekunderekhez képest,
mert a szekunder adatokbél nem lehet megbizha-
16 kovetkeztetéseket levonni.

A piackutatdsban nagy segitséget nyujtanak a
statisztikai adatok is. Ezek a koévetkezé fontosabb
kiadvanyokbol veheték ki:

— évkonyvek;

— havi kiadvéanyok;

— adatgyljtemények;

— adattéarak;

— zsebkonyvek;

. — fogyasztasi kiadvanyok;
— bibliografiak.

A szubjektiv informéciészerzés utjan megis-
merheté tényezOk is befolydsoljak a helyzetet.

2. A MARKETINGTEVEKENYSEG ERVENYE-
SULESE A SZALLITASSZERVEZESI
MUNKABAN

2.1. A szallitasban érvényesiilé gazdasagi
folyamatok és a piaci mechanizmussal valé
osszefiiggéseik

A szallitdsban érvényesiilé gazdasagi folyamatok
sok tekintetben hattérbe szorultak egyrészt a ki-
alakult helyzet, masrészt a szervezeti formdk mi-
att. A szallitdsi piacon a fuvarozék kapacitidsa a
’80-as évekig elmaradt a kereslettél. Ez hidny-
helyzet kialakuldsdhoz vezetett, ami a kinalat ol-
daldn nem 06sztonozte a versenyt.

A szallitdsi nehézségek athidaldsara nemritkan
talkészletezéssel védekeztek a termeld-felhaszna-
16 valtozatok. A piaci mechanizmus jobb megis-
merése sziikségessé teszi a széllitdsi folyamatok
beszerzési piac-helyzetének ismeretét. Ezek azok a
piacok, ahol a szallitasi tevékenységhez sziikséges
eréforrasokat biztositjak.

A legnagyobb nehézséget ebben a jarmubeszer-
zés és az alkatrészellatds okozza. A jarmivalasz-
ték a tehergépjarmiivek és személyszallité autéd-
buszok vonatkozésaban egyardnt szlikos. A fuva-
rozék a piacon hozzaférheté tipusok megvételére
kényszeriilnek, amelyek nem mindig felelnek meg
tokéletesen az adott feladatszerkezet ellatdsanak.

A tarifak nem tlikrozik megfeleléen a piac egé-
szét tekintve a szdllitasi kereslet és kindlat viszo-
nyat. Meghatarozdsuknal a szallitasi vallalatok
onkoltségi adatait veszik alapul és egy meghata-
rozott nyereséget épitenek be a vallalati gazdal-
kodas és érdekeltség figyelembevételére.

A kozponti tarifaszabdlyozas egy tovabbi eszko-
ze az lzemanyag és az energia aranak meghaté-
rozasa, ami a kozlekedési munkamegosztasra is
hatést gyakorol.

A szallitdsi piac torvényszerlségei tanulmanyo-
zésénak kozéppontjaban a kereslet/kinalat elem-
zése 4ll. Ennek elemzésekor hallgatélagosan fel-
tételezett, hogy a keresleti oldalon és a kinalati
oldalon jelentkez6 eréforrdsok ismertek, adott
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gazdasdgi szabalyozokkal lehet szamolni és a
szallitasi igényt kelt6 és az azt kielégité rendsze-
rek alkalmazkodo képességgel rendelkeznek.

2.2. A piaci mechanizmus érvényesiilését zavaro
tényezdék

A szallitasi tevékenység piaci mechanizmusat za-
varé tényez6k koziil a hidnyt, a surlédast és az
improduktiv slack-et lehet kiemelni. A slack szé
eredeti jelentése piaci pangés.

A hidny a kereslet felé szallitokapacitas-hidany
form4jaban jelentkezik, adott idében, meghataro-
zott szallitdsi moddal kapcsolatos kielégitetlen
igényként. A kindlati oldalon a jarmivek, a pa-
lya és a lebonyolitdshoz sziikséges létesitmények
azonos mindségi szintjére van sziikség ahhoz, hogy
a szallitdsi igényeket megfelel6 szinvonalon elégit-
sék ki. ]

A surlédas fogalma a piaci egyensuly szempont-
jabél tobb okbdl is eléfordulhat. A fuvarozé csak
bizonyos valoszintiségi szinten képes megéllapita-
ni a varhaté kereslet alakulasat. A fuvaroztaték
igényei ingadoznak, és éaltaldban nem rendelkez-
nek megfelelé informéciéval a kindlatrél. A sur-
16das tehat csak elméletileg lesz teljesen kikiiszo-
bolhetd. Surléddsmentes piacon a fuvarozok toké-
letes el6relatassal rendelkeznének, s a fuvaroz-
taték stabil keresletet jelentenének teljes kori pia-
ci informdltsdgukkal. Ez pedig determinisztikus
piaci Osszefliggéseket feltételezne a ténylegesen
jelentkez6 sztochasztikus jellegliek helyett.

A piaci mechanizmusban jelentkezé surlédasnal
célszerti a surlédas mértékét, valamint az alkal-
mazkodds id6beli és mindségi alakulasat egytitte-
sen vizsgélni.

A szallitasi tevékenységben tehat a surlédas a
kindlatnak a kereslethez val6é alkalmazkodasaban
mutatkozé nehézsége, ahol egyben a folyamat
id6beli lefolyasanak is kulon figyelmet kell szen-
telni. Az alkalmazkodas javitdsat éppen a kor-
szerti disztribuciés technologidk alkalmazasaval
lehet elérni.

S slack, vagyis a pangas kihasznédlatlan erd6for-
rasokat eredményez a szallitasban. Az igények id6-
ben egyenl6tlen mértékl jelentkezése sokszor
hidnnyal is parosulhat, ha a kindlat és a kereslet
szerkezete nagymértékben eltér egymastol. Ez az un.
strukturdlis hidny. Ebben az értelemben produk-
tiv és improduktiv kihaszndlatlansagrél is lehet
beszélni. Az els6nél a feladat elldtdsédra alkalmas
kapacitdsban van tulkinalat, a masodik esetben a
kindlat olyan eszk6zdokben van meg, amelyek az
adott feladat elldtdsdra nem alkalmasak.

A strukturdlis kihasznélatlansig a jarmiparkon
beliil kihasznalatlansdgi ardnyeltolédast eredmé-
nyez, de a nem korszerti kapacitdsok mozgésitdsa
az el6zéek szerint nem oldja meg ezt a problémat.
Az éltalanos célt, hagyomanyos vagy korszer(it-
len kapacitds tehat improduktiv slack-nek tekin-
tendé.

Sok teriileten a hidny és a slack egyiittesen lép
fel. Példaul a vasuti széllitdsban a korszer(i jar-
mikapacitas-kinalat felhasznal4dsat gdtolja a pa-
lyék rossz allapota vagy a korszerfitlen rakodéasi

technika és technolégia. Ez sok vonalon érvényes
mai vasuti halézatunkon.

A szallitasi feladatok jelentkezése nagymeérte-
k{i szezonalis ingadozasoknak van kitéve. Az al-
kalmazkodast a vasut fuvarozasai kényszere is
megneheziti. A cstcsidészak igényeire nyilvan nem
lenne célszerdi a kapacitaskindlat oldalaré]l beren-
dezkedni, mert ez a tobbi idészakban jelentés pro-
duktiv slack kialakuldsdhoz vezetne. A slack elfo-
gadasa nélkiil azonban a fuvarteljesitési késések
rendkiviili médon megnének. Ennek egyik lehet-
séges felolddsa vagy legaldbbis enyhitése a fu-
varfeladatok idébeni egyenletesebb jelentkezésé-
nek biztositdsa a fuvarozok és a fuvaroztaték ko-
z0s szervezési eréfeszitései révén.

2.3. A marketing szerepe a hatékony fuvarpolitika
kialakitasaban

A szallitasi feladatoknal a marketing akkor le-
het eredményes, ha a kompetitiv fuvarpiac tor-
vényszerliségeket megfeleléen elemzik és alkal-
mazasra el6készitik.

A kozlekedésgazdasagtan és a piaci mechaniz-
mus kozti kolesonhatasok feltdrasa és elemzése
jol felhasznilhaté6 segédeszkozt ad a fuvarozok,
a fuvaroztaték és a fogyasztéi magatartds befo-
lyasolasara. A rovid tava intézkedések a kozleke-
désgazdasdgon Dbelilli gazdasagi szabalyozasra,
hosszi tavon pedig a kozlekedéspolitika kialaki-
tasdnak megalapozasara terjednek Kki..

A fuvarpolitika rovid tdvon a piaci versenyt
kivanja befolyésolni, hosszi tdvon pedig a koz-
lekedési piac egyensulyanak megteremtését cé-
lozza.

A szallitasi kereslet és kinalat kompetitiv piaci
osszefliggéseinek feltdrdsa megalapozza a fuvar-
piac alakitdsat elémozdité dontéseket. Ezek a
dontések orientaljdk a kozponti gazdasagiranyi-
tast, a fuvarozok gazdasigi magatartdsat a valo-
di versenyhelyzet elérésében.

A kozlekedés tobb alagazata is technikai és szer-
vezésifiranyitdsi okok miatt monopolista piaci
alakzatot mutat. A technikai és szervezési lehetd-
ségeket tekintve a magyar kozlekedés a verseny-
képesség tekintetében elmarad a fejlett ipari or-
szagok piacatol.

A vasut elsésorban regiondalis feladatokat lat el,
némi szallitményozasi orientacioval korlatozott
decentralizalasa is elképzelheté. A kozlekedé-
si versenyben a belvizi hajézasnak nagyobb sze-
repet kell jatszania a jovében, kiilonosen, ha az
1993 uténi DMR viziutrendszerre gondolunk. Eh-
hez persze még sok tennivalé van a hajézéshoz
kapesolédd infrastruktura fejlesztésében is.

2.4. Fuvarpiaci kutatisok, marketingszempontok
alapjan

A fuvarpiaci kutatdsok a nemzetkozi arucsere-
forgalom jelentds boviilése miatt a versenyfelté-
telek elemzésére orientdltak. Az aruk piaci elhe-
lyezkedése mellett hasonlé mértékd és mélységii
igény jelentkezett a fuvarpiaci helyzet felmérése
irdnydban is. Ez a tendencia kiilonésen markan-
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san jelentkezik az elosztdsi koltségeknek a terme-
lési koltségekhez viszonyitott aranyeltoléddsa mi-
att.

A fuvarpiac tobb oldalrél is vizsgalhaté. A piaci
ismeretek osszegyijtése, rendszerezése, feldolgo-
zasa és a felhaszndlasi helyre tovabbitasa képezi
ennek a munkanak az alapjat. A piaci adatok biz-~
tositjak az atlathatésagot (transzparenciat), amit
a novekvé szamu fuvarozé tevékenykedése a
nemzetkozi szallitasok terén hazailag is egyre ne-
hezebbé tesz. A fuvarpiaci kutatidsnak ezért a ko-
vetkezbékre kell kiterjednie:

— a belfoldi és nemzetkozi arucsereforgalom

volumenére; :

'— a fuvaroztatok specifikus igényeire;

— a sajat piaci részesedés nagysagara;

— a részesedés novelésének lehetbségeire;

— a konkurencia helyzetének elemzésére és to-
rekvéseinek feltdrasara;

— a piaci miszaki-technolégiai szinvonal fel-
mérésére;

— a fuvarpiaci tényezékre (jogszabalyok, ren-
deletek, nemzetkézi egyezmények, fuvarpa-
ritasok stb.).

A piaci vizsgalatoknak a kereslet és kindlat
Osszhangjanak felmérésére kell Kkiterjedniiik, de
magukban foglaljdk a piac elemzését, a f6bb be-
foly4sol6 tényez6k feltardsat is a piaci formék ér-
tékelésével egyutt. A piaci elemzés mintegy id6-
keresztmetszetet ad a piac pillanatnyi allapotarol.

A piaci tényez6k vizsgdlata a fuvaroztaték és
a fuvaroz6i versenytarsak magatartdsat, dontése-
it befolyasolé vagy motivalhaté tényezék hatés-
mechanizmusanak feltarasat jelenti. Ilyenek le-
hetnek a mindség, az 4r, az arfolyamok, az &all6-
eszkozok allapota és a preferenciaskalak. Ez a
vizsgdlat a piaci szereplékkel kialakitott kapecso-
latok formait és lehet8ségeit kutatja mind a ver-
seny, mind az egylittm{ikodés alternativ mérlege-
lésével.

A piaci mozgasok megfigyelése a lehetséges fej-
16dési iranyokrél is felvilagositdst nyujt. A ke-
reslet-vizsgalatokndl a kereslet hordozéinak ma-
gatartasat kilon is vizsgdlni kell a mindenkori
motivacié feltarasaval.

A fuvarozasi igényeket az drupiaci felmérések-
b6l kapott informéciékra lehet alapozni. Ebben
az értelemben a piacon jelenlévs potencidlis fu-
varoztatok felkutatdsa a feladat. Ebben igen jol
hasznalhaté a szallitményozékhoz befuté igények
id6szakonkénti Osszesitése, a kiilkereskedelmi ter-
vek és a nagy beruhdzasok anyagsziikségleti osz-
szesit6i.

A koncentraltan jelentkezs kereslet miatt a
fuvaroztaték igényszerkezete konnyebben megis-
merhetd, mint a fogyasztdsi cikkek piacdn az
igényfelmérés. A f6bb termelSeszkoz-gyarté és
~forgalmazé vallalatoktél igen sok hasznos in-
forméciét lehet beszerezni ehhez kozvetleniil is.

A kindlat kutatdsa a sajat kapacitédskinédlat és
a versenytarsak kindlatdnak felmérésére iranyul.
A sajat kapacitds felmérésében a naprakész in-
forméci6k alapjan~késziilt helyzetjelentések lesz-
nek a mértékadok. A konkurencia-kutatidsban a

versenytarsak és a potencidlis versenytarsak tel-
jesit6képességérsl, a jarmipark Osszetételérol, a
technikai szinvonalr6l, a beruhazési ilitemterv-
rél és irdnyitdsi rendszerérdl, a kereskedelempo-
litikarél és strukturajardl kell informacidkat sze-
rezni.

A fuvarozé vallalatnak a kovetkezd alapkérdé-
sekre kell vélaszolnia:

— mit szallitson a vallalat;

— milyen viszonylatban szallitson;

— mennyit szallitson;

— mikor széllitson;

— mivel szallitson;

— hogyan szallitson és

— mennyiért szallitson.

Az informdciéknak minél teljesebb korteknek
kell lenniiik, tartalmazniuk kell a miszaki, a
technolégiai, a piaci és a gazdadlkodasi szemponto-
kat. A piackutatidssal hivatdsszertien foglalkoz6
intézetek informdciéin tdlmenden sajat, a valla-
lati szemléletet is tartalmazé piackutatdsi munka-
ra van sziikség. Az informéacidkat atgondolt rend-
szerbe foglalva kell téarolni.

A fuvarpiaci kutatdsokkal meg kell alapozni a
véllalati fuvarozési tevékenység koncepcidjat, s
megvalositasdhoz folyamatosan biztositani kell az
informaciokat és le kell vonni a megfelel6 kovet-
keztetéseket.

A vizsgalatokat az arubdl kiindulva kell vé-
gezni. Ezt koveti a fuvaroztaték felmérése. Az
4ruk dramldsdnak nyomon kovetését a nemzetko-
zi aruszillitisban megneheziti a kiilkereskedelmi
forgalom jelenlegi statisztikai gyakorlata is.

A kereslet térbeli strukturijanak szemlélteté-
séhez sziikség van a piac szegmentdlasiara is. A
vasuti és a folyami szallitdsok kotott utvonala
fontos szempont, mert a fuvaroztaték foldrajzi el-
helyezkedése szelektdlé hatdsu lehet. A fuvarozok
piaci tevékenységének és az egyes fuvarozasi mo-
dok alapdijszabdsanak ismeretében azutdn a piac
ovezetekre oszthato.

A gazdasagos tlizemvitel feltétele, hogy a profil
és a kapacitds bévitésére iranyulé dontéseket a
piaci igényekre kell alapozni. A szolgdltatasok fej-
lesztése és a valaszték bovitése érdekében a fu-
varozoknak kereskedelmi tevékenységiikon beliil
a piackutatdsi, piacelemzési, innovacioés és szolgal-
tatasfejlesztési tevékenységiiket legaldbb olyan
szintre kell hozniuk, mint ahogy miszaki fejlesz-
téseiket, ujitasaikat és miszaki kutatdsaikat ke-
zelik.

Az értékesitési halézat fejlesztésével kapesolatos
dontésekné] figyelembe kell venni, hogy a fuvar-
piacon az egyes aldgazatok szolgéltatas-értékesite-
si halézata kétiranyu: tartalmazza a sajat tigynok-
ségi halézatot és a szdllitmanyozok értékesitési
halézatat. Minden fuvarpiac-fejlesztési dontésnél
a szolgaltatasi formdak élettartam-gorbe szamita-
sait kell alapul venni. A szolgadltatasok fejleszté-
se alapvetéen tUzletpolitika, kereskedelmi és nem
els6sorban muszaki dontés. -

A fuvarozasi szolgéltatasok fejlesztési dontései
a kovetkezd dontési tertiletekre tagoldédnak:

— fuvarfolyamat- és fuvariranyités-szervezés;
— eszkozpark és rakodasitechnologia-fejlesztés;
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— az elosztési rendszerek és modszerek tokélete-
sitése.

A fuvarpiacon a piac aktivizdldsdnak azért
van nagy jelentésége, mert a termelés és a szol-
galtatas egyetlen mas teriilletén sem olyan gya-
kori az egyirdnyu kihasznalds, mint a fuvarozas-
ban. A visszfuvar biztositasa a legtobb esetben sze-
rencsés Kkivételnek tekinthet6. A palyak kiépité-
sét, uj jaratok beinditasat is legtobbszor az egyik
iranyban jelentkezd kereslet motivalja.

A fuvarozé véallalatnak gyors és rugalmas ér-
tékesit6 halézatra van sziiksége. A fuvarozési szol-
galtatasok értékesitésének osztonzésére a fuvaro-
z6i igények differencidlédasa és a fuvarozési tech-
nolégia ujabb fejlédési irdnyzatai nyitnak tovab-
bi lehetdségeket.
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A vasatillomas technolégiai tervezésének ,,KMPK’’* médszere

DR. KISBAKONYI JOZSEF

1. BEVEZETES

A vasutalloméasok technolégiai tervezését rend-
szerint kétféle igény teszi szlikségessé, egyrészt
nélkiilozhetetlen és elsédleges fontossagu része a
vasutallomdsok épitéséhez (Uj vasutallomasok épi-
tése, meglévs vasutallomasok bévitése, fejlesztése)
készitend6 tervdokumentaciénak, mdsrészt szik-
séges a meglévé vasutallomasok forgalmi-lizemi
folyamatainak és berendezései kapacitdsidnak ter-
vezéséhez és vizsgalatdhoz.

Az ilyen tervezési feladat egyetlen véltozatban
valo elkészitése is — hagyomanyos moédon — rend-
kiviil id6-, munka- és koltségigényes. Tobb valto-
zatot az emlitett raforditdsok miatt még jelentds
beruhizasok esetében is csak kivételes esetekben
készitenek és csak olyan esetben, amikor a szto-
chasztikus jellegli folyamatokra, — mint amilye-
nek a vasutiizemi folyamatok is — egyetlen terv-
valtozat (variacio) kell6 koriiltekintés esetén sem
elégséges.

A probléma megoldasara valé torekvés hazai és
kilfoldi kutaték részérdl tobb mint két évtizede
kezd6dott. Hazankban korabban heurisztikus és
dinamikus programozéasi moédszerrel és az ehhez
valaszthato magas szintli programozasi nyelv al-
kalmazasaval keresték a megoldast. A kézelmalt-
ban a MAV és a Széchenyi Istvdn Miiszaki Fois-
kola Vasttiizemi Tanszék szakemberei a wvasit-
tizemi folyamatok modellezésére a témegkiszolgd-
ldsi elmélet szimuldciés médszerét dolgoztdk Ki.
Ezzel a modszerrel tobb nagy volument feladatot
oldottak meg a szerz6k. A cimben jelolt problé-
ma megoldasahoz a szimuldciés modellt és az ah-
hoz kifejlesztett szdmitégépes szimuldciés — ugy-
?evezett SIMULA 67-programnyelvet hasznéltik
el.

2. A SZAMITOGEPES RENDSZER
KIALAKITASANAK CELJA

A szdmitogépes fejlesztésnek szamos célkit(izé-
se koziil a legfontosabbak:

@) A vasttallomasok miszaki tervezésével kap-
csolatos munkak segitése (valtoztathato, de
minden varidcional rogzitett vonatmennyiség-
hez — forgalmi intenzitdshoz — sziikséges va-
ganyok, peronok, valték .és vaganykapcsola-
tok meghatarozéasa).

b) Az allomdsi berendezések kapacitisanak vizs-
galata.

¢) Menetrendvaltozaskor a sziikséges forgalmi
technolégiai tervek elkészitése (az allomas ka-
pacitas-kihasznalasanak a tervezése).

d) Rendkiviili események, karbantartasi munkak
esetén az adott menetrendhez uj technolégidk
készitése,

*Kisbakonyi Jézsef, Méatyus Jénos, Pedk Tibor, Ko-
Vacs Janos (KMPK) programrendszer,

Az a, b, ¢, d pontokban megfogalmazott felada-
tokhoz tetszbleges szdmu tervvéltozat készithetd,
melyek a szamitott paraméterek alapjan jol el-
lendrizhet6k és a megadott szempontok szerint va-
laszthaté ki a legjobb megoldasi valtozat.

A tervezés mindségének javitdsa mellett alap-
vetd célkitlizés volt, hogy drasztikusan csékkenjen
az egy valtozatra esé

— tervezés ideje;

— a tervez6i létszam, valamint ezekkel Ossze-
fliggésben

— a tervezési koltség.

A megtériilési id6t egy évben hataroztuk meg.
Egy év tavlatiban megallapithaté, hogy az el6zs-
ekben emlitett célkitlizéseink teljesiiltek.

3. AZ UZEMI FOLYAMATOK MEGVALOSITASA
A SZAMITOGEPES SZIMULACIOS
RENDSZERBEN

Ebben a pontban az tiizemi folyamatok t6mor
ismertetése mellett a megértés megkonnyitése cél-
jabél felsoroljuk a rendszerterv legfontosabb in-
put-output adatait, adatcsoportjait.

Az allomasi technoldgiai terv készitése soran a
kiilonbozd elsirt kritériumok melletti vezérlé elv,
hogy a folyamatok (vonatok és tolatdsok) idében
és térben me ,iitkozzenek” (ugyanazon idépontban
ugyanazon berendezésen csak egyetlen esemény
foglaltsaga jelentkezhet). Ezt a szimulaciés prog-
ramrendszernek kell biztositani és a megoldast
elkészitenie.

A rendszer az allomési berendezések — vaga-
nyok, valtokorzetek — mellett az allomashoz csat-
lakoz6 allomaskozok foglaltsagat is figyeli.

3.1. Vonattipusok szimuléaciéja

Egy vonat ,élete” a szimuldciés rendszeren be-
lili keletkezésétél a megszlinéséig tart. A vona-
tok tobbsége a szomszéd allomason ,keletkezik”
— ett6l kezdédben figyeli a vonatokat a szimuléci-
6s program — és a masik szomszéd allomdason
,szlinnek” meg. Ett6l fogva nincsen hatéssal a
rendszerre. A vonatok egy része a vizsgalt alloma-
son megszing, illetve ott keletkezé. A vonat ,éle-
te” a vonatkozlekedés folyamatdnak szimuldlasat
jelenti.

A szimulaciés program a megfogalmazott in-
put-adatoknak megfeleléen vezérli

a) a vonatérkezés folyamatat,

— hozzarendeli a definidlt vaganyutakat és
vaganyokat,

— megvizsgdlja a vaganyut és vagany al-
kalmassaganak feltételeit vonattipusoktol
fiiggben (személy-teher tolaté tehervonat),
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1. abra. Az allomas torzitott helyszinrajza, amelyet a
mintaként kozolt input fijlok leirnak

b) a vonatinditds folyamatdt a hozza rendelhe-

t6 — szabad — kijarati vagéanyutakkal és
a kapcsolodo allomaskoz foglaltsagaval.

A szimuléciés folyamat a képernyén is megte-
kinthetd.

3.2. A sziikséges paraméterek csoportositasa

a) Allomdsi paraméterek,

— az allomés torzitott helyszinrajza (tény-
leges, bévitett vagy tervezett, pl. lasd az
1. dabrat!),

— input fileok,
vaganyok mennyisége,
becsatlakozé vonalak mennyisége,

az allomds valtéinak (valtékorzeteinek)
mennyisége,

segességi csoportokra vonatkozé idbéada-
tok,

behaladasi kihaladasi, athaladési és ész-
lelési idé6k,

becsatlakozé vonalak adatai a becsatla-
lakoz6 oldal szerinti bont4sban (f6vonal,
mellékvonal, rendezésre alkalmas és/vagy
alkalmatlan iparvégany, kihuzé csonka-

vagény),
— véganyok adatai (személy-, teherfogadd-,
elegyrendezésre-, személyvonati szerel-

vény térolasiara felhasznalhaté-, rakodd-,
peronos-, atmend (£6) vagany),

b)

— a vaganyutakat alkot6é valték megneve-
zése (felsorolésa),
— a vonatok részére felhasznalhatéo vaga-
" nyok prioritdsa, vagy személyvonat ese-
tén azok hozzarendelése.

Menetrend input adatai

ez a file tartalmazza az allomason koézlekedd
vonatok adatai, igy a vonat szamat, az
eléz6é allomdas és a kovetkezd allomés kodjat
és a vonat induldsi idejét. Erkezési id6 a
vizsgdlt dalloméason nulla vagy a kijelolt va-
gany kodja, induldsi id6 a vizsgdlt allomas-
rol, valamint érkezési id6é a szomszéd allo-
masra. A feloszl6 vagy helybél indulé vona-
tok adatait értelemszertien kell figyelembe
venni, vagyis a nem létez§ adatok helyére
,»,0” kod kertil.

c) A rendszer outputjai,

a rendszer szolgdltatasait négy nagy csoport-
ba foglaltuk Gssze:

figyelmeztet6 tizenetek,

hibatizenetek,

4llomési vaganyfoglaltsagi grafikon,
statisztikak.

A figyelmeztets iizenetek esetében a szimulécio

nem

szakad meg, csupdn a szimuldcié végén ezek

az tlizenetek a képernyén, vagy listazott forméa-
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ban rendelkezésre allnak és tdjékoztatnak a vo-
natforgalom lebonyolitasarol.

A hibaiizenetek generalédasakor a szimuldci6
megszakad, mint pl.:

— ha a tolato tehervonat részére nincs alkalmas
tolatasi korzet, vagy

— ha a tolaté tehervonat menetrend szerinti tar-
tozkodasa alatt nem wvégezheté el a rendezés
stb.

Ilyen esetben a felhasznalonak kell donteni, hogy
az adott lehetéségek koziil melyiket valasztja, pl.
fiktiv vaganyokkal, valtokorzetekkel béviti az al-
loméast, hogy a tolaté tehervonattal kapcsolatos
miuveleteket a szimulacié elvégezhesse, vagy a to-
laté tehervonat kozlekedését olyan idépontra ter-
vezi, amikor a vonat részére a tolatasi korzet mar
kijel6lheto.

Allomdsi vdaganyfoglaltsagi grafikon. Az alloma-
ugynevezett vaganyfoglaltsdgi grafikonon jelen-
nek meg, amely tartalmazza az allomas vaganyait,
valtoit (valtokorzeteit) a vonatok vagy egyéb me-
netek &ltal okozott foglaltsdgok egyértelmii feltliin-
tetésével, valamint a csatlakoz6é vonalakat a me-
netrenddbrakkal egytitt. Az abrazolt iddinterval-
lumot a felhaszndlé hatarozza meg, amely tetsz4-
leges nagysagu lehet (pl. csucsiddszak: 3 é6ra vagy
egy teljes nap, 24 o6ra). A grafikon megtekinthet6

a képernyén (illetve kinyomtathaté vagy rajzgép-
pel el§ is allithatd). Az eltérdé vonattipusok és to-
latdasi mozgasok menetvonalai és foglaltsagai a
grafikonon megkiilonboztetheték. A 2. dbrdn prin-
terrel elGallitott vaganyfoglaltsagi grafikont mu-
tatunk be.

Statisztikdk. A szimulacios folyamat eredmé-
nyeit az egyes palyaelemek idébeni kihasznalasat
a programrendszer szolgaltatja az &allomaskozok-
re, vaganyutakra, véaganyokra vonatkozodan, de
szolgaltathatja egyéb berendezésekre is, pl. moz-
donyokra, tolatécsapatra stb. (1., 2., 3. tabldzatok).

4. OSSZEFOGLALAS

A rendszer meglehetdsen ,,intelligens”. Megpro-
balja kiszlirni az emberi tévedésekbdl, figyelmet-
lenségekbél adédé hibés ,,vezérlést”. A program-
rendszer hasznélata soran ezért gyakran jelennek
meg figyelmeztets, tajékoztaté iizenetek. Ertelme-
sen valaszolva a rendszer 4&ltal feltett kérdé-
sekre, a ,meni” kezelésének birtokdban barki
konnyedén alkalmazhatja a kivant céllal a KMPK
(Kisbakonyi Joézsef, Mdtyus Janos, Pedk Tibor,
Kowvdcs Jdnos) programrendszert.

A sziikséges gépi hattér: helyi lizemmédban dol-
gozb, a sziikséges konfiguraciéval kiépitett IBM-
kompatibilis AT, XT, PC-k.
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Haszongépjarmiivek kialakitisira vonatkozé EGK koncepciék

KOFALVI GYULA

1. BEVEZETES

Amikor a csuklés haszongépjarmivek méretezé-
sére vonatkozé 89/461/EEC-direktivakat a Ko6zos
Piac (EEC) szallitasi tandcsa 1989. julius 18-an el-
fogadta, megbizast adott egy oOsszefoglalé érteke-
zés kidolgozadsara, mely a kovetkezé teriiletekre
vonatkozik:

— a tehergépkocsik méretei;

— a tehergépkocsik fiilkéinek minimalis méretei;

— a rakomany nagysaganak dimenziéi;

— a rakomanynak mindsiild egységek méretei,
mint példaul cserélhet6 kocsiszekrények és kon-
ténerek;

— kompatibilitdas a meglevé infrastrukturaval;

— kozlekedésbiztonsag;

— szallitas hatékonysaga;

— koérnyezetvédelem; ;

— az orszaguti forgalom torlédasa, annak csok-
kentése; '

— a gépjarmiivek pneumatikus rugozasa, valamint
olyan rugozasi rendszerek, amelyek kimélik az
orszagutakat és a hidakat.

Ebben a tanulmanyban a tandcs altal meghata-
rozott kiilonb6z6 megéallapitasokkal foglalkozunk.

Az értekezést készité Dbizottsag felhaszndlta
azokat a megbeszéléseket és megvitatasokat, ame-
lyek az IRU (International Road Transport Union)
és a jarmiuipar kozott mar lezajlottak, és igy ma-
gadt a munkat az Eurépai Gazdasigi Kozosség
(ECE, Genf) iranyelveinek figyelembevételével vé-
gezte el.

2. A FUVAROZAS HATEKONYSAGA

Az aruszallitas hatékonysaga alatt az a torek-
vés értends, amikor az A&ruszallitds hosszu tavu
biztositasat a lehet6 legalacsonyabb koltségek mel-
lett érik el. A cél elsésorban az, hogy a szallitds-
ra keriil6 aruk mennyisége jaratonként a lehetd
legtobb, ugyanakkor a szallitdsi folyamat onkolt-
sége a lehetd legalacsonyabb legyen.

Az el6bbieket figyelembe véve, a szallitis ha-
tékonysaga szempontjabél az elsé és legfontosabb
szempont az, hogy a lehet6 legnagyobb terhelési
kapacitdst lehessen biztositani. Abban az esetben,
ha a be- és kirakodasi hatékonysagot is hozza-
vessziik az el6z6 szemponthoz, az is belathats, hogy
a rakodoberendezésnek a leheté legnagyobb mér-
tékben kompatibilisnek kell lennie a szallité gép-
jarmiivel, valamint a teher jellegével.

A tovabbiakban figyelembe kell venni azokat
az uj szabvanyokat is, amelyeket a tengeren szil-
lithaté konténerek tekintetében méar szabalyoztak,
kiilonos figyelemmel a kiilonbozé kikotéi létesit-
ményekre, hajokra, vasuti infrastruktirara, gép-
jarmuvekre. Az ISO 1989 juniusiaban, Londonban

tandcskozast tartott a szallitbkonténerekre vonat-
koz6 vitdk Osszesitésére, melynek soran a kiilon-
b0z6 gazdasdgossagi szempontok figyelembevételé-
vel széles kori nemzetkozi értékelést végzett, majd
ezt kovetben Uj szabvanyokat vezetett be a ten-
geri konténerekre, azok szallitdsara, illetve téaro-
lasara.

Ugyanezt a témat az ENSZ szemindriuma Genf-
ben 1989. november 13—16-ig terjed6en, a nagyobb
méretld rakomanyokra is megerésitette.

3. RAKOMANYNAK MINOSULO EGYSEGEK
SZABVANYAI ES SZABVANYOSITASA

Az emlitett tandeskozdsok végkovetkeztetései:

— A tengeren szdllithat6 konténerek méreteire
vonatkozéan az amerikai belf6éldi koézuti ren-
delkezést vették alapul anélkiil, hogy figye-
lembe vették volna a vonatkozé eurdpai bel-
foldi kozuti rendelkezéseket.

Jelenleg az eurdpai kozuti forgalomra vonat-
kozé rendelkezések 20 1ab és 40 lab hosszuisa-
gu ISO-konténereket jelélnek meg, azonban
nem engedélyezik a 45 lab vagy ennél nagyobb
méretli konténereket.

1989-ben az eurdpai kikotékbe kb. 1000 db, 45
lab méretl konténer érkezett. Jelen id6szakban
az europai kozlekedési infrastruktura korlato-
kat szab a konténerek méretére vonatkozoan,
és igy egyértelmiien meghatarozza, hogy az 4j
konténerek, amelyek a jovében forgalomba ke-
riilnek, meg kell, hogy feleljenek a jelenleg al-
kalmazott modulos rakodérendszereknek, az
Eur6opdban hasznalt konténerek méreteinek és
a cserélheté kocsiszekrényekre vonatkozé szab-
vanyoknak. Varhaté, hogy a jelenleg érvény-
ben levs 2,5 m engedélyezett szélességméretek
2,55 m-re novekednek, amelyek azokra a nem
htitékocsikra lennének érvényesek, amelyek le-
hetévé teszik a kiillonbo6z6 rakoddszerkezetek és
automatikus be- és kirakodéegységek haszné-
latat.

A hosszusdg tekintetében szintén médositasok
léptek életbe, amikor a rakodo6tér hosszusagat
13,6 m-ben hatdroztdk meg (89/461/EEC direk-
tiva).

A rovid kocsiszekrényeknél a 7,18, a 7,42 és a
7,82 m hosszusagok szerepelnek, nem kizarva
annak a lehetGségét, hogy célszerli lenne bizo-
nyos esetekben a rakodétér hosszusagat 8 m-
ben megallapitani. A rovid kocsiszekrényeknél
a 7,42 m hosszusagu elényos az automatikus
rakodérendszerek szempontjabol. A 8 m-nél
hosszabb kocsiszekrények esetében (8,22 m) az
10001200 méretli rakodoélapnak van elénye.
Ugyanakkor figyelembe kell venni azt is, hogy
csak 2 db kocsiszekrény helyezheté el ilyen
hosszusagban a gépjarmivon abban az esetben,
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1. abra. Nyerges szerelvény (89/461/EEC direktiva) mé-
retei és szabvanyos kanyarodasi folyoso

ha nagyon rovid vezetéfiilkéket és kapesolo-
szerkezeteket hasznalnak, vagy ha az altalanos,
18 m-es hosszusagot egy vagy két méterrel
meghaladjak.

— A wasutak tekintetében a rakomany méreteit
az oldalfalak és a rakodasi magassag korla-
tozza. Eppen ezért egyes teriileteken igen nagy
beruhazasokat kellene tenni, ha mas mérete-
ket kivannanak bevezetni.

— A belfoldi vizi utakat tekintve, a szélesség ki-
16nosen fontos. Ez a szallitasi valtozat ugyan-
is jobban megfelel a jelenlegi ISO-konténerek
meéreteinek (2,44 m).

4. A RAKOMANYEGYSEGEK KOMPATIBILIS
RENDSZERE

Lényeges kérdés az is, hogy a gépjarmiivek mé-
reteire vonatkozé rendelkezések milyen meérték-
ben adaptilhaték a rakod6tér méreteire, elsésor-
ban azért, hogy lehet6ség addédjon a kombindlt
fuvarozas széles kor(i kiterjesztésére.

Abban az esetben, ha a rakodé6tér hosszat meg-
hatarozzak és lerogzitik, és az teljes mértékben
kompatibilis lenne az osszes tehergépjarmire, ez

azt jelentené, hogy ugyanazt a kocsiszekrényt kii-
16nb6z6 haszongépjarmiiveken is tovabbitani le-
hetne. Ez kiilonosen az Alpokon keresztiili tran-
zitszallitdsok esetében jelentene mindségi valto-
zast, hiszen az elébbiekben emlitett rakoményt
mas jarmiivel, illetve vasutvonal igénybevételével
is tovabbitani lehetne.

Eurdpaban a két legelterjedtebb aruszallité te-
hergépjarmii-tipus a tgk.-szerelvény és nyergesjar-
mitegyiittes, nem egyenlé aranyban alkalmazott
szallitorendszer.

A jelenleg érvényben levé 89/461/EEC direk-
tiva a nyerges szerelvények maximalis hosszusa-
gat 16,5 m-ben rogziti (1. dbra).

Ez a hosszsig azonban a felsé hatar, amelyhez
a legtobb korményzati szakérté testiilet és a bi-
zottsag is ragaszkodik. Erveik szerint az ennél
hosszabb gépjarmiivek korméanyzott tengelyeket
igényelnek a félpotkocsindl. Az Un. talajkormany-
zott tengelyek megfelel6 kombinaciét adnak ugyan,
azonban menetstabilitds szempontjabél nem Kki-
elégitéek.

A kozosség bizottsdga szerint fel kell ismerni
azt a tényt, hogy a csuklos nyergesjarmii-egytitte-
sek, valamint a poétkocsis szerelvények gyakorla-
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tilag teljesen kiilénboz6 és egymastél szétvalasz-
tand6é szallitdsi rendszerek, amelyek kiilonbozd
elényokkel és hatranyokkal rendelkeznek. Ennek
kovetkeztében nem sziikséges és nem is lehetsé-
ges a két szallitojarmi-tipust egymassal harmo-
nizdlni, és egységes szallitasi feltételeket biztosi-
“tani a két fuvarozasi eszk6z részére.

A tovabbiakban lehetdség nyilik arra, hogy a
kombinalt fuvarozasi valtozatok esetében két kii-
16nb6z6 rendszert alakitsanak ki. Ez Ggy jonne
létre, hogy egy rovidebb, cserélheté6 kocsiszek-
rényt, valamint egy 20 lab méretli konténert
alkalmaznanak egy hosszabb, cserélhetd kocsiszek-
rénnyel, azokhoz a kovetelményekhez, amelyeket
a szallitasi feltételek a gyakorlatban megjeloltek.

5. VEZETOFULKE-MERETEK

Azok a meggondolasok, amelyek a kamion ve-
zet6fiilke-méreteinek csékkentésével kapesolatosak,
abbdl indulnak ki, hogy a gépjarmiivet még ter-
melékenyebbé tegyék. Ezért a f6bb okokat ossze-
sitve, a bizottsag egy modositast javasolt a nyer-
ges szerelvényekre vonatkozoéan, a 85/3/EEC direk-
tivdkhoz (adaptilva a 89/461/EEC direktivakat),
valamint a pdtkocsis szerelvényekre is. Ez a di-
rektiva jelenleg a tandcs el6tt jévahagydsra var
(1. tablazat).

1. tabldzat
Vezetofiilke mérete
A vezetéfiilkének lefoglalt hely nagysagat a 89/461/EEC

direktiva nyerges jarmi( egyiittesnél a kovetkezbkép-
pen hatarozza meg:

m
teljes megengedett szerelvényhossz 16,50
Levonva:
kiralycsapszeg — félpotkocsi leghatsé sikja ko-

zotti tavolsag 12,00
kiralycsapszeg el6tti szabad elfordulas nagysaga 2,04
a vontaté és a félpétkocesi kozotti szabad hely 0,2
(ISO 1726)
A vezetéfiilke hosszusaga: 2,26

5.1. A meglevé vezetofiilkék és a varhaté jovo

Ezek a fiilkék két kategoéridba sorolhatok:
— rovid fiulkék, aggyal vagy agy nélkiil az iilés
folott (felsé haléhely, tn. top sleeper);
— hosszu fililkék aggyal az (ilés mogott (hatsé ha-
l6hely, un. back sleeper).

A hosszti és rovid fiilkék kozotti hosszusagkii-
lonbség megkozelitéen 40 cm.

Létezik még egy harmadik tipust vezet6fiilke
is, az un. ultrardvid fiilke. Ezeknél lehetéség ado-
dik a rakodétér hosszusadganak megnovelésére. Eb-
ben az esetben a hosszu fiilkék és az ultrarovid
fiilkék kozti kiilonbség természetesen meghaladja
az eldbbiekben emlitett 40 ecm-es értéket.

Varhato, hogy az dltalanos irdnyzata rakod6tér-
novelés kovetkeztében a jelenlegieknél még ro-
videbb vezetéfiilkéket fognak gyértani. A keres-
let ilyen irdanyu novekedése kovetkeztében azok

a gyarté cégek is, amelyek eddig nem foglalkoz-
tak ultrarovid flilkék gyartasaval, feltehetéen a
jovében mar csak a nyereség biztositasa miatt is,
ilyen fiilkéket fognak gydartani.

6. A JOBB VEZETOFULKEK
RENDSZERESITESERE IRANYULO
TOREKVESEK

A kiilonb6zé szakmai szervezetek megegyeztek
(bar csak részlegesen) abban, hogy az 1,60 m-es
fiilkeméret az a leheté legrovidebb méret, amely
elfogadhatonak tekinthet6 a fililkék kivitelezése
soran akkor, ha azokba nem keriil 4gy beépités-
re. A héaléhelyre vonatkozéan a szakszervezetek
szerint legaldabb 80 cm szélességnyi teriilet legyen
biztositott a halohely részére, amelyet kozvetleniil
az lilés mogott lehet elhelyezni.

A munkaadok azon a véleményen voltak, hogy
elfogadhaté az ulés f6l6tti halohely elhelyezése is.
A fels6 halohellyel kapcsolatban a szakszerveze-
tek ugyanis kiilon jegyzéket nyujtottak be, ame-
lyek a fels6 halohelyekkel szembeni érveléseket
tartalmaznak.

Ezek roviden a kovetkezok:

— A fels6 halohelyhez valé hozzaférhet8ség csak
feljaron keresztiil biztosithatd, mely jarulékos
baleseti veszélyt jelent arra az esetre, amikor
a gépkocsivezeté6 a halohelyhez feljut, illetve
onnan lefelé halad.

— A levegénél konnyebb gazok a fels6 halohely
térfogataban Osszegytilhetnek, amely veszélyes
a fenn alvo egészségére.

— A fels6 halohely nincs megfeleléen szell6ztet-
ve, mely szintén veszélyt jelent az ott alvé
egészségére.

— Abban az esetben, ha a fels6 haléhelyen alvo
személy rosszul lesz, mdas személy nem tudja
megkozeliteni. Ennek kovetkeztében nem ment-
het6 ki a halohelyrol.

— Ha a fiilkében tliz iltne ki, nincs lehetiség
arra, hogy a felul alvé megmenekiiljon.

— A fels6 haléhelyes vezetofiilkéket nem vizsgdl-
tdk az ECE 29 el6irasa szerinti ingés teszttel.
Amennyiben erre sor keriilne, feltehetéen azok
nem elégitenék ki az eldiras kovetelményeit.

— Amennyiben a fels§ haléhely utdlag keriil fel-
szerelésre — tehat atalakitdsra van sziikség —
ez természetszerlileg megvaltoztatna a fiilke
szerkezeti egységét, értelemszertien az tutésallo-
sagot is.

A kutatasok azt is megmutattak, hogy a bo-
ruldsos balesetek sordan a vezetéfiulke igénybeve-
tele sokkal nagyobb, mint ahogy azt az ECE 29.
szabalyzat feltételezte. A boruldsos balesetek a leg-
nagyobb haldlozasi aranyokat adjak. Az a sze-
mély, aki egy borulas alatt a fels6 haléhelyen
tartozkodik, feltétlentil a legnagyobb kockdzatnak
van kitéve.

Az el6bbiek alapjan egyértelmiien érzékelhetd,
hogy a folyamatos vitdk eredménye még nem tel-
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2. 4bra. Nyerges jarmiiegyiittes sarokfordulisa

jesen tisztazott, és a gazdasigi érdekeltségek erds
befoly4ssal vannak az eredmények alakuldsara.

A kozosségi bizottsag altal eléterjesztett javas-
latok mind a nyerges (1989 juniusédban adaptalva),
mind pedig a potkocsis szerelvényekre vonatkozo-
an rogzitette a rakodotér hosszusagat, amely igy
biztositja a megfelelé vezet6fiilke-méretet.

Ebben a témakorben célszeri még megemliteni
azokat a tapasztalatokat, amelyek az Amerikai
Egyesiilt Allamokban addédtak, ahol a 70-es évek
végén mar bevezették az ultrardovid vezetéfiilké-
ket., Ezek forgalomba &llitdsa utidn a szakszerve-
zetek kezdeményezésére létrehoztak egy olyan bi-
zottsdgot, amelynek feladata ezeknek a flilkéknek
a megvizsgalasa és a méretek modositdsa volt.
Ezek utdn tobb év telt el vitdkkal anélkiil, hogy
eredmények sziilettek volna. A szabvéanyositott fiil-
keméretek bevezetése nélkiil az amerikai hatosa-
gok elhataroztdk, hogy rogzitik a rakodotér hosz-
szdt. Ez a rendelkezés aztdn a jol ismert, nagy
méretli és kényelmes fiilkék kialakitdsahoz veze-
tett anélkiil, hogy a széban forg6 bizottsag a fiil-
kék vonatkozadsdban tovabbi lépéseket tett volna.

Eurépaban mind a rakod6tér hosszusagat, mind
pedig a gépjarmi teljes hosszusdgat szabalyoztak.

Haszongépjarmii-szerelvények biztonsdga. Ebben
a tekintetben a legfontosabb szempontok a kdvet-
kezék:

A) az irdnyithat6sag;,
B) a jarmu utfoglalasi feliilete (hosszusag és szé-
lesség);

=
e
e

W L
=5 A

C) a jarmiivezetéssel kapcsolatos szempontok (pél-
daul fékezés, stabilitds stb.)

Az A) pont részletezése. A 85/3/EEC direktiva,
amelyet a 89/461/EEC direktiva médositott, olyan
miiszaki paramétereket ad meg, amelyek az el6-
z6ekben emlitett tényezdket szabalyozzdk. A gép-
jarmivek kanyarodasi sadvjanak kiilsé sugara 12,5
m, a bels6é sugara 5,3 m lehet (1. dbra).

Némely orszagban a kanyarodési ivhez jarulé-
kosan megadjak azt a megengedett szoget, amely-
lyel a gépjarmi példaul egy keskeny utcdba be-
fordulhat. Ezek egytittesen hatarozzak meg a gép-
jarmi irdanyithatésaganak feltételeit.

A félpdtkocsis jarmiiegyiitteseknél a talajkor-
méanyzott harmadik félpétkocsi-tengelyekkel a bel-
s6 kanyarodasi sugar kb. 10%-kal csékkenthetd.

A B) pont részletezése. A gépjarmilivek mére-
teire, els6sorban szélességére vald tekintettel, az
utak szélességi mérete a donté. Tovabbiakban fi-
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3. abra, A hagyomanyos vonoészerkezetii potkocsis sze-
relvény kapesolédasi méretei (ISO — SC 15, WG4 ajan-
lasa szerint)

gyelembe kell venni még azt az utszélesség-igényt,
amely a szembe j6vé forgalom biztositasat teszi
iehet6vé (2. dbra).

A jelenlegi eurdpai kozosségi rendelkezések 2,5
m szélességi méretet irnak el6 a normdl gépjar-
mivek szdmara, és 2,6 m-t az izotermikus felépit-
ményli gépjarmiivek részére. Az utébbi méretet
azért vezették be, mert ez, tette lehetévé két ra-
kodélap egymés melletti elhelyezését.

Meg kell emliteni, hogy az egyes nemzeti ren-
delkezések a szélességi méretekben bizonyos rugal-
massagot mutatnak. Az engedélyezett méret a 2,5
—2,6 m kozott valtakozik.

A jovbbeni térekvések arra iranyulnak, hogy
lehetdség szerint noveljék bizonyos jarmfitipusok
szélességét, kiillondsen a merev oldalfallal kialaki-
tottakét, hogy megkénnyitsék az automatikus ra-
kodast.

A tagéllamok egy részének az a véleménye, hogy
kozlekedésbiztonsdgi szempontok miatt 2,55 m az

a biztonsdgos szélesség, amelyet fels6 hatarnak le-
het tekinteni.

A gépjarmi hosszanak meghatarozasakor, koz-
lekedésbiztonsagi szempontbél igen lényeges az a
szempont, hogy minél hosszabb egy gépjarmd, an-
nal hosszabb az az id6, amely az el6zéséhez sziik-
séges. A kiilonboz6 vizsgalatok szerint az el6zési
id6 gyakorlatilag nincs egyenes ardnyban a gép-
jarmi hosszusdgaval. Ennek oka az az egyszeri
tény, hogy az Osszes el6zé gépjarmii nagy tévol-
sagot hasznél fel el6zés céljara.

Svédorszagban a National Road és Traffic Re-
search Institute egy tanulmanyban felmérte azo-
kat a kockazatokat, amelyeket a jarmi hosszi-
sdga jelent abban az esetben, ha a jarmd egytit-
teseket el6zik. Azt is vizsgdltdk, hogy milyen ha-
tassal jar az, ha a gépjarmiivén annak hosszasé~
gara jellemzé jelzést helyeznek el. A vizsgélatot
két jarmivel, egy 18 és egy 24 m hosszusaguval
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4, abra. Merev vonészerkezetii, kozponti poétkocsiten-
gelyii szerelvény

végezték el. A 10 km-es mérési utszakaszon a vizs-
galati sebesség 70 km/h volt. Az eredmények azt
mutattdk, hogy a 24 m-es gépjarmii gyakorlati-
lag nagyobb veszélyhelyzetet jelentett, mint a 18
m-es. A kiilonbség azonban nem volt tulzottan
jelentés.

A jarmiveken elhelyezett jelek, amelyek a sze-
relvény hosszusagat mutattdk, gyakorlatilag javi-
tottak az el6zési mivelet id6beni lefolyasat. Igy
természetesen a kockazati tényez6 is csokkent,
vagyis kisebb volt annak a valdszinlisége, hogy
az el6zd gépjarmi a szembejovsé jarmivel Ut-
kozzon.

Természetesen a gépjarmi-hossziasagok, ame-
lyeket Svédorszagban a kisérlet soran hasznaltak,
nem felelnek meg az Eurépaban alkalmazott, al-
taldanos gépjarmtihosszaknak. A tanulméany eurd-
pai szempontbdél mégis hasznos volt, ugyanis be-
bizonyitotta, hogy a jelenleginél nagyobb hosszu-
Sagu szerelvény nem okozott nagyobb veszélyhely-
zetet,

A maximalis megengedett poétkocsisszerelvény-
hosszuség, a jelenlegi rendelkezések alapjan, 18
m, ‘azonban a tagallamok erre a hosszmértékre

18,35 m-ig, tlrést engedélyeznek. Ez a hosszusig
gyakorlatilag hatarértéknek tekinthetd.

A C) pont részletezése. A gépjarmi iranyithaté
sagat sok tényezd befolyasolja. A biztonsag szem-
pontjabol elsGsorban a fékezés és az iranyvaltoz-
tatas kozbeni stabilitds a mérvadé.

A gépjarmiszerelvények esetében a jarmiitagok
mechanikai kapcsolédsi rendszerének megbizhatésa-
ga az, amely a biztonsidgot elsédlegesen meghata-
rozza. Kitlintetett jelent6sége van az un. becsuk-
las elleni biztonsdg szempontjanak is.

Jelenleg harom vondszerkezet-megoldast alkal-
maznak:

— A hagyomdnyos vondiszerkezet a gépkocsi és a
pétkocsi kozott 1,6 m tavolsagot igényel (3. db-
ra).

— Merev vondszerkezet, kozponti tengelyii potko-
csik részére. Ennél a rendszernél a vontaté és
a potkoesi kozotti minimélisan sziikséges ta-
volsag 0,7 m (4. dbra).

Ezek a kozponti tengelyli — tébbnyire tan-

dem elrendezési — jarmivek addig stabilak,
amig a terhelés egyenletesen megosztott (5. ab-
Ta).
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5. dbra. Merev vonoészerkezetii (kozponti tengelyi pot-
kocsi) jarmiegyiittes kapcsolédasi méretei (ISO —
SC 15, WG4 ajanlisa szerint)

— A wvdltoztathaté hosszisdgiu vonodszerkezetek le-
het6vé teszik, hogy a vontat6 és a pétkocsi ko-
z0tti tavolsag sziikség szerint valtoztathatd le-
gyen (6. dbra).

Az utébi rendszerrel a vontaté jarmi és a pét-
kocsi kozotti tdvolsag staciondrius feltételek mel-
lett 100 mm-re is csokkenthets. Eppen ezért en-
nek az eszkéznek a megvésarlasa csak abban az
esetben kifizet6d6 a gépjarmi tizemeltetGje sza-
méra, ha a jarmiiszerelvény hosszat stacionarius
allapotban akarja csokkenteni.

7. OSSZEFOGLALO KOVETKEZTETESEK
ES IRANYVONALAK

A jelenlegi rendelkezések kifejlesztése hosszu
vitdk utdan kovetkezett be és bizonyos mértékig
kompromisszumnak tekinthetd.

A gépjarmiipar kétségteleniil mindig viszony-
lag gyorsan adaptéalta azokat a gépjarmiitipusokat,
amelyek a legalkalmasabbak voltak az igények
teljesitésére. Ezek lehet6séget adtak az el6irdasok
betartdsara, a rendelkezések megtartasara.
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6. abra. Valtoztathaté hossziisigi vonészerkezetii pot-
kocsis jarmiiszerelvény

Eppen az el6bbiekre tekintettel, lényeges azok-
nak a példaknak a szdma, melyek példaul a hité-
felépitményi gépjarmiivekre vonatkoznak, vala-
mint azok a méretek, amelyek a nyerges szerel-
vényekre vonatkoznak.

Az el6z6ek alapjan hiba volna azt feltételezni,
hogy a jelenlegi szitudcié nem teljesen egyértel-
mi. A 20 és a 40 lab méretd konténerek szalli-
tdsa gyakorlatilag az Osszes tipusu gépjarmivel
szallithatd, a cserélheté kocsiszekrények kompati-
bilisek a rakodoélapméretekkel, valamint a kombi-
nalt szallitdsi rendszerekkel. Ezen utobbiak mar
maguk is szlikségessé teszik bizonyos mértékben
az egységesitést.

Megallapithaté, hogy bizonyos tendencia mutat-
kozott a divergencia irdnyéba, amely egyben azt
is jelenti, hogy a rendelkezések tobbnyire csak a
nemzetkozi szallitmanyokra vonatkoznak. Ezektol
flggetleniil, egyes nemzeti hatésagok olyan ren-
deleteket hoztak, amelyek bizonyos mértékig le-
hetévé tették sajat iparaguk fejlesztését, alkalmaz-
kodast bizonyos kikotéi feltételekhez és sajatos
nemzeti feltételeikhez is.

Az egyetlen jarhaté ut ennek a folyamatnak a
megéallitasara, illetve a kozosségi direktivak nem-
zeti jellegli kiterjesztésére az, hogy olyan szabva-

nyositas kovetkezzék be, melyek alol csak igen
kiilonleges esetekben lehet kivételt talalni.

Jelenleg a kozosségi rendelkezések gyakorlati-
lag 6 direktivat tartalmaznak (85/3/EEC, valamint
ezek modositasait), és a tehergépjarmivek legal-
talanosabb paramétereit tartalmazzak.

A jovBbeni barmely szabvanyositds, amely a
tengeri szallitds vagy a belfoldi konténerek fel-
hasznalasadban létrejohet, figyelembe kell, hogy ve-
gye a modulos nemzetkozi szallitdsi rendszer jo-
vébeni kialakitdsat, a szabvanyositott rakoméany-
egységek méreteit, valamint azokat a korlatoza-
sokat, amelyeket az eurdépai utakra, valamint a
vasutakra a kapcsolatos szabalyzatok eldirnak. A
szempontok a kovetkezok:

— Az eurépai rakoméanyegységek méretei, melyek-
re a modulokat alapozni kell, a 800 mm 1000
mm és az 1000 mm <1200 mm.

— A nemgzetkozi szallitdsra vonatkozé maximalis
gépjarmiiméretek és tomegadatok alkalmazha-
tok legyenek a nemzeti viszonyokra is.

— A direktivakban meghatarozott méretek és to-
megekre meghozott rendelkezések betartdsara
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és betartatdsdra egyarant megfelelé rendszert
kell kiépiteni. A helyi hatésdgok kotelesek biz-
tositani, hogy ezek ne keriiljenek megvaltoz-
tatasra.

Ko6z0s szabalyokat kell kifejleszteni az aruk-
ra vonatkozodan, illetve az aruk esetleges kinyu-
lasdra vonatkozéan a gépjarmiibél, akar elol,
akar hatul.

A konténerek szabvanyositasat el kell végezni,
és ki kell kiiszobolni azokat a negativ hata-
sokat, amelyek bdvithetik a rakomanytér vo-

lumenét, els6sorban a vezet6fiilke méreteinek
vagy a kapcsolérendszerek rovasara.
A 85/3/EEC direktiva I-es cikkelyét a kovetke-

z6kben kellene médositani:
— a maximalisan engedélyezett hosszisdg potko-

csis szerelvényeknél 18,00-ro6l 18,35 m-re,

— a teljes rakoddtér-hosszisag (vontaté -+ poét-

kocsi) rogzitése max. 15,30 m-re,

— az oOsszegzett rakodotér-hosszusag és a vontatod

—p6tkocesi kozotti tavolsag osszege 16,00 m le-

gyen.
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A VIl Orszigos Vasiti Pilyafenntartdsi Konferencia Gydrben

DR. HORVATH FERENC

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet és a MAV
Vezérigazgatosag kozos szervezésében 1990. szep-
tember 6-4n és T7-én tartottdk meg Gyo6rott a
Széchenyi Istvdn Miszaki Féiskoldan a VIII. Or-
szagos Vasuti Palyafenntartasi Konferenciat. A
palyafenntartiasi konferenciakat 1969 o6ta 3 éven-
ként rendezik meg és azokon a hazai vasuti pa-
lyafenntartas legidészertibb problémait vitatjak
meg a részt vevo szakemberek.

A korabbi konferencidk kozil az elsé 1969-ben
Szegeden a palyafenntartas kérdéseivel, a méso-
dik 1972-ben Kecskeméten a géplancos fenntar-
tédssal, a harmadik 1975-ben Gyongyoson és Jasz-
kiséren a gépesitéssel és kitérékkel, a negyedik
1978-ban Debrecenben a szakoktatassal, az 6todik
1980-ban Szombathelyen a munkaltatds mindsé-
gével, a hatodik 1983-ban Pécsett az alépitmény
kiképzésével és a hetedik 1987-ben Sarospatakon
a hézag nélkiili vaganyok elméleti és gyakorlati
kérdéseivel foglalkozott. Az 1990. évi konferencia
a hazai vasutépités és palyafenntartas jelenleg
legfontosabb kérdését, a nagyobb sebességli vas-
utvonalak kialakitdsat, ezen beliil Budapest—He-
gyeshalom vasutvonal korszerlsitését és nagyobb
sebességre alkalmassé tételét targyalta.

A konferencian 8 el6adés és 6 hozzaszélas hang-
zott el. Az el6adésokat és hozzaszoldasokat a kon-
ferencia mésnapjan — Gy6rszabadhegyen, a Gyér—
Budapest vastutvonalon, Tatabidnyin és Biatorba-
gyon, — helyszini bemutaték kovették, ahol a
résztvevék megismerhették a legijabb hazai vas-
uti felépitményi szerkezeteket, miiszereket, mérs-
eszkozoket, 11j hegesztési eljarast, a vonal &tépi-
tésének miiszakilag jelent6sebb részleteit, és a
MAYV 4j villamos motorvonatat.

A konferencidnak tobb mint 200 résztvevéje
volt, a MAV Vezérigazgatosiag, a vasuti igazgato-
sagok, az épitési és palyafenntartasi fénokségek,
a MAV Tervezé Intézet, a Vasuti Tudoményos
Kutaté Intézet, a MAV Kozponti Felépitményvizs-
galé Fénokség, a Jaszkiséri Epitégépjavité Uzem,
a Budapesti Gépjavit6, a Budapesti Géptelep, a
Kozlekedési Féfeliigyelet szakemberei, a Buda-
pesti Miuiszaki Egyetem, a gy6ri Széchenyi Istvan
Miiszaki Féiskola oktat6i, a csehszlovak vasut, az
osztrdk P. C. Wagner Elektrothermit cég, és a
Lébatlani Betonaljgyéar képvisel6i.

A konferencia megnyitasakor Virdg Jézsef a
MAV Igazgat6sag osztalyvezetSje, dr. Koren Csa-
ba a gy6ri Széchenyi Istvan Miiszaki Féiskola
igazgatéja és Szabé Sdndor, az Allami Biztositd
képviselgje iidvozolte a megjelenteket, majd dr.
Losonczy Gyula a MAV igazgatohelyettese mon-
dotta el megnyitébeszédét.

Dr. Losonczy Gyula megindokolta, hogy a ha-
gyoméanyokon tulmenden mi tette sziikségessé en-
nek a konferencidnak ilyen nehéz gazdasdgi ko-

rilmények kozott és Gydérben valéo megszervezé-
sét. Véleménye szerint éppen a legnehezebb gaz-
dasagi korulmények kozt van sziikség a miszaki
és gazdasigi szakemberek tandcskozasara, mert a
nehézségekbdl kivezet6 Ut zdloga a szellemi erd
felszinre hozatala. A konferencia Gyérben valo
megszervezését pedig az indokolja, hogy Gyoér a
kozpontja annak a vasutvonalnak, amelyre a Vi-
lagkiallitas vasuti forgalmanak nagy része hérul
majd, és ez a varos az otthona a Széchenyi Istvan
Miszaki Féiskoldnak, amely nagyon sok épitd,
fenntarto, gépész, biztositoberendezési és forgalmi
uzemmérnokot adott eddig is a vasutnak és a
vasutfejlesztés megbizhato szellemi mihelye.

Dr. Koren Csaba a konferencia hazigazdaja, a
féiskola nevében udvozolte a résztvevoket és ki-
fejtette, hogy szivesen adtak otthont a rendez-
vénynek, mert a féiskoldt sok és szoros kapcso-
lat flzi a vasuthoz.

A féiskola nagyon sok szakembert képzett ki
eddig is a vasut szamara és a tanszékek sok ku-
tatdsi munkat végeztek a vasut kiilonbozé szak-
teriletein. A féiskola oktatasi, kutatasi munkajat
allandodan korszerisiti és a kozlekedés valtozo igé-
nyeihez igazitja. A f6iskola nemcsak nevét val-
toztatta meg Széchenyi Istvan Miuszaki Féiskola-
ra, de az oktatds tartalmat is allanddéan megujit-
ja, korszerlsiti a hagyomanyos szakokon és uj
szakokkal is bé6viti szervezetét. Ilyen uj sza-
kok az uzemgazdasagi és az informatikai szak. Az
aj szakok tananyaga szorosan kapcsolodik a koz-
lekedéshez.

Eléaddsok

A konferencidn nyolc el6adas hangzott el. A
bevezetd eléadast Pdl Jozsef féosztalyvezeté (MAV
Vezérigazgatosag) tartotta ,, Az épités és palya-
fenntartasi szakszolgédlat tavlati fejlesztési kérdé-
sei” cimen. El6adésa bevezetésében sziikségesnek
tartotta értékelni, hogy a 7 évvel ezel6tt Pécsett
megrendezett konferencia 6ta hova jutott el a
szakszolgalat a leszallé gazdasagi kornyezetben,
mit tudott megvalésitani az ott vallalt feladatok-
bol.

Az Ut értékelésénél pozitiv és negativ megalla-
pitasok is vannak, de Osszességében a szakszolga-
lat az elmult 7 évben a kedvezdtlen gazdasagi
helyzetben is nagyobb részt teljesitette vallaldsait,
megoldotta a miuszakfejlesztési feladatait, és el-
maradas csak ott van, ahol az egyre romlé pénz-
ligyi helyzet a gépek beszerzését, a nagyobb meér-
ték( felépitménycserét lehetetlenné teték.

Eléadasaban hdrom dont6é kérdést jelolt meg a
szakszolgdlat életében.

Az elsé és legfontosabb a MAV és az allam kap-
csolatdnak a tisztdzésa. Ennek érdekében rovide-
sen a Korméany elé keriil a MAV helyzete, ahol
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megtargyaljdk és eldontik a vasut allami finan-
szirozdsanak feltételeit.

A mdsodik feladat donteni olyan alapkérdések-
ben, amelyek mérsékelni fogjak a mitiszaki romlas
tendencidjat és megteremtik a kilabalas feltételeit.

A harmadik kérdés a szakszolgalati gazdalko-
das reformja, ahol varhatéan 1991. januar 1-jétol
visszaall a régi rendszer.

Elkésziilt a szakszolgdlat 0j, tavlati fejlesztési
terve. Ebben a budapest—hegyeshalmi vonal se-
bessége 160 km/h. Ennél nagyobb sebesség meg-
valésitdsa olyan anyagi aldozatokkal jarna, mely
nem 4ll aranyban az elérhet6 menetid-csokkenés-
sel.

Az 1j tavlati fejlesztési tervben nincs sok Uj
gondolat, a megel6z6 tervet dolgoztak at a meg-
valtozott koériilményeknek megfeleléen. Nagyobb
feladat a megvalodsitas feltételeinek a megterem-
tése. Az Uj terv egyébként nem emeli ki a palyat,
hanem gépesitéssel, oktatdssal, a személyi feltéte-
lek realis megvalésitasaval kivdnja elérni a kit~
zott célt. A felépitményi szerkezetek fejlesztésénél
a cél a korszer(i eurdpai vasutakhoz valé felzar-
ko6zas. A most folyé Pécel—Isaszeg és Acs—Nagy-
szentjanos—Gyodrszentivan alloméskozok korszeri-
sitésénél mar ezt vette figyelembe a szakszolgalat
vezetése. Ennél nagyobb léptékl fejlesztést a jo-
vGében sem lehet megvaldsitani. Nagyon sziikséges
azonban a jovOében roviditeni a felépitménycse-
z6 nagy munkija a Budapest—Kelebia vonal cse-
réje lesz, amelyet 5 év alatt kell végrehajtani.

Dr, Kerkdpoly Endre tanszékvezeté egyetemi
tanar (Budapesti MUszaki Egyetem) , Kulfoldi és
hazai kutatasi eredmények a nagy sebességli vas-
uti palyak kialakitasanal” c. eladdsaban két alap-
vetd kérdésnek a tisztazasat latta sziikségesnek, ne-
vezetesen, hogy mekkora a mar versenyképes na-
gyobb vasuti sebesség és miért kell a sebességet
emelni.

A vasutnal méar versenyképes a 135 km/h-s uta-
zasi sebesség, ami 160—200 km/h palyira enge-
délyezett sebességgel érheté el. 135 km/h utazési
sebesség esetén a vasut megelézi a kozuti, sét
rovidebb tavon a légi kozlekedést is. Megjegyezte
azonban az el6add, hogy a sebességemelésen tul
ki kell hasznalni a vasutnak azokat az el6nyeit is,
amelyet a kényelmes utaskiszolgalds terén nyuj-
tani képes.

A vasut Eurdpaban a 70-es évektdl kezdve ujra
fejlédésnek indult. Ennek okai: az olajvalsag, a
vasut kedvezébb koérnyezetvédelmi helyzete és a
kozutak telitédése.

A hazai vasuthdlozat fejlesztését nagymérték-
ben inspirdlja a Vilagkiallitas is, de azt is ymeg
kell jegyezni, hogy a Vilagkiallitdas vasuti forgal-
ma nem korlatozédik a budapest—hegyeshalmi
vonalra. A kiallitds ldtogatéi nemcsak nyugatrol
és Bécsbol jonnek, hanem délrél, keletrdl és észak-
nyugatrél is érkeznek. Eppen ezért tobb més vo-
nal (ceglédi, kelebiai stb.) korszertsitése is indo-
kolt. El6 kell késziteni olyan OMFB-javaslatok
.megvalésitasat is, mint a Budapestet elkeriils
Bicske—Cegléd vasutvonal épitése.

Felhivta a figyelmet arra a kilféldon alkalma-
zott elvre is, hogy egy-egy vonal korszerlisitésé-
nél nem kell mindeniitt és minden dron megvals-
sitani a nagy sebességet. A kiilfoldi vasutak sok
szakaszon a helyi viszonyok miatt megelégszenek
a 70—140 km/h sebességgel és egy-egy nagy se-
bességli vonalon allandé lassi menetek bevezetésé-
vel hidaljdk at a gazdasdgtalan megoldasokat.
Mint anyagiakban nem bévelkedd orszag vasutja-
nak, a MAV-nak is figyelembe kell venni ezeket
a kiulfoldon alkalmazott elveket.

Végezetiil méltatta a BME és a MAV eredmé-
nyes kutatomunkajat és az egyetem sikeres ok-
tatasi tevékenységét.

Kiss Béla gépészmérnok, a Ganz—Hunslet Rt.
tervezéje ,,A MAV nagy sebességli villamos motor-
vonata” cimen tartott eléaddsdban az 0j motor-
vonat tervezésének részleteit ismertette.

A nagy sebességli villamos motorvonat kifejlesz-
tését a MAV megrendelésére a Ganz—Hunslet Rt.
1990-ben kezdte meg a mar 1987 6ta lizemben 1é-
v6 4 részes motorvonat alapjan. A fejlesztés els6
lépeséjében korszertsitik a motorkocsit és a ve-
zet6allasos pdtkocsit, ezaltal csokken ezek menet-
ellenadllasa. Kényelmesebb {ilések és korszer(ibb
burkolas kertl a kocsikba. A kozbensé potkocsik
160 km/h sebességre alkalmas tipus szerint képe-
zik ki. A masodik lépcsében alakitjak at a teljes
szerelvényt 160 km/h sebességre, a motorkocsi és
a vezet6allasos poétkocsi forgévéazainak cseréjével.

A pétkocsik forgévaza 200 km/h lizemi sebes-
ségre késziil. Médosul a forgéesap, a forgdvazke-
ret, a féktarcsa, a fékattétel, a jarmi rugézasa,
uj tipusu lengéscsillapitokat épitenek be. A forgd-
vaz alkalmassagat a nagy sebességre a DB miinche-
ni gérgés mérdpadjan fogjak ellenérizni.

A motorvonat megjelenése az alkatrészek gyar-
tdsa miatt mar eddig is fejlesztére késztette a
hazai ipar tobb gyarat és varhatéan még tovabbi
importkivalté tevékenység indul meg tobb hazai
tizemben.

Az el6ado végul kifejtette: bizni lehet abban,
hogy olyan motorvonat valésul meg, amely nem-
csak a MAV és a hazai kozonség igényeinek, de
a nemzetkozi forgalom el6irdsainak is megfelel
majd.

Bencsik Ldszlé osztalyvezetd6 (MAV Vezérigaz-
gatésag) a ,,Nagy sebességli vasuti palydk bizton-
sagi kérdései” c. el6addsédban a biztonségos vasuti
kozlekedés feltételeivel foglalkozott. Véleménye
szerint a kozlekedés biztonsdga azt jelenti, hogy
az utas, az aru, a vasuti személyzet és a kornye-
zet is egyarant biztonsagban van a kozlekedés
kozben.

A vasuti kozlekedés biztonsagat elsésorban a
berendezés miszaki kialakitdasa (szerkezet), az
tizem helyzete (fenntartds, kezelés) és a kozleke-
dés korilményei (id6jaras, személyek ténykedése)
befolyasolja. Ennek megfelel6en lehet beszélni
technikai, tizemi és kozlekedési biztonsagrol.

A nagy sebességli palydk biztonsaganak megte-
remtéséhez meg kell vizsgdlni a pdlyara, a jar-
miivekre, a biztositoberendezésekre, az lizemelte-
tésre vonatkozé el6irasokat. Ezutdn részletezte,
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hogy a MAV egyes szolgdlati dgainak milyen fel-
adatai vannak ezen a teriileten, els6sorban pedig
a Budapest—Hegyeshalom vonalon. Megitélése sze-
rint kiilonosen nagy gondot jelent a palyaszintbeli
keresztezések kikiiszobolése, melyb6l a Budapest—
Hegyeshalom vonalon is 52 van.

Az el6adas tovabbi részében az utébbi 3 év
baleseteinek szdmat ismertette, kiemelve a miiszaki
okokbél, a technoldgiai el6irdsok megszegésébol
eredd balesetek nagy szdaméat. Kiilonosen sok volt
a hiba a kitéré6kben. A miiszaki szinvonal javitdsa
mellett a mésik fontos teriilet a munkafegyelem
megszildrditdsa. Felhivta a figyelmet, hogy a se-
bességnovelés az utazdsi sebesség novelésében
valésul meg, igy a technikai fejlesztéseken tulme-
néen a lassi menetek megsziintetésével is nagy
eredményeket lehet elérni.

Az tlizemi tapasztalatok gyljtése érdekében ja-
vasolja miel6bb bevezetni a 140 km/h sebességet,
ahol erre méd van.

Végezetiil annak a reményének adott kifejezést,
hogy az eurépai nagy sebességli vasuthalézathoz
valo csatlakozas elsG lépése lesz a Budapest—He-
gyeshalom vonal 160 km/h sebességre valé alkal-
massa tétele.

Ifj. dr. Horvdt Ferenc f6iskolai docens (Széche-
nyi Istvdn Mfszaki Féiskola, Gydr) ,,Alépitmény-
kialakitdsok nagyobb sebességii vasuti palyadkon”
c. el6addsdban a vasuti alépitmény minGségének
fontossagat hangsulyozta. Kifejtette, hogy a nyu-
gat-eurdpai vasuti halézathoz valo csatlakozas
igénye sziikségessé teszi hazailag is a nagy sebes-
ségre és nagy tengelyterhelésre alkalmas vasuti
palydk létesitését, ami viszont megfelel6 alépit-
mény kialakitasat koveteli meg.

A nyugat-eurépai vasutak a vasuti alépitmény
kialakitds4nal a legfontosabbnak tartjik, hogy al-
kalmas legyen a nagyobb igénybevétel elviselésé-

re, kevés fenntartdsi munkét igényeljen, a fel-.

szini és talajvizek kdros hatdsa megel6zhetd le-
gyen, emellett esztétikailag és koérnyezetvédelmi
szempontbdl is jol beilleszkedjék a tajba.

Ezeknek a szempontoknak az elemzésénél azon-
ban figyelembe kell venni a hazai sajatossagokat
is, igy els6sorban, hogy a févonalakat hazankban
nem 200—380, hanem 160—200 km/h sebességre
kell kialakitani, és nincs mod a palya 6néallé6 nyom-
vonalon valé vezetésére, hanem csak a meglévd
vonalak korrekci6javal, atépitésével valédsithato
meg a nagyobb sebességli palya.

Az elbadds négy alépitményi témaval foglalko-
zott: az alépitmény méretezésével, a geometriai
kévetelményekkel, a beépitett anyagok mindségé-
vel, a megépitett alépitmény mindségvizsgdlatdval,
és ismertette a korszerd kiilfoldi eléirdsokat.

Befejezésként javasolta az alépitmény jo miné-
ségének biztositdsdhoz az épitést menetkézben ha-
tékonyan ellenérizni. Ennek érdekében sziikséges-
nek tartja az autépalydk foldmiiveinél alkalmazott
mindsitési rendszerhez hasonlét kidolgozni a MAV-
nal is, amely kiterjedne az altalaj, a felsé 0,5 m-
€s réteg és az ez alatti réteg, valamint a védéréteg
vizsgalatara.

Dr. Vaszary Pdl féiskolai tanar (Széchenyi Ist-

van Miszaki Foiskola, Gyo6r) eldadasanak a cime
,.Mérettlirések a nagy sebességli vasuti palyakon”
volt.

Az el6adé véleménye szerint a hazai vasutvo-
nalak allapotanak megérzésében két alapvetd fel-
tétel teljesitése sziikséges: az egyik a megfeleld
anyagellatas, elsésorban a sinanyag biztositasa, a
masodik az extenziv helyett az intenziv fenntar-
tas elterjesztése. Az elsé teljesitése a gazdasagi
nehézségek miatt nem valésulhat meg teljes mér-
tékben, a méasodik feladatnak a MAV eleget tud
tenni, mert beszerezték a sziikséges diagnosztikai
eszkozoket, a mérdvonatot, a szdmitégépeket, meg-
fejtették az embargd altal védett szoftvert és a
mérévonattal egylitt megvasarolt értékelési mod-
szernél itthon jobbat dolgoztak ki, melynek nyo-
man uj, jol megalapozott palyadiagnosztikai rend-
szerre lehet attérni. Ennek megalkotasdhoz a f6-
iskola Vasutépitési Tanszéke is hozzajarult a rom-
laselmélet és az uj pélyageometriai mérethatarok
kidolgozasaval. Véleménye szerint a mérethatar-
rendszer alapja nem lehet a gyorsulas vagy a
gyorsulasvaltozas, hanem a palyahibdk &ltal elvont
energia. Igy a kinematikai szemlélet helyébe a
kinetikai szemléletnek kellett lépnie. Ez a szem-
lélet vezetett a hibaméret és a sebesség sorozata-
nak allandésagahoz, amit a palyajarmid modell is
igazol.

Az évente rendelkezésre all6 vaganymérési gra-
fikonok szemléltetéen bizonyitjdk a kidolgozott
elmélet helyes voltat. A hibasokasag statisztikai
elemzésének eredménye empirikusan is igazolta,
hogy a szakaszonkénti hibamaximumok és a se-
bességek 0Osszefliggenek.

Az el6adb befejezésul ismertette véleményét,
miszerint a vasuti lizem lebonyolitasdban az ener-
giakoltséget azonnal kell megfizetni, ez annél na-
gyobb, minél kevesebb koltséget forditanak a pa-
lya fenntartdsara. Vagyis a palyafenntartas elha-
lasztott koltségei kamatos kamattal jelennek meg
késébb az lizemi koltségekben. Ezt figyelembe kel-
lene venni a kozgazdéaszoknak és a vasutbiztonsagi
szerveknek is a padlyafenntartisi koltségek meg-
allapitasanal.

T6th Andrds osztalyvezeté (MAV Vezérigazga-
tosag) a ,Felépitményszerkezet fejlesztési kérdé-
sek a palyafelligyelet és -fenntartés tiikrében” ci-
mi eldad4asdban megéllapitotta, hogy a vasuti fel-
épitménnyel szemben felligyeleti szempontb6l ko-
vetelmény a biztonsag, a lassu és megfigyelhetd
romlas, fenntart4dsi szempontb6l pedig, hogy
minél kevesebb legyen a munkaigény az elvégzendd
fenntartdsi munkékat lehetéleg géppel lehessen
végezni és ezekhez minél kevesebb véganyzarat
kelljen igénybe venni.

Az el6adé ismertette a tovabbiakban a hazai
felépitmény &llapotat, szerkezeti dsszetételét, igény-
bevételi paramétereit, valamint a fejlesztésnél fi-
gyelembe vett sebességi és tengelyterhelési kove-
telményeket.

A j6 palyaallapot biztositdsa érdekében a fenn-
tartdasi munkaslétszam nagyardnyu csokkenése mi-
att a gépesitést kell fokozni és gazdasdgosan tul-
méretezett felépitményi szerkezeteket kell beépi-
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teni a palyaba, j6 minGségli 60 és 54 kg-os sineket,
ezekb6l a sinrendszerekbdl készitett korszerld Kki-
téréket, teherbir6 betonaljakat, rugalmas leerdsi-
tészerkezeteket, j6 minbségl zuzottké dagyazatot
és ahol indokolt, ott az alépitményt megfelelGen
meg Kkell erésiteni kavics védoréteggel és musza-
ki szovettel. A munkamegtakaritias érdekében to-
vabbra is cél a hézag nélkiili viganyrendszer hosz-
szdnak novelése.

Az el6ad6 a tovabbiakban értékelte, hogy a kor-
szerli, gazdasigosan tulméretezett felépitményi
szerkezetek beépitéséb6l milyen fenntartasi mun-
kamennyiségek takarithatok meg.

Végezetiil beszdmolt arrél, hogy a palyafeliigye-
let megbizhatésdgdt fogja novelni az elkésziilt és
a konferencia résztvevéinek bemutatott tirszelvény-
mérd-koesi, az j EM 120 tipusi mérdékocsi, vala-
mint a radiételefonok beszerzése.

Keller Pdl mérnok fétandcsos (MAV Vezérigaz-
gatésdg) a ,,Vasutépitési és fenntartdsi uj nagy-
gépek” cimen tartotta meg el6adasat, amelyben a
kulfoldi vasutak legujabb gépeit ismertette.

A kulfoldi fejlett vasutak nagy sebességli vo-
nalain a nagy forgalom és sebesség miatt a vasut-
épit6- és ezek kozott a vaganyszabalyozé gépekre
is szigoru feltételeket szabtak meg. A fenntartasi
munkakat altalaban csak éjszaka lehet elvégezni
és a géplanc gépeit célszerlien egy gépegységbe
vonjdk oOssze. Kiilonosen szigoruak a vaganysza-
balyoz6é gépekre vonatkozé nagy teljesitményt és
kivdlé mindséget megkovetelé feltételek. Ezeknek
a feltételeknek megfelel a Plasser 09—90 tipusu
vagényszabalyoz6 gép, amelyet videofelvételen is
bemutatott az el6ado. A gép felveszi a péalyaalla-
potot a munka el6tt és utdn, és a szabalyozason
kiviul elvégzi az agyazatrendezést, a seprést, az
aljkoz és agyazatszél tomoritését. Emellett a ki-
térészabalyozast is el tudja végezni, megfelel6
szamu kalapéacsa ugy van kiképezve.

Ezutidn az el6ad6 videofelvételrsl bemutatta a
kitérészabéalyozé gépet (UNIMAT 08—475/4S), a
Superjack hegesztégépet (K 355 APT), a Kkitéré-
cserélé gépet (WM 26), a portdldarus véganyfek-
tetét (PK 1—20 ES) és az ALC computert.

Az el6adasokat a felkért hozzaszolok kovették.
Ezek koziil:

Heresznyei Jené mérnok fétandcsos a Gyéri Pa-
lyafenntartasi Fénokség vezetSje hozzészélasaban
»A Budapest—Hegyeshalom vonalon végzett nagy
fenntartdsi munk4dk” cimmel ismertette a vonal
fenntartdsi problémait. Ezekkel a problémdkkal
mér korabban munkabizottsdgban részletesen fog-
lalkoztak, és meghatdroztdk a legfontosabb meg-
oldandé feladatokat, amelyek a palyafeliigyeleti,
a képzési és a palyafenntartési rendszer kidolgo-
zasa. A munkaltatds gerincét tovabbra is a gép-
lanc és a KIAG képezi, ami egyszer megy végig
évente a vonalon, de ezenkiviil a fenntartasnal
meg kell oldani a singondozast és a helyi hibak
megsziintetését. Ehhez sajat gépkapacités, szallito-
Jarmi, és egyszer(ibb vAganyzdr engedélyezési
rendszerre lenne sziikség. Foglalkozni kell az éj-
szakali munkéltatds, a készenlét problémadival is,

és fokozottabban be kell kapesolni a fenntartési
munkakba az épitési szolgdlatot.

Orémmel 4llapitotta meg, hogy a munkabizott-
sdgi javaslatokb6l néhdny mér megvalésult. Je-
lenleg mar épitési 1étszdm is dolgozik a felépit-
mény és a kitéré fenntartdsi munkédkon. J6l hasz-
nalhaté6 a vaganymérési rendszer is, a mindsit6-
szam jo tajékoztatdst ad a vaganyszabalyozas
megtervezéséhez, Tovabbra is hdatraltatja viszont
a munkak tervezését és végzését, hogy bonyolult
maradt a vaganyzarak engedélyezése és nem ja-
vult kell6 mértékben a bérezés, igy nem kielégitd
a fizikai létszam képessége sem.

Zsdkai Tibor osztalyvezetS-helyettes (MAV Ve-
zérigazgatdsag) hozzaszdlasa a ,,Budapest—Hegyes-
halom vonal fejlesztési kérdései a Vilagkidllitasra
vald felkésziilés tlikrében” cimmel hangzott el.
Az el6ad6 beszamolt arrél, hogy a Budapest—
Hegyeshalom vonal korszerlsitése még az 1970-es
évek elején elkezd6dott. A cél az volt, hogy az
atépités eredményeként geometriailag 140—160
km/h sebességre alkalmas pélya késziljon el,
amelynek Kkiépitése teljes hosszédban lehetdvé te-
szi a 120 km/h sebességet.

A Kkivitelezésnél azonban a pénziligyi nehézsé-
gek miatt tobb engedményt volt kénytelen tenni
a MAV, tobb kisebb sebességli palyaszakasz épiilt,
tobb alloméason elmaradt a korszer(i utasperon
kiképzése és megmaradt a szintbeni keresztezések
nagy része is.

A problémak megolddsat a Vilagkiallitas kap-
csan a Bécs—Budapest kozti utazasi id6 megrovi-
ditése ismét el6térbe hozta. A kétoras eljutési idé
eléréséhez Budapest—Déli és Hegyeshalom orszag-
hatar kozti menetidét a jelenlegi 112 percrdl 85
percre kell csokkenteni.

A 140—160 km/h sebesség megvalésitdsdhoz 13,5
millidrd Ft sziikséges, mert korszer(isitési mun-
kékat kell végezni: Budapest—Déli, Kelenfold és
Hegyeshalom allomésokon, valamennyi 4llomason
kiilon szintd utasperont kell 1étesiteni és legalabb
8—15 kozuti feliiljarét épiteni.

A korszerusitendé szakaszokra 60 kg-os sineket,
ide is és a mar atépitett szakaszokra is 60 kg-os
kitéréket és nagy sebességli kitérSkapesolatokat
kell beépiteni. Az atépités utdn is maradnak a
palyaban rovidebb 100, 120 és 140 km/h sebességu
szakaszok.

Az el6add ismertette még a tulemelés kialaki-
tdsanak problémajat a nagyobb sebességi, de ve-
gyes forgalmi vasuti palyédn. Ennek a kérdésnek
az eldontése meghatarozza a kiilsé és belsé sin-
szal igénybevételét is. Eldontésre var, hogy a na-
gyobb sebesség bevezetésével a tulemeléshianyt
novelje-e a MAV, vagy emelje a tehervonatok se-
bességét? A hazai viszonyok koézt valdszini, hogy
a két kovetelmény egyidejli teljesitésével érhetd
el a legjobb eredmény.

Végiil az el6ad6 Osszehasonlitotta a 80—120 és
120—200 km/h kategéridkban az UIC és a hazai
eléirasokat és modositdasokat javasolt, amelyek
jobban megkozelitik az UIC ajanlésait.

Baki Istvdn mérnsk f6intéz6 (MAV Vezérigaz-
gatésag) ,,Az 4gyazat kialakitdsa nagy sebességli
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vasuti palyan” cimmel tartotta meg korreferatu-
m4t, amelyben részletezte, hogy milyen mérték-
ben befolydsolja az dgyazat minGsége a felépit-
mény allapotat és a vagany oldaliranyu ellendlla-
sat. Ismertette, hogy a kulfoldi vasutak nem fog-
lalkoztak behatobban az agyazattal és az ORE-nél
is csak 1989-ben alakitottak tobb eurépai wvasut,
koztiik a MAV részvételével szakértdi bizottsagot,
amely részletesebben elemzi ezt a kérdést.

A bizottsdg eddigi vizsgalata nyomén megalla-
pithaté, hogy a MAV A&tvételi eldirdsai tul lazak,
a szabvany alapjan nagy mennyiségli beépitésre
alkalmatlan ké keriil be a hazai vasuti agyazatba.

A helyzet javitdsira azonban a MAV mar tett
néhany intézkedést (mindségi ellenér bedllitdsa a
bényéaba, zuzottkG-Osszetétel megvaltoztatasa) és
még néhany intézkedésre sziikség van.

Végezetil az eldad6 azon véleményének adott
kifejezést, hogy az intézkedések kovetkeztében a
90-es évek kozepére a MAV épitési és palyafenn-
tartasi szogélata megfelel6 mindségli dgyazatot tud
majd beépiteni a hazai vasuti palydkba.

Dr. Gulyds Emil mérnok fétanécsos (MAV Ve-
zérigazgat6sdg) hozzaszoélasaban ,,A 60 XI rendsze-
ri kitéré szerkezetfejlesztési kérdései”’-vel foglal-
kozott és ismertette, hogy a 60 XI rendszeri Kki-
térék szerkezetének fejlesztését hosszas kutatod-
munka el6zte meg. Ennek a munkanak egyik meg-
allapitdsa volt, hogy at kell térni a gyengitetlen
talpu tdsines és alacsony csucssines valtészerke-
zetre. Ezaltal lehetévé valt a 60-as kitéréknél a
rugalmas, bels6é tésinleerdsités és a zarnyelves
csucssinrogzité alkalmazdsa.

A keresztezési koOzéprész kialakitasandl hosszas
kisérletezés és a csatlakoz6 sinek hegesztésének
megoldasa utdn a konyokrésszel egybeontott Mn-
acél keresztezési kozéprész épul be.

A vezetdsin szerkezete megegyezik az 54-es ki-
téréknél rendszeresitett, a pdélyasintél kiilonva-
lasztott megoldéassal, de a bevezet6 szakasz a se-
bességhez igazodva héromféle beterel6 hosszal ké-

szil.
* * *

A VIII. Palyafenntartdsi Konferencia 2. napjan
a Szombathelyi Vasutigazgatosag Gyo6rszabadhegy
allomasan mutattdk be a szakszolgdlat legujabb
mérdeszkozeit, miszereit, néhany 0j felépitményi
szerkezetet és az ij hegesztési eljarast.

A helyszinen a Szombathelyi Vasutigazgatésag
osztalyvezetoje, Mayer Ferenc lidvozolte a megje-
lenteket és ismertette a bemutaté részleteit. Téb-
bek kozott, hogy a bemutaton 48, 54 és 60
kg/m tomegl sinek hegesztését az osztriak Elektro-
termit cég és a MAV Celldéomolki Epitési Fénok-
ség hegeszt6i végzik. Az osztrdk cég munkédjéanak
érdekessége, hogy kiilonleges hegesztési eljaras-
sal 75 mm-es hézag mellett hegesztik Ossze a si-
neket,

A bemutaté masik érdekessége a MAV uj, kor-
szer(i Urszelvénymérd kocsija, melyhez hasonlitha-
t6 mindségli kocsival csak a dan vasut rendelke-
zik Eur6paban. Részt vett a bemutatén a Magyar
Optikai Miivek cég is, amelynek 0j miiszerei a
vasutépitési és palyafenntartdsi munkdk szaksze-

ri veégrehajtasahoz adnak segitséget. A MOM
ezekkel a korszerli mérdeszkozokkel most lépett
el6szor a nyilvanossag elé. Ismertette Mayer Fe-
renc az uj HSBT jeld valtétarcsa tipust, amelyet
az eddig hasznalt, bonyolult szerkezetli Krolupper-
valtéjelzé6 helyett javasolnak alkalmazni. Az Gj
valtotarcsa a jelzést a tarcsa elforduldsaval meg-
jelend dbra segitségével mutatja. A tarcsan a jel-
zési képet fényvisszaverd foélidval, vagy belsé meg-
vilagitassal és fehér tiveggel lehet biztositani.

A tovabiakban Béli Janos mérnok féintézd, a
KFF vezet6je ismertette a MAV és a BME 4ltal
kozosen kifejlesztett uj FM 005 sz. Urszelvény-
mér6 kocsi rendszerét.

A rendszer két részbél, a felvevs és a kiértékeld
rendszerb6l all. A felvevd rendszer jarmivét a
palyafenntartasnal hasznilatos UDJ tipusu darus-
kocsibol alakitottak at. A jarmire két Rolleiflex
6006 Metric tipusu kamerat szereltek, amelyek a
kiértékelendé szelvényekrél egy-egy felvételpart
készitenek.

A kiértékeld rendszer legfontosabb részei a
Stecometer 1818 tipusu sztereokomparator, amely
IBM XT kompatibilis szdmitégéppel van Ossze-
kotve és az Epson FX—1000 tipusu nyomtato, va-
lamint a HP 7475 A tipusu rajzgép.

A kiértékelésnél térmodellt dllitanak els, amely-
nek barmely pontjara a szemlélé rendszerben lat-
hat6 mérgjellel ra lehet &llni és a pontot be lehet
mérni. Szamitégép adja meg a pontok térbeli koor-
dinatéit, szdmszerlien vagy grafikusan.

Varga Lajos mérnok fétandcsos (MAV Vezér-
igazgatosag) a hegesztés szinhelyén elmondott hoz-
zasz6lasaban az ,,AT” hegesztések kialakitasdval
foglalkozott és elmondotta, hogy a bemutatén a
MAYV Celldomolki Epitési Fénokség Csornai Sin-
hegeszté Epitésvezet6sége és a P. C. Wagner cég
is 3—3 db 60, 54 és 48 rendszeri sinhegesztést
készit.

A 3—3 azonos hegesztésb6l 2—2 db-ot eltornek,
1—1 db-ot pedig farasztanak a KFF leboratériu-
maban. A torésre, illetve farasztdsra kerilé he-
gesztéseket elézbleg egyéb szokdsos vizsgdlatnak
vetik ald (keménység vizsgalat, vegyelemzés).

A Csornai Sinhegeszt6 Epitésvezetéség a MAV
altal hasznalatos hegesztési felszerelésekkel és el-
jarassal végzi a hegesztéseket, Gj csak az apci
Qualital altal készitett kisérleti 60 kg-os adag és
a 60 kg-os sinek hegesztéséhez a KFF muhelye
altal készitett sinhevité. A P. C. Wagner cég a
gyors hegesztésnek &altaluk jelenleg hasznalt val-
tozatait mutatja be.

A kis-dudoru hegesztés, amelyet a P. C. Wag-
ner cég bemutat, annyiban tér el a hazailag al-
kalmazott eljarastél, hogy az elémelegitést nem
oxigén és benzin, hanem propan (1 atmoszféra
nyomdssal) és oxigén (4,5 atm. nyoméssal) fel-
haszndlasaval és az ehhez sziikséges elémelegité
égbével végzik. A csapolas automatikusan megy
végbe, erre a célra Kkifejlesztett tégelydugé fel-
haszndlasaval.

A P. C. Wagner cég bemutatta 54 rendszer(i si-
nen 75 mm nagysidgu hézag hegesztését kis-dudo-
rd, rovid elémelegitésii eljardssal. Ilyen hegesztés
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a normal hegesztés drdnak csaknem a kétszere-
sébe keriil, ezért csak ott hasznaljak, ahol ez gaz-
dasagos. Pl. ahol két kitérd eleje kozvetlentl csat-
lakozik egymaéshoz és ott a hegesztési varraton
torés kovetkezett be, vagy ha az egyik kitéré val-
t6jat cserélni kell.

Hasznalhaté még rossz, hibds hegesztés kivaga-
sakor és hasonlo esetekben. Ezt a hegesztést két
hegeszté 0,5 o6ra alatt késziti el. A f6los varrat-
dudor levagésat a sinfejrél dudorletoléval végzik,
amely kézi miikédtetésti, hidraulikus berendezés.

A P. C. Wagner Elektrothermit cég bemutatd-
jan az uj LW betonaljra lekotott 60 kg-os sin
gyors eljardsos hegesztését mutattak be. A cég
képvisel6je Wilhelm Amler mérnok ismertette az
eljarast és bevezetésként megemlitette, hogy az
els6 thermit hegesztést Budapesten 1896-ban vé-
gezték. Azota oriasi fejlédés ment végbe, megro-
vidilt a hegesztési id6, tokéletesedett a technolo-
gia, névekedett a megbizhatésag.

A cég uj eljarasa gyors és gazdasagos, elsGsor-
ban az elémelegitési id6t csokkentették a korabbi
20..10..8 percr6l 1,5 percre. A megbizhatésig
novekedése annak tulajdonithaté, hogy a mfive-
let egy részét automatizaltdk, a csapolds megha-
tarozott hémérséklet elérésekor automatikusan tor-
ténik.

A hegesztés megmunkaldsat gyaluldssal és csi-
szolassal, kis gépek segitségével végezték, ennek
ideje is rovidebb volt a korabbi modszernél. Nagy
elénye az eljarasnak, hogy 60 kg-os sineket 75
mm-es hézaggal is 0ssze lehet hegeszteni.

A MOM bemutatéjdn Jeszenszky Jené mérnok
a MOM képviselGje ismertette a gyar legujabb
mérdeszkozeit, amelyeket a MAV épitési-palya-
fenntartasi szolgalat részére készitett a gyar. A
méréeszkozok fejlesztése befejez6dott és a soro-
zatgyartds még 1990-ben megindult. A bemutatott
mérdeszkozok: a HM—O01 jeli hézagmérs készii-
lék, a derékszog bedllité készilék (FED—001), a
kézi sinkopasmérs készulék (SK—02), a szintezd-
kereszt készlet, a vaganyszintméré miszer (Ni—
C31), az iranykitlz6 késziilék (IK—01), a vagany-
nyomtavolsag- és tulemelésmérs késziilék (K 700,
K 701, K 702).

A mitszereket a MOM Globios Kft. fejlesztette
ki és részben a kft., részben a MOM Miiszeripari
Rt. Zalaegerszeg gyartja.

* * *

A gyodrszabadhegyi bemutaté utdn a konferen-
cia résztvevéi a MAV 4j villamos motorjaval
utaztak a Gyo6r—Tatabanya—Biatorb4gy—Buda-
pest utvonalon. A vonaton Kiss Béla okl gépész-
mérndk, a Ganz—Hunslet Rt. vezet6 konstruktére
az 0j szerelvény tervezéje ismételte meg a mo-
torvonat nagy sebességre valé atépitésének legfon-
tosabb részleteit.

Tatabanyéara érve a helyszinen dr. Ritoék Pdl
mérndk fétandcsos (MAV Vezérigazgatosag), Bia-
torbagyon pedig Lukdcs Zoltdn mérnok tandcsos
tartott ismertetét.

Dr. Ritodk Pdl ismertette, hogy Tatabanya &l-
lomas atépitése 1986-ban kezdddott meg. A péalya-
terveket tobb valtozatban a MAV Budapesti Epi-
tési Fénokség tervezd csoportja Mdcsdn Jézsef
mérnok vezetésével, a részletterveket (bizt. ber.,
fels6vezeték) a MAVTI készitette el. Az atépités
kovetkeztében az 4llomés atmend véaganyai 120
km/h sebességre alkalmasak. 12 vonat fogado6- és
mellékvagany, 40 csoport kitérd, két széles peron,
mellékvonali peron és 1j biztositéberendezés
épult. A peronok zart feliiljarén &t kézelitheték
meg, amely egy tlizletk6zpontbdl indul ki, ugyanitt
vannak az utasforgalmi helyiségek is.

A Kkivitelezést nagyobb részt MAV-fénokségek,
mégpedig a Budapesti Epitési, a Villamos Fels6-
vezeték, a Tavkozlé és Biztositéberendezési és a
Hidépitési Fénokségek, illetve a Ganz-MAVAG
Hidgyara és egyéb kilsé véallalatok végezték. A
munkélatokat a MAV Beruhdzési Iroda 4. sz. Fel-
ligyelGsége iranyitotta.

Lukdes Zoltdn mérnok tanicsos (MAV Epitési
Fénokség) Biatorbagyon a 60 XI rendszerld beton-
aljas kitérék beépitésének tapasztalatairol szamolt
be és elmondotta a kitérék igénylésénél, az els-
készit6 munkakndl, a lekotésnél, a beépitésnél és
a hasznélatban szerzett tapasztalatokat.

A MAV Budapesti Epitési Fénokség a 60 XI
rendszerd kitérékkel elGszor 1989. év végén ta-
lalkozott, amikor az 1990. évi cserélési program-
ban szerepld biatorbagyi és herceghalmi kitéréket
kellett megrendelni. A MAV a kitérék megrende-
1ésénél, de kés6bb a beépitésnél is az eddig isme-
retlen szerkezet miatt tobb probléma addédott, igy
els6sorban a 60/54 rendszer(i atmeneti sinek mé-
rete, a szerelési és szigetelési adatok és a ruda-
zatok okoztak gondot.

A problémakat az érdekeltek (kivitelezd, épités-
vezetdség, megrendeld pft-i f6nokség, biztositébe-
rendezési szakszolgédlat, Kitér6gyar, KFF, tervezo)
konzultacion, majd helyszini bajarason vitattak
meg és tisztaztak.

Mindenképpen indokolt lenne azonban a felme-
riilt probléméak végleges kozponti szabdlyozasa,
mert ezzel a kovetkezé munkahelyeken sok mun-
kat lehetne megtakaritani.

Az egységes alkalmazis érdekében el kellene
donteni, hogy a 60 kg-os kitérék kozott milyen
hossztsagig kell 60 kg-os sineket fektetni és hova
keriiljon be atmeneti sinnel més sinrendszer.

Az épitésvezetdség 1990. méaricus 19. és 30. ko-
zott épitette be Biatorbagy allomas paros oldalan
a2, 4, 8, 10, és 12 sz. kitéréket és Préko kidgazoé
Al sz. kitéréjét. A kitéréket 630-as sorozatu ki-
téréalaverégéppel szabalyoztdk ki, a kitérok fek-
szinttartasa jelenleg is j6. Kedvezétlen tapaszta-
latokat szereztek viszont az agyazat tomorségét
fokozd lemezekkel, rovid a 3. és 4. alj, a biztosito-
berendezés részére készitett lyukak kozel vannak
a sinszékhez, a zarszerkezet felszerelésekor a sin-
talpat meg kellett munkalni, hosszi a konyoksin,
a villasinnél csak egy hevedercsavar helyezhetd
el. Nem megfelel6 minden méret pontossiga a ki-
térében, a vezetéstavolsdg, a nyomcsatorna, a
nyomtavolsag méretek egy része mar a beépités-
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kor is hibas wvolt, mas résziiknek méreteltérése
pedig 1—2 honappal a beépités utin a megenge-
dettnél nagyobb lett.

* * *

A konferencia hivatalos programja Biatorbagyon
ért véget. A legkozelebbi, IX. Palyafenntartasi
konferencia szervezését 1993-ban a Szegedi Terii-

leti Szervezet nevében Tassy Gdbor osztalyvezeto-
helyettes vallalta el.

A résztvevok megdallapitdsa szerint a konferen-
cia rendkiviil hasznos volt, az el6adasok, a felkért
hozzaszolok, valamint a bemutatok jé tajékozta-
tast adtak a vasutépitési és palyafenntartdsi mun-
kakban az utoébbi években végbement fejlédésérol
és a kovetkez6é évek varhaté korszerusitéseirdl.
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A Vi. Nemzetkozi Szillitastervezési Szakkonferencia Balatonszéplakon

DR. PAL ERNO

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet a Kozleke-
dési, Hirkozlési és Vizligyi Minisztérium Hajozasi
és Kozlekedési Koordinaciés Fdosztalyaval, vala-
mint a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kutatasszer-
vezési és Fejlesztési Irodajaval egyilittmiikodve
1990. szeptember 17—19. ko6z6tt Balatonszéplakon
a SZOT Eziistpart Udiilében rendezte meg a VI.
Nemzetkozi Szallitasszervezési Szakkonferenciat.

A gazdag szakmai programot igéré konferen-
ciara kozel kétszaz résztvevd érkezett a kozleke-
dés, a mez6gazdasag és az ipar teriiletér6l. A nem-
zetkoziséget bolgar, csehszlovak, (akkor még) ke-
letnémet, és szovjet részvétel biztositotta.

A konferencia irdnti érdeklédést novelte az,
hogy olyan id6északban keriilt megrendezésre, ami-
kor hazinkban és a kornyez6 orszagokban mélyre-
hato tarsadalmi, gazdasagi valtozasok mentek, il-
letve mennek végbe. Megkezd6dott a korabbi
tervutasitasos iranyitasi rendszerrél a piacgazda-
sagra valo attérés.

A kozlekedéssel, szallitassal szemben is uj igé-
nyek fogalmazédtak meg. A konferencia szerve-
z6inek az volt a szdndéka, hogy segitsen &ssze-
foglalni ezeket az uj kihivdsokat, és egyben ut-
mutatdst adjon a lehetséges megoldasokra is.

A konferenciaval egy id6ében az el6adoterem
el6tti folyoson a témahoz kapcsolodé poszterkial-
litast, a szélloda parkoléjaban jarmiibemutatoét te-
kinthettek meg a résztvevék.

A Magyar Kozuti Fuvarozok Egyesiilete a nem-
zetk6zi fuvarozashoz sziikséges nyomtatvanyokat,
tajékoztato kiadvanyokat, a KTI—Kutatdszervezési
és Fejlesztési Iroda kutatasi-fejlesztési eredménye-
ket tartalmazé tanulmanyokat kinalt az érdekls-
déknek.

A konferenciat Kdlnoki Kiss Sdndor a Kozle-
kedési Hirkozlési és Vizligyi Minisztérium helyet-
tes-allamtitkara ,,A kozlekedési korméanyzat meg-
valtozott szerepe és lehetGségei a szallitasszerve-
zés korszertisitése teriiletén” cimi eléadéssal nyi-
totta meg. Véleménye szerint a maga idejében
eredményes szallitdsszervezési programot a meg-
valtozott koriilményekhez igazitva lehet folytatni.
Az altaldnos kozlekedési célok megvaldsitasat to-
véabbra is minisztériumi tdmogatéssal, a piaci szfé-
raba jelentkez6 elényoket eredményezé megolda-
sok finanszirozasat vallalati, vallalkozo6i forrasok-
b6l kell megoldani. A széllitas teriiletén atfogo
kérdésnek kell tekinteni a megvaltozott arudram-
lasi irdnyok miatt a fagadé partnerek szallitas-
technol6giajahoz, mindségi igényeihez valé alkal-
mazkodds segitését. Novelni kell a szallitmanyo-
z0k képességét a kombinalt forgalom nyujtotta
elényok kihasznaléséara.

Dr. Csaba Attila az aruszallitasi program vezeté
konzulense el6addséban ismertette a program ke-

retében kisérleti muntarendszerként megvaldésitott,
de orszagosan még be nem vezetett korszerd aru-
szallitasi technologidkat. Javaslatokat tett a piaci
elényoket kinalé 0j szallitasi, szallitasszervezési
eljarasok megvalositasat szolgalo, vallalkozas jel-
legli finanszirozasi formakra. Az el6adé hangsu-
lyozta a fejlett nyugat-eurépai orszdgokban mar
miikod6 logisztikai elveken alapuld integralt szal-
litasi lancokat igénybe vevé aruszallitdsi megolda-

A bevezet6 el6adasok utdn az egyes arufajtak
korszer( szallitdsara késziilt technologiakrol, illet-
ve azok gyakorlati kiprobalasanak tapasztalatairél
szamoltak be a kutaték és a vallalati szakemberek.

Prohdszka Otto a Csongrad Megyei Gabonafor-
galmi és Malomipari Vallalat belsé anyagmozga-
tasi rendszerének fejlesztési elképzeléseir6l és az
id6kozben megvalositott cserefelépitményes takar-
manyalapanyag-szallito technolégia kezdeti tapasz-
talatairél szamolt be.

A MULTI LIFT rendszer(i, gorgds konténer szal-
litdsara alkalmassa alakitott KAMAZ teherauto-
val és a hozza tartoz6 csere-felépitményekkel vég-
zett kisérletek éredményeit Ldzdr Ldszlé a Koz-
lekedéstudoményi Intézet tudoméanyos fémunka-
tarsa ismertette.

Az el6adasok sziinetében a szalloda parkoléja-
ban miikodés kozben is megtekinthették az érdek-
16d6k a specialis szallitéjarmiivet.

A gy6ri egységrakomanyokat vizsgalé laborato-
riumot Pdnczél Zoltdn a Széchenyi Istvan Kozle-
kedési és Tavkozlési Miszaki Foiskola tanszék-
vezetGje butatta be videofelvételekkel illusztralt
eléadasaban.

A konferencia masodik napjan a kozlekedés
kozgazdasagi feltételrendszerét ismerteté dr. Ko-
vdcs Ferenc helyettes-dllamtitkar elnoki megnyi-
téja utdn, dr. Molndr Eva f6osztalyvezetd tartott
tajékoztaté el6adast a Kozos Piac kozlekedési li-
beraliziciés programjanak helyzetérél, majd Pirisi
Janos osztalyvezeté az Eurdpai Integraciés Szer-
vezetekkel kialakitott egyuttmiikodésben rejlé le-
hetéségeket ismertette.

Uj szinfolt volt a konferencidn a vizi kozleke-
déssel kapcesolatos el6adasok megnovekedett sza-
ma, ami tlikrozi a kornyezetvédelem és a nem-
zetkdzi engedélyek elosztdsdnak megnovekedett
szerepét, és a lehetséges megoldds egyik kézen-
fekvé alternativajat kindlja.

A minisztérium részérél dr. Valkdar Istvdn mi-
nisztériumi tanacsos ,,A dunai kikotékre alapozott
kozép-eurdpai kozlekedési forditékorong” ecimi
el6adasaban foglalta Ossze a sziikséges és lehetsé-
ges vizi kozlekedési fejlesztési koncepciot. Kifej-
tette, hogy a kozlekedési forditékorong nem mads,
mint egy nagytérségi kozlekedési halézat inter-
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modalis csomopontja. Ebb6l a feltételezéshol kiin-
dulva a csomépontokat Osszekots halézati elemek
ésszer(i fejlesztése a csomépontok jellemz6ib6l ki-
indulva valésithaté meg. Az intermodalis csomo-
pontba Osszefuté vasuti, kozuti, vizi elemek fej-
lesztését csak egymadssal Osszehangoltan lehet jo6l
megoldani.

Az eléadas befejezd részében megfogalmazta,
hogy Eurépaba integralédasunk egyik kulcskér-
dése a Duna magyar szakaszanak tranzitforga-
lomra valé alkalmassa tétele a dunai kik6t6ink
megfelel6 szintre fejlesztése piaci érdekek alap-
jan.

A vizi kozlekedési téméhoz a hazai kikotétu-
lajdonosok részér6l Kovdts Endre az ATI Kozrak-
tdrozasi Vallalat vezérigazgaté-helyettese csatla-
kozott, véllalatdnak a kikotofejlesztési program-
hoz kapcsolodé elképzeléseit ismertetve. Besza-
molt a bajai ATI-kikét6ben foly6 fejlesztési mun-
kakrol.

Dy, Szentkldray Ferenc a HUNGAROCAMION
Nemzetkozi Autokozlekedési Vallalat RO—RO ha-
J6zassal kapcsolatos terveit ismertette, kiilonos
tekintettel a SUZUKI kooperéicié keretében Esz-
tergomban megvalésitandé RO—RO kik6té hasz-
nalataval kapcsolatban.

Gyéri Jézsef fejlesztési flosztélyvezeté a Bolyi
Mezbgazdasdgi Kombindt mohécsi uszalyrakodé-
Jat mutatta be eléadasaban.

A vasuti kozlekedés lehetséges fejlesztési ira-
nyait felvazolé el6adésok sorat Banké Mihdly a
MAVTI tervezdje, a ,Transz-Eurépai Eszak—Dél
Vasutvonal (TER) projekt és a hazai széllitas szer-
vezése” cimi el6adasaval vezette be. Az uthalézat
telitettsége, a kornyezetvédelmi szempontok fel-
értékelédése, az energiahordozék dragulasa, véle-
ménye szerint a kozeljovoben a vasuti szallitisok
irdnti igény novekedésében fog megnyilvanulni.
Az 0j elvarasoknak a vasut csak akkor fog meg-
felelni, ha képes lesz a sebesség, a szervezettség
€s a kiszolgalasi szinvonal jelentés novelésére, el-
S6sorban a nagy tdvolsagu tranzit szallitidsoknal.

Lengyelorszag kormanya felismerve a vasuti
szallitas 1j lehetdségeit, a tébb éve sikeresen mii-
k6dé Transz-Eurépai Autépalya Fejlesztési Prog-
ramhoz (TEM) hasonlé Transz-Eurépai Eszak—Dél
Vastutvonal halézat fejlesztési projekt javaslatot
készitett 1985-ben. A programot 1987-ben hagytak
Jova. A TER els6dleges célja a mar meglévé vas-
Uth4lézat vonalainak egységes miiszaki paramé-
terek szerinti fejlesztése.

Jiry Kopecky Csehszlovakiabél a Brnéban tar-
tott ,,Kombinalt Szallitdsi Konferencia” eredmé-
nyeit foglalta Ossze és ismertette a Szovetségi
Kéozlekedési Minisztérium kombinalt, elsésorban
»Huckepack” forgalom fejlesztésére vonatkozé el-
képzeléseit.

A hazai kombindlt széllitds fejlesztésérsl és a
kapesolédo muszaki, gazdaséagi, szervezési kove-
telményekrsl dr. Verboczky Jdnos f6eléadé a
KHVM-bél és Szildgyi Miklésné tudoményos mun-
katars a KTI-bél tartott el6adast.

A MAV kombinalt szallitdsokhoz alkalmas esz-
kozeit, terminaljait Baldzs Gyérgy MAV mérnsk-

tandcsos elGadasabol ismerhették meg a résztve-
vék. Az elhangzottak szerint Budapest—Jézsefva-
rosban, Szegeden, Debrecenben, Szolnokon és Za-
honyban teremtették meg részben az uj technika
kezelésének lehet6ségét és az eurédpai hdalozathoz
csatlakozva megnyitottdk a nemzetkozi ,hucke-
pack” forgalom szamaéra.

A GYSEV (Gy6r—Sopron—Ebenfurt Vastt) sop-
roni termingljan kialakitotta valamennyi technika
fogadasdnak feltételeit.

A MAYV jelenleg 1118 db rogzitSkésziilékkel el-
latott konténer és csereszekrény fuvarozdsara al-
kalmas két- és négytengelyes kocsival rendelkezik.
Félpotkocsik, illetve kamionszerelvények tovabbi-
tdsahoz sziikséges zsebes, vagy siillyesztett rak-
feliiletli kocsik egyenlére nincsenek.

A konferencia keddi napjanak egyik legnagyobb
érdeklodéssel vart eléadasat ,,Nemzetkozi kozuti
engedélygazdalkodas” cimmel Szabé Mdria a KTI
iudoményos fémunkatarsa tartotta meg. ElGada-
sdban azokat a szempontokat ismertette, melyek
alapjan (pl. koncesszid) korszerlsiteni lehetne az
eddig annyit tdmogatott elosztasi rendszert. Eh-
hez a témahoz kapcsolédott Bakos Endre osztaly-
vezetd elbadasa a VOLAN EGYESULES-t6l. Az
el6ad6 a VOLAN fuvarengedély elosztasi gyakor-
latat elemezte, kihangsulyozva az egyesiilés azon
jogat, hogy ha annak tagjai felhatalmazzik, ak-
kor kozpontilag gazdalkodhat a tagjai szdmara
biztositott keretbdl.

Uj kezdeményezésrél szamolt be Négrddi Béla
a KTI munkatarsa, amikor el6addsdban ismertet-
te a KTI—TRANSORG Iroda keretében megala-
kult ,,fuvartézsde” szolgaltatdsait.

Délutan FORUM keretében taldlkoztak a részt-
vevok a szallitdsszervezési tarcakozi bizottsag tag-
jaival és a kordbbi program el6adéival. A legtobb
kérdésre illetékességb6l Hupfer Rezs6tél a KHVM
Hajozasi és Kozlekedési Koordinédciés Foéosztilya
vezetGhelyettesét6l kaptak valaszt a konferencia
résztvevoi.

A harmadik napot dr. Borotvds Elemér tan-
székvezetd egyetemi tanar elnokletével a mikro-
elektronikédnak szentelték.

Haldsz Gyula minisztériumi tanécsos az ,,Elektro-
nikus adatcsererendszerek alkalmazasanak elényei
a kozlekedésben, kiilonos tekintettel a logisztikai
szemléletmédra” cimii eléadassal vezette be a té-
mat, felesillantva az EDIFACT (,,Electronic Data
Interchange For Administration, Commerce and
Transport”) ,Elektronikus adatcsere az tligyvitel,
a kereskedelem és a szallitds szdmara” rendszer
elényeit. Kiemelte a hazai fejlesztés kozponti for-
rasokbdl valé tdmogatdsanak sziikségességét, mi-
vel' az Uj rendszer megvaldsitasa a népgazdasag
szinte minden lényeges tertileteit kedvezéen fogja
befoly4solni, és az eurdpai hélézatokhoz kapecso-
16das informaciétechnikai alapjait hozza létre.

A bevezeté eléaddshoz kapcsolédva Méri Gdbor
az ACSI (Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet)
fémunkatarsa a vonalkédos azonositdson alapuld
logisztikai rendszerek elterjesztésének feltételeirdl
és kisérleti eredményeirdl szamolt be.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Dr. Prezenszky Jézsef a BME KSZI tanszék-
vezet6 egyetemi docense és dr. Tokodi Jend tudo-
manyos munkatars ko6zos el6adasban ismertette a
tanszéken kifejlesztett ,,Kozuti fuvarozasi felada-
tok logisztikai szempontu szervezését tadmogatod
mikroszamitégépes moduldris programrendszer”
elényeit.

A Magyar Logisztikai Egyesiilet megalakuldsarol,
célkitlizéseir6l dr. Knoll Imre egyetemi tandr az
egyesiilet elnoke tajékoztatta a konferencia részt-
vevoit.

A MAV-nal kialakitott szallit4siranyitasi infor-
maciés rendszer (SZIR) miikodését és a nemzet-
kozi forgalomban betoltendd szerepét Rigé Zoltdn
MAYV f6osztalyvezeté és Fehér Mdatyds irodavezetd
el6adasabdl ismerhettiik meg.

A Tiszai Vegyikombinat (TVK) szdmitogéppel
vezérelt konténeres sz4llitdsi rendszerébe Majoros
Jdnos féosztalyvezeté-helyettes altal tartott eld-
adas engedett betekintést.

Dr. Szabé Sdndor vezérigazgatdé-helyettes ,,A
logisztika érvényesitése az EPFU szallitdsi terme-
lékenységében” cimid el6addsdra a konferencia
ajanlasainak ismertetése el6tt kissé megcsappant
érdeklédés mellett kertilt sor.

A konferencia szakmai munkdjat az ajanlasok
tervezetének ismertetésével dr. Zsirai Istvdin a
KTI—TRANSORG irodavezet6jének, az ajanlast
szerkeszté bizottsag elndokének hozzédszolasa zarta
be, melyet a kovetkezékben ismertetek:

— Kiemelten kell kezelni a nemzetkozi szallitési
feladatok megoldasa érdekében a kombindlt
szallitdsok fejlesztését, ami biztositja a kor-
nyezetvédelmi kovetelmények betartdsat és a
kozuti kozlekedési engedélyek okozta szlk
szallitasi keresztmetszet bévitését.

— A résztvevOk eredményesnek itélték a KHVM
aruszallitds fejlesztési programjit, annak foly-
tatasat az érdekeltség figyelembevételével or-
szagos, dgazati és vallalati forrdsokbol tovabb-
ra is kivdnatosnak tartjak.

— Javasoljdk az aruszallitasban is a szerkezetval-
tast és a privatizdciét elésegité olyan koncep-
ci6 érvényesitését, amely garantdlja a szektor-
semlegességet és azonos feltételek mellett biz-
tositja a miiszaki fejlédést, illetve a hatékony-
sag javitasat. Ehhez kapcsolédbéan a konferen-
cia résztvevdi tamogatjak a minisztériumnak
az engedélygazdélkodassal kapcsolatos koncesz-
szi6s rendszer kidolgozasara iradnyulé torekvé-
sét.

— Indokoltnak tartjak a kozlekedésszervezés te-
riletén is minél szélesebb korben terjeszteni
a logisztikai gondolkoddasmoédot, és ezt megfe-
lel6 kutatémunkaval megalapozni.

— A konferencia tamogatja a magyar honvéd-
ség hadi sziikségletét képez6 gépjarmiiveinek
békés célu, polgari életbe valé felhasznildsra
iranyuld, koltségesokkentési célzatu torekvését.

— Javasolja a konferencia a kordbban a célprog-
ramok keretében beszerzett és azéta elhaszna-
l6dott specidlis vasuti jarmiallomany felaji-
tasat szolgdlé anyagi alap megteremtésének
tamogatasat.

A rovid tdjékoztaté cikk keretében nem tore-
kedhettem az el6adésok részletesebb tartalmi is-
mertetésére, csak a figyelem felkeltése volt a cé-
lom.

Az érdekl6ds szakemberek a konferencia szer-
keszt6bizottsdga 4altal kivalasztott el6addsait koz-
vetleniil a szerzék tolldb6l megismerhetik a Koz-
lekedéstudomanyi Szemle egyes szamaiban.



ZUSAMMENFASSUNG

Dr. Halmos, Benedel: Richtlinien der perspektivischen Entwickling des ungarischen Eisenbahnnetzes .. ...........
Der Autor vertritt die Ansicht, dass im Zusammenhang mit der Gestaltung der Marktwirtschaft sich die
Bediirfnisse der Personen- und Giiterbeforderungen auf der Eisenbahn in den folgenden Jahrzehnten erhhen
werden. Das ungarische Eisenbahnnetz bedarf auch deshalb einer Fortentwicklung. Im Artikel werden die zu
erwartenden Richtungen der Entwicklung vorgestellt.

Dr. Nddas, Péter: Gedanken iiber den Zugang zu der europiischen Schiffart ................. ... .. ..o ...
Der Autor macht den Versuch, unter Ubernahme und Umgestaltung einiger Segmentationstechniken der klas-
sischen Marktforschung zur genaueren Marktpriifung der den Binnenschiffahrtbedarf generierenden Wirkun-
gen der neuen Frachtrelation entsprechende Methoden einzufiithren. :

Radéczy, Akos: Marketing auf dem Gebiet des Verkehrswesens ...... TR M S R N s R A T e A g S o 2
Der Autor beschreibt die Wichtigkeit und die Rolle des Marketing im Transportmarkst.

Dr. Kisbakonyi, Jézsef: ,,KMPEK»”-Methode der technologischen Planung der Eisenbahnstationen .............
Der Autor stellt ein eigenartiges Programmsystem vor, welches versucht bei der technologischen Planung der
Eisenbahnstationen die sich aus menschlichen Fehlern, Unaufmerksamkeit ergebenden magelhaften ,,Steue-

rungen zu eliminieren. 5

Kéfalvi, Gyula: EW G-Konzeptionen zur Gestaltung von Nutzfahrzeugen .............. e vies Sl b e b e 5
Im Artikel wird beschrieben, welche Vorschriften in den Beschlussen der Européischen Gemeinschaft tiber

die Gestaltung von Nutzfahrzeugen enthalten sind.

Dr. Horvdth, Ferenc: VIII. Landeskonferenz iiber die Erhaltung des EisenbahnetzesinGy6ér .....................

Der Autor gibt die Vortriige bekannt, die an der gemeinsamen Konferenz des Vereines fiir Verkehrswissen-

. schaft und der Generaldirektion von MAV abgehalten wurden und die aktuellen Fragen der einheimischen
Gleiserhaltung der Eisenbahnen behandelt haben.

Dr. Pdl, Erné: V1. Internationale Fachkonferenz iiber Transportorganisierung in Balatonszéplak ................
Im Artikel werden die Arbeit der im September 1990 Balatonszéplak abgehaltenen Fachkonferenz tiber Trans-
portorganisierung, die wichtigeren Beitrige und Empfehlungen beschrieben.

Internationale Schau: Redakteur: Szabd, Istvén

165

173

177

182

191

198



SUMMARY

Dr. Benedek Halmos: The directions of the development for the Hungarian railway network ................... o
The author has the opinion that the demands for the passenger and goods transportation will increase in th
succeding decades as a consequence of de development of the market economy. The development of the Hunga-
rian railway network will be necessary for this reason as well. The raticle presentstheexpectabledirections of

the development.

Dr. Péter Nadas: Conceptions about the joining in the Europeannavigation . ............ ... .. . iiiiiiia.,
The author tries to introduce suitable methods for the more accurate market survey of the effects inducing a

new inland navigation transport relation using and transforming some segmentation tehniques of the classical
market research.

' Akos Radéczy: The marketing in the field of the transportation. . ..........oo.iiiiiiii ittt i
The author presents the importance and the role of the marketing in the field of the transportation market.

Dr. Jézsef Kisbakonyi: The ,, MPK* method of the technological design for railway stations .....................
The author presents a special program-system that try to filter out the faulty ,,controll” arising from the
human errors and inobservances at the technological design of railway stations.

Gyula Kéfalvi: Conceptions of the European Community concerning the execution of the commercial vehicles
The article makes known what kind of prescriptions contain theresolutionsof the Common Market about the

executionof the commercial vehicles,

Dr. Ferenc Horvdath: The VIIL, National Conference for the Railway Track Maintenance at Gyor .................
The author peresents the lectures has been delivered at the Conference organised by the Association of the Ro-
ad Transport and by the General Direction of the Hungarian State Railways and have dealt with the actual

questions of the domestic railway track maintenance. &

Dr. Erné Pdl: The VI, International professional Conference for Organizing the Transport Tasks ............... o
The article makes known the work of the professional conference for organizing the transport tasks held in

September 1990 and the more important lectures and recommendations.

International Review: edited by Istvén Szabd

161

165

173

177

. 182

191

198



A szerkesztésért felel6s: Dr, IvAny Arpad. A szerkesztOség cfme: 1146 Budapest, Vérosligeti
krt. 11, Telefon: 142-0565.

Kiadja a Delta Szaklapkiadé és Miiszaki Szolgiltaté Leé&nyvdllalat, 1093 Budapest,
Szamuely u. 44.
Telefon: 117-0011. Felel6s kiad6é: F. Nador Mara igazgat6

— Egri Nyomda, 3301 Eger, Vincellériskola u. 3.
Felel6s vezet6: Kopka Lé&szlé

Terjesztl a Magyar Posta. El6fizetnet6 barmely hirlapkézbes{t6 postahivatalnél,

a hirlapkézbesit6knél, a posta hirlaplizleteiben és a Hirlapelofizetési és Lapelldtdsi Irodénél
(HELIR), Budapest XIIL, Lehel u. 10/a. — 1900 — k&zvetlenill vagy postautalvédnyon,
valamint dtutaldssal a HELIR 215—96 162 pénzforgalmi jelz6szdmra.

Egy szdm 4ra: 45,— Ft egy évre 540,— Ft.

K{l1f51dsn terjeszti a Kultira Kdnyv- és Hirlap Killkereskedelmi Véllalat, 1389 Budapest,
pf.: 149, és a Magyar Média 1392 Budapest, pf.: 279. 86-253.

Publicité:

Advertisements:

Anzeigen:

Pexrambl IpUHMAIOTCS ¢
Publishing House of International Organisation of Journalist INTERPRESS,
Budapest, Tanacs krt. 11. H—1075.

Telefon: 221-271 TX. IPKH, 22-5080
HUNGEXPO Advertising Agency, Budapest, P. O. B. 44. H—1441
Telephone: 122-5008. Telex: 22-4525 bexpo
MH-Advertising, Budapest. H—1818
Telephone: 183-640. Telex: mahir 22-5341

Index: 24 454

| HU ISSN 0023-4362 I







