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A geodézia szerepe a magyar légikdziekedésben

DR.SZEKELY DOMOKOS

A légikszlekedés vildgméretekben — fgy ha-
zénkban is a II. vilaghdboru befejezése ota
Oridsi fejlédésen ment keresztiil. Mig 1950-ben —
& megnyitas évében — a Ferihegyi Repiil6tér
mindossze 50 000 utast tudott fogadni, addig
ez a szam napjainkban mar megkozeliti a két és
fél milliét. Természetesen az elmilt 40 év alatt a
Ferihegyi Repiilsteret jelentésen bévitették (Fe-
rihegy 2.) azért, hogy az id6kézben megnivekedett
feladatoknak biztonsdgosan és kényelmesen eleget
tudjon tenni.

Szakembereink elStt ismert a repiil6terek ter-
vezésében és épitésében a geodétak szerepe (ter-
vezési genplan készitése, épitési kitlizések vég-
zése (1. dbra), azonban a repiilGterek iizemelte-
tésében, és magdban a légikszlekedésben rend-
Szeresen végzett mérnokgeodéziai munka nem
elégoé kozismert. A tovdbbiakban ezekrsl a mun-

{{(a.kr(’)l szeretnénk rividen tajékoztatni olvaséin-
at.

1. A REPULOTER UZEMI TERKEPE

A repiil6terek épitésénél — mint ismeretes — a
geodétak tn. 4llapottérképet készitenek, ahol
folyamatosan feltiintetik a megépiilt létesitmé-
- nyeket. Az allapottérképet a beruhdzds sordn nap-
rakészen vezetik, hogy a tervezd, a beruhazé és a
kivitelez menetkizben figyelemmel tudja kisérni
az épitkezés teljes menetét. Az dllapottérkép ter-
meszetesen nem csak a felszini, és a fold feletti-,
de az Gsszes megépiilt fold alatti létesitményt
(kbzmfiveket, alagutakat sth.) is tartalmazza,
6s fgy a kozmfitérkép szerepét is betolti.

; A beruhdzis befejezésével, a legutolsé tervezett
létesitmény megépiilése utdn az 4llapottérkép
vegss dllapota lesz az Gn. megvalésulasi térkép.
E?t a beruhdzé a beruhdzas befejezésekor — to-
viabbhaszndlatra — dtadja az  iizemeltetének.
Ett6l kezdve ennek a neve iizemi térkép (2. dbra).

Az lizemi térkép id6vel — ha azt nem tartjak
haprakész dllapothan — avulttd valik. Az tizemi
térképpel kapesolatban a geodétdknak kettds
feladatuk van. Egyrészt az idkozi véltozésok

1. abra. Geodéziai felmérés Ferihegyen

(épitések vagy bontésok) dtvezetése a térképen,
mésrészt a sziikséges karbantartési munka el-
végzéséhez a meghibasodott fold alatti kézmfivek
nyomvonaldnak kitfizése.” Ha az iizemelteté ren-
delkezik sajat geodéziai csoporttal, akkor maga
végzi el ezt a feladatot, ha nem, akkor erre sza-
kosodott céget biz meg.

A Ferihegyi Repiil6teret tizemeltet6 Légifor-
galmi és Repiilstéri Igazgatésig (tovébbiakban:
LRI) nem rendelkezik sajat geodéziai csoporttal,
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2. abra. Részlet a Ferihegyi Repiil6tér iizemi
térképébal

igy ezzel a feladattal — mar tobb mint 10 éve —
az UVATERV geodéziai osztilyat bizza meg,
amely allandé repiilGtéri kirendeltséget tart fenn.

Az iizemi térképen a viltozdsok atvezetése
végezhetd hagyomanyos mdédon kézi rajzolassal,
vagy modernebb megoldasi gépi rajzolassal attdl
fiiggéen, hogy az adatokat térképlapokon, vagy
szamitogépben tdroljak. A Ferihegyi Repiiltér
lizemi térképének adathordozéja 90 db 1 : 500 és
1:1000 méretaranyd, 70X 90 em méretli, fém-
betétes, Schoeller’s-Parole (NSZK) gyartményt,
mérettarté térképlap. A lapokon a felszini léte-
sitményeket fekete tussal, a kozmfiveket pedig
szines tussal dbrdzoltak.

Minden egyes fémbetétes laphoz tartozik egy
Bandatex (angol)-gyartmanyt mianyag félia, mely
az iizemi térkép masolatat tartalmazza. A vélto-
zdsokat elGszor @ fémbetétes lapon, majd utdna a
féliamasolaton vezetjiik at. Erre a kettds veze-
tésre azért van sziikség, mert adatszolgaltatasi
célbdl a féliamdsolat fényméasolhaté, mig a fém-
betétes lap csak koltséges fotézdssal lenne sok-
szorosithat6. A hiteles adathordozé és térolé ter-
mészetesen mindenkor a fémbetétes lap.

A modernebb megoldas, amikor a térképi ada-
tok — digitalizal6 segitségével — tarolas célja-
bél szamitogépre keriilnek. Ebben az esetben a
viltozdsokat egy interaktiv-grafikus méréhelyen
vezetik at, amely a szamitégéphez van kapesolva.
A javitott térképet azutin egy hozzakapesolt
rajzautomata, tetszéleges anyagon és méret-
aranyban maradandéan megjeleniti.

Ezt a megoldast tobb nyugati orszag (Svdje,
NSZK, Anglia) nemzetkozi repiilGtere alkalmazza.
Altaldban az a helyzet, hogy a repiilGtereket fenn-
tarto és lizemeltets légiigyi hatdsigok nem ren-
delkeznek sajat geodéziai irodaval, hanem egy
erre szakosodott privat irodat kérnek fel az egytitt-
miikodésre. Ez érthets, ha belegondolunk, hogy
egy geodéziai iroda felszerelése (miiszerek, szi-
mitégép, rajzautomata, terepjaré gépkocsi, stb.)
igen koltséges, ugyanakkor a repiilGtér nem koti
le az iroda osszes kapacitasit.

Ferihegyen az LRI is hasonléan jart el egészen
1987-ig, amikor lezdrult a rekonstrukeié C-fazisa.
Azéta — pénzhidnyra hivatkozva — a repils-
tér tizemi térképének naprakész dllapotban tar-
tasat nem rendeli meg kirendeltségiinknél, pedig
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3. abra. Az UVATERYV szamitékozpontja

az A-fazisnal T-éves (lezdrva: 1983-ban), a B-
fazisnal 5-éves (lezarva: 1985-ben), és a C-fazis-
nal méar 3-éves a térképlapok avuldsa.

Az UVATERV — a technikai haladdsnak meg-
feleléen — a kozelmultban fejezte be szamits-
kozpontjanak modernizalasit, és fgy rendelkezik
mindazokkal az eszkozokkel, amelyek sziiksé-
gesek egy repiil6téri szamitégépes adatbazis létre-
hozasara (3. dbra). Sajnos azonban az LRI, az
ilyen irdnyu ajénlatunkat — pénzhidnyra hivat-
kozva — szintén elutasitotta. Ha figyelembe
vessziik, hogy a Ferihegyi térképrendszer elké-
szitése (1977—1987) az LRI-nek tobb mint 20
millié forintjaba keriilt, akkor ennek teljes el-
avuldsa igen nagy veszteség lenne.
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is — keresztiil-kasul szelik a 1égi folyosdk, vagy
hivatalosan a légi Gtvonalak (4. dbra). Ezeken az
utvonalakon jogilag szabalyozott médon bonyo-
l6dik a hazai, és nemzetkozi 1égi forgalom. A két
vildghdaboru kozott a légikozlekedés még latas
szerinti navigalassal folyt. A II. vilaghdbori utdn a
repiilés ¢ridsi fejlédésnek indult, megnsvekedett a
repiilési magassig (1—2 km helyett 10—12 km),
és a sebesség (2—300 km/6ra helyett 8—900 km/
éra). Ugyanakkor a nagyfoki turizmus, illetve a
kereskedelmi utazasok erdteljes novekedése miatt
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b. Abra. Az adéashiba szimbolizilasa

jelentésen nétt a 1égi tGtvonalakat igénybevevd
repiildk szdma is. (Csak tdjékoztatdsul kozoljiik,
hogy hazink légterét évente tobb mint 100 ezer
jérmfi vesziigénybe.)

Ilyen koriilmények kozott sziikségessé valt a
minden évszakban és minden napszakban torténd
repiilések bevezetése. Nyilvanvals, hogy sem az
éjszakai repiilésnél, sem felhds, kodos iddben,
sem pedig bizonyos magassig és sebesség felett
nincs lehetdség latds szerint navigalni. A repiilés
fejlédésével parhuzamosan tehat megindult az
egész vildgon — igy hazédnkban is — a repiilés-
irdnyitéas fejlesztése, mely elsdsorban a repiilés
biztonsagéit hivatott szolgalni.

Az B50-es években a légi titvonalak mentén egy-
méstél dtlag 100 km-es tavolsagban ( de kiilons-
sen a repiilSterek kozvetlen kozelében) telepi-
tettek 1—1 hosszihullimd, dn. NDB-addéllo-
mast (Non-directional Radio-beacon=nem ird-
nyitott radiadé). A technika fejlédésével a 60-as
években elterjedtek az tn. VOR-addék (Very-high
frequency omni-directional radio-range-=igen nagy
frekvencids, minden irdnyba sugirzé radiéadd).
Ezek nem az adék azonosito jelét (mint az NDB-k),
hanem minden irdnyba, az arra megfelel6 mag-
neses északszoget (azimutot) sugdrozzak, amely
jelet a repiilsgép fedélzetén elhelyezett radio-
Irdnymérd vesz, és a piléta szdmara kijelez. A
technika tovabbi tokéletesedésével, a 70-es évek-
ben elterjedtek az tn. DME-addékkal (Distance
measuring equipment=tavolsdgmérs berende-
zés) felszerelt VOR-allomasok telepitése. Ezek a
VOR-DME-adék az irdnyszog mellett mér ta-

volsdgadatot is sugaroznak a repiilégépek sza-
méara. Végiil a 80-as években elterjedtek a PDME-,
TVOR-, DVOR-adok, amelyek elvben megegyez-
nek az elézdkkel, de azoknal technikailag tokéle-
tesebbek, modernebbek.

A repiilésiranyité radidadok emberi beavat-

kozas nélkiil, automatikusan, a nap 24 orajaban
miikodnek. Ugyanakkor ezek az addk bonyolult
elektronikus szerkezetek és az altaluk kisugarozott
jelek mindsége nagymértékben fiigg a berendezés
allapotatol. Bizonyos idé elteltével (idGjaras- val-
tozds-, anyagkifaradas-, stb. miatt) megvaltozik a
kisugarzott modulaci6. Ennek az a kovetkezmé-
nye, hogy az adé hibas irany-, és tavolsagin-
formaciot kiild a repiilégép fedélzetére (5. dbra).
Nem nehéz belatni, hogy a hibds adas miatt a
pontos (térképi) iranytol val eltérés — kiilonosen
rossz latasi viszonyok kozott — konnyen végzetes
lehet mind a repiilégép, mind pedig utasai sza-
méra. Ezt a hibat dgy lehet kikiiszobolni, hogy az
addkat id6rél-idére (altalaban negyedévenként)
foldi (geodéziai) méréssel kombinalt 1égi ellendr-
zéssel hitelesitik.
- A hitelesitéssel kapcsolatban a geodétaknak
kettds feladatuk van. Egyfel6l biztositani a hite-
lesités elGzetes feltételeit, masfel§l részt venni a
hitelesit6 mérésben. A hitelesités elGfeltétele,
hogy minden VOR-allomés rendelkezzen foldrajzi
koordindtéval, tengerszint feletti magassaggal és
50 m-es korzeten beliil egy olyan kiépitett teo-
dolit allassal, ahol 2—3 tavoli magaspont (torony,
kémény, tavvezetékoszlop, stb.) magneses északi
irdnyszoge ismert. Ezeket az adatokat Magyar-
orszagon az UVATERV Ferihegyi Geodéziai
Kirendeltsége hatidrozta meg, mig magat a hite-
lesitd mérést az LRI sajat hatdskorben végzi.
Nézziik el6szor azt, hogy hogyan tortént a hite-
lesités elGzetes, geodéziai feltételeinek a bizto-
sitasa.

Ismeretes, hogy a foldrajzi koordinatakat csil-
lagdszati méréssel hatarozzik meg. A foldrajzi
helymeghatarozédsnak ez a modja igen koltséges
és hosszadalmas megoldas, mivel egyetlen pont
megmérése is napokat vesz igénybe. Arrdl nem is
beszélve, hogy az ehhez sziikséges specidlis mérd-
eszkozokkel vallalatunk nem is rendelkezik. De
nines is sziikség ra, mert ez az un. direkt-modszer
dm-es megbizhat6sagot nyujt, amit a repiilés nem
igényel. Egyrészt azért nem, mert a Nemzetkozi
Polgari Repiilési Szervezet (International Civil
Aviation Organization=tovabbiakban: ICAQO) els-
irasai a foldrajzi koordindtdkban +1" — fv-
hosszusagt eltérést engednek meg, ami kb. +25
m-es foldi hossznak felel meg. Méasrészt azért nem,
mert a repiilésiranyité radiéaddok altal sugdrzott
szog-, és tavolsigi informéciok megbizhatésiga
irany tekintetében +0,6° mig tavolsag tekinte-
tében +20—30 m. Ez a pontossig ugyanis — a
technika mai allasa mellett — jol kielégiti a pol-
gérirepiilés igényeit.

Egyszer(ibb, olesébb és természetesen gyorsabb
megoldés az tn. indirekt moédszer. E szerint az
orszagos haromszogelési halézat pontjaira tdmasz-
kodva bemérjiik a radidadék antenndit, majd a
szdmitds utjan nyert sik-koordindtikat Bessel-
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6. abra. A VOR-ad6 hitelesit korrepiilése

féle ellipszoidra (1853) attranszforméljuk. Ezeket
az ellipszoidi koordinatakat (@, /) nevezzitk mas
néven foldrajzi koordindtaknak (N=north, északi
szélesség, E=—east=Lkeleti hosszilisag).

Joggal meriil fel a kérdés, miért esett a valasztis
Bessel-féle ellipszoidra akkor, amikor hazdnkban
sokkal ismertebb és modernebb ellipszoidok (Kra-
szovszkij- féle: 1940, TUGG: 1967), vannak hasz-
nalatban. Ennek tébb oka van. Egyrészt a kor-
nyez$ 4llamok (Jugoszlavia, Ausztria, Svéje,
N8zK) foldrajzi koordindtai Bessel-féle ellipszoidra
vonatkoznak, minek kovetkeztében a repiilési
irdnyok j6l csatlakoznak. Mésrészt a kiilonbozs
ellipszoidi koordindtédk, azonos foldi pontra vo-
natkozéan mindossze 100—150 m-es eltéréseket
mutatnak, aminek dtvonalrepiilési szemponthdl
nines semmilyen jelentGsége.

A VOR/DME dallomésok hitelesitd repiiléssel
egybekotott foldi ellendrzése Hilger—Waits, vagy
Warren—Knight tipust ballonkovets teodolit-,
YAK-—40 repiilsgép-, és regisztraléval egybeko-
tott radié adé-vevs berendezés segitségével tor-
ténik. A hitelesités menete a kivetkezd. A ballon-
kivets teodolitot a teodolit 4lldson azimutélisan
tdjékozzuk. Kzalatt kb. 600 m-es fold feletti ma-
gassigban korrepiilést végez a hitelesité gép az
adé felett (6. dbra). A teodolit és a repiil6gép
kozstt allandé a radidkapesolat. A foldi észlels a
teodolitot egy kerek fok értékre (pl. 300°) allitja,
majd a repiil6gép elé irdnyoz. Amikor a gép a
tavess latomezejében, a fiiggsleges szdlon fthalad,

a kezel§ a radién egy gombot megnyom. Ennek
hatdsdra és ezzel pontosan egyidében a gép fe-
délzetén elhelyezett regisztralé papiresikjan kis jel
(marker) keletkezik. Ezen a papircsikon egy mé-
sik rajzoléestics folyamatosan frja a radié-irdny-
adétél vett jeleket. Ha a kétfajta jel egybeesik,
jol mikodik az adé, ha nem, akkor adashibéval
allunk szemben.

Egy korrepiilés soran az ellen6rz6 féldi mérést
36-szor (10°-ként) kell elvégezni, majd a pontos-
sdg fokozésa érdekében a korrepiilést megismét-
lik, mert az azonos mennyiségre vonatkozé tébb
mérés mar kiegyenlitést tesz lehet6vé. Végiil a
repiilések befejezése utdn, a gép fedélzetén meg-
allapitjak az esetleges adashibat (a VOR-adé
irdnyhib4jat), amit a helyszinen azonnal korri-
gélnak. A méréseket negyedévenként ismétlik, és &
kapott eredményeket jegyzSkényvben rogzitik.
A 1égi Gtvonalakat rendszeresen hasznélé pilétdk
reklamdcidja esetén az LRI soron kiviili hitele-
sité mérést is végezhet.

Kiilosn kategériat képeznek azok a repiilés-
irdnyft6 radié-ads-rendszerek (ILS, MLS), ame-
lyek a repiil6terek kizvetlen kozelében helyez-
kednek el, és a repiilégépek biztonsédgos .foldet
éréséhez — és nem a téjékozédishoz (mint a
VOR-0ok) — nytjtanak a pilétaknak megfelel§
informécickat. Hzeknek a hitelesitésével is fog-
lalkoztunk [2], azonban a korldtozott terjedelem
miatt itt erre nem tudunk kitérni.
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7. Abra. Jeppesen-féle megkizelitési térkép
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3. A REPULESI TERKEPEK

Az LRI Légiforgalmi Fosztalya megbizasabdl
az UVATERV Geodéziai Osztdlya, tobb mint 20
éve — a Kartografiai Vallalattal kozosen — ké-
sziti a magyar Légiforgalmi Téjékoztats Kozle-
mények (Aeronautical Information Publication—=
tovabbiakban: AIP) egyes térképmellékleteit. Je-
lenleg is folyik ilyen munka a vidéki repiilGterek
nemzetkozi forgalomba &llitdsaval kapesolatban.
Az LRI ezeket a térképeket — amelyeken ter-
mészetesen az UVATERYV cégjelzése is szerepel —
hivatalb6l megkiildi valamennyi egyiittmiikods
légitarsasignak, illetve az ICAO tagéllamai lég-
ligyi hatésagainak.

A repiilési térképeket négy nagy csoportba
osztjuk. Az elsé esoportba tartoznak a nemzetkozi
légi  dtvonal térképek. Ezek méretaranya
1:1000000 és 1:3000000 kozott mozog. Te-
kintettel arra, hogy az egyes orszdgok AIP-i
csak az allamhatdraikon beliili Gtvonalak térké-
peit tartalmazzak, ezért a nemzetkozi 1égi titvonal
térképek az AIP-nek nem tartozékai (természe-
tesen mds a helyzet a kontinentélis kiterjedésii
orszagok, mint pl. SZU, USA, Kina, stb. esetében).

A mdsodik csoportba tartozik az un. félmilliés
repiilési térkép, amely méretaranyardl (1 : 500 000)
kapta a nevét. Ez a latds szerinti repiilés leg-
fontosabb térképe, mely mas méretaranyd to-
pografiai térképek alapjan, szerkesztés tutjan
késziil. ‘A szerkesztett térképek alapfeliilete (vetii-
lete) szogtartd, tekintettel arra, hogy a repiilésnél
az irdnyérték igen fontos navigicids elem.

A harmadik csoportot a megkozelitési-, vagy
mis néven eljarasi térképek alkotjak. Méretard-
nyuk — 1:100 000—1 : 250 000, tartalmilag pe-
dig a repiilSterek kozvetlen kiornyezetét abra-
zoljak (7. dbra), kiegészitve a kiilonbozd radid-
navigdcids megkozelitési eljarasok rajzaival. A
nagy sebességli gépek pilétai ennek segitségével
tdjékozédnak a repiilGterek kozvetlen kozelében
(varakozépont, leszalldsi irany, bevezets eljaras,
sth.) a forgalomirdnyitdsnak megfeleléen. A kis-
gépek pilétdai ugyanezeket a térképeket latas sze-
rinti navigdcichoz hasznaljik.

Végiil a negyedik csoportba tartoznak a nagy
méretaranyi bevezetési-, akadéaly-, guritdsi-, be-
allsi (stb.) térképek. Ezek méretardanya 1 : 2000—
1: 20 000 kozitt mozog. Készitésiik alapja a hely-
szini geodéziai felmérés. Altaldban igen részlete-
sek és pontosak. A kétnyelv{i (angol—magyar) 1égi-

forgalmi informécitk eliit6 szinben, feliilnyomas-
sal keriilnek az alaptérképre. Hatrdnyuk, hogy
néhol annyi informéciét tartalmaznak — éppen a
feliilnyomas kovetkeztében — hogy attekintésiik
mar-mar nehézkes.

Mind a négy csoportra egységesen jellemzs a
kozos dbrazolasi jelkules, amelyet az ICAO mont-
reali kozpontjaban dolgoztak ki. Ugyancsak a
nemzetkozi kozpont dolgozta ki azt a 14 kotet-
bdl 4116 Annex-sorozatot és a hozzajuk kapesolédé
doc-sorozatot, amelynek 4-es, 10-es, 14-es kotete
éppen a repiilési térképek készitési médjaval fog-
lalkozik.

Az ATP-k terjedelme (A/4 formatumi, tobb-
szaz oldalas konyv) és nagysiga csak irodai tanul-
méanyozést tesz lehetdvé, és nem alkalmas arra,
hogy a pilétdk — repiilés kozben — ezek segit-
ségével tdjékozdédjanak. Arrél nem is beszélve,
hogy egy légi titvonalon a gép néha 5—6 orszagot
is érint és ezért a fedélzeten egy egész AIP-konyv-
tarat kellene tartani és kezelni. Magatél értetodik,
hogy erre ott nines lehetdség. A pilétak szakszerfi,
gyors és nem utolsésorban kényelmes tajékozta-
tasira sziiletett meg az amerikai Jeppesen kapi-
tany otletébsl az tn. ,Légittvonal kézikényv”’
(Airway Manual), amely gyakorlatilag egy csok-
kentett méret(i (A/5) kivonatos AIP, légiforgalmi
térkép-, illetve szoveggyfijtemény. A Jeppesen-
kotetek részben az Egyesiilt Allamokban és rész-
ben az NSZK-ban késziilnek, mindenkor az ér-
dekelt dllamok altal szerkesztett AIP-k segitsé-
gével.
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Szabadtéri vasatvilagitas

DERI TAMAS—NEMETHNE VIDOVSZEKY AGNES

1. ELOZMENYEK

Budapest adott otthont a VI. LUX-Eurépa
konferencianak, amelyen kizel 400 eurdpai vild-
gitastechnikus mellett minden fo6ldrész képvisel-
tette magat Ausztraliatél Amerikaig.

A konferencidn 49 poszteren kiviil 37 elGadds
hangzott el. A magyar részvételt négy elGadas és
nyole poszter fémjelezte. A viligitistechnika teljes
teriiletét atfogs eladasokat a Szervezs Bizottsig
kilenc szekeciéba sorolta.

A kozlekedési teriiletek vilagitasa a 4. 5. és 6.
szekeiéban szerepelt (lakéteriiletek vilagitasa, koz-
lekedésvilagitas, alagutak és kiilsGtéri vilagitdsok
felosztiasban).

A virosi kozlekedési utak vilagitdsanal nagy
szerepet kapott a lakételepi utak megfelel6 vila-
gitésa, kiilonos tekintettel a lathatésagra és a gya-
logosok felismerhet&ségére.

Tobb el6adds foglalkozott a vilagitas és a kozle-
kedési balesetek osszefiiggésével, valamint a koziti
kozlekedésben egyre fontosabbd valé rovid és
hosszt alagutak vilagitasi kérdéseivel.

A 6. szekci6ban elhangzott ,,Vastti vilagitasok
fejlédési tendenciai” eimf elGadasunkbdl adunk
roviditett formaban tajékoztatist.

2. BEVEZETES

Tekintettel a vilagitastechnika vasitiizemben
betoltott fontossdgara, a vasttiizem specialitd-
sdra — a mindenkori 24 dras iizemre —, a nagy
kiterjedésti vasuti teriiletekre a kozelmultban az
ORE egy nemzetkozi felmérést készitett a vastit-
viligitas fejlesztésére vonatkozéan. E felmérés
eredményeirdl, a beérkezett valaszok kiértékelé-
sérdl adtunk szamot el6addsunkban.

Az ORE-ban megindult munka els§ lépéseként
a vilagitistechnika négy fontosabbnak vélt téma-
korében kiildtiink ki kérdéseket a tagvasutaknak.

Az elsé kérdéscsoport a viligitistechnikai para-
méterekkel kapesolatos kérdéseket kivanta tisz-
tazni. Ebben arra kerestiink vélaszt, hogy az ORE
tagvasutaknak van-e vasutvilagitasra, illetve en-
nek létesitésére vonatkozé szabvinyuk, kitelezd
elirasuk.

Ezen beliil elsddlegesen :

— a jellegzetes vasiti tevékenységekhez rendelt
megvilagitas, illetve fénysiiriségértékekre;

— el6bbiek, nevezetesen a megvilagitds, illetve
fénysliriség, egyenletességére;

— az dltalunk kiemelkedd fontossaginak itélt kap-
razaskorlatozas kérdéseire voltunk kivdnesiak.

_ Ezen els§ kérdéscsoport konkrét kérdései imp-
licite tartalmaztik az ellenérzésre, a mérésre vo-
natkozé részleteket is.

A mdsodik kérdéscsoport a vasitvilagitdsok esz-
koztarat célozta meg. A vasutaknal alkalmazott

fényforrasok, a lampatestek, a lampatestek kap-
csén pedig azok daramkori elemei tartoztak e kér-
déshez.

Az iizemeltetés részleteire vonatkozott a harma-
dik kérdéscsoport. Ebben a témakorben egyrészt a
halézati hattérre, masrészt a vilagitasi berendezé-
sek kapesolasinak mikéntjére, harmadrészt a
tartészerkezetekre kérdeztiink ra.

Végezetiil a negyedik kérdéscsoport a tagvas-
utakndl mérkoérvonalazédott fejlédési tendenciak-
rél szeretett volna tdjékoztatast kapni.

3. A SZABVANYOSITAS HELYZETE

 Csupén a vasutak fele rendelkezik sajat vilagi-

téasi szabvannyal, amelyek altalaban kiils6 térre
vonatkoznak. A vasutak masik csoportja orszdgos
szabvanyok, eldirasok tipustervek, illetve egyedi
tervezés alapjan dolgozik.

A nemzetkozi szabvinyok felhasznalisa teriile-
tén még kedvezétlenebb a helyzet, 10%,-ot sem éri
el azon vasutak szdma, melyek a Nemzetkozi
Vildgitastechnikai Bizottsag el6irdsainak (CIE
Publication No 68., illetve az OSZZSD (R 615/2)
Ajanlés) valamelyikét veszik figyelembe.

4. VILAGITASI PARAMETEREK
S AZOK ELLENORZESE

4.1 Megvilagitis

A megvilagitasi szintek tekintetében meglehetd-
sen egységes kép mutatkozott. A valaszok alapjan
az egyes tevékenységekhez rendelt megvilagitasi
értékek a kovetkezd értéksorra alltak ossze:

1;:2,°5,.10,.20;°060, 15;: 100,
belsé terekre vonatkozdlag a sor tovabb folytat-
hatd
100, 150, 200, 300, 500, 750, 1000.
(Pl. 6rvilagitas 1 Ix, tolatas 2 lx, rakodas 5 lx,
forgalmi iroda 300 Ix.)

4.2, Egyenletesség

A megvilagitds térbeli egyenletességét (g) a
CIE (Nemzetkozi Viligitastechnikai Bizottsig)
altal kiadott Nemzetkozi Vilagitdstechnikai szo-
tar definidlja:

= Emln : H -
e o L u=7,r_—.v
1 Ymin
)
Emln i En‘mx

by T
Emnx Emln

A szakirodalomb6l még toviabbi véltozatok isme-
retesek. Bzek koziil itt csak a vasutakndl haszndlt
¢3-t adjuk meg:
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1. dbra. A megyvilagitas eloszlsa. -.-.- A +1 m magas-
sighan mért megvilagitas: - - - A +1 m magassaghan
mért megvilagitias a sinkorona szintjére (h/h’)2 arinyban
atszamitva: — — — A sinkorona szintjén mért megvi-
lagitas. Megvilagitisok a +1 m magassagban mért
értékek relativ egységeiben szerepelnek

= ol
gs Emax
A vasutak zome a g, és/vagy g, osszefiiggés alkal-
mazasat irja eld.

Kivételt képez a MAV, mi ugyanis a ¢, és a g,
egyuttes hasznalatat irjuk els. Ezzel az elGirdssal
az adaptdcidsszintet jelents £ (itlag megvilagitas)
koriil jeloliink ki egy savot. Ez minden megfelels-
nek mindsithetd megvilagitasértéket tartalmaz.
fgy a talviligitottsagot is meg lehet akadélyozni.
Emellett sz6l az az érv is, hogy a vasutvilagités-
ban megszokott kis megvilagitis értékeknél egy
til vilagitott teriiletrész balesetveszélyesebb, mint
egy alul vildgitott s6tét szakasz.

Véleményiink szerint valtozas varhato az egyen-
letességi mutatékban és azok értelemzésében is.

- A vasutak ugyanis az egyenletességet néhany ki-
vételtdl eltekintve teriiletre értelmezik, ellentétben
a kozvilagitassal, ahol a DIN 5044 szabvany mar
hossz- és keresztirinyu egyenletességgel szdmol.

Meggy@zidésiink, hogy ha ennek van létjogo-
sultsaga a kiozvilagitisban, akkor sokkal indokol-
tabb ez a vasitnal, ahol a munkavégzés és ezzel
osszefliggésben az érzékelés irdanya dltaldban a
kotott palyaval parhuzamos.

4.3. Mérések

A vilagitasi paraméterek ellendrzését illetden

egyontet(i vélemény, hogy uj berendezés dtadésa-
kor sziikség van a mérésekre. A jovi feladata,
hogy a vasutak rendszeresen ismétléds idGkozok-
ben végzendd mérésekre dolgozzanak ki elirast.
A megvilagitas-mérést illetGen a vasutak két cso-
portra voltak oszthatok. Az egyik csoport a sin-
korona, a mésik pedig az ehhez képest +1 m-es

szinten méri a horizontdlis megviligitast. Ugy
véljiik mindkét megoldasnak vannak elényei és
hatranyai.

Ellendrzd méréseink soran a sinkorona-szinten
és a +1,0 m-es szinten mért megvilagitas vonal-
menti eloszlasai a vart parhuzamos gérbék helyett
egymast metszb gorbéket eredményeztek (1. abra).

gy arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy csak a
tervezési és mérési sik megegyezdsége esetén
tekinthet6 korrektnek az ellendrzés, a megvilagi-
tasnak kiilonb6z6 magassagt sikok kozotti transz-
formalasa ugyanis lényegesen bonyolultabb, mint
egy (h/h')%-es atszamitas.

5. VILAGITASI ANYAGOK
5.1. Fényforrasok

Fényforrasok tekintetében altaldnosan elfoga-
dott alapelv, hogy a vasutaknal esak 50 Im/W-nal
nagyobb fényhasznositasu fényforrasok alkalmaz-
hatok. Ezen beliil: a hagyomanyos megoldast a
nagy nyomasu higanylampa, a jovébe mutatét a
nagy nyomdasu natriumlampa jelenti, amelyet a
megkérdezettek mintegy 409%,-a hasznil méar. Fe-
dett és belsé téren a fényesé dominal, nagy csar-
nokokban a natriumlampa eldretorése varhato.
A fényforrasok kivalasztisa kapesin beszéltiink
arrdl a sok gondot okozé problémardl is, amit a
miikodésképtelenné valt fényforrasok jelentenek.

A higany ugyanis az egészségre karositéan
szennyezi kornyezetiinket, tehdt veszélyes hulla-
dék, amelynek gondos tarolasa és a gyartasi folya-
matba valé visszajuttatisa alapvetd fontossdgu
kovetelmény. A fém natrium a természetben sova
alakul 4t, a nagy nyomést natriumldmpa igy e
tekintetben is kedvez&bb.

5.2. Lampatestek

A lampatestek alkalmazasaban lényeges sajatos-
sdgot nem tapasztaltunk. A fejlédés tendenciaja
megegyezik a kozvilagitisi ldmpdk és fényvetsk
altalanos fejlesztésével.

6. UZEMELTETES
6.1. A vilagitasi berendezések halozati hattere

Nem egységes a vasutak allaspontja a vilagitasi
halézat megengedett fesziiltségesését illetGen (fe-
sziiltségesés: a tapponti és a fogyasztoi fesziiltség-
kiilonbség, tappontra vonatkoztatott szdzalékos
értéke):

Ur- Uy
k-]
1

A fesziiltségesés-értékek 3—119, kozott valtoz-
nak. A vastti teriiletek jellegzetes hosszirdnyu ki-
terjedése gazdasigilag indokolja, hogy a létesités
soran minél nagyobb értéket vegyiink figyelembe
a kabelkeresztmetszet megvilasztisa miatt. A na-
gyobb fesziiltségesési érték megengedése a fény-
forrasok miikodését gyakorlatilag nem befolya-
solja kérosan, s6t, magyarorszagi mérések alapjan
azt mondhatjuk, ndtriumlimpés berendezések ese-

100, %
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tén kedvez6bb, mintha a halézat fesziiltsége a
megengedhets tiirés fels hatiran van. A nagy
nyomést natriumlampa élettartamat a névlegesnél
kisebb fesziiltség kedvezden befolydsolja, mig
emellett a fényaramdnak csokkenése kevéshé je-
lentds.

Elbbbiekkel szorosan ¢sszefiige a vasuti teriile-
tek, illetve utascsarnokok vildgitdsdnak szabalyo-
zésa a forgalomsfirliség fiiggvényében, hiszen biz-
tonsagi okokbdl gyenge forgalmi, vagy éppen
forgalommentes id6szakokban sem kapesolhaté ki
a vildgités.

A megvilagitas szintjeinek szabdlyozasira alap-
vetden két ut jarhato:

— az egyes fényforrasok, lampatestek kikapeso-

l4sa;
— a teljes vilagitasi berendezés csokkentett fény-
arammaul val6 tizemeltetése.

Az els8 megoldés hatranya, hogy egy-egy hosz-

szabb iddszakra vetitve a fényforrasok iizem-
ideje jelent6s mértékben kiilonbézik, igy a cso-
portos csere értelmét veszti, ez pedig vasiti terii-
leten — a fokozott gondot jelents fényforrdscsere
miatt — nem megengedhet. A mdasik nagy hat-
rénya ennek a moédszernek, hogy a térbeli egyen-
letesség nem tarthaté az eldirt szinten.

Elézbek alapjan tgy itéljiikk meg, hogy a vastt-
vildgitdsban is a megvildgitds szintjének szabé-
lyozasa a jarhaté tt.

Ehhez a kérdéskérhoz tartozik még a vezérlés
kérdése is. E tekintetben a valaszok reilisan kor-
vonalaztik a kovetkezd évtized megoldésit. Ez
pedig egy fénykapcsolénak és egy kapcsolééranak
logikai, ES-rendszer szerinti vezérlése. A kapcsold-
6ra adja a vilagitasi berendezésnek — esetleg tobb
fokozatban is — a kapesoldsi parancsot, a fény-
kapesol6 pedig ezt a vilagos érakban bénitja, a
s6tét 6rakban aktivizalja.

6.2. Tartoszerkezetek

Az iizemeltetési kérdéskorhoz tartozénak érez-
tik a tartészerkezetek kérdését, ugyanis az
oszlopmagassig, az esetleges kozos oszlop alkalma-
zésa valamely mas szakszolgilattal a karbantart-
hatésidg szempontjabél érdekes és ilyen médon
kihatéssal van az iizemeltetésre is.

. A tartészerkezeteket vizsgdlva megéllapithato,

ogy

— 10—16 m magassigot valamennyi vastt,

— 16—30 m-t a vasutak fele,

— 10 m-nél kisebb, ill 30 m-nél nagyobb tartd-
szerkezetet pedig a vasutak 20—259%-a alkal-
maz.

A 30 m-nél nagyobb oszlopok iranti igény kar-
bantartési, kérnyezetvédelmi okok, illetGleg kides
id6beni latési nehézségek miatt csokkendben van,
s6t egyes vasutaknal, mint pl. az Osztrik és Svajei
Szovetségi Vasutak, a Holland Vasutak és a
Magyar Allamvasutak hasznalatukat tiltjak, vagy
csak kivételesen engedélyezik.

Ezzel Gsszefiiggésben utalnink egy régi jelen-
ségre — mely manapsig 4j fogalommal gyarapitja
székincsiinket — a vasiti tartészerkezetek eszté-
tikai ,szennyez§” hatdsara. Sokszor varosképi

szempontbdl értékes teriileteken jelennek meg
fels6vezetéki oszlopok, portalok és fényvetétor-
nyok.

A vasutak altal okozott fényszennyezés is nyil-
vanvalo, sok helytitt a vasuti teriiletek fényvetsi-
nek lampacsoportjai jelentik a varos legvildgosabb
pontjat. A kar nem mérhetd, de az esztétikailag
rosszul sikeriilt megolddsokat még unokdink is
latni fogjak.

Mas célu tartoszerkezetek (pl. felsGvezetéki és
hangosité berendezések tartéoszlopai), illetve mii-
targyak (pl. épiiletek, hidak) vilagitisra vald fel-
hasznalasa még korantsem altalanos.

Osszefoglalva a fejlédés tendencidja a vildgitasi
magassig racionalizalasira és a vasuti tartészerke-
zetek, valamint miutargyak komplex kihasznalé-
sanak széles kort elterjedésére iranyul.

7. FEJLESZTESEK

Az 4ltalanos vildgitdstechnikai fejlesztési elkép-
zeléseket meghaladé fejlédési tendenciat a vastti
vilagitdstechnikaban nem tapasztaltunk. Mégis
ugy érezziik, a vasttvilagitds az elmult évtizedek
extenziv fejlesztése utdn intenziv szakaszaba ér-
kezett. Ennek megfelelGen egyre inkabb a mindségi
kérdések keriilnek napirendre. A tervezésben és
ellendrzésben fokozatosan tért hdédit a vizudlis
funkecidanalizis.

A vasutvilagitdshan sem hagyhaté figyelmen
kiviil a szférikus, cilindrikus, félszférikus és fél-
cilindrikus megvilagitdsok bevezetésének lehetd-
sége. Erre utalt vélaszdban a din vasut is. Véle- .
ményiik szerint a megvilagitasnak térfeliileteken
valé értelmezése ugyanis jobb térbeli lathatésagot
biztosit a tdrgyakon, mint a horizontdlis megvila-
gitas. El6bbiekre tekintettel a jovében fokozott
hangsulyt kapnak a szabvanyositisi kérdések is.

A vagitvilagitas és kornyezetvédelem kapcesola-
tat tekintve pedig megallapithatjuk, hogy a kor-
nyezetvédelem a megfelels fényhasznositasu fény-
forras kivélasztasaval kezdddik, az emberibb lép-
tékli fényvetStornyok alkalmazésival folytatodik
és a kornyezetkarosité kiégett fényforrasok szer-
vezett begyfijtésével, illetve a kornyezetet nem
kérosité anyagokat tartalmazé fényforrasok alkal-
mazésaval fejez6dik be.

8. OSSZEFOGLALAS

7z

A nemzetkozi kérd6ivre adott vélaszok feldol-
gozasa alapjan, a fejlédési tendencidik figyelembe-
vételével tgy érezziik, fokozodik az igény a nem-
zetkozi egyiittm(ikodés irdant, hiszen a kovetkezd
évtized hatdirokat leépité Eurépajiban a nagy
sebesség (i -vonatkozlekedés bevezetése lehetGvé
teszi a vonatszemélyzet tobb orszigra kiterjeds
munkajat.

A vagitvilagitis nemzetkozi fejlesztésének ird-
nyitasira egy kozos CIE—ORE munkacsoport meg-
alakitasat javasoljuk, amelynek elsd feladata az
egységes, kozos nyelv megteremtése az 1987-ben
megjelentetett CIE No.17.4. Publikicié Vastt-
vilagitasi terminolégiaval valé kiegészitése révén.
Ezt kell kovetnie egy nemzetkozi vasttvilagitasi
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2. abra. A Nyugati palyaudvar kormanyzati varéjanak
kébevésett intése: ,EGYSEGBEN AZ ER0”

ajanlas kidolgozasanak, a vizuialisfunkeiéanalizis
mind szélesebb kort elterjesztésének, tovabba az
egyes részteriiletek vizsgalatdnak (mérés, kornye-
zetvédelem, energia- és koltségmegtakaritas a 16-
tesités és ilizemeltetés soran, tartdszerkezetek
komplex kihaszndlasa, fényszabalyozott lizemmod
bevezetése sth).

Ennek a kozos munkanak a mottéja pedig a
budapesti Nyugati pdlyaudvar majd szdzéves
felirata lehetne (2. dbra).

IRODALOM

[(117T. Déri—A. Németh—Vidovszky: Entwicklungs-
tendenzen der Bahnbeleuchtungstechnik VI. LUX.
Eurépa Kiadvéany, 1989. Budapest, p. 248.

[2] Némethné Vidovszky Agnes: Iparvdgényok vildgi-
tdsa. Villamossdg, 36. évf. p. 177.

[3] Déri—Lantos—Papp : Gondolatok az egyenletesség-
r6l. Villamossdg, 30. évf. p. 339.

[4] DIN 5044 Strassen Beleuchtung,

[6] Az ORE kérdéivre adott vélaszok.
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A helyzetnyilvintartas dutomatizdlisa a konténerterminilokon

DR.GAL GYULA—DR.PREZENSZKY JOZSETF

1. BEVEZETES

A korabbi években a BME KSZI Kozlekedés-
iizemi Tanszékén végzett konténeriranyitési rend-
gzerkutatasok sordn — az iparvéallalatok és a
kozlekedési aldgazatok kapcsolédéasi pontjainak
elemzése alapjan — korvonalaztuk a szamité-
gépes iranyitas konkrét megvaldsitdsi lehetGsé-
geit. Ennek eredménye volt a Tiszai Vegyi Kom-
bindt teriiletén iizembe helyezett operativ hely-
zetnyilvantartasi rendszer, amelynek révén csok-
kent a konténerek tartézkodési ideje, valamint
nyomon kovethet6 a konténeres arukiszéllitas
folyamata.

A kutatdsi munkak folytatasaként az operativ
irdnyitds tovabbi fejlesztési lehet&ségeit, a hely-
zetnyilvantartds automatizalasdhoz sziikséges fel-
tételeket vizsgéltuk. A konténerek tartézkodasi
helyének, allapotdanak és a véaltozésok id&pontja-
nak ismerete ugyanis a konténeriranyitds opti-
malizalési lehetéségeinek alapinforméci6it jelen-
ti, tovabb4 més funkecidk (elszamoldsi, keres-

kedelmi tevékenység) hatékony miikodésének is -

feltétele. E vizsgalatok eredményeirsl adunk rovid
attekintést.

2. AZ OPERATIV HELYZETNYILVAN-
TARTAS INFORMACIOTARTALMA

2.1. A helyzetnyilvantartas informatikai
lehatarolasa

Az RST alapfolyamatok és az operativ infor-
moceiés rendszer szoros Osszefiiggésébdl adédéan a
technoldgiai miiveletek egymdst kovetd altalanos
logikai rendjének ismerete lehet6vé teszi, hogy a
konténerszallités irdnyité rendszerében a folya-
matkovetés megoldhaté legyen. Az alapfolyamati
mfiveleti sorrend tobb szempontbdl is objektiv
alapot nytjt az irdnyité rendszer kialakitdsdhoz.
Ezek koziil a legfontosabb, hogy a végzett mfi-
veletek el6fordulasi gyakorisaga és idGigénye
déntSen befolydsolja az iranyitds dinamikéjat.

Az alapfolyamati mfiveletek részletezésére nem
tériink ki, altalinos kapesolédésat és a szallitdsi
folyamat teriileti lehatarolasat az 1. dbra szem-
lélteti.

Az dbran példaként bemutatott konténerszalli-
tasi és dllapotvaltozasi folyamat csak a legjellem-
z8bb esetekre utal, nem jeloli a széllitds eszkozeit
sem, mert ez a helyzetnyilvintartdsi igény meg-
hatérozésit nem befolydsolja.

A konténerkezels-telep és a konténerkezeld-hely
megkiilonboztetés a fuvaroztaté villalatnal a for-
galom nagysigitél fiiggben kialakitott mfiszaki
szinvonalra és teljesitéképességi szintre utal.

A mindéssze néhany konténert forgalmazé,
sajatos konténerkezel§ eszkiézokkel nem rendel-
kez8 konténerkezels-helyek, a kozlekedési vallalat

konténerkezel6-telepével egyiittmiikodve képesek
a konténerforgalomba bekapcsolédni. A nagy
forgalmi, sajatos konténerkezeld eszkozokkel ren-
delkezd, sajat technoldgiai folyamatot kialakité
és alkalmazo, iparviginnyal kozvetleniil kiszol-
galhaté fuvaroztaték konténerkezelési-helyeit te-
kintjiik konténerkezeld-telepnek.

Konténerkezels-telepek esetén az altalanos mii-
veletsornal egyszertibb (az abran szaggatott vo-
nallal jelzett) folyamattal szamolhatunk. Elmarad
a korzeti szallitas, a vastt iparvaganyon szolgalja
ki a fuvaroztatot.

Az alapfolyamati mfiveletek rendszerébdl ko-
vetkezik, hogy a konténerszéllitds operativ ira-
nyitasahoz sziikséges informacidk, elsdsorban a
konténerek tartézkodasi helyére vonatkozé ada-
tok, két csoportba sorolhatok :

— szallitas kozbeni tutvonali adatok a szallité
jarmiihoz kototten;

— konténerkezel§-telepen tartozkodé konténerek
adatai, melyek tovabbi megkiilonboztetése cél-
szert:

— a fuvarozo vallalat konténerkezels-telepe, és

— az ipari, kereskedelmi stb. vallalat konté-
nerkezelG-telepe, konténerkezelG-helye sze-
rint.

A szallitdas kozben levé konténerek figyelése
kozlekedési aldgazatonként eltérd — alapvetden a
szallité jarmtsl figgd — kovetési rendszer
kialakitasat igényli.

Az ipari vallalat konténerkezeld-telepén beliili
jellemzé alapfolyamati miiveletek sorrendje és a
technolégiai mfiveleteket kisér§ informéciok a
2. dbrdn kovetheték nyomon.

A fuvaroztaté vallalatok adottsigaihoz igazo-
déan a felvazolt folyamat osszetevii esetenként
kiegésziilhetnek. A telepen kiviili szallitds sajat
gépjarmiivel, kozvetlen vastti ki-beszallitas ipar-
vagany kiszolgaldssal, nagyobb teriileten elteriil6
vallalatoknal a véllalaton beliili sz4llitdsi miivele-
tek igénye stb. a technoldgiai folyamatot médosit-
hatja, de mindez az alapvet§ irdnyitdsi logikat
nem befolyésolja.

A technoldgiai és irdnyitdsi folyamatok is-
meretében a 2. dbra logikai kialakitdsira épitve
meghatarozhaté az operativ helyzetnyilvantartis
alapinformécidinak kore. Az operativ irdnyités
szaméra a legfontosabb informécid, hogy az adott
idépontban a konténer hol és milyen allapotban
talalhaté. Ennek megfelelGen az operativ helyzet-
nyilvantartas alapinformdcioi a kovetkezok :

1. a konténer tartézkodasi helye;

2. a konténer allapotinformacioi;

3. a tartézkoddsi hely- illetve allapotvaltozisok
id6pontja.
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2. dbra

2, dbra. Az iparvéallalati konténertermindlon beliili
alapfolyamati és informdciés miveletek kapcsolata

2.1.1. A konténer tartézkoddsi

helyének nyilvin-

tartdsa

Az iparvéllalati konténertermindlon a tartéz-
koddsi helyre vonatkozé informécidknak a véllala-

ton beliili helyvéltozésok kovetését és a pillanat-
nyi tartézkodési hely gyors megallapitasat kell

lehet6vé tenni. A véllalat hatiran val6é belépéstsl
a kilépésig terjeds RST-folyamat kozben a kon-
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3. dbra

EAGR
2N\ 2

3. abra. A konténerek tart6zkodasi helye meghatirozasi-
nak fokozatai

téner tartézkodasi helyének lehetségei a kivetke-
z6k:
— jarm@ivon valé tartézkodas;

— be- illetve kiszallit6 jarmiivin;

— rakodégépen;

— véllalati belss szallitéeszk6zon;

— tarol6helyen valé tartézkodas;
— rakoddéhelyen valé tartézkodas.

A jhrmiivon valé tartozkodds eseteinél a be- és
kiszallité jarmf@ alaphelyzetben iparvigény ki-
szolgdlasnal vastiti kocsit jelent, de nem zarhaté
ki kozati akar véallalati, akdr més kozlekedési
vallalati tulajdonban 16v8 gépjarmii sem.

A szallité jarmtivekrsl valé le- és felrakodas,
tarolohelyen, rakodéhelyen torténd mozgatas kioz-

- ben révid ideig rakoddégépekkel van kapcsolat-
ban a konténer.

A taroldhelyektsl tavolabb es§ rakoddhelyek,
izemek kiszolgdlasa legtobb esetben viallalati
kozati gépjarmtivekkel torténik. Ezek mozgdsi-
nak kovetésével a konténer tartézkoddsi -helye is
megéllapithato.

A taroldhely lehet kézponti elhelyezésti, de a
vallalati tevékenységtél fiigglen lehet az iizemek
teriileti elrendezéséhez igazodva térben elkiilo-
nitett helyeken, esetleg a tdroldsi és rakodasi
folyamatok technol6giai Gsszevonasdval. A tarolé-
helyen beliili konténerhelyeket a vallalati adott-
sdgoknak megfelelden (konténertulajdonos, iires-
rakott konténerek, konténernagysig stb. szerint)
lehet elkiiloniteni.

A be- és a kirakodds elvégezhets a taroléhelyeken
i8, ami az dru oda-, ill. elszallitdsat vonja maga
utédn, viszont elkeriilhetd a konténerek teriileten
beliili mozgatdsa. Az iizemi rakodéhelyek szerinti
megkiilonboztetés azonban feltétleniil sziikséges,
mivel nagyobb kiterjedés(i véllalatokndl a ter-
melési folyamatokhoz valé illesztés feltétlen igény-
li a konténereknek az iizemek kizelében vals el-
helyezését.

A tartézkoddsi hely pontos meghatirozdsa az
irdnyitas célkit(izéseinek megfelelGen tsbb fokozat-
ban kozelithet meg.

a) Az els6 nagyvonalt lehatirolis korzetei a
kovetkezik :

— a véllalat hatdrdan kiviil 16v8 (elGjelentett)
konténerek (K);

— a vallalaton beliil (fuvaroztat6tol dtvett) kon-
ténerek (B);

— taroléhelyeken elhelyezett konténerek (T);

— lizemegységek rakodoéhelyeire kiszallitott kon-
ténerek (R).

b) A méasodik fokozat a tdrolé, illetve rakods-
helyeken beliill a hely pontos meghatirozisat
jelenti a kijelslt (felfestett) azonositdsi pontok
sikbeli értelmezésével.

¢) Mivel a konténerek a jobb helykihaszndlds
érdekében, megfelel§ rakodé berendezések hasz-
nélata esetén tobb szinten is tarolhatdk, ezért
egy térbeli matrix segitségével a tényleges tar-
tézkodasi hely meghatdirozisa egymdsra torténd
elhelyezés esetén is megoldhatd.

A hérom fokozat kapesolatit a 3. dbrdn foglal-
tuk ossze.

Mindhdrom fokozatban a helyek kozti mozgds
kovetése a mozgaté eszkozok azonositdsdival biz-
tosithaté. A szillité jarmfi azonositdsa, annak
szdmdval (vasiti kocsi szdma, kozati gépjarmf
forgalmi rendszama) torténhet. A rakod6gépekhez
kapesolhaté tartézkodési id6 dltaliban oly kevés,
hogy ezeknek a megkiilonboztetése az irdnyitas
ciklusidejét tekintve nem sziikséges, bar a moz-
gésok automatikus kovetési lehet8sége ezt lehe-
t6vé tenné.

2.1.2. A konténer dllapotinformdcidinak
nyilvantartdsa

Allapotinformacick alatt azokat az adatokat
foglaltuk ossze, melyek a konténerszillitias opera-
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1. tablazat

Az Allapotnyilvantartas f6bb informdieidi

A konténerhez

A konténerhez kozvetetten kapesolédé adatok

k('izvet,ln'nii} Az éruval A fuvarozé- Kereskedelmi
kapesoldo kapesolatos félhez kotédo szempontok
adatok adatok adatok adatai
ElGjelentett — iires — megnevezés — szallitéeszkéz — speditér
vagy ter- —rakott — tomeg jele — kotésszam
vezett — tipusa — vérhaté ra-
adatok — tulajdonosa kodési hely
Tényleges  —iires rakhaté — megnevezés — cimzett — speditér
adatok — {ires nem — témeg — rendeltetési — kotésszam
rakhato — Ar hely — rakott szal-
— rakott — rakoddsi hely — titvonal, lithat6
— tipus hatardllomés
— tulajdonos — széllitdeszkéz — rakott nem
jele széllithaté
— fuvarlevél
szém

tiv irdnyitdsat valamilyen médon befolyésoljak.
A konténerhez a szillitasi folyamatban — az iires
allapottol az ismételt iires allapotig — tobb olyan
informécié tapad, amelynek ismerete elengedhe-
tetlen az operativ irdnyitds szdméra. A konténer-
ben érkezett aru a rakodési helyet hatarozza meg,
a berakott, kiszallitandé aruhoz kapesoléds ada-
tok (cimzett) a szallitdsi tdtvonalat jelolik ki.
Tovabba a kereskedelmi funkciéhoz valé kotddé-
stik révén befolydsoljik a konténer , szallithatésdgi
dllapotat” (csak olyan esetben lehetséges a rakott
konténer kiszallitasa, ha a megrendels fizetési
kotelezettségét igazolta) vagy més hasonlé élla-
potadatot szolgdltatnak (pl. a széllitds kotéssza-
ma).

A konténerhez kit6dd allapotadatok kozé cél-
szer(i sorolni a konténertulajdonos megjelslését
(ez hatdrozza meg a termindlon valé dijmentes
tartézkodas idejének nagysigat), a széllitmdinyo-
z6 céget és més, a szdllitdshoz kot6ds adatokat.

A konténer allapotinformdciéi a felsorolt szem-
pontok alapjin a kovetkezs bontasban vizsgil-
haték :

— a konténerhez kozvetleniil kot6ds dllapot-
adatok;

— a konténerhez kozvetetten kotédd allapot-
adatok:

— az druval kapesolatos adatok;

— a fuvarozdé félhez kot6ds adatok;

— kereskedelmi szempontok adatai.

A végrehajtas optimalizaldsa céljabdl a tény-
leges adatok felhaszndlisa mellett figyelembe kell
venni az érkez$ konténerek elGjelentési, valamint
a tervezett szallitdsok vArhaté adatait is. Ezdltal
szélesedik az irdnyitds dttekintési lehetdsége,
mivel megnivekszik a tervezéshez felhasznalhatd
adatok kore, kiilonosen ha ezek megbizhato,
pontos el6rejelzésen alapulnak. Természetesen az
elGjelentett, virhaté adatok tényadatokkd véld-
sanak ellendrzése a nyilvéntartisi rendszer felada-
ta.

Mindezek alapjin a felsorolt szempontok meg-
felel6 rendezésével az allapotnyilvintartdis f8bb

informécisi osszefoglalva az 1. tdbldzatban taldl-
hatdk.

2.1.3. A tartézkoddsi hely és az dllapotvdltozdsok
idbpontjanak nyilvintartdsa

Az operativ helyzetnyilvantartds eddig rész-
letezett informéciéinak — a pillanatnyi tartéz-
kodasi hely és a konténer allapotadatainak — né-
mi bévitésével tovabbi lehetéséget szolgaltatha-
tunk az 4tfogébb, hatékonyabb beavatkozas szé-
mara. A tartézkodasi hely és a konténer allapot-
valtozdsok id@pontjanak megadésaval mindez
kénnyen elérhets.

A helyvaltoztatds idSpontjainak (érkezés és
tavozas) ismerete, egy-egy adott helyen valé
tartézkodds idStartaménak meghatdrozasat se-
giti el§, mely statisztikai elemzések segitségével
az ellendrzési funkeié javitdsit eredményezi.
Tovabba egyes elszamolasi feladatok alapadataul
is szolgdl (pl. a konténer megengedett tartézkoda-
si idStartaménak tallépése 4allaspénz fizetésére
kotelezi a vallalatot). :

Egyes allapotvaltozasok idépontjinak ismerete
is eleme lehet az irdnyitasnak. A ki-berakasi idé-
tartamok elemzésével pl. a termelési folyamat
technolégidjahoz igazodva lehet a munkafolyama-
tok ko vetését megvaldsitani.

Az id6 dimenzidja az dllapotvaltozasoktol fiig-
gben eltérG fontossigi. KEsetenként példaul a
rakodogépek mozgiskivetésénél célszerti lehet
éra-, percpontossiggal megadni az id6t. Legtobb
esetben — konténerek mozgiskiovetése a rakodé-
helyeken — azonban a nap, 6ra jelzése is elegendd.
Vannak olyan események is, amelyeknél a hénap-,
napmegjelolés is elegendd, pl. konténerek érke-
zésének elGjelentése. S6t némely dllapotvaltozas-
hoz egyéltalan nem sziikséges idGpont megadésa,
ezek elsGsorban az édruhoz kapesolédd, és egyes
kereskedelmi szempontd adatok. Operativ ird-
nyitésrél lévén sz6, az év ismerete a szamitégépes
miikodésbtl adédéan csak az évvaltéds kirnyékén
fontos.
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3. AZ OPERATIV HELYZETNYILVAN-
TARTAS AUTOMATIZALASI LEHETOSEGE

3.1. A helyzetnyilvintartds meguvalosiidsi modjai

A konténerkezel-telep bels6 munkainak ira-
nyitdsa a pillanatnyi tizemi helyzet megfelels
ismeretén mulik. Az iparvédllalati technolégiai
folyamathoz kapcsolédva a konténermozgis a
tarolohelyek, rakoddéhelyek térbeli elhelyezését
koveti. Ezért a tdargyalt nyilvintartdsi adatok
gylijtését, majd a feldolgozds utin az iranyitasi
informécick teritését is a térben szétszort elemek
egy kozpontba kapesolisival lehet megoldani.
Ez technikailag az adatbevitel és adatatvitel
szamitogépes rendszerbe vals illesztésével valo-
sithaté meg. Bz az elképzelés a magas szintf,
kozvetlen gépi kapesolatot, illetve a kozvetve kap-
csolt off-line megoldisokat egyariant magiba
foglalja.

A technikai megvaldsitas legmagasabb szintjét
a teljesen automatikus adatszolgaltatds jelenti,
amikor is a megfelel§ pontokon elhelyezett konté-
nerazonosito és jarmiiazonosité berendezések, illet-
ve mikroszamitogépes fedélzeti vezérléssel ellatott
anyagmozgaté gépek szolgiltatjak az alapfolya-
matban végzett mozgédsok, valtozasok jellemzdit.

E koltséges szint létrehozasit megelézéen a

termindlon — az eseménykovets jelentések iddé-
rgl-idére torténd bevitelével — egyszertibb, off-

line adatgyfijts rendszer is megvalésithats. Ebben

az esetben a tartézkodasi hely valtozasait, a be-,
kirakoddst és mas kereskedelmi szempontu
valtozasokat az események bekovetkezése utan
(az idStartam mértéke alapos elemzést igényel,
mivel a rendszerbe juttatott informécié érvényes-
gége, felhasznalhatdésaga fiiggvénye az idének,
viszont a gyakori jelentések a szamitégépes rend-
szer miikodését lassitjak) a késGbbiekben tar-
gyalt technikai eszkozokon keresztiill kozlik a
szamit6gép beviteli rendszerét kezel6 személyzet-
tel, akik megfelel6 ellenérzési miiveletek utan
tovabbitjak azokat a szamitégépbe.

A helyzetnyilvantartas adatgytjtési folyamata
tehat egyes esetekben gépi titon, teljesen automa-
tizaltan végezhets, de az esetek nagycbb részé-
ben az emberi beavatkozds nem zdrhaté ki.
Mindez alapvetSen osszefiigg az RST-folyamat
berendezéseivel és az adatbevitel és adatatvitel
technikai szinvonaldval. Kzek fiiggvényében a
szémitogépes helyzetnyilvintartis megvalésitasa-
nak lehetséges szintjei a ko vetkezdk :

— teljesen automatizalt adatkezelés;
— részlegesen automatizalt adatkezelés és
~— mechanikus adatkezelés.

A teljesen automatizdlt adatkezelés esetén az
adatfelvételtsl a szimitGgépbe jutdsig az adat-
kezelési folyamat emberi beavatkozdstél mentes.
Eziltal az emberi tévedések, hibak teljesen ki-
kiiszobolhetdk, de koltséges volta miatt csak nagy
forgalmii konténerkezels-telepeken valdsithaté
meg.

A részlegesen automatizdlt adatkezelési eljdras az
eseményeket azonnal kivets, jelentss kézi, emberi
adatfelvételre épiil, de a szamitégép kihelyezett
végkésziilékeitsl, vagy adatfelvételi berendezései-

t6l kozvetleniil jut a helyzetnyilvantarté sza-
mitégépbe. Az adatfelvétel hibdi csak megfeleld,
tobbszori ellenérzési médszerekkel kiiszobolhetSk
ki, Koltségei az automatikus azonosité berende-
zések elhagydsa miatt lényegesebben alacsonyab-
bak.

A mechanikus adatkezelés a valtozdsok kézi
adatfelvételét, radion, esetleg telefonon valé je-
lentését, és a kézi adatbevitelt foglalja magaba.
Az el6zbeknél lasstbb adatkezelési folyamat tébb-
szori hibalehet§séget is magéba foglal. A kezelt
konténerek kis szama esetén azonban elfogadhaté
helyzetnyilvantartisi rendszer kialakitasit teszi
lehet§vé. .

3.1.1. A helyzetnyilvdntartds megolddsa automatizdlt
adatkezelési rendszerben

A tartézkoddsi hely nyilvdntartdsa. A mozgisok
kovetésének technikai berendezésekkel vals el-
latasi szinvonala a legvaltozatosabb lehetéséget
teremti az automatizalt nyilvantartis megvaldsi-
tasara.

Sinpalyahoz kiotott daruval rendelkezd konté-
ner tédroldhelyek esetén a tdaroldhelyen beliili
mozgasok a darun elhelyezett fedélzeti szamitégép
segitségével — a kozponti nyilvantarté szamité-
géppel kozvetleniil 6sszekapesolva — kovethetdk.
A fedélzeti szamitégép a daru kozvetlen on-line
vezérlését végzi nagy pontossaggal.

A telephelyen beliili szallité jarmfivin valo
mozgisok automatikus kivetésekor — az utvonali
elagazdasoknal, rakodd, taroléhelyek be- és ki-
jaratandl telepitett azonosité (jarmfiszdm vagy
konténerszam leolvasd) berendezések felhasznala-
sival — a rakodd és tarolohely kozotti mozgas
kiévethetd nyomon, amelyb§l azutan egyértel-
miien meghatarozhaté a konténer pillanatnyi
tartézkodasi helye.

A konténer dllapot-nyilvintartdsa. Az allapotval-
tozds automatikus jelzésére technikai megolddst
nem lehet kialakitani elsGsorban az irinyitdshoz
szitkséges szubjektiv adatok heurisztikus meg-
adasa miatt. Ezek egyébként is csak kisebb mér-
tékben kitédnek a technoldgiai folyamathoz (el-
s@sorban csak az aru be- és kirakisa révén), in-
kabb irdnyitisi elemeket tartalmaznak.

Az dépont nyilvantartdsa. A valtozésok ids-
pontjanak automatikus gyfijtése konnyen meg-
valdsithat6, mivel minden automatikus adatbe-
vitel esetén a szamitogépes adatkezelés ,belss
éraja’” egytttal rogziti az események idGpontjat is.

3.1.2. A  helyzetnyilvdantartds megolddsa részleges
automatizdlt  adatkezelési rendszerben

A tartézkoddsi hely nyilvantartdsa. A rakodo-
gépeken, emelStargoncikon, belsd szallitdst végzd
gépjarmfiiveken fedélzeti szdmitogépeket, adat-
beviteli berendezéseket helyeznek el. Ezek segit-
ségével a rakoddogépet, jarmiivet kezell személyzet
a mozgasokat, a taroléhelyen, rakodéhelyen beliili
helyvéltoztatasokat, tartézkodési koordindtikat
azonnal betdplilja az adatfelvevs és tovabbité
berendezésén keresztiil a szamitégépbe. Az adat-
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atvitel URH vagy kabelesatlakozassal kapesolo-
dik a kézponti szamitégéphez.

A konténer dllapot-nyilvintartisa. Az allapotval-
tozas informdaciol kozil az aruhoz kapesolédd
adatokat célszerii a rakodasi helyen elhelyezett
adatfelvételi berendezés segitségével — az elo-
z6ekben felvazolt adattovabbitas kiépitésével —
a kiilsG szolgalati helyekrdl a kozponti helyzet-
nyilvantarté gépbe eljuttatni. A tobbi adat az
iranyité személynél elhelyezett szamitogépes ter-
minalon keresztiil kozvetleniil juthat a nyilvan-
tarté rendszerbe.

Az idépont nyilvantartdsa. A tartézkodasi hely
és az 4llapotvaltozdsok iddpontjanak nyilvan-
tartdsihoz a rakodogépeken, szallitéjarmiiveken,
illetve a rakodohelyeken elhelyezett adatfelvevd
berendezéseken keresztiil tovabbitott adatok szol-
galnak.

3.1.3. A helyzetnyilvintartds megolddsa mechanikus
adatkezelési rendszerben

A tartézkoddst hely nyilvintartdsa. A helyval-
toztatisok eseményeit az e célra kijelolt szemé-
lyek, némi idGeltéréssel, radién vagy telefonon
jelentik a kozponti szamitégép adatkezelGjének.
A tobbszori hibalehet8ség, tovabba a mozgasko-
vetés sziikitett lehatdrolasa miatt, a konténerek
pontos helyzete nem hatarozhaté meg minden
esetben. Csak nagyobb korzetekben valé lehataro-
lds valésithaté meg, a térolohelyen beliili hely-
koordindtdk kovetésére ezzel a modszerrel csak
akkor van lehetdség, ha a rakodigépek kezeldi is
rendelkeznek a megfeleld adé-vevs késziilékekkel,
tovabbé a forgalmi intenzitas egy adott szintet
nem halad meg.

A konténer dllapot-nyilvdintartisa. Az e csoportba
sorolt adatok nagy része csak ezt a megoldast
igényli, hiszen a kereskedelmi, széllitéfélhez ko-
t6d6 allapotadatok meghatdrozasa az irdnyitasi
idGeiklusok figyelembevételével ilyen tuton is
zavartalan beavatkozast tesz lehetGvé.

Az idépont nyilvintartisa. Az idGértékekkel
kapesolatosan is megéllapithaté, hogy dltaldban
elegends a véltozasok idSpontjinak mechanikus
rendszerben valé tovabbitasa, akar visszamendle-
gesen, némi késéssel is, mivel az idépont felhasz-
naldsa sem igényel gyors feldolgozasi ciklust.

4. AZ OPERATIV HELYZETNYILVAN-
TARTASRA EPULO INFORMACIO-
SZOLGALTATAS

Az operativ helyzetnyilviantartis a konténer-
irdnyitas kozponti része, adatéllomanyara épitve
informécidszolgdltatdsi rendszeréhez illesztve le-
hct az egyes alrendszerek miikodését megszervez-

Az mteg.,mlt szemlélethen kialakitott vdllalati
mfm mécios rendszerben a kapesolat legfontosabb
elemei a kivetkezdk :

— operativ iranyitasi alrendszer;

-— elszamolasi alrendszer;

— anyag-, illetve készaru-gazdilkodasi alrend-
szerek;

— vezetdGi informdcié-szolgaltaté alrendszer.

Az operativ wrdnyitashoz fliz6d6 kapesolat rése-
letezésére nines sziikség, hiszen a nyilvantartasi
modul kiépitésével éppen ennek az alrendszernek
a kiszolgaldsa a f8 cél. Az operativ irdnyitas
altal igényelt informécidk elsésorban arra iranyul-
nak, hogy melyik konténer hol talalhato, midta
all ott, milyen rakodasi, kereskedelmi allapotban.
Az adatallomanyban torténd gyors keresési, pon-
tos adatszolgdltatasi igény kielégitése a szallitasi,
mozgatasi feladatok hatékony iranyitasa, egyes
esetekben kozvetleniil a termelési folyamatokhoz
illesztés el8segitése érdekében fontos.

Az adatallomdnyban nyilvantartott konténerek
legkiilonbozébb féle szemponti rendezésével, cso-
portositasaval, a hozza]uk kapesolt idStartamok
ellendrzésével az operativ vezetsi informacicellatas
messzemenden biztositott.

A konténerhelyzet pontos ismerete lehetévé
teszi az RST-folyamatok optimalis megszervezését
is. A szallité jarmtvek, rakodogépek optimalis
utvonalanak kijelolése, a konténerek legkevesebb
mozgést igényls keresése a rakodasi fe]adatokhoz
a rakoddsi munka optimalis szervezése sth. mind
a helyzetnyilvantartas adataira tdmaszkodva, an-
nak feldolgozéséval oldhaté meg.

Az elszdamoldsi alrendszer feladata a pénziigyi,
gazdasagi elszdmolas naprakész vezetése. A szamit-
togépes konténernyilvantartis alapvets adatszol-
galtatasa a konténerek allasidejének figyelésével
kapcso]atosan — a tartézkodasi id6t tulléps
konténerek esetében — a konténertulajdonosok-
nak fizetendG birsag megallapitasa.

Pes P

Konténerben torténd aruszallitis és kiszallitas
néhdny adaténak gyfijtése, idGszaki rendezése,
osszegzése (dru megnevezés, mennyiség, szallito,
megrendeld, kiotésszam stb.) megbizhatébb ellen-
Orzést tesz lehetGvé és felhasznalasra keriil az
elszamoldsi alrendszerben.

Lehet6ség van a rakodé és szallitégépek mozgas-
kovetése révén azok - teljesitményelszamolasinak,
kihaszndlasanak ellendrzésére is.

Anyag, illetve készdru-gazddlkoddsi alrendszer
teriiletén a raktdrnyilvantartashoz kapesolédéan
valik sziikségessé a konténerben érkezett anyag,
illetve a konténerben kiszallitott aru mennyiségi
adatainak gyfijtése, statisztikai feldolgozésa. To-
vabbi néhdany kereskedelmi jellegli adat statiszti-
kai feldolgozésan keresztiill mind anyaggazdalko-
das, mind a készarugazdalkodas teriiletén fontos
adatok allithaték el6 a helyzetnyilvantartas alla-
pot és idSadatainak elemzésével.

Vezetéi informdcio-szolgdltaté alrendszerben a
vallalatvezetés szamara a helyzetnyilvantartas
adattarainak feldolgozasiaval kiilonbozd id6szakos
osszesitések, kimutatdsok, operativ napi jelentések
késziilnek, amelyekkel jol kivethetSk a feladat-
végzés napi problémai. Emellett atfogébb ]ellegt’i
nagyobb idGszakok statisztikai feldolgozasa végez-
heté a szamito(repe% nyilvantartds alapjan, ame-
lyekkel a kozép és hosszi tavi dontéselSkészités
informécicigénye elégithetd ki.

Az automatizaltsig fokanak az alrendszeri
kapesolatokra kifejtett hatdsat Osszefoglalva a
2. tablazatban szemléltetjiik.
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2. tablazat
Az automatizilisi fok hatasa az alrendszeri kapesolatokra ~
Az adatkezelési rendszer Anyag- és Vezet6i
Operativ irdnyitasi Elszamolasi  drugazdal-  informéeio-
tipusa jellemz6i alrendszer alrendszer kodasi szolgaltatd
alrendszer  alrendszer
automatizalt tart. hely azonnali és pontos igényli nem igényli ezt a kiépitettségi fokozatot
allapot nem koévethetd
ido akar masodperc pontos
részlegesen automa- tart. hely azonnali, de kevéshé elfogadhato nem sziikséges o kiépitési fokozat
tizalb megbizhatd
allapot megbizhatd
id6 éra, perc pontossiggal
mechanikus tart. hely idéeiklustol fiiggéen késve megbizhatdsagi szintje az alrendszerek céljira megfelels
nem pontos, megbizha- alacsony, a késett
tatlanabb nyilvintartds miatt mar
allapot megfelels nem megfeleld
id6 késve, 6ra mértékben

5. AZ OPERATIV HELYZETNYILVANTAR-
TAS TECHNIKAI ESZKOZEI

5.1. A helyzetnyilvantartis adatfelvételi és atviteli
eszkozei

A konténerek helyzetének és allapotdnak nyil-
vantartdsa nagy mennyiségii informacié kezelésén,
feldolgozasan alapul. A kézponti szamitégép, a
jérmfiveken és a személyeknél elhelyezett adat-
gytijté eszkozok az anyagi és informéciés folya-
matok szinkronizalasihoz teremtik meg a feltéte-
leket.

A konténermozgisok kivetésének sajatossiga,
hogy az adatokat a mozgatisok soran folyamato-
san, m{ikodés kozben kell Gsszegyfijteni. Az adat-
csoportok térben és id6ben elkiiloniilten jelent-
keznek, ezért az adatgytijtést és tarolast egyidéhen
tobb helyen kell végezni. Az adatok szamitégépes
feldolgozasa csak akkor lehetséges, ha ezek az
adatok kell§ idében, megfelels formaban és ellen-
érzotten dllnak rendelkezésre.

A konténer mozgatdsi technolégiabél adédéan
olyan adatfelvételi és -rogzitési rendszerek alkal-
mazésa sziikséges, amelyekkel az eseményekrsl
82616 informécick az események bekivetkezése
pillanatdban mér lehetdleg a kozponti szdmitégép
rendelkezésére 4llnak.

A kovetkezSkben dsszefoglaljuk az adatfelvételi
eszkozok és leolvasG berendezések széba johets
valtozdsait a fokozottsig elvének szem eldtt
tartasival.

Hordozhats magnetofon. Az adatok gyfijtésének,
tovabbitdsinak hagyoményos médja. Ez az esz-
koz a technol6giit végzd személy hangjat rogziti,
majd szakaszos visszahallgatissal teszi lehet$vé
az adatok szamitégépre vitelét. E szempontok
alapjan nehézkes, lassd irdnyité szervezetet ered-
ményez.

Hordozhaté rddids rendszerek. Kétféle kialakitasa
lehetséges. Off-line tizemmddban a konténermoz-
gatést irdnyité dolgozé elére megadott sorrendben
6s id6kozonként bediktdlja az iroddban dolgozé
adatrégzitének a konténerhelyzetben bekovetkezd
valtozésokat. Az adatrogzits kozvetleniil a szdmi-

togépbe gépelheti az adatokat egyenként vagy
kotegelve. A kapcsolat ekkor mar kétirdnytva
alakithat6, azaz a kozpontbdl a gépkezelSket
iranyité utasitasokat lehet kiadni. On-line iizem-
modban az adatfelvételt és -rogzitést egyidejtileg,
a kozponti szamitégéppel radidés kapesolatban
Iév6 terminal segitségével végzik. A termindlok
parbeszédes vagy adattovabbitisi tizemmdGdban
egyarant miikodhetnek. Utébbi esetben radié-
hullémokon kozvetleniil a szamitégépbe keriilnek
a begyfijtott adatok és begépelt szoveges informa-
ciok. :

A radids on-line rendszernek korszerti példaja a
Theimeg TH—MOBI rendszere. Ennek alapelve,
hogy a termindlok idGosztésos rendszerben 4llandé
kapesolatot tartanak az irdnyité szamitégéppel.
A rendszerbe egyidejiileg max. 200 mozg6 termindl
kapesolhaté be. A termindlok adatgyfijtékbe
kiildik a rogzitett adatokat. Az adatok gyftijtheték
vonalkédot olvasé fényceruzaval, a termindlok
billenty(izetén begépelt szdmszert és szoveges
jelsorokkal. Az adatgyfijték adatatviteli koncent-
ratorba tovabbitjak az adatokat, amely a szamité-
géppel all kapesolatban. Erre egyrészt hagyomé-
nyos szamitogép-terminalok csatlakoztathatok,
masrészt nagyteljesitményii kozponti szamitégép-
hez illeszthetd.

Kelet-kozép-eurépai viszonylatban elterjedtebb
a DATEKO-rendszer,! amelynek mozgé termindl-
jaiban néhiny kbyte dtmeneti tdrolé van beépitve,
szemben a TH—MOBI rendszerrel, ahol az adatok
dllanddan a kézpont felé dramlanak. Egy masik
viltozat a DDG 2000, amelyben 16 mozgé termi-
nil el6zetes adatelemzés és ellendrzés utéin juttatja
adatait a kozpontba. Kiilonlegessége, hogy beszéd
atvitelére is alkalmas a rendszer, amivel oda-vissza
kommunikacié alakithaté ki a gépkezelok és a
kézpont kozott. Nagyobb méretei miatt az elziek-
ben emlitett rendszereknél nehézkesebb.

Nyugat-Eurépaban és Eszak-Amerikaban el-
terjedt rendszerek a Telefunken, a Motorola és az
Autophon Didacon berendezései. Kozos jellemzd-
jik a kis méretek, nagy atmeneti tdrolisi képes-
ségiik, IBM szamitégéphez vald csatlakoztathato-
sdguk. A harmadikként emlitett tipus kaddolt
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jelatvitelt tesz lehet6vé, ami noveli az adatvédel-
met.

Intelligens termindl rendszerek. Az adatfelvételt
és rogzitést egyidejiileg oldjak meg. A termina-
lok o6nalléan programozhaté, nagy kapacitasu
egységek, de nincsenek kapcsolatban a koézponti
szamitégéppel. A kozpontba vezetéken vagy radion
juttathatok az elGzetesen feldolgozott adatok.
A Siemens Mobida 2 rendszer legfeljebb 600 m-es
tavolsagra vezetékkel vagy infravoros atvitellel
juttatja az elGkészitett adatokat. A Micronic
445c adatterminalok csak numerikus adatfelvételre
alkalmas, taroloképessége 24 kbyte. A kozponti
szamitégéppel modemen vagy akusztikus kapcsola-
ton keresztiil bonyolit le adatcserét. A PSION
Organiser Il terminadl 320 kbyte-ig bdvithets
memoriaval rendelkezik. A kisméretii eszkoz vonal-
kéd olvasdsira alkalmas, IBM kompatibilis sza-
mitégépre csatlakoztathat6, 6nall6 programnyel-
ven programozhaté. A hazai fejlesztéstt LDC
adatrogzits berendezés, az ERFI egy nagy kapaci-
tasa hordozhaté mikroszamitégép, onallé billen-
tytlizettel és kijelzdvel rendelkezik, més adat-
gylijts szamitégéphez csatlakoztathaté és kiilsg
szamitégéprdl programozhaté. Az adatfeltoltés
itt is vonalkdédolvasé berendezéssel vagy a billen-
tytizettel oldhaté meg.

Automatikus azonosithato és leolvaso berendezések.
A konténertermindlok viszonylag zart és egységes
technoldgiai rendszerébdl adédoéan elStérbe keriil
az automatikus azonositasi rendszerek alkalma-
zésa. B rendszereket fejlett tékés orszagok a
vastti kocsiazonositas teriiletén fejlesztették ki.
Lényegiik, hogy az azonositand6é kocsi, illetve
konténer oldaldra passziv informacié hordozé
elemet rogzitenek. Az azonositds helyén magneses
vagy optikai tton aktivizaljak az informéciot,
majd kabelen a kozponti szamitégépbe juttatjak
azt.

Az informécié-leolvasé eszkoz aramellatasa és a
vonalkédot tartalmazé folia és az érzékeld kozti
maximdalt tdvolsig miatt a vonalkdd folia csak a
konténer sarkin lehet, és az érzékel6k a taroldk
be- ill. kilép6 pontjan telepitheték. A kiotetlen
palyds mozgatas vizszintes szintbeli ingadozéasa
miatt az érzékel6k magassag-allithatosaganak
problémaja is felmeriil. :

5.2. Fedélzeti szamitogépre alapozott helyzetnyil-
vantarté eszkiozrendszere

Kotottpalyds konténer mozgatdsi rendszer esetén
a termindlon ‘beliili konténermozgés automatikus
kivetése a darukon elhelyezett mikroszamitégépek
segitségével oldhaté meg. A darus mozgatis esetén
a fedélzeti szamitégép a daru kozvetlen on-line
vezérlését végzi, melynek segitségével a konténe-
rek mozgisit automatikusan rogziti. A kozponti
szdmitogéppel kabelen vagy vezeték nélkiili adat-
dtviteli rendszeren valé csatlakoztatisa dltal a
l}{}onténermozg&sok nyilvintartdsa igy megold-
ato.

Az el6z6 médon kialakitott szamitogép-hilozat-
ban az egyes berendezések hierarchikus mdédon
kapesolédnak egyméshoz. A hierarchia csicsin

4ll6 szamitogép a konténernyilvantatast végzo és
az eseménykiovetést tamogaté rendszerrel All
szoros kapesolatban. Az ehhez kapcsolédé szami-
togép-halozat az optimum kritérium alapjin algo-
ritmusok szerint jeloli ki a konténermozgasokat.
Ennek soran a rakodisi feladatok sorrendjét és
egymashoz kapesolasat, a pillanatnyi daruhelyze-
tek szerint a darumozgasok koordinadlasat végzi el
a szamitégép. Az ennek soran kialakulé végrehaj-
tasi utasitasok induktiv adatatviteli lancon keresz-
tiill a daru fedélzeti szamitégépébe keriilnek. Itt
vagy a darukezelének megjelenitik azokat, vagy
kozvetleniil a gép részegységeinek vezérlését lat-
jakel.

A végrehajtas tervezését a kozponti gép adat-
allomanyait felhasznalva optimalizalé algoritmu-
sok segitik. Ezek alapjin a végrehajtisi feladatok
megjelennek a fedélzeti szamitégép képernydjén.
Az utasitdsok iddrendi végrehajtési sorrendben
tartalmazzék a mozgatandé konténerek azonositési
kédszdmait, a kiinduldsi és célpozicidk azonositési
kédjait. A mozgatési feladatok kapesoldsa tavol-
sdg megtakaritdsi vagy iiresjarat-csokkentési
céllal torténik, amely a tarolén beliili viszonylag
kis méretek ellenére is a mozgasok gyakorisaga
alapjdn a térol6tér-, a munkaids- és rakodégép-
kihasznéltsagot novelik.

Kotetlen pdlyds konténer mozgaldsi rendszer ese-
tén a konténert szallité eszkozokre telepitheték
fedélzeti szamitogépek (pl. Pragma BC 3000).
Ezek a vezetd fiilkében a fordulatszam-mérdhoz,
id6mérd 6rahoz és iizemanyagszint-jelz6 mfiszer-
hez csatlakoztathatok. A beléjiik épitett program-
esomag feldolgozza a jarmiimozgéis legfontosabb
adatait, mint pl. futott kilométerek szama, lizem-
anyag-felhasznalas, valamint a rakodasi, varako-
zési, allas- és zavaridSket. Ez utébbiakat a kor-
szer{i valtozatokhoz tartozé vonalkéd olvasé esz-
kozzel kiillonboztetik meg: a gépkezel6nél 1évé
elére nyomtatott vonalkédtablazat megfeleld ada-
tain a gépkezeld végightizza a fényceruzat, amely-
nek eredményeképpen az adatok a szamitégépbe
keriilnek. A teljesitendd rakodasi feladat adatai az
iranyité kozpontbdl szarmaznak és adatatviteli
halézaton keriilnek a jarmfire. Legegyszeri{ibb
esetben az adatceserét gyijtGallomasokon bonyolit-
jék le, ahonnan magneslemezen juttatjik a szdmi-
tékozpontba tovabbi feldolgozas céljabdl.

A fedélzeti szamitogépek korabban -elterjedt
,,Datacar” rendszere mellett 1989 folyaman piacra
keriiltek a francia Thomson konszern, a svdjei
Hasler cég és a Siemens altal kifejlesztett rendsze-
rek. A svajei gépek fantazianeve Ascom, a nyugat-
német gépeké Sidas F/L2. Ezek nemcsak vala-
mennyi mozgési adat gy(ijtését végzik automati-
kusan, hanem a gépkezel be is gépelhet adatokat.
Ezek vonatkozhatnak a térolési hely azonositasi
szdmdra, vagy a konténer éllapotara, a benne téarolt
anyagra stb.

A Mannesmann Kienzl Tdrsasdg ,,Autocom’
fedélzeti szdmitégépes rendszerében a kozponti
szamitogépi vezérléssel elGallitott jaratadatokat a
kozpontbdl a jarmi adatfelvevs berendezésére
juttatjak. Ezéltal a mozgatand6 konténer adatai,
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3. tdblazat
A kiilonboz6 automatizalasi szinteken alkalmazhat6 technikai berendezések Attekintése
"~ Adatkezelési R B 3 T Alkalmazhatd technikai
Fordmar bipaan Adatfelvételi eszkézok Adatbevitel Adatatvitel beérenflazés megneyesbee
automatizalt automatikus azonositoé, vonalkdd olvasds radiéhullamokon Datacar
rendszer leolvasé és adatatviteli mégneses adathordozok = infravérds sugarzds Ascom
rendszer olvasdsa elektronikus aramkoérskén Sidas F/L2
alakfelismer6 rendszerek  madagneses adathordozé Autocom FM3 1332
alkalmazésa : eszk6z6kon
billentytizet (kiegészitd
informécidk tovabbi-
tésdra)
részlegesen hordozhaté on-line radiés emberi beszéd URH radiéhulldémokon THEIMEG TH-MOBI
automatizalt rendszerek billenty{izet elektronikus dramkoérék-  Pragma BC 3000
rendszer félautomatikus adatfelvevd ben DATEKO; DOG 2000
rendszerek Autophon Didacon
intelligens termindl kédolt emberi hang radiéhullamokon SIEMENS Mobida 2
rendszerek vonalkdd olvasds elektronikus dram- Micnonic 445¢
billenty{izet kérskben PSION organiser 1T
magneses adathordozén  LDC
ERFI
fedélzeti szamitégép képerny6 és billentylizet nyomtatott papir, még-
neses adathordozdék
mechanikus hordozhaté magnetofon  emberi hang mégnes- maégnesszalag
rendszer rendszer szalagra mondésa
hordozhaté off-line radiés emberi beszéd URH réadiéhulldimokon
rendszer

a pozicidszdmok stb. a gépkezel§ szdmdra, mint
lehivhaté informécick 4llnak rendelkezésre. A
konténert megkozelitve az adatokat a gépkezels a
billentytizet segitségével lekérdezheti, azokat elfo-
gadhatja, moédosithatja vagy kiegészitheti. A
jdrmfi mozgatasi ciklusra vonatkozé és 4llasidé
adatai automatikusan régzitésre keriilnek.

A mozgé terminalhoz csatlakoztathaté vonalkéd-
olvasé késziilék a helybeni adatfelvételt kénnyiti
meg. A rakodégéphez tartozé nyomtaté segitségé-
vel a feladatra vonatkozo6 adatok kilistdzhatdk, és
az frésmunka teljesen kikiiszobolhetd.

A jarmfi és a vezérls szamitégép kozotti kapeso-
latot a kézponti interface biztositja. Ezen keresztiil
jutnak a rakodési feladatokra vonatkozé informé-
ciék a rakodds megkezdése eltt a fedélzeti szdmi-
tégépbe. A mozgatisi feladatok elvégzése utdn a
gépkezel$ visszaviszi késziilékét a rakoddsirdnyi-
ténak, aki a kozponti interface-re helyezi azt és
fgy keriilnek tovébbi feldolgozasra a jarm{imozgasi
adatok a kizponti szamitégépbe.

A kozponti szamitégép az optimalizaldsi krité-
riumok szerint szervezett algoritmusok alapjén
rendeli a rakodasi feladatokat a rakodégépekhez.

A kiilonb6z6 automatizaldsi szinteken alkal-
mazhaté technikai berendezések osszefoglalé 4t-
tekintése a 3. tdbldzatban lathato.

6. OSSZEFOGLALAS

Az automatizalt szdmitégépes helyzetnyilvén-
tartas informatikai feltételeinek megteremtésével
az iparvéllalatokon beliili konténerkezelési folya-
matok irdnyitdsanak magas szint{i optimalizlasa
valdsithaté meg, amelynek elvi modelljét és
konkrét kiépitési lehet6ségét a TVK konténer-
iranyitasi rendszerében kisérletezziik ki.

A TVK teriiletén kialakitandé operativ szdmi-
tégépes irdnyitdsi rendszer mintarendszerként
szolgdlhat mds ipari, kereskedelmi nagyvéllalat
konténerterminaljainak korszerisitéséhez, tovih-
bé gyakorlati tapasztalatok szerzését segiti eld
nagy forgalmi vastti konténer-pélyaudvarok hely-
zetnyilvantartisinak és az operativ iranyitdsdnak
automatizdldsira iranyulé fejlesztések esetén.



XLI. EVFOLYAM, 3. SZAM

101

Merre tart a magyar konténerizicié?

DR. BAJUSZ REZSO

Ismert, hogy a magyar kozlekedési kormdnyzat
idejében felismerte a konténeres drufuvarozés
jelentGségét a kombindlt arufuvarozdisban. A
rendszer széles korti elterjesztéséresokiranyt publi-
kalasi tevékenységet inditottak el, tapasztalat-
cserékkel, szakmai tandcskozdsok sokasdgival
segitették el a tennivalék megértését, a feltételek
megteremtésének sziikségességét. Az Orszagos Mii-
szaki Fejlesztési Bizottsig is jelentds szerepet
vallalt a konténerizici6 fejlesztésében. 1971-ben
fogadtak el azt a koncepciét (12—803—AMAB
,,Nagy konténerek iizemi kérdéseinek tanulményo-
zésara’”), amely kijelolte a fejlesztési irdnyokat,
moédszereket, segitett lerakni az anyagi-miiszaki
hattér hazai alapjait. Széles kori tudomdnyos
kutatdsi tevékenység indult el.

A 170-es években jelentSs allami tdmogatassal
létrehoztak Csepelen az els6 konténertermindlt.
Segitették a fel- és elfuvarozés, az dtrakas eszko-
zeinek beszerzését. Megtortént a csatlakozas az
INTERCONTAINER és mis nemzetkozi szerve-
zetekhez. Magyarorszig részt vett a volt KGST-
orszagok kozlekedési rendszereiben, a konténeres
drufuvarozassal foglalkozé SZPK szervezet mun-
kéajaban.

A magyar konténeres aruforgalom az 19280-as
évek elejéig toretleniil fejlsdott. A kozlekedési
vallalatokon kiviil a fuvaroztaték is jelentds
fejlesztéseket hajtottak végre, s6t megkezdédott
a vallalati konténertermindalok kiépitése is.

A fejlédés iiteme aztdn 1988-ig fokozatosan
csokkent, és 1988-t6l pedig jelentds visszaesés
kovetkezett be.

A tovdbbiakban 1985 és 1989 évek adatait
elemezziik, és ezek alapjan igyeksziink bemutatni
a magyar konténerizacié fejlédését és jelenlegi
helyzetét.

A rendkiviil korldtozott adatbazis miatt a
fuvarozé véllalatok konténeres aruforgalméanak
alakulésat vizsgaljuk. Elemzésiinkben — ugyan-
csak az adatbdzis hidnya miatt — nem foglalko-
zunk a magdnszektor szerepével, valamint a kiil-
foldi fuvareszkozokkel végzett konténeres dru-
szallitdssal, annak ellenére, hogy tudomasunk
van arrdl, hogy a kiilféldi kamionok mind gyor-
sabb iitemben kapesolédnak be a magyar export—
import konténerfuvarozisba. Az adataink e tekin-
tethen — sajnos — nem eléggé megbizhatsak.
Szerepét, jelent(ségét tekintve elemzésiinkben
& nagy konténeres arufuvarozis kap kiemelt
helyet.

Az 19851989 kozotti konténeres arufuvarozis
alakuldsdt az 1. tdbldzat tartalmazza relacick és
konténertipusok szerinti bontésban.

A téblizatot elemezve lathatd, hogy 1985—1989
kézitt a fejldés elszallitott arutonndban mérve
1,7%-08 csupan. Bz az 1,7%-os fejlédés a belfoldi
széllitds 78,6%-ra valo visszaesésébdl, az export

123,59%,-ra, az import 117,2%,-ra torténd novekedé-
sébél, és a tranzitforgalom 76,6%,-ra valé vissza-
esésébdl kovetkezett be. A valtozasok kovetkez-
ményeként a relacids osszetétel is megvaltozott.
A belfoldi szallitas részesedése 37,8%,-rél 29,29%,-ra
esokkent, az export részardnya 27,6%,-r6l 33,569%,-
ra, az importé 289%,-rél 32,3%,-ra nétt, ugyanakkor
a tranzité 6,6%,-rol 5%,-ra valtozott.

A felhasznalt konténertipusokban a targyalt
id6szakban szintén erdteljes valtozasok figyelhe-
t6k meg. A felhasznalt kis konténerek részaranya
8,49,-r6l 6,99,-ra, a kozepes konténereké 22,5%-
rol 18,99,-ra csokkent, mig a nagy konténeres
aruszallitas részardnya 69,19,-rél 74,29%,-ra nétt.

A szallitott dru tomegét tekintve tehat a nagy
konténeres arufuvarozas lett a dominans.

Ha viszont a felhasznalt konténertipusok rela-
cids valtozdsat is figyelembe vessziik, akkor lat-
haté, hogy belfoldon minden konténertipusban
részaranycsokkenés kovetkezett be. A kis konté-
nerek részarinya 86,3%,-r6l 84,59 -ra, a kozepes
konténeré 95,19,-rél 91,4%,-ra és a nagy konténeré
13,29%,-rél 8,3%-ra csokkent. Valamelyest ugyan-
csak csokkent a tranzitszallitdsnal igénybe vett
kiilonb6z§ tipusti konténerek ardnya, és 3—b5Y%,
ponttal névekedettaz export- és importszallitasok-
nal igénybe vett valamennyi tipusti konténerek
részaranya. A belfoldi szallitdisoknal a csokkenés
ellenére mindig csaknem 209%,-ot tesz ki a kozepes
konténerekben szallitott druk részaranya.

A kozlekedéshordozok szerinti elemzés azt
mutatja, hogy a vasiti konténeres arufuvarozas az
1985. évi 2 455 504 tonnarol 2 500 170 tonnara,
101,8%-ra nétt. A jelentGs belfoldi visszaesés
ellenére a 90,2%,-0s részaranya igy is megmaradt
(90,3%). A kozuti kozlekedés teljesitménye vala-
melyest csokkent 268 295 tonnardl 267 729 tonna-
ra, 99,8%-ra, igy részaranya 9,8%-rol 9,6% ra
valtozott. A wizi kozlekedés teljesitménye 379
tonnardl 1867 tonnara, 492,6%,-ra nétt és részara-
nya 0,17%-ra valtozott. Mindezekalapjin meg-
fogalmazhaté, hogy a vastti konténeres aruszal-
litas mikénti alakuldsa jelenti alapvetden a magyar
konténerizaci6 fejlédését vagy visszaesését.

A konténertipusonkénti elemzés tehat azt mu-
tatja, hogy a vasit részaranya tovébbra is meg-
hatdrozé a kozepes konténeres aruszallitasban
(85%) 6és a nagy konténeres druszallitdsban
(94,76%).

Ami a konténeres drufuvarozdssal kapesolatos
— a tabldzatbdl elemezhets — két statikus haté-
konysdgi mutatét illeti, az iires/rakott konténeres
fuvarozas aranya altaliban romlott. Ezen beliil is
nagy mértékben romlott a belféldi nagy konténeres
szallitasndl (53,9%-rél 117,0%-ra) és ugyancsak
romlott az export nagy konténeres szallitdsnal
(18,2%-r6l 43,1%-ra).




1. tablazat
Konténeres aruszallitas 1985—1989 kozott
6 = BELFOLD ! EXPORT
gESIL Ag " KONTENER KOZEPES NAGY KIS KOZEPES NAGY
1985 1989 1985 1989 1985 1989 1985 1989 1985 1989 1985 1989
VASUT = rakott — - 151 954 118 268 30 482 23 487 21 508 21267 8 498 13 055 49 392 62 132
tires — — 17 260 38 306 23 710 27 546 8 107 10 143 341 1 869 9423 28543
iires/rakott % — — 11,4 32,4 77,8 117,3 37,7 47,7 4,0 14,3 19,1 45,9
elszallitott t — - 584 055 477 324 234 605 169 338 15 555 15 114 12389 25772 683397 817813
egy konténerre juté
arusily t — - 3,84 4,03 7,69 7,2 0,72 0,71 1,46 1,97 13,83 13,16
KOzZUT rakott 369 900 294 450 — — 801 82 — — — — 2 403 4 067
ures 80 709 73 620 e — 778 31 — — — — 4 52
tires/rakott % 21,8 25,0 — — 97,1 37,8 — — — — 0,2 1,3
elszallitott ¢ 197 256 161 948 — — 14 440 984 — - — — 39748 68 244
egy konténerre juté
4rusily t 0,53 0,55 — e 18,2 12,0 — — — — 16,54 16,78
HAJO rakott e — — — — — —_— — = — 45 105
iires — —_ — —_ e AL Lo L Al e e il
tires/rakott e — — - s e sk s = — 0,0 0,1
elszallitott t — — - — — — — — — — 373 1427
egy konténerre juté
arusily t — — - — — — — — — — 16,73 13,59
OSSZESEN rakott 369 900 294 450 151 954 118 268 31 283 23 564 21 508  21.267 8 498 13 055 51 840 66 304
tires 80 709 73 620 17 260 38 306 16 855 27 577 8107 10 143 341 1 869 9427 28 596
ures/rakott % 21,8 25,0 11,4 32,4 53,9 117,0 37,7 47,7 4,0 14,3. 18,2 43,1
elszallitott 197 256 161 948 584 055 477 324 249 045 170 322 15 555 15114 12389 25772 723518 88T 484
egy konténerre juté :
arusily t 0,53 0,55 3,84 4,03 7,96 7,23 0,72 0,71 1,46 1,97 13,96 13,39
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1. tablazat folytatdsa

AL IMPORT TRANZIT
ke KONTENER KIS KOZEPES NAGY KIS KOZEPES NAGY
1985 1989 1935 1989 1985 1989 1985 1989 1985 1989 1985 1989
VASUT rakott 19 612 17 706 8 052 8 943 53 623 61 448 7076 6320 807 564 12 770 10 576
iires 9 965 4170 121 275 7014 11 7562 3105 3340 390 390 1676 997
iires/rakott % 50,8 23,6 1,6 3,1 13,1 191 43,9 53,3 48,3 69,1 13,1 9,4
elszallitott t 11 101 10 147 16 104 17 886 719 139 829 060 4572 4463 1614 1128 172 973 131 5256
egy konténerre juté
arusialy t 0,56 0,57 2,00 2,00 13,41 13,49 0,65 0,71 2,00 2,00 13,54 12,44
KOzZUT rakott — — s — 912 2 264 — L s 33 —
ires — — — — 1269 1858 - L i e et i
iires/rakott % — — o — 39,1 82,1 — e — — 0,0 —
elszallitott t — — — — 16 321 36 553 — — — — 530 —
egy konténerre juté
arusuly t — — — — 17,89 16,15 = — —— — 16,10 e
rakott — — — — -— — — — — -— i - 21
tres ¥ — — — — — 48 —_— —— — — — —
HAJO iires/rakott % — — - — — 0,0 o — L i 0,0 0,0
elszallitott © — — — o — — — — — — 6 440
egy konténerre juté — — — — — —
4rusily t — e == — 6,0 20,95
OSSZESEN rakott 19 612 17 706 8 052 8 943 54 535 63 712 7076 6320 807 564 12 804 10 597
iires 9 965 4170 121 276 8 283 13 658 3105 3340 390 390 1676 997
iires/rakott % 50,8 23,6 1,6 R{ 15,2 21,4 43,9 53,3 48,3 69,1 13,1 9,4
elszallitott 11 101 10 417 16 104 17 886 735 460 865 613 4572 4463 1614 1128 173 509 131 965
egy konténerre juté ‘
4rusily t 0,56 0,67 2,00 2,00 13,49 13,569 0,65 0,71 2,00 2,00 13,55 12,45
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1. tablazat folytatasa

OSSZESEN

MINDOSSZESEN

KOZLEKE- kONTENER KIS KOZEPES NAGY INDEX
1985 1989 1985 1989 1985 1989 1985 1989 1989/1985
VASUT rakott 48 196 45 293 169 311 140 830 146 267 158 043 363 744 344 166 94,6
iires 21 777 17 6563 18 112 40 840 34 190 56 806 74 079 115 299 155,6
tires/rakott % 45,2 38,8 10,7 29,0 23,4 35,9
elszallitott t 31 228 29 724 614 162 522 110 1810114 1 948 336 2 455 504 2 500 170 101,8
egy konténerre juté
arustly t 0,65 0,66 3,63 : 3,70 12,38 12,33
KOZUT rakott 369 900 294 450 - — 4143 6413 374 043 300 863 80,4
© lres 80 709 73 620 — — 2 051 1 941 82 760 75 561 91,3
ares/rakott % 21,8 25,0 — — 49,56 30,3
elszallitott t 197 256 161 948 — — 71 039 105 781 268 295 267 729 99,8
egy konténerre juté
arusuly t 0,53 0,58 = -— 17,15 16,49
HAJO rakott = — — - 46 126 46 126 243,9
ares — — — — — 49 — 49 L
iires/rakott % — — — — 0,0 38,0
elszallitott t — — — — 379 - 1867 379 1 867 492,6
egy konténerre juté
arusily t = L L el 8,24 14,82
OSSZESEN rakott 418 096 339 743 169 311 140 830 150 462 164 582 737869 645 155 87,4
ures 102 486 1723 18 112 40 840 36 241 58 796 156 839 191 359 122,0
tres/rakott % 24,5 27,0 10,7 29,0 24,1 35,7 ;
elszallitott t 228 484 191 672 614 162 522 110 1 881 532 2 055 904 2724 178 2 769 766 101,7
egy konténerre juté
Arusiily 0,55 0,56 3,63 3,70 12,50 12,49

@) A tablizat tartalmazza a kombinalt forgalomban torténé el- és felfuvarozast is.
b) A téblazat mind a sajit, mind a bérelt konténerekkel t6rténé szillitésokat egyiitt tartalmazza.
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2. tablazat

KGST orszagok kizotti rakott és iires nagy konténeres forgalom alakulisa 1985 és 1989 kozott

1985 1989
Ebbél: Ebbél:
Relécié 1. Osszes rakott 3. KGST 6sszes Megoszlés 5. Osszes rakott 7. KGST 6sszes Megoszldas INDEX INDEX
konténer rakott konté- %=3/1 konténer rakott kon- %="T/6%=5f1 %=T/3
ner %=4/2 téner %=8/6 %=6/2 %=8/4
2. Osszes iives 4. Osszes iires 6. Osszes tires 8. Osszes iires
konténer konténer konténer konténer
db db db db
%=2/1 %—4/3 %=6/5 %=8/1
Export 51 840 38 943 75,1 66 304 44 421 67,3 127,9 114,1
tires/rakott 9427 7 439 78,9 28 596 13 394 46,8 303,3 180,1
18,2 19,1 43,1 30,2
Import 54 535 46 675 85,6 63 712 55 097 86,5 116,8 118,0
iires/rakott 8 283 5 0,06 13 6568 1099 80,56 164,9 2198,0
15,2 0,0 21,4 2,0
Tranzit 12 804 5 790 45,2 10 597 5 667 53,6 82,8 96,1
iires/rakott 1676 —_ — 997 47 4,7 0,0 0,0
13,1 0,0 9,4 0,1
Osszesen: 119 179 91 391 76,7 140 613 105 185 74,8 118,0 115,1
tires/rakott 19 386 7444 38,4 43 251 14 540 33,6 224,5 195,3
16,3 8,1 30,9 13,8

Az egy rakott konténerben elszallitott arusily
lényegében nem valtozott. ErzékelhetGen csok-
kent a ,nagy konténeres belf6ldi” az export és a
tranzitszallitisndl. Ez a mutaté nagy valdszinfi-
séggel az drudsszetétel valtozasat tiikrozi.

Ha a kiilonboz6 vetitésben bemutatott ered-
ményeket csak 1985 és 1989-re a két idSpontra
koncentralva vizsgaljuk, ugy azok félrevezetSk is
lehetnek, mert a folyamatot nem érzékeltetik
megfelelGen. Bzért néhdny vetitésben utalunk az
1988. évi eredményekre is. A szallitétartomanyban
fuvarozott 4ruk tomege 1988-ban 2,95 millio
tonna volt, 6,19,-kal tobb 1988-ban, mint 1989-
ben, a rakottan szillitott tartalyok forgalma az
1988. évi 700 720 darabrdl 1989-re 645 155 darabra
8,19, -kal csokkent. Ami fajdalmas ezek mellett,
hogy nagy szédllitétartalypark darabszdima a
1988. évi 7473 darabrél — lényegében az 1985.
évire — 1989-re 5566 darabra csokkent.

Annak érdekében, hogy az o6sszevont adatok
alakulasit vilagosabban érzékelhessiik, megvizs-
giltuk, hogy miként alakult a volt KGST-orsza-
gokkal lebonyolitott forgalom, valamint a tdkés
forgalmakban meghatirozé Gn. INTERCONTAI-
NER forgalom.

Az INTERCONTAINER forgalom alakulasa
— tonndban mérve — 1985 és 1988 kozott igen
viltozatos képet mutat. Az export 79 000 tonnérél
136 000 tonndra nétt, az import 22 000 tonnérdl
23 000 tonndra véltozott, mig a 82 000 tonnds
tranzit — elsésorban a szovjetunidi tranzit jelentds
részének elvesztése miatt — 44000 tonndra esett
vissza.

A KGST-orszdgokkal lebonyolitott forgalom
alakuldsat (kis, kozepes és nagy konténeres for-
galom) az jellemzi, hogy annak mintegy 80%,-dt
a magyar—szovjet forgalom adta.

A teljes konténerforgalom 53,4%,-4t adta 1989-
ben a KGST-orszagokkal bonyolitott forgalom.
A meghatdrozo nagy konténeres aruszallitasban a
részesedése elérte a forgalom 3/4 részét. Ezt a
2. tabldzat mutatja. Ez a 74,8%,-0s részariny a
67,3%-ot kitev§ exportforgalombdl, a 80,5%:-ot
kitev importforgalombdl és az 53,56%,-0s tranzit-
forgalombdl alakul ki.

A téblazat azt is mutatja, hogy az importfor-
galomban érkezett konténerek mintegy 11 000
darabbal meghaladjak az exportot, igy a magyar
fé1 — elsésorban a MAV — igen jelentés konténer-
nap-felesleggel rendelkezett, aminek kovetkezté-
ben egyenlege dlland6an negativan alakult. Ugyan-
akkor elmondhaté, hogy az iires/rakott konténer-
arény az export, import és a tranzitforgalom
egészét tekintve a KGST-forgalomban lényegesen
jobban alakult, mint az osszes forgalomé.
1985-ben az Osszes forgalomban az iires/rakott
ardny 16,3% volt, a KGST-forgalomban 8,19%,.
Ezek az értékek romlottak 1989-ben 30,99,-ra,
illetve 13,89, -ra.

A 2. tablazat ugyanakkor azt is mutatja, hogy a
KGST-forgalom 1989-ben mar kisebb mértékben
nétt, mint a belfoldi nélkiili tsszes forgalom.

A magyar konténeres aruszallitds elterjedtségét
elsGsorban a vasuti aruszallitis egészéhez célszerfi
viszonyitani. A kordbbi tudoményos kutatdsok
— részletesen megvizsgilva a konténerizalhato
aruk korét — biztosan elérhetd szintként hataroz-
tak meg, hogy a belfoldi vasiti druforgalom
8,79%,-4t, az export 12,6%-4t, az import 5,9%-dt
és a tranzit 6,6%,-4t tegye ki a konténeres dru-
szallitds.

Az 1989. évi adatok azt mutatjik, hogy a
konténeres druszallitis ardnya a belfoldi aruszél-
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litas 1,1%,-4t, az export 7,1%,-4t, az import 4,6%,-
at és a tranzit 1,19,-at tette ki. :

Az elméletileg konténerizalhaté aruvolumen és
a ténylegesen konténerizalt aruszallitis osszevetése
azt mutatja, hogy a gazdasigi kényszer elsGsorban
az exportban jelentkezett, mig-a belfsldi forga-
lomban gyakorlatilag ez alig segitette a konténeres
aruszallitds fejlédését.

Korabban mar bemutattuk, hogy a hazai nagy
szallitétartaly-dllomany 1988-hoz képest milyen
mértékben csokkent. Ezért célszertinek tartottuk
annak megvizsgalasat is, hogy a szallitétartalyos
fuvarozasban hogyan alakult a hazai és az igénybe
vett kiilf6ldi szallitétartdlyok ardnya.

A rakottan szallitott szallitétartalybdl 1985-ben
kiilfoldi volt 163 455 darab, az dsszesnek 22,29,-a.
Ebbél nagy szallitétartaly 125 202 db, az 6sszesnek
83,29%-a. Ez 1989-re a kiovetkezd mértékben vél-
tozott: 209 790 db, 32,69%,, ebbdl nagy 154 198 db,
93,7%. Mindez jelentds réforditas-tobbletet ered-
ményezett. ‘

Erdekességként emlithets meg, hogy a belfsldrsl
belfoldre megrakott nagy szallitétartalyok és a
felhasznalt kiilfoldi szallitétartalyok kiilonbsége
1989-ben csaknem darabszamra megegyezik a
hazai nagy konténerallominy darabszaméival.

A szallitétartdly-fordulé 1985 és 1989 kozott
tovabb romlott, és elérte a 14 napot. Ebben kizre-
jatszott az is, hogy a konténerterminalok felsze-
reltsége nem kielégitd, és hogy a vastti konténeres
druszallitis 70%-a az iparvaganyforgalomban és
kozforgalmi rakodéteriileteken bonyolédik le,
valamint a konténernyilvantartasokat manudlis
aton végzik, igy sok az ,.elkallédé’” konténer.

A konténertermindlok tekintetében a két ids-
szak kozott alig volt fejlédés. A kizepes szallito-
tartaly kezelésére két 1j atrakohelyet nyitottak
meg a belfoldi forgalomra, és hatot nemzetkozi
forgalomra, igy 36 atrakéhelyen kezelnek belfoldi
és nemzetkozi forgalmu konténert. Ezekbdl nagy
konténer kezelésére is megnyitottak 22 Aatrako-
helyet, néggyel tébbet mint 1985-ben.

A mindennapi széhasznalatban ezeket az dtraké-
helyeket konténerterminélnak nevezik. Ez nem
fedi a tartalmat, mivel jéindulattal csak 7 olyan
atraké hely van, amit konténertermindlnak lehet
nevezni. Ezekbdl is esupin négyen van HUCKE-
PACK forgalom.

A konténer-dtrakohelyek komplex fejlesztése
részben kell érdekeltség, az anyagi eszkozok
szlikossége és megfelelGen korszerfisitett koncepcid
és alkalmas teriilet hidnyaban nem valésult meg.
A konténer-atrakohelyek technikai felszereltsége
nem kielégits pl. a vasiti konténer-dtrakohelyek-
b6l csak 9 van felszerelve bakdaruval, a ‘tobbi
helyen korlitozott emel6képesség i mobil daru van,
aminek kovetkeztében a konténerek brutté terhel-
hetdsége ezeken a helyeken nem hasznélhaté ki és
stlykorldtozdsok vannak érvényben. A konténer-

ﬂtl:akéhelyelt tobbségénél — helyhidny miatt
elsésorban — nines konténerdeps. Emiatt is

magas az lires futds. Csak néhany dtrakéhelyen
van emlitésre mélté raktarkapacitds, és nines
megoldva kielégitGen a konténerjavitis sem. A
vasttndl pl. évi 200250 konténerszemlét tudnak

elvégezni a 3000 darabos sziikséglettel szemben.

A konténerjavité helyek technikai felszereltsége

hidnyos, és rendkiviil besztikiilt a javitdsok pénz-

tigyi fedezete is. :
Valamelyest jobb a helyzet a kozlekedési valla-
latok birtokaban 1év6 kozuti fel- és elhordé onra-
kod¢ eszkozok tekintetében, ahol 4 év alatt 140%,-
kal nétt az onrakodé eszkozok mennyisége, és
elérte a 794 darabot, de a 10—20 tonna kozotti
124 db pdtkocsibél még mindig esak 93 darab a
rakfeliilet nélkiili. Jobb a helyzet a 20 tonna
hordképesség feletti pétkoesiknal.
A vagut 1053 darab rogzitékésziilékkel ellatott
specialis konténerszallité kocsijat elégtelennek
tartjuk a feladatokhoz mérve.
A konténeres arufuvarozast Eurépa-szerte igen
gazdasdgos, az dtlagos hozadékot meghaladé tevé-
kenységként tartjak szamon. Ahhoz, hogy ez meg-
valdsuljon, elemi feltétel:
a) megfelel6, komplex médon létrehozott anyagi-
miszaki hattér;
b) a nagy teljesitményli — és draga — berendezé-
sek optimalis kihasznaltsagdhoz megfelels to-
megszer{iség;
¢) a kozlekedéshordozok kozotti koordinalt, szer-
vezett egylittm(ikodés, és ennek megfelels
szervezeti rendszer;
d) mind a fuvarozék, mind a fuvaroztaték anyagi
érdekeltségének megteremtése;
e) magas szinvonali spediciés tevékenység, a
fuvarpiac sokoldalt ismerete.
Rovidén tekintsiik 4at, hogy az 6t pontban
— lesztikitve — 6sszefoglalt feltétel hogyan valé-
sult meg a magyar konténerizaciéban.
ad ) A magyar konténerizacié anyagi-technikai
hattere . amint méar vazoltuk — nem
tekinthet§ sem korszerfinek, sem komplex
médon  megvaldsitottnak. Ennek ellenére
megkockéaztatjuk azt az allitast, hogy azokat
megfelelG szervezeti, érdekeltségi és kiegé-
szit6 fejlesztési intézkedésekkel az eddiginél
magasabb szinvonalon lehet miikodtetni.

ad b) Az eszkozok hatékony miikodtetéséhez sziik-
séges tomegszer(iség messze elmarad a ki-
vanatos szintt6l. Ennek igazoldsit csupén
egy vetitésben kiséreltiik meg, éspedig a
nagy konténeres drufuvarozdsndl.

Egy nagy konténerkezelésre kijelolt dtrakohelyen

1évG dtrakoberendezés kihaszndltsiga 1989-ben

a kovetkezd médon szémithaté ki;

Egy atrakéberendezés produktiv id6alapjat egy
évben a kiovetkezé médon szdmoltuk ki. A naptéari
idGalap 525600 perc. Ebb6l levontuk a karban-
tartdsra, hatésdgi biztonsdgi vizsgira sziikséges
id6t, a munkasziineti napokat, a kies6 mfiszakokat
és a munkaid6n beliil elkeriilhetetlen allasidéket,
veszteségidGket sth. Bz a naptdri idGalap 409,-4t
tette ki. Tehat egy dtrakéhelyen az dtrakdéberen-
dezés produktiv éves idGalapja 525 600X 0,60=
=315 360 perc.

Az egy konténerkezelG helyen jelentkezd kon-
ténermennyiséget a kivetkezs médon szamitottuk
(rakott +iires | konténer): Belfoldon a vasiton
fuvarozott konténereket mind fel-, mind leaddsndl
figyelembe vettiik, és ehhez adtuk hozzé a koziti
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és hajézdsi értékeket, ez 102 056 darabot eredmé-
nyezett. Az exporindl az egyszeres szambavétellel
90 781 darab jott ki. Az imporindl a Szovjetuniébol
érkez6 — Zahonyban atrakandé — konténereket
pluszként is szimba vettiik. Az eredmény 118 385
konténer (a napi gyakorlatban Zahonyban az
dllamkozi megegyezésen tulmenden exportban is
torténik atrakés, ezt azonban nem tudtuk szim-
szerfisiteni. A tranzitndl csupan a zahonyi dtrakést
kombinéltuk: ez 2286 darabot eredményezett.
Osszesen tehat 313 508 darab.

Az 6sszes vasuti konténerforgalom 70%,-a ipar-
vaganyos, vagy kozforgalmi rakodéteriileten keriil
kiszolgalasra (tovabbiakban egyiitt iparviganyos
forgalomként emlitjiik), igy nem jelentkezik —
dltaldban — atrakési sziikséglet a kijelolt atrako-
helyen. A 313 508 darab konténer 309%,-a tehat
94 052 darab. Ez a forgalom 22 nagy konténer-
kezelGhelyre oszlik meg, azaz egy konténerkezel-
helyre évi 4275 darab, 1 napra 12 konténer jut.
Egy konténer dtrakdsihoz — igen b&ven szamit-
va — 5 perc sziikséges, azaz 4275 X 5=21 375 perc
az éves emelési iddsziikséglet. Produktiv idalap
315 360 perc. Tehat az atrakoberendezések atlagos
napi kihasznaltsiga 6,89%,-ot tesz ki.

Mindez azt jelenti, hogy Zéhonyban vagy
Budapest Jézsefvarosban a kihasznéltsig nyilvan
lényegesen jobb lehet, mig mésutt még rosszabb.

Szamitdsunkkal szemben felvethetd, hogy a
konténert feladé vagy atvevs fuvaroztaték nem
dolgoznak folyamatos éjjel-nappali munkarend-
ben, valamint, hogy a konténert tovabbit6 vona-
tok szdma 24 érdban kevés, és nem egyenletesen
elosztott, {gy ‘a produktiv munkaidalap kisebb.
Ha igy is lenne, akkor a kihaszniltsidg nem 6,8%,-
ot, hanem 13,6%,-ot tenne kil Ha az atrakéberen-
dezés rendezést is végezne, akkor sem érné el a
259 -ot.

Mindezek azt mutatjak, hogy ha — elsdsorban —
a nagy konténeres druforgalom zémét nem lesznek
képesek a fuvarozék 4tesoportositani az iparva-
gany-forgalombél a terminalokra, és a tomegsze-
riiséget mds eszkozokkel is novelni, Ggy a terminé-
lokon 16vé eszkozok és az élémunka csak inhaté-
konyan lesznek felhasznalva. Itt jegyezziik meg,
hogy kordbban a Vastti Tudoményos Kutatéinté-
zet (elméletileg) igazolta az iparvaginy-forgalom-
ban is a konténerizdcié hatékonysdgat. A gyakor-
latban a MAV konténeres druforgalma jelentss
Veszteséget produkal.

ad ¢) A kiilonboz kozlekedési agak kozott, vala-
mint a fuvarozék és fuvaroztaték kozott
igen sok hazai bilaterdlis, multilateralis
megdallapodas jott létre, igy pl. a Hungaro-
vin—MAV megéllapodds, a MAV—Volan
egylittmkodési megéllapodas, vagy a 16
fuvaroztatoval kotstt belfsldi pool-szerzédés
236 darab konténer felhasznalasira. Ez a
pool-szerz&dés nem bizonyult életképesnek.

Az INTERCONTAINER szervezetben valé
részvétel, az 1991-re megsz{inG SZPK szervezetben
vald részvétel sem jelentette, hogy ezeket a szer-
vezeteket jobban lehessen felhaszndlni a magyar

onténerizacié hatékonysigénak fokozésira. Az

INTERCONTAINER szervezet altal nytjtott
gazdasagi elényoket esetenként elvesztettilk a
kiilonboz8 orszagok 4ltal delegalt tisztségvisel6k
munkéja miatt, akik érthetSen sajat orszégukat
részesitették el6nyben. Az SZPK szervezetben a
részt vevs orszagok eltérd export- és importforgal-
mi struktirdja és tGkeerdssége, valamint kozleke-
désfoldrajzi helyzete eleve lehetetlenné tette,
hogy a magyar résztvevék jelentls nyereséget
érjenek el az egymdiskozti konténeres aruforga-
lomban. Réadasul a szervezetben valé magyar
részvétel felmondasa, az 1991-t6l valé dollarelsza-
moldas még inkabb megkérddjelezi a volt SZPK
rendszerbenrészt vevs orszagok kozotti konténeres
druforgalom hatékonysigat.
ad d) A fuvarozék kozil a MAV érdekeltségét a
konténeres arufuvarozisban nem lehetett
biztositani. Egyrészt azért, mert az arhato-
sdgok a konténerfuvarozési dijakat egyiitt
engedték emelni a hagyoményos arufuvaro-
zasi dijakkal, és jelenleg egészében véve nem
osztonoznek a konténerfuvarozas novelésére,
masrészt mind a mai napig az arufuvarozas-
ban elért nyereséget — a vasitra rakény-
szeritett szabéalyozdsi rendszerben — ke-
resztfinanszirozédsként fel kellett haszndlni a
személyfuvarozisban keletkezett veszteség
részbeni fedezésére. A koziti konténerfuvaro-
zasban a kozepes konténerek kozel felét, a
nagy konténerek kizel haromnegyedét a
MAYV fuvarozza el. Ezekre pedig az el6zek-
ben elmondottak értelemszerfien érvényesek.
A tobbi kézuti konténerfuvarozasnal (Vola-
nok, célfuvarozok, koziiletek, magankisipa-
rosok) valtakozé elGjellel jelenik meg az
érdekeltség. A fuvaroztaték mindezeket is
figyelembe véve messze nem kapjak meg
pénziikért azokat a mingségi tobbleteket,
ami 8ket a fokozott konténeres aruszallitisra
Osztondzné: a magas tarifa, a konténerfor-
dulé nagysiga miatt megnovekedett uton
lévé arutomeg, a pontatlan aruérkezés, az
igen sok vita a sériilt konténerek miatt, az
iparvaganyon kezelt konténerek rakoddsi
nehézségei (homlokrakodéasi kényszer) és
mésok. Az utébbi években a fuvaroztatok
jelentés részét a konténeres aruforgalom
novelésére elsGsorban a nemzetkoszi piacokon
kialakult arufogadasi — kibocsatési kény-
szer sarkalta. Ezt a megéllapitast az export
és importforgalom felfutdsa igazolja.
ad e) A hazai speditér vallalatoknal és a spedicié-
val foglalkoz6 szervezetekben eddig is igen
nagytudasu és kvalifikdlt speditérok foglal-
koztak a konténeres druszallitassal. Nem kis
részitkk volt abban a felfutisban, ami a -
magyar konténerizdciéban bekivetkezett.
Az utébbi két évben a kiilfoldi részvétellel
alapitott spedit6r véllalatok megduplaztik
a magyar speditér véllalatok szdmét. Ez,
valamint a kiilfoldi m{ikodétske érdeklédése
a magyar konténerizdcié irdnt 4j reményekre
jogosit. Ami a fuvarpiac ismeretét jelenti,
itt viszont jelentds visszaesést hozott, és
még inkabb fog hozni egy ideig a vallalati,
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vallalkozasi szféraban torténd atalakulds,
aj, kis, és kozepes nagysagl iizemek létre-
jotte, meglévs piaci kapcsolatok gyors fel-
bomlésa, a kibontakozds idGigényessége.
Ezek egy ideig komoly mértékben gatolni
fogjak az é4ruaramlatok alapos ismeretét,
és a nagy raforditdsigényes, lassan megtériils
konténeres aroforgalomra valé attérést.

A vizlatosan kifejtett gondolatmenet osszefog-
laldsaként megallapithat6, hogy a magyar konté-
nerizdcié is valsigos helyzetbe keriilt. Ezt az
elmondottak — tgy véljiik — igazoljak.

Kérdés, merre menjen a magyar konténerizici6?

Vajon a ,,gordiilé orszaguti” rendszer, a HUC-
KEPACK forgalom eldretorése nem jelenti-e azt,
hogy ez lesz a jové kombinalt forgalmanak f6
eszkoze? A magyar konténeres aruforgalom f6
hordozGjanak, a MAV-nak lesz-e belathaté idén
beliil olyan fejlesztési lehet&sége, melyben priori-
tast kaphat a konténerizécio? Lesz-e és milyen lesz
az SZPK rendszer utéda? A kérdéseket folytathat-
nank anélkiil, hogy azok jelentds részére valaszt
tudndnk adni, vagy el tudnank végezni valamilyen
kozéptavi prognosztizalist a konténeres arufor-
galomnal.

A sok kétely és probléma ellenére — tgy vél-
jiik — sok olyan tényez8 van, amibél kézvetleniil
kovetkeztethetd ki a fejldés lehetésége; az ,, Euré-
pai hdzhoz” valé csatlakozds, a Kozos Piachoz
valé felzarkézas egyben azt is jelenti, hogy mind
exportban, mind importban és tranzitban fokoza-
tosan el kell érni azt a szinvonalat a konténeriza-
ciéban is, mint ami ott mar megvaldsult. Ez csak
jelentds felfutassal érhetd el. Az egyre szaporodo,
gyarapodé vegyesvallalatok, az ezzel egyiittjaro
nemzetkozi kooperacié megerdsodése (SUZUKI
koopericié, Ford koopericié, SAMSUNG koope-

racio, stb.) nagyvolumenti, szervezhetd konténeri-
zalt druszallitdst igényel.

Uj lehetdséget fog kinalni az Alpok—Adria
egyiittmiikodésben kialakult elgondoldasok meg-
valdsitasa. Segiteni fogja a vizikozlekedés konté-
neres druforgalmanak fejlédését is a Duna—
Majna—Rajna csatorna megnyitésa. Jelentds 6sz-
tonzést adhat a Bées—DBudapest vilagkiallitas
megrendezése. A kiilfldi miikod6tske érdeklédése
a magyar konténerizécié fejlesztési sziikségleteirdl,
lehetGségeirdl is reményekre jogosit. Végiil, de
nem utolsésorban pozitivan kell értékelni, hogy
minden gond és probléma ellenére a magyar
konténerizacié til van az alapok lerakasan, és
kiegészitd beruhazasolkal, szervezési és szervezeti
intézkedésekkel teljesitGképessége jelentGsen fo-
kozhato.

Az igen jelentls gondok, problémak ellenére
korai még a magyar konténeres aruforgalmat
temetni.

TIRODALOM:

[1] MAV Statisztikai zsebkényvek.

[2] KSH Kozlekedési évkonyvek.

[3] Volan Elektronika; Szallitétartdllyal torténdé éru-
fuvarozdsok.

[4] OMFB 12—803—AMAB—K. ,Nagy konténerek
tizemi kérdéseinek tanulmédnyozasa’ 1971.

[6] OMFB 12—7102—AMAB—Et. ,,A belfoldi konté-
nerforgalom fejlesztésének feltételei’ 1973.

[6] Dr. Bajusz Rezsé: A konténerizédcié gazdasdgi haté-
konysdgdnak vizsgdlata. Anyagmozgatés -+ Csoma-
golas, 1975. 1.

[7] Dr. Bajusz Rezsé: A konténerizdci6é helye, szerepe a
kozlekedéspolitikai koncepcié megvaldsitdsdban.
ElSadas a Fuvaroztaték Nyédri Egyetemén, 1975.

[8] Dr. Bajusz Rezsé: A Trieszten keresztiilli magyar
export-import konténerforgalom alakuldsa. Tanul-
mény, 1990.

cia-t, melynek
idépontja: 1991. aprilis 24—26.

cime: 1444 Bp., Jagello ut 1—3.

— tlizmegeldzés, tlizvédelem,

— munkavédelem, balesetellatas.
jelentkezéseket.

cim: 1054 Garibaldi u. 1.
telefon: 132-9999, 111-7428
telefax: 111-7428

y e r »
Tajékoztatod
A Conference Tours Kft. a MTESZ és tagegyestileteivel, a Belliigyminiszté-
riummal, valamint az osztrik PRASENTA kiallitasszervezé céggel kézosen ha-
zankban elsé alkalommal rendezi meg a

SECURITY + SAFETY

Nemzetkozi Biztonsagtechnikai és Vagyonvédelmi Szakkidllitds és Konferen-

helyszine: Budapest Kongresszusi Kézpont
Mintegy 60 jelentds kiilfoldi és hazai jelezte mostanaig részvételi szandékat
a szakma legatfogobb bemutatdjan, tobbek kozott a kovetkezd témakorokben:

— objektum-, személyvédelem: mechanikus és elektronikus biztonsagtechnika
ellen6rz6 és 6rzéberendezések ;

— betorés, rablas, lopas elleni berendezések;

— kozlekedésbiztonsag, szallitasvédelem,
A szervez6k mind a kiallitasra, mindpedig a konferencidra elfogadnak még

Részletes felvilagositas: Conference Tours Kft.




XLI. EVFOLYAM, 3. SZAM

109

Vashtépitések Ausztriiban a reformkorban és hatisuk Kézép-Eurépa
koziekedésének fejlédésére, kiillonésen Magyarorszagon®

Prof. DR. ROMAN

Nagy megtiszteltetés szamomra, hogy a kozle-
kedéstorténeti konferencidn Budapesten elGadast
tarthatok. Szeretném megkoszonni a szivélyes
meghivast és kifejezni abbeli 6romimet, hogy
ezzel az el6adassal a magyar Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilettel valé szoros kapesolatomat bizonyit-
hatom. ;

A konferencia targyinak megfeleléen bizonyo-
san érdeklddésre tarthat szamot egy elGadis a
reformkor Ausztridjanak vasttjairdl és azok Ko-
zép-Eurdpara gyakorolt hatasarol. Az elGadas
nemecsak a miltra korlatozédik, hanem igyekszik
bemutatni a vastutnak a jelenkorra és a jovébeni
kilatasokra gyakorolt hatasait is.

Napjaink Eurdépajaban nyilvanvaléan hasonld
fejlédés figyelhet§ meg, mint egykoron a reform-

orban, egyrészrdl a gazdasagi és a politikai struk-
tira viltozdsok, mésrészrdl az Gj nagy teljesitmé-
nyii vasutak létrejotte vonatkozasaban. Tekintet-
tel ezekre az emlitésremélté eseményekre és
fejlédésekre, kiilonosen Magyarorszagon, Lengyel-
orszagban, de mas eurdpai orszdgokban is, felvets-
dik, hogy vajon a jelenkor — igen nagy torténelmi
jelentdsége folytdn — nem foghaté-e fel egy
uj reformkorszakként. Emiatt is nagyon aktudlis-
nak latszik visszapillantani az ausztriai vasutak
kezdeti idGszakéra, és azokra a hatésokra, melyek
Kozép-Eurépaban jelentkeztek annak idején, és
jelentkeznek jelenleg is. Ugyanis dllandé jelleggel
azon kell firadoznunk, hogy a mult eredményeibél
a vasutak vonatkozdsiban is megtaldljuk a jové
szdmédra a legjobbat.

! i

Ausztria vasttjainak fejlddése viszonylag ko-
rdn, mér 1825-ben megkezdédott az eurdpai
kontinens tavolsigi személy- és druszallitisra
8zolgdlé els6 vasutjainak épitésével, a Linz—
Budweis kozotti 16vasit létrehozésaval. A gdz-
mozdonyos vasutak korszaka pedig 1837-ben
kezd6dott meg a Bées melletti Floridsdorf—
Deutsch Wagram 13 kilométeres vonalszakasz
prébaiizem létrehozéasival.

A kozhaszndlatt kozlekedést szolgdlé elss vas-
utak létrejotte tehat Ausztridban a nagy reformo-
ku:t megelz3 és a nagy reformok alatti idGszakra
esik. E reformok technikai, gazdasigi, kulturdlis,
tarsadalmi és politikai téren egyarant f6leg 1830 és
1848 kozott alakultak ki Eurépdban, kiilondsen
Ausztridban és Magyarorszégon [1], [11].

Egyébként a 19. szézad elsG fele tobbféle
Szempontbol is emlitésre mélté fejezete Kurdpa
torténetének. A francia forradalom szelleme éltal

* A szerzé német nyelvli eléaddsa a KTE Kozleke-
déstorténeti Szakosztalya és az MTA Kozlekedés-
tudoményi Bizottsaga altal a Kozlekedési Muzeum-
ban | Ujabb kutatéasi eredmények a reformkor koz-
lekedéstorténetérél” c. konferencian.

JAWORSKI (Bécs)

motivilva a szabadsig utdni vdgy, a haboribdl
valé kidbrandultsag, az 1915. évi bécsi kongresszus
dtmeneti békéltetd hatdsa és a gazdasigi, térsa-
dalmi és politikai problémak sokasaga jellemezte
egészében véve Eurdpat annak idején.

Technikai szempontbdl az 1j korszakra vald
dtmenet uttordje James Waitt angliai zsenidlis
g6zgép-talalmanya 1769-ben és az abbdl kovetkezs
TREVITHICK-féle gézmozdony (1804). Fontos
szerepe volt Georg STEPHENSON-nak (1814) is.
A vasit megjelenése és erdteljes fejlodése uj mér-
téket hozott a tér és id§ athidalasira. Létrejott
az elsG kozlekedési forradalom, amelynek hatasa
aztian majdnem 100 évig tartott.

Az elsé wasiutépités Ausztrigdban az 1825-t61
1832-ig késziilt 129 km hossz Linz—Budweis
kozotti 1106 mm nyomtdvolsagt lovasiut épitése
volt (1., 2. dbra). Ennek a vasutnak figyelemre
mélté nehéz kivitelezésére még minden technikai
tapasztalat és példa nélkiil keriilt sor. Csak hatal-
mas technikai és pénziigyi nehézségek lekiizdése
utan sikeriilt azt megvaldsitani. Az 1834 és 1836.
évek kozott a vasutat déli iranyban Gmundenig
meghosszabbitottak [6], [9], [12], [13], [14].
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2. dbra. A Linz—Budweis kozotti lévasit viaduktja
Freistadtnal

A kozlekedési viszonyok viltozdsat Ausztria—
Magyarorszagon is, mint a viligon &ltalaban, a
goziizems vasdt hozta meg. Az id6 megérett a
nagy szerkezeti valtozasokra nemcesak a gazdasig-
ban, a tarsadalomban és a politikaban, hanem a
kozlekedésben is [5], [15].

1829-ben Franz Xaver Riepl professzor (1780—
1857), a béesi Politechnikum tanara javaslatot
tett egy kereken 450 km hosszu vasttvonal
kiépitésére Bécst6l Galicidig. Ezt a javaslatat
1830-ban kibGvitette egy déli irdnyban haladé
Bécs—Trieszt kozotti vasttvonal létesitésével.
Végiil ebbdl a javaslatbdl jott létre egy hatalmas,
kereken 2000 km hosszti vonalbdl allé févonali
vasithdlézat terve, keresztiil egész Ausztrian. Az
els6 mozdony vontatta vonat vonaldnak épitése,
a Wien—Krakko kozotti Nordbahn tehat meg-
kezd6dott az angliai, a franciaorszagi, a belgiumi
és a németorszagi példaképek alapjan. Emellett
rendelkezésre allt Franz Xaver Riepl nagyvonald
koncepcidja, akit az ausztriai vasatépitések szelle-
mi atyjanak tekintenek, hasonléan, mint Német-
orszagban Friedrich Listet (1789—1846), vagy
Magyarorszdgon Széchenyi Istvin gréfot (1791—
1860), [16].

A Nordbahn épitését 1837 4prilisaban kezdték
meg. Az épitkezési munkak jol haladtak, tekin-
tettel arra, hogy iddlegesen 10 000-nél is tobb
munkast alkalmaztak, szakszeri angliai irdanyités
mellett. Méar alig nyole hénap épitési id6 utan el-
késziilt a Floridsdorf—Deutsch Wagram kozotti
vonalszakasz [16], [20].

A mozdony-vontatta vasutak korszaka, a Li-
verpool—Manchaster Vastit hires létesitményé-
nek példija nyoman (1830) Ausztridban 1837.
november 23-in kezdSdott meg, a Bées melletti
Floridsdoft—Deutsch Wagram kozotti 13 km-es
vonalszakaszon az els6 hivatalos prébamenet
melgkezdésével (3. dbra). A menetid6 26 perc
volt.

Az akkori Ausztridban a vastthalézat — a nagy
kezdeti technikai és pénziigyi nehézségek ellené-
re — viszonylag gyorsan fejlédott, de mégis
lassabban, mint Nyugat-Eurépa mis (Anglia,
Franciaorszig, Belgium; Németorszig) orszagai-
ban [17], [18], [19], [20], [21].

3. abra. A Bécs melletti Floridsdorf—Deutsch Wagram
vonalszakasz megnyitisa 1837-ben

4. abra. A Nordbahn viaduktja Briinnél (637 m hosszi,
72 nyilassal)

Az 1837 és 1839 kozotti években jott létre a
Nordbahn els§ nagy szakasza, a fontos Wien—
Lundenburg—Briinn vasuti osszekottetés (4. db-
ra) és 1841-ben nyilt meg az elsd Wien—Olmiitz
vasuti vonalszakasz, igy 1841-ben a Dunatdl
északra kereken 282 km vasttvonal lizemelt.

A vasutak épitése az allamositasok utan is jél
haladt. Mar 1845-ben Kkiterjesztették a vasuti
forgalmat Béestsl Pragdig, éspedig Briinnon
és Olmiitzon keresztiil. 1848-t61 kezdve Béeset
Breslauval és Oderbergen &t Berlinnel kozvetlen
vastitvonal kototte Ossze. 1848-ban nyilt meg a
Ginserndorf—Marchegg—Pozsony kozotti vonal-
szakasz is. ‘

Mig a Dunatol'északra fekvd vasutépitések irdnt
a ROTHSCHILD bankar érdeklsdott, a Dundtol
délre 1év6 épitményeket a legnagyobb magyar-
orszagi bankhdz tulajdonosa, Iretherr von SIN A
bankar tamogatta. A Béesbll kivezetd vasit-
vonalak tervezett célja Gydr és Gloggnitz voltak.
A Wien—Raaber (Gy6r) Vasutat dontGen a Bées
felé iranyulé gabona és vagott dllat szallitasara
tervezték, mig a Wien—Gloggnitz vasitvonal
elsddlegesen a személyszallitas igényeit volt hi-
vatott kielégiteni.

A SIN A 1838. januar 2-4n kapta meg az enge-
délyt a Wien—DBruck a. d. Leitha—Raab (Gy&r)—
Gonyii, a Wien—Wiener Neustadt—Odenburg
(Sopron)—Raab (Gydr vasatvonalak épitésére a
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5. abra. Személyvonat a Siidbahnon Midlingnél (Lean-
deRuss akvarellje 1847-bdl)

neudorfli és a Sopron melletti brennbergi
szénbanydkhoz vezets szirnyvonalakkal egyiitt.
A Wien—Wiener Neustadt szakasz épitése
nehéz volt, tekintve, hogy az angol példakat
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kovetve lehetGleg hosszti egyenes szakaszokkal,
nagy ivsugarakkal és kis emelkeddkkel akartak
vonalvezetését megoldani. Emiatt nagy toltéseket
és mély bevagasokat kellett épiteni és ezek kozott
egy 165 km hosszu kétvaganyu alagut, Ausztria
elsd alagutjanak épitésére is sor keriilt Gumpolds-
kirchennél.

Az 577 km hossza Sadbahn tovabbi fontos
vonalszakaszait 1842 és 1849 kozott az allam
épitette meg Déli Allamvasit néven Wien—Trieszt
kozott és adta 4t szakaszonként a forgalomnak,
éspedig a Miirzzuschlag—Graz szakaszt 1844-ben
(5. dbra), a Graz—Cilli szakaszt 1846-ban és a
Cilli—Laibach szakaszt 1849-ben. A 42 km hosszt
Semmeringvasut 1848 és 1854 kozott és a 145 km
hosszi Karstbahn (Laibach—Trieszt) 1850 és
1857 kozott épiilt.

A Wien—Raaber Vastit elsé vonalszakasza
Wien és Bruck a. d. Leitha kozott 1846-ban nyilt
meg. A Bruck a. d. Leitha allomas palyaudvara,

Drosingg

Angerng®~

POZSONY /5

Marchegg (Prefburg j/;/’\ \'l.\JO

) %
Gloggnitz b,

Aspang

‘Kismarton
(Eisenstadt)
(0]

0 5 .10 15 20km
b

6. 4bra. Vasttvonalak Bées korzetében 1848-ban



bl Fose

PL S "
- : 6
"r'ﬁ\\f Lsx_r‘") 9‘:]
LonEe e TR R C"P"}?e'? :
Pt N L
.1 1D Yoy e &\ b Sodars o -

T
3 @ ‘!946
¢ iq80 1 oe nessJ\_m il © (;c{\’\s-
: ) ® goffSieyr 1838 Y
"// /J(’muﬁ:den yr ¢ ;
3 ‘ - 3 P
87 |SALZBURG Nylregvhnz\a Sz V O Ma. e e
\ k/"‘ - szany\ \.
= i N Suczawa ‘\
)\DEBRECZEN ' Z. Fz
Sz}wssa
(’/\}Nagyvarad
‘ ‘ Kolozsva! ‘
\XD Bw N (Klausenburg
\’o \v— g
3
Nagyszeben ;
(Hermannstadt) Brasso
[e]

(Kronstadty
(¢)

el N v —N
e Vi
A s
.,-
- T ~ .7
] 50 100xm
et Pt A GEoU

7. abra. Ausztria—Magyarorszag vasitvonalai
(1825—1848)

(418

HTANEZS IANVINOUNLSTAUMNHTZON




P ‘6;‘
Relchenberg

AL \© Q > 2 /5
2= -K.B' 50 (58 ’6 \68 \?\ _’_‘_\/
210 __/ ® 188 o s Gl.
S MK arisbad B L ofi2 59 v, \--.
} K? \lbe \
To qgl f Ko. ' /~'
- _~"183; olin __§ 1857 ;/
’ s ol -
~ G

'S
o B QPILSEN

®5g Steyr 1858

FGmunden
\LSALZBURG k

Y
{

Drau —

' °
a0 : Clill 12"

o 3
1849 :
\.’ < ('
'

8. abra. Ausztria—Magyarorszag vasitvonalaj
(18256—1870) -

A

S68 . ‘i
dBazias QOnr\

Sambor
N“\‘\*/;érf;?\”\‘

0
,\" Stanistau

% 7
gk
N 0
’859 iJ/A\vR\ .4._.
~
-

Nagyvarad
A R Ny
Mf/U;Kolozsvér

e Klausenburg

RAD

LAIBACH arog agyszeben :
(Hermannstadt) Brasso
. (o] (Kronstadti
1857  Temesvar °
O
e oS S .
< ISR e -
S L
o r" e
-3 ,‘
g Saspht /o
,\/\ g i
Ta X - AOF, &
g ; L
856 £ o 50 100 km

e AY
O Ma. T k
-1 ltzkan N
* =+ Suczawa ~
© - PR <
 DEBRECZEN / el L.\f‘z
d i e

WVZS 't ‘WVATOIAT ‘TIX

€Il



114

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Hollabrunn

Stockerau

0.
Tulln

L

Wolkersdorf

841 5 nger
: P Korredburg . corndort 2
/ \

Briinn

[

Hohepaugo

Drosingy
Mistelbach .

Gutenstein

Puchberg
am Schnee-

berg Y oo
i Qg Neunkirchen

i
= :
Gloggnitz X

i 7

Aspang

9. 4bra. Vashtvonalak Bécs

mely annak idején magyar teriileten fekiidt, lett
0z elsé osztrak-—magyar hatdrdllomés.

A béesi régidban 1837 és 1848 kozotti 11 év
alatt a Dunatél északra és délre fontos vasiit-
vonalszakaszok épiiltek meg, Osszesen 405 km
vonalhosszban. Ezeknek a vasutaknak, amelyek
annak idején, egészen 1918-ig, a régi Ausztria és
Ko6zép-Eurépa vastthédlézaténak a magvit ké-
pezték, ma is jelentés szerepiik van a nemzetkozi,
nemzeti és regiondlis vastti forgalom szempontjé-
bél[16—21], (6.,7., 8., 9. dbrdk).

L

Ausztria leghiresebb vasitépitése a reformkor
végén a Semmeringbahn épitése volt, amelyet
1848 forradalmi évében kezdtek meg [5], [22],
[23], [24], [25], [26].

A 41,8 km hosszi kétvaginyt Semmeringbahn
épitése a zsenidlis vasttépit6 mérnok, dr. Carl
Ritter von Ghega (1802—1860) tervei szerint és
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korzetében 1918-ban

vezetésével folyt 1848-—1854 kozott, szdmos mfi-
targgyal (10 viadukt, 15 alagut), figyelemre mélto,
a kornyezet topogrifiai és morfolégiai viszonyai-
nak optimdlisan megfelel6 vonalvezetéssel (emel-
ked6k max. 25°/,-ig, legkisebb fvsugir 190 m=100
Wiener Klafter). A Semmeringbahn Wilhelm
Freiherr von. ENGERTH professzor (1814—1884)
1852-ben  szabadalmazott hegyi mozdonyéval
egyiittesen vilaghir(ivé valt [5], [26] (10., 11. dbra).

A Semmeringbahn, Eurépa els6 hegyvidéki
vastitja egyben példaképe és elédje lett Ausztria
és az egész vildg szdmtalan hegyvidéki vasttja
épitésének.

A Semmeringbahn megépitése utdn — méar
1855-ben — Ausztria—Magyarorszdg vastithélé-
zaténak fontos rendeltetése volt, mert az ossze-
kottetés révén mindenekelStt kialakult a kap-
csolat Poroszorszdg és Szdszorszag vasithalézaté-
val, Bécset Pozsonyon keresztiil Pesttel kapesolta
ossze a Dunétdl északra fekvs vastitvonal mér
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1850-t6l, valamint Grazon és Marburgon &t
Leibach-hal, 1849-t6l. :

Magyarorszdg vasithalézata 1860-ban kereken
15659 km vonalhosszat tett ki. Vasttvonalak
vezettek Budapestrsl mar 1858-ban Bazidsig
(Belgradtol keletre a Dunanal), Keleten Nagy-
varadig és 1860-t6l Kassaig.

Ausztria vastuthilézata 1855 és 1873 kozott
figyelemremélté gyorsasigeal fejlédott. A re-
formkor vasutépitései, kiilondsen a Semmering-
‘bahn épitése, jelentds gazdasdgi osztonzéseket
ébresztettek és nagy érdeklgdést keltettek a
vasutak irant [9], [27], [28].

A szamos magantarsasig altal finanszirozott és
kivitelezett vasuti létesitmények épitése egy nagy,
32 fGvonalat magiba foglalé allami épitési prog-
ram alapjan folyt, amely mar 1854-ben elkésziilt.

A vasutak mindinkabb elengedhetetlen koz-
lekedési eszkoznek bizonyultak. Elényeik vi-
tathatatlannd valtak. Mar a reformkorban hérom-
szor olyan gyorsak voltak, mint a lé6fogatu posta-
kocsik és emellett még kétharmadaval olesébbak
is, mint a kozuti szallitdsok JA vasutak annak ide-
jén tehat szinte konkurrenciamentes kozlekedési
eszkoznek szamitottak és monopolhelyzetre tettek
szert.

A kereskedelem, a gazdasag, az ipar és a banya-
szat, de féként a széntermelés igényelte annak
idején a vasutat, mint egyediili teljesitGképes és
gazdasigos szallitasi rendszert, mindenekel6tt a
tomegszallitasok céljaira. Kzzel szemben a vastt-
nak sziiksége volt szénre, a vasuttechnikai iparra,
a mozdony- és jarmfigyarakra és profitaltak a
gazdasig allanddan novekvs szallitasi igényeibdl
[4], [9], [28].

Végiil a vasutak a telepiilések fejldését is be-
folyasoltak, mindenekel6tt a vdrosokét, de az uj
ipari, tarsadalmi és kulturdlis struktdrik létre-
jottét is elésegitették [29], [30].

I1T.

Az elsd vilaghdbori végét kivetGen alapvetGen
megvaltoztak a politikai és gazdasigi viszonyok
és ezzel a vasutak kozlekedési funkei6i is. A nagy
dunai monarchidbdél Ausztria és Magyarorszig
mellett tobb 6nallé allam jott létre és igy 1j
forgalmi dramlati irdnyok adédtak. Ennek kereté-
ben Bées, mint fontos eurépai vasiti esomépont,
]1[,)918 Gta sokat veszitett valamikori jelentGségé-

6.

A Béeshdl nyugati irdnyban (Westbahn: Wien—
Linz—Salzburg—Innsbruck—Bregenz)  és déli
irdnyban: (Siidbahn: Wien—Bruck a. d. Mur—
Graz, illetve Bruck a. d. Mur—Klagenfurt—
Villach) kiindulé vasitvonalak lettek az 1918.
november 12-én megalakulé Osztrak Koztarsasag
legfontosabb vastitvonalai [33].

A Bées és Budapest kozotti vasati sszekottetés
& Duna jobb partjan 1918 utin Gj forgalmi jelen-
téséget nyert, tekintve, hogy a mdar 1850 ota
meglévé Duna bal parti vasttvonal (Wien—Po-
zsony—Pest) 1918 6ta Csehszlovékia teriiletén
halad [18], [19], [21], [33].

mdr 1846-ben megnyitott Wien—Bruck
. d. Leitha osszekottetéshil — amely valamikor

10. abra. A Semmeringvasit épitése 1848—1954):
vaginyfektetés a Kalte Rimme feletti viadukton Polleros-
wand alagit bejaratinal

11. abra. A Semmeringvasit viaduktja a Kalte Rimme
felett (184 m hosszi, 46 m magas). Korabeli rézkare

a Wien—Raaber Vastt vonalszakasza volt —
létrejové Wien—Budapesti vastti osszekottetést
1918-t61 kezdve mind Ausztria, mind pedig
Magyarorszag lépésenként épitette ki. Mar az elss
vilaghdbord alatt, 1918 el6tt is masodik
vaganyt kapott a Wien—Gramatneusiedl kozotti
vonalszakasz (1916). 1940-ig azutan megvalésult
a Wien—Zurndorf kozotti kétvaginya szakasz
kiépitése, melyet végiil rovidesen kiterjesztettek
Hegyeshalomig.

A Budapest—Wien vastti osszekottetés 1918-
tol megfigyelhet§ novekvs forgalmi jelentsége
nem utolsé sorban a Budapest—Hegyeshalom
vonalszakasz korai villamositasaban (1931—1934)
is kifejezést nyert. Ezzel szemben a Wien—Hegyes-
halom vonalat csak 1973—1977 kozott villamo-
sitottak.

Teljesen 1] rendeltetése lett a reformkor leg-
oregebbi vastutvonalanak, a Nordbahn-nak, a béesi
gyorsvasit 1958 és 1962 kozotti kiépitését és
iizembe helyezését kivetéen. A gyorsvasithoz,
néhdny 1j vonalszakasz megépitését kivéve, leg-
nagyobb részben a régi vasiti duszekottetéseld
vonalait, paly4it haszndltak fel, éspedig a Wien
Nordbahnhof és a Siidbahn kézotti régi vonalat,
az 1873-ban épiilt Nodrbahn Dundn édthaladé
szakaszdt, valamint az 1837 6ta lizemel§ florids-
dorfi vonalszakaszt [80], [31], [32].
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A Floridsdorf-—Ginserndorf és a Floridsdorf—
Stockerau kozotti két gyorsvasiti kidgazas is az
1837 és 1841 kozott épitett elsd ausztriai vastt-
vonalak palyajan halad. A béesi gyorsvasat déli
iranyban (Meidling—Liesing) val6 meghosszabbi-
tasadra is az 1841-ben iizembe helyezett Wien—
Gloggnitzer Vastt vonalvezetését és vastti palya-
testét hasznaltak fel.

A reformkor vasttvonalainak a vonalvezetési -

elemei, kiilonésen a Nordbahn-é, igen kedvezd-
nek mondhaték. AlapvetGen annak idején (1837—
1848) csak 800 béesi Klafter méretii (1517 m)
vagy annal nagyobb ivsugart alkalmaztak, és a
vonal emelkedSit Bées és Lundenburg kozott
2,7°/ ,o-ben korlatoztak.

Toy valt 1839-ben lehet6vé, hogy az ausatriai
vasutakra 1837 és 1851 kozott megengedett
maximalis sebességgel (46 km/h=6 'mérfsld/h;
1851-t6l: 53 km/h="17 mérfsld/h) a Wien—Briinn
kozotti, Lundenburgon keresztiil haladé 156 km
hosszii vonalszakaszt a személyvonatok 4 éra 30
perc alatt tegyék meg és ezzel 35 km/h utazd-
sebességet érjenek el.

LV.

Az 1830—1848 kozott Ausztridban kiépitett,
vagy épités alatt 4ll6 vasutak a Kozép-Eurépai
vasutak tovabbi kialakulasara utélagosan is nagy
hatéssal voltak. JelentSsen hozzdjarultak az ipa-
rositashoz és az ezzel Osszefiiggd gazdasigi, tar-
sadalmi, kulturalis és politikai struktaravaltoza-
sokhoz. A vasutak ezenkiviil mértékadéan be-
folyasoltak a lakossidgnivekedést, a telepiilések
kialakuldsat, a varosok kiépitését és a térségek
rendezését.

Még jelenleg is kiilonleges hatasai észlelhetsk a
kereken 140—150 évvel ezelGtti régi vasttvona-
laknak. Ezzel 6sszefiiggésben felismerhets az is,
hogy a reformkor vasutjai Ausztridban dontd
részben az infrastrukturalis kiindulé bazisat ké-
pezik minden jovGbeli fejlesztésnek. FEurépaban
az. KGK-orszagok, Svije és Ausztria 2010-ig kere-
ken 30 000 km hossztisdgi 4j nagy teljesitmény i
vasttvonalat terveznek kiépiteni. E célra elére-
lathatolag 90 milliard ECU (kereken 1250 millidard
Schilling) beruhdzésra lesz sziikség.

Ausztridban mar a 70-es évek kizepe 6ta beha-
té el6tanulmanyok késziiltek egy nagy teljesit-
ményfi vasutvonalhdlézat kiépitésére [34], [40].
A korményzat nemrégiben hagyta jova az Osztrak
Vasutak ,,Newe Bahn” koncepciGjat, amely 14
intézkedéshdl dll6 modernizalisi csomagterv. Tob-
bek koézott tartalmazza olyan palyaudvarok és
vonalszakaszok kiépitését, illetve 1ijjaépitését,
amelyek 200 km/h sebességre kiépitett vasttvo-
nalak részeit képezik (igy példaul a Duna-tengely:
Wien—Linz—Salzburg: a Pontebba-tengely (Siid-
bahn): Wien—Klagenfurt—Villach, egy Semme-
ring-bazisalaguttal egyiitt: a Tauern-tengely, a
Schoberpass-vonalszakasz, az Arlbergbahn, a
Pyhrnbahn, valamint az Innsbruck koriili kor-
pélya, végiil hosszi tdvon a Brenner-alagit a
hozzévezet§ vonalszakaszokkal). :

Kiilénosen Bées térségében vélik sziikségessé
szdmtalan infrastrukturalis 4talakitds, a nagy
teljesitmény(li vasttvonal-hdlézat megvaldsitasa
érdekében. Ezek részben mar megépiiltek, épités
alatt dllnak vagy a tervezés stddiuméba vannak
(12. dbra).

Ezekbdl kideriil, hogy ennek a nagy teljesit-
ményfi vasttvonal-hilézatnak, a kozponti kiin-
dulépontjai az 1841—1846 kozott kiépiilt vastt-
vonalak lesznek (Wien—Gloggnitzer-vasiat==Siid-
bahn és Wien—Rabber Vastut=Ostbhahn), és a
régi vonalak dontd részeit fel lehet hasznilni az
Gj vonalak kiépitésénél.

Nem utolsésorban ki kell még épiteni a Bées—
Budapest Vilagkiallitdsra valé tekintettel az
S-Bahn-rendszer egy tovabbi bivitését Bécsben
(pl. az un. Donauuferbahn-t a Heiligenstadt-Expo
kozotti S-Bahn céljaira, valgszintileg a Donauufer-
bahn-DDSG/U1—Stadion—Simmeringer ~ Haup-
strasse—Wien Siidbahnhof dllomasokon keresztiil,
és a Wien Hiitteldorf—Speising—Wien Meidling
osszekots vasutat stb.), valamint egy nagy telje-
sitmény i vasiti 6sszekittetést a Wien—Schwechat
repiilGtérhez.

A Wien—Schwechat repiil6tér ennek sorin,
hasonléan a svdjei Ziirich—kloteni repiil§tér-
hez, kapesolatot nyerne a vasiati forgalom halé-
zatahoz, hogy egyrészrél megvalésuljon a nem-
zetkozi vildgforgalomnak a nagy teljesitményii
vasiti forgalommal valé optimalis halézati kap-
csolata, masrészrél a béesi régiban az S-Bahn
vonalait a lehets legkevesebb 4tszallissal lehessen
elérni.

A tervek szintén tartalmazzik egy Stadlau—
Marchegg szakasz kiépitését is, a Wien Siidbahn-
hof—Wien—Schwechat, illetve Wien—Bratislava
kozotti (IC-nek megfelelé) S-Bahn céljaira. A
Wien—Als6-Ausztria—Burgenland kozponti tér-

ségnek, 1918-hoz hasonléan, az elkiévetkezs év-

tizedekben tjra nagy jelentésége lesz Bécs,
Pozsony, Budapest és Praga id6ben és kulturilis
vonatkozasban kozelebb keriilnek egymadshoz.

Az utébbi id6ben sokat vitatott uj vasiati
vonal, a Siid-vonal megépitésével kapcsolatosan
meg kell jegyezni (Wien—Wien-Schwechat repiil6-
tér—Eisenstadt—Mattersburg—Graz—Koral-pen-
tunnel—Klagenfurt), hogy rovidesen egy be-
haté megvaldsithatésdgi tanulmanyt kell készi-
teni, amint azt tették 1988-ban a Brenner eseté-
ben. Ugyanigy ajinlatos lenne egy tanulmény
elkészitése a Béestsl keletre és délre fekvd régic
vasttjainak az ujjirendezésére. Ebben a tanul-
mdnyban a Wien—Hegyeshalom vonalszakasz
kiépitését nagy teljesitmény(i vastttd szintén be
kellene vonni, kiilonosen az 1995. évi Bées—Bu-
dapest Vilagkidllitasra, hogy ezzel a két véaros
kozotti vastti osszekottetést maximum 2 6ra
menetidére lehessen megvalésitani.

A ,Neue Bahn” Koncepcié szerint vonalszaka-
szok kiépitésének és 1j épitéseinek a megvaldsi-
tasdra Ausztridban egy  részvénytarsasigot
(Eisenbahn—Hochleistungsstrecken—Aktiengesell
schaft, HL—AGQ) hoztak létre. Az erre vonatkozd
torvényt 1989. mércius 1-én fogadtik el. Az elsd
fazisra (olyan létesitmények, amelyeket 1992-ig
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12. abra. Vasutvonalak hosszi Bécs kirzetében 1989-ben

meg kell kezdeni), a finanszirozdsi tervnek meg-
felelGen, kereken 31 millidrd Schillinget terveznek
az infrastruktira-kiépitésre és kereken 13 millidrd
Schillinget az 4j gordiilanyag beszerzésére.

A jelenlegi kozép-eurdpai gazdasigi és politikai
struktiravialtozasokat, kiilonosen a magyarorszd-
giakat, figyelembe véve, feltétleniil prioritdst
kellene adni, a keleti iranyt vasttvonalak kiépi-
tésének, mindenekel6tt a reformkor dta fontos

len—Gydr—Budapest vasiti osszekottetésnek,
mégpedig nagy teljesitményfi eurépai vonalld valo
kialakitdsénak 200 km/h sebességre. Az eurdpai
nagy teljesitmény(i halézat ilyen irdanya kibGvi-
tése rovidesen elengedhetetlen lesz. Esetleg széba
j6hetne egy nemzetkozi (osztrak—magyar) tar-
sasdg is a vastti vonal finanszirozdsira, tervezésé-
re és épitésére.

A vasiitnak a reformkorban tortént kialakulasé-
ra visszatekintve, sok hasonldsag mutatkozik a
20. szdzad végi Ausztria nagy teljesitményfi

vasutainak stratégiai tervezésével, koncepciojava
és megvalositasi lehetGségeivel. Annak idején is
a vasutépités korszakénak két elsé szakaszaban
(1825—1854 és 1855—1880) a vasutak épitése
ugyan dllami érdekeltségben, allami terv alapjan,
de igen gyakran magantarsasigok segitségével
tortént, annak érdekében, hogy lehetéleg gyorsan
lehessen az 1ij vasat optiméalis forgalmi hatékony-
sagat elérni.

Jelenleg is célszerlinek tiinik, hogy lehetdleg
minél el6bb elérjiik az eurdpai infrastruktira
megjitdsit és Gj, nagy teljesitményti vasutakat
iizemeltessiink, hogy a kérnyezet, az energia és a
forgalmi torlédasok allandéan névekvs probléma-
it még a 2000. év el6tt megoldjuk, vagy legalabbis
a megolddsok téziseit kidolgozzuk. '

Az elkiovetkezd évtized ugyanis a kozlekedés
forgalmi dugéjanak és kérnyezeti zavarainak lesz
az évtizede. A forgalmi dugék mdr most is mind
gyakrabban jelentkeznek a legtobb nyugat eurc-



118

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

pai orszagban, kiilonésen az utakon és a repiils-
tereken.

sk ok ok

A reformkori vasutak ausztriai fejlGdésének
vizsgalatabdl kitiinik, hogy mér az els6 vasutak
donté hatdssal voltak Ausztria, Magyarorszag és
egész Kozép-Eurdpa teljes gazdasigi, tarsadalmi
és politikai fejlédésére, annak napjainkig tarté
minden utéhatasat is beleértve.

A vasutak hajtottik végre a 19. szizadban a
kozlekedés els6 forradalmat, a masodik a 20. szd-
zadban zajlott le a gépjarmfi-kozlekedés révén.
Napjainkban pedig a vasutak a jovdre orientalt
megujitas nagy feladata el§tt allnak, annak érde-
kében, hogy a 21. szdzadra elérjék a kornyezet-
barat és a piacgazdasignak megfelels kizlekedési
rendszer rangjat [41], [42].

»A vasutak révén eltlinnek a tavolsagok, els-
segitik a gazdasigi érdekeket, emelkedik, széles
kortivé valik a kultira.” Ezeket az el6remutaté
gondolatokat dr. Carl Ritter von GEGH A zsenialis
vasutpionir fejtette ki és azok még ma is érvénye-
sek, féleg az 1ij eurépai nagy teljesitményti vastt-
halézat kifejlesztése vonatkozasaban.

Tekintve az eurépai nagy politikai és gazdasagi
strukturavaltozasokat, nemesak Nyugat-Eurépa-

ban, a céltudatos gazdasigi integracié révén,

hanem Kozép- és Kelet-Eurépaban is, a vasutak-
nak nyilvanvaléan ismét nagy jelentGségiik lesz.
Eurépa ugyanis tobb mint az Eurépai Kozosség,
és a vasutak tobbet jelentenek, mint csak a milt
egy maradvanyat.

Bér hatna még napjainkban is a kozép-eurdpai
vasutak nagy timogatéinak, Friedrich LIST-nek,
Franz Xaver RIEPL-nek, SZECHENYI 'Istvin
grofnak, vagy Carl Ritter von GHEG A-nak a szelle-
me és vilagszemlélete, és hozzajarulna Kozép-
Eurépa, de kiilonosen Ausztria és Magyarorszag
vastitjainak modernizalasi célkitlizéseihez.

A vasutak ma még nagy innovéacids potenciallal
rendelkeznek és nagy sugarzé kihatisuk van a
gazdasdgra, fleg azokban az orszdgokban, ame-
lyek atalakulds vagy fejlédés stadiumaban vannak.

Napjaink modern és teljesit6képes vasttjai
nagy iit6kartyat adnak szamunkra, a vasutak
kézlekedési rendszerben betoltott funkeidjanak
holnapi megerdsitésére, a kiornyezet javitasara és
megovisira, végiil de nem utolsésorban Eurdpa
és a viliggazdasag, tdrsadalmi és politikai tovabb-
fejlesztésére.

Remélem, a jelen el6adis jol érzékeltette,
hogy a vasitnak tehat nemcsak multja, hanem
jovdje is van, ha a mult legjobbjabdl a jové leg-
jobbjat alakitjuk ki.
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Kienzle taxi-mikroszamitégép, -kompaktnyomtaté és tartozékai

(Ernst Demianiuk, Hannover)

Az NSZK-beli Mannesmann Kienzle cég taxi-
mikroszamitégépei és -kompaktnyomtatéi sza-
mos taxivallalatnal mar régéta a jarmfivek alap-
felszereléséhez tartoznak. Most a taxi-mikrosza-
mitégépnek zold szini viligosabb irdsmezsje
van. A taxaméterre (dijjelzére) csatlakoztathaté
egy nyomtat6, mely menetdij-nyugtakat (valaszt-
haté borravaléval vagy anélkiil), a kotelezs
ovezeten kiviili fuvarokra szabadon megéllapo-
dott menetdijrol szol6 nyugtakat, hitelkartyival
fizetd utasok részére pedig a taxaméterrdl leolva-
sott, illetve a szabadon megallapodott menetdijon
kiviil az utas szamat feltiintet§ nyugtat nyomtat

ki (1. dbra).

Ennek el6feltétele az integralt (10 billenty(ibdl
all6) billentytizet, amilyen jelenleg csupan a
Mannesmann Kienzle altal gyartott taxi-kompakt-
nyomtatékon talalhaté. A gépkocsivezetének (ta-
xisoférnek) a vallalkozdéval vals elszdmolasara,
valamint a kisiizemekben a kényvelésre szolgalnak
a mtiszaki elszamolasok és az egyes fuvarok bizony-
latai. Ezaltal a Kienzle-kompaktnyomtaté egy-
idejtileg kiting szervezdeszkoz is.

Az elektronikus adatfeldolgozassal rendelkezd
taxivdllalatok az egyes fuvarok adatait adat-
kazetta segitségével a kompaktnyomtatobdl at
tudjak venni, és azokat a KITAX—U é4gazati
szoftverrel fel tudjak dolgozni. Komplett gépkoesi-
vezetG-elszamolasok az egyes fuvarok bizony-
lataival, munkaiddellendrzéssel;, bérelszamolassal
stb. a KITAX—U segitségével éppen tigy lehet-
ségesek, mint a teljes géppark-igazgatis kiértékels
ciklusokkal, fogyasztas-szdmitdssal stb. A Kienzle

taxaméter, -periféria és a KITAX—U a taxitizem
szamara az igazgatisi raforditdsok csokkentését
és egyszerlisitését jelenti.

1. abra. Taxi-mikroszamitégép nyomtatéval. A Mannes-
mann Kienzle 1144 tip. taxi mikroszimitégépe olyan
lapos, mint egy 5 markis érme. Konnyen beépithetd,
illetve felszerelhet6. A dijszabas programozisa és az
utviszonyokhoz valé alkalmazkodis a kezelégombok
segitségével torténik. A kompaktnyomtaté az utasok
részére nyugtikat nyomtat, a véillalat részére pedig
miiszakelszimolasokat és mas specialis adatokat. A
(10 billenty{bdl 4ll6) billenty(izet tobhek kizitt cégnevek
és reklimszivegek betiplalasira szolgidl. Maximalisan
156 miiszak adatai tarolhatok

Kienzle-menetadat iré a rajnai hajéziasban
a hajok koézlekedtetése fiiggetien a régzitett pihendiddktdl

(Ernst Demianiuk, Hannover)

A tehergépkocsikban és az autébuszokban az
egész vilagon a hatékony gépjarmiipark-szervezés-
hez sziikséges 6sszes adatot menet kozben auto-
matikusan rogzit§ Kienzle-menetadatiré mdédo-
gitott formaban, KTCO 1318.09 megjeloléssel a
belvizi hajokon is alkalmazéasra keriiltek (2. dbra).
A haszonjarmfivek menetadatiréival ellentétben
nem kell ezen specidlis m{iszernél naponta — mint
ahogy az a térvényben el van frva — 1j diagram-
taresdt behelyezni, hanem csak hetente egy alka-
lommal egy diagramtarcsa-koteget. A késziilék a
kormdnyosnak mutatja a hajémotor fordulatsza-
mét, az id6t (éra, pere) és egy kiilonallé szamlalon
— amelyet a megtett Gt szamlaléjahoz lehet
hasonlitani — a haj6tengely osszegzett fordula-
tat.

Az osszes érték idGponthelyesen és mindenki
szimdra ellendrizhetGen felrajzolasra keriill a
diagramtiresira.

2.4bra. A belvizi haj6ézisban alkalmazot menetada
iré mfiszer
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Bitte mit lhrer volistandigen Adresse,
am besten noch heute, an:

'Heinrich Voge!

Fachzeitschriften GmbH

Postfach 802020

W-8000 Miinchen 80

| T NS - x 11 1

VERKEHRS-RUNDSCHAU - Die einzige
deutschsprachige Wochenzéitschrift fir
Transpertunternehmer —

Sagt lhnen jede Woche:

Welche Lkw-Modelle, Anhdanger und Aul-
bauten fur welche Zwecke geeignet sind

B Wie Sielhre Fahrzeuge einsatzbereit halter

B Was Sie bei Transporten ins Ausland
bericksichtigen miissen

B Wie Sie den Einsatz von Personal und
Fahrzeugen optimal planen

Wo sie Gebrauchtfahrzeuge und Zubehaor
finden

GOOS...OO..O.GGQBOOOOGO..O.OOGOQ’t

GRATIS-ABRUF-COUPON

Ja, ich mochte mich persénlich von den Vorteilen
lhrer Fachzeitschriften ibarzeugen.

Bitte senden Sie mir einen Monat lang
(4 Ausgaben)

[_] die VERKEHRS-RUNDSCHAU
[ die OR-OMNIBUSREVUE mit BUS AKTUELL

kostenlos und unverbindlich an folgende Anschrif::

Firma

Mame/Vorname

Strafle

PLZ/Ort
,_________—.—____,.4

20000209 0C00B32990CHPTOOTOO0POROROGEO



Kovdcs Péter

Kémdives Jozsef

Kovesné dr. Qilicze Eva

Kriston Szabolcs

Dr. Major Péter

Dr. Majtényi Ldszlé

Marton Zoltdn

Dr. Mecsi Jozsef

Mocsdry Tiborné

Nagy Ferenc
Nagy Jdnosné

Nagy Ldszlo

Ndabradi Sdandor

Nyéki Kdroly

Pallos Imre

Péntek Ldszlo

Pfeil Jézsef
Regéczi Ferenc
Rieder Jozsef
Riméczi Miklos

osztalyvezets, Papiripari
Villalat

tizemmérnokség  vezetd,
Péesi koziti Igazgatdsag
Tolna Megyei F&mérnok-
86g

egyetemi docens, igazga-
téhelyettes, Budapesti
Miiszaki Egyetem
irodavezetd, Hidépits Val-
lalat

féel6add, Kozlekedési Fo-
feliigyelet

bird, Alkotménybirésag
osztalyvezet, Megyei
Renddrfékapitanysag,
Szombathely

mfiszaki tandcsadd, Viz-
iigyi Epit6 Vallalat
megyei szallitdsi titkar,
Baranya Megyei Polgar-
mesteri Hivatal
csoportvezetd,
Voléan, Szolnok
technolégus, MAV Jar-
mfijavité Uzem, Szolnok
vontatdsi fénok, helyettes
MAV Vontatési Fénokség,
Zalaegerszeg

gazdasigi igazgatcéhelyet-
tes, Autdjavité Vallalat,
Debrecen

iigyintézs, GYSEV Igaz-
gatoésag, Sopron
tudomanyos munkatars,
Budapesti Mfiszaki Egye-
tem

palyafenntartdsi  fénok,
MAY Palyafenntartasi F6-
nokség, Nagykanizsa
vezérigazgati-helyettes,
VOLANBUSZ

mérnsk, MAV Vontatasi
Foénokség, Szentes
fémunkatérs, Volan Egye-
siilés

iigyintéz6, MAV Vezér-
igazgatiosig

Jaszkun

Dr. Ruppert Ldszlo

Sass Gdbor
Sasi Istvdn
Stkos Dezsé

Szabé Jozsef
Szabé Jozsef
Szabé Tibor
Szarvady Csaba

Szirmay Tamds
Szorddi Ervin

Szuromi Tibor

Dr. Toma Ldszlo
Torok Istvin
Ugréczkes Laszlo
Vadon Béla
Vései Jozsef

Virdg Jozsef

irodavezets, Kozlekedés-
tudomanyi Intézet
iizemigazgaté, MAV Epi-
tési Fénokség
fémunkatars, Vasuti Tu-
domanyos Kutaté Intézet
vonalkezels, MAV Palya-
fenntartasi Foénokség,
Veszprém

vonalkezels, MAV Palya-
fenntartasi Fénokség, Sop-
ron

alosztdlyvezets, Megyei
Rendérfékapitanysag,
Debrecen

irodavezetd, Megyei Pol-
garmesteri Hivatal, Ka-
POSVAr

fGépitésvezetd, STRA-
BAG Hungaria Kft., Ta-
tabanya

szolgélatvezets, Budapesti
Kozlekedési Vallalat
igazgat6, MAV Gépészeti
Technolégiai és Anyag-
vizsgalé Uzem
osztalyvezetd, MAV Jar-
mijavité Uzem, Székes-
fehérvar

osztalyvezet6, Kunsag Vo-
lan, Kecskemét
osztalyvezets, Miskolei
Kozlekedési Vallalat
tanszékvezets, Széchenyi
Istvan Kozlekedési, Tav-
kozlési és Miiszaki Fdisko-
la, Gyér

osztalyvezets, MAV Ki-
térégyarté Uzem, Gyon-
gyos

iigyvezets igazgatd, Bala-
ton Volan Anyagellaté
Kft., Veszprém
osztalyvezet§, MAV Bu-
dapesti Igazgatésag

A Kkitiintetéseken tulmenden 219 tagunk juta-

lomban részesiilt.
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