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Az curopai integralt belsd piac alakuldsa kiilonés tekintettel a kdzlekedésre

DR. TOTH LASZLONE

Egyre nagyobb fontossdgu vildggazdasigi ténye-
z6ként kell szdmolni azzal, hogy az EGK egységes
belsd piaca 1993-ra létrejon, s igy id6ben fokoza-
tosan kozelebb keriil hozzdnk. Ezért egyre kevés-
bé halogathatjuk annak feltdrasat, hogy Magyar-
orszdg, valamint az EGK-tagorszdgok kozott ez
a koriulmény milyen médon, mekkora mértékben
fogja befolyasolni — tébbek kozétt — a kiilkeres-
‘kedelem, az idegenforgalom, a kozlekedes és a
hirkozlés versenyképességét, csatlakozasi esélyeit,
vagyis 4ltalaban a piacon maradési, piacra jutasi
lehet6ségeit.

1. AZ EGK 1993-RA TERVEZETT EGYSEGES
BELSO PIACANAK LETREHOZATALA, S
ENNEK LENYEGES ELEMEI A PENZUGYI,
GAZDASAGI FELTETELRENDSZERBEN,
KULONOS TEKINTETTEL A KOZLEKEDESRE
ES A HIRKOZLESRE

Az EGK-tagorszigok a ,Rémai Szerzédés”-ben
még nem lathattdk tisztdn, hogy a piacegységesi~
tés milyen tovabbi nehézségeket vet fel, s ezért
az id6 el6rehaladtaval, a folyamatok felgyorsu-
lasdval 1987-ben hatalyba léptették a ,Single Ac-
ta Unica”-t, vagyis azt az okményt, amely az 1992.
december 31-ig sziikséges intézkedéssort tartal-
mazza. Ennek értelmében kozosségi redlis célki-
tzésként fogalmazodott meg az, hogy:

— kihasznaljdk a nagyobb méretekbdl szdrmazo
elénydket;

— a normdk és szabdlyok ne térjenek el orsza-
gonként, s ezaltal a termelési tényez6k optima-
lizdlhatékka valjanak;

— a piaci feltételek a tagorszdgok szédmdira tel-
jesen egyenléek legyenek.

Amint ezt napjainkban is tapasztalhatjuk a
kozos piaci integriciés folyamatok az integraci-
6s prioritdsok ujraértékelésével felgyorsultak. En-
nek azonban dra van, mert egész sor dereguldlé és
liberaliz4alé intézkedésekkel kell leépiteni az egy-
_ww piac megteremtését géﬁé szabélyokat

A jelenleg mar tizenkét tagorszdgnak minden
esetre tisztdban kell azzal lennie, hogy a nemzet-
kozi munkamegosztasban valé részvételeiben a re-
giondlis protekcionizmust talzott mértékben nem

“erssithetik meg, mert kiilonben a befelé forduld

nagy piac val6éjdban nem egyértelmlien el6nyt,
hanem a vildgpiaci versenyképesség romlasat je-
lentené szdmukra.

A kozos piaci tagorszagok a kiviilallé orszagok-
kal szemben kozds kereskedel,empglmkdt folytat-
nak, és egységes vémtarlfa van_érvényben. Emel-
lett azonban a kiviilallékkal szemben szdmos be-
viteli korlatozas, kvéta maradt fenn. Ha a bevi-
teli kvotak kiillonbozdsége 1993 utdn meg is szl-
nik, fél6, hogy az egyes tagorszidgok Franciaor-
Sz8g és Olaszorszgg részérél alkalmazott kulono-
sen protekcionista eljarasok hat4st gyakorolnak a
t6bbi orszdag — pl. NSZK, Dénia, Hollandia és
Nagy-Britannia — kereskedelempolitikdjéra is,
hiszen ezek jelenleg még liberédlisabb nézeteket
vallanak, mint az emlitett el6z6 csoport. Az ilyen
iranyu szigorodds legnagyobb mértékben sujtott
teriilete a mez6gazdasag lehet.

A Single European Act-ban is hangsulyoztik,
hogy egységes versenyfeltételek megteremtésére
van sziikség, amely egyben feltételezi

Z az ad6zasi szabélyozésok,

— a vamfeltételek,

— a tékemozgési szabalyok,

— a miszaki szabvinyok és elGirdsok
osszehangolasat.

Ezek megvalésitdsdnak médjai és eszkozei a ko-
vetkezék:
— a_hatér-_és. vamellendrzések megsziintetése;
— a tranzitforgalomban alkalmazott uthasznélatl ;
dijak egységesitése; :
— az Aallami megrendelésx eljarasok szabadabb4
tétele;
— a véllalati m@kodési feltételek egységesitése;
— és 4ltalaban a gazdaséagpolitika tagorszdgok ko-
zotti fokozottabb Gsszehangoldsa.
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1. abra. A Kozos Piac legfontosabb szervei és ezek
kapcsolatrendszere

A felsorolt szabalyozasoktdl, intézkedésektél a
hatékonysdg novekedését, az drak és a koltségek
csokkenését, a termelékenység fokozodasat, vala-
mint a munkanélkiiliség mérséklédését varjak.

Ugyanakkor azt is hozza kell tenni, hogy az el6-
ny6s hatisokra csak kozéptdvon lehet szédmitani,
4dtmenetileg olyan negativ hatisok is keletkezhet-
nek, mint a kereskedelmi deficit, amelynek ko-
vetkeztében a protekcionizmus is csak fokozédhat.
Negativum lesz az is, hogy az ipari szerkezetvil-
tassal kb. 250—500 ezer munkahely is megsz(-
nik a Ko6z6s Piacon beliil, miel6tt még a terme-
1ési 4trendez6dés — 1994—1995 — jétékonyan
éreztethetné hatésat, azaz a munkahelyek szima is-
mét novekedhetne azokon a teriileteken, amelyek
a leghatdsosabban és a leggyorsabban tudnak al-
kalmazkodni az 4j versenyfeltételekhez.

Az el6z8ekbdl kovetkezik, hogy Magyarorszag
gazdasagpolitikdja el6tt kett6s feladatrendszer
éll; meg kell teremteni mind a nyugat-eurépai
gazdidlkodasi mo6dok meghonositdsi feltételeit,
mind pedig — lehetéleg ezzel pirhuzamosan —
fel kell zarkézni a kozos piaci helyzethez. Az 1j
gazdasagpolitikdnak, a Kozos Piachoz sziikséges
alkalmazkodésnak pedig szerves része a hazai koz-
lekedéspolitika és hirkozléspolitika.

De lassuk a Kozos Piac létrehozataldhoz sziik-
sélges sulyponti elhatarozdsokat kicsit kozelebb-
rol.

l.l.éfizikai hatarok) megsziintetése

Az druk és séé;n.élijé-lcjszabad mozgasanak biz-
tositdsa a tagorszdgok teriiletén, s a hatiarokon &t

azért volt szilikséges, hogy lehet6vé tegyék az ér-

vényes adérendszer (HEA, forgalmi adé) beve-
zethetGségét. Igy vamiigyi szempontbél a fizikai
ellenérzés megsziintetésének probléméja Sszoro-
san kapcsolédik a pénziigyi hatarok felszdmoldsa-
hoz.

Az druszdllitis vonatkozasidban megsziintetik
a kozuti fuvarozasi engedélyek kontingentédlasat
és a hatdrokon végzett rendszeres biztonsagi el-
lenérzéseket. Az utébbi esetben nagy szerepiik
lesz a kozosségi biztonsdgi szabvanyoknak.

A célkitizések realizdlasdnak alapvetd feltéte-
le, hogy az egyes tagorszdgok politikdjat ossze-
hangoljdk, az erre vonatkozé szabdlyozésokat
egymashoz kozelitsék, végil — lehetdség szerint
— egységesitsék.

A tagorszdgok kozotti utazék ellendrzése kere-
tében kiilénosen a fegyverekkel, a kabitoszerekkel
kapcsolatos jogszabdlyokat kell atvizsgilni. A
harmadik orszdgbdl beutazdélk vizumdval dsszefiig-
gésben viszont kozosségi harmonizéiciéra van sziik-
ség.

1.2.A technikai hatarok megsziintetése

Ha a fizikai hatarokat-fel is szdmoljék, az még
nem azt jelenti, hogy a tagorszdgok teriiletén az
druk, a személyek és a t6ke szabadon mozoghat.
Elismerve az egyes tagorszdgok egészségvédelmi,
biztonsagi és kornyezetvédelmi jogszabdlyainak
egyenértékiiségét a_technikai hatdrok megsziinte-

riiségét a kovetkezSkben szabjdk meg:

———

— az egyes nemzeti szabalyok és szabvanyok ér-
tékelése az Eurdpa Bizottsag részérdl (1. dbra);
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— az egészségligyi és biztonsdgi igényekre vonat-
koz6é jogszabdlyok osszhangba hozatala;

— az ipari szabvényok harmonizéilésa.

A miszaki el6irdsokkal az Eurépai Szabvany-
ugyi Bizottsdgbol (CEN) és az Eurépai Elektrotech-
nikai Szabvanytligyi Bizottsagbdl (CENELEC) 1ét-
rejott kozos eurdpai szabvanyintézet a CEN/CE-
NELEC foglalkozik.

A technikai hatdrok felszdmoldsdval Osszefiig-
gésben az Eurépa Tandcs az lugynevezett egysze-
risitett ]ogalkoté51 folyamatot ajinlja, amely az
informdciés és tavkozlési technika teriiletén, va-
lamint az épitdiparban és az élelmiszeriparban
kaphatna nagyobb hangsulyt.

— Az informdcié és a tdvkozlés technolbgidjaban
a dontések pontossidgara és gyorsasidgara kii-
l6nleges szabdlyokat kivdnnak hozni, bizto-
sitva ezaltal a Kozosség orszdgaiban az lizem-
bentarték és a felhasznal6k kozotti kompati-
bilitast, kapcsolatrendszert, valamint egytittmd-
miikédést.

— Az épitéiparban a_Bizottsig _egységes eurdpai
kédjelzést kivan bevezetni, ezzel az elemek és
a szerkezetek egymas kozotti kompatibilitdsa
megoldhaté.

— Az élelmiszeripari termékekre vonatkozé jogi
szabélyozdsok az adalékanyagokra, feliratozas-
ra vonatkoznak, tekintettel a fogyaszték egész-
ség- és blztonségvédelmére
Megitélésiik szerint a minden orszig gazdasagi

életében jelent8s volument alkoté dllami megren-
deléseket is a kozOsségi verseny teriiletére kell
sorolni. A Bizottsig szerepe itt jelent6s lesz, mert
targyaldsokat kell majd folytatnia a tagorszigok
illetékeseivel a jogi eljarasok, a palyazatot kifrék
hataskére, vagy bizonyos termékek tekintetében.
Az utébbi csoportba soroljdk a szdmitégépeket,
jdrmiveket, orvosi felszereléseket stb. Célkit{izé-
seiknek megfeleléen az EGK-en beliil, és lehets-
leg azon kiviili kérok részére is, minél nagyobb
nyilvinossdgot kivdnnak megteremteni, aminek
révén a kiviildllé orszigok is fontos nyomkéve-
~ tési lehetdséghez jutnak.

Négy kulesszektorra: az energiagazdalkodésra,

a széllitdsra, a vizligyre és a tavkozlésre jelenleg

még nem vonatkoznak az el6zdekben elmondot-
tak, ezekre — ugy tinik —, csak 1993 utén lehet
a megfelel iradnyelveket kiterjeszteni.

A Kkozszolgaltatdsban egyelGre az a korlatozas
van érvényben, hogy a szolgdltatdsok szdllitdsa
abban az esetben liberalizilt, ha az azok sordn
széllitott javak értéke nem lépi til a kozpénzekbdl
finanszirozott szolgaltatds-szallitds értékét.

Az Eurépa Bizottsag célkit(izései szerint a ko~
20sségi dllampolgdrok: a dolgozék és szabad szel-
lemi foglalkozést személyek részére a szabad koz-
lekedést, letelepedést akadalyozé tényezbket meg
kell sziintetni, vagyis ezeknek az &llampolgéarok-
nak a Kozosségen beliil hivatalos formasigok al-
kalmazdsa nélkiil foglalkozdsuk gyakorldsdhoz
minden szabadsigot meg kell kapni.

Az egyik legfontosabb mfikddési teriilet a szol-
galtatdsok kozos piacdnak kialakitdsa. A kereske-
delmi és nem kereskedelmi szolgéltatdsok értéke
1982-ben a Kozosség GDP-jének 5774t tette ki,

ugyanakkor az ipar részaranya csak 26% volt, s
az utébbi részardny 1989-ig tovabb csokkent. Ez-
zel a tendencidval pidrhuzamosan az ipari munka-
helyek szama fokozatosan mérséklédott, a szol-
galtatés teriiletén pedig pl. 1973 és 1982 kozott 5
milli6 munkahely jott létre. A fejlédés torvény-
szerliségeinek engegelmeskedve a hagyomanyos
szolgaltatasok részére, melyek kozé tartozik a koz-
lekedés is, meg kell adni mindazokat az elényo-
ket, amiket egy ilyen nagyméretd piacon élvez-
hetnek.

A kozos kozlekedéspolitika kialakitasanak leg-
fontosabb_eleme a szallitasi szolgaltatasok szabad-

_sagat biztosité jog. A szallitasi szektoron beliil 1&-

testilé szabad piac jétékony hatast gyakorol majd
az iparra és a kereskedelemre egyarant. Nézetiik
szerint a kozlekedésre vonatkozé (fizikai) hatar-
ellenérzések megsziintetésén kiviill az egységes
belsé piac a kovetkezd intézkedések foganatosi-
tasat igényli:

— A 'vasutz kozlekedés teriiletén egységesiteni
kell a finanszirozasi kérdéseket, ezen kiviil ja-
vuldst kell elérni a vasuti gazddlkodasi tevé-
kenységben, hogy a vasut versenyképessége bi-
zonyos fuvarpiacokon fokozédhasson, kiilonos
tekintettel a kornyezetvédelem kovetelményei-
re.

— A tagorszdgok kozotti kozuti aruszallztasbanh
valamennyi kvétat fel kell oldani, és olyan ko-
rulmenyeket megteremteni, melynek révén a
kiilfoldi fuvarozé az adott orszdgban fuvaro-
zokkal azonos jogokat élvezhet (kabotazs).

— A koéziti személyszdllitdisban minél hamarabb
be kell fejezni a liberalizalasi folyamatokat.
— A belvizi (és partmenti) hajézédsban a nem-
zetkozi Aruszallitasi szolgaltatdsok szabadsdgat
mindenhol érvényesiteni kell, s6t jogositvanyt
kell kapniuk a maésik tagorszdgban arra, hogy
belfoldi vagy partmenti fuvarozdsokat hajt-

hassanak végre.

— A tengeri szallitasi szolgéltatdsok 1986-t6] sza-
badon gyakorolhat6k bizonyos tipust korlato-
zdsok kivételével, amelyeket a késébbiekben
fokozatosan fel kell szamolni.

— A 1égi Aaru- és személyszallitdsban nagyobb sza-
badsagot. kell biztositani azaltal, hogy a dijsza-
basok meghatarozédsa, jévdhagyédsa egységesiil,
és egyes korményok jogkore korlatozédik, az-
az nem akadalyozhatjdk meg bizonyos légitar-
sasdgok szabad piacra jutésat.

— A kozos kozlekedéspolitika alapvetSen fontos

részét képezi az dllami_tdmogatdsok, beruhd-.
sdacic poNFICGIIE Fassahnagatissr —
— Lényeges elem még — kiilonosen a vasuti és

a kozuti kozlekedési — .infrastruktira fejlesz-.
tésének, finanszirozisanak ké;descsokra 1s
w

Az 4j technolégidk és szolgéltatasok kozott nem
kis szerepe van az egyetlen audiovizudlis mfisor-
sugirzasi tér kialakitasdanak. A kozelmultban fo-
gadtdk el a telekommunikdciés szektor deregulé-
ldsdnak és piacnyitidsdnak menetrendjét.

A rddiés miisorszérds meghatirozé moédon ja-
rulhat hozz4 a Kozosség vallalatainak belsé piaci
versenyképességéhez. Ezzel kapcsolatban megol-
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dasra varnak azonban a tulajdonvédelmi, szer-

z6i jogvédelmi és ehhez hasonlé jogvitdk.

A technikai hatirok megsziintetéséhez még egy
sor tovabbi intézkedés, illetéleg kozoOsségi jogsza-
baly-harmonizicié sziikséges.

Ilyenek:

— Stablhté.sorlentalt,_gazdaségpohtlkat kell foly-
tatni, mert ez a mon stabilitds feltétele.
1979 6ta mar létezik is az EMS (Eurépai Mone-
taris Rendszer), amely azért volt sikeres, mi-
vel az NSZK kozponti bankja &altal folytatott
stabilitasorientalt pénzpolitika eredményeként
a tagorszagok atlagos infldciés ratdjahoz viszo-
nyitott egyenkénti eltérések csékkentek.

— A monetéris integricié filiggetlen valutarend-
szer kidolgozasa alapjan valésithaté meg, s ez

a folyamat mir napjainkban megindult. A ké-

_20s_waluta, mint fizet8eszkoz, mint ertekmeg-
6rz6 és elszdmolési egység: az ECU a hivatalos
felhasznalason til a magénforgalomban is ter-
jed, azonban a brit szembendllds, a Spanyol-
orszigban és Portugdlidban elhtz6d6 tervezés
miatt &4ltaldnos bevezetése csak 2000. koriilre
valészin(isithetd.

— Az ipari egylittmiikodést megkonnyits felté-
telek révén a vallalatok koézott gylimolesézébb
gazdasigi kapcsolatok kibontakoztatédsa segit-
het6 el6. Ez f6leg a kis- és kozépvallalatok ré-
szére jelenthet rendkiviil nagy elénydket.

— A Kozosség a wvdllalatok kozotti egyiittmiiko-
dést megkonnyité jogi keretben olyan 4j tipu-
st egyesiilet: az Eurépai Gazdasigi Erdekeltsé-
gi Csoport létrehozataldnal bédbaskodott, amely
egy egységes kozosségi jogszabdlyrendszert dol-
goz ki, hogy ezaltal a kiilonboz6 tagorszdgok

— A szellemi és ipari tulajdonjogokat egységesi-
teni kell, ez azonban ma még a jovo feladata.

— A kozosségi jog keretében létre kell hozni a
kozosségi jogszabalyok megsértéivel szemben
alkalmazhaté biintetések rendszerét.

— A Kozosség tizleti versenyhelyzetre vonatko-
z6 politikdja azt elézi meg, hogy a konkuren-
ciaellenes gyakorlat ne vezessen a regiondlis
protekcionizmushoz Ujabb megnyilvanuldsai-
hoz.

— Az dllami tdmogatdsok terén az EGK a kozos-
ségi fegyelmet a leghatirozottabban érvényesi-
teni kivanja, hogy a jovében a mem verseny-
képes ipardgakhoz és wdllalatokhoz jelentds
osszegti kozpénzek me keriilhessenek.

1.3. A pénziigyi hatirok megsziintetése

Egyes vélemények (Franciaorszig) szerint egy-
séges piac nem johet létre kozos valuta és kozos
kozponti bank nélkiil. EzzéT “szemben a ,,korona-
“zasi elmélet” hivei — NSZK stb. — azt valljak,
hogy a kozos valuta és kozponti bank az integra-
ciés folyamat végeredménye lehet. Az minden-
esetre biztos, hogy a pénz-, a deviza- és a tdoke-
forgalomban kell lekiizdeni a legtobb akaddlyt.

A pénziigyi hatdrok megsziintetése azonban el-
s6sorban a kozvetett adok egységesitését siirgeti.
A vdmunié 1étrehozatala 1968-ban nem bizonyult
elégséges feltételnek ahhoz, hogy egy wvalésagos
belsé piac kialakuldsahoz vezessen (2. dbra).

A Kozosség a versenysemlegesség megteremté-
se érdekében elhatdrozta, hogy egységes alapon

— a hozzdadott érték alapjan — egységes rend—
“s?benﬂk,lszémitott , ugynevezett | hoz dadott-érték-
adét fog bevezetni. A JaVEE:E szolgéltatésok €s
a toke szabad forgalmazasat  csakis ez az ado-

vallalatai z6kken8mentesebben egylittmiksd-
hessenek.
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2. dbra. Egy nemzetkozi forgalmat lebonyolité, 38 ton-
nis nyerges szerelvény Onkoltségén beliil az allami
illetékek részarinya (1986. évi Allapot)
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rendszer képes biztositani, ez teszi lehetévé, hogy
a versenyhelyzet minden torzuldst6l mentes le-
gyen.

A forgalmi adét a dohdny, a szeszes italok és
a koolaJ vonatkozasaban tervezik kivetni. Az 8sz-
szehangolas egyelére csak a dohdny forgalmi adé-
janal valdsult meg. A kereskedelmi forgalomban
— a hatérellendrzések megszlinése utdn — egy-
részt felmeriil annak a kérdése, hogy a tagdllam
hatardn kiviil, de a kozosség teriiletén eladott és
vett arukat, szolgédltatdsokat hol adéztassdk, més-
részt tarthatatlan az a helyzet, hogy az egyes
tagorszagok kozott lényeges adokulcs- és 4arelté-
rések vannak.

Ez magyarazza a nem is olyan kisméreti beva-
sarloforgalmat, amely a Ko6zos Piacon beliili tag-
allamok orszégaiban sem ritka, vagyis az az utas,
aki az egyes arucikkek madsik orszagban tapasz-
talt alacsonyabb d&rszintje miatt utazik, és vésa-
rol. A tények azt mutatjdk, hogy az utazdsi vim-
mentesség, a pénzligyi hatirok leromboldsa nem
jarhaté6 Ut mindaddig, amig a kozvetett adézta-
tds egységes rendszerét ki nem dolgozzék.

2. 1993. ELORELATHATO KOVETKEZMENYEI
A KOZOS PIACON BELULI ORSZAGOK
SZAMARA

Egyes eur6pai &llamok liberalizaciés és harmo-
niz4ciés torekvései nagyon hasonlatosak az USA-
ban mar korabban; a 1égi kozlekedésre vonatko-
zbéan 1978-ban, a kozut1 kozlekedést illetéen pe-
dig 1980-ban megvaldsitott deregulanzémghoz Az
‘utébbira vonatkozé jogsza y, — amely a ver-
senyt elényben részesiti az arak fokozottabban
rugalmassa tétele érdekében — a ,,Motor Carri-
en Act” c. torvény &ltal valt hatdlyossd, kivitele-
zésének felel6se pedig az ,Interstate Commercial
Commission” lett.

Tapasztalatok tehat vannak, még ha relative la-
za is a két térség kiindulé gazdasigpolitikai pér-
huzama. Ennek ellenére érdemes a _deregulécié
kovetkezmenyelt felmérni, mintegy az 1993-as
kozos piaci helyzet valészfnﬁ trendjeit.

Kedvez6 tapasztalatok:

— A fogyaszték részére a piaci konkurencia no-
vekedésének (igen sok fiiggetlen fuvaroz6é meg-
jelenésének) hatdsira csokkentek az arak.

— Az USA teljes teriiletére sz6l6 fuvarozési en-
gedélyek megszerzésének mindossze harom kri-
tériuma lett: készség (tapasztaltsdg), alkalmas-
%ég_(felszereltség és pénziigyi garancia) €s a
MJ_la,m,,(éhaj a szolgaltatds nyujtéséra).

— Megsz(intek az aruféleségek szerinti fuvarozé-
si korlatozdsok, a kotelez6en kijelslt utvona-
lak, feloldottdk az aruataddsi pontok szama-
nak és a visszauti fuvarra vonatkozé korlato-
zasokat.

— Csokkent a teherauté fuvarozék adminisztré-
ciés munkéja, aminek kovetkeztében koltség-

mérséklddéssel lehet szdmolni a fuvarozénél,
a fuvaroztaténal és végs6 soron a fogyaszté-
nal. Nemzetgazdasagi szinten ez azt jelenti,
hogy a brutté nemzeti ossztermék kisebb héd-

nyada jutazelosztasi koltségekre. (USA tapasz-
talatok szerint ez a csokkenés 1980 és 1988
kozott kb, 20% volt).

Kedvezétlen tapasztalatok:

— A fuvarozok szdma jelent8sen megnétt, a kon-
kurencia igen erds lett, mivel az elszillitasra
keriil6 volumen gyakorlatilag ugyanaz ma-
radt.

— Az é4rak aldkindldsa els6sorban a kisebb fuva-
rozok pénzigyi létbizonytalansdgat eredmé-
nyezte.

— A fuvarozoknal maradé nyereség csokkent.

— Ezzel is osszefliggésben a beruhazasokra for-
ditott pénzeszkozok mennyisége mérséklédott.

— Megindult a jarmipark eléregedése, ennek ko-
vetkeztében kimutathatéan ndvekedett a bal-
esetek szdma.

— A gazdasagi eredmények elmaraddsa, csokke-
nése folytin fokozédott a csédbe-ment fuva-
roz6 vallalatok szdma.

— Az elszigetelt kisforgalmu teriiletek fuvaroza-
si elldtottsdga a csekély jovedelmezdség mi-
att, ha nem is romlott, de nem is javult.
Az USA-ban a kozuti kozlekedéssel kapcsolatos

j6 és rossz tapasztalatok értékelését, egybevetését,

a felmeriilt problémék felszamoldsdra vonatkozo

javaslatok kidolgozdsit a 10 éves jubileum évé-

ben, vagyis az idén tervezik megejteni.
A kozati aru- és személyszallitds eurdpai libe-
ralizici6ja tehat eldreldthatélag ehhez hasonlé

; kérdesekkel néz szembe 1993 utdn. Természetesen,

amennyiben &’ “kedvezétlen tapasztalatok kivédé-
sét szolgilé intézkedéseket meghozzék, illetéleg
a megfelel jogszabalyokat megalkotjék, az (USA-
ban) felmeriilt problémak elébe mehetnek. Ez
azonban mar taldn felveti az &llami_beavatkoza-
sok teriiletének meghatérozésaﬂ; is (mfrastruktu—
“rafejlesztes; Takossagi ellatottsdg killonésen az ap-
réfalvas teriileteken stb.).

3. MIRE KESZULNEK FEL A KIVULALLO
ORSZAGOK?

A terjedelem miatt nem sorolhaték fel minden
kiviilallé orszdg alkalmazkodésanak, felkésziilé-
sének f&bb vondsai sem, célszerlibb ennek meg-
feleléen tehdt néhany eurdpai orszagot, néhiny
EFTA-tagorszagot — Ausztriat, Finnorszigot és
Svajeot — kivalasztani, és a Magyarorszdg szem-
pontjab6l tanulsdgos reakcidik lényegét rdéviden
osszefoglalni.

3.1. Ausztria

Osztrak megitélés szerint a Ko6zos Piac létre-
jotte az 4rszinvonal csokkenésén tilmenden ma-
gasabb mindségi kovetelményekkel jar majd
egyiitt, ami kivaltja az innovdcié, a racionaliza-
ci6 és a koncentracié folyamatédnak erésodését.

A kozlekedésen beliil az osztrak kozati aruszal-
litasi és szallitmanyozéasi szakma gazdasagi tevé-
kenységét féleg a szomszédos kozos piaci tagor-
szagokban fejti ki (pl. a tranzitforgalomban — £6-
leg E—D-i és- viszont — 360—380 véllalkoz6
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mintegy 2200 tehergépjarmiivel dolgozik). Osszes-
ségében 1987-ben tobb mint 2,9 millié tonnat szal-
litottak 4 millidrd schilling devizabevétellel, és
kozvetleniil kereken 5 ezer, kozvetve pedig kb.
10 ezer munkahelyet biztositottak. Véleményiik
szerint a kozos piaci belépés létkérdés, kiilonben
szamolhatnak ko6zos piaci kiszoruldsukkal. Amig a
csatlakozds nem hajthaté végre, az emlitett gaz-
dasagi térség valamelyik orszdganak tertiletén to-
rekednek lednyvdllalatokat, lerakatokat létesite-
ni (jelenleg példaul 900 osztrak ipari cégnek van
kiilfoldi érdekeltsége) az egyenld elbiralds és a
piacrajutas lehetésége érdekében, mivel felmér-
ték azt, hogy a harmadik orszdgban honos fuva-
roz6 vallalatok elérelathatélag mind a kabotazs-
forgalombél, mind a szdébajohet6 valamelyik tag-
orszagot érint6 nemzetkozi fuvarozdsbol ki lesz-
nek zarva.

Meérlegelték azt is, hogy specidlis, kozos piaci
tagorszagok kozé beékelédott helyzetiik miatt el-
esnének a két kozos piaci orszdg — pl. NSZK—
Olaszorszag — kozotti és Ausztridn keresztiilhala-
dé forgalomtél, amennyiben integréaciés politik4-
jukat feladnak.

Tisztdban vannak azzal, hogy a jarmiimszaki
paraméterek (pl. a jelenleg elfogadott jarmd 6ssz-
tomeg: 38 tonna helyett 40 tonna bevezetése),
ezek ellenlrzése, egységesitése, a kozlekedéssel
osszefiiggé adok, illetékek (gépjarmitiadé, iizem-
anyagadd, uthasznalati illetékek), a szocidlis és
munkajogi eléirasok, ezek ellendrzési, biintetési
gyakorlata, a szubvencidk, a beruhizisi tdmoga-
tdsok harmonizdldsi kérdéseiben a Koz6s Piac-
cal egyiitt kell haladniuk, mert a versenyfeltéte-
leket csak ezaltal lehet megkozelitéleg Ausztria
szaméra is egyenléeknek tekinteni.

Az osztrdk fuvarozék és szallitmanyozék a ra-
cionalitds jegyében logisztikai szolgdltatdsokkal
kivanjadk az 4ruszillitdsi és szdllitméanyozasi tevé-
kenységet magasabb szintre emelni. Emellett a
kombin4lt sz4llitisok valamennyi form&jat on-
magéban is szorgalmazzik.

Rendkiviili fontossagot tulajdonitanak a vélla-
lati gazdalkod4si szférdban a gyenge pontok elem-
2ésének, a koltségesokkentésnek, a kvalifikaltsag-
nak, az Uj és ujabb informadcids, valamint kom-
munikéciés technikdk bevezetésének, tovabba a
tevékenységre szabott marketing-stratégidknak.

Ausztriaban igen er6teljesek a kornyezetvédel-
mi kévetelések (éjszakai kozuti tranzittilalom
stb.). Mind ezzel, mind pedig a vasuti kozlekedés
kihasznaltsdgdnak fokozasdval kapcsolatban cél-
kitlizéslik, hogy a kézuti tranzitforgalom jelenté-
keny hanyadat vasitra tereljék. Tehat kimondva-
kimondhatatlanul Ausztria beékel6dott helyzetébél
mindenképpen hasznot hiiz, mert ha nem sike-
ril a kozati tranzitforgalom lebonyolitdsabél részt
kapnia, akkor a kozuti tranzitnak a vasttra valé
terelésével két legyet iit egycsapésra.

Mindezeket Osszefoglalva megallapithaté, hogy
Ausztria mm_dgnkéngen lépéskényszerben van a

Kozos Piac létrejottével kapcsolatban, mlvel a kl-v,..

viilmaradas ,az -EGK. liberalizald és harmomzélé
“térekvéseihez ,,nem-felzérkézés" az orszég v1lég-

o r——

]

gazdasigi lemaraddsdnak veszélyét hordozza ma-
géban

3.2. Finnorszag

Ahogy Ausztridnak foldrajzi elhelyezkedése ko-
vetkeztében jelentGsen kedvezd kereskedelmi part-
nereket jelentettek kozelségiik révén a kozép-eu-
ropai (volt) KGST-tagallamok, ugy Finnorszig-
nak rendkiviili elényei szdrmaztak a Szovjetunio6-
val valé cserekapcsolataibél. A finn-szovjet ke-
reskedelem azonban az utébbi idében megallit-
hatatlanul csokkenni latszik. Ezért Finnorszag
talan Ausztriandl is nagyobb tlitemben fordul az
EGK integralt belsé piaca felé. Egyfel6l kozos
vdllalatokat hoznak létre a tagorszdgok teriile-
tén, ugyanakkor rendkiviili médon 6vjak nem-
zeti szuverenitdsukat, s igy a kulfoldi befektetd-
ket szdmos jogi akaddly gatolga meg abban, hogy

b finn wvdllalatokat felvasdaroljanak. Masfel6l meg-

inditottdk a gyors ipari szerkezetvdltdst és az
ipar korszer(lsitését, hogy az EGK magasabb mi-
ndéségi elvarédsaival versenyezni tudjanak.

Mindezek mellett a jové évben megsziileté Eu-
répai Gazdasagi Térség (EES), amelyhez Finnor-
szag is csatlakozni 6hajt, varhatéan kotelezni
fogja 6ket arra, hogy fogadjak el az EGK ver-
senypolitikdjat a munkaerd, a szolgaltatasok és
a t6ke szabad aramldsara vonatkozéan. Ezért jo-
vére oldédni kell a finn kiilfoldi-beruhazas-korla-
tozé kotottségeknek.

Az 1991. évi valtozdsok magatél értet6déen nem
fogjak kimélni a kozuti fuvarozokat, az épit6-
ipari vallalkoz6kat (drcsokkenés), valamint a je-
lentékenyen, tamogatott finn mezdgazdasagot, mert
mindezeknek a kozos piaci versenytarsak konku-
rencidjaval kell megkiizdenie.

3.3. Svajc

A svajciak &altalaban és elméletileg nyugtalanok
voltak az EGK 1993-as létrejottével kapcsolatban,
mert a nagy eurdpai picrol valo kirekesztettség
gondolata ndluk is kisért. A legnagyobb kérdés,
hogy partnerek, vagy versenytirsak lesznek, hi-
szen az orszag foldrajzi helyzete miatt kiilkeres-
kedelmiik kétharmadat a Ko6zés Piaccal bonyolit-
jak le.

A svéjci nagyvallalatok minden eshet8ségre ké-
szen kozos piaci fejleményeket figyelemmel kisé-
r6 bizottsdgokat, felel6séket neveznek ki. A svaj-
ci kormény intenciéja pedig az, hogy a tor-
vényhozdsban kezdjenek — lehetéség szerint —
egyiitthaladni a Kozdsség torvényhozdsdval, azon-
ban tovabbra sincs szindékuk az EGK-ba.belép-
ni, inkébb_vélasztidk.a wharmadik ut”-at, amely a

k0z0S ¢ p1ac1 tagéllamok mmdegylkevel kotott két-

és sokoldaltiegyezmények . megkitését jelenti.
Természetesen ott is tudjiak, hogy a térvényhozas-
ban valé egytuitthaladast a felzarkézas el6zi meg,
s ez nem is olyan kevés munka, hiszen a ko6zos
piaci torvényhozédsban mar eléggé eldrehaladtak
a tagorszagok.

Svije ugyan a torvényhozas egy részében igyek-
szik tehat lépést tartani a Kozosséggel, azonban
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a teljes mérték{i csatlakozédssal kapcsolatban Ggy
gondoljak, hogy az egész allamszovetségliknek, a
birésdgoknak, a kantonoknak és a kozségeknek
le kellene mondani szdmos jogkorrél, ezért leg-
aldbbis rovid tdvon — s6t kozéptavon sem —
egyeldre nem tartjdk elképzelhetének a Ko6zos Pi-
acba val6 belépést, féltve ettél a semlegességet, a
népszavazas ,,intézményé”-t, valamint az adé- és
tamogatasi rendszert (az utobbiak legnagyobb ked-
vezményezettje itt a mezdgazdasag).

Kozlekedési szempontbél meghatirozé jelentd-
ségli — Ausztridhoz hasonléan — a kornyezetvé-
delemre. (és a vasutgazdasidgossigi szempontokra)
valé hivatkozés, s igy Svéajc is ragaszkodik a f6-
leg E—D-i (és vissza) irédnyu ,tulstlyos” koziti
Aranzitforgalom-.vasutra.tereléséhez, s ebben az
esetben a ,tulstly” a 28 tonna jdrmiidssztomegnél
kezdddik, és egyelére semmi nem mutat afelé,
hogy az EGK éltal elfogadott 40 tonnds hatdrt be
kivinndk itt is wvezetni. Inkabb vallalkoznak
nagyaranyu vasutkorszer(isit6_munkélatokra, éria-
si .alagutépitkezésekre, melyeket 20 millidrd svéj-
ci frankért mar 2005 el6tt {lizembehelyezhetnek.
A vasuti ,,folyos6”-n atdramoltatott koézati tran-
zit mellett nagy jelentéséget tulajdonitanak a
Jkombindlt forgalom egyéb forméinak is.

4, OSSZEFOGLALAS, JAVASLATOK

Az EGK-székhelyt vdlalatok kozotti fhzidk szd-
ma 1983 és 1987 kozott meghdromszorozédott. A
beolvasztidsok és felvasarlasok szama 1986-ban 17,
1987-ben 27%,-kal, 1988-ban pedig az utébbinil is
nagyobb méretekben emelkedett. Tehat a fuzids
hulldim, ami az élesedd versenyre vald elézetes
felkésziilésnek is tekinthet6 momentum, illetdleg
védelem a féleg amerikai és japdn versenytarsak-
kal szemben, annak felismerése, hogy a verseny-
képességet csakis az agressziv eurépai és piaci fi-
loz6fidjt ,,menedzsment”’~tel lehet megolrizni, s ez
felvaltja az eddigi nemzeti protekcionista szem-
léletet, vagy az ennek megfelel3 tervezési filozé-
fidt. Természetesen a Briisszeli Bizottség vétéjo-
géval gatat szeretne ez ellen emelni azokban az
esetekben, ha a fizié tobb mint évi egymillidrd
ECU-bevételt hozna, vagy az atvett véllalat for-
galma meghaladja a 100 milli6 ECU-t, illet6leg ab-
ban az esetben, ha a jévedelem tébb mint 25%-a
két vagy tobb EGK-tagorszagbol ered, mivel ez a
fajta fuziés forma is a verseny szabadsagit veszé-
lyezteti.

Az el6z6ekbbl kovetkezik, hogy ha a fuzionélés
a Kozos Piac tagdllamai kozott is tizlet, akkor a
fuziondlds, a lednyvdllalatok, lerakatok létesitése,
a kozés wvdllalatok létrehozatalai és egyéb letele-
pedési, létesitési lehetGségek kihaszndldsa, kere-
sése a kiviildllé, orszdgok részére létérdek, ameny-
Mnyiben nem akarnak. lemaradni a versenyben, il-
letéleg. kirekesztettek lenni., .

A Briisszeli Bizottsdg azt javasolja minden
EFTA-tagorszagnak, — és a nyiltan kezelt javas-
latb6l mas kiviilallék is okulhatnak, — hogy tor-
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Lényalkotdsaikban haladjanak e
torvényhozdsdval. Mé’s«ﬁér s az, hogy a jotana-

csot 1d8ben érdemes megfogadni, mert ezen a té-

ren az egyes nem. EGK orszagok lemaraddsa szé-
mottevd, viszont, ha most nem kezdik meg feliil-
vizsgalni torvénykezéseiket, illetdleg az ujakat a
nagy Piachoz hangolni, hatrényuk sokdig behoz-
hatatlan marad.

Elméletileg mindenki tudja, hogy a kiilkereske-
delmi kapcsolatok id6ben pontos, gyors, minéségi-
leg magas szinvonalu realizildsdnak kulesfontos-
sdgu eszkoze az ehhez sziikséges infrastruktura:
a kozlekedés és ezen beliil  a kézlekedési infra-
struktiura dllapota, teljesitéképessége. Magyaror-
szagnal fejlettebb nyugat-eurépai orszagok (Auszt-
ria, Svajc stb.) is nagy jelentSséget tulajdonita-
nak ennek a kérdésnek, nalunk viszont az infra-
struktura fejlettsége, a vele valé ellatottsag még
mindig nem kapja meg az 6t megilletd figyelmet
és tamogatast. Szinte nem is érdemes ebbdl a
helyzetképbdl kévetkezd javaslatot kifejteni, mert
kézenfekva.

Ausztridban — és més szdmos mas nyugat-eu-
répai orszigban — a wdllalati gazddlkodds elem-
zését rendkiviil fontosnak tartjik. Nalunk még ez
a kezdetek-kezdetén 4ll, ezért mindenképpen be
kellene vezetni a kozlekedési vallalatok gyenge
pontjainak , kimutatas”-4t a lehetséges, ésszer(i
onkoltségesokkentés érdekében.

Végiil a cikkben koz6lt USA tapasztalatokkal
Osszhangban meg kellene fontolni — nemcsak a
kozlekedés terén —, hogy a szabad piacidedl, a
kiilonféle dereguldciok valéban doéntéen kedve-
z6ek-e? Nem kellene bizonyos szabdlyozasokat
mégis megengedni a lakossagi, a kistérségi ella-
tottsag biztositdsdért, hogy a lemaradédsokat, a
tulzott differencidltsdgokat elkertiljik.
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A személykdziekedés taviatai Kelet-Eurépaban

DR. TIMAR ANDRAS

1. A JELENLEGI HELYZET ES KIALAKULASA-
NAK OKAI

1.1. A tanulmény targya

Egy olyan 6ridsi teriileten, mint Kelet-Eurépa a
személykozlekedés helyzetének elemzésére és ér-
tékelésére vallalkozé vizsgdlatok megkezdésekor
fontos a targy és a célok pontos meghatirozésa.
A kovetkez6kben kelet-eurépai orszdgokrol szélva
Bulgariaban, Csehszlovakidban, Lengyelorszdgban,
Magyarorszagon, a volt Német Demokratikus Koz-
tarsasdgban és Romanidban megfigyelt néhany
kozos jellegzetesség és iranyzat elemzésére te-
szlink kisérletet. Figyelmen kiviil hagyjuk a
Szovjetuniéra vonatkozé adatokat, a tulsagosan
kiilonboz6 méretekre és szabdlyozasra vald tekin-
tettel és Jugoszlavidt is (a vallalatok onigazgaté-
sdbdl, valamint a nyugati és harmadik vilagbéli
orszdgokkal fenntartott kiilonleges kapcsolatokbol
eredd sajatossdgok miatt). A fellelhet6 statiszti-
kai adatok és az oOsszegyljtott informaéciok altal
tiikrozott irdnyzatokbél Kkiindulva megkiséreljiik
a Mszemélykbzlekedés jelenlegi helyzetének elem-
kovetkeztetések levondsat a jovében varhatd, el6-
relathato fejlédés lehetséges utjait illeten.

A vizsgilt tények és adatok leggyakrabban a
magyarorszagi helyzetre vonatkoznak, (mivel a
tobbi emlitett orszdggal kapcsolatos statisztikai
adatok és vizsgalatok gyakorta ellentmondésosak,
néha nehezen megtaldlhaték, vagy nem is létez-
nek), igy mar most fel kell hivni a figyelmet né-
hany, a kovetkez6kben levont kovetkeztetés és
megallapitds esetleges hidnyossiagaira vagy gyen-
geségeire.

A személykozlekedés hdrom nagy, tobbé-kevés-
bé egymastél elvélaszthatatlan teriiletre oszthato,
ezek: a_nemzetkozi kozlekedés (az utazdk 4tleé-
pik az orszighatart), a_wvdroskozi kizlekedés (az
utazék A4tlépik a telepiilések kozigazgatasi hata-
rat) és a_wvdrosi_kizlekedés. Mindhirom teriileten
a legtobb esetben megfigyelhetd bizonyos mértékd
egylittmtikdés és versengés a kiilénbozé kozle-
kedési médok kozdtt, kilondsen az egyéni kozle-
kedés (személygépkocsi és kétkerekfiek) és a koz-
forgalmu kozlekedés (tomegkozlekedés) kozott. Az
utébbi fogalomkorébe tartozé kiilonbozé kozleke-
dési médokat (polgari repiilés, hajézas, vasut, au-
tébusz, villamos, metr6, rovidtdva kiilonleges —
hektometrikus — rendszerek stb.), a tovabbiak-
ban csak indokolt esetben és akkor vizsgaljuk el-

* A Kozlekedési Miniszterek Eurépai Konferencidja
(Conférence Européenne des Ministres des Trans-
ports, C. E. M, T. &ltal 1990. december 6—7-én
rendezett szemindriumra készitett jelentés. A sta-
tisztikai adatok Osszegyf(ijtésében Belucz Tamds a
KTI tudomanyos munkatdrsa miikodott kozre.

o

kiilonitetten, ha ezt a statisztikai adatok lehetd-
vé teszik. A varosi kozlekedés kiilonleges kérdé-
seit csak nagyon vézlatosan érintjik.

Ugyancsak hangsulyozni kell, hogy a dinami-
kus jelenségeket, vagy mindségi véaltozdsokat a
leggyakrabban csak statikus médon (egymast ko-
veté allapotonként) vagyunk képesek vizsgalni és
nyomon kovetni, azaz bizonyos idépontokra vonat-

kozé statisztikdk (id8sorok) segitségével. Am a

részben, vagy egészében kiilénbozé tarsadalmi-gaz-
dasagi kozegre vonatkozé statisztikai adatok egy-
szerli kozvetlen osszevetése teljesen hamis kovet-
keztetésekhez vezethet. Ennek a lehetséges hiba-
nak a hatdsat gyengitendd, miel6tt elmélyednénk
a részletek vizsgidlatdban, tandcsos nagyon figyel-
mesen tanulményozni azt a (sajnos nem teljeskd-
rii) jegyzéket, amely a személykozlekedésnek a
kelet-eurdpai orszdgokban (tervgazdasdgok) és a
nyugat-eurépai orszdgokban (piacgazdasigok) a
multbéli fejlédés soran, illetve a jelenlegi hely-
zetben lényegesnek tekintett hasonlé és eltérd
jellemzGit allitja szembe felsoroldsszerien.

1.2. A személykozlekedés fejlodése jellegzetességei-
nek osszehasonlité jegyzéke

Az 0sszehasonlitds megkonnyitése végett kii-
l6n-kiilon mutatjuk be a tipikusnak és altaldban
megfigyelhetének itélt jelenségeket Nyugat-Euré-
paban (piacgazdasagok, jelolésiik NyE) és Kelet-
Eurépsban (tervgazdasagok, jeldlésik KE).

1.2.1. A kozlekedési eszkiézik piaca

NyE — A kozlekedési eszkozok piacat ag#ﬂ%
zérli, a termékek és szolgaltatdsok valaszté-

Jet ve!
"”‘E.Ja Marndoan bb, igy létezik a jirmikereskedelem.

A személygépkocsik piacan a kinalat allandéan
meghaladja a keresletet, egy jarmi vésérlédsa nem
litkozik nehézségekbe.

KE — A kozlekedési eszk6zok piacdt a

srli. a keresett termékek és szolgdltatdsok hia-
nya allandésul, mert a kereslet a legtobbszér
meghaladja az adminisztrativ intézkedésekkel ira-
nyitott, termelési, vagy behozatali kapacitsok al-
tal korlatozott kindlatot, igy a jdrmtkereskedelem
helyébe az elosztds lép. Egy jarmu vasarlasa al-
talaban nehézségekbe utkozik (,,fel kell iratkozni
az el6jegyzési listara”, sorba kell allni, a vételar
jelent6s részét elSlegként be kell fizetni és néha
évekig kell varni egy személygépkocsira, anélkiil,

hogy val6di véalasztdsra nyilna lehet8ség).

1.2.2. A kozuti kozlekedés

NyE — A kozuti jarmallomény évenkénti no-
vekedése (szézalékban kifejezve) lassulé irdny-
zatu. A kozuti személykozlekedés teljesitményének
hdnyada a kozlekedési rendszer osszes teljesitmé-
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nyén beliil (utaskilométerben meérve) viszonylag
nagy.

KE — A kozati jarmGallomény évenkénti no-
vekedése (szazalékban kifejezve) szinte allando,
esetenként még gyorsul6 is. A kozuti kozlekedés
teljesitményeinek héinyada a kozlekedési rend-
szer Osszes teljesitményén belil (utaskilométerben
mérve) viszonylag kicsi.

NyE — A személygépkocsi-dlloméany 0Osszetéte-
le nagyon véltozatos (sokféle gyartmény és egyedi
felszerelés létezik), a jarmtiveket gondosan kar-
bantartjak. Az allomany atlagos életkora 10 év-
nél alacsonyabb és 4lland6, vagy csokkend érték.

KE — A személygépkocsi-allomény 0Osszetétele
meglehetfsen egységes (kevés gyartmianyféleség
létezik), a jarmivek rosszul vannak karbantart-
va, a kotelezévé tett rendszeres muiszaki feliilvizs-
gélat ellenére (altaldnossd valt a pétalkatrészek
hidnya). A személygépkocsi-dllomany &atlagos élet-
kora meghaladja a 10 évet és tovdbb névekszik.

NyE — A személygépkocsi-ellatottsdg szintje
(személygépkocsik szdama/1000 lakos) magas, 300—
450 kozé es6 érték. A személygépkocsik évenkénm =
.ti atlagos futésteljesmmenye meghalad]a a 10 QQQA
kﬂometgrt.,m ' e

KE — A személygépkocsi-ellatottsdg szintje
alacsony, 80—200 kozé es6 érték. A személygép-
kocsik évenkénti atlagos futasteljesitménye nem
éri el a 10 000 kilométert.

NyE — Az uthalézat strli és jol fenntartott, a
szilaird burkolati utak aranya megkozeliti a
100%-ot, az autépalya-halézatok kiépitése elGre-
haladott 4llapotban van.

KE — Az uthalézat elég strli, &m a fenntar-
tds gyakorta hidnyos; még jelentés hanyadot tesz-
nek ki a burkolatlan utak (30—40%, ha a helyi uta-
kat is figyelembe vessziik), az autépalydk épitése
éppen csak megkezdddott.

1.2.3. A vasiti kozlekedés

NyE — A nem gazdasidgos mellékvonalak fel-
szamoldsdval megrovidilt, jél karbantartott, jo
&llapotd vastthélézaton a személyszallitassal kap-
csolatos szolgaltatdsok minéségi jellemz6i' (gya-
korisdg, sebesség, tisztasidg, pontossidg, utastdjé-
koztatés stb.) viszonylag jok.

KE — Az igen nagy kiterjedés(i, de Aaltaldban
rosszul fenntartott és rossz &llapotban 1év6 vas-
uthalézaton a szemelyszéllitéshoz kapcsolédé szol-
géltatasok mmosege elkeseritden rossz. '

NyE — A személysz4llité vastati gordiiléallo-
maény &tlagos életkora viszonylag alacsony, a vas-
uti szerelvények osszeéllitdsdval képesek alkal-
mazkodni a véltozé igényekhez, s az ilizemeltetés
rugalmassiga ilymédon is lehet6vé teszi az tizem-
viteli koltségek csékkentését.

KE — A személysz4llité vastti gordiil6allo-
many 4atlagos életkora magas, az 4llomény &ssze-
tételét tekintve tulsdgosan egynemfi, megnehezit-
ve a véltozatos igényekhez valé alkalmazkodést,
igy az lzemeltetés rugalmatlannd vélt és jelen-
t6s veszteségek keletkeznek.

" resked®i)

1.2.4. A tulajdonviszonyok és a vdllalati
gazddlkodds

NyE — A tulajdon koncentriciéja a véroskozi
kozforgalmti  személykozlekedés teriiletén gyen-
ge (kevés a nagy véllalat, sok a kisvallalkozd); a
verseny feltételeit és a nyudjtott szolgaltatiasok mi-
ndségét a_hatoésagok ellendrzik. .

KE — A tulajdon koncentracm]a a varoskozi
kozforgalmu személykozlekedés tetiiletén elég erds
(kevés ugyan a nagyvallalat, de kevesen vannak,
vagy teljesen hidnyoznak a kisvéllalkozdk is); nincs
verseny,.a vallalatok miikddésének feltételeit (az
eredmenyes egylittm(kodés biztositasa végett) a
hatésdgok szabjak meg.

NyE — A személyszallité véallalatok koltségei-
nek Osszetevéi kozil az amortizécids kﬁltséggk és
a munkaer8-kéltségek viszonylag magasak, biz-
tositva a mfszaki feJTésztes eredményeinek gyors
alkalmazasdt és az ésszerl lizemeltetést.

KE — A személyszallité véllalatok koltségeinek
Osszetevdi kozlil az amortizaciés koltségek és a
munkaer8-koltségek viszonylag alacsonyak, ily-
médon az Osztonzés a miiszaki fejlesztés eredmé-
nyeinek alkalmazisira és az lizemeltetés éssze-
rii megszervezésére gyenge.

1.2.5. A fogyasztds és a kereslet

NyE — A kozlekedésre forditott kiaddsok &at-
lagos nagysidga az egyem fogyasztés jelent8s ha-
nyadat_teszi ki (12—16 /) egy olyan idészakban,
“amikor az egy féré juto brutté nemzeti termék mar
viszonylag magas érték.

KE — A kozlekedésre forditott kiadasok é&tla-
gos nagysdga az egyéni fogyasztidsnak csak elég
kis hanyadat éri el (5—17%) ugyanakkor az egy f6-
re juté brutté nemzeti termék még viszonylag
alacsony értékd.

NyE — A nemzetkozi személyforgalmat minde-
nekel6tt a nemzetkozivé szélesedett piacok és a
szabadidéd mennyiségének novekedése, valamint a
kiilfoldon a kevésbé draganak nevezett orszdgok-
ban eltsltott szabadsag és az utazdsok koltségei-
nek viszonylagos csékkenése befolyésolja.

KE — A nemzetkozi személyforgalmat nem el-
hanyagolhaté6 mértékben a kiilf6ldon beszerezhetd
fogyasztasi javak megvasarlasival érvényesithetd
komparativ elényok vonzereje, vagy az a (zugke-
haszon befolyasolja, amely bizonyos,
idészakosan az érvényes vameldirasok é&ltal ,ked-
vezményezett” termékek (pl. személyi szdmitogé-
pek, személygépkocsi alkatrészek stb.) magénim-
portjdban részt vevé ,turistdk” szdmara is elér-
hetévé valik.

NyE — A kozlekedési szolgéltatasok fogyasz-
téinak (a létesitmények hasznaléi, autésok és uta-
sok) befoly4sa a személykozlekedési kinélatra jol
szervezetten, kozvetleniil érvényesiil és erds.

KE — A fogyaszték (hasznal6k, autésok, uta-
sok) befolydsa a személykozlekedés kinalatdra
rosszul szervezett, kozvetetten és gyengén érvé-
nyesill (a szolgéltatds igénybevételét és ellenérté-

kének kiegyenlitését gyakorta mesterségesen, szét-
valasztjik térben és id6ben egyarén
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1.2.6. A kozpénzekbdl torténd finanszirozds

NyE — A kozosség hozzajaruldsa a kozforgalmu
kozlekedés koltségeihez viszonylag szerény mérté-
ki (még a vérosi kozlekedésben sem fedezi csak
az lizemeltetési kiaddsok -alig 40%-4t), a kifizeté-
si feltételek szigortiak és betartdsukat az érde-
kelt kozosség bevondsaval ellendrzik. A dijszaba-
sok valtozdsa tobbé-kevésbé igazodik a szolgilta-
tadsok tényleges koltségeinek valtozasdhoz.

KE — A kozosség hozzajaruldsa a kozforgalmu
kozlekedés koltségeihez nagymértékdi (a vérosi
kozlekedés teriiletén néha az lizemeltetési koltsé-
gek 70%-4t is meghaladja), a kifizetési feltételek
formélisak és hanyagul (a haszndlok részvételé-
nek mell6zésével)  ellenérzottek. A dijszabast az
egyéni jovedelmek tarsadalmilag igazsdgosabb és
kiegyenlitettebb ujraelosztdsa eszkozének tekin-
tik, ezért a menetjegyek ardt mesterségesen ala-
csonyan tartjak, szinte fliggetleniil a szolgéltata-
sok valésagos koltségeinek valtozdsatol.

NyE — Altaldban létezik a kozforgalmi sze-
mélyszallitasi szolgaltatisok bizonyos vélasztéka,
am az ,alapelladtds” mindsége (tarsadalmilag elfo-
gadott minimaélis szinvonala) viszonylag alacsony,
igy a kozforgalmu kozlekedésre ,,itélt” tarsadal-
mi csoportok kétszeresen hatrinyt szenvednek.

KE — Altaldban létezik a kdzforgalmui személy-
sz4allitasi szolgaltatdsok bizonyos valasztéka, az
malapellatas” mingsége kozepes, 4m a kozforgalmu
kozlekedés 1genybevetele az ahhoz kot6ds tarsa-
dalmi csoportoknak nem okoz hatrényos megkii-
16nboztetést eredményezd jelentds veszteségeket.

1.2,7. Az ideolégia

NyE — Néhany emlitésre mélté, a személy-
kozlekedés fejlédését befolyasolé ideolbgiai meg-
allapitast sorolunk fel:

... az utazas szabadsiga alapvet6 emberi jog;

. a személygépkocsi az egyén szabadsiginak
szimbdluma;

.. egy korszer(libb, nagyobb teljesitmény(i, gyor-
sabb, dragidbb személygépkocsi kifejezi az
egyén tarsadalmi helyzetét és hirnevét;

. a személygépkocsi kiilonleges fogyasztasi cikk,
mert megvésarlasaval egy hossza fogyasztés-
sorozat veszi kezdetét;

.. a meglévé kozlekedési eszkozoket és létesitmé-
nyeket a lehetd legnagyobb gazdasagi és pénz-
ugyi haszonnal kell uzemeltetni (egy kozleke-
dési vallalat eredményességét a piaci értékmu—

.. tatok minésitik).

KE — A személykozlekedés fejlédését befolyd-
sol6 ideoldgiai megallapitasok koziil a kovetke-
z6ket emeljiik ki (6nkényesen):

... a koézforgalmi kozlekedés ‘fwﬁ%&
mint az egyéni kozlekedés, mert nagyobb ha-

tékonysdgd, konnyebben tervezhetd és iranyit-
hat6, végiil kevésbé szennyezi a kornyezetet;
. a vasuti kozlekedés tokéletesen képes alkal-
mazkodni egy korszerti gazdasag kovetelmé-
nyeihez, igy nines sziikség a kozuti kozlekedés
fejlédésének Oszténzésére, hiszen a forgalom
igen koltséges kozuti beruhédzasokat tehet sziik-

ségessé, melyek sulyosan megterhelik a kozos-
ség koltségvetését, korlatozva ezaltal a koézpon-
tositott eréforrasok (mindenekelstt a kozvetle~
nil termelének nevezett teriileteket eldnyben
részesitd) Ujraelosztisdnak szabadsagat;

.. a személygépkocsi a ,,fogyasztm tarsadalom”
megvetendd jelképe,

."a meglévé berendezések kihasznaldsi fokat
mindig a leheté legmagasabb szinten kell tar-
tani (a vallalat eredményességét a tervben eld-
irt mennyiségi mutaték megkozelitésének mér-
téke mindsiti).

1.2.8. A kérnyezetvédelem

NyE — A kozuti kozlekedés altal okozott kor-
nyezetszennyezés és karos hatisok meértéke elér-
te a nagykozonség tlir6képességének hatirat egy
olyan idépontban, amikor a személygépkocsi-ell4-
tottsdgi szint magas és a kozuti jarmilvek éppen
kevésbé légszennyezévé (az 6lommentes benzin
és a katalizdtor haszndlatival) és csendesebbé
valnak.

KE — A kozuti kozlekedés karosanyag kibo-
csatasanak és kornyezetszennyezésének mértéke
ugyancsak kozelit a tlréshatirhoz, megriasztva
ily moédon a kozosséget akor, amikor a személy-
gépkocsi-ellatottsag még viszonylag alacsony, am
a forgalomban 1évd kozuti jarmivek, amelyeket
a miuszaki fejlédés soran régéta tulhaladott ter-
vek alapjédn, elavult technolégidval gyéartanak,

rendkiviil kérnyezetszennyezdk.

1.2.9. A szabdlyozds

NyE — A nemzetkozi személykozlekedést nehe-
zit6 adminisztrativ (pl. vizumkényszer) és pénz-
ligyi akadalyok (vameldirasok, konvertibilis fize-
tBeszkozok kivitelének korlatozdsa stb.), nem ko-
molyak és kovetkezetesen térekednek a megsziin-
tetéstiikre.

KE — A nemzetkdzi személykozlekedést meg-
nehezité adminisztrativ (az utlevelek kivaltasa-
nak, a vizumok megszerzésének kotottségei) és
pénziigyi akadélyok (konvertibilis fizeteszkoz
vasarlasanak tilalma, vagy korlatozésa, eléirt osz-
szegli konvertibilis fizet6eszkoz bevéltési kotele-
zettsége, az utazds kiilféldi utvonaldra érvényes
menetjegyek nemzeti valutéért torténd megvasar-
lasanak lehetetlensége) szamosak és esetenként
szinte lekiizdhetetlenek. .

2. AZ ELORELATHATO FEJLODES

Amennyiben a kelet-eurépai orszigok képesek
lesznek kilabalni a jelenlegi sulyos gazdasagi val-
sagb6l, amelyhez nagyfoku kiilsé és bels6 elado-
sodottsdg tarsul, a gazdasagi novekedés ujrain-
dithaté lesz (okosan felhasznédlva a vilag fejlet-
tebb orszagai altal felkindlt pénziigyi és mfiszaki
segitséget) a Kkilencvenes évek kozepe téjan. Itt
most nem foglalkozunk azzal, hogy milyen esz-
kézokkel (kiilonféle tarsadalom- és gazdasdgpoli-
tikai intézkedésekkel) és milyen d4ldozatok &rédn
(tomeges munkanélkiiliség, az egyéni jovedelmek
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1. tablazat
Kozati jAirm{igyartas
Sz’emély: Autbébusz
gépkoesi
Bulgéria 1980 7 800 2 068
1985 15 400 2 650
1988 14 700 2 400
Magyarorszig 1980 — 14 032
1986 — 13 160
1988 — 12 218
Lengyelorszag 1980 351 000 13 123
1985 283 000 8 042
1988 294 000 10 349
NDK 1980 127 000 2 870
1985 177 000 2 042
1988 218 000 1 964
Roménia 1980 88 200 4094
1985 134 000 s
1988 121 000%*
Csehszlovakia 1980 184 000 3303
1985 184 000 3 386
1988 164 000 3 344

* terepjarck nélkiil
Forrés: KGST Statisztikai Evkonyv (1989)

kiilonbségeinek novekedése stb.) lesz elérhetd ez
a cél és kezdet. Mindenesetre, ha a népesség egy
jelentds részének jovedelmei és nyereségei a gaz-
dasdgi novekedéssel egylittjaréan jelentékenyen
emelkedni fognak, ez bizonyira maga utdn vonja
majd a személygépkocsik, valamint a kozforgalmu
kozlekedés j6 mindségli szolgiltatdsai irdnti ke-
resfet novekedeset és sokrétlivé valasat.

A szemelygépkoc51k gyartasit és kereskedelmét
(beleértve a j6l szervezett vevészolgalatot és ja-
vitast is) ezen a t4jékon korszerlsiteni sziikséges,
vagy létre kell hozni, tehat ezek a teriiletek von-
z6 befektetési vagy exportbdvitési lehetSséget
kindlhatnak a vildgszerte ismert nagy személy-
gépkocsi-gyarték szémara (1. tdbldzat). Ami a
-keresletet illeti, nagyon nehéz roévid tava elérejel-
zést késziteni, a személygépkocsi-haszndlat alaku-
14s4t befolyésolé, vagy inkdbb meghatdrozé gaz-
dasdgi és politikai tényez8kkel kapcsolatos bi-
zonytalansidg miatt (pl. a vésarléer6 alakulésa,
az Uzemanyagar emelkedése, a kozforgalmu koz-
lekedés 4ltal tamasztott wverseny, a nemzet-
kozi kozlekedést "nehezit6 adminisztrativ aka-
dalyok lebontésa stb.). Az elmult évek sordn szé-
mos kutatéintézet, statisztikai {igynékség és hiva-
talos szervezet tett kozzé eldrejelzéseket a koz-
ati jarmallomany (tervszer(i) novekedésére, a
személykozlekedési teljesitmények, a forgalom
alakulasara vonatkozdan, de a korililményeknek a
kelet-eurépai orszdgokban 1989—1990-ben beks-
vetkezett gyors véaltozdsa nagymértékben csok-
kentette minden ilyen tanulmény és el6rejelzés
megbizhatésigat.

Megjegyzésre mélté, hogy a személykozlekedés-
re vonatkoz6 (meglehetésen ritka és kevéssé meg-
 bizhaté) statisztikdk legtobbszor csak a kozforgal-
mu kozlekedés adatait tartalmazzik, tehat a sze-

mélygépkocsik haszndlatinak sajatossdgaira, az
éves atlagos vagy Osszegezett futdsteljesitményiik-
re vonatkozé adatok szinte mindig becslések.
Még a forgalomban 1évé jarmivek kozzétett sza-
ma is kétséges, mert a forgalomba helyezett 1j
jarmiivek bejegyzését kell6képpen ellendrzik
ugyan, de nagyon keveset vagy semmit sem tu-
dunk az évente a forgalomboél kivont személygép-
csikrél (2. tabldzat).

Mindenegsetre feltételezhetd, hogy a gazdasagi
novekedés vart felgyorsulasaval egyiittjaréan a
vasarloerd, és igy a személygépkocsi vasarlasara és
ltizemeltetésére forditott oOsszegek is novekedni
fognak. Az egyéni fogyasztis szerkezetén beliil
személykozlekedésre (személygépkocesi vésarlasé-
ra és Uzemeltetésére, plusz kozforgalmu kozleke-
dési szolgaltatdsok vasarlasara) forditott atlagos
Osszeg hényada, amely manapsidg a kelet-eurdpai
orszdgokban 5—7% koriil mozog, évenként atla-
gosan 0,4—0,6%-kal novekedni fog, amig csak 2010
koriil el nem éri a nyugat-eurépai orszagokban
ma megfigyelhetd értéket (12—16%). Ennek a ki-
egyenstulyozott és allandé novekedésnek egy ré-
sze a csaladi személygépkocsira forditott 6sszegek
gyarapodadsdbdl, masik része viszont abbdl ered,
hogy a kozforgalmi kozlekedési szolgaltatdsok
(ma tul alacsonyan rogzitett) drai tobbé nem lesz-
nek kivonhaték a piaci hatdsok érvényesiilésének
korébdl, ennélfogva bizonyira szintén emelkedni
fognak.

A keresletnek ilyesfajta névekedéséhez és az
egyéni fogyasztds szerkezetének el6relathaté at-
alakuldsahoz a mai személygépkocsi-tulajdonosok
szolgdlnak jo alapul. Egyrészt a kinalat béviilé-
se (a korszerli, mérsékelt fogyasztisu és kényel-
mesebb személygépkocsik elérhet6vé véalnak) més-
részt a gazdasdgi szabalyozas (a kevésbé kornye-
zetszennyez6 jarmiivek vasarlasat el6segité ado-
zas, hitelre torténé véasarlas lehet6sége stb.) Osz-
tonozni fogja Oket régi jarmuvik kicserélésére.
Ugyanakkor konnyebben véasdrolhatnak 1uj gép-
kocsit, erre forditva a régi eladdsakor kapott 6sz-
szeget is.

A Kkelet-eurépai orszagokban a kozforgalmu
személykozlekedési szolgaltatédsokat szinte kizaro-
lag allaml vallalatok nyujtjak. Ugyanakkor jelleg-
zetes tény, hogy az autébusz-allomény jelentds
részét (Magyarorszagon tobb mint a felét) a val-
lalatok sajat maguk és nem az erre szakosodott
kozlekedési véllalatok {izemeltetik. Természetesen
az éves szallitdasi teljesitmények, valamint az
lizemeltetés hatékonysagara és gazdasagossagara
vonatkozé mutatészamok jelentés mértékben kii-
16nboznek. Ez egyrészt arra utal, hogy egy koz-
forgalmua kozlekedési véllalat szolgéltatdsainak ki-
nalata szdamos esetben til merevnek bizonyult,
mésrészt pedig egy ipari, mez6gazdasagi vagy ke-
reskedelmi vallalat elért nyeresége lehetévé tet-
te a megvasarolt és csak a sajat alkalmazottaik
altal igénybe vehets autébuszok iizemeltetésébol
eredd veszteségek fedezését. Ahhoz, hogy ezen a
téren is helyredlljanak a valésidgos piaci koriil-
mények, ezen a helyzeten véltoztatni kell, végre
kell hajtani ezen aut6buszok tobbségének magin-
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Koziti jarmalloméany

2. tablazat

Személygépkocesik . 1000 lakosra jutéd
szama a taxikkal Aqtébuszok = személygépkocesik
2 trolibuszok széma
egylitt szama
Bulgaria 1986 1077 000 23 000 115
Magyarorszig 1980 1013 412 22 238 95
1985 14356 937 25 158 135
1988 1789 562 26 569 168
Lengyelorszig 1980 2 383 011 66 356 67
1985 3 671 408 83 326 99
1988 4 519 094 90 008 120
NDK 1980 2 674 703 51103 160
1985 3 306 230 55 740 208
1988 3 743 554 60 796 226
Roménia 1986 1 000 000 30 000 39
Csehszlovikia 1980 2116 935 30 282 148
1985 2 639 435 35 532 165
1987 2 724 442 36 595 176

Forrds: ENSZ EGB Statisztikai Bvkényvek

kézbe addsadt. Am a kelet-eurépai orszigokban
barmiféle privatizaciét megel6z6en vélaszolni kell
arra az alapvetSen fontos kérdésre, hogy hogyan
lehet kijelolni egy tulajdonost, tehat egy é16 sze-
mélyt, aki az allamot, mint tulajdonost képviseli
majd, (de nem csupdn az allami tulajdon kezels-
jeként...). Az dllami vélalatok részvénytarsasdgok-.
ké valg. étﬂa’ﬁltasa nagyon bonyolult, nehéz és las-
su_folyamat.. A kozlekedés teriiletén bizonyos ja-
vakat onkormanyzati tulajdonnd kell atalakitani,
4m ennek az atalakitasnak a jogi szabdlyozasit
még ki kell dolgozni és a gyakorlatban is ki kell
prébélni. Ami a jelenleg az adllami kozlekedési
vallalatok 4ltal tizemeltetett autébuszok magan-
kézbe adisat illeti, egy mésik komoly probléma,
hogy a kiszemelt jovend6beli tulajdonosok (pl. a
jelenlegi gépkocsivezet6k) nem rendelkeznek ma-
"géntokevel Meg kell tehat talalni annak az ered-
ményes mébdjat, hogyan lehet kedvezményes felté-
telekkel hosszti lejaratti hiteleket nytdjtani azok-
nak az embereknek, akik elhatdroztdk magukat és
készek fliggetlen vallalkoz6va valni ahelyett, hogy
élethossziglan egy paternalista A&llami vallalat
alkalmazottai maradjanak.

A menetrend szerinti koézforgalmi kozlekedés
fenntartdsa érdekében elképzelhets, hogy a pri-
vatizicio kezdetén a jarmiveket bérbe adjék,
(egész egyszertien, vagy lizingelve) .az.  allami
véllalatok. az. egyéni, iizemeltet6knek, A személy-
kozlekedési szolgaltatisok terén az elért véalasz-
ték és mindség megbrzése érdekében (minde-
nekel6tt a vérosi agglomeréciékban) a _helyi ha-
tésédgok bizonyédra koncesszids szerz6déseket kot-
nek majd az_tizemeltetSkkel, pontosan meghaté-
rozva a pxacralépésnek a vonalak menetrend sze-
rinti tizemeltetésének, illetve a szolgéltatdsok ke-
reskedelmének miiszaki és pénziigyi feltételeit. A
kozforgalmi személyszallitds ezen dtalakuldsénak
a folyamén és kovetkeztében a lakossig jelentOs

csoportjai kényszeriilnek majd tobbet fizetni min-
dennapos helyvaltoztatasukért (valészinlleg az
egyéni fogyasztds egyéb kiadési kategoéridinak ro-
vaséara) és a rendelkezésiikre 4116 id8bdl tobbet kell
feldldozniuk, hogy ugyanazon tevékenységeket
végrehajthassak, mint korabban. Végs6 soron el
kell, hogy fogadjdk a személykozlekedési kinalat
modosulasat és meg kell valtoztatniuk viselkedé-
siiket, miutdn mas médon nem képesek vesztesé-
geik ellentételezésére.

A hatésagok felel8sek azért, hogy megtaldljdk
a megfelel eszkozoket és megolddsokat a mind-
ezen véaltozasokbdl eredd esetleges térsadalmi fe-
szultségek feloldasara.

A kelet-eurépai orszdgokban az 1990-es évek-
ben a kozlekedés fejlédésének legldtvanyosabb jel-
lemzGje bizonyara a kozuti kozlekedés teljesit-
ményeinek gyors novekedése és a jelenlegi telje-
sitményaranyoknak a vasuti kozlekedés rovésira
bekovetkez6 médosulésa lesz (3. tdbldzat). A rész-
letes elemzés mellézésével is feltételezhets, hogy a
gazdasig vérhat6é korszerGsitése (a termelés . és
a fogyasztis szerkezetének médosuldséval) egy-
részt feltételezi, mésrészt maga utdn vonja a
kozati alagazat gyorsitott fejlesztését, mert ez a
kozlekedési méd képes a legjobban alkalmazkod-
ni egy valéban korszer(i gazdasdg sziikségletei-
hez.

A kozuti kozlekedés fejlédése természetesen ki-
terjed a személykozlekedésre is. Eldre lathatéd te-
hat az Osszesitett kereslet kismérték{i novekedé-,
se (a jelenleg lappangé kereslet jelent8s részének

' Wozgoésitasa révén), valamint a jelenleg a kozfor-

galmi kozlekedés (elsGsorban a vasut) altal szél-
litott utastomegek étéramlésa a kozutra (sze-
mélygépkocsi). S "

A légiforgalom novekedése ugyancsak viszony-
lag jelentSs lesz. Kozismert tény, hogy a kozuti
kozlekedés &ltal okozott levegdszennyezés és zaj,
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3. tabldazat
Evi személykoziekedési teljesitmények (10° utas-km)
Egy
e lakos-
Kézfor- Bel- T K"ozut,l ra esd
galmu STl Polgéri kozfor-  Személygép- utaza-
kozleke-  Vasut v (B SEE galmi kocsi kizlekedés sok
dés ag°‘ *‘;0‘ Tepuios  kozleke- (becslés) hosz-
dsszesen LI 2ad dés sza
(km/
/nap)
Bulgéria 1980 32408 8042 38,6 35,6 2670 21 622
1985 36 914 8909 18,6 29,8 3231 24 725 16 000 (77 %)* 1%,8
1988 40 613 9 232 (169%,) 11,6 25,2 3 897 27 447
Magyarorszdg 1980 37 561 14 656 76,3 — 1076 21 752
1985 36450 12 132 69,0 — 1134 22 916
1988 36 992 12437 (19 %) 72,3 1344 23 138 48 000 (79 %)* 17,3
Lengyel- 1980 103 636 51 300 127,0 272 2714 49 223
orszig 1985 112227 57 008 98,7 218 2860 52 088
1988 119 141 57 832 (32 %) 76,6 213 3948 57 073 60 000 (65 %)* 13,0
NDK 1980 46 908 22 027 205,0 5,6 20563 22 616
1985 46 403 22 451 188,0 2541 21 205

1988 48 418 22 785 (23 %) 206,0

67,0 3229

22 131 50 000 (73 %)* 16,2

Roménia 1980

50 105 23 220 79,0
1985 56 245 31082 (44 %) 78,0

2790 24 016
3403 21 682 15 000 (51 %)* 8,6

1988
Csehszlové- 1980 53 644 18 043 35,1
kia 1985 58 665 19 839 42,1

1988 61194 19408 (18 %) 45,1

— 2164

1814 33 752
36 620
2623 39108 48000 (79 %)* 19,1

* Kozati személykozlekedés

valamint a szdmos nyugati orszdgban ma&r rend-
szeressé valt forgalmi torléddsok miatt a lakossag
erofeszitéseket tesz napjainkban a kérnyezetvé-
delmi berendezésekre, illetve a kozati jarmivek
hasznédlatdra vonatkozé szabalyok  szigoritasa,
vagy uj utak és autépdlydk épitésének megaka-
dalyozasa érdekében.

A hatésagok a kozforgalmu kozlekedés igény-
bevételére buzditanak és nagy teljesitéképességii
kozlekedési létesitmények épitését kezdeménye-
zik (nagy sebesség(i vasutvonalak, varosi villamos és
foldalatti vasutak stb.). Megfeleld koézlekedéspo-
litika kialakitdsdhoz azonban a kelet-eurépai or-
szdgokban, miel6tt wugyanezen célok el6nyben
részesitését elfogadndk (ami egyéltalan nincs ki-
zarva, tekintettel a Nyugat-Eurépahoz valé gyors
felzarkézas erds vAgyara), kiilonleges O6vatossag-
ra van szilikség. Természetesen meg kell prébalni
elkeriilni a nyugat-eurépai orszigok &ltal a koz-
lekedési rendszeriik fejlesztése sordn elkévetett
hibdk megismétlését. De arrél sem feledkezhetiink
meg, hogy a kozuti kozlekedés fejlesztésének
elényben részesitését elfogadva (az ebbél eredd
elényok miatt), véallalni kell az ezzel egyiittjaré
kockézatot, karokat és veszteségeket is. A hatra-
nyos kovetkezmények mindenesetre jelentés
mértékben enyhithet6k a jarmtvek és a forgalom-
sz’al?élyozés miiszaki jellemzbinek tokéletesitése
révén.

Egy, a vasut ,ujjasziiletését” elényben részesits
kozlekedéspolitika, a kozati forgalom korlatoza-
sa bizonyos utvonalakon, meghatédrozott idésza-

kokban, vagy a személyforgalomnak a kozforgal-
mu kozlekedésre valé ,atterelése” csak olyan ko-
rilmények kozott igazolhaté és alkalmazhatd,
amikor a vasuti/kozati kozlekedési teljesitmény-
aranoyk (utaskilométerben mérve) 5—10%/90—
95%, koriili értékek. Am néhany kelet-eurépai or-
szigban ezek az aranyok jelenleg 20%,/80% ko-
rili értékliek és az autdpalya-halozat donté ré-
szét még meg kell épiteni! Igy a vasuti kozleke-
dés fejlesztése terén elsGbbséget kell biztositani
a szolgaltatisok véalasztéka bdévitésének és mi-
néségiik javitdsdnak, hogy versenyképessé valja-
nak néhiny gondosan megvalogatott ttvonalon a
kozati kozlekedés nyudjtotta szolgiltatdsokkal.
Ezekkel az intézkedésekkel egyidejlileg a vasut
egész gazdalkodasat is korszer(siteni szilikséges
(mindenekel6tt a létszdm célirdnyos csokkentése
utjén).

A kozuti forgalom megfigyelt és elérejelzett no-
vekedése, amelyet a jarmtallomény novekedése
és a személygépkocesik haszndlatdnak mindenna-
possa valdsa von maga utén, a meglévé uthalozat
meglehetésen sziik kapacitdskorlataiba {itkozik,
ezért a forgalmi torléddsok mar rendszeressé vél-
tak szdmos véarosban és a gyakran nemzetkozi for-
galmat is lebonyolité magy jelentéségli varosko-
zi utvonalakon. A kozuti és az autépalya-halézat
fejlesztését célzdé nagy hordereji tervek késziiltek
szamos orszdgban, amelyeket még egyeztettek is
a KGST szervezésében. Emlitést kell tenni a hi-
res Transzeur:

6pai, Eszak— DWA
tervrél, amelyet az ENSZ (EGB és UNDP) ellen-
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4. tabldzat
A beruhézésok és az Alldeszkoz-allomany szerkezete ( %)
1950 1960 1970 1980
1. A beruhdazasok megoszldasa
33 orszagra vonatkozd Mezbgazdasig 11,2 12,8 115% 10,1
kozépértékek Ipar 29,6 29,1 29,8 29,6
Kozlekedés és hirkozlés 16,56 15,2 13,7 14,2
Kereskedelem 5,6 6,3 6,9 6,3
Egyéb infrastruktira 37,1 36,6 38,5 39,8
7 kelet-eurépai orszagra vo-
natkozé kézépértékek Mezégazdasig 10,0 16,8 16,7 14,4
Ipar 42,0 42,6 45,1 45,6
Kozlekedés és hirkozlés 15,1 10,0 b B 11,6
Kereskedelem 2,3 2,9 3.7 3,4
Egyéb infrastruktara 30,6 207 24,4 26,2
2. Az alldeszkoz-allomany dsszeté-
tele
19 orszégra vonatkozo Mez6gazdasig 11,56 10,7 9,6 8,8
kozépértékek Ipar 19,3 22,0 25,7 21,2
Kozlekedés és hirkozlés 14,2 14,5 15,4 16,6
Kereskedelem 4.6 5,1 5,3 5,6
Egyéb infrastruktara 50,6 47,6 44,0 41,8
7 kelet-eurépai orszdgra Mezbgazdasig 12,2 11,5 11,6 11,4
vonatkoz6 kozépértékek Ipar 19,2 25,2 32,7 36,9
Kozlekedés és hirkozlés 15,9 14,4 187 13,9
Kereskedelem 2,0 2,0 2,2 2,4
Egyéb infrastruktara 50,7 46,9 39,8 35,4

Forras: MURAKOZY (1986)

Orzésével és iranyitdsaval készitettek el6 és valé-
sitottak meg, elSirdnyozva kb. 10000 km hosszu
autépélya épitését, amely a Balti-tengert6l tiz
orszagon 4t halad a térok—irani hatarig. A kozel-
multban hasonlé nemzetkozi egylittmikodés kez-
dédott meg a vasuti kozlekedés teriiletén is
(TER-terv). Sajnos azonban t6bb, a TEM-terv
“megvalositisiban részt vevé kelet-eurépai orszag
mind ez ideig az autépilya nemzeti teriiletére esd
szakaszdnak csupan csekély részét volt képes
megépiteni (Bulgaria: 47%, Magyarorszig: 38%,
Csehszlovakia: 37%, Lengyelorszag: 20%, Romé-
nia: 5%). Erthet6 médon az autépilyak épitése a
legtulterheltebb tutirdnyokban kezd6dott meg, a
nagyvarosok kozelében, ahol a beruhazasok gaz-
dasdgosnak igérkeztek. Am az épitkezés lelassult,
esetenként abba is maradt, szinte mindentitt a
finanszirozasi nehézségek miatt, s a forgalomba
helyezett szakaszok nem alkotnak osszefiiggs ha-
l6zatot, s nem kapcsolédnak Nyugat-Eurépa au-
tépélya-hélozatéhoz

A kozlekedési infrastruktira ilyen kiegyensu-
lyozatlan fejlédésének egyik alapvet6 oka a finan-
szirozdsi -mechanizmusok merevsége. A tervgaz-
dalkodas altaldnos torvényszer(iségével (kézponto-
sitott tjraelosztds) osszhangban, a _kozlekedési
Agazat valamennyi épitkezését teljes egészeben al-
_lami koltségvetésbél finansziroztdk (még azokat
is, amelyeket a Vilagbank hiteleinek igénybevé-
telével val6sitottak meg), vissza nem téritendd
adomanyok és hozzéjarulasok forméjaban. Mi-
utdn a véallakozék versenye sz6ba sem jott, nem
létezik épitSipari piac, igy az épitkezések liteme és
sajatossdgai a kozponti forrdsu finanszirozas sok-

-

za51 médszeremek sokretﬁve bétele

zésokat.a..,nem.  termel8” hagyoményos

szor oOnkényesen, a valésidgos muiszaki igények
(mind a létesitmény, mind az épitégépek és be-
rendezések szempontjabol), illetve gazdasagi ko-
vetelmények (az épitévallalatok gazdalkodasa
szempontjabdl) semmibevételével kialakitott felté-
telekhez igazodtak. Kovetkezésképpen a kelet-eu-
répai orszidgok korszeri(ivé tett kozlekedéspolitika-
janak alapvets célja kell legyen . a. kozlekedési .
1nfrastruLkrtura fejlesztése és felujitasa finansziro-

s

3. A GAZDASAGPOLITIKAI LEHETOSEGEK

3.1. Beruhazasok

Mar emlitettiik, hogy a kozponti tervgazdalko-
das lényeges alkotéeleme az elézbleg kozpontosi-
tott eréforrasok Ujraelosztisa voIt “Ebben "a fo-"
lyamatban az Allami koltségvetés meghatarozé
szerepet jatszott. A mindenekelstt ideolégiai
megfontoldsok semmint gazdasigi torvények &ltal
befolyésolt gazdasdgpolitika elényben részesitette
a kozvetleniil (a gazdasagi novekedés meggyorsi-
tdsa szempontjaboél) termelbnek nevezett beruhd-
infra-
strukturalis- dgazatok (ideértve a kozlekedést is)
royasara,, A beruhazasok dsszetétele allandban iga-
zodott ezekhez a célokhoz (ne feledjiik el, hogy
még a vallalati beruhazasi dontéseket is a koz-
ponti szervek &ltal elbirt szabélyok szerint hoztak),
az infrastrukturdlis beruhazasok héanyadat a
beruhazasok Osszességén beliil rendkivul alacsony

értéken tggtﬂt_ﬁék (a tervkészitbk Onkényesen
ugy dontottek, hogy az infrastruktira tertiletén a
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5. tabldzat
Az utazasok atlagos idétartama néhany
orszaghan 1966-ban (pere/nap/lakos)
e Munkébajaras
Teljes id6tartam idGtart aJma,

Belgium 48 24 (50 %)
Franciaorszag 54 24 (44 %)
NSZK 42 18 (43 %)
USA 72 18 (25 %)
Jugoszldvia 66 30 (45 %)
Finnorszig 66 P
Szovjetuni6 84 36 (43%)
Magyarorszag 72 8 (25 %)
Lengyelorszag 72 36 (50 %)
Csehszlovakia 59 o

Forrdas: SZALAI (1978)

kereslet egy részét ,ideiglenesen” kielégitetlentil
hagyjék), ily médon allandésitva a hidnyt. Ennek
a hosszu évtizedeken 4t kovetett beruhdzisi poli-
tikdnak a kovetkezményeként a kelet-eurépai or-
szdgok élloeszkoz—allomanyé.nak jelenlegi Gssze-

tétele Jelentosen kilonbozik a piacgazdasagokban

altaldban megflgyelttol A kozvetleniil termelének
nevezett dgazatok (ipar és mez8gazdasag) épiiletei-
nek és berendezéseinek osszérték szerinti szdza-
lékaranya mintegy 5—10 9-kal magasabb, mig
példaul a koézlekedés alldeszkézeié (vasutak, utak,
repiiléterek, kikotdk stb.) joval szerényebb (4.
tabldzat). A kelet-eurépai orszdgokban alkalma-
zott ezen beruhdzasi politikdra tdmaszkod6 moder-
nizaci6és stratégia kudarcédnak alapvetd oka abban
rejlik, hogy a kozvetlen termeldnek tekintett 4ga-
zatok beruhazésainak hozama szinte mindig jéval
elmaradt az el6rejelzett, vagy kivant értéktél, so-
hasem igazolva a kozpontositott eréfordsok onké-
nyes elosztasdnak helyességét.

A kozpontositott tervgazdilkodas a kozlekedési
infrastrukturélis beruhdzdsok (az esetek tobbsé-
Bében mind aruszallitisra, mind személykozleke-
désre igénybevett palydk épitése) egyetlen finan-

szirozdsi formajat alkalmazta, az “allami koltség-

vetési Osszegek folydsitasat. Most politikailag le-
hetéség nyilik a finanszirozds moédszereinek sok-
rétlivé tételére, az adérendszer korszer(isitését is
beleértve. A kiilf6ldi t8két és a magantékét ugyan-
csak mozgésitani kell. A piacgazdasigra jellem-
z6 pénziligyi mechanizmusok létrehozdsa és a
véllalkozék gazddlkod4asdnak liberalizdldsa ttjan
el kell érni, hogy az 4llami, a vegyes, vagy magén-
véllalatok képesek legyenek mozgésitani a sze-
mélykozlekedési kereslet véltozdsa 4ltal igényelt
fejlesztéshez sziikséges t6két.

Hangsulyozni kell, hogy a beruhdzdsok finanszi-
rozési médszereinek korszer(sitéséhez sziikség van
a nyugati orszagok segitségére. A kiilfoldi tSke
beedramldsa mar megkezd6détt a kelet-eurépai or-
_szédgok  személykozlekedési eszkozoket —gyartod

_ipqgégggibg (a General Motors, a SUZUKI, a Ford,

a Ganz—Hunslet Magyarorszagon, a FIAT Len-
gyelorszagban, a General Motors, a Volkswagen
és a Mercedes az NDK-ban). A nemzetk6zi pénz-
ugyi intézmények és bankok elSkésziileteket tesz-
nek arra, hogy részt vegyenek szamos, a személy-
kozlekedéssel kapcsolatos beruhézas (autopalydk
épitése, repiiléterek korszer(isitése stb.) finanszi-
rozésdban. Sok még azonban a tennivalé: a fejlet-
tebb orszagok nagymértékl pénziigyi és muiszaki
segitsége, egyuttmiikodése mélkiil a kelet-eurdpai
orszagokban a személykozlekedési infrastruktura
korszertlisitési litemének felgyorsitdsdhoz sziiksé-
ges beruhédzasok egész egyszerlien nem valésitha-
tok meg.

3.2. A kozlekedési modvalasztas

Még sokéaig kell arra az id6ére varni, amikor Ke-
let-Eurépa lakossaganak nagyobb része valdban
megvalaszthatja majd helyvéltoztatasanak az igé-
nyekhez és az egyéni jovedelmekhez legjobban il-
leszkedd modjat. A miikoéds kozforgalmu kozle-
kedési rendszerek képezik gyakran az egyetlen
,,valaszthat6” kozlekedési médot, hiszen a személy-
gépkocsi tlizemeltetésének (egyre emelkeds) kolt-
ségei az (egyre csokkend) egyéni jovedelmekhez
viszonyitva a kozlekedési mdéd megvalasztdsdnak
korulményeit irredlissa teszik. A tervgazdalkodéas-
b6l a piacgazddlkodasba valé atmenet kezdetén
(s ezt az atmenetet még sohasem hajtottdk vég-
re...) csupdn egy Kkisebbség (mindenekel6tt a
vallalkozdk, a farmergazdalkodédsba kezdd parasz-
tok, egy esetleges privatizaci6 kedvezményezettjei
és a keresked6k) igényli majd tevékenységi koré-
nek térbeli kibdvitését kozuti jarmiivek vasirlasa-
val és azok mindennapos hasznalataval. Eszerint a
kozlekedési médvalasztas sokrétiivé valasa lenye-
gében a személygépkocsi-adllomany novekedésétdl
és a_személygépkocsi haszndlatat lehetévé és els-
nyossé tev6é korulmények (a forgalmi viszonyok
javulasa és az egyéni jovedelem érzékelheté nove-
kedése) kialakulasatol fiigg. A népesség nagyobb
része (gyermekek, ndk és idések) még hosszu ideig
arra lesz ,itélve”, hogy elfogadja a koézforgalmu
kozlekedés kinalatat. Szamukra nem a kozleke-
dési modvalasztas fontos, hanem a koézforgalmu
kozlekedés elérhetdsége, ami lehet6vé teszi — még
elfogadhaté dron — a mindennapi tevékenységiik-
hoz sziikséges helyvaltoztatasok végrehajtasat.
Ezek az emberek felhasznilhat6é idejliknek a ko-
rabbinal nagyobb részét lesznek kénytelenek koz-
lekedéssel eltolteni.

Erdekes tény, hogy a népesség 4ltaldnositott
idémérlegének eléallitasat célzé vizsgalatok ered-
ményei szerint a kelet-eurépai orszégokban a koz-
lekedésre forditott napi &tlagos id6étartam néhany
perccel meghaladja a nyugati orszigokban meg-
figyelt hasonl6 értéket (5. tdbldzat). Ha figyelem-
be vessziik a napi helyvéltoztatds atlagos hosszét
is, (ami viszont rovidebb a Nyugaton megfi-
gyeltnél), megéllapithat6, hogy a személykozle-
kedés.hatékonysaga hagy némi kivannivalét ma-
Nga...ntén A gazdasigi és tarsadalmi kotottségek
miatt nem varhaték gyors vdltozdsok az egyéni
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fogyasztasi koltségvetésben a személykozlekedés-
sel kapcsolatos kiadésok rangsoroldséban.

A kozforgalmu kozlekedés mindenki szdméra
egyenld elérhetéségének biztositasaért felelGsséget
a hatésdgoknak kell viselnilik és ezt a lehetdsé-
get fenn kell tartani (lényegében a személygép-
kocsi tulajdonhoz és haszndlathoz kapesol6do
addékbol eredd kozosségi bevételeket felhasznal-
va). Természetesen a személykozlekedés minimé-
Jlis (vagy tarsadalmilag igazolt és elfogadhatod) szol-
géltatisi szintjének és az ahhoz tartozé miné-

ségnek a meghatdrozidsa mindig kényes kérdés

marad. Mindenesetre a személykozlekedési keres-
Tetet kozvetleniil és durvdn manipulalé (korlato-
z6) modszerek helyett kozvetett és rafinaltabb
modszereket sziikséges haszndlni (a kindlat bé-
vitése, kedvezményes dijszabéaspolitika alkalma-
z4sa, a szocidlpolitikdhoz szorosabban illeszkedd
adérendszer bevezetése stb.).

Feltéve, hogy ezen modszerek alkalmazésa sike-
res lesz, el6rejelzések készithet6k a személykoz-
lekedési médvalasztisra  vonatkozoéan,
tokéletlentl ugyan, de tlikrozik a teljesitmény-
megoszlast (utaskilométerben mérve) a kelet-eu-
répai orszagokban a kovetkezd évszazad kezdetére.
Nagy vonalakban a vasuti, a kozuti, a 1égi koz-
lekedés teljesitményaranyai a nyugati orszdgok-
ban az 1980-as évek elején megfigyelt atlagérté-
kekhez kozelesGek lesznek.

amelyek

4. KULONLEGES KERDESEK

4.1. A kozlekedési halozatok

Miel6tt a kelet-eurépai orszadgok kozlekedési
héalézatainak hosszat, atereszté képességét, alla-
potat és minbségét jellemz6 adatokat bemutat-
nank és elemezni prébalnidnk, meg kell allapita-
ni, hogy nagyon nehéz targyilagos modszereket
taldlni az infrastruktirdk nemzetko6zi Osszehason-
litdsdhoz és értékeléséhez. Amikor arra vagyunk
kivancsiak, hogy a meglévé halézatok milyen mér-
tékben felelnek meg a haszndlék igényeinek, a
miuszaki és a biztonsigi szabvényoknak és el6ira-
soknak, végs6 soron egy orszdg elért gazdasagi és
tarsadalmi fejlettségi szintjének, a statisztikai
adatok egyszerd felsoroldsa nem elegends. A ma-
gyar kutaték a hatvanas években a hozzaférhetd
statisztikai adatokon alapulé moédszert dolgoztak
ki az infrastruktura &llapotianak és fejlédésének
nemzetkozi Osszehasonlitdsara. Eszerint az eljaréas
szerint minden egyes vizsgalt orszag helyzetét
egy 0-t6l 100-ig terjedd beosztési mérecén szamit-
jak ki, a kiilénb6z6 sulyozott mutatészdmok tobb-
szoros Osszegezésével. A szdmitist rendszeres id6-
koézonként megismételve meg lehet kisérelni egy
tanulményozott orszdgban kovetett infrastruktu-
ra-politika eredményességének értékelését.

Ezt a méddszert hasznédlva kimutathat6é, hogy a
kelet-eurépai orszagok helyzete az eurépai orsza-

6. tablazat
Vasithalozat
Uzemelte-
Az tizemels tett vonalak Uzsgréle;f:iett
vonalak Villamositott vonalak 1000 km? 100 000
teljes hossza (lem) (%) : teg‘ﬁklletre lakosra juté
(km) jub kn(:)ssza, hossza (km)

Bulgaria 1980 4 267 1581 37,1

1985 4 297 2270 52,8

1988 4 300 2 588 60,2 38,7 47,9
Magyarorszig 1980 7 864 1613 20,56

1986 7 876 2020 25,7

1988 7 874 2271 28,8 85,0 74,3
Lengyelorszig 1980 27 186 6 868 28,2

1986 27 095 8 902 36,5

1088 26 5456 10 508 43,4 84,9 70,9
NDK 1980 14 248 1695 11,9 -

1986 14 054 2617 17,9

1988 14 024 3476 24,8 129,0 84,4
Romdnia 1980 11110 2 367 21,3

1986 11 192 3194 28,6

1988 11 276 3411 30,3 47,6 48,9
Csehszlovikia 1980 13 131 3034 28,1

1986 13 130 3 507 26,7

1988 13 103 3798 29,0 102,0 84,0

Forrds: KAST Statisztikal Evkonyv (1989)
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7. tablazat
Uthalézat
? e . 100000
s R L Autépélysk AOPY: e lakosra
utak lard h teriiletre juté . .,
. ossza juté utak
hossza burkolata utak hossza
(km) (%) (km) (ks hossza
(km)
Bulgéaria 1980 36 400 112
1985 36 500 221
1988 36 900 91,3 244 332 411
Magyarorszdg 1980 29 800 130
1985 29 700 200
1988 29 700 98,6 248 319 280
Lengyelorszig 1980 254 000
1985 254 000 60,6 811 683
1987 P 208
NDK 1980 47 500
1985 47 200 »is
1988 47 200 100,0 18565 437 284
R oménia 1980 73 400 e o
1985 72 800 87,5 90 306 320
1988 et o i
Csehszlovikia 1980 73 400 373
1985 73 900 s
1988 73 500 100,0 488 574 471

Forras: KGST Statisztikai Evkényv (1989) és IRF Koztti Vildgstatisztika (1989)

gok csoportjan beliil viszonylag kedvezé a vasuti
halézat hosszat és stirliségét tekintve (6. tdbldzat),
4m helyezésiik sokkal rosszabba vilik, ha az ut-
halézatok hosszat és slirliségét is szdmitdsba vesz-
szlik (7. tdbldzat). A halézatok mindségét kozvet-
ve tiikr6z6 mutatészamok (kétvaganyu és villa-
mositott vasttvonalak hossza, szilard burkolatt
utak és autépalydk hossza) figyelembe vételével
a kelet-eur6pai orszidgok helyezése tovabb rom-
lik (8. tdbldzat). Ugyancsak megéllapithats, hogy
helyezésiik 4ltaldban romlott a kozelmult évtize-
dekben.

Jellemz8 tény, hogy az indokolt beruhézisokhoz
sziikséges téke dllandésult hidnya miatt az uj
épitkezések (és a halézatok feldjitdsi munkéi)
mindeniitt késedelmet szenvednek. A két forgalmi
savos utak Osszességében tobb szdz kilométert ki-
tev6 szakaszain a forgalom nagysiga meghaladta
az elfogadhaté kapacitisértéket, szdmos varosban
a parkoléhelyek hidnya akadilyozza a kozforgal-
mu kozlekedési jarmfivek folyamatos halad4sét is.
A hozziért6 miszaki szolgilatok eréfeszitései da-
céra a vasuti palydk és az utak palyaszerkezetének
dllapotromlasa szinte mindeniitt megfigyelhets.
Az éves gazdasigi veszteségek (a jarmfivek iize-
meltetési koltségeinek emelkedése, az utazési id6-
tartamok kényszer(i meghosszabbitdsa, a balese-
tek gyakorisagédnak és sulyossiganak novekedése,
a levegbszennyezés és a zaj fokozédasa stb.) és a
kozlekedési halézatok elégtelen kapacitdsabél,
vagy leromlott &llapotdb6l eredS anyagi karok
becsiilt értéke szdmos kelet-eurépai orszdgban el-
éri a GDP (brutt6 hazai termék) 1—2%-4t.

8. tablazat

A kozlekedési infrastruktira értékelése
26 orszig adatain alapulé nemzetkozi
osszehasonlitassal

Helyezés a rangsorban
1950 1960 1968 1978

Bulgéria 20 25 25 26
Magyarorszig 19 22 22 23
Lengyelorszig 21 23 23 24
NDK 25 21 17 17
Roménia 24 26 26 26
Csehszlovékia 156 19 21 22

Orszagok : Bgyesiilt Allamok, Kanada, frorszig, Egyesiilt Ki-
ralysdg, Dénia, Svédje, Svédorszdg, Hollandia,
Norvégia, Franciaorszig, Belgium, NSZK, Ausztria,
Finnorszdg, Olaszorszdg, Gorogorszag, Spanyolor-
szdg, Portugdlia, Jugoszlivia, Térékorszag

Forrds: CSIZMADIA, EHRLICH, PARTOS (1982)

4.2, Az iizemeltetés

A vastti és az uthalézatok stirliségét figyelembe
véve talan nem meglepé tény, hogy a forgalom
ezeken a halézatokon nagyon egyenlétleniil osz-
lik el. A forgalom térbeli és idébeli Osszpontosu-
lasa kovetkeztében egyes szakaszok tulterheltek,
mig méasok szinte liresen maradnak. Mindeneset-
re az érintett lakossdg politikai nyomasa és egy
kozlekedési mod meglévs szolgaltatasainak magas
helyettesitési koltségei sikerrel akadalyoztik meg
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9. tablazat
A vasiti szolgiltatisok mindségi jellemz6i
Magyarorszigon
1984 1989
Vonatok dtlagos sebessége (km/h) 44,2 45,6
Ebbél: gyorsvonatok 66,2 67,0
személyvonatok 39,2 39,8
Menetrendszeriiség
késett vonatok ( %) 97,4 98,2
késett nemzetkdzi expresszvonatok
(%) 73,9 76,0
Vonatok atlagos késése (perc) 30 30
Féréhelyek kihasznalasa ( %) 37,8 40,3
gyorsvonatokon ( %) 44,1 49,6
személyvonatokon ( %) 35,4 35,9

Forrds: MAV Statisztikai Zsebkonyve (1989)

néhdny sulyosan rafizetéses vasuti szdrnyvonalon
a forgalom besziintetését. Ily médon a személykoz-
lekedési szolgaltatasok dtlagos mindsége elég rossz.
A vonatok nem tartjdk be a menetrendet, a
gyorsvonatok sebessége nem haladja meg a 70
km/h-t, a tisztasdg gyakorlatilag ismeretlen stb.
(9. tabldzat).

Ami a kozforgalmu kozlekedési vallalatok gaz-
dalkodasanak szabalyozédsat illeti, meg kell je-
gyezni, hogy nem tették &ket kozvetleniil érde-
keltté a személykozlekedés minbségének fenntar-
tdsaban, vagy folyamatos javitasdban. J6 milko-
désiik kozérdekliségére hivatkozva az tlizemelte-
tés esetleges rafizetéseit szinte mindig fedezték
(anélkiil, hogy elézetesen meghatéroztdk volna a
kozosségi koltségvetésbdl eredé hozzdjarulasok fo-
ly6sitdsdnak szigoru feltételeit). Felismerve, hogy

a dijszabast nem képesek befolydsolni, a vezetdk
nem a vallalat gazdadlkoddsa eredményességének
javitasara Osszpontositottdk eréfeszitéseiket ™ (fo-
lyamatosan csokkentve az tlizemeltetési koltsége-
ket), hanem arra, hogy egyre tobb &llami hozza-
jarulast kapjanak. A hozzdjarulast til hosszu ide-
ig a szolgaltatasok mindéségétsl és a kereskedelmi
tevékenység eredményességétél  tobbé-kevésbé
fliggetlen szabdlyok szerint kaptdk meg (pl. a
hozzajarulas mértékének kiszdmitdsdhoz alapul
nem az eladott vagy ténylegesen igénybevett fé-
réhely-kilométer, hanem az Gsszegezett férdhely-
kilométer  teljesitmény szolgéalt...). Masrészt
viszont az utasok — mivel a menetdijak &ltala-
ban nem &alltak osszhangban a szolgéltatasok valés
eldallitasi araval — csak szilikségéllapotban kove-
telték a szolgéltatdsok javitdsat, amikor ,mind-
ségiik” mAar igazdn tlrhetetlenné valt. A kozfor-
galmu kozlekedési véllalatok monopolhelyzetiik
(a magénvallalatokkal valé verseny hidnya) miatt
nem igyekeztek alkalmazkodni a kereslet valto-
zésaihoz, gyakran még a kiilénboz6 személykoz-
lekedési mdédok menetrendjeinek 6sszehangoldsé-
ra is a hatdésigok nyomdésara és ellendrzésével,
adminisztrativ eszkozok alkalmazdsival  keriilt
sor.

Természetesen el kell ismerni, hogy tulzott mé-
reteik és a részletekbe mend szabilyozas kovetkez-
tében ezeknek a nagy kozforgalmu kozlekedési
véllalatoknak a gazdalkoddsa tulsdgosan nehéz-
kessé valt. A vallalatok rendelkezésére bocsatott
pénz felhaszndldsi lehetdségeit szigorian meg-
szabtak. Igy a kozforgalmu kozlekedési véllalatok

10. tablazat
Koziti kozlekedési balesetek
108 jér-
miikilo-
: méter 100 000
i‘?:ggly- Meghalt Sériilt teljesit- lakosra Mzgzz;ﬂ?k
bal tsis személyek személyek ményre juté e
. eze . szama szama juté ha- halottak ként
g lottak szama
szdma
(becslés)
Magyarorszag 1980 18 944 1630 23 827 14,2 15,2 0,086
1985 19 332 1632 24 822 9,4 15,4 0,084
1988 21316 1706 27 776 8,4 16,9 0,080
Lengyelorszig 1980 40 373 6002 46 246 19,6 16,9 0,149
1986 37133 4667 43 150 9,7 12,6 0,126
1988 37 538 4861 43 626 9,1 12,9 0,129
NDK 1980 33 437 2009 40 453 6,8 12,0 0,060
1986 32 443 1672 39 208 4,6 10,1 0,051
1988 32 888 1649 39 521 4,2 9,9 0,050
Roménia 1980 4 817* 1878 3 93Tk* iy 3,8 -
1986
1988 b 264* 1191 5 173%* 11,3 5,1 —
Csehszlovikia 1980 24 138 1905 29 976 8,3 12,4 0,079
1986 23 826 1402 29 590 4,6 9,0 0,069
1988 24 167 1464 32 237 4,4 9,3 0,057

* kizérélag stlyos balesetek
** kizdrélag a stlyosan sériiltek
Forrds: ENSZ Koézati Kozlekedési Balesetek Statisztikdja Eurépdban (1990)
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4ltal tlizemeltetett autobuszok gyakorta 500—600
ezer kilométer futasteljesitményt is elérnek, mert
bizonyos osszegek kizarolag a javitasi koltségek
fedezésére fordithatdék, Uj jarmivek véasarlasdra
mar nem hasznalhaték fel. Az amortizdciés kul-
csokat tobbé-kevésbé oOnkényesen é&llapitjdk meg
és tul hosszi ideig maradnak valtozatlanok. Mi-
vel a kinalatot az adminisztrativ eszkozokkel sza-
balyozott termelés és behozatal korlatozza, auté-
busz-piac sem létezik, igy a vallalatok rakénysze-
rilnek a rég amortizalédott jarmivek tovabbi
tizemeltetésére, rendkiviill nagy oOsszegeket koltve
(amelyeknek persze ez a ,rendeltetésiik”) a javi-
tdsokra. Nem meglepS tehat, hogy a mar amor-
tizdlédott, de tovabb ilizemeltetett jarmiivek ha-
nyada néhany kozlekedési véllalat kocsiparkjan
beliil 40—50%;-ot is elér. A forgalombél javitds-
ra ideiglenesen kivont jarmtivek hinyada a tel-
jes &llomany 5—10%-a, a nagyjavitdsok atlagos
id6tartama pedig eléri, vagy meg is haladja a 40
—45 napot. Ezen tulmenéen bizonyos alkatrészek
krénikus shidnya (ennek oka a kiil- és belkereske-
delem alacsony hatékonysdga) nem elhanyagol-
hat6 szerepet jatszik az emlitett mutatészamok ki-
alakulasaban.

Az tzemeltetési kérdések kapcsan szélni kell az
informatikarél is. A kelet-eurépai orszagokban a
tavkozlési héalézatok (telefon, telex, tdvmadsolo)
4ltalaban gyengén fejlettek, ami az {izemeltetés
korszeri és hatékony mdédszerei alkalmazasinak
nehezen legy6zhet6 akadédlya. A személyi és a
nagyobb teljesitményli szdmitégépek hidnya aka-
délyozza a jegykiad4s, a helyfoglaldsi rendszer
korszer(isitését, az utasok megfelels tajékoztata-
sat. A tavkozlési rendszerek hidnyossagai és a
bankrendszerben a korszer{i berendezések hidnya
akadalyozzak a véllalatok szdmvitelének, ellendr-
zésének és pénziigyi muiveleteinek korszerlsitését.
Kivételt képez a 1égi személykozlekedés, mert a
kelet-eurépai orszagok légitarsasdgainak tobbsé-
ge elfogadta és bevezette a Nyugaton Kkifejlesz-
tett és hasznalt szadmitogépes utasnyilvéntartasi
és helyfoglaldsi rendszereket. A KGST Kkereté-
ben a hasonlé rendszereknek a vastti, vagy a koz-
uti koézforgalmu kozlekedés teriiletén vald kifej-
lesztésére kezdett kisérletek kudarcot vallottak.

Ami a személykozlekedés minéségét illeti, em-
litést kell tenni a biztonsagrél is. A személysé-
riiléses kozuti kozlekedési balesetek gyakorisiga,
a sériiltek és meghaltak szdma viszonylag magas
szinte minden kelet-eurépai orszdgban (10. tdbld-
zat). Ennek a szomoru ténynek valészint okai ko-
zott a kovetkez6k emlithetdk:

— a megkésett és adminisztrativ intézkedésekkel,
valamint pénziigyi korlatokkal mesterségesen
fékezett motorizaci6;

— a jarmivezet6knek a személygépkocsik rend-
szertelen és id6szakos hasznélatdval Osszefiig-
g6 hidnyos tapasztalatai;

— a forgalomban résztvevék fegyelmezetlen ma-
gatartéasa, akik figyelmen kiviil hagyjak a koz-
lekedés szabalyait (a gyalogos nem fogadja el
a személygépkocsizok ,,felsébbségét”, feltételez-
ve, hogy azok tarsadalmilag jobb helyzetiiek;

11. tabldazat
A kizlekedés NOy emisszidjanak becslése
az energiafogyasztas alapjan (10° tonna/év)

Valamennyi o Vit .
kozlokedési Kozati kozlek;(()igg
méod
1980 1080 (elérejelzés)
Bulgéria 89 88 185
Magyarorszig 100 75 142
Lengyelorszag 190 185 201
NDK o 81 144
Roménia e 85 105
Csehszlovikia g 88 95

Forrdas: LAIKIN—CHADWICK—COOKE (1987)

a személygépkocsizok viszont ugy vélik, tul
sok adoét fizetnek, aminek fejében tul keveset
kapnak, ami a kozuti kozlekedés és a parkolas
korilményeinek javuldsat illeti, igy mindany-
nyian turelmetlenekké ¢és agresszivakka wval-
nak);

— a kozlekedési palyak, eszkozok és berendezések
altaldban rossz 4llapotiiak és karbantartiasuk
gyenge;

— a kortulmények (a tavkozlési eszkozok hidnya,
a mentdszolgdlatok rendelkezésére bocsatott
felszerelések hidnyossdgai stb.) gyakorta nem
teszik lehet6vé a baleset utani gyors és hata-

. sos beavatkozdst.

Ami a kornyezet védelmét illeti, hangsulyozni
kell, hogy a kelet-eurépai orszdgokban a szennye-
zés bizonyos Osszetevéit illetéen a kozlekedés a £6
karokozék kozott szerepel. A személygépkocsik
atlagos Ulizemanyagfogyasztisa viszonylag magas,
ezzel fligg Ossze a meglehetésen nagymértékd CO
és CO, emisszi6. A kétutemi@i motoros jarmiivek
szdma meghaladja a 3 milliét, igy a levegészeny-
nyezés Osszetevéi kozott a mésutt kevéssé ismert
szén-hidrogének is megtalalhaték. A kozati jar-
mivek NOx emisszioja ellen szervezett kiizdelem
kezd6dott néhany (a nemzetkozi egyezményeket
alair6) orszagban, de arra a kérdésre, hogyan le-
het régi és hasznalt gépkocsik szdzezreit kataliza-
torokkal felszerelni, és ki fogja ezt megfizetni,
csak meglehetésen homadlyos vdélaszokat kapha-
tunk (11. tabldzat).

A zajvéd6 falak szinte ismeretlenek, azokat rit-
kan szerelik fel az utak mentén. A koézforgalmu
kozlekedési jarmivek &ltaldban nem felelnek meg
a korszer( zajkibocsatasi hatarérték-el6irdsoknak,

Osszefoglalva megéllapithaté, hogy a személy-
kozlekedés (beleértve a személygépkocsikat) altal
okozott kornyezetszennyezés 20—40%-kal haladja
meg azokat az értékeket, amelyek a motorizacié és
a mobilitas elért szinvonaldval 6sszhangban lenné-
nek, ha a miszaki fejlédés eredményeit megfeleld
mértékben alkalmaztik volna. Az idGjarési viszo-
nyoktél fliggéen a helyzet hosszu idészakokra igen
veszélyessé valik Kelet-Eurépa szamos varosanak
kozpontjaban, :

A személykozlekedésben a kombinalt szallita-
sok nem jatszanak jelentds szerepet. Inkabb a kii-
16nb6z6  kozlekedési mébdok egylittmiikodését

- sziikséges osztonozni és fejleszteni. Mindenesetre
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emlitést érdemel, hogy néhdny, az tidiilési id6szak-
ban tulterhelt attal parhuzamosan a vasutak meg-
kezdték a személygépkocsik kiilonleges vagonokon
valé szallitdsat, amelyeket a személyszallité vago-
nokhoz csatolva, azonos szerelvényben tovabbi-
tanak.

Az érdeklédés és a gazdasdgossig eléréséhez
sziikséges nagysagu kereslet hidanya miatt ezt a faj-
ta Drezda—Budapest viszonylatban  bevezetett
szolgaltatist néhdny éve abba kellett hagyni, je-
lenleg azonban kisérleteznek Bécs és Budapest
kozotti bevezetésével.

5. A KELET-—NYUGATI KOZELEDES
HATASA A KORSZERUSITESI PROGRAMOKRA

A kelet-eundpai orszidgokban 1989—90-ben beko-
vetkezett mélyrehaté politikai valtozdsok kovet-
keztében minden korszer(sitési és fejlesztési
programot — Dbeleértve a személykozlekedésre
vonatkozokat is —, minden bizonnyal feliill kell
vizsgalni és teljesen meg kell ujitani. Miutdn a
tarsadalmi és gazdasagi fejlédés kiilsé és belsé
feltételei, hajtéer6i megvéltoznak, az akdr a ko-
zelmultban kidolgozott eldrejelzéseket és fejlesz-
tési terveket is modositani sziikséges, vagy egész
egyszertien el kell vetni, illetve Ujakkal kell ki-
cserélni 6ket. Mindenesetre nem hihetjiik naivul,
hogy a kozlekedési infrastrukturak épitésével és
tzemeltetésével, vagy a kozlekedési vallalatok gaz-
dalkodasdval kapcsolatos piacgazdasigi médszerek
koénnyUszerrel atvehet6k vagy bevezetheték. Ko-
zép-Eurdopa gazdasagainak atalakitdsa sokba fog
keriilni, sokaig fog tartani és szdmos meglepetés-
sel jar majd.

A kozlekedési eszkozoket gyarté ipardgak kor-
szerlsitéséhez és Ujjaszervezéséhez nagy beruhd-
zasokra és a kiulfoldi téke tevékeny részvételére
lesz sziikség. A kozlekedési infrastruktira ujja-
épitése és fejlesztése nem valdsithaté meg a nem-
zetkozi pénzintézetek és nyugati bankok altal
nytjtott kedvezményes kolesonok nélkiil. Végsd
soron minden a stabilizdciés gazdaséigi és pénziigyi
programok sikerétél fligg, amelyek célja a fizetési
mérleg egyensulyanak helyreallitdsa, az inflaci6
mértékének csokkentése, konvertibilis nemzeti va-
luta megteremtése, majd az 1990-es évek kozepé-
t6l a gazdasdgi novekedés beinditdsa.

Legylink optimistak és tételezziik fel, hogy a ke-
let-eurépai orszdgokban kedvezéen fognak valtoz-
ni a személykozlekedés fejlédését befolyasolé ko-
rilmények. A Kelet—Nyugat kozotti nemzetkozi
személyforgalom fejlédése adminisztrativ akada-
lyainak latvanyosan gyors megsziintetése arrol
tanuskodik, hogy ezen koriilmények egynémelyi-
ke nagyobb nehézségek nélkiil és viszonylag gyor-
san jobb4 teheté. A mfiszaki feltételek maodosita-
sa (az 1992 utdn Nyugat-Eurépaban érvényben
marad6 korszer(ibb szabvanyokkal és el6irdsok-
kal osszeegyeztethetetlenek hatalytalanitdsa, a
a Nyugat-Eurépa kozlekedési rendszereit a kelet-
eurépai orszdgok rossz allapotd, vagy éppen hi-
4nyz6 rendszereivel Osszekots létesitmények fel-
ujitdsa és megépitése), a gazdasagi és pénziigyi
feltételek megvaltoztatdsa mar tébbe fog kertilni

és sokkal tobb id6t vesz majd igénybe. Erthetd,
hogy a személykozlekedés meglévd eszkozei és be-
rendezései (még ha sokszor tul korosak, elavul-
tak, elhaszndltak és kevéssé hatékonyak is), egy-
csapasra nem cserélhet6k ki. Sajatos feladat, at-
menetileg hogyan teheték elfogadhatokka, majd
az Eurépaban masutt 1étez6khoz és haszniltakhoz
illeszked6kké. A vilag fejlettebb orszagainak val-
lalatai és polgarai, bankjai és kormaényai, vala-
mint nemzetkozi szervezetek és intézmények mii-
szaki és pénziigyi segélynyujtasa feltétlentl sziik-
séges és elvarhaté a kovetkezd teriileteken:

— olyan személykozlekedési eszkozoket (sze-
mélygépkocsik, autobuszok, vasuti gordiiléallo-
many, hajok stb.) gyarté ipardgak korszerisitése,
vagy meghonositidsa (beruhdzasok és privatizalt,
illetve nemzetkozi vallalatok, térsasdgok kereté-
ben végrehajtott technolégia-atvitel utjan), me-
lyek megfelelnek a Nyugat-Eurépidban (pl. az
Eurépai Kozosségek altal) elfogadott miiszaki eld-
irdsoknak és a kornyezetvédelmi kovetelmények-
nek;

— a kelet-eurépai orszagokban gyartott személy-
kozlekedési eszkdz6k valédi nemzetkozi piacdnak
és kereskedelmének megszervezése, megtérve ezen
orszagok autarchikus elkiiloniiltségét;

— a kozlekedési infrastruktira épitése tertiletén
miik6dd véallalatok felszereltségének és gazdalko-
désdnak korszerisitése (beruhizasok és technolo-
gia-atvitel Gtjan);

— a kozlekedési infrastrukturélis létesitmények
épitési munkainak (vasdutvonalak villamositdsa, hi-
dak és autopélydk épitése, stb.) meggyorsitasa,
vagy megkezdése a finanszirozds valtozatos for-
mainak bevezetésével (dijszedés a létesitmények
hasznalataért, az adoérendszer korszerlsitése, a
kozlekedés haszonélvezdinek megadéztatdsa, kot-
vények kibocsatdsa, kedvezményes hitelnytjtas
stb.), a kiilfsldi t6ke bevondsaval;

— korszerli (az informatikdhoz kapcsolédd) szol-
galtatasok meghonositdsa a személykozlekedésben
(a berendezések és a know-how lizingje, majd
franchise segitségével); :

— szakmai tovabbképzé tanfolyamok szervezése
a kozforgalmu kozlekedési eszkozok jovenddbeli
tulajdonosai, vagy koncesszi6sai, valamint a sze-
mélykozlekedés tertiletén tevékenykeddé vallalko-
76k, szakért6k, allamigazgatasi tisztvisel6k részé-
re, (hogy megbaratkozzanak a piacgazdasig Ke-
let-Eurépaban kevéssé ismert, vagy elfeledett
madszereivel);

— a privatizadlas elémozditdsa az Gj tulajdonosok-
nak kedvezd feltételd hitelek nytjtdsaval és az
adminisztrativ és jogi szabdlyozéassal kapcsolatos
azon ismeretanyag &tadasaval, amelyek a menet-
rend szerinti kozforgalmu kozlekedési jarmivek,
vagy vonalak koncessziés szerz6dés alapjan val6
tizemeltetésére vonatkoznak;

— segitségnyujtds a miiszaki szabvéanyok, el6iré-
sok és utasitdsok, valamint a személykozlekedés-
sel kapcsolatos adminisztrativ és jogi szabélyozas
(pl. piacralépés, a szakmai tevékenység ellendr-
zése stb.) dtalakitasdhoz, hogy azok Osszeegyeztet-
het6k legyenek az Eurépai Koézosség altal elfoga-
dottakkal;

AN
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— a kelet-eurdpai orszdgok kormanyai, véllalatai,

szakmai egyesiiletei és polgarai részvételének

megkonnyitése a személykozlekedéssel kapesolatos
kérdésekkel foglalkozé6 nemzetkézi szervezetek és
intézmények tevékenységében (a kelet-eurépai or-
szagok szakértéinek alkalmazédsat is beleértve).

Kovetkezésképpen elérelathato, hogy a személy-
kozlekedéssel kapcsolatos korszer(Gsitési progra-
mok a kelet—nyugati politikai és gazdasagi
egylittmikodés fejlédésének fliggvényében mébdo-
sulni fognak oly médon, hogy

— nagyvonalibbakka valnak, tagabb teret en-
gedve az egyéni kezdeményezésnek, a piac
torvényeinek és a véletlennek;

— szelektivebbekké valnak, meghatiroz6 szerephez
juttatva a keresletet és a legslirgésebb, leg-
gazdasagosabb fejlesztésekre Osszpontositva;

— rugalmasabbakka és a hatalmat gyakorlé tiszt-
ségvisel6k szeszélyes dontéseitél kevésbé fiig-
g6vé valnak;

— demokratikusabbakkd és attekinthet6bbekké
valnak, biztositva az érdekelt kozonség rész-
vételét a beruhdzisok elGkészitésében és el-
lendrzésében, valamint a kozforgalmu kozleke-
dési eszkozok tlizemeltetésének ellendrzésében.
Végiil a kovetkezd elbrejelzések fogalmazhatdk

meg:

— a kovetkez6 évszdzad kezdetére a maihoz ké-
pest a személykozlekedés iranti 6sszes kereslet
(utaskilométerben kifejezve) &tlagosan 40%—
60%-kal fog névekedni a kelet-eurépai orszé-
gokban, 4m a (mai) kezdeti feltételek nagy-
mértékd kiilonbségei miatt megnovekednek a
novekedési ilitemek kozotti eltérések;

— a keresletnek ezt az elérejelezheté novekedését
beliilrél szinte teljes egészében a személygép-
kocsi-dllomany névekedése idézi elé (az 1000
lakosra juté személygépkocsik szdma &tlago-
san 250—300 lesz a 2000 korili években), ki-
viilr6l pedig a nemzetkozi idegenforgalom lat-
vényos fellendiilése (ne zarjuk ki a szovjet tu-
ristdk esetleges, Nyugat-Eurépiat megcélzé ro-

hamat), ami a kozlekedési teljesitményars-
nyoknak a kozut javara, a kozforgalmu koz-
lekedés rovasara valé moédosuldsdt fogja kival-
tani (még a véarosokban is ez utébbi mai 65—
75%-0s részaridnya 40—60%-ra fog csokkenni);

— a forgalom novekedése még jelentékenyebb
lesz egyrészt a nemzetkozi jelentSségl és a
tranzititvonalakon (térbeli koncentracid), va-
lamint az udilési id6szakokban (id6beli kon-
centracié), olyan beruhdzasok megvaldsitasat
valtva ki, melyek a héal6zatok &atereszté képes-
ségének noveléséhez és a személykozlekedési
szolgaltatasok szinvonaldnak emeléséhez sziik-
ségesek ;

— a szolgaltatiasok mindségének javuldsa lasstu és
ardnytalan lesz, a tadvkozlési halézatok korsze-
risitési utemének, a fejlettebb orszdgokban
hasznélt informatikai eszk6zok és modszerek
meghonositidsa sikerének fliggvényében.
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Feltdltéses vasati dizeimotorok gazcserefolyamatinak szamitdsa

KADAR ANDRAS

1. BEVEZETES

A dizelmotorok fajlagos teljesitmény novelésé-
nek egyik legelterjedtebb médja a turbéfeltsltés
alkalmazasa. Jelenleg a vastton iizemeltetett
dizelmotorok dont§ tobbségénél is ezt a mdédszert
alkalmazzdk. A vasiti dizelmotoroknal 4ltaldban
kétfajta feltoltési rendszert alkalmaznak [1].

Egyik esetben a kipufogées6ben alland6 az
égéstermék nyomésa, azaz izobar rendszer(, a
masik esetben a kipufogéesGben a nyomdas véilto-
zik, azaz impulzus rendszer(i a feltoltés. Az impul-
zus rendszerli feltoltéssel ellatott dizelmotorok,
az esetek tobbségében gazdasiagosabbak, mivel a
gazesere folyamathoz a motor hasznos teljesit-
ményének kisebb hanyadat haszndljuk fel. Kii-
I6nosen j6l megmutatkozik ez a dizelmotor
névlegestol kiilonb6z6 teljesitményeinél.

Belathaté, hogy az éallandé nyomésu feltoltés
esetén alkalmazott szamitasi mddszer nem al-
kalmazhaté az impulzus rendszerli feltoltésre,
mivel a tomegmegmaradis feltételébsl kapott
kipufogéess kozépnyomés jelentésen kisebb, mint
a turbinakerék és kompresszorkerék teljesitmény
egyenstlyi feltételb6l kapott kipufogéesd kozép-
nyomas. Ezért a hengernyomés szamitdsinil az
oblités tilzott lesz, mig a masodik esetben kapott
kipufogéesS kozépnyomdsnil az 6blités elégtelen
lesz. Ezenkiviil a hengernyomaés értékei a valdsig-
tél jelentSsen eltérnek a kipufogéess tényleges
nyoméasvaltozas atlagolasakor.

Impulzus rendszerti feltoltés esetében a gya-
korlati szamitdsokhoz leginkdbb a [2] munkiban
ismertetett médszer felel meg, amely a szémitott
és kisérletileg meghatarozott adatok j6 egybe-
esését biztositja. A moédszer elénye az is, hogy
figyelembe veszi az adott kipufogéessbe dolgozé
tobbi henger gézeserefolyamatat is.

A kipufogdes6ben végbemends folyamat elem-

zése azt mutatja (dizelmotorok bejaratasakor a .

ipufogbess kiilonbozé keresztmetszetében és kii-
16nbozé teljesitményeknél felvett diagramok, va-
lamint a szakirodalomban talalhaté kiilonbozé
tipust és méretli dizelmotorok jelleggrbéi alap-
jén), hogy a nyomisliiktetések a kipufogéesében
azonosak és ismétlédnek a kiilonb6z6 hengerek-
ben végbemend kipufogésoknak megfelelden, ezért
a nyomast a kipufogéesé hosszaban gyakorlatilag
egyenlének vehetjiik. Ezt azzal magyardzhatjuk,
hogy impulzus rendszer(i feltoltésnél a kipufogé-
86 hossza viszonylag rovid. A nyomésvéltozést a
kipufogéess hosszaban csak akkor kell figyelembe-
venni, ha a nyoméshullim eltol6dds a turbina-
kerék el6tt a hengerhez viszonyitva meghaladja a
20%-08 fétengely szogelforduldst, ami viszont a
korszer(i dizelmotoroknal nem fordul els, ugyanis a
feltoltlevegs nyomésinak novelése érdekében a
turbofeltoltst egyre kozelitik a hengerekhez, mely-
nek kivetkeztében az eltolédés csokken.

A lefrtak alapjén az impulzus rendszerfi fel-
toltés szamitdsindl jogosan feltételezhetjiik, hogy

a nyomas minden egyes pillanatban a kipufogé-
es6 teljes hosszédban egyenlS és az csak az id6tdl
fiige. Ezért a kipufogées6ben végbemend folya-
mat szamitdsakor alkalmazhatjuk a térfogati
egyenstly egyenletét, amelyet Glagolev professzor
vezetett le elGszor [3], mig a gyakorlati mérésnél
elegendd a pillanatnyi hengernyomést, valamint a
kipufogéesé egy pontjdban a pillanatnyi nyoméast
megmérni.

A moédszer gyakorlatilag az energiamegmaradis,
a tomegmegmaradas torvényeire, valamint a
termodinamikabdl jél ismert &llapotegyenletre
tamaszkodik.

Ezek alapjan a dizelmotor hengerében végbe-
mend folyamatok leirdsara a kiovetkezs egyenlet-
rendszert haszndlhatjuk:

p-dV 4+ dU=I1dGpe— IxidGxi+ dQ

dG@=dGye— dGyi

ahol:

p — munkakézeg nyomésa a hengerben;

dV — amunkakozeg térfogatvaltozasa;

dU — abelsBenergia viltozasa; .

Ive — a hengerbe bedaraml6 levegd entalpidja;

Ixi — a hengerbdl kidramlé munkakézeg ental-
piaja;

dGpve — a hengerbe bedramlé levegd elemi témeg-
valtozasa;

dG@y; — a hengerbdl kidramlé levegd elemi tomeg-
valtozasa;

dQ — a munkakozegtsl dtvett vagy a munka-
kozegnek atadott elemi h6mennyiség;

d@ — elemitomegvaltozis a hengerben;

T — amunkakozeg h6mérséklete;

V  — amunkakozeg 4ltal elfoglalt térfogat;

R — amunkakézegre jellemzé gazallando;

G —a hengerben taldlhat6 munkakézeg to-
mege.

A harom egyenlet atalakitésabdl, és feltételezve,
hogy a hengerbe bedramldé, az onnan kidramlé
illetve a hengerben taldlhaté gédzok hékapacitédsa
egyenld, a kovetkezs egyenletet kapjuk :

dp=—K-RT.d6h. — RTAG—paV + 1240,
ahol:

k — adiabatikus kitevd;

T, — a levegs hémérséklete a légszekrényben, °K.
Ezt az egyenletet egyszer(i atalakitds segitségével
a kovetkez( alakra hozhatjuk :

dp=—(aVso~ Vi~V +daP),

(1)
ahol:
dVpe — a hengerbe bedramlé levegs okozta tér-
fogatvéltozés;
dVy — a hengerbél kidraml6 égéstermék okozta
térfogatvaltozas;

doV — a hengerbe kiviilr6l bevezetett vagy a
héveszteség okozta térfogatviltozés.
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A kipufogées6ben talalhaté égéstermék nyo-
méasvaltozdsa a kipufogis iiteme alatt egy ki-
pufogéesébe dolgozé tbb henger esetében :

_ krpr
L Vr =
-(dT1V+dT2V+ Shos +dTnV—dQTV—der),

ahol: '

kr — a kipufogécsében talalhaté égéstermék

adiabatikus kitevGje;

pr — az égéstermék nyomadsa a kipufogéesében;
Vo — akipufogéesé térfogata;

dpiV — az i hengerbdl kidramlé égéstermék okoz-

ta térfogatvaltozas;

dqrV — kipufogéess hévesztesége okozta térfogat-

valtozas;

du, V' — a d7 id6 alatt a kipufogbes6bél a turbina-

ba dramlé égéstermék okozta térfogat-
valtozas.

A szamités alatt a hengerben és a kipufogbesé-
ben végbemend nyomasviltozasok egyenleteit egy-
idejtileg kell megoldani a turbina 4tbocsatéd
képességének figyelembevételével.

A szamitds szempontjabdl a kipufogé iitemet két
szakaszra bonthatjuk :

— nyomédskiegyenlitédési szakasz, amikor a ki-
pufogéesatorndkon az égéstermék a kritikus
sebességgel aramlik ki;

— kitoldsi szakasz, amikor a kidramlé égéstermék
sebessége a kritikus sebességérték alatt van.
Ugyancsak célszerti az 6blités folyamatat is két

szakaszra bontani. Az ©blités alatt a hengerben
levegs és égéstermék taldlhatd, melyek ardnya a
keverékben valtozik. Az 6blités (szeleposszenyités)
alatt a nyomdsérték szdmitds eredménye gyakor-
latilag nem fiigg az elfogadott ardnyvaltozdsi
folyamattél (tiszta kiszoritds, vagy hirtelen ke-
veredés) és ezért barmilyen hémérsékletvaltozasi
torvényszerfiséget el lehet fogadni [4]. Ha fel-
tételezziik a tiszta kiszoritdst, akkor az oblités
folyamatét két részre bonthatjuk :

— az els6 szakaszban az égéstermékek dramlanak
ki a hengerbdl (a szennyezési tényezs — y —
altal meghatérozott mennyiségben);

— a masodik szakaszban pedig az 6blits levegd
aramlik 4t a kipufogéessbe.

A kovetkezdkben ismertetett médszer a dizel-
motor gézcsere folyamaténak pontositott szé-
mitisat teszi lehet6vé, amelyet célszer(i szdmito-
gép segitségével végezni. E cikkben csak a mdd-
szer rovid ismertetésére, valamint a mddszer
ellendrzéseként, a szerz$ 4ltal az M62 sorozati
mozdony 14D40 tipusi dizelmotorjira végzett
sz’é,mités‘eredményének ismertetésére van lehets-
ség.

2. KIPUFOGO UTEM NYOMAS-
KIEGYENLITODESI SZAKASZANAK
SZAMITASA

A hengerben talalhaté munkakizeg nyomésit a
nyoméskiegyenlitédési szakaszban a kovetkezd
egyenlettel hatdrozhatjuk meg:

ny n
- (’F)

n+1
[ n—1 VTZ” VY e Fa
o1+ X - / [ ] ',ukifkid(p] 1—n
l2nd V;;w i V
k
ahol:
ny
pr — égéstermék nyomasa a hengerben a ki-

pufogé esatorna nyitasakor, MPa;

ny
Vi —a henger térfogata a kipufogicsatorna
nyitasakor, m?;
ny
T: — az égéstermék hémérséklete a hengerben a
kipufogéesatorna nyitasakor, °K;

n — a nyoméskiegyenlit6dési szakaszra jellemzs
politropikus kitevs kozépértéke;

ng — adizelmotor fordulatszdma, min—1;

pri — kipufogéesatorna aramlasi tényezdje;

fxi — kipufogéesatorna tényleges keresztmetsze-
te, m?;

¢ — a forgattytstengely szogelfordulas pilla-
natnyi értéke, fok;

(p:y — a kipufogéesatorna nyitasdnak megfelelg
forgattyustengely szogelfordulas, fok.

i

k| k
= ﬂ l 2.Ré 'k—ﬁ
ahol:
R; — az égéstermék gazéllanddja, J/Kmol;
k — az égéstermék adiabatikus kitevdje;
B — kritikus nyomésviszony.
k
2 ) k—1
£ (k + 1}
Az égéstermék hémérséklete ezen a szakaszon, °K.
n—1
T=T7. [_—p J 3
ny
Pk

A hengerbdl kidramlé égéstermék elemi tomeg-
valtozasa, kg :
1 s
— 1 &
67 |2

k+1

dGxi= R
4,25n4 VRTZ‘”
n—1
G
P

A kipufogéesSben taldlhaté égéstermék nyomds-
valtozédsa (a szdmitds részletesebb leirdsa meg-
talalhaté tobb szakkonyvben is pl.: [4], [5]):

P pxifid .

n—1

dpr iy ]—2»_
7 —cyknfklpl P;w
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kp—1
bt )
Pifs pr Bray
ahol:
Py — az égéstermék nyomasa a turbinarész
diffuzora utan, MPa;
pp — az égéstermék pillanatnyi nyomésa a ki-

pufogéesében, MPa;
Prgy — az égéstermék atlagos nyomésa a kipufo-

géesében, MPa.
1—kp

e

[ kp—1
ha ke .[1_(_1'21_] 'fT]
kr—1 pr
2k—1

9 Jker Vlc -T:y
k+1

R g

ahol:

k — a hengerben talalhaté égéstermék adiabati-
kus kitevdje;

k, — a kipufogdesben talalhat6 égéstermék adia-

batikus kitevdje;
V, —a kipufogées6 térfogata, m3,
- dakrfayTr
mni— Vr
ahol:
pa — a diffuzor sebességi ‘"ényezdje (4ltaldban
0a=0,96);

— a diffuzor kimeneti részének egy kipufogé-
csOre esd keresztmetszete, m2;
T, — az égéstermék h&mérséklete a kipufogs-
csében, °K :

kp—1
¥iz pr kr
Tp= T"'m[_pq.m ]

ahol:

Try, — az égéstermék dtlagos hdmérséklete a ki-
pufogas és 6blités alatt a kipufogéesSben,
melyet a dizelmotor belsé hdéegyensilyi
egyenletébdl hatdrozhatunk meg [5], °K;

m= l/l-{pg[—gf—)g(_?l““ ]zlk

4 Pratl

ahol:

F, — akipufogéess keresztmetszete, m2;

P — 8z égéstermék atlagos nyomésa a kipufo-
ghs és oblités alatt a turbinarész diffuzora
utdn, MPa. Ertékét meghatirozhatjuk a
»=f(p,) grafikon és az adott kipufogé-
csovon keresztiil dramlé gdztomeg alap-
jan.

Amin{: ismeretes a nyoméskiegyenlitédési sza-
kasz, akkor fejezidik be, amikor a p,/p viszony
eléri a f értékét, azaz ha p,/p <p, akkor a szdmi-
tast a kitolasi szakaszra jellemz6 egyenletekkel
folytathatjuk.

3. KIPUFOGO UTEM KITOLASI
SZAKASZANAK SZAMITASA

A nyomast a hengerben az energiamegmaradés,
a tomegmegmaradds és az &llapot egyenletébdl
levezetett differencial egyenlet megoldisidval ha-
tarozhatjuk meg. Ezen a szakaszon az (1) egyenlet
a kovetkezs alakban alkalmazhat6:

dp=%(-dvki—dm

ahol:
pr _1_ d(P
dei=Wk1/,Lkifki( . ]kfid-

Wxi — a hengerb6l kidramlé gz sebessége, m/s:

[ e
it ) k Pr k
Wkl—L 2121’-]6_1-[1—[—20—) ]
wD?
1 .C.dz

O =re . 229+ )
cos f

dV=-

ahol:

C — a dugattyt sebessége, m/s;

D — a henger 4tmérGje, m;

r — forgattylssugéar, m;

o — forgattyistengely szogsebessége, s71;

B — a henger koézépvonala és a hajtérud altal
bezart szog, fok;

dg

= 6na

dr

Adott konstrukeiéja dizelmotornal az

f(¢)=—————~sjn((p+ﬂ)

cos f
jelolést alkalmazva a henger térfogatvaltozdsa:

WV

ahol:

V), — a henger lokettérfogata, m?.

Behelyettesitve a dVi; és dV kifejezéseket és az
atalakitasok elvégzése utan:

k—1
o2
dp ~ “"Upxx 2 » )T
ifii o f(9)
V bp 'V ’
ahol az allanddk értékei :
VRéTKK
o
_ aVik
360

Ezenkiviil : 1
prx — az égéstermék nyomésa a hengerben a ki-
tolasi szakasz kezdetén, MPa;
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T gx— az égéstermék hémérséklete a hengerben a
kitolasi szakasz kezdetén, °K.

1—k

)~ )

k—1
V_’i_[l_[_f’z_]T]
k—1 P
Az égéstermék homérséklete ezen a szakaszon,
OIC:

k—1

P )’v
Pk

A hengerbdl kidramlé égéstermék elemi tomeg-
valtozasa, kg :

T=Tkl‘ .(

1
dGki= -p7 -

4,25n4 VRJTH:

k—1
¢ o N T ( bz ) ot
[ T ] fa > pxifiid .

A kipufog6cs6ben talalhats égéstermék nyomés-
valtozésa:

k—1

?ﬁ?:e’ pkifeiprf, [_Z;JT_] ( £ ] g

kp—1

- PT]z"T : .(pl)
pl(prm fa pr

4y V _QTkk_

=

naVr

A bedmlérések nyitdsakor véget ér a kipufogd
iitem és elkezdddik az 6blités.

4. AZ OBLITESI FOLYAMAT
SZAMITASA

A hengerben az égéstermék nyomdsit az (1)
egyenlet kovetkezs alakra hozott form4jiban ha-
tarozhatjuk meg:

%
dp=-§i-(dvbe—dvm—dm

Mivel. azonban szdmolni kell a bedramlé levegs
kinetikai energidjénak 4talakulisival h&energid-
vé, ezért a d Ve tag helyett a

1—k,
k

(%] S

kifejezést kell alkalmazni, ahol :

Ps — a levegd nyomdsa a légszekrényben, MPa;

ks — a légszekrényben taldlhaté levegs adiabati-
kus kitevdje.

A hengerbe beidramlé levegs okozta térfogatval-
tozas:

dg
=W, .
dVve be ,ubefbe 614
ahol:
uhe — @& bedml8rések aramlasi tényezsje;
fre — a bedmlGesatorna tényleges keresztmetsze-
te, m?;
Wye — a hengerbe bedramlé levegd sebessége,
m/s;

fg—1

2]~ ]
Ps
Behelyettesitve a dVie, dVii és dV kifejezéseket

és kisebb atalakitisok utdn az 6blitési folyamat
els6 szakaszan a nyomasvaltozas:

e
Woo= | 2RT, 22 -[1——[

dp P ( P ]_
Tw—h V Ube f be f 9 s
el
s ﬂ_fﬁ[L] i [ PT]_
s V Dok fa P
= f(9)
b.-p- T
ahol az 4llanddk értékei:
k VRTs
Lok
e kVRTﬁka
T 4,25m4
ezenkiviil:
T, — a levegd hOmérséklete a légszekrényben,

°K (nagysaga fiigg a kornyezeti levegs hé-
mérsékletétdl, a feltoltés és a levegs vissza-
hfités mértékétsl, valamint a maradékgiz
mennyiségétol);

Psx — az égéstermék nyomésa a hengerben az
6blités kezdetén, MPa;

Tsr — az égéstermék hémérséklete a hengerben az
oblités kezdetén, °K.

Az égéstermék és levegs keverék hémérséklete az

els§ szakaszon, °K :

k—1

reta ()
Por

A hengerbdl kidramlé maradékgdz elemi témeg-
valtozas egyenlete megegyezik a kipufogd iitem
kitolasi szakaszat jellemz6 tomegvaltozési egyen-
lettel.

A hengerbe beiramlé levegl elemi tomegvdl-
tozdsa:

dGre= .

“Dsfy [ f: ] * twefved @

4,25nq VRTak (2)
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ahol: Yecky

2)2)
Vo ey

A nyomés véltozdsa a kipufogéesSben :

k—1
RPN pT) ( p ) 2%
dy = e, pxifiprf, [ p Dok
kp—1
_d.( pr ]”‘T : ( Pl) 3
Pry Pify Pr (3)
4ky VTIik
2k naVr

Az 6blitési folyamat els§ szakasza akkor ér véget,
amikor a kipufogdesatorndkon kidramls égéster-
mék mennyisége eléri a kivetkezd értéket :

_ paVer _psVa
i L P in
ahol:
Vs — a henger térfogata az o6blités kezdetén,
m3;

Y — szennyezési tényezs;
A — toltési fok.

Ezutén elkezdddik a méasodik szakasz, amelyet a
levegd kiaramlasa és kipufogéesébe jellemez.
Mivel négyiitemfi dizelmotorok esetében a szelep-
dsszenyitas idStartama 4ltaldban rovidebb (szfvé
motorokndl a szelepisszenyités kisebb, feltoltéses
motorokndl pedig nagyobb), mint a kétiitem@
motoroké, ezért az oblités folyamata az els6 sza-
kasszal véget ér, amelyet a szivas liteme kovet.
A nyomés véltozésa a hengerben :

d
r =h ?; ,U:befbef2[——£j—)—

derr
. kg—1
it ,Uklfki( P ) by (p'r e 1)
o o v St 2DJ Spat

ahol a még nem ismert allandék értékei:
[//—‘
a,, e k RT; 'pT
T 4,25mg
ﬂthL
360
A hémérséklet a masodik szakaszban, °K;
|
7= T.( L) &
Pik
A hengerbe bedraml illetve az levegl tomeg-
valtozasat jellemzd egyenletek megegyeznek az

els§ szakaszra megadott egyenletekkel. A kipu-
fogéesében végbemens nyomdsvaltozasty leird

b=

képlet érvényes a masodik szakaszra is, csak az

e, kifejezés helyett az

. | 1.

2= haVa
kifejezést kell alkalmazni.

Abban az esetben, ha a bebomlések nyitasakor a
hengerben a nyomés magasabb, mint a légszek-
rényben azaz p>p, akkor égéstermék aramlik
ki a légszekrénybe (gézvisszaftivas). Ilyenkor a
tényleges 6blités csak akkor kezdSdik meg, ha a
légszekrénybe kikeriilt gizok visszadramlottak a
hengerbe. A gazvisszafuvis esetében a nyomés-
valtozés a hengerben:

k—1
dp P ] 2k [ Ds ] Lbef e
ol #OEES X s <
do 1( pok )27
k—1
_ i _?;] o m]_. f(9)
< 14 Pik fz( P i 14
ahol :
k VRT;,-k
A= 4,25n4

A légszekrénybe kidramlott égéstermék tomege,
kg:

¢’
3 1 s
Gi= f Mbefbepcfz[ ZZ), ]d(p
4,25n4 VRTkk il

A 16gszekrénybdl visszadramlott égéstermék to-
mege, kg:

”

?

, 1
R O L
4,25n4 VRT,

o

ahol:

Y
(p;: —a bedmlbesatorna nyitdsinak megfelel§

forgattytstengely szogelfordulas, fok;

¢’ — a nyoméskiegyenlitédés pillanaténak (p=ps)
megfelel§ forgattytstengely szogelfordulés,
fok;

¢’ — a tényleges 6blitésnek megfelels forgattyus-
tengely szogelfordulds (azaz, amikor mér
levegd 1ép be a hengerbe), fok.

Kétiitemf{i dizelmotorokndl ezenkiviil az Gblitési
folyamat mésodik szakasziban figyelembe kell
venni azt is, hogy kozben megkezdddik a gytjtési
sorrendnek megfeleléen ki vetkezs hengerekbdl is a
kipufogés. (Természetesen csak azokat a hengere-
ket kell figyelembe venni, amelyek ugyanabba a
kipufogéesébe dolgoznak.)

Ilyenkor a (3) egyenletet a kivetkezd alakban
hasznélhatjuk:
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5 A SZIVASI UTEM SZAMITASA

A hengerben végbemen$ nyomdasvéltozds szé-
mitédsara az (1) egyenletet a kivetkezd alakban
alkalmazhatjuk :

1— ¥,

dp:-lf;;[[ ;: J % dVbe*-—dV]

Behelyettesitve a dVy, és dV kifejezéseket, majd
az atalakitasok utén:

dp . poefre P f(g)
de = |4 fz( Ds ]—bp |4

A levegS visszadramldsat a légszekrénybe a
szivis iiteme alatt (amikor p=>p,) az els§ tag
elGjelének megviltoztatdsival vehetjiik figyelem-
be. Egy id6ében a nyomdsviltozids szdmitdsdval
meghatarozzuk a hengerbe bedramlé levegd meny-
nyiségét a (2) egyenlet alapjén.

A gizeserefolyamat szamitdsakor figyelembe
kell venni, hogy az 4dramlési tényezs értéke nem
allandé. Ismeretes, hogy a szelepeknél az dramlasi
tényez6 értéke gyakorlatilag alig fiigg a Reynolds
és Mach szémoktél [6]. Ezért a geometriailag
hasonl6 szelepek esetében az 4ramlési tényezd
értéke a relativ szelepemelkedés fiiggvényében
j6 egybeesést mutat a gyakorlati mérésekkel
(1. dbra). Az abrin alkalmazott jelolések :

uki — kipufogészelep dramlési tényezdje;
wsz — szivoszelep dramlési tényezGje;
— a szelepemelkedés nagysiga a forgattyus-
tengely szogelfordulds fiiggvényében, mm;
d — aszeleptinyér 4tmérdje, mm.

6. OSSZEFOGLALAS

Az el6z6ekben ismertetett moédszer lehetlvé
teszi:

— a gézceserefolyamatot jellemz§ mennyiségek
meghatérozdsat (frisstoltet és 6blit6-légmennyi-
ség, a motor légnyelése, légnyelési tényezd,
toltési fok, o6blitési tényezs, légfelesleg tényezs,
szennyezési tényezd sth.);

— a sflirités kezdetekor a hengerben taldlhaté
leveg8-maradékgiz keverék paramétereinek
meghatérozasit;

— a turbéfeltslts jellemzdinek szamitésat;

— a gazceserefolyamat  tokéletesitését, a maodosi-
tésok, véltoztatdsok hatdsdnak kiszdmitdsat.
A médszer bemutatdsaként e cikk szerzéje

szdmitdsokkal ellendrizte az M62 sorozatt moz-

M

/‘U' -y 4

09 ] o N

: /\\<#m

07 \

06

0 g8 095 hid

1. Abra. Az dramlisi tényezfk viltozisa a relativ szelep
emelkedés fiiggvényében

_0°f,

10 foe)
mz

16

12

4

0

" -
90 10 130 150 170 190 240 0, fok

2. dbra. A 14D40 tip. dizelmotor bedmléréseinek 6s
kipufogdesatorniinak tényleges keresztmetszet valtozisa
a forgattyistengely szégelfordulis fiiggvényében

dony 14D40 tipust dizelmotorjinak gézcserefo-
lyamatét. A szémitdshoz sziikséges kiindul6 érté-
kek a kovetkezdk voltak [5]:

Y
p; =0,75 MPa

ny
Tr =10560°K
ps=0,201 MPa
T,=383°K
ng="T560 min—!

Trgu=873 °K.

A tényleges kipufogéesatorna és besmlérés
keresztmetszetek véltozdsa a gézesere folyamat
alatt a 2. dbrdn lathaték. Ennek alapjén a besmls-
rések 134°-ndl nyitnak és 226°-nél zérnak. A ki-
pufogészelepek nyitnak 90°-ndl, zérnak 234°-nél.
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3. dbra. Az égéstermék nyomés és hémérséklet valtozisa
a hengerben a nyoméaskiegyenlitédési szakaszban

e /15’5 P)/
02
e P,
P raioryprs 4 Praut
\ Sie ~
0/5¢ e B
N
N
e

01 S ~N

120 440 160 180 200 220  y.fok

4. abra. Nyomasviltozis a hengerben és a kipufegd-
esében a kitolas és az oblités alatt

T,

9001

800

> et

Tratt //\V \
T00

600

L1510 ORS00 e 0 & L

90 13? 130 150 170 190 210 \f,fok

b. Abra. Az Ggéstermék hémérsékletének véltozisa a
kipufogbesdben

A szémitds megkonnyitése érdekében célszer(i
ezeket a girbéket masodfoki egyenletelkkel meg-
adni:

J(g)=A4+ Bp+Cgp?

A szdmitds eredményei a 3., 4. és 5. 4bran kovet-
het8k figyelemmel.

A nyoméskiegyenlit6dési szakaszra az intenziv
nyomas ¢és homérsékletcsokkenés a jellemzd
(3. dbra). A kitolasi szakaszon a nyomascsokkenés
lelassul, amelyet egyrészt a kisebb hengernyomés-
sal, masrészt pedig a kipufogéesében végbemend
nyomésnovekedéssel magyardzhatunk (4. dbra).

Az ©blités kezdetén a nyomés mind a henger-
ben, mind a kipufogées6ben csokken, mivel a
beomlbrések keresztmetszete csak fokozatosan
novekszik. A beomlbrések teljes nyitdsakor a
hengerben is és a kipufogéesSben is emelkedik a
nyomaés, ez biztositja a henger , megtisztitasit”
az égésterméktsl. Az oblités végén, a besmlbrések
és a kipufogészelepek zardsa alatt a hengernyo-
mas kiegyenlitédik a légszekrényben taldlhaté
levegé nyoméséaval, mig a kipufogées6ben a nyo-
més fokozatosan csokken.

Amint az a 4. abran is lathat6, az égéstermék
nyoméasa a kipufogécsében a kipufogis és az
oblités alatt elég széles hatarok kozott valtozik,
amely hatdssal van a hengerben kialakulé nyo-
madsra is, hiszen nagyobb nyomds értéknél mint-
egy ,ellenallast” fejt ki a hengerbdl kidramlé
égéstermék-levegs keverékkel szemben.

Kiilon figyelmet érdemel a kipufogées6ben ta-
lalhat6 égéstermék homérséklet ingadozasa is
(5. dbra), amely eléri a 100 °C kiilsnbséget is.
Adiabatikus 4llapotvaltozast feltételezve a ki-
pufogéesében (a 14D40 tipusi dizelmotoroknal
azbeszt alapanyagt szigetelést hasznilnak a ki-
pufogéeséveknél) a hémérséklet véaltozds a nyo-
mésvaltozas fiiggvénye. Mivel a hazai szakiroda-
lomban az adott dizelmotorral kapesolatban mé-
rési eredmények nem éalltak a szerzé rendelkezésé-
re, ezért a szamitds eredményét hasonlé tipust
dizelmotorok mérési eredményeivel Osszevetve
[2], [6] megallapithatd, hogy a szamitds nagyon jé
megkozelitést ad.

A leirt médszer ellendrzésére jol hasznilhaté a
mér kordbban ismertetett befecskendezési, parol-
gdsi és héfelszabaduldsi jelleggorbék meghatéro-
zésaval egyiitt elvégzett dizelmotor munkafolya-
mat szamitas.
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Kézlekedéseszkoz-ipar, jArmiikarbantartds az 1990. évi tavaszi
Budapesti Nemzetkdzi Vasiron

VARGA KAROLY

1. BEVEZETES

1990. majus 23. és 21, kozott rendezték meg a
kébanyai vasarvarosban a 91. Budapesti Nemzet-
kézi vasart (BNV), a beruhdazasi javak szakositott
vasarat, amelyen Magyarorszaggal egyliitt 29 orszag
és Nyugat-Berlin, valamint Hongkong kiallit6i vet-
tek részt.

A gazdasagi életben végbemend atalakulédsi, az
iparban gyorsulé iitemben tapasztalhaté decentra-
lizalasi és privatizaciés folyamatokat jelezte az is,
hogy az eléz8 évihez viszonyitva mintegy harma-
daval nétt a kiallité vegyes vallalatok, részvény-
tarsasagok és kft.-k szdma. Szemléletvaltozast je-
lentett az is, hogy a kiallitok jelent6ségét nem a
nagysag, hanem a bemutatott termékeik korszert-
sége, milszaki szinvonala adta meg.

A tavalyi tavaszi vasdron 1855 résztvevé mutat-
ta be termékeit és szolgdltatdsait s a vasar terii-
letét teljes egészében kihasznaltak. A magyar Kki-
allitok szama 593 volt, akik figyelme mindenek
el6tt a jarmd-, a fémmegmunkald, a hiradéds- és
a vakuumtechnikai iparra irdnyul. Ezittal elsé iz-
ben képviseltette magat a tavaszi BNV-n a Vallal-
kozbék Orszagos Szovetsége is.

A kiilfoldi kiallitok soraban mind a tertilet nagy-
sdgat, mind a résztvevék szamat tekintve Auszt-
ria és a Német Szovetségi Koztarsasag bemutato-
ja volt a legjelentésebb. Ebbél a két orszagbdl ér-
kezett a kiilfoldi cégek mintegy fele. A nyugat-
eurdpai orszagok fokozott érdeklédését bizonyitot-
ta tobbek kozott az a tény, hogy a francia részt-
vevik szdma megkétszerez6dott, mig Nagy-Britan-
nia és az USA kiallitdsi teriiletét dupldzta meg
1989-hez viszonyitva.

A szomszédos orszdgokban lejatszodé hasonld
gazdasagi atalakulds eredményeként 1990-ben elsé
izben taldlkozhattunk a Véasiron a KGST-orsza-
gokbol érkezett egyéni kiallitokkal.

Uj vonédsa volt a BNV-nek, hogy megsziintek a
korabbi gyakorlatnak megfelel6 iilzetkotések, tehat
a wvéllalatok nem a vésdron irtdk ald a mar jol
elkészitett iizleti szerzédéseket. Ennek megfelels-
en a Uzletkotések értéke szdmszertien kisebb, am
jelentésebb, mivel valodi iizletek sziilettek. A
KGST-orszadgok elsésorban a kiallitdsi targyakat
értékesitették, de tobbszaz millié rubeles tizletko-
tések is sziilettek. Dollarért is értékesitettek, illet-
ve vésaroltak kiilonféle termékeket. A tavaszi va-
sart mintegy negyedmilli6 latogaté kereste fel.

A kovetkez6kben — a teljesség igénye nélkiil —
elsGsorban a jarmitivek és berendezéseik, alkatré-
szeik, valamint azok karbantartdsa szempontjabél
kozérdeklodésre érdemes hazai és kiilfoldi kiglli-
tékat, illetve fontosabb kozlekedési és jarmtipari
ujdonsagokat mutatom be.

2. HAZAI KOZLEKEDESESZKOZ-IPARI
KIALLITOK

Az Ikarus Karosszéria- és Jarmiigydr 1990-ben
65,2 milli6 USD érték(i konvertibilis elszamolastu
exportot tervezett, a 89. évinek t6bb mint kétsze-
resét. A t6kés export 30%-ban olyan piacokra ke-
riil, ahova az elmult évben a vallalat nem szalli-
tott (Térokorszag, Ecuador, Anglia, Libia, Kina).
Jelentésen nétt az el6z évihez képest az USA-ba,
Egyiptomba és az Irakba irdnyulé export is.

A rubel elszamoldsu kontingens az ismert okok
miatt csokkent, a korabbi 80%/-os részardnyhoz ké-
pest 62—63%-ra. A kontingenscsékkenés hatésat
kozvetlen tizleti kapesolataik bévitésével probaljak
enyhiteni. Jelentds terhelést biztosit a kon-
vertibilis export dinamikus novekedése a korabbi
109%-r61 17—18%-ra.

A belfoldi kereslet meglehetdsen ingadozd, illet-
ve mérsékelt, amely f6leg pénziigyi forrésok hii-
nyara vezethetd vissza. A gazdasdgi élet valtoza-
sa miatt azonban egyre nagyobb szammal megje-
lent viszont a kiilénbo6zd gazdasagi tarsasagok, va-
lamint maganszemélyek részérsl kiilonosen a lu-
xusabb kiviteld autébuszok iranti igény.

A termelési terviik az elébbiekben emlitett érté-
kesitési lehetéségek ismeretében mintegy 10 000 db,
amely csokkenés a korabbi évek darabszidmahoz
képest. Ezt a csokkenést bizonyos mértékben kom-
penzalja a termékosszetétel médosulésa, a munka-
igényesebb, nagyobb hasznalati értékkel rendelke-
z6 autdbuszok aranyanak noévelése. Varhatéan a
csokkent darabszdam az Ikarus két végszerelb gya-
ra részére az elkovetkezs id6ben is megfelels ter-
helést fog biztositani.

A komoly pénziigyi problémak, a lecsokkent fi-
zetési lehetGségek ellenére a véllalatnal folyik az
uj tipusok fejlesztése és gydartasba vétele, elsGsor-
ban tékés piaci igényekre. Emellett az Ikarus ér-
dekelt 4j lizletagak megteremtésében, illetve ezek-
hez torténd kapcsolédashoz (példaul személygépko-
csi-gyartas). Mindamellett a vallalat els6dleges cél-
kitlizése az egyre nagyobb véaltozatossigot mutatd
vevoi igények kielégitése mind minéségben, drban,
hatarid6ben, gépészeti egységel:ben.

Az Ikarus az idei tavaszi BNV-n hat olyan ter-
méket mutatott be, melyek elsésorban a magasabb
luxus igények kielégitését szolgaljak, demonstral-
va a vallalati sulypontvaltast is.

Az Tkarus 396.85 tip. tavolsdgi autébusz érde-
kessége, hogy a Csepel Autégyar 4ltal készitett al-
vazra keriilt kialakitdsra. Hagyomdanyos turbé fel-
toltésit RABA-motor hajtja. A széllithaté utasok
szdma: 46 £6. Ez az aut6busz a 300-as tipuscsalad
valasztékat boviti. A fenékvéazat a Csepel Autéd-
gyar dél-amerikai piacon mar ajanlotta. A jelenle-
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1. dbra. Ikarus 350-es tip. tavolsigi autébusz

gi karosszéridval nagyobb a lehetdség az értékesi-
tésére. A jarmi{i kiilonlegessége a szokasosndl na-
gyobb motortér, ami azért kertlt kialakitasra, hogy
a kiilénb6z6 nyugat-eurépai nagy motorok is be-
épitheték legyenek. Erdekessége még a jarmiinek
az uj keringetd fiités, illetve szellézés, amely a ko-
csi pardtlanitdsa mellett az utasok kellemesebb
kozérzetét biztositja.

Az 545-6s ZIL féegységli midibusz 9 méter hosz-
szu, 32 utas szallitdsara alkalmas luxus kiviteld
jérmU. Ennek a jarminek a kialakitdsaval végre
elkésziilt az elsé igazdn magyar—szovjet egylitt-
miikodésben gyartott jarmd, melyben a fédarabok
teljes egészében szovjet termékek. Ez a hosszkate-
goria eddig a szovjet piacon teljesen hidnyzott, var-
hatéan jelent6s kereslet lesz iranta.

Az Ikarus vallalkozé készségét bizonyitja, hogy
akkor jelent meg ezzel a termékkel, amikor egyéb-
ként a magyar—szovjet gazdasagi kapcsolatok elég-
gé kritikus helyzetben vannak. A vallalat ezzel is
bizonyitani kivanja, hogy fizet6képes kereslet ese-
tén a szovjet piacot tovdbbra is kiemelten kezeli.

Az 542-es tip. midibusz Mercedes alvdzra épiilt,
amelynek tipusa Daimler Benz 814 D. A jarmivet
100 kW-os Mercedes Benz motor hajtja. A midi-
busz légkondicionaléval van ellatva és 23 utas
széllitasdra alkalmas. A jarmd 1989-ben a frank-
furti IAA-n keriilt bemutatdsra és nagy kozénség-
sikert is aratott. A busz a Mercedes cég kérésére
nyugatnémet TUV-el6irdsoknak megfeleléen atala-

kitdsra keriilt.
Az el6bb emlitett jarmlvek az Ikarus székesfe-

hérvari gyaraban késziiltek.

Az Ikarus 350-es tip. tavolsagi autébusz (1. db-
ra) jol otvozi az uj tervezési elveket — a luxus-
gények kielégitését — az Ikarus hagyomaéanyos
gyartéstechnolégidjaval. A jarm( 12 méter hosszu
és 50 utas sz4llitisara alkalmas. A busz irdnt je-
lentés a kereskedelmi érdeklédés, kiilonosen a tu-
risztikai vallalatok részérdl.

‘A 396.90-es tip. jArmi RABA alvazra épitett 12
méteres, 3 tengelyes, emeltszint(i turista aut6ébusz,
melyet 206 kW-os RABA-motor hajt és 51 £6 szal-
litdasdra alkalmas. Harom tengelyes luxus kivitel
autébuszt eddig csak nyugati alvézakrai tudtak ka-
rosszdlni. Az Uj jarm(i megjelenése tovabb széle-
siti a tavolsagi autobuszok valasztékat. Kilonosen

2. abra. Csepel D—755.00/A tip. tehergépjarmi
olyan orsziagokban szdmithat piacra, ahol a ten-
gelyterhelést szigoru elSirdsok szabalyozzak.

Az Tkarus 150-es tip. téavolsagi autdbusz a
jelenleg gyartott 200-as csalad valasztékat bévi-
ti. A 300-as tipus vazszerkezetére épitett moderni-
zalt 200-as karosszéria kovetkeztében a jarmii ma-
gasabb miiszaki tartalom mellett kedvezébb &aron
keriil értékesitésre. Az autoébuszt 184 kW-os tur-
bofeltoltés RABA motor hajtja és 48 £6 szallita-
sara alkalmas. A jarmi érdekessége a ragasztott
oldallivegek, az ujfajta tetdszell6zés és az a lehe-
t6ség, hogy a tet6szell6zés kombinalhaté légkondi-
cionaloval is. A jarmi els6sorban azoknak az lize-
meltet6knek késziil, akik megszoktdk a 200-as jar-
miicsalad jarmiveit, de viszonylag alacsonyabb
aron egy magasabb miiszaki szinvonali autébuszt
igényelnek.

A Csepel Autégydr a BNV-n autébuszalvizakat,
haszongépjarmiveket és jarmufédarabokat muta-
tott be. Ezek a kovetkezSk voltak:

— 856.10 tip. autobuszalvdz Cummins LTA 10 tip.

motorral szerelve;

— 856.06 tip. autébuszalvdz Cummins LTA 10
tip. motorral szerelve;
— 875.21 tip. autébuszalvdz Cummins LT—10 tip.

motorral szerelve;
— D—755.40 tip. nyergesvontats, Cummins 6.

CTA 8.3 tip. motorral;

— Csepel D—1755.00/A tip. tehergépjarmd, Cum-
mins 6 CT 8.3 tip. motorral (2. dbra);

— CSA—ZF S6—90 U tip. sebességvaltéomi;

— Csepel—Bendiberica  C 500 tip. szervé kor-
méanym.

A Csepel—ZF licenc sebességvalték felhaszné-
lasi lehet6ségiik szerint beépitheték 4ll6, vagy
jobbra-, illetve balra fekvé kivitelben, varosi és
tavolsagi autdbuszokba, valamint tehergépjarmi-
vekbe. A tipus tobbféle attételi sorral rendelke-
zik. Max. megengedett bemené  fordulatszam:
3200 1/min; bedntendS6 olajmennyiség: 13 liter,
olajminéség: SAE 80.

Emlitésre mélt6 még, hogy tujra kaphaték a
Csepel Auté-csalad egyes tagjai (a teherautok, a
nyergesvontaték és billenék), de 6Gj korszerdi mo-
torral (Cummins dizel — USA) szerelve.

A Rdba Magyar Vagon- és Gépgydr a BNV-n
haszongépjarmiveket, autdébusz-alvazakat, jar-
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miifddarabokat és klf. traktorokat allitott ki. Ezek
koziil néhanyat részletesebben is ismertetiink.

A Réba 578.51 tip. nyerges félp6tkocsi a legkor-
szer(ibb parabolarugéval kombinalt légrugéd fel-
fliggesztéssel késziill. A beépitett szintallité szelep
segitségével, a rakodashoz sziikséges egyedi ma-
gassdg konnyen bedllithaté, mely a rakodas fo-
lyamatosan valtozé terhelést6l fliggetlentiil &llan-
dé. A félpétkocsi els6 tengelye felemelhetd kivi-
tell. Fékrendszere kétvezetékes, direkt vezérlésh
légfék, a futébml légrugdinak terheléstél fliggd
nyomdsédval vezérelt automatikus fékerdszabalyo-
zéval. Igény szerint blokkoldsgatlé rendszerrel is
szerelhetd.

A hossztarték és a kereszttartok nagy szildrd-
sdgu acélbdl késziilnek. A felépitmény kombinalt
acéllemez, fa és aluminium konstrukecié. A hom-
lokfal, az oldalfal és a hatfal aluminium profilbél
kialakitott szerkezet. A rakfeliilet 30 mm-es egyré-
tegli fapadlé, 12 mm vastag mtigyanta kotést fa-
lemez boritdssal. A rakfeliilet kialakitdsa lehet6vé
teszi a rakodast. a targoncdval, a ponyvaval sze-
relt felépitmény pedig kielégiti a TIR-el6irdsokat.

Fontosabb miiszaki adatok a kovetkezbk; sajat
tomeg: 6900 kg, megengedett hasznos terhelés:
25 000 kg, maximalis 6sszgordiilétomeg: 34 000 kg,
teljes hossz: 12 778 mm, teljes szélesség: 2500 mm,
platéfeliilet: 30,4 m2 rakodétér térfogata: 74,0
m3, tengelytdvolsdg: 1310 mm, nyomtdvolsig:
2020 mm.

A Réba felépitménnyel szerelt DAF F 600 tip.
platés kiviteli teherautd, normél vezet6fiillkével.
A kozepes kategéridju tehergépkocsi minden olyan
vallalkozénak idedlis szallité eszkoze lehet, akinek
nagy rakodétérfogati és teherbirast jarmire van
sziiksége kis onsuly mellett. Ezen jarmii sokolda-
lisdga révén barmely szallitasi feladat elvégzésé-
re alkalmas. A jaroképes alvazra Raba tip. pony-
véaval ellatott platés kiviteld felépitmény kerult
szerelésre, amely acéllemezes szerkezet(i fa padlé-
val. Befoglalé méretei: 5890<2150X600 mm; rak-
feliilet: 12,6 m2; rakodétérfogat: 28,3 m3. A be-
épitett motor hathengeres, vizh(itéses, 5,88 liter
lokettérfogata, soros elrendezésti dizelmotory
amelynek teljesitménye 85 kW (115 LE). Tengely-

tavolsdg: 4000 mm; sajat tomeg: 2790 kg; hasz-

nos tomeg: 3210 kg; Ossztomeg: 6000 kg.

A Réba 572.26 tip. potkocsi futémil egység, ame-

lyet félparabolarugéval kombindlt légrugés fel-
fliggesztésli potkocsikhoz egy- és ‘tobbtengelyes
egységként javasolnak alkalmazni.
- A Raba 572.92 tip. pétkocsi futém(, melyet fél-
parabolarugéval kombinalt 1égrugds felfiliggesz-
tésti, mélydgyazasu pétkocsikba egy- és tobbtenge-
lyes egységként ajinlanak beépiteni.

A Réba 15 tip. négykerék-meghajtdsi univer-
zalis kistraktor. A korszeri nagyilizemi gazdalko-
dashoz hasonléan a mez6gazdasag kisebb egységei
is igénylik a termelékenységet és a terméshozamot
novelé valtozatos gépalloményt. Ezt a célt szol-
gélja az 0j Réaba 15 tip. kistraktor, amely a hoz-
z& kapcsolhaté munkaeszkozok széles valasztéka-
val segiti a mez6gazdasagi munka szinvonaldnak
emelését és a kézi munka mennyiségének csék-
kenését.

Kénny kezelhet6ségével, irdnyithatésagaval,
mozgékonysdgdval és takarékos tlizemével a Ra-
ba 15 tip. kistraktor kiilondsen a zoldség- és gyi-
molcstermesztésben, kertészetben, parkokban, fa-
iskoldkban, szllészetben, azon kiviil ipari tize-
mekben, épitéiparban és hasonlé teriileteken —
els6sorban anyagmozgatasi feladatok wvégzéséhez
— nélkiilozhetetlen segédeszkoz.

A hozzdkapcsolhaté kiilonféle vontaté vagy hor-
dozhaté munkaeszkozokkel (pétkoesi, flikasza,
eke, kultivator, tolélap, takarméanykevers és ki-
osztd, betonkevers, vetégép, homaré stb.) gya-
korlatilag a mez6gazdasagi kisdrutermelés és a
kommunilis 4gazat minden teriiletén hasznilhaté.
Fontosabb miiszaki adatok:

Motor: LDA 820 tip. jugoszlav gyartmdany, négy-
tutemd, 4ll6, egyhengeres, kozvetlen befecskende-
zéses [léghtlitéses dizelmotor, amelynek teljesit-
ménye 10,7 kW (14,5 LE), a motor tomege 100 kg,
a fajlagos lizemanyag-fogyasztids pedig min. 274
g/kWh (201 g/LEh).

Tengelykapcsolé: 200 mm &tmérdjli, egytarcsas
szaraz, bowdenmiikodtetés.

Sebességvalté: 4 fokozatd, irédnyvaltéval ellatott
tolokerekes kivitelli, 4 eléremeneti és 4 hatrame-
neti fokozattal.

Korményzds: mechanikus vagy hidraulikus.

A traktor tomege: 870 kg; mells6 tengelyterhelés
570 kg; hatsé tengelyterhelés 300 kg; minimaélis
fordulédsi sugér (700 mm nyomtéavolsidgnal) 1,9 m.
A fék mechanikus mikodtetésti, a 14bfék a hatsé
kerekeket, a kézifék a mells6 kerekeket fékezi.

A CASE IH 7130 tip. Magnum traktort a J. I
Case A Tenneco Company (USA) gyartja és a
Raba Magyar Vagon- és Gépgyar forgalmazza.

A TRAVERZ Altaldnos Acélszerkezeti Vdllalat
(Kecskemét), amely évente 18—20 ezer tonna
acélszerkezet készitésére képes, mintegy fél évsza-
zados gyartdsi tapasztalattal és négy foldrészre
kiterjed6 export referencidkkal rendelkezik. A
véllalat termékei kozlil a kiallitdson a FLAT
RACK (3. dbra) és a kérnyezetvédelmi (4. dbra)
konténereket mutattak be. Az NSZK-ba és Svéd-
orszagba kornyezetvédelmi konténereket exportal-
nak, az USA-ba pedig tobb mint 100 db 20’ és
40’ — Flat—Rack konténert szallitottak maér.

A Domino Flat-Rack konténerrendszer a szallit-
méanyozasok gazdasidgossdgdnak  szempontjabdl
rendkiviili elényoket hordoz magdban. A konst-
rukeiés kialakitdsdbdl és méretezésébbl adbédbéan
tokéletesen alkalmas ronkfik, csovek, szélanya-
gok, nagyméretli darabaruk konténeres szallita-
sadra. A széllitdsra szadnt aru nagy mozgéssza-
badsaggal az emelSberendezések széles valaszté-
kédnak segitségével konnyedén elhelyezhet6 a
Flat-Rack konténerekben. A kirakodas befejez-
tével a végfalak lehajtdsa utdn egy konténer tér-
fogatdaban harom Flat-Rack egység szallithato.
A 40’-as Flat-Rack konténer f6bb mitiszaki para-
méterei a kovetkezSk: hossz: 12192 mm, széles-
ség: 2438 mm, magassig: 2591 mm, netté6 tomeg:
5200 kg, max. brutté tomeg: 45 000 kg.

A TRAVERZ Villalat az elmult években bekap-
csolodott a gyartdsi profiljaba is j6l beilleszthetd
kérnyezetvédelmi programba. Ettél kezdve széles
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3. 4bra. TRAVERZ gyartmanyii Flat-Rack konténerek

skalaja, valasztékos kovetelményrendszernek meg-
felel6 hulladéktarolé konténerek készitésére is
berendezkedtek. A 3—20 m3 Grtartalma taroléedé-
nyeket &altaldban fix oldalfallal, a 30—38 m3-es
konténereket pedig nyithaté6 végfalrendszerrel és
a mozgatist megkonnyité alsé gorgds konstrukei6é-

ban gyartjak.

4. abra. TRAVERZ korynezetvédelmi taroléedények

A BUDAMOBIL Budapesti Jdrmi Szovetkezet
a megrendel6k igényeinek megfelel6en vallalja
tehergépkocsi-felépitmények, altaldnos és specid-
lis rendeltetésti pétkocsik, valamint kiilonleges
felépitmények tervezését és gyartasat. A Szovet-
kezet tevékenységének eredményeit a kidllitdson
bemutatott kovetkezé termékek is szemléltették:

A 034.59. tip. ponyvazott d&ruszallité felépit-
60—4X2 alvéazon (5. dbra). A rakomény befogada-
sara szolgal6é szekrény a vezetSfiilkétsl kiilonalld,
hészigetelt, zart koénnylifém-felépitmény, amely
megfelel6 hitéberendezéssel alkalmas 0— 12
°C-on tartandé élelmiszerek vagy egyéb aruféle-
ségek szallitdsara. A 034.52 tip. hdészigetelt fel-
épitmény tagja a KGST-orszagokban elészor pa-
lettaszélességben, nagy sorozatban gyartott SL
2700-as SNAP LOK-rendszerl felépitmény-csaldd-
nak, amelyet a BUDAMOBIL a CARGO VAN
GmbH (NSZK) licence alapjan gyart.

A 034.59. tip. ponyvazott Aaruszallité felépit-
mény. A jarmiszekrény IFA L 60—4X2 tip. on-
jaré alvazra szerelt sik rakfeliilet(i, aluminium ol-
dalfalas felépitmény. A szétszerelheté véazszerke-
zettel magasitott felépitmény ponyvazattal zar-
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6. abra. FLEXUM tip. iivegpalackgyiijto gorgoskonté-
ner

hato. A felépitmény valamennyi eleme az alvéz-
rol leszerelheté6. A 36 mm vastag feny6padlé ra-
kodégéppel bejarhaté, a megengedett kerékterhe-
lés 2500 daN. A rakomény rogzitésére 3—3 leko-
tégylrd van a padléba stillyesztve. A ponyvazott
felépitményes gépkocsi altalanos aruszallitisra al-
kalmas. A jarml a nemzetkozi szallitdsi felada-

toknak is megfeleléen a TIR el6irasokat kielégiti.

A 088.22. tip. ponyvazott druszillité pétkocsi, a
BUDAMOBIL és a VEB Kombinalt Fahrzeugbau,
Kakerbeck (NDK) kozos terméke. A kéttengelyes,
ponyvazott, sik rakfeliileti, forgézsdmolyos pdtko-
csi, aluminium szerkezetl oldalfalakkal és fenyé6fa
padléval késziil. A felépitmény valamennyi eleme
az alvazrél leszerelhet6. A ponyvazott felépitmé-
nyes potkocsi Altaldban &aruszallitdsra alkalmas.
A jarmi{i a nemzetkozi szallitisi feladatoknak is
megfeleléen a TIR el6irdsokat kielégiti.

A 083. 51. tip. ponyvazott, sik rakfeliiletdi, 3-
- tengelyes 13,5 m-es nyerges félpbtkocsi, tetszéle-
ges tipusu 4X2 kerékképletli nyergesvontatéhoz,
amelynek nyeregmagassiga: 1200—1300 mm. A
sik rakfeliiletli félp6tkocsi aluminium szerkezet(i
oldalfalakkal és 35 mm vastag fenyéfa padléval
késziil. A padozat rakodégéppel jarhat6é, megenge-
dett tengelyterhelés 2500 daN. A rakomany rog-
zitésére 5—5 db lekdtégyliri van a padozatba
stillyesztve. A jarm( a nemzetkozi szallitdsi fel-
adatoknak megfeleléen a TIR-eléirdsokat kielégi-
ti, és a leguijabb Eurépa-szabviny szerinti kiala-
kitasu.

A FLEXUM Kommundlis Véllalat (Mosonma-
gyarévar) gyartasi profiljaba a kévetkezd termé-
kek tartoznak: kozteriileti hulladékgy(ijté-, ipari
hulladékot gy(ijté-tarolé-, épitSipari és mezbgaz-
dasdgi célu- és veszélyes anyagot gylijté-tarold
konténerek; specidlis edényzetek, tartilyok; hul-
ladéktomorité konténerek; gorgés konténerek 40
m3-ig; felvonuldsi (laké-, iroda-, szocidlis céld,
egészségligyi stb.) konténerek; valamint konténer
szallité (emelés, horgos) gépkocsi felépitmények
kiilonb6z6 tipust tehergépkocsikra.

7. abra. FLEXUM tip. horgos rendszerii gépkocsi
felépitmény

Gyartmanyaik koziil a mosonmagyardvariak a
gorg6s konténereket (6. dbra) és a horgos rend-
szerti (7. adbra) gépkocsi felépitményeket allitottdk
ki.

A multilift-rendszeri, Un. gorgés konténeres
szallitds alkalmazasa a hagyomanyos szallitdsi moé-
dokndl sokrétiibb és gazdasdgosabb. A gorgbs
konténerek cseretartdlyos rendszer(i hasznélatdhoz
alapvetéen kétféle specidlis jarmitipus terjedt el:
a horgos (karos) és csorlés. E két tipushoz készi-
ti gorgés konténereit nyitott és zart kivitelben,
bel- és kiilfoldi megrendelésre a konténergyar-
tasban szdmottevé nemzetkozi tapasztalattal ren-
delkez6é FLEXUM Villalat.

A 6-t6l 40 kobméteresig gyartott gorgds konté-
nerek koziil a kisebb térfogatuak inkdbb nehéz
fajstlytl anyagok, mint fémhulladék, épitéanyag,
betontormelék, mezégazdasagi termények stb.
szallitdsdra hasznalhaték igen célszertien. A na-
gyobbakat jobbara kis fajstulyd anyagok, példaul
papir, faforgacs, textilia, mtianyag hulladék stb.
szallitdsdra javasoljak. Sziikség esetén ezek pony-
véval is lefedhet6k. A gorgés konténerek kiilonbo-
z6 fajtdinak hasznélata lehet6vé teszi a szallit6jar-
mi rendeltetésének és teherbirdsanak maximaélis
kihasznélasat, vagyis novekszik a hatékonysdg és
csokken a fajlagos tlizemanyag-fogyasztés.

Az FHGK—I12 tipusti horgos rendszer(i felépit-
mény alkalmas a kiilonféle tip. gorgés konténere-
ket a talajrol felvenni, magara felrakni, elszalli-
tani, billentve tlriteni, magarél at- vagy lerakni,
azokat cseretartalyként haszndlni. A felépitmény
komplett emeld, billenté és roégzité rendszert fog-
lal magédban. Alkalmazasinak még az is elénye,
hogy a gépkocsi vezet6jének nincs sziliksége se-
gitségre, mivel egyediil is el tudja latni a sziliksé-
ges kezelési és rakodasi mfiveleteket. A horgos
rendszeri felépitmény egy segédalvaz-keret se-
gitségével a kelet-eurépai orszagokbdl beszerezhe-
t6 gépkocsikra is felszerelhet6. A FLEXUM Altal
a KAMAZ 53212 tip. gépkocsira kifejlesztett rend-
szer fontosabb miiszaki adatai a kovetkezdk; on-
suly lizemkész allapotban: 8500 kg, hasznos ter-
helhet6ség: 12000 kg, hossza: 7300 mm, széles-
sége: 2480 mm, maximalis billentési szog: 48°.

A Kornyei Mezégazdasdgi Kombindt IFA—Ham-
melmann — HDP—80—IFA tip. — kooperaciéban
készitett, magas nyomést, tisztité gépkocsit &lli-
tott ki, mely els6sorban szennyviz-csatornik tisz-
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8. abra, Lengyel gyartmanyd L 220 tip. hidraulikus
rakodégép

titdsdra alkalmas. A magas nyomasu tisztitdo gép-
kocsi és tartozékainak fébb miszaki adatai a ko-
vetkezdk :

Az alapgép IFA W 50 L, melynek hosszisiga
6050 mm, szélessége 2500 mm, magassidga 2600
mm, a tartdly névleges térfogata pedig 5000 li-
ter,

A magas nyoméasu szivattya teljesitménye 75 kW,
fordulat 1800/perc, max. nyoméas 160 bar, a szil-
litasi teljesitmény 236 1/perc.
Hidraulikus meghajtdsd, tomlévezetével ellatott
tomlédob; tomlé NA 25, 120 m hosszu. Kézi tom-
16dob; tomlé NA 12, 40 m hosszu.

Tartozékok: csatornatisztité fuvokak és kézipisz-

toly.

3. KULFOLDI KOZLEKEDESESZKOZ-IPARI
KIALLITOK

A BUMAR Kft. Kiilkereskedelmi Vallalat (Var-
s6—Lengyelorszag) és a ,BUMARGEP” Epit6gép
Kereskedelmi-Szolgaltaté Kft. (Budapest) kIf. len-
gyel gépgyart6 cégeket képviselve hidraulikus kot-
ro- és rakodégépeket, autédarukat, valamint 6énja-
ré alvazakra szerelt darukat 4allitottak ki, melyek
koéziil néhédnyat a kovetkezékben részletesebben

is bemutatunk.
K 406 Al tip. hidraulikus kotrégép, gyartja

BUMAR—WARYNSKI (Varsé). Az alapgép mi-
szaki adatai; a karosszéria teljes szélessége: 2263
mm, az alvdz teljes szélessége: 2500 mm, az

alapgép magassiga: 3070 mm, a karosszéria hat-

s6 perem tavolsiaga a kotroforgastengelyt6l: 2040
mm, a karosszéria hatsé rész forgéasi sugara: 2100
mm, tengelytavolsag: 2200 mm, az alapgép teljes
hossztisdga: 3684 mm, kanal(irtartalom: 0,4 m3, a
kotrogép sulya arokaséval: 8700 kg.

Motor: ANDORIA SW 266 Kl, négytitemid dizel,
vizhtitéses (55 kW), vagy URSUS S 4003, négyiite-
mu dizel, vizhitéses (38 kW).

Hidraulikai rendszer: 2 db 14 MPa nyomési mun-
karendszer, egy kiegészité rendszer a fordulds ve-
zérlésére. A harom fogaskerékszivattya ellatja az

0sszes munkarendszert.

Alvaz: kerekes-kéttengelyes, a meghajtds minden
kerékre hat, a kerekek szama: 8 db. A kezel6fiil-
ke hangszigetel6 masszaval és perforalt lemezek-

kel van szigetelve.
Az L 220 tip. hidraulikus rakodégép (8. dbra)

kerekes alvdzon, amelynek gyartéja a BUMAR—

FADROMA Epit6ipari Gépek Gyéara (Wroclaw),
megnovelt stabilitdsu és rakodéképességl, bizton-
sagos, illetve lizembiztos, kozepes nagysagrendd
anyagmozgaté gép. A motortél tavol elhelyezett,
ROPS tip. hangszigetelt kabin kényelmes és biz-
tonsdgos munkakoriilményeket teremt a kezel6 ré-
szére. A rakodogép fontosabb miiszaki jellemz6i a
kovetkezdk:

Motor: Andoria, SW 400/L2, négyiitemd dizel-
motor kozvetlen befecskendezéssel, névleges telje-
sitménye 84,6 kW.

Sebességvalté tipusa: SB 102/L20, négysebességes,
terhelés alatt valthato, elektro-hidraulikus vezér-
1ésli, pneumatikus.

A hidraulikai rendszer héromszivattyus, az at-
aramlis két sebesség-tartomanyban szabalyozhaté.
Kanaltrtartalom 1,5 m3, a rakodégép sulya 11 500
kg.

DS 0184 T tip. autédaru, melynek gyartéja a
BUMAR—FAMABA  Epit6ipari Gépek Gyéra
(Glogéw). Az autédaru fontosabb miszaki adatai

a kovetkezdk:
Az alvaz tipusa: Kamaz 53213, futémfirendszer

6X4.
Keret: darus, trapéz keresztmetszeti hegesztett

tomor tarto.
Alatdmasztasok (vizszintesen és fliggblegesen) hid-
raulikusan kitolt tdmok, egyedi vezérléssel.
Motor: négyiitem(, 6nmiikodé gyujtassal, 8 hen-
geres, villas, folyadékhiitéssel. Tipusa: Kamaz 740,
teljesitménye 154,5 kW.

‘Max. haladési sebesség: 60 km/h, max. lejtészog:
25°, forduldsi sugéar: 10 m, a daru sudlya: 20 500
kg.

A gém teleszképos, 3 szekciés: 8, 14 és 20 m.
Szinkronizalt kitolds hidraulikus hengerrel és so-
ros rendszerrel. Haromtéarcsds horgos csigasor 25
tonna emelételjesitménnyel.

A daru minden mozgdsa fokozat nélkiili, a huzé-
emelS rendszer pedig a kezel6fiilkébdl, kozvetle-

niil vezérelhetd.

A kezel6fiilke biztonsagi tlivegezéssel, j6 Kkilatasi
lehet8séggel, 4llithat6 kezelbiiléssel, valamint a mo-
tor és a daru munk4jit vezérld, illetve ellendr-
z6 berendezésekkel keriilt kialakitdsra.

Az IFA Haszonjdrmé Kombindt (NDK) 23 lize-
mében gyartott jarmdvei koziil a MULTICAR 25
normal és a MULTICAR 25 L hosszitott kisteher-
szallité gépkocsi, valamint az IFA—L 60 tip. te-
hergépkocsi néhény uj, jellegzetes véaltozatat 4l-

litottak Ki.
Az IFA Kombinat ilizemeinek fétermékei, mint

példaul az IFA—L 60 és az IFA—W 50 tip. teher-

gépkocsik, az IFA autédaruk, az IFA-Roburok, az
IFA-Multicarok mellett specidlis felépitményeket
és poétkocsikat gyartanak, valamint tehergépko-
csikhoz kovdcsolt- és ontvényalkatrészeket, hid-
raulikus fédarabokat. illetve szivattyukat a&llita-
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9. abra. IFA-Multicar 25 billengteknds jarmi

nak el6. A tehergépkocsi-gyartdsnal felhasznilt
f6egységek, mint pl. dizel- és Otto-motorok, haj-
tomiivek, vezetdiilések, kardantengelyek és tenge-
lyek egészitik ki a gyartmany-valasztékot. Az
IFA-jarmtialkatrészek nemcsak a sajat gyartasu
tehergépkocsikba, hanem neves kelet- és nyugat-
eurdpai jarmiigydrak termékeibe is beépitésre ke~
riilnek.

Az emlitésre mélt6 IFA-jarmlivek a BNV-n a.

kovetkezok voltak:
— IFA-Multicar 25 (4X2) alapjarm kif. teherszal-
lit6 felépitménnyel, mint pl. platés rakfeliiletii
jarmd, platés rakfeliilleti jarm@ emelhetdé hétsé
rakodélappal, hiarom oldalra billenthetd rakfelii-
letli jarmd, hatra billenthetd rakfeliilletd jarm,
billen6teknés jarmd, és zAartszekrényes felépit-
ményl jarmd (9. dbra).
— IFA-Multicar 25 L (4X2) hosszitott alapjarmi
 klf. teherszallit6 felépitménnyel, mint pl. platos
rakfeliileti alacsony oldalfalu jarmid (ponyvaval
és anélkiil), zart szekrényes felépitményd jarmd
és hészigetelt szekrény( jarmi stb.
— Multicar-utdnfuték; kommundlis, zavarelhari-
t6, karbantarté és téli lizemben hasznilhaté KkIf.
kiegészit6 berendezések.
— IFA L 60 1218 4X4 DSK N tip. hdrom oldalra
billentheté felépitményti tehergépkocsi.
— IFA L 60 1218 4X2 P tip. platés rakfeliiletd,
alacsony oldalfalid ponyvas tehergépkocsi.
— IFA L 60 1218 4X2 IKB tip. hészigetelt, szekré-
nyes felépitmény(i tehergépkocsi.
— IFA L 60 1218 4X4 KT tip. lizemanyag-szallit6
jarmi (10. dbra).
— KM 2301 tip. IFA-utcaseprd gép.

Az Autékamiongydr (Romania—Brassé) termé-
kei koziil a kovetkez6 haszongépjirmiiveket mu-
tatta be:

— ROMAN 19.256 FS tip. nyersgesvontats, két-
tengelyes;

— ROMAN 19.256 DFS tip. nyergesvontats, hé-
romtengelyes (11. dbra);

3000
2840

980 unbel.

{ i
1480 .3240

10. abra. IFA L 60 1218 4X4 KT tip. lizemanyag-szal-
lité jarmi jellegrajza

11. abra. ROMAN 19.256 FS tip. nyergesvontaté

— DAC 26.280 DFS tip. nyergesvontatd, hirom-
tengelyes;

— DAC 19.280 FS tip. nyergesvontatd, kéttenge-
lyes;

— DAC 19.280 FS 4X2 tip. nyergesvontatd, két-
tengelyes;

— ROMAN 8.135 F tip. platés tehergépkocsi, nyi-
tott.

A SOLIDUR Deutschland GmbH CO. KG
Kunststoffweke (NSZK) kiilonféle miszaki célra
szolgdlé muilanyagokat mutatott be. A solidur
anyagok a gép- és készlilékgyartasban sokféle fel-
hasznélasi teriileten Uj lehetdségeket kindlnak a
konstruktéroknek, mivel szamtalan elényés tu-
lajdonsaggal rendelkeznek, igy tobbek kozott
nagy a kopasallésaguk, kivalé a sikléképességiik,
magas ut6- és hajlitészilardsaggal, wvalamint jé
korrézio- és vegyszerallésiggal rendelkeznek.

Mindezeken tul, ezek a mianyagok térésalloak,
hidegtlir6k, lengéscsillapité hatdstak, onkendk,
vizalléak és nedvtasziték, valamint méregmente-
sek, szagtalanok és semleges izliek. Forgécsolas-
sal j6l megmunkalhatdk.

A solidur miianyagokbdl készithet6k: sikléele-
mek, fogaskerekek, csapagycsészék, perselyek, viz
alatti csapagyak, tengelykapesol6 tércsdk, vezet6-
gorgék; mozgolépeséknél ldncvezetdk; kotélpalya-
kon kotélvezetd tarcsdk; mezbgazdasagi gépekben
lancfeszitok rsth. Sajatosan felhaszndlhaték tobbek
kozott, mint kikot6i litk6zd-strlédd elemek komp-
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12, abra. NILFISEK tip. Turbo Laser nagynyomasd
mosoberendezés

hajék fogadisihoz vagy tankhajékhoz (ez eset-
ben antisztatikus anyag javasolt), b6jékhoz, zsili-
pek bejaratiahoz stb.

A széraz vagy nedves omlesztett anyagok tapa-
désabdl, odafagyisiabél és boltoz6dasdbél eredd
anyagdramldsi zavarok solidur béléssel messze-
menéen csokkentheték. A solidur miianyag kivalé
kopési és siklasi tulajdonsdgai kiilénosen elényo-
sek ilyen felhasznélasi célokra. Térol6k, csuszdék,
valyuk, és méas szallité-, illetve raktarberendezések
mellett a solidur burkolat haszndlatos tehergép-
kocsik rakodéterében, oniirités vasuti tehergép-
kocsikban és mdas anyagmozgaté gépekben egy-
arant.

A Mdider Hungdria Festék és Vegyipari Kft. —
a Walter Mider AG Lakk, Festék és Mgyanta-
gyar (Svéjc—Killwangen) lednyvéllalata — amely
onteriild padlémasszat, fugatomité-anyagot, hité-
kené folyadékot, hé- és fagyallé kenézsirt, vizzel
higithat6 jarmdipari-, valamint fal- és homlok-
zatfestékeket készit, mutatta be termékeinek szé-
les valasztékat. A kisllitott termékek koziil kii-
I6n ki kell emelni a kérnyezetvédelmi szempont-
bél jelentds jarmdipari kiiltéri vizes festékeket
(alapoz6, kézbens6 és fedézoménc). A Méader-Aqua
bevonatrendszert a svijci vasutak (SBB) tobb
mint tiz éve, a német vasutak (DB) pedig néhiny
éve lizemszerfien alkalmazza a vasuti jarmivek
kiils6 fényezésénél. Hazai viszonylatban ezeket az
anyagokat a MAV vastuti jarmfiveknél (személy-
és teherkocsi, mozdony), valamint az uj (Ikarus)
és a javitisos autébuszoknal (Voldn, BKV) pré-
baltdk mar ki eredményesen.

4. JARMUKARBANTARTAS

A jarmfivek karbantartdsdnak mindig nagy je-
lentésége volt, és ez a jelenlegi gazdasagi koriil-
mények kozott még tovabb névekedett. Jarmi-
karbantartds vonatkozdsdban a BNV-n szdmos
kozérdekl6désre érdemes berendezést, eljarast,
anyagot és alkatrészt mutattak be hazai, valamint
kiilfsldi cégek, amelyek koziil néhényat a kovet-

kezGkben megemlitek.

A kidllitss ideje alatt a Csepel Autégydr Sziget-
szentmikldsi telepén miikodés kézben mutattdk be
az érdeklédékben a szdmitégéppel segitett futé-
md bemérd és. bedllité berendezésiiket. A beren-
dezés alkalmas személy- és kistehergépkocsik 2
tengelyének, illetve autébuszok, csuklés autébu-
szok, tehergépkocsik, kamionok 3 (esetleg 6) ten-
gelyének egyidejd futémi ellenbrzésére és komp-
lex bedllitdsidra. A mért értéket szamitégép dol-
gozza fel. A sziikséges utdnallitis helyét és mér-
tékét a dolgozdé a szamit6gép monitordn megje-
lené &brardl olvashatja le. A helyesen beallitott
futémiirsl a szdmitégép bizonylatot készit, amely
garanciara jogosit.

Az egyik legnagyobb hazai gardzsberendezéseket,
autéfelszerelési cikkeket és muiszaki gumidrut ké-
szit6 cége az Autdéfelszerelési Villalat (Sopron)
gyartmanyai kozé a kovetkez6k tartoznak, ame-
Iyek jelent8s része a BNV-n is bemutatisra ke-
riilt: haszonjarm{ oldalemelGk; univerzalis motor-
kimél8k; motorkerékpéar-emel6; gumiabroncs-
szerelB-késziilék; lengéscsillapité vizsgdlé préba-
pad; ROHE—AFIT tip. haszonjarm{i és személy-
gépkocsi moséberendezés; kombindlt személygép-
kocsi, valamint vasuti jarmd fényezs- és szarit6-
fiilke; hidraulikus oldalemel3; hidraulikus auté6-
emelSk; hidraulikus aknaperememel6 kézi mf-
kodtetéssel; CE—300 tip. kétoszlopos csdpos auté-
emel; CE—300R tip. autéemelS emel6lappal; biz-
tonsdgi o6vek; gumialkatrészek jarmlivekhez és
klf. autéfelszerelési cikk.

A Tiszdntuli Autéjavité Véllalat (Tarkeve) ja-
vitasi és gyartasi profiljaba a kovetkezd tevékeny-
ségek tartoznak, amelyet a kidllitdson is igyekez-

tek szemléltetni:

— haszonjarmfvek javitisa, feltjitisa, f6 javita-
si profiljukat a Tatra és az IFA tip. tehergépko-
csik képezik;

— IFA-gyartméanyu fix és billend tip. pétkocsik
féjavitasa, kozépjavitdsa és miiszaki vizsgaztatisa;
— fix és billend tip. rakfeliilet gyartdsa gépkocsi-
ra és poétkocsira;

— IFA és Téatra nagyfédarabok (motor, futémd,
sebességvalté), valamint IFA kisfédarabok csere-
feldjitasa;

— IFA és Téatra tip. tGzveszélyes folyadékot szil-
1it6 kozuti tartalyos jarmlvek javitdsa, vizsgdz-
tatdsa;

— jarmdalkatrészek feltjitésa;

— gépkocsi utanfuték és fiiggbleges kerékszereld
késziilék gyartasa;

— langvagé berendezéssel bérmunka végzése.

A bemutatott festési és feliiletbevoné moédsze-
rek koziil — els6sorban, mint kornyezetbarat és
anyagtakarékos feliiletvédelmi technolégidkat —
feltétleniil meg kell emliteni az elektrosztatikus
festési és az elektrosztatikus porszérasi eljardso-
kat, illetve ezek eszkozeit.

Az elektrosztatikus festéksz6rasi eljards alkal-
mazéasa soran a késziilék a kiszért, koddé porlasz-
tott festéket egyidejlileg elektromos toltéssel is
ellitja. A festend§ targy, — amely ellenkez6é po-
laritdsu — a festéket magahoz vonza, igy lénye-
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gesen tobb festék jut a targyra, mint amikor a
festéket csak a légdramlds vagy az airless széras
viszi a munkadarab feliiletére. Kisebb geometriai
méretek esetén a targy héitoldala is befest8dik, a
hengeres munkadarab — bizonyos méretig (60—
80 mm Aatmérdig) — egy oldalrél is befesthetd.

Az elektrosztatikus porszéré berendezés hére ke-
ményed6 festék por alakban val6é felhordasara
alkalmas. A berendezés a porfestéket az adagold
tartdlyban fluidizdlja, az igy el6készitett port
pneumatikus tton szdllitja a sz6éréeszkdzhéz, ahol
elektromos toltéssel 1atja el. Kiszéras utdn a fel-
toltott por a targy feliiletére rakédik, ahol héke-
zelés utdn Osszefliggé bevonatot képez. A targy
mellé szért port a berendezés visszanyeri, mely
ismét felhaszndlhaté. A rendszer csak aramlé por
esetén van fesziiltség alatt. A két adagol6 tartaly-
b6l a pordramlis folyamatos, a szint csokkenésé-
vel a por automatikusan uténtoltédik.

Ilyen elektrosztatikus festék és porszérd beren-
dezéseket allitott ki tobbek kozott az ,,Egyetértés™
Mgtsz (Putnok), a COLORPLAN Festéstechnol6-
giai és Gépgydrté Kisszovetkezet (Budapest), a
DETE—SKALA (Budapest) és a Béllhoff Verfah-
renstechnik (NSZK).

A ROBIX Mez6gazdasdgi Gépgydrté Vdllalat
(Veszprém) és az Importtrade Kft. (Budapest)

nagy nyomdsu vizes-vegyszeres moséberendezése-
ket, az Electrolux svéd, valamint a NILFISK dén
cég pedig tisztité és takarité gépeket mutatott
be. A kiallitott tisztité és takarité6 gépek hatéko-
nyan alkalmazhaték az autébuszok, a vasuti jar-
miivek és a repiilégépek kiils6-belsé tisztitdsanal.

A kidllitott tisztité gépek koziil kiilén figyel-
met érdemelnek a NILFISK gyartmanyu Turbo
Laser nagy nyomdést moséberendezések (12. dbra).
A Turbo Laser technika elénye az erds tisztitasi
hatdsban, a kisebb vizfelhasznaldsban és a kisebb
energia-felhasznédldsban mutatkozik meg. A Tur-
bo Laser szérésugaridban a vizcseppek nagyobbak
és gyorsabbak, mint a hagyoményos fuvékabdl
szdrmazodk, s ez jelent6sen megnoveli a vizsugar
utéerejét. Emellett a koncentrilt vizsugdr mé-
sodpercenként még hatvanszor-szdzszor jobbra-
balra is elmozdul, amivel hatékonyabb szennyol-
dasi és oblitési hatds érhet6 el.

A Pfaff-silberblau Felvoné- és Emeléberendezé-
sekk Gydra (Ausztria) tobbek kozott a nagyvasuti
jarmiivek (mozdony, személy- és teherkocsi) és
egyéb sinjarmivek (kézuti villamos, metré, HEV
stb.), valamint jirmiifédarabok (pl. forg6véaz) kar-
bantartisidnal, gyartasanal alkalmazhaté kiilonféle
jarmiemeldket is készit, amelyeket dbrak és md-
kod6 modellek segitségével mutattak be,
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Egyesiileti élet
A Kozlekedéstudomdanyi Egyesiilet 1990. évi évzaréd elndkségi lilése

MADAR MIKLOS

Egyesiiletiink december 12-én tartotta kib&vi-
tett évzaré elnokségi iilését a MTESZ Székhaz
I. emeleti kongresszusi termében.

Dr. Kerkdpoly Endre az egyesiilet elncke iid-
vozolte a megjelenteket és megnyitotta az iilést.
Az elnski megnyité tobbek kozott foglalkozott
a november 24-én megtartott MTESZ kozgyfi-
léssel és az ott elfogadott programmal. A MTESZ
megujuldsi torekvései és célkitlizései a tagegyesii-
letek programjaival 6sszhangban vannak, ezért
a KTE a Szovetség tagja marad amig az az egye-
siiletbe tomoriilt kozlekedési szakemberek érde-
keit is képviseli.

Az elnoki megnyitét kovetSen Kdlnoki Kis
Sdndor helyettes allamtitkir megtartotta Siklds
CUsaba miniszter helyett — aki rendkiviili kormény-
iilés miatt az elnokségi iilésen nem tudott részt
venni — ,,A magyar kozlekedés idGszer( kérdései’”
cimf elad4sat. -

Ezutdn dr. Zahumenszky Jozsef, az egyesiilet
f6titkéra megtartotta f6titkdri beszdmol6jat. A
fotitkar beszamolt az elnokségnek az 1990. év-
ben végzett tudoméinyos-tirsadalmi munkérdl
és az elért gazdasdgi eredményekrsl. A beszamold
tartalmazta az 1991. évi feladatainkat, amelyek-
ben a balesetmegel8zésre vals torekvés és a kor-
nyezet védelme kihangsilyozésra keriilt.

Ezt kiovetden hozziszoélisokra keriilt sor, ame-
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