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XLI. évfolyam

A magyar kozlekedés fejlédése nemzetkozi
osszehasonlitasban

II. rész

Az 0j vizsgilati moédszer és az 4ltala elért néhdny osszefoglalé eredmény ismertetése

Jelen cikk el6zményeként hivatkozunk a Kozleke-
déstudomdnyi Szemle 1991. XI. havi szimdban megjelent

»A magyar kozlekedés fejlédése nemzetkodzi dsszeha-
sonlitdsban. I. rész: Indoklds, a kordbbi vizsgdlati m6dsze-
rek kritikai értékelése” c. cikkiinkre, melynek 3. tdblizata-
ban dsszefoglaltuk a kapcsol6d6 hazai médszerek sajitos-
sdgait. A hivatkozott cikkben kozoltiik, hogy a 3. tdblizat-
beli K =[ 12 ] médszer az L = [ 13 ] m6dszer kdzvetlen
el6zményének tekinthet, s igy a kett6t egyiittesen ismer-
tetjiik. Erre keriil sor a tovdbbiakban.

K =[ 12 ] Dr.Verosztalmre és szerzdtdrsai: Az eurépai
orszdgok kozlekedési fejlédésének sajdtossdgai a gazdass-
gi és ezen beliil az infrastruktirdlis fejl6dés tiikrében c.
tanulmé4nya a kordbbi C = [ 4 ] mGdszer tovabbfejlesztését
célozta. A modszer keretében tizennégy eurépai orszdg
1960 —1982. évek kozitti fejlédésének vizsgélatira ke-
riilt sor, mégpedig 7 volt szocialista (BG, CS, DDR, H, PL,
SU és YU) és 7 nyugat-eurGpai t6kés (A, B, D, F, GB, 1 és
NL) orszdg keriilt bevondsra, valamint kiilon sorban
— médszer ellen6rzési jelleggel — az USA adatait is
szerepeltették. A vizsgdlat sordn 76 mutaté elemzésével
foglalkoztak, amelyek koziil 2 4ltaldnos nemzetgazdasdgi
jellegd volt, mégpedig az egy f6re juté GDP, valamint az
egy f6re juté fogyasztds értéke.

A médszer foglalkozik az ipar és épitGipar (12 mutatd),
a mez6gazdasdg és erd6gazdilkodds (13 mutat6), vala-

e A szerzok , Kozlekedésiink fejlédése nemzetkdzi Gsszehasonlitds
ban” c. és 2-176/1991. sz. TUKUFA téma keretében kidolgozott
tanulménya (480 p.) 6. és 7. fejezeteinek roviditett anyaga.

mint a tercier 4gazat (itt dsszesen 49 mutat6), azon beliil
az egyes infrastruktirdlis teriiletek fejl6désével és ossze-
hasonlitdsaval. Ertelemszerden a legrészletez6bb a kozle-
kedés vonatkozdsdban, itt az dllomdnyi (stock) jellegd
mutaték mellett a teljesitményi (flow) mutaték is szerepel-
nek (egyiittesen 25 mutatd).

A fajlagos mutatészdmokat a legkedvez6bb eredményt
felmutat6 orszdg mutatéjidhoz viszonyitottik, s az adott
mutatészdm tartalma szerinti fejlettséget a viszonyszim
%-os értékével fejezték ki. A felhasznilt mutatok/viszony-
lag nagy szdma médot adott kiilonbdz6 csoportmutaték
képzésére is, amelyek az adott csoporthoz tartoz6 viszony-
szdmok egyszerd- vagy silyozott atlagaként keriiltek
kiszdmitdsra. A vizsgélat sordn kitdnt, hogy egyes mutatok
szintértékeinek egyszerd szdmtani 4tlagoldsa nagyobb
hib4t okozhat az értékelésben, mint a szubjektiv hibét is
tartalmazé, de mégis redlisabb silyozds. A silyozis szub-
jektiv hibdinak cstkkentésére ellen6rz6 korreldcids vizs-
gdlatot végeztek a silyozdssal meghatdrozott (az egyes
nemzetgazdasigok egészének szinvonaldt jellemz6) f6-
mutatok és az dsszehasonlithaté fajlagos GDP termelések
kozott. Feltevésiik szerint ha ez valamennyi vizsgdlt
orszigra nézve — itt az USA-t is beleértve — elfogadhaté
eredményre vezet, akkor a silyozds elfogadhaté. Az
eredmények jalezték ezen eljards alkalmazhatésdgat.

A kordbbi vizsgdlathoz képest az infrastruktirdlis terii-
letet bovitették a kereskedelem- és a lakossdgi tépldlkozds
vizsgdlatdval. Ez utébbi azért valt fontossd, mert kitdnt,
hogy az élettanilag értékesebb tdpanyagok fogyasztisa
szignifikdnsan fiigg a vizsgdlt orszdgok gazdas4gi helyze-
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1. tdbldzat

Egyes nemzetgazdasdgi aldgazatok 1982. évi fejlettségi szinvonala

2. tdbldzat

A vasiti- és kozuti kozlekedésiink fejlettségi szinvonaldnak
eltérései a [ 11 ] és [ 12 ) médszerek szerint értékelve

tét6l. Terjedelmi okokbdl nincs lehetGség valamennyi

vizsgdlt orszdgra vonatkoz6éan bemutatni a fejlettségi

mutaték alakuldsit, igy az 1982. évre kiterjedGen csak a

hazai és az orszdgcsoportonkénti maximdlis és 4tlagos

értékeket szemléltetjiik az /. tébldzat szerint.

Az egyes orszdgok adataibdl, s a tdbldzatb6l mar igy is
6l 14thaték:

— a gazdasig egyes részteriileteinek fejl6dési sajatossa-
gai orszagonként bar kisebb-nagyobb eltéréseket mu-
tathatnak, azonban a gazdasigi fejlédés 4ltaldnos
vondsai minden teriileten kimutathatok;

— az id6soros elemzésekbdl felismerhet6k azok a nem-
zetkozi tendencidk, amelyeket kiilondsen a fejlédni
kivand, volt szocialista orszdgoknak figyelembe kell
venniiik. Természetesen ehhez a f6mutat6k képzésé-
hez haszndlt alapmutatészdmok analitikus elemzését,
s a megfelel6 gazdasdgi szdmitdsokat is el kell
végezni;

— a tdbldzat adatai meggy6zGen bizonyitjdk, hogy a
naturdlis mutatdk célszerd kivédlasztdsdval és felhasz-
ndldsdval jOl lehet kovetkeztetni az egyes orszdgok
gazdasagi fejlettségére;

— az is megdllapithat6, hogy a hazai infrastruktira
legelmaradottabb teriiletei a kozlekedés és a hirk6z-
1és.

Mir e médszer szerint is lényegesen rosszabb a kozle-
kedési aldgazatok és a kozlekedés egészének helyzete,
mint a [ 11 ] médszer alapjan szdmitva (2. tdbldzat):

A sz4mitdst mindkét esetben hasonl6 viszonyitdsokkal
végezték, vagyis a hazai értéket %-osan ardnyitottdk a
vizsgdlt nyugat-eurépai t6késorszagok értékeinek Atlags-
hoz. A két év id6kiilonbség semmiesetre sem lehet okoz6-
ja a jelents eltérésnek, s a gyakorlati tapasztalatok a [12]
médszer szerinti fejlettségi szint realitdsdt tdimasztjdk al4.
Még nagyobb lenne az eltérés, ha a szerz6k a minGséget is

Fejlettségi komplex mutatok 1982. évi ént. %o v 5 Fejlettségi mutat6 (hazai ért./t6kés 4tl.) %-ban
. egnevezés
Megnevezés Hazai | Fejletttkéso. | Volt szoc. orsz. [ 11] szerint 1984-ben: | [ 12 ] szerint 1982-ben:
énék | max. | dtlag | max. | dtlag X kozlekedés 87 61
Z nemzetgazdasdg 450 | 702 | 65,1 550 | 443 bbdl vasiiti kozl. 94 60
€
¥ ipar és épitSipar 388 | 72,6 | 598 | 584 | 442 koziti kozl. 83 67
T mez6- és erd6gazd. | 52,5 131 58,0 52,5 43,1
Z infrastruktira 475 | 81,7 | 743 | 578 | 451 szdmitdsba vették volna a fejlettségi tényez6 meghatirozs-
kozlekedés | 40,4 | 757 | 662 | 47,7 | 404 sdndl. Ezzel azonban csak a tovibbfejlesztett médszeriink
koziti | 408 | 757 | 617 | 533 | 399 fog‘lalkozxk. R o
rz0k a tém j
hirkozdés | 269 | 959 | 7712 | 380 | 232 S2erz08 & EMUIITE R Wy mne arvezit S -1
zelésiik szerint a vizsgilatot egyrészt ki kell terjeszteni
ebbdl | kereskedelem | 544 | 990 | 879 | 729 | 498 | __ 3 hozzaférhet§ adatoknak megfelelSen — tovabbi or-
egészségiigy | 68,0 | 897 | 80,6 | 79,7 | 688 szdgokra, mdsrészt jobban fel kell tdrni a mér emlitett
lakésell. 522 | 1000 | 805 | 682 | 467 korrel4ciés kapcsolatokat. E tervekb6l a KOHEM kerete-
iben mir nem lett semmi (a szerz6k nyugdijazésa, illetve
ki.éskul. | 62,1 | 872 | 722 | 722 | 557 | ! 3 )
o, - : e = anyugdijas foglalkoztatdsinak megsziintetése kovetkezté-
Mot [ 4] 80 | L8 - : ben). Természetesen ett6l fiiggetleniil a feladat megolds-

sdhoz tovabbra is fontos szakmai érdekek fizédtek. Sze-
rencsére lehetGség nyilt a feladat megolddsdra a BME
Kozlekedés-technikai és Szervezési Intézetben, mégpedig
kibGvitett €s djabb vizsgalati szempontok, részmédszerek
figyelembevételével. fgy a [ 13 ] m6dszer a [ 12 ] médszer
tovédbbfejlesztésének tekinthets. Err6l lesz sz6 a kovetke-
z06 fejezetben.

1. A tovdbbfejlesztett vizsgélati modszer sajitossigai

Miutdn az eddigi vizsgdlatainkkal is azt igyekeztiink
bizonyitani, hogy a kiilénbdz6 politikai rendszerekhez
tartoz6 orszdgok kozlekedését, s6t nemzetgazdasdginak
egészét is azonos mérfszdmok segitségével elfogadhatéd
pontossdggal lehet Osszehasonlitani és jellemezni, még
ink4bb ez a torekvés érvényesiil jelen munkdnk — részle-
tes lefrdsa az L = [ 13 ] tanulmanyban — kidolgozdsa
sordn, amikor napjainkban — az 4llami szuverenit4s tény-
leges megvalGsitdsa és érvényesitése mellett — egyre
jobban teret hédit a politikailag és gazdasdgilag bizonyos
mértékig egységes Eurdpa kialakitdsdnak a gondolata.
Ennek megfeleléen mdédszeriinket az egységes Eurépa
szemléletének megfelelGen dolgoztuk ki, s igy az orszdgok
Osszehasonlitdsdndl nem alkalmazunk kiilénb6z6 csopor-
tositdsi szempontokat, a viszonyitds mindig az abban a
vizsgdlt kérdésben a legjobb eredményt elér6 orszég
értékéhez torténik. E médszer alkalmazdsdval egyardnt
lehetGség nyilik a legkiilénbéz6bb Osszehasonlitdsokra,
viszonyitdsokra, mégpedig:

— bdrmely két vagy t&bb orszdg adatai kozott;

— valamely orsz4g és egy kivélasztott orszdgcsoport

adatainak 4tlagértékei kozott;

— az egyes orszdgcsoportok adatainak 4tlagértékei

kozott.

Természetesen valamennyi Osszehasonlitds teljesen
egységes elvek, normativ értékek alapjan torténik, a cél-
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szerfien megvélasztott viszonyitasi alap segitségével. Az
egyes (e;) mutatészdmok vonatkozdsdban elért fejlettségi
szintnek képzésében azért is fontos a barmilyen 4dtlaghoz
viszonyitds helyett, a legkedvez6bb értékhez val6 ardnyo-
sitds, tehdt

€=100.e;/ eijmax (€Zutdn a szamitas jele €ij),

mert igy minden viszonyszdm 100 % alatt marad, s
ennek kovetkeztében a szintetizaldshoz elegend6 a kiilon-
b0z6 — egyszerd, vagy silyozott — szdmtani 4tlagolés, a
J =[11 ]-ben javasolt 6sszetett 4tlagolas helyett. Ekkor

i = a vizsgdlt mutat6 indexsz4dma;

J = avizsgilt orszdg indexszdma.

A mdédszer els6dlegesen a vizsgalt orszdgok kozleke-
dési aldgazatainak, ezek Osszességének a vizsgilatira
irdnyul, azonban j6l alkalmazhat6 a nemzetgazdasig
egy€b teriiletei, illetve a nemzetgazdasig egésze fejlettsé-
gi szinvonaldnak az értékelésére is. A késGbbiekben
bemutatott vizsgdlati eredmények igazoljdk, hogy a méd-
szer az el6z6ekben felsorolt differencidldsnak megfelels-
en valéban alkalmas

— az egyes kozlekedési aldgazatok hdlézata, egyéb
eszkozdllomdnya, és az aldgazat egésze komplex
fejlettségi szinvonaldnak az értékelésére;

— az egyes kozlekedési aldgazatok mutatéinak szin-
tetizdlasdval a kozlekedés egésze fejlettségi szint-
jének a meghatdrozdsira;

— anemzetgazdasdg egyéb dgazatai fejlettségi szin-
vonaldnak az értékelésére;

— az el6z6eken beliil az egyéb infrastruktira kiilon-
boz6 teriileteinek az dsszehasonlitdsara;

— az egyes nemzetgazdasdgi dgazatok fejlettségének
egymds kozotti osszemérésére, s végiil
a nemzetgazdasdg egészének az értékelésére.

A mdédszer bemutatdsandl torekedtiink minden vizsgélt
orszag valamennyi fajlagos mutat6szdma konkrét értékei-
nek a kozlésére, ezért is rendkiviil terjedelmes a — korab-
ban hivatkozott L = [ 13 ] — tanulmanyunk melléklete,
125 lap —, mert igy médszeriink barki részérél ellenGriz-
het6vé vilik, s ugyanakkor az Osszefoglalé értékelésen
tilmenden a részletez6 vizsgélatok, elemzések is elvégez-
het6k. Ez utébbira mindenképpen sziikség van, mivel
— véleményiink szerint — egyetlen globdlis értékel6 mu-
tatéval az orszdgok kozotti dsszehasonlitist redlisan nem
lehet elvégezni. Ennek keretében indokolt a globilis
komplex fejlettségi mutatészam kialakitdsahoz szintetizalt
viszonyszamok naturédlis mutatéinak — mint magyardzo
viltoz6knak — a konkrét vizsgélata is. Természetesen
erre nincsen mdéd a jelen cikk kereteiben, de a hivatkozott
tanulmdnyban ezt elvégeztiik.

A vizsgdlat sordn 26 orszdg 1960 — 1988 évek kozotti
adatait elemeztiik, mégpedig

— 16 eur6pai t6késorszdg (A, B, CH, D, DK, E, F,
GR, I, N, NL, P, S, SF, TR és UK, illetve GB);

— 8 volt szocialista orszdg (BG, CS, DDR, H, PL, R,

SU és YU);
— 2 egyéb orszdg (USA és CND).

A vizsgdlt mutaték szdma 163 — ez természatesen a
lehetGségek szerint tovabb bovithet6 —, melyekbsl

— 4ltaldnos nemzetgazdasigi szintd 4 mutato;

— ipari és épitGipari jellegd 13 mutat6 ;

— mez6- és erd6gazdasdgi jellegd 14 mutat6 ;

— infrastrukturdlis jellegd 132 mutat6 ;
ebbdl kozlekedési jellegd 102 mutat6 .

A kor4bbi vizsgilatokndl is mindig problémaként me-
riilt fel, hogy a kiilonboz6 fejlettségi szintek meghatdroza-
sdndl a szerz6k nem tudtdk megfelelGen szdmitdsba venni
aminGséget. E problémi kozelit6 megolddsaként bevezet-
tilk a mindségi tényezd fogalmdt. E mutat6 érté€keinek a
képzésénél azt a feltevést realizdltuk, hogy valamely
orszig barmely részteriiletének 4dtlagos min6ségi szinvo-
nala ardnyos a gazdasagi fejlettséggel, ugyanis

— alacsony gazdasdgi fejlettségi szinten a jelentkez6
barmilyen sziikséglet kielégitésénél elsGdleges a
mennyiségi teljesités, a min6ségi szempontok
ilyenkor sziikségszerden hattérbe szorulnak;

— a sziikséglet bormilyen szintd mennyiségi kielégi-
tésénél mdr bizonyos mindségi szinvonal is reali-
z4l6dik — ugyanis alapfeltétel, hogy a kielégitésiil
szolgdlé ,akdrmi” mégis csak alkalmas legyen a
sziikséglet kielégitésére —, amib6l az is kovelke-
zik, hogy a minGségi igény €s a mennyiségi
sziikséglet kapcsolata nem linedris;

— a magasabb szintd gazdasdgi fejlettségnél — dlta-
ldban a gazdasigi fejlettséggel korreldltan — mdr
fokozatosan méd nyilik a novekvé minGségi igé- -
nyek kielégitésére is;

— az dtlagon beliil a minGség jelentGsen szorédhat,
egyardnt lehetnek az dtlagosndl Iényegesen fejlet-
tebb és lemaradottabb teriiletek is.

Az el6bbieknek megfelelden az dltalunk vilasztott és

alkalmazott minGségi mutaté a kovetkez6:

m;= a(xj/x,-m)

ahol

x; = a vizsgdlt orszdg fajlagos GDP termelése, $/f6;

Xjmax = a legnagyobb fajlagos GDP termelési érték, $/f6.

Szavakban kifejezve: valamely orszdg bizonyos részte-
riileteire értelmezett 4tlagos minGség viszonyszdma, a
fajlagos GDP termelés és a vizsgdlt orszdgok kozotti
legkedvez6bb fajlagos GDP termelés hdnyadosdnak a
kobgyoke.

Egyes nemzetgazdasdgi teriiletek fejlettségének méré-
sére alkalmazott fajlagos naturélis mutaték egy része méir
bizonyos minGséget is kifejez, igy e teriileteken médosita-
ni kell az el6bbiekben meghatdrozott minségi mutatd
értékét, mégpedig

az my; = (1 + mj)/2 dsszefiiggésnek megfelelGen.

Az egyes teriiletek jellemzésére felhaszndlt fajlagos
mutaték és szdmitott viszonyszimok vonatkozdsiban
megjegyezziik:

— nem minden esetben 4llt rendelkezésiinkre a sziik-

séges alapadat, ilyenkor sziikségszerien

« interpoldcids, vagy extrapoliciés meghatiroza-
sokra;

» hasonlé fejlettségd orszdgok vonatkozo €rtéké-
nek 4tvételére, vagy

« kapcsol6d6 adatok felhaszn4ldsdn alapuld becs-
16 szdmitdsokra
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kényszeriiltiink, ami — az igy meghatérozott ér-
tékben rejl6 val6szind hiba mellett is — kisebb
hib4t okoz, mint a mutat6 teljes elhanyagolésa;
— el6fordult, hogy a fajlagos mutat6szdmok viszo-
nyit4si alapjdul nem a legnagyobb értéket vélasz-
tottuk, ha azt valamilyen szempontbdl a t&bbi
orszig vonatkozdsdban irredlisnak mindsitettiik;
ilyenkor
« a sorban kovetkez6 ors#g adatat vélasztottuk a
viszonyitds alapjdul, de

= a viszonyit4s alapja szempontjabdl elhanyagolt
orszag teljes értékd adatit vettiik vigyelembe az
orszdg értékelésénél.

Vizsgdlataink szerint nincsen olyan orszig, amelynek
minden fajlagos mutatészdma a legkedvez6bb ért€kd
lenne, ezért a mutatdk szintetizaldsdval képzett kiilonboz6
csoportmutaték kozvetleniil nem hasonlithaték Gssze, il-
letve a tovabbi szintetizdldsuk nem végezhetS el. Ehhez
ugyanolyan viszonyitisra van sziikség, mint a mutat6sz4-
mok esetében. Ha X szimb6lumot alkalmazzuk valamely
nemzetgazdasigi aldgazat jelolésére, és A, B és C szimb6-
lumok jelolik az aldgazatot jellemz6 részrendszereket,
akkor a javasolt szintetizalasi médszer a kovetkezd (ahol
az A, B és C részrendszerekre vonatkozé szdmitdsok
értelemszerden azonosak, ott csak az A részrendszer
mutatéinak a szadmitdsat szemléltetjiik, a tobbiek hasonld-
sdgdra csak hivatkozunk!):

Az egyes részrendszerek komplex fejlettségi (csoport)
mutatéi:

AKE; = (1/Xfai) . Z(fai . €;j); BKE; és CKE;j hasonl6k!

Az ehhez tartoz6 relativ komplex fejlettségi (csoport)
mutaték:

AKER; = 100 . AKEj/AKEjmax; BKER; és CKER; hason-
16k!

Az egyes részrendszerek minGségi tényezGvel korrigélt
komplex fejlettségi (csoport) mutatéi:

AK; = AKE; . mj; BK; = BKE; . m;; CK; hasonl6!

Az ehhez tartozé minGségi tényez6vel korrigalt relativ
komplex fejlettségi (csoport) mutatok:

AKR; = 100 . Akj/AKjmax; BKR; és CKR; hasonlok!

A vizsgdlt nemzetgazdasagi aldgazat komplex fejlettsé-
gi mutat6ja:

XKE; = (1/ZF;) . (Fqj . AKEj + Fy; . BKE; + F; . CKE;).

A vizsgdlt nemzetgazdasagi aldgazat relativ komplex
fejlettségi mutatdja:

XKER; = 100 . XKEj/XKEjmax

A vizsgélt népgazdasdgi aldgazat minGségi tényezGvel
korrigdlt komplex fejlettségi mutatéja:

XKj = XKE; . m;

A vizsgilt nemzetgazdasdgi aldgazat min6ségi ténye-
z@vel korrigdlt relativ fejlettségi mutatéja:

XKR;= 100 . XKj/XKjmax,

ahol

f = az egyes részrendszerhez tartozé mutatdk silysza-
mai;

F = az aldgazathoz tartoz6 részrendszerek silyszdmai;

m = min6ségi tényezs;

i,j, a, b, c = indexszidmok.

Tobb csoportbdl 4116 rendszerek fejlettségi mutatdit
— értelemszerden — az el6z6ekhez hasonl6an kell szinte-
tizdlni. A silyozészdmok képzése kiilonboz6 szempontok
alapjdn torténhet, pl.

— a lekotott t6ke ardnyai szerint;

— aképzett-tonnakm teljesitmények ardnyaban, vagy

— egyéb szempontok szerint.

A tovabbiakban tekintsiik 4t az egyes nemzetgazdasagi
dgak fejlettségének mérésére alkalmazott mutatokat.

2. A kozlekedési dgazat fejlettsége mérésének
mutat6i

Az dltaldnos mondanivalékat mér az el6bb kifejtettiik.
Itt csak arra utalunk, hogy a kézlekedési vizsgdlatokndl a
tengerhajézéssal nem foglalkozunk, mivel a tengerhajozas
és teljesitményeinek fejlettsége 4ltaldban fiiggetlen az
adott nemzetgazdasdg bels6 termelési tevékenységétol.
Részben hasonl6 a helyzet a nemzetko6zi koziiti drufuvaro-
z4s teriiletén is, itt is a teljesitmények nem annyira a bels6
termelést6l, mint inkdbb a nemzetkozi piacok foldrajzi
elhelyezkedésétol fiiggenek. A nemzetkozi statisztikdban
azonban nem tudjuk a koziti kozlekedés teljesitményeit
hatéron beliili és nemzetkozi szdllitdsok csoportjaira bon-
tani, igy egyiittesen vessziik Gket figyelembe, de

— egyrészt utalunk az igy kialakult helyzetre,

— mdsrészt pedig a lehetGségnek megfelelGen vizs-
giljuk a koziti kozlekedésen beliil a nemzetkozi
druszillitdsok alakuldsit is.

A médszer alkalmazdsdhoz a sziikkséges adatokat a

kordbban mér emlitett nemzetkozi évkonyvekbdl, statisz-
tikakbol nyertiik.

2.1. A vasiti kozlekedés helyzetének értékelése

A vasiiti kozlekedés értékeléséhez 31 féle alapadat és
25 szamitott mutatd keriilt felhasznéldsra. Ez ut6bbiakbdl
a 12 csoport- és 4 f6mutat6é szdmitdsdhoz a kovetkez6k
keriiltek kozvetlen felhaszndldsra:

— a vasiiti hdlézat jellemzéséye:

e1 = Z vasiti vonalkm / Z 100 km? — g
e, = X vasiiti vonalkm / Z 100.000 lakos — g
e3 = a villamositott vonalak %-os ardnya — g3

e4 = két- vagy tobbvagdnyi vonalak %-o0s arfnya €4

es = X vonatkm / Z vonalkm — g5

es = Z képzett-tonnakm / Z vonalkm — €
— jarmd4llom4ny jellemzésére:

e7 = Z mozdony db / Z vonalkm — g7

eg = L mozdony db / Z 100 vasuiti kocsi — gy

e9 = I teljesitmény kW / £ mozdony db — €9

e10 = X vasiiti személysz. jarmd db / Z vonalkm— €y

eq1 = X iil6hely db / X millié utaskm — g))
e12 = X iil6hely db / £ 10.000 utas Bl )
e13 = X vasiiti teherkocsi db / Z vonalkm €13
€14 = Z teherbirds tonna / £ milli6 dtkm - €14
e1s = L teherbirds tonna / £ 10,000 drutonna  — €;5

m = mindségi mutat (az el6z6ek szerint szdmitva).
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A csoportmutaték képzésénél a fajlagos mutaték vi-
szonyszdmainak az egyszerd, illetve silyozott szimtani
atlagoldsat alkalmaztuk. Kiemelt silyszdmot (kétszeres
érték) adtunk a vasiiti hal6zat értékelésénél a 100 km?-re
juté vonalkm mutaté viszonyszdmdnak.

A vasiiti kozlekedés csoportmutatéinak képzése az
el6z6ekben felsorolt tényez6k felhaszndldsdval (az orszd-
gonkéiiti j indext6l itt eltekintiink!):

Halo6zati elldtottsdg: VH=0,2.(2.€1 + €2+ €3 + &)

Halézat terhelése: VHT = 0,5 . (€s + €6)

Mozdony elldtottsag: VM = 0,333 . (€7 + €3 + £9)

Személykocsi elldtottsdg: VS = 0,333 . (10 + €11 + €12)

Teherkocsi ellétottsdg: VT'=0,333 . (€13 + €14+ €15)

Vasiiti jarmd ellétottsag: VJ = 0,333 . (VM + VS + VT)

A vasiiti kozlekedés komplex fejlettségi mutat6janak
szdmitdsindl VKE; = 0,333 . (2 . VHj + VJ;) dsszefiiggést
alkalmaztuk, tehat a hélézat fejlettségi mutatéjat a mar
emlitett kétszeres sillyal vettiik figyelembe. A vasiiti
kozlekedés relativ komplex fejlettségi mutatéjanak szami-
tdsa (j = az egyes orszdgok indexszdma):

VKER; =100 . VKEI‘/ VKEjmax;

A kordbban meghatdrozott minGségi mutaté — m —
alkalmazdsdnak kiilonosen fontos szerepe van. a vasiiti
kozlekedésben, figyelemmel a rendkiviil leromlott vasiti
hdlézatra és a javuld, de a jogos igényekhez képest mégis
elmaradott jirmdallomdnyra. A vasiiti kbzlekedés min6-
séggel korrigdlt szinvonali mutatéja a kovetkezG:

VK = m;. VKEj; s majd

a vasliti kozlekedés fejlettségének végs6 komplex mu-
tatészdma:

VKR; =100 . VK; | VKjmax

Megjegyezziik, hogy képezhet6k a minGségi mutatéval
korrigdlt csoportmutatdk is, amikor a vizsgalt kozlekedési
aldgazaton beliil az egyes eszkdzcsoportokat is ¢sszeha-
sonlitani kivdnjuk. Ekkor az 1. fejezetben bemutatott
modszert értelemszerden kell alkalmazni.

2.2. A koziti kozlekedés helyzetének értékelése

A koziti kozlekedés helyzetének értékelését 41 féle
alapadat, 33 fajlagos mutatd, 14 csoport- és 4 komplex
fémutaté segitségével végeztiik. A csoport- és fGmutaték
szdmitdsihoz kozvetleniil hasznélt mutatok a kovetkezok:

— a kozithalézat értékeléséhez:

e = £ hdl6zatkm / £ 100 km? — g
e; = X hdlézatkm / Z 100.000 {6 — &
e3 = £ autépdlyakm / £ 1000 km? — €3
e4= szildrd burkolati utak %-os ardnya =¥ 84
€0 = Z egységjarmd db / X hdlézatkm — €20
e21 = L egyenérték-jarmdkm / Z hdl6zatkm  —* €2
— a jarmdéllomany értékeléséhez:

es = X személygépkocsi db / Z 1000 lakos i
€6 = Z autdbusz db / Z 1000 lakos — &
e7 = X személyszallito egységjarmd db

es+25.¢es - &
eg = X személygépkocsi utaskm / Z lakos — €
€9 = X autébusz utaskm / X lakos &

€10 = Z kozuti utaskm / Z lakos

es + eg+ 700 =P E10
e11 = 2 tehergépkocsi db / Z 1000 lakos = €11
e12 = X tgk teherbirds tonna / Z tgk db Y€1
e13 = X teherbirds tonna / X tehergépjormidb — g3
e14 = Z teherbirds tonna / £ 1000 lakos — €14
e15 = X koziiti 4tkm / Z lakos — g5
e16 = 2 kozuti drutonna / Z lakos — €6
e17 = X koziti 4tkm / X koziti &rutonna — €17
e1s = Z teherbirds tonna / £ milli6 kozuti 4tkm — €3
€19 = 2 teherb. tonna / £ m. koziti drutonna  — €9

Megjegyezziik, hogy a személyszdllité egységjarma-
vek szamdt meghatdrozo Osszefiiggésben a 25-6s szorz6-
val az autébuszokat vettiik szimitdsba. Az egy lakosra juté
kozuti utaskm szdmitasi osszefiiggésben a személygépko-
csikon és az autGbuszokon kiviili koziti jarmdvekre juté
teljesitményt egységesen 700 utaskm/f6 értékkel vettiik
figyelembe!

A koziiti kozlekedés teriiletén kiemelt siilyozo tényez6-
ket alkalmaztunk

— a T autépdlykm / £ 1000 km?;

— a szildrdburkolatd utak %-os ardnya és

— a X egységjarmd db / Z hil6zatkm

mutaték vonatkozdsdban, ez kideriil a csoportmutatok
szamitasi képleteinek az attekintésébGl (a j indexet itt is
elhagyjuk!):

Halé6zati elldtottsdg: KH =0.167 . (€1 + €2+ 2 . (€3 + €4))

HaélGzat terhelése: KHT = 0.333 . (€0 + 2 . €21)

Személygk. elldtottsdg: KSJ = 100 . €7/ €7max

Szem. szll. fejlettség:KST = 100 . 10/ €10max

Koziti szem. szall. ell.: KS =0,5 . (KSJ + KST)

Tehergépkocsi elldtottsdg: KTJ = €14 = 100 . €14 / €14max

Kozuti druszdll. telj. ell.: KTT = 0.5 . (€15 + €16)

Koziti druszdll. ell.: KT = 0.333 . (€14 + €13 + €19)

Koziiti jarmd elldtottsag: KJ = 0,5 . (KS + KT)

A koziiti kozlekedés komplex fejlettségi mutatéjinak
szamitdsit a csoportmutaték relativ mutatéinak a megha-
tdrozasdval kell kezdeni, melyeknek mdédja a kovetkezd:

KHR; = 100 . KH; | KHjmax

KSR_, = 100 . KSJ / KSjmax

KTR; =100 . KT} / KTjmax

Ezutdn mdr szdmithat6 a koziti kozlekedés komplex
fejlettségi mutatdja:

KKE;j=02.(3.KH;+KS; +KT)),

tehat a koziti kozlekedés teriiletén is a hilézati csoport-
mutaté kiemelt silyszdmban részesiilt, a jelentGségére
valé tekintettel. Itt is képezni kell a tobbi aldgazati
mutatét, hasonléan a vasiti kozlekedésnél bemutatott
mutat6kkal értelemszerinti megegyezéssel.

Megjegyezziik, hogy a koziti kdzlekedés teriiletén is
képezhetSk eszkozcsoportonként a minGséggel korrigdlt
relativ fejlettségi csoportmutaték, amelyeknek szdmitdsa
— értelemszerden — megegyezik a vasiiti kozlekedésnél
illetve az 1. fejezetben ismertetett Iépésekkel. Eppen ezért
ezeket a szamitdsi Iépéseket, s az igy nyert ijabb tényez6k-
nek sem a szimbdlumait, sem pedig azoknak értelmezését
nem kozoljiik, csak felhivjuk a figyelmet erre a lehetGség-
re!

e —
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2.3. Az egyéb kozlekedési aldgazatok helyzetének
értékelése

Terjedelmi okokbdl a belvizi hajézés, a csGvezet€kes
széllitas és-atégikozlekedés értékelésének mutatdit €s a
kapcsol6dé szdmitdsokat nem kozoljik. Ertelemszerden
megegyeznek a két legfontosabb kozlekedési aldgazat a
vasiiti- és a koziiti kozlekedésnél mér részletesen bemuta-
tottakkal. Egyébként a mar emlitett L = [ 13 ] tanul-
ményban ezek is tanulményozhaték. A vasiiti- €s a koziiti
kozlekedés hegemédn szerepét kell hangsiilyoznunk!

2.4. A kozlekedési dgazat szintetizdlt fejlettségi mutatsi

A kozlekedés komplex f6mutat6jdnak szdmitdsit az
aldgazatok mutatéinak szintetizdldsival végezziik, még-
pedig kétféle megolddssal.

a) Egységes silyozdszdmok alkalmazdsdval

ElGszor képezziik a kozlekedési d4gazat egyszert fejlett-
ségi mutat6jat, amelyet az egyes aldgazatok hasonld
mutatéinak a sulyozott szintetizaldsaval nyeriink, vagyis

EKE; = 0,055 . (6 . VKER; + 9 . KKER; + HKER; +
CKER; + LKER)).

Miutdn csak véletleniil lehetne a legkedvez6bb EKE;
érték 100 %, ezért itt is szdmitani kell a relativ fejlettségi
mutatét, a

EKER; = 100 . EKE; | EKEjmax 0sszefiiggésnek megfe-
lelGen.

Az el6z6 értékelés még nem vette figyelembe a min6-
ségi korrekciot, igy a kovetkez6 1épés a minGséggel
korrigdlt fejlettségi mutaté szdmitésa:

EK; = 0,055.(6 . VKR; + 9 . KKR; + HKR; + CKR; +
LKR)),

majd meghatdrozzuk az ered6, vagyis a minGségi
korrigdlt, relativ fejlettségi mutatot:

EKR; =100 . EK;j / EKjmax.

Lithaté, hogy a kozlekedés egészére meghatdrozott
kiilonboz6 értelmezésd fejlettségi mutatdkat 1ényegében
ugyanolyan lépésekben és mdédszerekkel kell szdmitani,
mint azt az egyes aldgazatok vonatkozasdban tettiik.

A képletekben szerepl6 egyes betikombindciok az 6t
kozlekedési aldgazat komplex fejlettségi mutatd6it, illetve
a minGséggel korrigdlt relativ fejlettségi mutatéit szimbo-
lizaljdk.

Ezen értékelési modndl a vasiiti kozlekedés szerepét,
silydt dltaldban nagyobbnak értékeljiik, mint ami egyéb-
ként az Osszes képzett tonnakm-b6l valé részesedési
arfinydbdl adédna. Ezt az értékelési médot indokolhatja a
vasiti kozlekedés 4ltaldnos nemzetgazdasdgi, alapvet6
teriiletfeltdrd, nemzetkozi kapcsolati és nem utolsé sorban
kiemelt honvédelmi jelentGsége.

b) A képzett-tonnakilométerek szerinti silyozdssal

A kozlekedés egészének komplex mutatéja (j index itt
nem fér el):

EKE = VKER . kv + KKER . kk + HKER . kh +
CKER . kc + LKER . ki

A kozlekedés relativ komplex fejlettségi mutatdja:

EKER; = 100 . EKE; | EKEjnyay

A kozlekedés min. korr. fejlettségi mutatdja (j index
hidnyzik):

EK =VKR . kv + KKR . kk + HKR . kh+ CKR . kc +
LKR .kl

A kozlekedés min6séggel korrigdlt relativ fejlettségi
mutatdja:

EKR; = 100 . EK; | EKjmax

A képletekben iij tényez6kként jelennek meg a kv, kk,
kh, kc és ki értékek, amelyek az egyes kozlekedési
aldgazatoknak az 0sszes képzett-tonnakm-bdl val6 része-
sedési ardnyait fejezik ki.

Dr. Téth Ldszlé J = [ 11 ] médszerében is javasolja,
illetve alkalmazza az egyes kozlekedési aldgazatok muta-
t6inak a képzett tonnakilométer ardnyokkal val6 silyoz4-
sdt, a kozlekedés komplex mutat@janak a meghatdrozasa-
nil. Az igy végzett ért€kelésnél problémat okozhat — kii-
16ndsen a fejlett motorizdci6ji orszdgok esetében — a
koziiti kozlekedésnek a hegemon szerepe, mely az Osszes
képzett-tonnakm-b6l t6rténé rendkiviil nagy ardnyd (75
— 85 %-0s) részesedésének a kovetkezménye. Ilyen koz-
uti kozlekedési részardnyok mellett a kozlekedés egészé-
nek komplex megitélésében elmosédnak a tobbi kozleke-
dési aldgazatok fejlettségének a szint értékei; a szintetiza-
lasndl csak alig értékelhet6 hatdst gyakorolhatnak az
egyetlen komplex mutaté értékének az alakuldsdra. Ez a
felismerés két fontos megdllapitdshoz vezet, mégpedig

— célszerd mindkét szdmitdsi médszert alkalmazni a
kozlekedés komplex helyzetének a megitéséléhez,
bar érdekes mddon a legtobb orszdgndl alig mu-
tatkozik szdmszerd eltérés a kétféle értékelés ko-
zOtt;
az elmondottakbdl teljesen egyértelmd, hogy a -
kozlekedés, s6t valamennyi nemzetgazdasdigi 4ga-
zat helyzetének a nemzetk6zi megitélésénél, nem
lehet elegend6 az egyetlen szimban Gsszefoglalt
komplex mutaték sszehasonlitdsa, ezek mellett
sziikséges részletesen tanulmanyozni
» az aldgazati komplex- és csoportmutatdk,

» az egyes csoportmutaték képzésében szdmitdsi
alapként figyelembe vett fajlagos naturdlis mu-
tatok, s6t

» még az azokon kiviili egyéb (a bévebb adatszol-
giltatds kereteiben hozzéférhet6) magyarizé
véltozok alakuldsdt is.

3. A hirkozlés helyzetének értékelése

Ezen infrastrukturdlis dgazat helyzetét mindossze két
naturdlis mutat6val jellemezziik, mégpedig
fi = Ztelefonkész. (4l11.) db / Z 1000 lakos ey
f2 = Ztelex, telefax 4ll. db / Z 1000 lakos i )
A hdl6zatot, a kozpontok fejlettségét — ilyen jellegd
adatok hidnydban — nem jellemeztiik, azokat a fajlagos
kommunikdcids elldtottsdg fejlettségével azonos ardnyu-
nak mindsitettiik. Itt is képezni kell az eszkozelldtottsdgi
viszonyszdmokat, majd pedig alkalmazni kell a komplex
mutaték kiszamitdsdnak fokozatait, vagyis ki kell szamita-
ni
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— a hirkozlés fejlettségének komplex mutat6jat

FKE;=0,5. (&1 +&);

— a hirk6zlés relativ komplex mutat6jit

FKER;j= 100 . FKE; /FKEjmax

— a hirk6z1és min6séggel korrigdlt komplex mutaté-
jat

FKj=FKE;.mj;, végii

— a hirkozlés fejlettségét jellemz6 (a minGséggel is
korrigdlt és relativ) komplex mutat6jéit

FKR; =100 . FK; | FKjmax.

4. Az egyéb infrastruktiira teriileteinek értékelése

Az egyéb infrastruktiira teriiletén vizsgalt elldtottsdgok

— a kereskedelem;

— az egészségiigy;

— a lakds;

— az oktatds és a kultira;

— a lakossdgi tdpldlkozas

helyzetére vonatkoznak. Tovéabbi kutatdsokat is terve-
ziink e kérdéskor vizsgdlatdra, de vgy véljik, hogy a
kozlekedéssel val6 dsszehasonlitdshoz ezek az infrastruk-
turdlis részteriiletek is megfelel6 timpontokat nyijtanak.

4.1. A kereskedelem teriiletérdl a kovetkezd mutatokkal
szdmolunk

hy = a kereskedelmi dolgozdk %-os részardnya — €,

hy = Z kereskedelmi dolg. f6 /Z 1000 lakos  — &

h3 = X lakossdgi fogyasztis $ / T lakos — &3

A helymegtakaritds érdekében a tovdbbiakban az egyes
részteriileteknek csak a komplex- és a minGséggel korri-
gélt komplex mutatéinak szdmitdsat kozoljiik; a relativ
komplex és a mindséggel korrigdlt relativ komplex muta-

tok szdmit4sa — értelemszertien — a kordbban ismertetett

mdédon torténik. Ennek megfelelGen:

HKE;j = 0,333 . (&1 + & + €3)) és HK; = HKE; . mp,;.

A kereskedelmi elldtottsdg és az egyéb infrastruktira
mds teriiletein a minGségi tényezének a mér kordbban

emlitett m,,; korrigdlt min6ségi mutat6 alkalmaz4sat java- -

soljuk, ugyanis a felhasznalt mutatészdmok egy része mér
bizonyos minGségi jellemzdket is tiikkroz.

4.2. Az egészségiigyi elldtottsdg fejlettségének mutatdi

i) = csecsemd halanddség ezrelékes ardnya — g
i = a lakoss4g vérhat6 4tlagos élettartama, év  — &
i3 = X orvosok szdma f6 / £ 1000 lakos —+ €3
i4 = Z kérhdzi 4gy db / Z 10.000 lakos — &4

Miutdn a csecsem@ haland6sdg optimumét az i; mutaté
minél kisebb értéke adja, e mutaté fejlettségi viszonyszd-
mét a kovetkezok szerint kell szdmitani: €1 = 100. ifjmin /

mig a tobbi mutaté viszonyszdmdnak szdmitdsa méir
megegyezik a szokdsos eljardssal. A kordbbi megallapo-
dédsnak megfelelGen:

IKE; = 0.25 . (&1 + & + €3 + £4)) €3 IKj = IKE] . Nim;.

4.3. A lakdselldtottsdg teriiletérdl a nemzetkozi
statisztikdk a kovetkezd fajlagos mutaték képzésére

adtak lehetdséget
J1 = Z szobaszdm db / Z lakos — g
Ja = a vizvezetékes lakdsok %-os ardnya — &
J3 = I héztart4si energia kWh / Z lakos hEs

A lakdselldtottsdg komplex- és minGséggel korr. komp-
lex mutatéi:
JKE;=0.333 . (&1 + €2 + €3 ) és JKj = JKE]j . mp;.

4.4. Az oktatdsi és kulturdlis elldtottsdg fejlettségének

értékelése
k; = Z kiadott konyv db / Z 100.000 lakos wid
ky = X rddidkésziilék db / = 1000 lakos ~Es
k3 = Z TV késziilék db / Z 1000 lakos — €3
k4 = Z napilapok pld. db / Z 1000 lakos — &y
ks = Z iskolai tanul6 f6 / Z 5-24 éves lakos X
ks = Z fGiskolai hallg. f6 / £ 100.000 lakos — &g

Az oktatssi és kulturilis ellitottsig két komplex muta-
téja: ;
KKE;j=0.167 .Z¢&j,i=1...6; és KKj= KKEj . mp;

4.5. A lakossdgi tdpldlkozds fejlettségének mutatsi

I = Z hisfogyasztis kg / Z lakos SHE)
I, = X halfogyasztas kg / X lakos — &
I3 = X tejfogyasztés kg / T lakos e
I4 = Z tojasfogyasztds kg / Z lakos — g4
Is = X z6ldség fogyasztis / X lakos —&s
ls = Z gyiimolcs fogyasztds / Z lakos — &6

A lakossdgi tdpldlkozds fejlettségének két komplex
mutatéja:
LKE;=0.167 .Z g;j; aholi=1...6 és LK; = LKE; . mp;

4.6. Az egyéb infrastruktira fejlettségi szinvonalainak
meghatdrozdsa

Mindezek utdn mdr szintetizdlhat6k az egyéb infrast-
ruktira kiilonboz6 teriileteinek fejlettségi mutatdi, és igy
meghatirozhaték az egyéb infrastruktira 6sszevont fej-
lettségi mutat6i is. Az el6bbieknek megfelelGen itt is csak
két komplex mutat6t ismertetiink:

GKE; = 0,2 . (HKER; + IKER; + JKER; + KKER; +
LKER;) és

GKRj = GKEj . mp;

S. A teljes infrastruktira fejlettségének
meghatirozisa

A teljes infrastruktira fejlettsé gének meghatirozdsdhoz
szintetizilni kell az alkot6 aldgazatok kiilonb6z6 komplex
mutatéit, mégpedig a megfelels silyozissal. Az alkalma-
zott Osszefiiggések a két komplex mutaté vonatkozdsdban
a kovetkezOk:

DKE;j=0,167 . (2 . EKER; + FKER; + 3 . GKER)) és
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DK;=0,167.(2 .EKR; + FKR; + 3 . GKR))

Az infrastruktiira vizsgalatot ezzel tulajdonképpen be is
fejeztiik, azonban sziikségesnek tartjuk a teljes nemzet-
gazdasdg vizsgilatat, igy az iparral és a mez6gazdasiggal
is foglalkozunk.

6. A mezbgazdasag helyzetének értékelése

A mez6gazdasag és az erd6gazdilkodas jellemzéséhez
a kovetkez6 fajlagos mutatékat alkalmaztuk:
— a mez6gazdasag teriiletér6l:

¢1 = Z mg-i teriilet ha / £ mg-i dolgoz6 {6 —+¢g
c2 = £ mg-i traktor db / Z 1000 mg-i ter. ha — g
c3 = Z mitrigya (hat6a.) Z kg / mg-i ter. ha —> €3
c4 = Z gabonatermés t / Z g. vetéster. ha — g4
¢s = Z burgonyatermés t / Z b. vetéster. ha —> &5
c6 = Z cukorrépaterm. t / Z c. vetéster. ha — g
¢7 = X zbldségter. kg / X lakos —» &7
cg = Z gyiimdlcsterm. kg / Z lakos =¥ 5
c9 = Z szdmoséllat db / Z 1000 lakos — g9
c10 = Z hustermelés kg / Z lakos — €10
— az erd6gazddlkod4s teriiletér6l:
cn1 = Z fakitermelés m? /  lakos e
c12 = Z erd6teriilet ha / £ fakitermelés m? — e
c13 = kitermelt ipari fa %-os arinya — €13

A két komplex mutat6 a mezGgazdasdgnal:

CKEjj =0.1 . Z¢;;aholi=1..10¢és

CKyj= CKE\j . My

A két komplex mutat6 az erd6gazdalkoddsnal:

CKE=02.(2.811j+2.812i+€13) és

CKyj = CKEyj . mp;

A mez6- és erd6gazdasig egyiittesének két komplex
mutatéja:

CKE; =0,091. (10 . CKE;; + CKEy) és

CK;=0,091. (10 . CKj; + CKy;)).

7. Az ipar fejlettségének értékelése

El6szor nézziik 4t a kivélasztott fajlagos naturilis
mutatékat:
— az els6 (B1) csoportba tartozé termelési mutatok:

b1 =Z GDP $ / Z energia felh. KS tonna =HEy
by = Z acél kg / Z lakos -
b3 = Z cement kg / Z lakos il )
b4 = Zkénsav kg / Z lakos — &4
bs = Z TV, hiit6- és moségép / T lakos s
bs = Z személygépkocsi db / Z 1000 lakos ¥ es
b7 = Z haszongépjarm db / Z 1000 lakos — &7

— a misodik (B2) csoportba tartozé termelési muta-
tok:

bg = Z mitrdgya (hatéa.) kg / £ lakos — g3
bo = £ mfanyag és gyanta kg /  lakos — g9
byo = Z papir és karton kg / Z lakos — €10
b1 = Z textilfonal kg / Z lakos — €11
b1z = X elektr. energia kWh /  lakos — €12

— ndll6 mutatéként B3 = b13 = a korrigdlt termék-
tdmeg egy tonndjdra juté GDP termelés $-ban.
Ez utébbi szdmitdsdndl kiemelt termékcsoportonkénti

siilyszdmokkal szdmitottuk 4t korrigdlt terméktomeggé a
kozolt druvolumeneket. Az ipar és épitGipar komplex
fejlettségi mutat6szamai tobb Iépésben hatérozhaték meg,
az egyes csoportoknak megfelelGen:

B1j=0,143 . Ze j; Byj=0,2 . Z €y €s B3j = €13

aholi = 1...7; k = 8...12 és j = a vizsgdlt orsz4g indexe.

Az ipar és épitGipar komplex- és minGséggel korrigalt
komplex fejlettségi mutatdi:

BKE;j=02.(2. (Bij+ By) +Bj3) ¢és BK; = BKE; . m;

8. A teljes nemzetgazdasaig fejlettségének értékelése

A nemzetgazdasig egyes 4gazatai fejlettségének meg-
dllapitdsa utdn, mar méd van a nemzetgazdasig egésze
fejlettségének a meghatirozdsdra is. A nemzetgazdasig
komplex fejlettségi mutatéja:

AKE;=02.(2.(BKER; + DKER;) + CKER))

A nemzetgazdasig relativ komplex fejlettségi mutaté-
ja
AKER; = 100 . AKE; /| AKEjmax

A nemzetgazdasdg minGségi tényezGvel korrigalt
komplex fejlettségi mutatdja:

AK;=0,2. (2. (BKR; + DKR)) + CKR)), s végiil

a nemzetgazdasig minGségi tényezGivel korrigdlt rela-
tiv komplex fejlettségi mutatdja:

AKR; = 100 . AK; / AKimax

Ha a médszer gyakorlati alkalmazisdban iddig elju-
tunk, akkor a feladatot 1ényegében teljesitettiik, ugyanis a
szamitasok eredményei alapjdn lehetGség nyilik a kovet-
kezGkre:

— a kozlekedés vonatkozdsidban

» a fajlagos naturilis mutaték felhaszndldsdval
egy-egy részteriilet analitikus elemzésére;

» hazink kozlekedési aldgazatainak egymasko-
zotti és eszkbzcsoportonkénti;

» hazank kozlekedési aldgazatai és a tobbi vizs-
gdlt orszdg hasonlé kozlekedési aldgazatai ko-
zbtti;

 hazank kozlekedési aldgazati és barmely kiva-
lasztott orszdgcsoport kozlekedési aldgazatai-
nak 4tlagértékei kozotti; .
az el6z6 tagoldsnak megfelelGen a teljes kozle-
kedési dgazatok;

Osszehasonlitdséra, s a fajlagos naturdlis mutatdk fel-
haszndldsdval torténd elemzésére;

— az egyes nemzetgazdasigi 4gazatok vonatkozdsa-

ban

.+ az egyes nemzetgazdasigi 4gazatok belss szer-
" kezetén beliili vizsgdlatokra;

» az egyes nemzetgazdasdgi 4gazaton beliili szer-
kezetvizsgdlatokra, a nemzetkdzi dsszehasonli-
tdsok felhaszndldsdval;

» azegyes nemzetgazdasdgi dgazatok nemzetkozi
Osszehasonlitdsdra;

» egyes orszdgok nemzetgazdasigi dgazatai fej-
lettségi eltéréseinek elemzésére, a fajlagos natu-
rilis mutaték segitségével;

— anemzetgazdasigok egésze fejlettségi szinvonala-

inak az dsszehasonlitdsdra, az eltérések okainak a

feltdrdséra;
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— s végiil az egyes teriileteken a sziikséges fejlesztési
célok meghatdrozdsira.
A cikk keretében természetesen nincsen lehetGségiink
mindezek bemutatisdra, csak néhdny eredmény kozlésére
szoritkozhatunk.

9. A vizsgilat néhany eredményének bemutatisa

A mddszer szerinti vizsgilat 1988/1986. évekre vonat-
koz6 Osszefoglalé eredményeit a 3. tdbldzat tartalmazza.
Ez a tdblizat a vizsgdlt nemzetgazdasigok kiilonboz6
dgazatainak a minGségi tényez6vel korrigalt relativ komp-
lex fejlettségi mutat6it szemlélteti. Az 1988/1986. évi
idémeghatérozdsra azért van sziikség, mert a GDP és a
kozlekedési adatok 1988. éviek, mig a tobbi 4gazat adatai
— a statisztikai kozlés lehetGségei szerint csak — 1986.
évre vonatkoznak. Ez az id6beli eltérés azonban a vizsgs-
lati megéllapitdsokat érdemben nem befoly4solja.

Célszend a médszeriink kozlekedésre vonatkoz6 ered-
ményeit —mégpedig a minGséggel korrigalt relativ komp-
lex fejlettségi mutatdkat — a 4. tdbldzaton 6sszehasonlita-
ni dr. T6th Ldszl6 J = [ 11 ] médszerének eredményeivel.
A tibldzatban 1év6 adatok a hazai és a nyugat-eurépai
fejlett tékésorszdgok (A, B, CH, D, F, I, NL és UK) 4tlagos

- minGséggel korrigdlt relativ komplex fejlettségi mutat6
értékek %-ban kifejezett hdnyadosai.

Szubjektiv tapasztalatok szerint is a hazai alapvet6
(vasiti és koziti) kozlekedési alagazatok, s igy a teljes
kozlekedési dgazat fejlettségi szinvonaldt legjobban a
minGséggel korrigdlt mutatdk tiikkrézik. A minGségi ténye-
z6 bevezetése megoldja a kordbbi mddszereknél szinte
dltaldnosan jelentkez6 problémét, ami abban rejlett, hogy
a hazai kozlekedés kiilonboz6 eszkdz4llomdanyi fejlettségi
mutat6i rendre magasabb szintdeknek ad6dtak, mint ami-
ket a tényleges gyakorlatban szubjektiven érzékeliink.

Az mis kérdés, hogy a viszonylag alacsony eszkozell4-
tottsdg mellett viszonylagosan lényegesen nagyobbak a
fajlagos szdllitdsi teljesitmények, amelyek csak nagyobb
eszkozkihasznéldssal, ahhoz igazod6 szervezettséggel, re-
lative rosszabb szolgdltatdsi szinvonallal valGsithaték
meg. Ezek a korilmények azonban nem emelhetik a
kozlekedési aldgazatok, s igy a kdzlekedés egésze Osszesi-
tett fejlettségi szinvonal4t 1ényegesen magasabbra, mint a
rendelkezésre 4116 eszk6zdllomany mennyiségi és minGsé-

gi szinvonalai. Ezért vitathat6k a kozlekedési aldgazati és

dgazati szintetiz4lt fejlettségi mutatéknak a [ 11 ] médszer
szerinti értékei.

Emlitettik, hogy a médszer alkalmazhat6sdgdnak
egyik bizonyitékaként szolgdlhat a fajlagos GDP termelés
és a naturdlis mutatészdmok szintetizdldsdval kialakitott
fejlettségi mutatészdmok kozotti korreldciés kapesolat
kimutatdsa. Ha ilyen kapcsolat igazolhat6, akkor helytdllé
az az llitds, hogy a fajlagos naturdlis mutatok segitségével
valéban lehetséges a nemzetgazdasdg kiilonboz6 teriiletei
fejlettségének a kozelit6 mérése.

Ilyen korreldci6s vizsgdlatokat végeztiink, amelynek
egyik példdjaként bemutatjuk az 1. dbrdn 1év6 diagramo-
kat. A vizsgdlatok sordn kitidnt, hogy a linedris dsszefiig-
gések nem alkalmasak a kapcsolatok igazoldsdra, bér

3. tdbldzat

A vizsgilt 26 orsz4g egyes nemzetgazdassgi teriileteinek 1988. évi
fejlettségi szinvonalal

Or- Minéségi tényezdvel korrigélt relativ komplex mutaték
s2g Kode Hir Egyéb T Me- Ipar T

B ot Nole b Cdle nemzetg.
gazd.

EKR; FKR; GKR; DK; DKR; CKR; BKR; AK; AKR:
A 617 898 809 780 680 759 735 718 78.0
B 965 791 851 879 766 848 885 830 90.1
BG 283 208 541 400 349 527 378 394 428
CH 100.0 188.1 100.0 1147 100.0 769 91.8 92.1 100.0
CND 100.1 783 962 945 824 120.8 1023 98.0 106.4
CS 455 232 615 498 434 506 529 486 588
D 831 1000 893 890 77.6 749 100.0 860 93.4
DDR 590 282 713 600 523 57.0 650 583 633
DK 627 1089 989 885 772 902 859 833 90.4
E 335 407 658 509 444 618 472 490 532
F 725 846 879 820 715 818 798 769 83.5
GR 28.1 429 559 445 388 672 436 464 504
H 420 207 556 453 395 605 343 416 452
I 618 502 686 633 552 655 614 597 648
N 754 1007 100.8 923 805 57.7 933 81.1 88.1
NL 889 924 846 87.3 761 1000 60.4 746 810
P 206 243 486 352 307 406 314 330 358
PL 383 151 474 390 340 442 307 347 317

250 7.6 357 215 240 590 303 335 364
S 606 1229 1104 959 836 650 1144 92.2 100.1
SF 517 768 984 812 708 679 89. 77.5 84.
SU 445 89 551 439 383 476 366 395 429
TR 142 52 292 202 176 342 162 204 22.1
UK 646 687 856 758 661 684 628 652 7038
USA 1080 687 114.8 1049 915 117.5 107.0 102.9 111.7
YU 283 86 421 319 278 487 324 338 367
“ig 580 598 740 663 578 681 642 624 618

4. wdbldzat

A hazai f0bb kizlekedési aligazatok fejlettségének a fejlett
tokésorszdgok dtlagdhoz viszonyitott ardnyal

Hazai / fejlett t6késo. csoport arény %-ban
Megnevezés Vasiti Koziti T
kozlekedés | kozlekedés | kozlekedés
[ 10 ] szerint
1984. évi adatok: 94 83 87
Sajét médsz. [ 13 ] 1988. :
Relativ komplex mutaté 84 58 69
Min. korr. rel. komplex* 60 41 53

* Min6séggel korrigdlt relativ komplex fejlettségi mutaté
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ezekkel is viszonylag szoros korreldcidra utal6 egyiittha-
tok mutathaték ki. A linearitds els6sorban a kbzepesen
fejlett nemzetgazdasdgokndl vehet6 szdmitdsba, mind a
fejl6d6, mind pedig a fejlett nemzetgazdasigok esetében a
linedris Osszefiiggések mar nem alkalmazhatdk. Az eltéré-
si sajétossﬁgokbél kideriil, hogy az

yi = a . x” tipusi dsszefiiggések hasznilhaték eredmé-
nyesen, amelyeknél

yi = valamely nemzetgazdasdgi 4g vizsgdlt i-edik or-
szdgbeli fejlettségi mutatéjinak szdmitott értéke;

x; = a vizsgélt i-edik orszdg GDP/f6 termelési értékének
a legkedvez6bb értékhez viszonyitott szdzalékos ardnya;

a és b a korreldciés vizsgdlat sordn meghatdrozott
4lland6k.

A vizsgilatok grafikus eredményeib6l néhdny példat a
mér emlitett 1. 4brdn mutatunk be, amely

— a kozlekedés egészére;

— a kozlekedésen és a hirkdzlésen kiviili egyéb

infrastruktiirdra;

— a kozlekedést és a hirkozlést is tartalmazo teljes

infrastruktirdra, valamint

— a nemzetgazdasig egészére

vonatkozéan szemlélteti a fajlagos GDP termelés és a
mindségi tényez6vel korrigdlt relativ komplex fejlettségi
mutaték kozotti — meglehetSsen szoros — sztochaszti-
kus kapcsolatokat.

Ismételten hangsilyozzuk, hogy nyilvdnvaléan a gaz-
dasdgi fejlettséget — a figyelembe vett fajlagos naturdlis
mutatékon kiviill — egyéb tényez6k is befolydsoljdk,
azonban hatérozottan 4llithat6 a médszer alkalmazhatési-
ga, a fejlettségi szintnek legaldbb is kozelit6 jellegd
meghatirozasihoz.

A diagramok azt is meggy6zGen igazoljdk, hogy a

mdédszer 4ltaldnosan alkalmazhat6, ugyanis a vizsgalt 26
orszdgban egyarint elG6fordultak
— kis, kozepes és nagy teriiletd orszdgok,

— ritkdn, kozepesen és sirin lakott orszdgok, vala-
mint

— gazdasdgilag fejl6ds, kozepesen fejlett és fejlett
orszagok,

amelyek kozott nem akadt olyan, amelyet — kiilonle-
ges sajdtossdgaira valé hivatkozdssal — ki kellett volna
z4mi a vizsgilatb6l (miként arra t6bbszor i is sor keriilt a
kordbban ismertetett médszerek esetében). fgy egyardnt
foglalkoztunk a rendkiviil kis teriiletd NL-val, B-mal, az
6ridsi teriiletd és kis népsirdségid SZU-val, az USA-val, a
skandindv orszigokkal stb.

Véleményiink szerint még szorosabbak lehettek volnaa
kapcsolati 6sszefiiggések, ha

— javulna a nemzetkozi statisztikai adatszolgdltatis
szinvonala;

— ha a $-ban kifejezett GDP/f6 fajlagos termelési
értékek —az dltaldnos konvertibilitds érvényesii-
1ésével — még pontosabban keriilnének meghaté-
rozésra.

Kozelitve az ,egységes Eurépa” megvalésitdsihoz,
virhat6an mindkét kérdésben a jovében javulni fog a
helyzet. Mir ezen szempont miatt is célszerd lenne a
vizsgdlat — viszonylag rovid id6n beliili — megismétlé-
se.

A vizsgdlatnak a vasiti- és a koziti kozlekedésre
vonatkoz6 részletes eredményeit a Kozlekedéstudomdnyi
Szemle kévetkez6 szdmdban ismertetjiik.

A cikkel kapcsolatos irodalomjegyzék az els6 cikknél,
a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1991. 11. szimdban taldl-
haté.

Credményekben és sikerekben gazdag boltllm
iy évet kivdan
a lap minden kedves olvaséjanak

Szerkesztdbizottsig
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A logisztikai ellaté-eloszto és szolgaltato
kozpontok helye és szerepe az aruforgalom
szervezésében

DR. PREZENSZKI JOZSEF

1. Bevezetés

Az Eur6pai Gazdasigi KozOsséget alkot6 orszdgok
olyan nyugat-eur6pai integricié létrehozdsat tdzték ki
célul, amely egy egységes, liberalizdlt belss piac kereté-
ben lehet6vé teszi az druk, a személyek, a szolgiltatisok
és a t6ke szabad 4dramldsit a tagorszdgok kozott. Az
~Egységes Eurépai Okmény”, az EGK ,,Fehér Kényve” az
egységes piac megteremtése érdekében sziikséges intézke-
déseket, valamint a program megval6sitisinak iitemtervét
tartalmazza. Ebben egyértelmden megfogalmaztdk a tag-
orszigok kozotti fizikai, technikai és pénziigyi hatdrok
eltorlését.

Az EGK tovibbi céljaa ,.k6z0s eur6pai hiz” megterem-
tése, melyben elsGsorban az EFTA tagdllamokra (Auszt-
ria, Finnorsz4g, Svijc, Svédorszig, Norvégia és Izland), és
mds kiviildll6kra, igy a kozép-kelet eur6pai orszigokra is
szdmitanak. E potenciilis lehetGséggel a magyar kormdny
is szdmol, hiszen tagsdgunk novelhetné eurdpai- €s vilig-
piaci poziciénkat.

Az EGK-hoz val6 csatlakozds technikai, technolégiai
és infrastrukturdlis feltételeit azonban csak hosszabb tdvon
lehet kielégiteni. A hazai termel6 véllalatok, elsGsorban
termékstruktirdjukban és minGségi kovetelményekben, a
hazai kozlekedési véllalatok pedig egész rendszeriikben, a
volt KGST orszdgok dltal kdzdsen kialakitott elvirdsok-
hoz igazodtak. A minGségi hibdk, a szerz6déses fegyelem
megsértése stb. folott kolcsondsen szemet hiinytak, az
igénytelenség dltaldnossa vilt. EbbSl a helyzetb6l kiindul-
va és egy korszeritlen infrastrukturdlis hittérrel kell az
»eurépai hizhoz” kozeliteniink, és egy adott fejlettségi
szinten a kiiszobot 4tlépniink.

A termelési technikdk, technolégidk fejlesztését a piaci
torvények termékfajtinként és szelektéltan kikényszeritik.
Az ellitis-termelés-elosztds folyamatiban kozvetit6 kor-
nyezetként beékel6dd, térben kiterjedt kozlekedési rend-
szerek fejlesztését azonban, éppen a széban forgé folya-
mat igényeihez, elvirdsaihoz kell igazitani; hiszen ezek a
rendszerek regiondlis, nemzeti, olykor eurépai hatdrokat
4tlépve oldjik meg feladatukat. Nem véletlen tehdt, hogy
az EGK az egységes kozlekedéspolitika f6bb elveinek
kialakitds4n is munkilkodik.

Az ut6bbi évtizedben — az elldtis-elosztds rugalma-
sabb, megbizhat6bb és készletkimélobb megszervezésére
— a fejlett ipari orszdgokban el6térbe keriilt az anyag4-
ramlds rendszerszemléletd kezelésén alapulé logisztikai
modszerek, eljirdsok alkalmazdsa. Az els6 id6szakban a

termeld és fogyaszt6 (felhasznilo) helyek, illetve kooper4-
ciéban dolgoz6 vallalatok kozotti dirrekt szallitasi kapcso-
latban, kés6bbiekben az Gsszetettebb, tagoltabb hélézati
rendszerekben is megfigyelhet6 volt ez a tendencia. Az
elldtds-elosztds Osszetett hal6zati rendszerének optimélis
kialakitdsdban az ehhez kapcsol6dé druforgalom szerve-
zésében egyre fontosabb szerepet jitszottak, illetve jitsza-
nak az druforgalmi (4traké), a logisztikai ellit6-eloszto és
a logisztikai szolgdltat6 kbzpontok.

Amig az druforgalmi kézpontok a kozlekedési aldgaza-
tok kozotti kapcsolatot teremtik meg, addig a logisztikai
ellit6-eloszt6 és a szolgdltaté kdzpontok sajitos technold-
gidjukkal, bels6 folyamataikkal szolgéltatdsokat is végez-
nek. Ezért telephelyiik megvalasztdsa, bels6 folyamatuk és
irdnyitdsi rendszeriik kialakitdsa regiondlis jellegd vizsg4-
latokat kivin, druforgalmuk, informdcids rendszeriik or-
szfigos, illetve orszdghatdrokon tiilmend kapcsolatok meg-
teremtését igényli. Az ilyen kdzpontok létrehozisa meg-
viltoztatja a kordbban kialakult szallitdsi szok4sokat, \j
minGségileg Osszetettebb kovetelményeket, elvirdsokat
tdmaszt a kozlekedéssel, azon beliil az druszallitis techni-
kai, technolégiai, szervezési megolddsaival szemben.

Az EGK orszdgaiban — els6sorban a Német Szdvetsé-
gi Koztdrsasdgban — a regiondlis, nemzeti, illetve az
eur6pai méretd logisztikai eloszté (szolgdltaté) hil6zat
megvaldsitisira vonatkoz6 elképzelések kialakuléban
vannak. Hazénk ,eur6pai hizhoz” csatlakozdsdnak szdn-
déka sziikségessé teszi ezen a teriileten is a megfelel6
eligazoddst, hiszen a ,hatdrok nélkiili” elldtdsi-elosztdsi
rendszer csak akkor valésithaté meg, ha a koézlekedési
rendszeriink az ezzel kapcsolatos igényeket is képes
kielégiteni.

2. A logisztikai ellit6-eloszté és a szolgdltatd
kozpontok kialakuldsinak hittere

A logisztikai elldté-eloszt6 és a szolgéltaté kbzpontok
bilaterdlis, majd multilaterdlis anyagiramldsi rend-
szerekben valé megjelenése, illetve megjelenésiik el6re-
jelzése lényegében az ellitds-termelés-elosztds hdrmas
egységében (1. dbra) bekovetkezett viltozdssal, ezzel
kapcsolatos 1ij koncepcidk kialakitdsdval fiigg Ossze. Ez a
viltozds, koncepciéviltds a kivetkez6 f6 gondolatokkal
kovetheté nyomon.

A termékek életciklusa az elmilt 15-20 évben a fejlett
ipari orszdgokban rohamosan cstkkent, djabb és ijabb



XLI. EVFOLYAM 12. SZAM

457

° Etlatds

L—-D[Termele's

et ElOSZdS <

Eltdtok

3 Felhaszndlok

Fogyasztok

1. 4bra Az ellitds-termelés-elosztds logisztikai kapcsolatrendszere

termékfajtikat fejlesztettek ki. Kiilonosen érezhetl ez
egyes gépipari termékek (pl. gépkocsik, hiztartisi gépek,
stb.) esetében, vagy az elektronikai gydrtmanyokndl, ahol
rovid id6 alatt hatodik, esetenként tiz-tizen6todik generd-
cio kertilt piacra.

Azelldtds(beszerzés)-gydrids-eloszids (értékesliés) ide-
Je az el6z6ek miatt egyre meghatirozdbb az életcikluson
beliil, a piaci igényekhez val6 alkalmazkodds, a piaci
verseny teriiletén. Ez az id6 az Osszetevl részfolymatok
idejének, valamint a benniik hagyoméinyosan kialakult
pufferek (raktdrak, készletek) mennyiségének csokkenté-
sével vagy megsziintetésével rovidithetd.

Az sszetev részfolyamatok koziil a termelési dtfutdsi
id6 roviditését az adott terméket elGallité vallalat sajat
fejlesztéssel meg tudja oldani (termelési folyamatok gépe-
sitése, automatizdldsa). Az elldtds, elosztds idejének rovi-
ditése, a pufferek megsziintetése azonban Osszetettebb
(teriileten kiviili) feladatot jelent, amelyben az elldté
(kooperil6) és a felhaszndl6 (fogyasztd) vdllalatokon,
szervezeteken kiviil a kozvetit6 kornyezetként kbzremd-
k6d6 kozlekedésnek is partnernek kell lenni. Az ellétési,
elosztdsi részfolyamatok idejének, és a pufferek mennyi-
ségének csokkentéséhez a termelési folyamat teriiletén
bevalt technikai, technolGgiai, szervezési moédszereket ki
kellett terjeszteni az el6bbiek teriiletére is. Az elldtds,
eloszt4s teriiletére irdnyul6 befektetés ugyanis mdr Iénye-
gesen kevezobb poziciét teremtett, mint a termelési folya-
mat esetleges tovédbbi korszerdsitése. Ekkor fogalmazo-
dott meg a Just-in-Time (éppen id6re, percrekész) elvi
elldtds-termelés-elosztis filozofidja.

A Just-in-Time (JIT) elv lényege, hogy a folyamat
minden szakaszdban, kezdve az alapanyag, alkatrész stb.
elldtdstél a végtermék elosztdsdig (felhaszndléhoz, fo-
gyaszt6hoz val6 szdllitdsig) a feladatokat tn. aktudlis
lehivésok alapjdn oldjdk meg. Lényegében a napi termelé-
si, sz4llitdsi programokat igy készitik el, hogy a ,termeld
ma azt, amire holnap sziikség van” elv megvalésuljon. Ez
esetben minden igényl6 szinkronizdlt iitemnek megfelel6-
en kapja a megfelel6 mennyiségd anyagot, alkatrészt,
terméket stb., tehat elméletileg lehetséges a puffer nélkiili
folyamat kialakit4sa.

A |, termeld ma azt, amire holnap sziikség van” elv
alkalmazdsdnak feltétele természetszerden a fogyasztéi
igények naprakész ismerete (a megfelel§ informdciGs
hdlézat kiépitése), a termelés, a gydrtds ehhez valé alkal-

mazkodasi lehet6ségének megteremtése, korszerd terme-
Iéstervezési és szdllitdsszervezési modszerek alkalmazdsa,
a kapcsolatban levé szervezetek kozott szdmit6gépes
hilézati rendszerek kiépitése. E lehetGségek megteremté-
se adott viszonylatban lehet6vé tette a piacra val6 termelés
helyett a megrendelésre termelés megvaidsitdsat és ezzel a
keresleti €s a kindlati piac teljes dsszefonéddsit segitette
eld.

A rendelésre valé gydrids csak akkor valdsithaté meg,
ha a termék a megrendelést6l szdmitva, elfogadhat6 id6n
beliil (IehetSleg minél gyorsabban) a felhaszndléhoz, fo-
gyasztéhoz jut. A rendelésre valé gyartds és a JIT elv
alkalmazdsdnak kovetkezményeként az ipari termékek
rendelési ciklusideje (rendelésfeldolgozds, gydrtds, fo-
gyasztéhoz valo szallitds ideje) a fejlett ipari orszdgokban
tiz év alatt (1980-90 kozoétt) dtlagosan o6tddére csokkent
(pl. aPhilips cégnél 1985-ben 19 nap, 1990-ben minddssze
5 nap volt a rendelési ciklusid6). Mindezek mellett a
rendelésre val6 gyértds, amelyre a nyugat-eurépai nagy-
tizemek 70 %-a attért, a késztermék készletet néhiny
napos szintre csokkentette.

A rendelésre val6 gydrtis esetében a piaci pozicidk csak
akkor stabilizdlhatok, ha a termelési folyamat gyorsan,
naprakészen tud a megrendel6k igényeihez alkalmazkod-
ni. Ez a sziikségszerdség vezetett el a termelési folyamatok
tovdbbi korszertsitéséhez, az in. rugalmas gyartérendsze-
rek kialakitdsdhoz.

A rugalmas gydrtdrendszerek magas gépesitettségi,
illetve automatizdltsdgi szint mellett képesek a megrende-
16 igényeihez igazod6 termékeket elGallitani és ezzel a
tomeggydrtds el6nyeinek megtartdsa mellett kozepes vagy
kis sorozatban, esetleg egyedi jelleggel terméket gyértani.
Példaként emlithetjiikk a sindelfingeni Mercedes gydrat,
ahol naponta 1700 gépkocsit gydrtanak, és el6fordul, hogy
nincs kozottiik teljesen egyforma, még az azonos tipuso-
kon beliil sem. Mds a kocsi hossza, a szine, mds az
tiléshuzata, a rddidja, az egyiknek van tetGszell6zGje, a
mdsiknak nincs, az egyik automata, a masik hagyoményos
sebességvaltds €s igy tovibb.

A termelés rugalmass4 tételének igényét kiviltotta az
emberek sokoldalisdg irdnti ndvekve igénye is. Minél
magasabb egy tdrsadalom szellemi és anyagi életszinvona-
la, anndl er6sebb az igény a mindségi és a nagyértékd
individudlis tulajdonsdgok irdnt. Vildgszerte megfigyelhe-
t6 az a folyamat, amely névekvs termékmeguijuldst ered-
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ményez egyre rovidiil6 termékélettartam mellett. Csak egy
rugalmas termelési rendszer teheti lehet6vé az ehhez
sziikséges alkalmazkodGképességet €s a tovibbfejlesztett
uj termékek létrehozdsat.

A rugalmas gydrtérendszerek velejir6ja a gydrtdsi
mélység csokkentése (Make-or buy), és ezzel Osszefiig-
gésben az elliték (beszdlliték) jelentGségének tovabbi
novekedése. Az ellitis-gydrtis-elosztis egyiittes id6sziik-
ségletén beliil ugyanis a gyartisi id6 automatizalt rugal-
mas gyértérendszerek alkalmazasdval tovabb csokkent. A
Siemens cégnél végzett vizsgilatok péld4ul azt mutattik,
hogy az ellitds-gyirtis-elosztis egyiittes idGsziikségletén
(Atfutdsi idején) beliil a gyartasi 4tfutdsi id6 minddssze 15
%-ot tett ki, mig az ellatdsi id6 60 %-os, az elosztési id6 25
%-os ardnyt képviselt. Erdekességként emlithet6 még,
hogy ugyanennek a vizsgdlatnak eredményei szerint az
ell4tisi oldalon a 60 %-b6l 25 %-ot, az elosztasi oldalon
25 %-bol 15 %-ot, tehdt Gsszesen 40 %-ot tett ki a
nyugalmi 4llapotban val6 tartozkodds (zomében tdrolés)
ideje.

Az elldtéknak (kooperdl6 feleknek, alkatrészgydrtok-
nak) tehdt alkalmazkodniuk kell a gyértasi folyamatba
programozott termékek szelektiv igényeihez, valamint
biztositani kell a rugalmas gydrtérendszerek 4ltal még
inkdbb megkdovetelt JIT elv kovetkezetes alkalmaz4sat.

Az ellat6-gyart6 kozott kapcsolatot rendszerint kiilsé
szAllit6 teremti meg. A szilliténak az el6z6 kovetelmé-
nyekhez igazod6, a rugalmas gydrtérendszerekkel un.
,varrat nélkiili” kapcsolatot megval6sité rugalmas szilli-
térendszert kell kialakitani, megvaldsitani.

A rugalmas szdllftérendszerek megfelel6 technikai,
technolGgiai és informatikai héttérrel, a rugalmas gyért6-
rendszerek szinvonaldhoz illeszked6 felkésziiltséggel te-
remtik meg az elldt6k és a felhasznilok kozotti kapcsola-
tot. A Mercedes mdr emlitett sindelfingeni gyédrdban pl.
percnyi pontossdggal érkeznek a kiilonboz6 alkatrészeket
hoz6 szillitmanyok, pedig csak a karosszéria acéllemezeit
hisz gyarbdl kiildik. Hasonl6 példik tomegét emlithet-
nénk héztartdsi gépek, elektronikai és egyéb termékek
gyartdsi folyamatinak kiszolgéldsa és a kész termékek
elosztdsa teriiletér6l.

Az el6z6¢kben megfogalmazott ellitds-gyartis-elosz-
t4s redlfolyamatainak problémakdréhez kapcsol6dé elvek
és azok gyakorlati megvalGsitdsdra alkalmazott médsze-
rek, eljdrdsok eredményeképpen, és a gydrtdsi mélység
csokkenésével vsszefiiggésben a termelési profilok diffe-
rencidltabbakk4, a villalatok, szervezetek kozotti kapcso-
latok tsszetetebbekké véltak.

Ebben az Osszetett kapcsolati rendszerben kiemelkedd
fontoss4gii az ellitis-elosztis minél kisebb készletek kép-
zésével valé megszervezése, az iitemes anyagiramlds
megval6sitdsa. Ugyanakkor egyre erGsodik az a tendencia,
hogy iizemek, gydrak, gazdilkodé szervezetek primér
feladataik megolddsdra forditjdk els6dlegesen a figyelmii-
ket, és az dn. ,termelésidegen” (jdrulékos) feladatok
megolddsdt szivesen bizzdk specializalt villalkozékra.

E két tendencia integrdlt eredményének tekinthetjiik a
logisztikai ellat6-eloszt6, majd szolgéltat6 kozpontok tele-
pitésének megkezdését, a regionlis, orszéigos, majd eurd-

pai rendszerben val6 gondolkodis elldtds-elosztis teriile-
tén valé felvetését.

3. A fejlodés itja a direkt szdllitasi rendszert6l a
logisztikai szolgiltaté kozpontig

A gyértasi mélység csbkkenése, a szakosodis erGs6dé-
se, az atfutdsi id6k roviditésére irdnyuld torekvés tehdt
bonyolult kapcsolati rendszerek kialakitdsdhoz vezetett a
termelési folyamatok sziikség szerinti kiszolgdldsa és a
termékek eloszt4sa teriiletén egyardnt. Ezeket a kapcsola-
tokat mégis gy kellett megtervezni és iigy kell mikodtet-
ni, hogy az alapanyag elldtist6l a késztermék fogyasztdig
val6 eljuttatisdig terjed6 anyagdramldsi folyamatokban
lehetGség szerint ne keletkezzenek torléddsok.

A kapcsolati rendszerek technikai, technol6giai kialaki-
tdsa, azok tényleges mikddtetése a gyart6 (felhaszndl6)
termékstruktirdjinak, termelési intenzitdsinak, a bilaters-
lis (elldt6-felhaszndlé kozotti) kapcsolat anyagdramldsi
intenzitdsinak és a szdllitdsi tdvolsdgnak fiiggvénye.
Mindezek figyelembe vételével a direkt és a kozvetett
elldtdsi, szdllitdsi rendszerek, kapcsolatok lehetGségein
beliil j61 behatdrolhat6 viltozatok kontiirjai kérvonalaz6d-
nak. :

A direkt (kozvetlen) elldtds, szdllftds hagyomdnyos
rendszerében a két kooperdl fél (ellité-felhasznilé) ko-
zotti anyagdramldsi kapcsolat raktdrb6l-raktirba szalli-
tdssal valésul meg (2.a dbra). Ebben az esetben az ellité
raktdrra, a felhaszndlé raktirb6l termel, a készletezési,
raktdrozasi koltség jelentGs, a szdllitasi feladatok viszont
hagyoményos médszerekkel oldhat6k meg.

A JIT elv szerin milkodd rendszerek esetén az elldt6-fel-
hasznil6 kapcsolatban a pufferek részlegesen (2.b dbra)
vagy teljesen (2.c dbra) megsziinnek. Az ellit6-felhaszna-
16 kozotti szallitds mozgotirolds szerepét tolti be, a
tartalékolds néhdny 6rds, legfeljebb egy két napos bizton-
sdgi készletre korlitozédik.

A JIT elv szerint miiksd6 rendszerek szigoni kovetel-
ményeket tdmasztanak a tdvolsdgi sz4llitis pontossdgaval,
megbizhatésdgdval, rugalmassdgdval, a rakomanyokat
megel6z6 és kbvet6 informdcick hozzéiférésével, kezelé-
sével kapcsolatban. Elvérjdk tovdbb4d olyan — sziikség
szerint sajétos kialakitisi —jarmdvek alkalmaz4sét, ame-
lyekr61 — megfelel6 rakomanyhordozék alkalmazisdval
— gyorsan és lehet6ség szerint automatikusan lerakhaték,
kozvetleniil a gy4rt6 (szerel6) sorra tovdbbithaték a rako-
mdényok.

E kovetelmények kelégitése integralt szallité-gydrto-
rendszer megvaldsitdsdhoz vezet, amikoris ez egymastol
nagy tdvolsdgra leve ellit6t, felhaszndl6t gy lehet leké-
pezni, mint egymdst6l néhdny méter tdvolsigra levl
munkahelyet. Jellegzetes példdja ennek a BMW gépko-
csik nyers karosszéridinak Dingolfing és Regensburg
kozotti szdllftdsa. A nyers karosszéridt a dingolfingi prés-
iizembdl a regensburgi szerelGiizembe szillitjdk kiilonle-
ges vasiiti kocsikban és specidlis rakomanyhordozékkal, a
JIT elvnek és az automatiz4lt rakod4si igényeinek megfe-
leléen. Ennek a szdllitdsi feladatnak a megolddsdra a
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2. dbra A direkt (kozvetlen) ellitds, szdllitds hagyomdnyos (a), a
JIT elvet részlegesen (b) és teljesen (c) kielégitd rendszere

Deutsche Bundesbahn sajétos vasiiti kocsikat fejlesztett
ki.

Koziti széllitdsra példaként az Audi gépkocsigydr
alkatrészellité rendszere hozhat6. A szerelGsor egyik
szakaszdhoz pl. hat 6rds id6k6zonként érkeznek az iil6gar-
nitiirdk a gyart6tol. A szallitdst gorg6s rakfeliiletd gépko-
csik végzik, a gamitirdk pedig olyan rakomanyhordoz6k-
ba vannak 6sszefogva, hogy a rakodds-gorgGs szallitpa-
lya csatlakozéssal automatikusan megoldhaté. A hat 6rés
készletet beszerelés el6itt a gorgss szdllitopdlya tdrolja,
illetve mozgatja.

A JIT elvii kozvetlen elldtdsi, szdllitdsi rendszer csak
akkor val6sithaté meg gazdasdgosan, ha a két fél kdzot
viszonylag nagy szdllitdsi intenzitdssal lehet szdmolni.
Ellenkez6 esetben a kozvetett elldtds, szdllitds kilonbdz6
véltozatai johetnek szdba.

A kozveten elldids, eloszids, szdllftds valamilyen jellegd
(6n. kihelyezett, elldtd, eloszté) raktdr(ak) folyamatba
kapcsoldsdval valésul meg. Hagyoményos esetekben ke-
reskedelmi raktérak vertikalis (késztermék raktdr-nagyke-
reskedelmi raktér-kiskereskedelmi raktér-felhaszn4lé, fo-
gyaszt6) kapcsolatdrél és egyben a kapcsoléddsokndl
jelent6s készletek felhalmoz4sdrél, szintentartdsdrél van
$20.

A folyamatban felhalmozott készletek cstkkentése, a
JIT elv megval6sitésa itt is egy \j koncepcio és egy ehhez
kapcsol6dé «j rendszer kialakitdsét involvélta.

Az ij rendszer, a kizvetlen ell4tdsban, szdllitdsban rejl6
elonydk lehet6ség szerinti kihaszndldsdval fokozatosan
jutott el a kiills6 (kihelyezett) raktdr koncepciditél a
logisztikai elllté-elosztd, majd szolgéltatd kdzpontig.

A kihelyezett raktdrak kezdetben a felhaszndlé (3.a
dbra), majd az ellité (3.b dbra) raktirozisi feladatait is
atvették, megteremtve ezzel annak a lehetGségét, hogy
egy-egy ilyen kihelyezett raktir id6vel 6ndll szervezeti
keretben mdkodjon, ellitd, elosztd kozponttd fejlédjon. A
kihelyezett raktdr mind az ell4t6t6l, mind a felhasznal6tél
olyan — els6sorban termelésidegen — feladatokat vett 4t,
amelyek centraliz4lt megolddsa mindkét fél szempontja-
b6l hatékony. Jelenleg a fejlett ipari orszigokban sok
olyan kihelyzett raktir mdkddik, amelyik egy-egy gydrté
termékeinek elosztdsdra (4.a dbra), vagy egy-egy termel6
ellitdsra (4.b dbra) szakosodott. T6bb ellito és felhaszndlé
Usszekapcsoldsdval alakultak ki a tulajdonképpeni logisz-
tikai elldté-eloszt6 kbzpontok.

A logisztikai elldté-elosztd kozpontok tehét térben kiter-
jedt termelGi-fogyaszt6i (elldtéi-felhaszndl6i) hal6zatot
kotnek dssze. Osszehangoljdk az ell4t6k és a felhaszndlok
igényeit, megtervezik és megszervezik a szdllitdsokat,
rendezik az elszdmoldsokat stb.

A logisztikai elldt6-eloszté kbzpontok az elldtok-fel-
haszndlok kozotti készletezést a kolcsondsség figyelembe-
vételével in. ,,integralt optimaliz4ldssal” oldjik meg gy,
hogy lehetGség szerint a legkisebb tdroldsi igény mertiljon
fel (5.a dbra). Korldtozott szimi elldté és felhaszndlé
esetében, a JIT elv kdvetkezetes alkalmazdsdval a logisz-
tikai elldté-eloszté kdzpont tdroldsi feladata minimdlisra
cstkken, anyagdramldsi szempontbd6l a kdzpont rendezd,
4tmend jellege domindl. Ekkor szokds dtmend (tranzit,
termindl jelleg() logisztikai kézpontr6l beszélni (5.6 db-
ra).

Egy-egy logisztikai ellit6-eloszt6 kdzpont — a szalli-
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Elldte Kihelyezett raktar Felhaszndlo

3. 4bra A kozvetett ellitds, szdllits kihelyezett raktirral megoldott
rendszere
a) felhaszn4lé kihelyezett raktdra; b) felhasznilo, elldté egyiittesen
kihelyezett raktira

Termelo Kihelyezett Felhaszndlok
elosztoraktar Fogyasztok
a)
/.-—--"""’O
(et N7 s
Ellatok Kihelyezett Felhasznalo
ellatoraktar
b)

¥ >0

4. 4bra Elosztdsra (a), illetve ellitdsra (b) szakosodott kihelyezett
raktéir

tdsi tdvolsdgok, a megkivint rugalmassdg, a szillitdsi Az orszdgos elldté-eloszté hdldzat az adolt orszdg
készség figyelembevételével — j6l behatdrolhat6 régi6, hatdrain beliili kozpontok (6. dbra), mig a nemzetkozi
teriilet kiszolgdldsdra alkalmas. Tovdbbi régidk, orszdgok elldté-eloszté hdlézat az adott termék(ek) elGallitdsi, el-
ellitdsi-elosztdsi folyamatba kapcsoldsa mdr orszdgos, osztési, értékesitési folyamatdba bekapcsol6dé orszdgok
illetve nemzetkozi elldté-eloszté hilézat kialakitdsdt ki- termelGinek, eloszt6kdzpontjainak, felhaszndléinak, fo-
vinja. gyasztéinak kapcsolatrendszere (7. dbra).
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Termelok Logisztikai eldto-eloszto Felhaszndlok
Ellatok kozpont Fogyasztok

R —

Termeldk Logisztikai elldto -eloszto Felhasznalok
Ellatok kozpont ‘ Fogyasztok

b)

S. dbra A téroldsi (a) és a tranzit (b) funkciéju logisztikai
ellité-eloszté kozpont kapcsolatrendszere

Nz

&
865

anyagdramlds ——-~- informdciodramlds

6. ibra Orszégos ellité-eloszt6 hélézat kapcsolatrendszere
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7. ibra Kdzponti vezériésti nemzetkozi elldté-eloszt6 hdlézat
kapcsolatrendszere

Orsz4gos és eurdpai szintd elldtdsi hilézat kiépitése a
nyugat-eur6pai orszdgokban mdr 5-10 éve megkezd6dott.
E folyamatot vdrhatan felgyorsitjik a ,.hatdrok nélkiili”
Eurépa megteremtésére, tovibba a kozép-kelet-eurépai
orszigok eurépai hizhoz val6 kozelitésére irdnyul6 torek-
vések.

Nemzetkozi ellité-eloszté hil6zat kialakitdsdra példa-
ként a hazdnkban is j6l ismert IKEA biitor kereskedelmi
szervezet, hil6zat emlithet6. Az IKEA 75 biitorhdza, 18
orsz4g eloszt6hdl6zatdra integralt sz4llit4si és informécid-
dramldsi rendszerrel mdkddik. Ez §sszefogja a skandind-
viai, a kelet- és a dél-eurépai, valamint volt nyugatnémet
orsz4gi szdllitékat, a nyugatnémet, az osztrik és a svéjci
raktdrakat, valamint az értékesitési hdl6zat druhdzait. A
biitorok szallitdsdhoz sajitos konténereket alakitottak ki, a
koziti szallitdst is sajitos jarmdvek végzik. A szillitdsok
tervezését és vezérlését a szillitdsokat megel6z6 elGjelen-
tések alapjin végzik. A hdl6zatba bevont orszdgokon beliil
a vev6 igényét 48 6rdn beliil ki tudjik elégiteni.

Az orsziigos és nemzetkozi elldté-eloszté hdl6zat md-
kodtetésének elSfeltétele a kommunikacids és tdvadatatvi-
teli rendszerek eur6pai méretd szallitdsirdnyitdshoz valé
kifejlesztése.

Az ellftds-elosztés fizikai (anyagdramldsi) és inform4-
ciés folyamata hdl6zatdnak kiépitése, valamint a termel6k

tovébbi szolgdltatdsok irdnti igényeinek fokoz6d4sa veze-
tett a logisztikai szolgdltat6 kozpontok l1étesitéséhez.

A logisztikai szolgéltat6 kozpontok (LSZK) regiondli-
san m(ikddo, a szolgdltatdsok széles skildjt nyjté ellatd-
eloszté kozpontok. A széllitss, rakodds, tdrolds (RST) és a
hozzdjuk kapcsol6d6 kozvetlen tevékenységek mellett
— nyilt és 4tlapol6 fizikai és informéciés hdl6zaton ke-
resztiil — felvdllaljdk és elvégzik mindazokat a feladato-
kat, amelyek a termékelGallitds és értékesités folyamatai-
nak zavartalan megvaldsitdsdhoz sziikségesek.

A logisztikai szolgdltaté kozpontok £6 feladatai a kovet-
kez6k szerint foglalhaték dssze:

— a kozlekedési aldgazatok dsszekapcsoldsa, az aldga-
zatok kozotti ,forditékorong™ jellegd kapcsolat megte-
remtése;

— a termel6t6l a fogyasztbig terjedd szdllitdsi lincok,
ellato és eloszt6 rendszerek szervezése, megvalésitisa;

— termelésidegen logisztikai feladatok (mint pl. iize-
men beliili szdllitds, késztermék raktdroz4s, megrendelé-
sek 4ltal szabdlyozott komissi6zds, az iigyfél kivansdgai
szerint irfdnyitott végkiszerelés, csomagolds, diszpon4lds,
szAml4z4s stb.) dtvétele a termel6t6l és a felhaszn4l6tol;

— az egyiittmk6d6 partnerek szimdra az iizemi kove-
telményekhez sziikséges infrastruktiira készenlétben tart-
sa;
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— az egyiittm{kdd6 partnerek szdméra megfelelS in-
formécids és kommunikici6s rendszer kiépitése, rendelke-
zésre 4llit4sa.

E feladatok LSZK-okba valé integrildsa a termel6k, a
kereskedelmi és szolgaltat6 vallalatok, a szallit6 és sz4llit-
mdnyoz6 véllalatok, a felhaszn4l6k hatékony egyiittmiko-
dését tételezi fel. Ez a termel6 szempontjdbol pl. azt
jelenti, hogy az elldtdssal-elosztdssal kapcsolatos feladato-
kat sajat vallalatukt6l (iizemiikb6l) kihelyezzék. Ezeket a
kordbban villalaton beliil, de eredetileg is termelésidegen
feladatokat, logisztikai szolgéltatdst nyijt6 véllalatoknak
adjdk 4t. E feladatok megold4sdnak kihelyezése és a JIT
elvid termelés, elldtas, elosztds megvalGsitdsa csokkenti a
tOkelekotés koltségeit, noveli a termel6k versenyképessé-
gét és ugyanakkor a kozlekedést (els6sorban a kombindlt
széllitdsok, a komyezetkimélGbb szAallitasi médok megva-
16sitédsi lehetGségeinek kiterjesztésével, a szervezett, prog-
ramozott, megbizhaté szillitds bevezetésének igényével)
tjszerd elvardsok, kihivdsok elé dllitja.

Az elldté-eloszt6 és a kordbbi druforgalmi kdzpontok
LSZK-k4 fejlesztése a fejlett ipari orszigokban — els6
sorban a Német Szdvetségi Koztarsasdgban — megindult
(mér mko6do, illetve tervezés alatt 4116 kozpontok Bréma,
Berlin, Bochum, Emmerich, Frankfurt, Hannover, Osnab-
riick, Regensburg, Saarbriicken), a hil6zat kialakitdsdra
vonatkoz6 elképzelések kialakul6ban vannak.

Magyarorszdg a hil6zathoz csatlakozdssal, LSZK-ok
1étesitésével fontos szerepet véllalhatna fel az druforgalmi
dramlatok orszdgunk felé terelésében és vallalataink piaci
poziciéinak kiépitésében. A LSZK-ok az ezek l€tesitésé-
ben, iizemeltetésében résztvevs vdllalatokkal, kiilfoldi
véllalkoz6kkal, novelhetik az orszdg vonzerejét a beruhd-
z0k szdméra. A LSZK-ok létesitése egy lehetGség arra,
hogy a korszeri piacgazdasdg igényeit ki lehessen elégite-
ni az id6pontra rendezett, rovid ciklusi diszpoziciéval, a
csokkend sz4llitoi tételnagysdgokkal és a JIT elvd elldtds,
termelés megvalGsitisdval. Ugyanakkor a LSZK-okra ala-
pozott infrastrukturdlis fejlesztés hézagp6tlo jellegd, olyan
fejlédési 1épcs6t képvisel, amely a korszerd eurépai hdz-
hoz val6 csatlakoz4dsunkat is elGsegiti.

4. A logisztikai ellaté-eloszté kozpontok
milkodésének informatikai hittere

Logisztikai kivdnalmaknak megfelel§ szolgdltatdsok
csak a résztvevok, az iizletfelek, az operativ végrehajt6k
kozotti hatékony, gyors informéciéesere lehetGségeinek
megteremtésével nyijthaték. Ehhez a nemzeti hatdrokon
tdlléps, fold vagy mdhold bdzisi kommunikdcids hdldzat
kiépltése és az elektronikus adatfeldolgozds megvaldsitdsa
szilkséges. E hdlézat kiépitése nélkiil nem lehetséges
programozott szillitds, optimdlis készletezés, JIT elvd
druelosztss stb.

A LSZK-ok mésik integrdl6 rendszere tehét az Osszes
résztvevd szdmdra hozzéférhets informédciés és kommuni-
kiciés hdl6zat. Ennek funkcidi a kovetkezokben jeldlhe-
t6k meg:

— a LSZK-ok iigyfeleit egymdssal és a kozponttal
Osszekdti;

— a LSZK-kat egymdssal hdlézatszeriien 6sszefogja;

— afizikai drufolyamot az informéci6 ezeken keresztiil
megel6zi, illetve koveti.

A LSZK-ok informdciés és kommunik4ciés 6sszekotte-
téseinek, a szdmit6gépre alapozott irdnyitérendszernek
Iényegében a teljes logisztikai ldncot 4t kell fognia, és a
kovetkez6 kovetelményeknek kell megfelelnie:

— a sz4llit4si ldnc elemei szdmdra a sziikséges adatok
id6beni rendelkezésre dllitdsa;

— az adatok rovid id6kozonkénti szinte folyamatos
aktualizildsa;

— az adatok Osszes jogosult szdmdra valé hozziférése;

— a kisér6 dokumentumok és fuvarlevelek nacionali-
z4ltan és egységesen szdmit6gépes rendszerrel valé el6al-
litdsa;

— a felhaszndl6k szimdra éttekinthet6 és aktudlis kolt-
ségadatok révén megalapozott dontési segédletek elGalli-
tsa.

A kozponti informdcids rendszemek tartalmaznia kell
tobbek kozott az iigyfelek és az druk torzsadatait, a
rendszerbe 1€p6 igények adatait, a kiszolgal6 személyzet
és a gépek, berendezések midkodési paramétereit, torzsa-
datait. Ezek az irdnyit6k szimdra hozzaiférhetbek, tetsz6-
legesen rendezett médon lekérhet6ek, listdk formdjdban,
illetve egyes elemeik képerny6n megtekinthetéek. Erre az
alap informdciés rendszerre épiilnek azok az egzakt és
heurisztikus algoritmusok alapjin mdk6d6 programmodu-
lok, amelyek a vezénylési listdkat, a menetrendeket szol-
gdltatjdk a minim4lis szallitdsi id6k, a JIT elvd termelés,
az optimdlis rendelési id6k6z0Ok és szallit6i tételnagysdgok
és a készletszabdlyozdsi stratégidk alapjan. j

Az LSZK-ok irdnyit6 rendszereire jellemz6 a dontési
feladatok tilsilyba keriilése (beszerzési és szallitdsi kon-
cepcidk, stratégidk). Az adatfeldolgoz6 rendszerekt6l nem
vérhat6 el az, hogy kész dontéseket hozzanak, mivél
szdmos heurisztikus'és intuitiv elem mikddik e rend-
szerekben. Ezért a tdmogaté szoftverek elsGsorban a
dontésel6készitéshez nyijtanak megfelelen struktirdlt,
statisztikdzott és vizudlisan Attekinthet§ adatokat. Egy
ilyen irdnyité rendszer mikodési vizlatit mutatja be a 8.
dbra.

A mir m(ikod6 elldté-eloszt6 kbzpontok gyakorlata azt
mutatja, hogy az ellatd, a felhaszndl6 és a kozpont szinte
dllandé informéciécserében van egymdssal. Az igényfela-
dds, a bizonylatolds, a jarmiifogadis stb. adatai naponta,
gyakran 6ranként telefonon, telefaxon, telexen vagy koz-
vetleniil modemen keresztiil cserél6dnek az drudramlds
szervez6i kozott. Ezek a kommunikaciés csatorndk kétird-
nyiak, mivel nemcsak rendelésfelad4sr6l van sz6, hanem
a sz4llit4si hatdridok egyeztetésérdl is. Ez utébbit a LSZK
végzi, és a megviltozott hatdridokr6l tdjékoztatja az
tigyfeleket. Az \ijboli egyeztetés utdn rogzithets a szalli-
tdsi hatdrid6 dllomdny, amely végiil a kiils6 szallitdsok
iitemezésében csapddik le.

Az el6zGekben vézolt probléma els6sorban technikai
jellegd. A folyamatos kapcsolattartds technikai hittere
magas beruhdzasi igényd fejlesztésekkel oldhaté meg. A
nyugat-eurépai gyakorlat mégis azt mutatja, hogy ameny-
nyiben egy kommunik4cids rendszer kiépitésével, legyen
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8. ibra Logisztikal szolgéltat6 kozpontok szdmitégépes irdnyité
rendszerének struktirdja

az birmilyen koltséges is, biztosithatd eur6pai Iéptékid
inform4ci6 elérés, villaljik a beruhdzdsokat az érintett
felek. A beruhdzdsok megtériilése taldn kdzvetelniil nem
is mérhet6, de rendszerméretd hatdsaikban igen: a feles-
leges iiresfutdsok szdmdnak, a virakoz4si id6knek csokke-
nésében, a szdllitdsi készség novelésében — végsS soron

a logisztikai rendszer mdkddési paramétereiben, megbiz-
hat6sdgdban.

Az drut kisérd adatforgalommal kapcsolatban a nyugati
tapasztalatok azt mutatjdk, hogy az druk nyomonkd&vetésé-
nek ki kell terjednie a pillanatnyi dllapot ismerete mellett
az eddigi, iizemen beliili és a logisztikai rendszerben
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betoltott kordbbi torténetének felderithetGségére is. A
probléma csak egy dsszetett azonosit6 rendszerrel oldhat6
meg, amely pl. egy alak- vagy vonalk6dbél és egy azt
kiegészit6 programozhat6 adathordozébdl 4ll. Ez utébbi
mégneses jelek formdjdban hordozza az 4dru torténetét.

A LSZK-ok hatékony miktdéséhez elengedhetetlen az
ellato, a felhaszn4lé és a kozpont dlland6 informéiciéeseré-
je. Azonban a szillitast végrehajto, azaz a gépkocsivezetd
és a jérmfl ma még jorészt kimaradnak ebbél a rend-
szerbdl. Az iizemeltet6k magukra hagyjik 6ket, és telefon-
hivasok lebonyolitdsira vannak kényszeritve, ha inform4-
cidkat vagy utasitdsokat akamak kémi a k&zpontt6l.
Ennek bizonytalansiga, firadsdga, kiesései és szubjektiv
jellege volt dont6 inditéka olyan berendezések kifejleszté-
sének, amely a jarmdveket, rakodégépeket és kezelGiket
nemcsak feliigyeli és ellen6rzi, hanem be is kapcsolja a
kommunik4ciés hdl6zatba.

A jarmdvekre, rakod6gépekre szerelhetS fedélzeti sz4-
mitégépek a jaormdvek mdszaki, a rendszer mikodésének
logisztikai adatait képesek gydjteni, tovabbi lehetGvé
teszik az utasitdsok real-time megjelenitését a jarmd
kezel6fiilkéjében, valamint a jirmdvezet6 kéréseinek, je-
lentéseinek real-time 4tvitelét a LSZK-ba. A korszerd
tipusok a jarmd miik&dési adatait folyamatosan, tdbldzato-
san kezelik, a csatlakoztathaté nyomtaté, monitor és
vonalkédolvasé segitségével pedig a menet kbzben felme-
riilt, a rendellenestdl eltér6 llapotok jelzésére és kozpont-
ba juttatisira alkalmassi teszik. Ezek az eszkozok a
nemzetkozi tdvadatitviteli ldncokba is bekapcsolhaték
(rddi6-telefonok, telekommunikdciés mholdak), lehet6-
vé téve a nemzetkdzi forgalomban is a nyomonkovetést és
inform4ciényujtést, tovdbbd a feladat végrehajtdsban az
operativ dontéshozatal megvalGsitdsit. Ezek a lehetGségek
késztetik a legtobb érintett, jelenleg inkdbb szdllitményo-
z6 céget arra, hogy a magas beruhdzési és iizemeltetési
koltségek ellenére is alkalmazzdk e korszerd technikai
megolddsokat.

5. Osszefoglalds, kitekintés

Korményunk kiemelt célként jeloli meg a kiillénboz6
infrastrukturdlis 4gazatok k6zép- és hosszitdvi fejleszté-
sét, mert az infrastruktira fejlesztése a magyar gazdasfig
megijitdsdnak és az orsz4g eur6pai integricidjdnak egyik
feltétele. A hazai infrastruktira ugyanis — kiiléndsen a
kozlekedés és a hirkdzlés — nemcsak nemzetkozi Ossze-
hasonlitdsban, hanem hazai gazdasigi fejlettségiinkhdz
képest is rendkiviil elmaradott.

Az infrastruktira és igy a kozlekedés fejlesztését az uj
nemzetkozi kapcsolatok, orientdciok, az Eurépai Kozos-
ség 4ltal megvaldsftand6 bels6 piac, a liberalizdlt eur6pai
szdllitdsi piac, valamint a fejlett termelési, értékesitési
technik4k, stratégidk igényeihez igazitva kell megvaldsi-
tani,

Az eur6pai bels6 piac megteremtésével ugya.ni.s az
érintett orszdgok termelGinek, gydrtéinak stmtégga)ﬁt a
kdzds piac igényeinek megfelelden kell kialakitani, kon-
cepcidjukat eur6pai méretben kell megvaldsitani. Az uj

eurdpai stratégia és az élesedS versenyhelyzet a véllalato-
kat arra kényszeriti, hogy egyre rovidebb id6kdzonként, a
fogyaszt6k igényeit messzemenden kielégitS termékeket
gyértsanak. Ennek kovetkeztében a termékek életciklusa
tovédbb rovidiil, a felkindlt termékvalaszték boviil. Ezzel
pirhuzamosan a piacra gy4rt4s helyett a rendelésre gyartds
teriilete szélesedik és ez a gydrtdsi mélység tovibbi
csokkentéséhez, rugalmas gydartérendszerek kialakitiss-
hoz vezet. A gyirtdsi mélység cstkkentése noveli az
elldtok, a beszdllitk szdmét, a rugalmas gyartérendszer
igényesebb technikai, technol6giai, szervezési megolda-
sokat, szolgéltatdsokat vir az elldtds, valamint a megter-
melt termékek fogyasztéhoz juttatdsa és mas termeléside-
gen feladatok elvégzése teriiletén.

Ez, a fejlett ipari orszdgokban mar j6l kitapinthat6
tendencia, vezetett el a logisztikai ellit6-eloszté, majd
szolgdltaté kézpontok létrehozasihoz, regiondlis, nemzeti,
majd eurdpai hdlézata kialakitdsdnak, az un. eurologiszti-
kai rendszerek megvaldsitdsdnak gondolatihoz.

A logisztikai ellit6-elosztd, szolgiltat6 kézpontok sajit
infrastruktirdval midkod6, 6nalléan tevékenyked6 tdrsasi-
gok, amelyek a kdzlekedési aldgazatok kozotti forditéko-
rong jellegd kapcsolat megteremtése mellett szervezik a
termelGhelyt6l a felhasznil6ig, fogyasztdig terjed6 szalli-
tdsi folyamatot, dtveszik a gyart6t6l, a felhaszndl6tol a
termelésidegen feladatok megold4sdt, informaciés halé-
zattal osszekapcsoljdk a logisztikai folyamatban érintett
feleket (elldtékat, gydrtékat, szdllitokat, értékesitéket
stb.).

Az infrastruktira, kiilonosen a kozlekedési infrastruk-
tura, fejlesztésekor tehdt nem hagyhat6 figyelmen kiviil a
vizolt folyamatok hatisaként megjelend, logisztikai szol-
gdltaté kozpontok irdnti igény. Az igények idGben valé
felismerésével, logisztikai szolgdltat6 kdzpont(ok) Iétesi-
1ésével, nyugat-eurdpai hil6zathoz valé csatlakozassal el6
lehetne segiteni az druforgalmi dramlatok orszigunk felé
terelését, véllalataink piaci pozicidinak novelését.

A logisztikai szolgaltaté kézpontok a hazai infrastruk-
tira djszerd, els6sorban a kozlekedési aldgazatokhoz kap-
csol6dé részeit kell, hogy képezzék. Fejlesztésiiket, eurd-
pai hdl6zatba kapcsoldsukat az Orszigos Miszaki Fejlesz-
tési Bizottsdgnak és a kozlekedési tdrcinak kellene elGse-
giteni és timogatni, megvaldsitidsukhoz — nyugati tapasz-
talatok alapjin —fuvarozdk, szdllitmdnyozdk, Onkor-
mdnyzatok, villalkoz6k stb. tdrsulhatninak.
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Ko0z0s ,,europa normak” az utiigy teriiletén

LINDENBACH AGNES — DR. VASARHELYI BOLDIZSAR

1. Bevezetés

Az ,eur6pa normik” kidolgozisa g6zer6vel folyik az
utépités szakteriiletein is. A 12 EK és 6 EFTA tagorszig
szakért6i dolgoznak azon, hogy 1992. végéig egységes
el6irdsok késziiljenek el, amelyek lehet6vé teszik az
»eurépai” jelzéssel (European Community) ellitott druk
szabad forgalméit Eur6pdban, minden mds kiilon vizsgilat
nélkiil. A kozos ,.eur6pa normik” léte alapfeltétele egy
korlatoz4sok nélkiili piacgazdilkoddsnak.

2. Az ,,Eurépai Szabvinyositési Bizottsag” (CEN)
feladata, szervezete

A ,CEN” (Comité Européen de Normalisation) 18
nyugat-eurépai orszig (12 EK és 6 EFTA orszdg) szab-
vanybizottsdgainak szervezete, mely 1961-ben alakult az
eur6pai szabvdnyok harmonizildsa céljabol.

CEN

A CEN ma 0Osszesen 260 miszaki bizottsdgban végzi
munkdjit, amelyb6l mintegy 64 érinti az épitGipart, és
mintegy 30 az \tépitést.

A CEN szervezeti felépitését az 1. dbrdn mutatjuk be.

A szabvénytervezetek harmonizdlisdnak munkdjit a
mdszaki bizottsdgok (TC), a miszaki albizottsigok (SC),
valamint az egyes munkacsoportok (WG) végzik.

Néhdny fontos elem a CEN munk4jabol:

— minden orszdg (EFTA + EK) részt vehet a mun-
kéban, kérheti csatlakozdsdt, amely kérelem elbi-
rdlisinak id6tartama 6 hénap;

— az egyes orszdgoknak kiilonboz6 silyu szavazati
joguk van, a kdvetkez6k szerint
(bsszes szavazat: 96):

D 10 | ) N3
F10 CHS5 SE3
J10 BS A3

o)

miszaki iroda

o)

szektor irodék

S

e

miszaki bizottsdgok

miszaki albizottsdgok

= C

munkacsoportok

1. sz. ébra: A CEN felépitése
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GB 10
E8
S5

Ezek akiilonb6z6 ,,stilyok” megakadalyozzik egyolda-
ld dontések hozataldt, és a kis orszdgoknak is belesz6ldst

GRS IL3
NL 5 | 59
DK 3 IS1

biztositanak a dontésbe.

A CEN dltal elfogadott szabviny az eredeti nemzeti
szabviny helyére 1ép, és ezzel egyidejileg az addigi

nemzeti szabvany visszavondsra kertil.
Az elfogadis sziikséges feltételei:
— egyszerd tobbség;
— legaldbb 25 siilyozott ,igen” szavazat;

— maximum 22

silyozott ,nem” szavazat;

— maximum 2 elutasité tagorszag.

3. A miszaki bizottsigok munkija

Az itiigyet érint6 t6bb mint 30 miszaki bizottsig a

kovetkez6:
TG 19
FC 38
TC: Sk
T 39
TC 88:
TC 89:
TC 94:
TC 96:
TC 103:
TC 104:
TC 116:
JE 121
€ 124:
TC125;
TE 126:
TC 127:
TC 129:
FCL I35
FC 138:
TC 139:
TC 154:
TC155;
TC 165
TC 167;
TCETT:
TE178:
TC 189:
TC 219:
TE 226:
TE 227
TC 229:
TC- 250

Koziiliik az tiigy szdmdra a kdvetkez6 miszaki bizott-

4svényiolaj termékek
favédelem

cement és mész

dllvanyok

hészigetel6 anyagok
h6védelem

transzportbeton

k6anyagcs6
ragasztéanyagok

beton

bitumenes lemezek
hegesztés

faépités

falazatok

akusztikai tulajdonsigok
épitési tdzvédelem

iiveg az épitésben
acélszerkezetek
roncsoldsmentes vizsgilatok
festékek és lakkok
adalékanyagok
mianyagcstvek

viztelenités

épitési raktdrozds
elGregydrtott knnydbetonelemek
burkol6lapok és szegélykdvek
geotextilidk, geomembrinok
kat6édos védelem

utak felszerelése

utépitési anyagok
betonelemek

eurdpai kédok

sdgok munkdja a leglényegesebb:

— CEN/TC 226:

,»Utak felszerelése”

(.,Strassenausstattung™);

— CEN/TC 227: ,EpitSanyagok az utak, repiilGterek
és mis kozlekedési felilletek épitéshez és fenntar-

tdsdhoz”

(,,Normung von Baustoffen fiir den Bau und die Unter-
haltung von Strassen, Flugplitzen und anderen Verkehrs-

flichen”).

4. A CEN/TC 226: ,,Utak felszereltsége” Miiszaki
Bizottsdg munkija

A Miszaki Bizottsdg alakuléiilését 1990. dprilisiban
tartotta, melyen az EK és EFTA tagorszdgok koziil csak
Izland, Gorogorszdg és Portugdlia nem képviseltette ma-

1. tdbldzat

A CEN — , Utfelszerelés” miszaki bizottsdg munkaterve

A munka

csoport
sorszima

A munka-

csoport
téméja

Munka-
teriilet

Témavezets
orszag

Hatédrid6

WG1

biztonsagi
védé&falak,
korl4tok, iit-
kozéscsilla-
piték és hid-
korldtok

Osszes koz-
Giti passziv
biztonsdgi
védéSberen-
dezés

Franciao.

1992.

WG2

horizont4lis
jelzések

az itburko-
lati jelzések
anyagai és
eszkozei

Spanyolo.

1992.

WG3

koziti jelz6-
téblik, veze-
16 és terels-
berendezé-
sek

Egyesiilt Ki-
rélysig

1992.

WG3/TG1

véltoztatha-
16 kdziti jel-
2ések

a berendezé-
sek minden
fajidja

Olaszorszig

1992.
kézepe

WG4

a kdaziti for-
galom ird-
nyitdsa

koziti fény-
jelzék, ird-
nyito és fi-
gyelmeztet§
jelzlimpak,
szabilyoz6
késziilékek,
érzékel Sk,
detektorok,
forgalommé-
6 berende-
zések

Németo.

1992.

WGS

kdzutak vilé-
gitdsa

a kozutak
megvildgitd-
sdnak elemei

Dénia

még nincs

WG6

2ajvédG be-
rendezések

mindenféle
2ajvéd6 be-
rendezés

Belgium

még nincs |

WG7

vakitdsgftlé
kerités, se-

rendszer és
mis felsze-
relés

a més mun-
kacsoport-
nél nem sze-
repl6 beren-
dezés és fel-
szerelés is

Franciao.

1992.

munkacso-
portokban
folyé mun-
kék koordi-
nécidja

Svéjc

1992.
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ad-hoc 227
"Koordingcids"
csoport D
Jene
| | |
I[ WG 1 ' WG 2 WG 3 l WG 4
; "bitumenes I "felileti "beton burko- “cementes
i keverékek" | kezelések" | latok anyagai'| xotdanyagok"

2.sz. 4bra: A CEN/TC 227 felépftése

git. A Bizottsdg elnoke: Matoussowsky ir (Francia Szab-
vinyhivatal, Association francaise de normalisation).

A CEN/TC 226 — ahogy azt a M(szaki Bizottsig neve
is tilkkrozi — az ut komyezete kialakitdsdval kapcsolato-
san, az it , felszereléséhez” sziikséges anyagokra, eszko-
zokre, illetve berendezésekre vonatkozéan dolgoz ki ko-
z0s irdnyelveket.

A CEN/TC 226 Miiszaki bizottsdg 8 munkacsoportban
(WG) és egy koordindl6 bizottsigban (TC) végzi munka-
Jjat. Az egyes munkacsoportok témdit, munkateriileteit, a
témavezet orsz4g nevét, a munka befejezésének kitdzott
hatdridejét az 1. tdbldzat mutatja:

5. A CEN/TC 227: ,Epit6anyagok az utak,
repiiléterek és mas kozlekedési felilletek épitéséhez
és fenntartidsdhoz” Miiszaki Bizottsdg munkija

A Miszaki Bizottsdg alakul6 iilését 1990. mdjusdban
tartotta, amelyen 14 orszdg 50 kiildotte vett részt. A
Bizotts.’lg elndke: Peter Canisius professzor (Német Szo-
vetségi Utiigyi Kutat6intézet, Bundesanstalt fiir Strassen-
wesen). Az iilésen megalakitottdk a 4 munkacsoportot, és
megfogalmaztik a CEN/TC 227 kovetkez6 célkitdzéseit:

El6irdsok, vizsgdlati médszerek és eljdrdsok az utak,
repiilGterek és egyéb kozlekedési feliiletek épitésére és
fenntartdsdra szolg4l6 épitGanyagokra. Azokon a szakte-
riileteken, ahol egyéb TG-k mdkddnek, a CEN/TC 227
specidlis kdvetelményeket dolgoz ki az utak, repiilterek
és egyéb kozlekedési feliiletek anyagaira vonatkozéan. A
kidolgozand6 el6irdsok magukra az anyagokra vonatkoz-
nak; az anyagok beépitésére, tomoritésére, rétegvastagsd-
gdra vonatkoz6 el6irdsok kidolgozdsa nem képezi a Md-
szaki Bizottsdg munk4jdnak tdrgydt.

A CEN/TC 227 felépitését a 2. dbra mutatja.

Az egyes munkacsoportok munkateriilete a kovetkez6:

— WGl: bitumenes keverékek;

— WG2:: feliileti kezelések és azok anyagai
permetez6 anyagok, iszapok;

— WG3: betonutak anyagai, beleértve a
hézagok kidntGanyagait és a

betontdbldk rogzitGelemeit;

hidraulikusan kotott anyagok,
nem kotott dsvanyianyag-keverések,
hulladék- és melléktermékek.
Kiilénos jelentGsége van az ad-hoc ,,Koordinicids cso-
port” munkdjinak, amely csoport az egyéb — az épit6-
anyagok el6irdsaival foglalkozé — miszaki bizottsdgok-
kal tart kapcsolatot.
A CEN/TC 227 Miiszaki Bizottsig munkamddszerét a
3. dbra mutatja be.

— WG4:

6. A magyar utiigy feladatai

A CEN lehet6séget biztosit arra, hogy az EK/EFTA
orszdigokon kiviili orszdgok is — megfigyel6ként — részt
vegyenek az eurdpai kozos szabvinyok kidolgozdsdnak
munkdjiban. Canisius professzor,a CEN/TC 227 Mdszaki
Bizottsig elndke szerint Magyarorszdg részére is fontos
lehet a mdszaki bizottsdgok (TC-k) iilésein val6 részvétel,
és egyes orszdgok — pl. Ausztria — nemzeli ,tiikrbizoti-
sdgainak” munk4iban t6rtén6 részvétel. Ez utébbira vonat-
kozéan mir torténtek kezdeményezések.

Az eurdpai szabvanyositisi munkdban torténG részvétel
nyilvinvalé személyi feltételei: 2 nyelv ismerete az angol-
francia-német koziil, nemzetkodzi kapcsolatokban valé
jartassig, szaktudds. Ezek nem konnyi feltételek. Ugyan-
akkor a résztvevd kutatd, tervez6 és adminisztrativ intéz-
ményeknek a tevékenységben valé részvétele az ,.eurépa-
isdg” elsajdtitdsat jelent6sen megkonnyiti. Az els6 Iépések
— konkrét kutatdsok meginditdsdval megtorténtek. Ezen
kiviil sziikség lenne — mds orszdgokhoz hasonléan — a
magyar ,tiikkbrbizottsigok™ létrehozatalédra a hazai felada-
tok elvégzésére a 226. és 227. Miszaki Bizottsigok
szakteriiletén.

Végiil egy idézet ugyancsak Canisius professzortol:
»Es gibt viele Steine auf dem Weg des Zusammenwach-
sens von Europa. Strassenbauer sollten es fertigbringen,
wenigstens auf ihrem Fachgebiet die Strasse nach Europa
vorbildlicher Weise zu ebnen.” (Sok épit6kdre van sziik-
ség akozos Eur6pdhoz vezet6 thoz. Nekiink, itépit6knek
— legaldbb a sajét szakteriiletiinkén — példamutaté mé-
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| | CEN/TC 227 munkamédszere |

szilkséges
a szabvany?

létezik nem
R
a szabvdny?
igen l
fedi
a szabvany —.nem .
az igényeket?

létezik
erre egy illetékes
1C?

nem

igen [ ...illetékes TC

igen

ez kész-e

‘ nem|| BTS dont a a
a szabvdnyositasi —|| feladatnak
munkara? az atira-

ny{tdsardl
igen l
meglévd szabvany 1C 227
§Qapté1ésa. kidol
Uj szabvany a szukggggg
készitése szabvanyt

©

3. sz. dbra: A CEN/TC 227 munkamdédszere

don kell az Eur6pdhoz vezet6 it egyengetésében részt [2.] Mathias Blumer : CEN/TC 227: Baustoffe fiir Strassenbau
venni.) und Erhaltung. Route et trafic, No. 10, 1990. okt.
[3.] Caspar Reinhart: Die europiische Normung im Bauwe-
sen. Strasse und Verkehr, No. 10, 1990. okt.
Irodalom jegyzék [4.] Prof. Peter Canisius: Strassenbaustoffe in der Europii-
[1.] Rolf Henig: CEN — Technisches Komitee 226 , Strassen- schen Normung. Német Utiigyi Kongresszus, 1990. okt. el6adési
ausstattung”. Route et trafic, No. 11, 1990. nov. anyag.
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Kozlekedéseszkoz-ipar, jarmiikarbantartas
az 1991. évi tavaszi Budapesti Nemzetkozi
Vasaron

VARGA KAROLY

1. Bevezetés

1991. méjus 22. és 30. kozott rendezték meg a k6bdnyai
vasérvarosban a 93. (tavaszi) Budapesti Nemzetkozi V4-
sért (BNV), a beruh4zisi javak szakositott vasdrat, ame-
lyen Magyarorsz4ggal egyiitt 28 orszdg kidllit6i vettek
részt, és a hagyomdnyos partnerek mellett az EurGpai
Kozosség, valamint az EFTA is kidllitott.

A résztvev6 cégek szdma 2300 volt, ami azt jelenti,
hogy soha ennyi kidllit6ja nem volt a tavaszi visdrnak,
mint 1991-ben.

Ez a rendezvény is igen sok érdekességet, illetve uj
értéket vonultatott fel. El6szor volt példdul vendégiink az
Eurdpai Kozosség. Németorszdg és Ausztria hagyomai-
nyosan a két legnagyobb kidllitonk. Ez nem ijdonség, de
az igen, hogy utdnuk a francidk kdvetkeztek, akik szinte
megdupldztdk kidllitasi teriiletiiket. Nem volt eddig tava-
szi kidllité Kinib6l és TajvanbGl sem — a mostaniak az
els6k —, és els6 alkalommal kértek 6n4ll6 pavilont
K6banyén az amerikai kidllitok. Szembeting volt viszont
a,,volt szocialista orszdgok” csokkenG mértékd részvétele.

To6bb, mint kétszer annyi magyar kidllité volt 1991-ben,
mint egy évvel kordbban, ami bizonyitotta, hogy most mar
nem kétséges senki szdmdra: a BNV a vildgpiac része, a
tdvolmaradis iizleti veszteséggel jdrhat. A magyar kidlli-
tok tulajdonforma szerinti dsszetétele a kovetkez6 volt:
legtdbben a gazdasdgi tdrsasdgokat képviselték, majd az
egyéb villalatok kdvetkeztek, hozzdjuk képest kevesebb
volt a szovetkezetek szdma, voltak egyéni kidllitok és
le4nyvillalatok is.

A villalkoz6k — a VOSZ égisze alatt — 6ndll6 pavi-
lonban jelentek meg. A BNV-n beliil 6n4ll6 kidllitdsként
rendeztek ,,INVENCIO '91” cimmel taldlményi kidllitdst,
amelyen 400 j taldlmanyt mutattak be.

A kidllitott hazai termékek szfnvonalt az odaitélt 7 db
nagydfj és 14 db vdséri dij reprezentlta.

A HUNGEXPO Rt. szakkidllftdsi programjénak megfe-
lel6en a tavaszi BNV-t megel6z6en — 1991-ben Kobd-
nydn — mér kilenc rendezvényre keriilt sor, amelyek
kbziil — jarmd vonatkoz4sét tekintve — az 1991. dprilis
9. és 12. kozbtt megtartott 15. HUNGAROPLAST Nem-
zetkdzi Mianyag- és Gumiipari Szakkidllitdst emeljiik ki.

A kbvetkezOkben — teljesség igénye nélkiil — elsosor-
ban a jérm(vek és berendezéseik, alkatrészeik, valamint
azok karbantartdsa szempontjabol kozérdekl6désre érde-

mes hazai és kiilf6ldi kisllit6kat, illetve fontosabb kozle-
kedési és jarmdipari djdonsigokat mutatom be.

2. Hazai kozlekedéseszkoz-ipari kidllitok

Az lkarus Karosszéria- és Jdrmigydr az idei tavaszi
BNV-n t6bb olyan terméket mutatott be, melyek els6sor-
ban a magasabb luxus igények kielégitését szolgdljik,
demonstrilva a vdllalati silypontvaltdst is. A kidllitott
jarmdivek koziil a kdvetkez6k emlitésre méltGak:

— Ikarus 396.27 luxus tirista aut6busz, Csepel 856.16
alvizon;

— Ikarus 436-0s tipusi csuklésbusz;

— Ikarus 543.92-es tipusi luxus tirista autébusz GM
tipusu alvizon;

— Ikarus Alfa tipusi autébusz.

Részletesebben a BNV dijas Tkarus 396.27-es, , Kék
Duna” luxus tirista autébuszt mutatjuk be, melynek
gyért6ja az Ikarus Autébusz Kft. (Budapest) és a Csepel
Autégydr.

A 47 utas szdllitdsdra alkalmas luxus kiviteld jarmd
hossza 12 méter, szélessége 2,5 méter, magasséga 3,689
méter, a tengelytdvolsig 6,0 méter, a hasznos terhelés
4.100 kg, az ossz. gordiil6 sily (max.) 16.500 kg, a
csomagtér pedig 11 m>.

A motor CUMMINS LTA 10-B290 4ll6 elrendezési
turbofeltoltds, kozvetlen befecskendezésd dizelmotor, tel-
jesitménye 216 kW (2.200 ford./perc). A sebességvilts:
$6-120U-041-220 tipusi, Csepel Auté ZF licenc.

Futomdl, fékek. Teljes 1égrug6zis gordiilS tipusi légru-
goékkal, el6l 2, hitul 4 1égrugd, 3 szintillité szeleppel.
Kétkoros fékrendszer, fiiggetlen kor a mells6-, a hitsé
tengelyre, illetve a kézifékre, mindkét tengelyen dobfék
van. A kézifék rugber6itirolds tipusi és a hits6 tengelyre
hat. Kipufogé fék, opciondlis: Jacobs kompresziés motor
fék.

Kormdnyzds: Csepel Bendix 500.00-3 620-000 integ-
rdlt hidraulikus, fogasléces szervékormany, beépitett hid-
raulikus hatdrol4ssal. A fordul6kor dtmérGje: 23 méter.

A karosszérianégyszigkeresztmetszet(d acélcss szerke-
zet specidlis korrézidgatléval kezelve. Az ablakok és a
sz€lvéd6 szimpla, anyagdban szinezett, ragasztott, bizton-
sdgi iivegekbdl késziiltek. A karosszéria kiviilr6l akrilbs-
zisu fényezést kapott.
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1. dbra Ikarus 396-os luxus tdvolsdgi autébusz Csepel 856.10

tipusd alvdzon

Belsd kiképzés. Textil boritdsd aluminium burkolat a
mennyezeten €s az oldalfalakon, a padléburkolat pedig
mdanyag. Kdrpitozott iilések donthet6 kivitelben kart4-
masszal, kapaszkodG6val, ruhaakaszt6val és 4llithat6 14b-
tartéval.

Fltés és szelldzés. Statikus radidtoros rendszerd utas-
térfiités, piramentesit6 a vezet6nél. 2 db kézi mikodtetésd
tetGszell6z6, illetve 2 db dinamikus elszivé ventilldtor. Az
utasteret a hdts6 démba épitett 2x4 db radidlventillitor
szellGzteti.

Elektromos berendezések, szerelvények. Generdtor 125
A, akkumuldtor 2x196 ‘Ah. Mennyezeti fénycsoves 1dm-
pak, olvas6lampdk egyéni szellGzOnyildssal, utaskisérs-
hivé, és hangsz6r6k hangerGszabélyozéval. A digitélis 6ra
a jarmd elejében keriilt elhelyezésre.

Opciondlis berendezések: 1égkondiciondld, vegyi toa-
lett berendezés, vezetS alvGkabin, komplett audio-video
rendszer, thermopan oldaliivegezés, minikonyha, napel-
lenz6 rol6 az oldalablakndl, beliilr6l 4llithato kiils6 tiikor,
eltolhatd kiviteld hdtsé ablak, kékusz sz6nyeg az utastér-
ben, elektromos napellenz6 a sz€lvéd6nél, kompresszoros
hiit6szekrény, Webasto tipusd fdtokésziilék, fényszoro-

moso berendezés, hamutart6 az iilések tdmldjdba szerelve,
jarokoz felé billenthet6 utasiilések, kozponti 1ddazdr, kiils6
fényezés a vev( kivinsiga —szinterve — szerint, stb.

A Csepel Autégydr a BNV-n haszongépjarmdveket,
autébuszalvizakat, autébuszokat és jarmdf6darabokat
mutatott be. Ezek a kovetkezdk voltak:

Csepel D-755.00 tipusi platés tehergépkocsi;
Csepel D-755.10 tipusi gépjarmifecskend6 METZ
TLF 24/50 tipusi felépitménnyel;

Csepel D-755.11 tipusi gépjarmifecskendd;

Csepel D-755.12 tipusi tdzoltogépkocsi;

Csepel 800-as aut6busz alvdzcsalad;

Ikarus 396 luxus tdvolsdgi aut6busz Csepel 856.10
tipusi alvazon (1. 4bra);

Csepel 875.21 tipusi alvédzra épitett tdrista autébusz
(a karosszéria jugoszldv kooperdciéban késziilt);
Csepel-UNION 110 tipusd luxus tiristabusz 854.03
tipusi alvazon (a karosszéridt készitette: AUTOUNI-
ON Kift., Kiskunfélegyhdza);

RGS elektropneumatikus tdvkapcsolé mechanikus
sebességviltéhoz;
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— EGS konnyd mdkodtetésd elektronikus fokozatvaltés

mechanikus sebességvaltéhoz;

SGS elektronikus félautomata kapcsoldszerkezet

mechanikus sebességviltéhoz;

— FGS elektronikus vezérlGberendezés mechanikus se-
bességviltéhoz;

— ETC elektronikus gizszabdlyoz6;

— ECC elektropneumatikus tengelykapcsolé mikodtetd
szerkezet;

— ATOS-A elektronikus vezérlérendszer hidromecha-

nikus automata sebességvaltékhoz;

GV-90/GV-110/1U 5-6 fokozatii sebességvalté fele-

z6mdvel;

— S 690 U és S 6-120 U, valamint S 5-70 U tipusi
sebességvaltomivek.

A Csepel aut6 a gépjarmivek és fGdarabok igen széles
skaldjat gydrtja. A nagy sorozatban késziilt és késziil6
6njdré aut6buszalvizak, tehergépkocsik gyértdsa mellett
mindig kiilonds figyelmet forditottak a specidlis felépit-
ményd tehergépkocsik és haszonjirmdvek készitésére is.
A bemutatott specidlis jdrmdvek koziil ki kell emelni a
tizolt6gépkocsi-csalddot, amelyek koziil néhdnyat béveb-
ben ismertetiink.

Csepel D-755.10 tipusi gépjdrmifecskendd METZ
TLF 24/50 tipusii felépitménnyel (2. dbra). A gépkocsiegy
jarmdmotorral meghajtott FP 2418 tipusii tidzolt6 centrifu-
gélszivattyival, gyorsbeavatkozé berendezéssel, 5000 li-
teres tidizoltdsra szolgdl6 viztartillyal, 500 literes hab-
anyagtartdllyal és egy fixen szerelt hab-vizsugircsével
van ellitva. A fiilke egysoros, kétiiléses. A gépkocsi
hossza: 7600 mm, magass4ga: 3300 mm, szélessége: 2500
mm, a tengelytdvolsdg pedig 4100 mm. A motor tipusa:
CUMMINS 6 CT 8.3, a motor max. teljesitménye: 157
kW/2 400 1/min., a motor max. nyomatéka: 739 Nm/1500
1/min., a jormd max. sebessége: 103 km/h.

Csepel D-755.12 tlpusi tlzoltégépkocsi. A Csepel
alvdzon kialakitott tdizolt6gépkocsi a vonatkoz6 magyar
szabvényok szerinti kivitelben késziil. Nagyméretd folya-
déktartdlya révén elsGsorban tdzoltdsra szolgdl, de fel-
hasznilhat6 egyéb kommundlis szolgéltatdsra is. A gépko-
csi jairmdmotorral meghajtott FP 16/8 tipusii tdzolt6 cent-
rifugdlszivattyiival, 8500 literes tdzoltdsra szolgal6 viztar-
tdllyal van elldtva. Olyan kiegészitS szerelvények felsze-

relésére is lehetGség van, ami egy telepiilésen hasznos
lehet (pl. héeke, titmoso stb.). A fiilke kétsoros. A gépko-
csi f6bb méretei a magassdg (3150 mm) kivételével az
el6zG6ével azonosak.

A motor tipusa: CUMMINS 6 CTA 8.3, a motor max.
telesitménye: 173 kW/2200 I/min., a motor max. nyoma-
téka: 915 Nm/1500 I/min., a jArm{ max. sebessége pedig:
94 km/h.

A Raba Magyar Vagon- és Gépgydr a BNV-n haszon-
gépjdrmdveket, autébuszalvizakat és jarmdfédarabokat
allitott ki, a bemutatott termékek a kdvetkez6k voltak:

— 83 tipusii jirmdcsalad 16 t 6sszgordiilGtomeg;

— NHR 54 tipusi jarmdcsalad 3,1-3,5 t 6sszgordiil6to-
meg;

— Rdba L 16 és Rdba L 22 tipusi felépitményes
tehergépkocsik;

— R4baK 19,Rdba K 26 (3. dbra), (1. tdbl4zat) és Rdba
41 tipusi billen6teknGs tehergépkocsik;

— Rdba S 16, Riba S 22 és Riba 26 tipusi nyerges
vontatok;

— RabaF jeld jaréképes alvazak (16, 19, 22, 26 és 34);

— F 22.260 tipusi jir6képes alviz cserefelépitmény

szdllitisdra;

Rdba B 206.51 tipusi autébuszalviz (Iégrugés kivi-

teld);

— 577.00 tipusi pétkocsi cserefelépitmény széllitdsira;

— 578.51-020 tipusi és 579.51-020 tipusi félpétkocsik;

— 1j D 10-es motorcsaldd tipusvéltozatai.

A kidllitott targyak koziil néhdnyat a kovetkezékben
részletesebben is bemutatunk.

A Riba Tehergépkocsi és Er6gép Gydr felismerve a
hazai piacon, a kozépkateg6ridji tehergépkocsik irdnti
igényt korszertsitette a kordbbi 83 1-es tipusi jirmivét és
kialakitotta a kiilonféle druszdllftdsi igényeket kielégltd
831-es tipusii jdrmicsalddot. A jirmicsalid tehergépko-
csijai — azonos mdszaki paramétereket nyjté jiréképes
alvézra épitve — felépitményezésiik széles vélasztékival
biztositjdk a hagyomdnyos és kiilonleges 4ruszillitdsi
igények kielégitését.

Fontosabb mdszaki adatok:
Motor: Riba-Man D2156 MT®6 tipusi négyiitemd, 6
hengeres, soros elrendezésd, turb6feltdlt6s, 4llé dizelmo-
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2. ibra Csepel D-755.10 tipusd gépjérmofecskendd METZ TLF
24/50 tipusi felépitménnyel
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3. §bra Réba K 26 tipusd billenbteknds tehergépkocsi jellegrajza

1. tdbldzat

Réba K26 tipust billendteknds tehergépkocsi f6bb méret- és

tomegadatal
Tomeg adatok: kg
M.A.N. li DAF
Fiilke tipus o
hélShelyes | nommdl | hdléheiyes | normdl
;P 12.5000 | 12.5000
Sajit tomeg 3% +3%
Max. mellsé 6.500 6.500
tengelyterhelés
Max. hétsé 2x10.000 2x10.000
tengelyterhelés
Hasznos terhelés 13.000 13.000
Max. 6ssz. tomeg 26.500 26.500
A jérmd@ f6bb méretel mm
ElSrenyiilds VA 1.500 1.515
Teljes hossz TL 7.560 7.560
Alvizmagassig 1.115(12.00R20) 1.115(12.00 R20)
HA
Tengelytévolsig 3.290+1.350 3.200+1.350
WB

tor. (Fiistkorldtoz6val és hidegindit6val szerelve) Teljesit-
ménye: 188 kW (256 LE) — 2200 1/min. fordulatnal.
Hit6rendszer: zirtrendszerd, szivattyis vizh(tés, rovidre-
z4r6 termosztéttal, hiitGventilltorral szerelve.

Alvdz: tort vonalvezetésd ,,U” profili hossztart6kbdl és
kereszttartokbol 4116, csavarozott létravaz.

Tengelykapcsolé: Csepel-gyartmanyii, egytircsas, sz4-
raz hidraulikus miik6dtetésd mechanikus risegitéssel, @
420 mm

Sebességvdlts: Csepel-gydrtméanyu, 6 fokozati, szink-
ronizalt S6-90 u tipusi 4ttétel: 9,01 - 1,00.

Mellsd futémd: Riba-gyartmanyu, 832 tipusi merev-
tengely, blokkoldsgétl6 fogaddsdra alkalmas kiviteld.

Hditsé futémd: Réba-gydrtményii, 009 tipusd, egyfoko-
zati, differencidlzdrral, blokkoldsgitlé fogaddsdra alkal-
mas kivitel, 4ttétel: 3,91.

Felfiiggesztés: el6l parabola laprugd, lengéscsillapité-
val, stabilizdtorral, hitul 1égrugés felfiiggesztés, lengés-
csillapitdval, stabilizétorral.

Abroncsozds és kerékidresdk; el6l szimpla, hétul iker-

abroncsozis, gumiabroncsmérete: 275/80 R 22,5, kerék-

tarcsdk mérete: 8,25 x 22,5.

Kormdnymil: Csepel-gyartmanyu, hidraulikus szervé-
kormanymd. Legkisebb fordul6kor 4tmér6: 18,4 méter.

Fékrendszer: iizemi fék kétkor0s, direktmikodtetésd,
1égfékrendszer, automatikus fékerG szabdlyozdval. A rog-
zit6fék rugder6tirolds, indirekt mikodtetésid és a hétsé
futémiire van épitve. Motorfék.

Elektromos berendezések: akkumulétor 2 x 12 V/182
Ah, fesziiltség: 24 V, generdtor: 28 V, 35 A.

Vezetdfiilke: Man licenc alapjin gydrtott, billenthets,
normdl kiviteld, panordma iivegezéssel. BelsG szerelvé-
nyek: 4llithat6 kiviteld vezet6iilés, lengéscsillapitéval el-
latva, kisérd iilés, melegvizes fiilkefit6 a motor hlt6vizks-
rébe kapcsolva. Kiils6 szerelvények: kddldmpa, ikerharso-
na (kétsebességes), szakaszos iizem( sz€lvéd6torl6. Maxi-
malis sebesség: 105 km/h — 2200 1/min. fordulatnal.

A Réba-Man D 2 156 és D 2 356 tipusii motorcsaldd az
elmilt évtizedekben hagyomdnyt teremtett. Az eddig
legyértott mintegy fél millié motor megalapozta a hazai
autébuszgydrtds sikerét. A viltozé id6k dj kovetelményei
azonban sziikségessé tették, hogy ezekhez a Rdba is
alkalmazkodjon. Tobb éves fejlesztési munka eredménye-
ként jott 1étre @ Rdba dj D 10-es motorcsalddja. Ennek
alapvet6 jellemzGje a gomb €géstérr6l a nyitott égéstérre
val6 attérés, négysugaras, nagynyomdsi befecskendezés-
sel. A fejlesztés olyan szempontjai, mint a kornyezetvéde-
lem, kedvez6 motordinamika, alacsony iizemanyagfo-
gyasztds, megbizhat6sig, és élettartam mellett célként
szerepelt a kedvez6 arfekvés, valamint a régi D 2 156
tipusii motorok levdltisinak, dtszerelhetGségének biztosi-
tdsa iizemben 1év6 jarmidveknél.

A kifejlesztett tipusviltozatok a kovetkezok:

— D 10 UTS/UTKS: 184 kW (250 LE) teljesitményd
fekvé motor feltoltéssel, illetve kombindlt feltoltés-
sel, véirosi autébuszhoz;

— D 10UT/UTK: 206 kW (280 LE) teljesitmény fekvs
motor feltdltéssel, illetve kombindlt feltoltéssel;

— D10 T/TK: 206 kW (280 LE) teljesitményd 4ll6
motor feltdltéssel, illetve kombindlt feltdltéssel;

— D 10 TLL/TKLL: 235 kW (320 LE) teljesitményd
leveg6-leveg6 visszahdtéses 4ll6 motor feltSltéssel,
illetve kombin4lt feltdltéssel.

A BUDAMOBIL Budapesti Jdrmill Szévetkezet a meg-
rendel6k igényeinek megfelelGen véllalja tehergépkocsi-
felépitmények, 4ltaldnos és specidlis rendeltetésd pétko-
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4. §bra 036.05 tipust ponyvizott £rusz4llité felépitmény DAF FA
800 2x4 tipusd alvdzon

csik, valamint kiilonleges felépitmények tervezését és
gydrtisat. A Szovetkezet tevékenységének eredményeit a
kidllitdson bemutatott kovetkez6 uj termékek is szemlél-
tették:

A 083.58 tipusi hilltéfélpétkocsi. A nyerges pétkocsi,
mely hészigetelt, szegecselt, zirt, konnydfém-felépit-
ménnyel, valamint megfelel6 hit6berendezéssel van fel-
szerelve, — 30 °C-ig alkalmas fagyasztott, illetve mélyhd-
tott élelmiszerek vagy egyéb druféleségek szallitisdra. A
hészigetelt félpétkocsi felépitménye tagja — a palettaszé-
lességben és nagy sorozatban gydrtott — az SL 2700-as
SNAPLOK-rendszerd felépitmény csalddnak, amelyet a
BUDAMOBIL a CARGO VAN GmbH. licence alapjin
készit.

A 031.27 tlpusi hészigetelt felépltmény ROBUR LD
3004 tipusi alvdzon. A hészigetelt felépitményd jarmd
gyorsan roml6 druk, élelmiszerek szillitdsdra alkalmas. A
hGszigetelt felépitmény ugyancsak a nagy sorozatban
gydrtott SL 2700-as SNAPLOK rendszerd felépitmény-
csaldd tagja.

A 031.21 tipusi zdrt druszdllité felépitmény ROBUR
LD 3 004 4x2 tipusi alvdzon. A zirt dobozos — SNAP-
LOK rendszerd —felépitmény a TIR el6irdsoknak megfe-
lel6 kialakitdsban késziil és alkalmas kiilonféle kiils6
hatdisok ellen védelmet igényl6 druk — biitorok, dobozolt
termékek — szllitdsdra.

A 036.05 tipusii ponyvdzott druszdllité felépltmény
DAF FA 800 4x2 tipusi alvdzon (4. 4bra). A rakomdny
befogaddsara szolgdl6 rész DAF FA 800 4x2 tipusd 6njiré
alvdzra szerelt sikrakfeliiletd, aluminium oldalfalas fel-
épitmény. A szétszerelhet§ vdzszerkezettel magasitott
felépitmény ponyvizattal zdrhat6. A felépitmény vala-
mennyi eleme az alvazrél leszerelhehetS. A 24 mm vastag
fenyGpadi6 rakodégéppel nem jérhat6. A ponyvézott fel-
€pitményes gépkocsi 4ltalinos 4ruszéllitdsra alkalmas. A
JArmd a nemzetkozi sz4llitdsi feladatoknak is megfeleléen
a TIR el6irdsokat kielégiti.

A 043.20 tfpusii 100 mm-es falvastagsdgii hdszigetelt
Jelépltmény Ford Transit alvdzon. A 043.20 tipus felépft-

mény a vezet6fiilkét6l kiilonallo, hészigetelt, szegecselt
z4r konnyidfémfelépitmény, amely kiviléan alkalmas el6-
fagyasztott és mélyhitott druk vérosi teritésére. A felépit-
mény riépithet6 a Ford Transit 120 tipusd alvazra. A
jirmd  f6bb  méretei:  (hossz/szélesség/magassig):
4695/2050/2036 mm. Jarmdmotor: dizelmotor 2494 cm?,
teljesitménye: 52 kW, (71 LE). A felépitmény, szintén
Cargo licence alapjan késziil. Szigetel6anyag: 100 mm-es
poliuretin keményhab; kiils6 burkolat: sik, vagy borddzott
1 mm-es aluminiumlemez; bels6 burkolat: az oldalfalakon
3 mm-es, a tet6n 2 mm-es iivegszillal erGsitett poliészter
lemez; h6dtbocsdjtasi tényez6: k = 0,4 W/mh C; felépit-
mény tomege: 500 kg, terhelhet6sége: 800 kg; rakfeliilete:
4,2 m?, raktdrfogat: 7,0 m; a felépitmény bels6 méretei
(hossz/szélesség/magassig): 2309/1834/1657 mm.

Az AUTOKER Autbkereskedelmi Kft. tobbségiikben
nyugati gydrtmanyd haszongépjarmdveket 4llitott ki, me-
lyek hazai forgalmazisdra réviden sor keriil. A bemutatott
érdekesebb jarmivek a kovetkez6k voltak:

— Fiat Fiorino Van csukott druszillité gépkocsi;

— Fiat Ducato 14 maxi furgon tehergépkocsi 2500 D
emelt tetével;

— Fiat Ducato 4x4 Autocarro;

— Fiat Ducato 4x4 Superkombi;

— Fiat Ducato 10 furgon dizel iizemd tehergépkocsi

— STEYER 9 S 14 tipusi platds tehergépkocsi (szerelt
alviz vezettfiilkével) (5. dbra), (2. tdbl4zat);

— ARO 10.0 tipusi nyitott ponyvds tehergépkocsi;

— TOYOTA HILUX nyitott kis tehergépkocsi;

— 4rusité utdnfutd, kereskedelmi tevékenység végzése
céljdra.

Az AUTOTECHNIKA Kereskedelmi Vdllalat tevékeny-
ségi korébe a gépjarmdvek, gépjairmd alkatrészek- €s
f6darabok export-importja, belkereskedelmi forgalmaz4-
sa, valamint az idegenforgalmi tevékenység tartozik, ame-
lyet a BNV-n szemléltetéen mutattak be. A kidllitott
jarmdipari termékek a kovetkez6k voltak:

— személygépkocsi-szallit6 utdnfutdk;
— HP 401 A tipusi teherutinfutd,
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5. 4bra STEYER 9 S 14 tipust szerelt tehergépkocsi alvdz
vezetlfiilkével, jellegrajz

— ALEKO — Moszkvics 21412 tipusi személygépko-
csi;

— keresked6 utdnfut6 kocsik (Izbég — BK 1 tipusi (6.
4bra) és Szentendre BK 2 tipusi).

A Szentendre — BK 2 tipusi kereskedd kocsi — mely-
nek gydrtéja a Hersteller Szentendrei Kocsigydr — alkal-
mazhat6: biifékocsinak, visiroz6 kereskedfkocsinak, és
pékdru, zoldség stb. 4rusitdsdra. F6bb miszaki adatai:
teljes hossziisdga 5360 mm, szélessége 2000 mm, magas-
sdga 2775 mm. A felépitmény hasznos alapteriilete:
1960x3960 mm. Az alapkivitel sajit tomege: 800 kg. A
megengedett 0ssz goriilG tomeg: 1500 kg. Alapkivitel:
menetkész felépitmény kiszolgalo pulttal, a hosszi olda-
lon felnyil6 tet6vel, 220 V-os viligitis egy dugaszolé
aljzattal. Megrendelhet6 kiegészité berendezések: végén
felnyil6 tet6, el6készits pult.

Az INTERGLOB Szdllftmdnyozdsi és Kereskedelmi
Villalat (volt Belkereskedelmi Szdllitdsi Villalat) profil-
jdba a fuvarozis, a széllitmanyoz4s, a targoncék, rakodd-
gépek, teher- és személygépkocsik, jarmdalkatrészek for-
galmazdsa, specidlis gépjarmd felépitmények tervezése-
gyirtdsa, valamint a targoncdk és gépkocsik javitdsa
tartozik. A véllalat a kidllitdson az dltaluk forgalmazott
FIAT és PIMESPO targoncikat, BENATI rakod6gépeket
(7. 4bra), IVECO haszongépjarmiveket, hiromkerekid
elektromos kisteherautokat, és osztrdk ipari akkumuléto-
rokat mutatott be. :

Az UNIAUTO Speciilis Jimdveket és Mez6gazdasdgi
Gépeket Gydrté és Forgalmazé Kft. (Budapest) 4ltal

kidllitott gépjarmdipari termékek koziil az UNITECH
Ipari Szévetkezet (Barcs) és a Gépkoop Lednyvillalat
(Nagyszénas) gydrtmdnyait kell megemliteni. Ezek a ko-
vetkez6k voltak: UNIKON konténerszillité célgépek,
UNIROL gépkocsifelépitmények, UNIPORM kommun4-
lis célgépek (hulladék gydijt6 és szillit6 gépkocsik), utca-
és jardasepr6gépek (UNITECH termékek), valamint az
ILR — 35 H tipusi hidraulikus autément6k (gydrto:
Gépkoop).

A svéd licence alapjén készitett autémentS valamennyi
miveletét hidraulika segitségével végzi és egyszerre két
jamivet széllithat, egyet a plat6n, egyet a végén elhelye-
zett emelGkeret segitségével. Vezérlése helyi, vagy tavird-
nyitdsd. A kiilonleges nagyszildrdsdgi acélbdl késziilt
szerkezet rendkiviil konnyd. Minden kiilonleges helyzet-
b6l képes menteni, pl. a jirddndl sdrdn egymds mellett
parkol6 aut6k koziil kihiz, teljes futdmidhibds jarmdvet
konnyedén ment stb. Fontosabb mszaki adatok: alapjamd
AVIA 31 L, megengedett terhelés a platén 2000 kg, a
kereten 800 kg, hidraulikus szivattyd 120 bar, 60 li-
ter/perc, teljes hossz 6800 mm, szélesség 2240 mm,
magassig 2580 mm, 6nsily 3860 kg.

Az Akkumuldtor- és Szdrazelemgydr kbzel széz éve
foglalkozik kémiai dramforrdsok gydrtdsdval. A villalat
tevékenysége a klasszikus primer és szekunder elemek és
telepek gyértdsdra, fejlesztésére, minGségellendrzésére,
forgalmazisdra, telepitésére, iizembe helyezésére, szervi-
zelésére és az ezekkel kapcsolatos mdszaki tandcsaddsra
terjed ki. A termelést tobb telephelyen végzik, dsszesen
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2. tdbldzat

STEYER 9 S 14 tipust szerelt tehergépkocsi alvdz f6bb méret-és tomegadatai

Méretek mm-ben: P33 P38 P43
A Tengelytdvolsig 3.300 | 3.800 | 4.300
G  Teljes hosszisig vonShoroggal 6.288 | 7.198 | 7.888
H  Teljes magassig 2779 | 22739 -} 2779
H1 Teljes magassdg a normélfiilke billentésekor 3.309 | 3.309 | 3.309
J Alviz hosszisig vonShorog nélkiil 6.070 | 6.980 | 7.670
k Hasznos alvdzhossz normél fiilkénél 4300 | 5.210 | 5.900
L  Alviz tilnyilés a hétsé hid mogott 1.520 | 1.930 | 2.220
m  Ajénlott felépitményhossz nomndl fiilkénél o ] e
n Alvizkeret fels6él talajtél mért tdvolsiga a hétsé hidnél

9,5 R 17 gumiabroncsnél 947 947 947

225/75 R 17,5 gumiabroncsnél 919 919 919
Y  Felépitmény optimdlis silypontja 22-7817%‘ 33'f321%' 332“2.‘

Fordulési 4tmérS 138m | 152m | 16,6 m
Tomegadatok kg-ban DIN 70020 szerint (+ 5%)
Alv4z sajit tomeg 3.430 | 3.465 | 3.510
ElsStengelyre esd tomegrész 2,310} 72,325 ||-2.350
Hitsé tengelyre es6 tomegrész 1.120 | 1.140 | 1.160
Alvéz terhelhetSsége 6.070 | 6.035 | 5.990
Megengedett els6 tengely terhelés 3.400 | 3.400 | 3.400
Megengedett hatsé tengely terhelés 6.400 | 6.400 | 6.400
Megengedett Gssztomeg 9.500 | 9.500 | 9.500
Megengedett dssztomeg vontatvinnyal egyiitt 18.000 | 18.000 | 18.000

Minden magassdgméret terheletlen alvizra vonatkozik (Tdrés: £ 30 mm)!

Az extra felszerelések csokkentik a hasznos terhelést.

Alviz normdl fiilkével, szerszam, lires lizemanyagtartily, potkerék és vezet6 nélkiil.

6. &bra Izbég BK 1 tfpust kereskedd utdnfuté kocsi
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7. 4bra SL 45 tipusi BENATI rakodégép

mintegy 40 ezer m? iizemi teriileten. A véllalatnal ezernél
tobb dolgozé — mémok, technikus, szakmunkds, vizsga-
16, kereskedG stb. — tevékenykedik. A gydr foglalkozik
tovdbbd az akkumuldtorokkal kapcsolatos alkalmazés-
technikai tandcsadéssal, akkumuldtortelepek telepitésének
megtervezésével, a telepités megvalGsitisival €s a hely-
szini iizembe helyezés lefolytatdsdval. A bemutatott k-
vetkez§ termékcsoportok j6 dttekintést adtak a gydr tevé-
kenységérol:

savas jarm{vildgitisi- és vontatasi akkumulitorok;

gondozdsmentes gépjarmdindité akkumulitorok (8.

4bra);

nikkel-kadmium ligos akkumulatorok;

kentlemezes helyhezkotott akkumuldtorok;

szdrazelemek és szdraztelepek.
A Budalakk Festék- és Mtigyantagydr a tavaszi BNV-n
tobb a vasiiti- és koziiti jirmveknél, illetve azok f6darab-
jaindl és alkatrészeinél alkalmazhaté bevoné anyagot
allitott ki. A bemutatott érdekesebb termékeket részlete-
sebben ismertetjiik.

A legnagyobb figyelmet az oldészermentes és igy
kornyezetbardt ,, porlakkok” érdemlik. A termékek marka-
neve: EPOPLASZT, illetve TRIBOPLASZT, melyekbdl
— az igénybevétel médjanak megfelelGen (kiiltéri, beltéri,
vegyszerdll6, stb.) — kiilonféle sorozat 4ll rendelkezésre.
A két tipus kozott a felhordds médjiban van eltérés. Az
EPOPLASZT elektrosztatikusan —esetleg fluiddgyban
—, a TRIBOPLASZT ezeken tilmenden , tribomatikus”
eljardssal szérhat6 fel.

A REZOMASZT bevonéanyag elsGsorban személygép-
kocsik és mds gépjarmdvek alvdzainak korr6zié elleni
védelmére alkalmas. Mivel plasztikus, rugalmas bevona-
tot képez, j6l véd az alvizra felver6d6 k6 €s egyéb
anyagok mechanikai hatdsa ellen. Vastag bevonat alakit-

8. dbra Gondozdsmentes gép jarmdindité akkumuldtor

hat6 ki bel6le, mely a karosszéria rezgéseit is csillapitja.
Az anyag felépitése: migyantdval médositott bitumen
alapu, olddszerszegény, egykomponenses, plasztikus be-
vondanyag.

Az ETAKRIL szintelen, ecsetelhetd akrildt lakk egya-
rdnt alkalmas fém- (krémozott, galvaniz4lt stb.) és fafeli-
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9. 4bra Budalakk diszperziés festékbevonatii vasiiti teherkocsi

letek karcolds elleni védelmére, esztétikus fényes bevonat
készitésére. A kialakitott bevonat fény- és idGjardsallo.
,Spray” kivitelben is készitik. Az ETAKRIL akrildt md-
gyanta alapi lakkok krémozott, polirozott jirmiszerelvé-
nyek korr6zi6 és karcolds elleni védelmére alkalmasak.

A NEOFLEX tolt6alapoz6 spray, a NEOFLEX
korr6zi6gatlé spray és a NEOLUX zoménc spray elsésor-
ban mér fényezett gépjarmdvek karosszéridjanak javito
festésére szolgdl.

A j6l ismert és bevélt NEOLUX zomdncok elsGsorban
mdr fényezett gépjarmdvek karosszéridjanak feljité jelle-
gl teljes atfestésére szolgdlnak. Felépitése: novényi olajjal
modositott, kézepes olajhosszdsdgd alkidmigyantat, ne-
mes pigmenteket és kiilonleges adalékanyagokat tartalma-
z6 zomancfesték.

A milhelyalapozé diszperzids festék kiilonboz6 fémbol,
illetve fabol késziilt kiil- €s beltéri igénybevételnek kitett
szerkezetek dtmeneti és tart6s védelmére, valamint vasiti
tehervagonok felijité festésére alkalmas (9. dbra). Felépi-
tése: vizes akrildt kopolimer diszperzids kotGanyagot,
passzivdl6 hatdsi és szinez6 pigmentet, toltGanyagot,
valamint specidlis adalékanyagokat tartalmaz.

A TAURUS Gumiipari Véllalat a jarmiipari termékek
széles skdldjt vonultatta fel a BNV-n, ezek a kovetkezok
voltak: — radidl teherabroncsok;

— diagondl gumiabroncsok és diagondl mezégazdasdgi
gumiabroncsok;

— acélradidl abroncsok, toml6s és téml6 nélkiili tipu-
sok;

— Hankook, Goodyear és Bridgestone tipusi abron-
csok;

— autész6nyeg, gépkocsiszényeg, metrépadlo;

— poliuretdn csukl6jarmd-harmonika;

— egyéb gumiipari termékek koziti és vasuti jarmivek-
hez, valamint szillit6eszkzokhoz.

3. Kiilfoldi kozlekedéseszkoz-ipari kidllitok

A vildghird német KNORR-BREMSE AG. (Miinchen)
cég magyar lednyvaillalata a KNORR-BREMSE SZIM és
Térsa Jarmitechnikai Kft. (Kecskemét) a koziti jarmda-
vekhez készit széles valasztékban kiilonféle féktechnikai
berendezéseket. A gydrtott, illetve kidllitott f¢kberendezé-
sek a kovetkezdk: 1égsdritck, levegObiztositd szerkezetek,
1égszaritok, kézifékszelepek, 1abfékszelepek, fékerfsza-
balyozok és szelepek, fékhengerek, utdnfutd vezérlés,
tarcsafékek, er6sitGeszkozok €s vezérlGszelepek, valamint
1égrugbzas és csiszdsgatld rendszerek.

A CERTORINO Magyar-Olasz Kiil- és Belkereskedel-
mi Kft. kiilonféle kisrepiilgépek hazai elterjesztésén
munkilkodik. A kidllitott ,,Pelicin Club” elnevezési gép
Olaszorszdgban késziilt eredeti amerikai (USA) alkatré-
szekbll. A Kft. szervezi ezeknek a repiil6gépeknek —
ugyancsak importdlt alkatrészekb6l (KIT-b6l) — Magyar-
orszdgi gydrtdsit, osszeszerelését, értékesitését, engedé-
lyeztetését, valamint a vezet6k képzését.

A bemutatott Pelican Club gép — amely experimentdl
(250 kg-ig) kategéridba tartozik — fontosabb miszaki
adatai: hossza 5,81 m, hdtsGszarny szélessége 2,44 m, gép
fesztdvolsdga 10,65 m, szdrnyfeliilet 15 m?, felszalldsi
(leszalldsi) igény 50 m, maximdlis sebesség 170 km/h,
emelkedési sebesség 4,5 m/s. (10. dbra)

A vilaghiri holland AKZO Coatings International BV,
nemzetkozi vegyipari konszern vegyesvallalata az AKZO-
TVK Festékgyarté és Kereskedelmi Rt. (Tiszadjvdros)
széles vdlasztékban készit koziti- és vasiti jarmdvek
korréziévédelmére alkalmas festékanyagokat. gy feliile-
tel6készit és feliiletkezel6 anyagokat, korr6ziégatlé ala-
poz6 festékeket, tapaszokat, tomitGanyagokat, k6zbens6
alapozokat, dtvono festékeket, bevoné anyagokat, lakko-
kat, ragasztékat, higitékat, valamint villamos szigetel§



480

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

10. 4bra ,,Pelican Club” elnevezésti olasz repiilégép

lakkokat. Foglalkoznak még festGberendezések (GRA-
CO-USA) forgalmazdsdval is.

A kidllitott AKZO-TVK termékek koziil a kovetkez6-
ket emeljiik ki:

A TIVELUX vizzel higithaté, levegdn szdradé feddfes-
ték (vagonfesték) belss és kiils6 igénybevételnek kitett,
korr6zi6gatlé alapozéval elldtott fém, valamint el6kezelt
fafeliiletek fed6festésére, illetve régi vasiiti teherkocsik
ujrafestésére alkalmas. Felépitése: szdradd olajjal médosi-
tott, ammonidval semlegesitett mdgyanta vizzel higitott
oldatdnak pigmentélt szuszpenzidja.

A TIVEPHON extra hang- és h6szigetel6 bevondanya-
gok kiilonféle kozati és vasiti jarmdvek belsé lemezfelii-
leteinek hang-és hészigetelS bevondsdra alkalmas. Az ,,A”
és ,.B” komponens elegyének rovid feldolgozhat6sagi
ideje miatt a bevonat kialakitdsdhoz specidlis sz6réberen-
dezés sziikséges. Felépitése: az ,,A” komponens hidroxil-
funkci6s, toltott poliol alapid kompozicid, valamint gyorsi-
tott és freon tipusd hajtégdzt is tartalmaz, a ,,B” kompo-
nens aromds poliizociandt.

Az AKZO-Sikkens Autébase fémhatdsi kétrétegd fes-
tékbevonatrendszer az Autobase fémhatési alapfestékbol
és az Autoclear 4tlatsz6 lakkbdl épiil fel. Személygépko-
csik, haszonjdrmdvek és berendezések gyértdsdhoz €s
javit6 festéséhez egyardnt alkalmazhat6. MindenekelGtt
olyan célra ajdnlhaté, ahol kiilonleges hangsilyt kell
fektetni az optikai (esztétikai) megjelenésre és a haszndlati
igények megfelels tulajdonsdgokra, mint pl. fény4llésdg,
kopdsallésag és vegyszerdllésdg. Ugyancsak személygép-
kocsik, haszonjarmidvek és berendezések gydrtdsakor
haszndlhaté az AKZO-Sikkens feddfesték a mdgyantaalapu
Autoflex RX és a kétkomponens( akrildt Autocryl.

Az AKZO-Sikkens Autonova Filler gyorsan széradd,
nagy toltGanyagtartalommal rendelkez6, kétkomponensi
toltd-alapozé, mely alkalmazhaté gépkocsik javitisdhoz
és jarm{gyartdskor. Alacsony h6mérsékleten jol dtkemé-
nyedik, univerzdlisan felhasznilhat6. A forgalomban 1év6
gépkocsi-fedéfestékek idedlis alapozdja.

4. Jarmi{ikarbantartas

A jarmivek karbantartdsinak mindig nagy jelentGsége
volt, és ez a jelenlegi gazdasdgi koriilmények kozott még
tovdbb novekedett. Jarmikarbantartds vonatkozédsiban a
BNV-n szdmos kozérdeklGdésre érdemes berendezést,
eljardst, anyagot és alkatrészt mutattak be hazai, valamint
kiilfoldi cégek, amelyek koziil néhdnyat a kovetkezékben
megemlitek.

A Hlraddstechnikai Gépgydr (HITEKA) elsGsorban
gardzsipari berendezéseket és miszereket allitott ki, me-
lyek koziil részletesebben a kovetkezoket ismertetjiik:

A mikroprocesszoros vezérléssel elldtott, automatikus
(6njard) gépkocsimosd- és szdrltéberendezések két nagy-
sdgrendben késziilnek:

— a ,100"-as nagysdgrendd tipusok, amelyek
1900x1700x5000 mm méretd személy- és furgongép-
k:kcsik automatikus mosdsdra és széritdsdra alkalma-
SaK;

a ,,200”-as nagysdgrendd tipusokkal a személy- és
furgongépkocsik, valamint a mikrobuszok automati-
kus mosisa és széritdsa valGsithaté meg
2100x1900x6000 mm mérethatdrokig.



XLI. EVFOLYAM 12. SZAM

481

11. 4bra ELKON SD 302 tipusi hordozhaté dizel diagnosztikai
mérémiszer

A héaromkefés mikroprocesszoros vezérlésd GM-
100/M és GM-200/M tipusi automatikus gépkocsimosé
0njar6 berendezés az 4116 gépkocsi f616tt el6re és hdtrame-
netben elhaladva, automatikusan végrehajtja a mosdsi
technolégiat.

A két rogzitett oldalfivékadval és gépkocsit kovets
vizszintes fivokaval rendelkez6 mikroprocesszoros ve-
zérlésd GS-100-1/M és GS-200-1/M tipusii automatikus
gépkocsiszdrité 6njar6 berendezés, az 4116 gépkocsi folott
két menetben elhaladva végzi a gépkocsi lefivatdsat. A
vizszintes fiivéka automatikus gépkocsit koveté mozgésé-
ban — a kiéll6 szerelvények kikeriilésére — kézi nyomo-
gombbal is felemelhets.

Az ELKON-U 400 tfpusi autévillamossdgi prébapad
egyardnt alkalmas Otto- és dizelmotorral szerelt koziti
jirmdvek villamos szerkezeti egységeinek mind a jarmd-
ben végzett diagnosztikai hibafeltdrd vizsgdlatdra, mind a
JArmabal kiszerelt 4llapotban vald iizemszerd viszonyok
kozotti hibafeltdrd, ellen6rz6 és minGsits vizsgdlatdra.

Az ELKON S 304 és az ELKON S 404 tipusi digitdlis
autdvillamossdgi mérdmiszer gépjarmidvek és er6gépek
villamos hdlézatdnak vizsgdlatdra, valamint beszabdlyo-
zdsdra alkalmas.

Az ELKON-SD 302 (11. dbra) és az ELKON SD 402
tlpusi, hordozhat6 dizel diagnosztikai mérémiszer sokol-
daldan alkalmazhat6 a dizelmotorok gyors vizsgdlatdnil
€s beszabdlyozdsdndl. Segitségével cstkkenthet6 az
izemanyagfogyasztis és levegGszennyezés, novelhet6 a
motorteljesitmény.

A ZSK-11 és a ZSK-22 tlpusi elektronikus kiitoszlop
hitelesit6 kivitelben készil és higfoly6s tizemanyagok
kimérésére alkalmas.

12. dbra KARCHER tfpust nagynyomdsi mobil moséberendezés

A fiistgdzok szén-monoxid tartalménak rendszeres el-
len6rzésére szolgdl az ELKON S 305 és az ELKON S 305
D tipusi infravoros CO-méré késziilék.

A személygépkocsik lengéscsillapitinak ellenSrzésére
és bedllitdsdra alkalmas az ELKON L 100 tipusd vizsgdlé
prébapad, amely képes a mért adatok feldolgozdsra,
dokumentdldséra is. .

A Kdrcher GmbH. cég a nagynyomdsii moséberendezé-
sek és gépjrmdtisztitdsi rendszerek egyik Eur6pa szerte
ismert legnagyobb gydrtéja. A kidllitott gépek koziil a
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13. 4bra ,,Pfaff”’ gydrtm4dnyG emelSberendezés sinjirm(ivekhez

nagynyomési, melegvizes berendezéseket kell kiemelni,
amelyek hatékonyan alkalmazhat6k a koziti és vasiti
jarmdvek kiils6-bels6 tisztitdsandl (12. dbra). A Kircher
tisztitogépek gazdasdgosak, energiatakarékosak, és ala-
csony vizfelhaszndldsuk mellett a kornyezetvédelmi el6i-
rdsoknak is megfelelnek.

A Pfaff-silberblau Felvond- és Emel8berendezések
Gydra (Ausztria) tobbek kozott a nagyvasiti jarmivek
(mozdony, személy- €s teherkocsi) €s egy€b sinjirmavek
(koziti villamos, Metro, HEV, stb.), valamint jarmaféda-
rabok (pl. forgévaz) karbantatdsandl, gydrtdsnél alkalmaz-
hato kiiloféle jaormdemeldket is készit, amelyeket dbrdk és
miikéd6 modellek segitségével mutattak be (13. 4bra).

5. HUNGAROPLAST ’91

1991. 4prilis 9. €s 12. kozott — ugyancsak a BNV
teriiletén —keriilt megrendezésre a HUNAGROPLAST
"91 elnevezésd 15. Nemzetkozi Mllanyag- és Gumiipari
Szakkidllitds. A kovetkez6kben roviden a kidllitds érdeke-
sebb jarmdipari vonatkoz4sair6l szimolok be.

Az Alfoldi Szilikdtipari Vdllalat (Szolnok), amely évek
6ta kiilonféle iivegszél-er6sitésd mdanyag termékeket
gydrt (tartdlyok, csdvek, cs6kotések, 6blit6kadak, szerel6-
szekrények, gépkocsi alkatrészek) tobb jarmdipari alkal-

mazési lehetGséget is bemutatott. Az emlitésre mélté
kidllitott jarmdipari termékek a kovetkez6k voltak: sze-
mélygépkocsi lokhéritok (Lada, Dacia, Wartburg), teher-
gépkocsi 16khérit6k (nyugati és hazai tipusokhoz), kerék-
dob betétek, gépkocsi karosszéria elemek (keleti és nyuga-
ti gydrtmdnyu gépkocsikhoz) és tehergépjarmd 1égtereld
lemezek.

A magyar-német vegyesvillalat a KEMIPUR Poliure-
tan System Kft. (Solymdr) az els6 magyar poliuretdn
rendszerhdz. A KEMIPUR Kft. az Elastogran GmbH.
(BASF csoport) a Pemii és a Chemolimpex 4ltal 1étesitett
legnagyobb termelési értéket elGallité magyar vegyipari
termel6 vegyesvdllalat. A KEMIPUR poliuretdn anyagai-
val és szellemi kapacitdsdval (tandcsad4s), valamint kisér-
leti izemével a magyar felhaszndl6k rendelkezésére 4ll. A
poliuretdn alapanyagok legnagyobb hazai feldolgozéi az
Ikarus, a Taurus, a Pemii, a FOHA-RATIPUR Kft. (Kom-
16) stb.

A poliuretdnok jarmdipari alkalmaz4si teriiletei ma mér
igen kiterjedtek, igy ezekbSl késziilnek pl. a Német
Vasitakndl (DB) a személykocsi iilések pdrndzata, a
MALEV repiil6gépek feldjitott iiléseinek pdmézata; a
személygépkocsi 1égtereld idomok, iilések pAmazata, 16k-
hériték €és mdszerfalak; jarmdipari biztonsdgi elemek
(kormdnykerék, kapcsolégombok, fejtdmaszok), csukl6-
Jarm{-harmonika aut6buszokhoz stb.
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14. 4bra Ont6forma beépitett rccsal ellitott 1okharitok
frocesontésére

A MARES S.A. Szerszdmkészitd Vdllalat (Spanyolor-
szdg-Barcelona) profilja kiilonféle mianyagok feldolgo-

zdsdra, illetve mdanyag termékek elGallitasdra alkalmas
szerszamok tervezése és gydrtdsa. Termékeik froccsontd,
habosito, sajtold és extruder szerszamok (14. dbra).

A MARES S.A. dltal tervezett és kivitelezett szer-
szdmokkal a vildg szdmtalan autégyariban sorozatban
készitik a klf. mdanyag gépkocsi alkatrészeket. Ezek a
muanyag alkatrészek keriilnek beépitésre az Opel, a Rena-
ult, a Volvo, a Citroen, a Peugeot, a Volkswagen, a Ford,
a Yugo, a Lada, az Audi és a Skoda személygépkocsik
egyes tipusaiba.

A Pemii (Pest Megyei Mdanyagipari Vallalat) Szer-
szdmgydrté Lednyvdllalata (Solymdr) kiilonféle hére 14-
gyulé mdanyagok feldolgozdsdhoz, valamint szilikon,
teflon, poliuretdn termékek elGallitdsahoz sziikséges szer-
szamok tervezésével és gydrtasdval foglalkozik. Terméke-
ik froccsont6, habositd, sajtol6 és extruder szerszimok.

A LOCTITE cég (Ausztria) anyagai — amelyek kiilon-
féle kot6elemek biztositisdhoz, szerelt alkatrészek rogzi-
téséhez és tomitéséhez, valamint fémalkatrészek ragaszta-
sdhoz késziilnek — a jarmdveknél torténd alkalmazédsinal
is tag lehetGségei vannak.

A Du Pont nemzetk6zi konszern autdalkatrész termék
4gazata 4ltal gyartott mdanyag alkatrészek a személygép-
kocsik valamennyi f6darabjdban és szerkezeti egységében
megtal4lhatok. [gy a motomdl; a levegd, az iizemanyag és
a hit6rendszerben; a meghajtisndl; a gyijtds és elektro-
mos rendszerben; a kerékfelfiiggesztésnél; a rugdzasndl; a
fékrendszerben; a korr6zi6véd6 anyagokndl; a karosszéria
elemeknél; a midszerfalnal; az utaskonform és utasbizton-
sdgi berendezéseknél stb.
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RESUME

Dr. Elemér Borotvds— Dr. Imre Veroszta: Le developpement des transports hongrois sous la comparaison
internationale (part IT)

Les auteurs analysent par un nouvel methode de I’analyse le developpement des transports hongrois et ils
publient le résultat de leur analyse.

Dr. Jézsef Prezenszki: Le lieu et le role des centrales logistiques d’approvisionnement de distribution et de
service dans ’organisation du trafic de Marchandise....................cc.cccoucvimereereniernenncesessesissesesesssssasssesssssssnnns

L’auteur présente les coulisses relatives au developpement des systémes de production concernant les centrales
logistiques d’approvisionnement, de distribution et de service, il analyse leurs rbles dans le trafic de
marchandise I’enregistrement informatique de leurs fonction et il indique 1’importance de 1’annexe au réseau

européen.

Agnes Lindenbach— Dr. Boldizsdr Vdsdrhelyi: ,,Les normes européennes” communes dans le domaine des
ponts et chaussées

Les auterus donnent une apercu pour les ponts et chaussées sur les travaux de deux plus importants
Commissions Techniques — le CEN/TC 226 (I’equipment des routes) ainsi que le CEN/TC 227 (les materiaux
pour la construction des routes et I’entretien) indiquant aussi les mesures nécessaires dans le domaine des ponts
et chaussées hongrois.

Kdroly Varga: L’industrie des moyens des transports et entretien des vehicules a la Foire Internationale
de Budapest de printemps 1991. La 93-¢me Foire Internationale de Budapest était organisée au
printemps 1991 dans la ville de foire de Kéb4dnya

L’auteur présente les expositeurs locaux et internationaux plus importants au point de vue des vehicules et des
equipments ainsi que de leurs entretiens resp. leurs produits. :

SUMMARY

Dr. Elemér Borotvds — Dr. Imre Veroszta: The development of the Hungarian transport in international
comparison (Part I1.)

The authors analyse with a new method of investigation the development of the Hungarian transport and present
the result of their investigation.

Dr. J6zsef Prezenszki: The place and the role of the logistic supplying-distributing and servicing centres in
the organisation of the goods transport
The author presents the background connected with the development of the production systems for the logistic
supplying-distributing and servicing centres. He investigates their role within the goods transportation, the
requirements of their functioning and points out the importance of the connection with the European network.

Agnes Lindenbach — Dr. Boldizsdr Vésdrhelyi: Common ,European standards” in the field of the road
traffic
The authors give a survey about the two Technical Committees, which are the most important for the road

traffic, the CEN/TC 226 (facilities of the roads) and CEN/TC 227 (materials for the road construction and
maintenance). They present the steps required in the field of the road network development.

Kdroly Varga: The industry of the transport means and the vehicle mantenance on the spring fair of 1991
in Budapest '

The 93. International Fair of Budapest was organized During the spring of 1991 in the fair-town of K6bdnya.
The author presents the domestic and foreign exhibitors, which are more important from the point of view of the
vehicles and equipment, as well as their maintenance, and their products.
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ZUSAMMENFASSUNG
Dr. Borotvds, Elemér— Dr. Veroszta, Imre: Die Entwicklung des ungarischen Verkehrs im internationalen
Vergleich (Tl )G .o i csal e anmm i aaieii i i e e e S S s, S L 445

Die Autoren analysieren die Entwicklung des ungarischen Verkehrs und geben die Ergebnisse der Priifungen
bekannt.

Dr. Prezenszki, Jozsef: Standort und Rolle der Zentralen fiir die logistische Versorgung-Verteilung und
Versorgung in der Organisation des GEEerVerKeRrs...............cococeceerernusnsesnmesssssssecassessesssessessssssssassssssssssnsanens 456

Der Autor stellt den Hintergrund der Gestaltung der Zentralen logistischen Versorgungs-Verteilungs- und
Service-Zentralen im Zusammenhang mit der Entwicklung der Produktionssystemen vor, analysiert deren Rolle
im giiterverkehr, die informatiken Bedingungen des Betriebes und west auf die Wichtigkeit des Anschlusses
zum européischen Netzes hin.

Lindenbach, Agnes — Dr. Vdsdrhelyi, Boldizsr: Gemeinsame ,,Europanormen” auf dem Gebiet des
Strassenwesens A TSI S 467

Die Autoren liefern einen Uberblick iiber die Titigkeit der beiden wichtigsten Technischen Kommission fiir das
Strassenwesen — CEN/TC 226 (Ausriistung der Strassen) und CEN/TC 227 (Materialien fiir Strassenbau und
Erhaltung) neben der Schilderung der auf dem Gebiet des ungarischen Strassenwesen notwendigen Schritte.

Varga, Kdroly: Verkehrsmittelindustrie, Fahrzeuginstandhaltung auf der Budapester Internationalen
Friihjahrsmesse in 1991 471

Im Friihjahr 1991 wurde die 93. Budapester Internationale Messe in der Messestadt von K6bdnya veranstaltet.
Der Autor stellt die aus dem Gesichtspunkt der Fahrzeuge und deren Einrichtungen, beziehungsweise deren
Wartung wichtigeren einheimischen und auslindischen Aussteller, beziehungsweise deren Produkte vor.

A Kozlekedéstudoményl Szemle Szerkeszilbizottsiginak névsora 1991-t5L

Dr. Bajusz Rezs5 ny. MAV vezérigazgatd, Benczédi Mihdlyné a KTE Ellendrz5 biz. tagja, MAV vezérigazgatS-helyettes, Dr.
Berén;Ji Jdnos a G\¥SEV vemérigng;z:éjl. Betz Gyula az UV ATERYV vezérigazgat6ja, Fdy Andrés a MAHART vezéngazgg}éja.
Csdrddi Jénos a KTE f6titkér-helyettese, a MAV vezérigazgatéja, Dr. Cseh Lajos a KTE’ Gépjhrmiikdzlekedési tagozat elndke,
ny. minisztériumi fSosztblyvezetd, Dr. Czére Béla a KTE elnokségének tagja, a Kozl Mizeum ny. foigazgatdja, Dr. Fekete
Gydrgy ny. MAHART vezérigazgat6-helyettes, Hegyi Kdlmdn a KTE elnokség tagja, ny. mnmsztét.lum’l fosztélyvezets, Hor-
véth frpéd a KTE elndkség tagja, KHVM fSoszthlyvezelS-helyettes, Katona Andrds a Kozlekedési Miizeum fSigazgatéja, Dr.
Kerképoly Endre a KTE elnoke, BME tanszékvezetd, Dr. Koren Csaba a KTE Gybri Terillet Szervezet elndke, a Széchenyi Ist-
vén Miszaki Fsiskola f8igazgat6-helyettese, Madar Miklés a KTE iigyvezetd igazgat6ja, Dr. Pékay Andrds a MALEV éltaldnos
vezérigazgat6-helyettese, Pdl J6zsef a KTE Vasutép. Szako. elnike, a MAY vezérigazgats-helyettese, Regds stlt"&e;q'zl_er a s
KHVM Koziiti Fsosztély vezetSje, Dr. Simonyi Alfréd a MAV FKI igazgat6ja, Dr.de So_rgé Tibor KAPOS VOLAN igazga ljz-'
Dr. Szabé Dezsd ny. c. egyetemi tanér, Takdcs Béla a KSZT titkéra, a Kéozlekedési Kézkny mspgrkcszté‘!e. Dr. Ténczos MS'IZ'E
né egyetemi docens, BME KSZI, Dr. Timdr Andrés a KHVM Aut6pélya IgazgatSség fejlesztési nguxgéjm Tari Ldszl6 a Km‘
Gépjérmiikdz]. tagozat elndkségének tagja, a VOLAN Egyestilés igazgatétanicsénak elndke, a VOL BUSZ vezérigazgatSja,
Torma Imre s HUNG AROCAMION vezérigazgatdja, Dr. Turdnyi Istvén ny. BME K_SZI m.téuhgugntd, Urbén Lajos :

a KTE tiszteletbeli elndke, ny. MAV elnsk-vezérigazgat6ja (elndk), Dr. Vésérhelyi Boldizsdr a KTI tudoményos tanicsad6ja

Flszerkesztd: Dr. Iviny Arpsd a KTE elnbkség tagja, ny. minisztériumi fSosztélyvezetd
Szerkeszt8: Huttl Pl a Kozlekedési Mizeum ny. foigazgaté-helyettese
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Tisztelt Olvasdink!

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet tudomdnyos szaklapja
a Kozlekedéstudomdnyi Szemle 1992-ben immdr 42. éve
jelenik meg. A cikkek szinvonaldt folyamatosan igyek-
sziink tovdbb javitani, feltdrni a kdzlekedéstudomdny
eredményeit, ismertetni a kozlekedés korszer(isitésé-
ben, fejlesztésében elért sikereket és ezzel is se-
giteni azok gyakorlati alkalmazdsdt. A Magyar Posta
terjesztési nehézségei miatt a lap sok olyan helyre
nem jut el, ahol pedig azt igényelnék. Ezt szeretnénk
megvdltoztatni és a gazdasdgossdg érdekében a példény-
szamot novelni. Kérjik ezért tisztelt olvasdinkat,
hogy vdllalatukndl, hivatali szervezetiiknél, gazda-
sdgi egységeiknél vizsgdljdk meg, eldfizetéses alapon
jdr-e a Kozlekedéstudomdnyi Szemle, és ha igen, a
példdnyszam megfeleld-e.

Kérjik, hogy lehetd6leg minél el6bb tegyenek intézke-
déseket a lap 1992. évi eld6fizetésére. Az elb6fizetés
lehetséges bdrmely hirlapkézbesitd postahivatalndl,

a Hirlapel6fizetési és Lapelldté Iroddndl /Bp.XIII.
Lehel u.lo/a./ ktzvetleniil, vagy postautalvdnyon.

A havonta 44 oldalon megjelend lapok egy éves eldfi-
zetési dija védltozatlanul évi 540,-Ft.

Szerkesztdbizottsdg






