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Elektronikus adatcsere bevezetése a
kozlekedésbe

HALASZ GYULA—DR. ZOLLER JOZSEF

E cikkben az EDI (elektronikus adatcsere) hazai kozle-
kedési alkalmazhatésdganak vizsgélatdhoz kapcsol6dé ta-
nulmény néhdny fontosabb megallapitisit adjuk kdzre az
¢el6z6 cikk folytatdsaként.* Ugyanakkor rovid 4ttekintést
adunk a fejlettebb kiilf6ldi orszdgok napi gyakorlatdnak
alkotGelemét képezd EDI alkalmazisokr6l és torekvések-
rol.

Felvethetd, hogy miért éppen a kézlekedésnél kezdjiik
a gondolati 4ttekintést és a konkrét gyakorlati, miiszaki
fejlesztési felkésziilést, amikor a rendszer elsddleges célja
a nemzetk6zi munkamegosztas alapjit képezd kereskede-
lem, drucsere eldsegitése? A vilasz rendkiviil egyszerd; a
fuvarozds, a szdllitminyoz4s a kereskedelem illetve 4dru-
csere nélkiilozhetetlen kozbiilsd eleme. A kozlekedés
egyértelmiien a T+E (termelési és értékesitési) rendszer
része. Misik meghatérozé tényez$ az, hogy a hazai,
kereskedelmi és egyéb funkci6t szolgdlé EDI rendszerek
»beérését” megeldzben a tranzitszillitdsok elektronikus
informéci6s-irdnyitdsi rendszerrel val6 tdmogatésa redlis
részfeladatnak l4tszik.

Vildgbanki becslés szerint a vilig Ossz-termelésének
mintegy negyed része exportra, az el64llité orszdg hatdrain
kiviilre keriil. Ezért nem lebecsiilhetd a kzlekedés része-
sedése a nemzetkdzi munkamegosztisbol.

A fuvarpiacon ugyanolyan fokoz6d6 verseny van kiala-
kuléban, mint a kereskedelemben vagy a szolgdltatds
egyéb szférdiban. A harmad- és negyedosztilyi fuvarozék
szimdra ez a verseny nem fog kedvezni. Mir ma is
— esetenként — nagyobb sillyal esnek latba az elad6k és
vevdk szempontjib6l az esetleges kiesd hozamok, mint
maga a fuvarkoltség. A rossz vagy gyenge min3ségi
szolgdltatdst nyiijtk még olcs6bb dron sem lesznek képe-
sek piaci részesedésiiket megtartani. Uj piacok szerzésé-
hez pedig egyértelmien minden szempontbél kiemelkedd
szinvonal, versenyképes druszolgdltatss szilkséges.

Az Eur6pai Gazdasdgi Koz0sség prognézisa szerint a
kozlekedés irdnti kereslet a jovOben nagyobb mértékben
fog ndni, mint maga a gazdasdg. Ennek oka magét6l
€rtetddd; a jobb minSséget olcsébban termeld beszdllitok

" Haldsz Gyula cikke a Kozlekedéstudoményi Szemle 1991. 4. szémié-
ban

keriilnek elOnydsebb helyzetbe az eurdpai vdmhatirok
leépiilése (EGK) kovetkeztében. Az integriltabb munka-
megosztis rendkiviil rugalmas, megbizhat6, ugyanakkor
hatékony széllitdsszervezést tesz sziikségessé. Ennek
egyik fontos feltétele az elektronikai bdzison szervezett
inform4cids kapcsolati rendszerek kiépitése és mukodteté-
se az elad6 és vevd kozotti tevékenységbe bedgyazottan.

Tudomdsul kell venni azt a tényt, hogy a kdzlekedés
— ezen beliil hangsiilyozottan az 4ruszillitis — a munka-
megosztas realizildsinak eszkoze, a kereskedelmi folya-
matba beépiil6 alapvetd szolgiltatds. Ahhoz kell igazod-
nia, annak fejlddéséhez kell alkalmazkodnia, az ott meg-
hatdrozott igényeket kell kiszolgalni.

Nem szabad azonban az EDI szerepét lebecsiilni a
személykozlekedésben, a turizmusban, a banki €és biztosi-
t4si szakmdkban sem. E teriileteken tobbnyire az ,interak-
tiv” EDI igénye jellemzd. T6bb eur6pai orszigban jelentds
fejlesztési erbfeszités torténik a mieldbbi, az egész in.
Horték-lancra” kiterjedd alkalmazas érdekében. Ez a kér-
dés — komplexitdsa miatt — 6n4lld, kiilon megtirgyalist
érdemel.

A kozlekedési infrastruktira jobb kihaszndlasihoz, a
torl6ddsok, varakozasok és iires elegymozgdsok elkeriilé-
séhez illetve mérsékléséhez eurdpai léptékben integralt
szAllit4si informéciGs-irdnyitdsi rendszer sziikséges. To-
vabbi nagyon Iényeges kovetelmény az, hogy a kozleke-
dés illetve annak egyes aldgazatai ne fiiggetlen, kiilonutas,
egyedi megolddsokat keressenek, hanem az alapvetd célt
— a kereskedelem eldsegitését szorgalmazva — a vilig-
szabvényok és az eur6pai normdk alapjdn, akompatibilitds
igényével fejlesszék informécidés rendszeriiket. Az aldga-
zatok informdéciés rendszereinek — alkalmazzanak ma-
gdn vagy kiilon céli inform4ci6s adatdtviteli hdl6zatokat
— Usszekapcsolhatéknak, dtjdrhatéknak kell lennie. E
nélkiil a kombindlt szallitdsok szervezésének elektronikai
eszkozokkel val6 tdimogatisdrdl aligha lehet beszélni.

A gydrtokkal, a kereskedelem résztvevdivel és a tevé-
kenységhez kozvetleniil vagy kozvetve kapcsol6dé szer-
vezetekkel ,,egy nyelven” kell beszélni az ,érték-ldncnak”™
nevezett folyamatban val6 zavartalan egyiittmiikbdés, a
kolcsonds elonyok elérése érdekében. Hazdnk — kozleke-
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dési szempontb6l — kedvezd fekvését ki kell haszndlni,
de ha nem alkalmazkodunk, elkeriilnek minket.

Az alkalmazkodaisba nemcsak a jarmi €s infrastruktira
kovetelményrendszerének teljesitése tartozik bele, hanem
az druval kapcsolatos teljeskorii és kompatibilis informa-
cickovetés, adatkezelés is.

Az druszallitis talin legfontosabb informéciéhordozdja
a fuvarlevél. A tevékenységre jellemz0d aldgazati adat-
struktira — a jelleg, az eszkozrendszer €s a technoldgia
eltérései kovetkeztében — nyilvanval6an némileg kiilon-
bozik. A teljességre val6 torekedés nélkiil a példinysza-
mok bemutatdsdval az a célunk, hogy a sok helyen torténd
adatfelhaszndldst és a papirmunka kezelési volumenét
érzékeltessiik. Figyelemre mélt6 kovetkeztetésekre ad
modot a kozosen €s dltaldnosan haszndlt adatok szerepel-
tetésének eloforduldsi gyakorisdga, €s a nemzetkozi adate-
lem-sz6tdmak valé megfeleldség analizise.

E helyen kell elmondani azt, hogy az ENSZ keretében
sokéves munka alapjin kialakitott és folyamatosan kar-
bantartott dn. adatelemsz6tarr6l (Trade Data Elements
Directory — UNTDED) van sz6, amely a kereskedelem
tdmogatdsdra szolgdld, azzal kapcsol6dé csaknem vala-
mennyi fontosabb informacié-elemet tartalmaz. Ezen nap-
rakészen tartandé adatelem-sz6tdrmak — mondhatjuk —
bibliaként kell szolgdlni a jovOben a kereskedelmi, a
szdllitdsi illetve a pénziigyi tranzakcidk realizdldsa sordn,
annak kddolt adatelem definidldsiban. Az ettol eltérd
mdédon, egyéni kezdeményezés alapjan meghatdrozott
adatelem-kddokat az EDIFACT szabvanyrendszerre épiilt
EDI rendszerek nem tudjdk értelmezni, legfeljebb oda-
vissza irdnyud konverzié utdn. A nemzetkozi szervezetek-
ben végzett folyamatos fejlesztés kovetkeztében sziiksé-
gess€ valg 4lland6 karbantartdst igénylé hazai munkait
felkésziilt szakemberek végezik. A legfrissebb aktualiz4-
ldsokat is tartalmaz6, magyar nyelvii véltozat kiad4s alatt
van.

A kozlekedésben hasznalt és kezelt néhdny fontosabb
fuvarokmdany adatelem-6sszehasonlitdsit — szemléltetés-
képpen — a kovetkezOkben mutatjuk be.

Vasiti kozlekedés

Vasiti fuvarlevél (kocsirakomanyii kiildeményeknél al-
kalmazzik, 6t példinyos bizonylat a kovetkezok szerint):
1. példany: vasiiti fuvarlevél;

2. példdny: fuvarlevél mésolat;

3. példdny: fuvarlevél masodpélddny (a felad6 példdnya);
4. példdny: feladdsi tSlap;

5. példiny: értesitd és vétlevél (a rendeltetési allomis
példinya).

Vasiti expressziruvevény (darabdrukiildeménycknél al-
kalmazzdk, hat példinyos bizonylat a kovetkezOk sze-
rint):

1. példany: vasiiti expresszarukiildemény;

2. példiny: ellendrzdlap;

3. példdny: expressziruvevény mésolat;

4. p€ldany: expresszdruvevény masolat;

5. példdny: feladdsi tSlap;

6. példiny: értesitd és vétlevél.

CIM fuvarlevél (hétpéldinyos nemzetkozi vasiiti fuvaro-
z4si bizonylat nyugati viszonylatban):

. példiny: fuvarlevél;

. példdny: rovatlap;

. példiny: atvételi elismervény;

. példiny: fuvarlevél-masodpéldiny;

. példany: feladsi tdlap;

. példiny: fuvarlevélmdsodpéldiny-mdsodlat, csak in-
kassz6 céljira;

7. példiny: feladds tSlap-mdsolat (a feladdsi dlloméson
marad).

AN B WN -

SZMGSZ fuvarlevél (hétpéldinyos nemzetkozi vasiti
fuvarozasi bizonylat KGST viszonylatban):

1. példany: eredeti fuvarlevél (az dtvevd példinya);

2. példiny: rovatlap (a rendeltetési vasiit példinya);

3. példany: fuvarlevélmasodpéldiny (a felad6 példinya);
4. példany: atvételi elismervény (az dtvevd vasit példa-
nya);

5. példény: értesitd levél az dru megérkezésérdl;

6. példany: fuvarlevélmasodpéldany;

7. példény: rovatlap (a BVKH példédnya).

Arunyilatkozat (adatlap — négypélddnyos vamok-
many).

Arunyilatkozat 4llamkozi szerzddés alapjin behozott
vamdruk vadmkezelésérol (hirompéldidnyos vAmokmany).

Koziti kozlekedés

Tehergépjarmii fuvarlevél (gépjarmi 17. sz.).

Tehergépjirmii fuvarlevél (gépjarmi 18. sz.).

Mindkét menetokmény fuvarozdshoz haszndlhat6. Kozot-
tik a tartalmi kiilonbség csak annyi, hogy a 18. sz.
fuvarlevélen teriilet 4ll rendelkezésre a kédoldsra. fgy
bizonyos szdmitégépes feldolgozdsra nyilik lehetGség.
Gépjarmi rendelkezésre bocsitdsa esetén is ezek a mene-
tokmdnyok sziikségesek.

Tehergépkocsi menetlevél (gépjarmii 21. sz.).

Uzemi, illetSleg bérelt tehergépkocsindl haszndlatos ab-
ban az esetben, ha a jarmivet nem dij ellenében veszik
igénybe, tehdt nem fuvarozist, hanem szallitdst végeznek.

Menetlevél tehertaxi fuvarozashoz (gépjarmi 35. sz.).

Szillitmanyozasi levél (gépjarmi 19. sz.).

Haszndlhat6 a kovetkezd fuvarozédshoz kapcsolédé szdl-
litmdnyozasi tevékenységeknél:

— hdzhozszallitds;

— drubegyijtés- és terités;

— dllomdsi szdllitmdnyozds;

— darabdrufuvarozas.

Nemzetkozi fuvarlevél (CMR) dtpéld{myos fuvarok-
mdny, amely megfelel a Nemzetkozi Arufuvarozisi
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Egyezmény (CMR) rendelkezéseinek. Alkalmazédsa — az
adott funkciéban — kotelezd.

TIR igazolmany; nemzetk6zi vamokmadny.

Vizi kozlekedés

MGDT fuvarlevél (6tpéldinyos nemzetkozi fuvarlevél,
amely megfelel az MGDT elbirdsoknak; belf6ldi fuvarok-
ményként a MAHART ugyanezt a form4t alkalmazza):

1. példany: fuvarlevél,

2. példany: szdmadasi példany;

3. példany: értesitd és véglevél,

4. példiny szdmad4si példiny mésolata;

5. példény: fuvarlevél méasodpéldany.

Légi kozlekedés

Az itt haszndlt ,air waybill” fuvarokmany teljes mérték-
ben megfelel az UNTDED kovetelményeknek. Az IATA
CARGO-IMP kézikonyv egy vélogatott — szabvany iize-
net azonosit6kra vonatkoz6, CIMP 101 jelii — kédkészle-
te beépiilt az emlitett adatelemsz6tirba.

A kozlekedésben hasznalt okmédnyok adatelemeinek felol-
gozasit az 1., 2. és 3. szdmii tdbldzatok mutatjik be
részleteiben. Az adatelemek Osszegezett volumenei a
kovetkezok:

1. sz. tdbldzat
MAHART fuvarlevél 28 adat
Vasiiti fuvarlevél 53 adat
Vasiiti expressz fuvarlevél 31 adat
SZMGSZ fuvarlevél 41 adat
CIM fuvarlevél 38 adat

Arunyilatkozat (dllamkozi szerzodéses) 25 adat
2. sz. tdbldzat
Gépjarmii 17 sz. fuvarlevél
Gépjarmi 18 sz. fuvarlevél
Gépjarmi 21 sz. fuvarlevél
Gépjarmii 35 sz. fuvarlevél
Gépjarmi 19 sz. fuvarlevél

45 adat
46 adat
21 adat
20 adat
47 adat

CMR fuvarlevél 29 adat

Nemzetkozi fuvarlevél (HC) 45 adat

Nemzetkézi menetlevél (Volansped) 44 adat

TIR vdmokirat 30 adat

AGT véamokirat 17 adat
3. sz. tdbldzat

Air Waybill fuvarlevél 43 adat

A kutat6i vizsgdlat — az azonos adatelemek eldfor-
duldsi gyakorisfgdra, azonossdgdra vonatkozéan — a ko-
vetkezd megdllapitdsokat eredményezte:

— az 1. sz. tdbldzat azonos adatainak elSforduldsa a
kovetkezd

7 okménynl
5 okmdnyn4l

3 adat
2 adat

4 okménynil 5 adat
3 okmdnyndl 13 adat
2 okmdnyndl 28 adat
Az bsszes adatbdl jelleg szerint:

alfabetikus adat 45 adat
numerikus 56 adat
alfanumerikus 25 adat

— a 2. sz. tdblazat azonos adatainak el6forduldisa a
kovetkezd

10 okménynal 1 adat
7 okmdnyndl 2 adat
6 okmdnynal 1 adat
5 okmdnyndl 7 adat
4 okmdénynil 6 adat
3 okmdnynal 27 adat
2 okménynal 45 adat
Az bsszes adatbol jelleg szerint:

alfabetikus adat 75 adat
numerikus adat 55 adat
alfanumerikus adat 29 adat

A két tiblizatban egyardnt el6fordul6 adatok a felad6
és az 4tvevd valamint az 4ru azonositdsira szolgdlnak.
Aldgazatonként jellemzd a jarmiazonosité (forgalmi
rendszdm, vagonszdm).

Az ismertetettek alapjdn a kovetkez0 ltalinos kovet-
keztetések, megdllapitdsok tehetok:

— a nemzetkozi (CIM, CMR) fuvarlevelek lényegesen
kevesebb adatot tartalmaznak mint a hazai megfeleloik,

— az indokolt egyszeriisités sordn az egymdassal kapcso-
16d6 kozlekedési aldgazatoknal haszndlt okmanyok egyes
adatmezdinek egységesitése indokolt,

— az egyszerusitést kovetden is szimos olyan iizemviteli
és szamfejtési informdcidt tartalmazé adat marad, amely
csak egy-egy aldgazatndl szerepel,

— a felsorolt kiilonbdzdségek ellenére az egységes fuvar-
levél bevezetése szamitistechnikailag nem megoldhatat-
lan, mivel az elektronikus adatcsere rendszer szab-
vanyositott iizeneten beliil a definidlt kiegészitd és a
szabadon kdzolhetd inform4cioknak is konkrét helye van.

Fejlesztési tendencidk, torekvések az elektronikus
adatcsere bevezetésére a kovetkezok:
— a vasutakndl az eurépai Vasutak Nemzetkozi Egylete
(UIC) kezdte elsdként a nemzetk6zi fuvarozdsi adatok
cseréjét szimitégépes uton, térekedve az érintett partne-
rek, iigyfelek, vimszervek és mds kozlekedési dgak felé
val6 ugyancsak gépi kapcsolatok kialakitdsdra.
A CIM fuvarlevél — mint alapbizonylat — funkci6i a
kovetkezok:
a vasutak szdmdra: fuvarozisi megbizds az iigyvitel
részére, elszdmoldsi alapbizonylat,

ellendrzési okmény,

bizonylat a statisztikihoz,

az ligyfél szdmdra: ellendrzési okmany,

leszdmol4si bizonylat,

banki bizonylat,

logisztikai céli okmdny,
a védmszervek szdmdra: vdmokmdiny (EFTA és EGK
orszdgok esetén).
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1. sz. tébldzat
A vizi és a vasiiti kozlekedés fuvar- és vdmokmdnyainak adatelemei
Fuvarlevél Am&zs:im A ”
. A
e Adaiclemekmegneveslse | MAHART | Vs e:':ﬁz szMesz | CM | s bebo koo

a. b. (> d. e g h. i

1. |Felad6 és cime X X X X X X X

2. |Cimzett és cime (itvevd) X X X X X X X

3. |Entesitendd cim X

4. |J4rm6 jele és sz&ma X

5. |Feladisi kik&td, dllomds X X X

6. |Rendeltetési kikits &llomds X X X

7. |Feladési szém X X X X

8. |Kiadési szim X

9. |Jel és szém (drué) X X X X
10. | Az 4 megnevezése X X X X X
1. m :‘:‘;‘uf,:’é": b X X X X X X X
12. |Azé4ru darabszim X X X X X
13. C.Z;‘Zﬁiﬁ‘ifﬁs-m X X X
14. | Bémmentesitve X X
15. |Fuvardij elszémolisi siily X X
16. | Aruosztily X X
17. | Fuvardijtétel 1000 kg-ként X X X X
18. | Mellék illeték X X X
19. |Berakis X
20. |Kirakis X

A tobbi dokumentumfajtik kiegészitd funkcidkat 1at-
nak el az alapfunkciés adattartalom médosit4sara, kiegé-
szitésére, rendellenességek adatregisztrildsdra rendelten.

A CIM fuvarlevél és egyéb kiegészitd okmdényok
funkciondlis helyettesitését, kivaltisit a vasutak 4ltal ki-
dolgozott DOCIMEL (Document CIM Elektronique)
rendszer hivatott biztositani. A rendszerben mind ez ideig
11 alapiizenet és 31 kiegészitd iizenet keriilt definidldsra.
A fejlesztd munka folyamatos, a tovébbi fejlodés szolgil-
tatisbOvitést eredményez.

A szabvény iizenetek f6 funkci6i a kdvetkezdkben
Osszegezhetdk:

— fuvarokményt helyettesitd iizenetek;

— az iigyfél killdemény feletti rendelkezését segitd iize-
netek;

— az iigyfél informaltsdgit javité iizenetek;

— a vasiiti tevékenység mindségét javit6 iizenetek.

Annak érdekében, hogy az iigyfelekig és a vamig
bezérélag a DOCIMEL rendszer alkalmazhat6 legyen, a
vasutak bevonjék a fejlesztési munkéba az ligyfélszvetsé-
geket, vAmhatésdgokat és egyéb szervezeteket. Figyelem-

mel vannak a mis orszdgok projektjeihez valé kapcsol6-
dasi lehet6ségekre pl. COST 306, CEFIC, ODETTE és a
kik0t5l automatizalasi tervekre. Az UIC csatlakozott az
ENSZ/ISO e targyi fejlesztési, adatelemkarbantartisi
munkéjdhoz is. A tervek szerint e rendszer a HERMES
nemzetkdzi vasiiti adatétviteli rendszerre épiil, és nagyobb
részben on line iizemmaédban funkcional.

A nagyobb vasiiti sz4llitdsi megbizhatésdg elérése és a
fuvaroztatékkal valé még jobb kapcsolattartas érdekében
svéjci székhelyili nemzetk6zi informiciGs irodit hoztak
létre TRANSINFO néven 1983-ban. E . futdsfeliigyeleti”
rendszer 12 koz0s piaci vasitbdl, az osztrdk és a svijci
vasiitb6l, az INTERCONTAINER és az INTERFRIGO
tdrsasdgokbol alakult. A diszpécser-informéci6s funkcié
tovabbi fejlesztési irdnya: az elektronikus adatcsere és —
feldolgoz4s a HERMES hél6zat felhasznildsdval.

A vlzi kozlekedésben elsBsorban a tengeri haj6z4s itjan
lebonyolitott kereskedelmi és sz4llit4si tranzakci6k infor-
mdciés rendszerének elektronikus tton valé fejlesztése
mondhatd jellemzdnek. Kiemelkedd munka folyik a Me-
diterrdn kikotok térségeiben a CETMO (Centre d’Etudes
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2.5z. tdbldzat
A koziti kozlekedés fuvar- és vémokmdnyainak adatelemei
Nemzetkoz tgk.
"’;‘e"g‘:xe"‘zz‘e Gépj. 17 | Gépj. 18 | Gepj. 21 | Gépj. 35 | Gépj.19 | MR ey Yeodmiyt
HC VO TIR AGT
a. b. e d. e. f. g h. i J k.

Rendszim X X X X X X X X X
Gyantmdny (tipus) X X X X X X

Teherbirds, raksily X X X X X

Gépjamiivezetd(k) neve X X X X X X X

fél:,v l:;‘z:i‘lal:;n./ ideje X X X X X

it e to mag g A 0 EH BE : o
Tevékenység eng. sz. X

Tevékenység jellege X X X X

Teljesités (fordulénként) X

Fuvarozis kezdete (6ra, perc) X X X X X

Honnan — hovd X X X X

Km-6ra alldsa X X X X

Felrakott tomeg X X X

Lerakott tdmeg X X X

Arumegnevezése X X X X

Aruitv. és tel]. ig. X X X

Osszes rakott km X X X X X

fuvarozisi tév X X X

tomeg X X X X

des Transports pour La Mediterranée Occidentale) ENSZ ~— hajézési igynokok;

stdtuszd, barcelonai kozpontii szervezet keretében. Itt az  — hajétdrsasdgok;
érdekelt cégekkel, vallalatokkal és intézményekkel ossze- — kikotoi hatdsdg.

hangoltan az algiri, barcelonai és valenciai kik6tok szim4-
ra késziiltek elektronikus informdcidkezeld telematikai
rendszerek. Ezek alapvetden a sz4llitok (hajétulajdonosok
€s fuvarozok) igényeire épiilnek, nagyobb munkahaté-
konysdg és sokrétii szolgdltatds elérését célzéan. A nagy
adatbdzis kezeléséhez szamit6gép és korszerii telekommu-
nikdcié alkalmaz4sa volt sziikséges. A szervezd és lebo-
nyolité tevékenység realizdlisiban hirom kapcsolati szint
jellemz5:
— a kiilonbozd kiko6tbi tigyintézdk (vam és tranzitiigynd-
kok, hajézdsi tigynokok, rakod6, technikai személyzet, és
a kikotdi hat6sdgok) munkdjanak belsd komputerizicija;
— egy kikotd munkatdrsai kozotti adatdramlds automati-
zildsa;
— elektronikus adatcsere a kikotok kozott.

A kikot6i munkdban és az informéciéfelhaszndldsiban
jelentSs mértékben érdekeltek a:
— vimszervek;
— tranzit ligynokok;
— rakodé vallalatok;

Az egyes kikotok tevékenységének belsd ardnya eltérd
(export-import vonatkozdsban). Kiilonbozd a hat6sdgi
irdnyit6é munka, a koziileti véllalati és magdnszféra részvé-
teli ardnya, az irdnyité tevékenység koncentriltsiga. Ko-
z6s jellemzd azonban a (kozvetlen és kozvetett) résztve-
vOk nagy szdma és az egymdsra utaltsdg. Jelentds szerep
jut az elcktronikus adatcserének a (hajézdsi) kikotoi vam-
szervek munkdjdban. A kialakitott rendszerek ma mdr jol
segitik e tevékenységet. A telepitett alkalmazisok koziil
néhdny jelentdsebb:

Tunisban SINDA (1982);

Marokkéban SADOC (1989);

Marseiles-ben SOFI (1978), PROTIS (1989);
Alger-ban (1982);

Barcelondban GEMA (fejlesztés alatt).

A kialakitott rendszerek — az eltérd eljdrdsi rendek
miatt — még tartalmaznak szimos ,,papir-informaciot” is.
Az adatcsere kiilonbdzd megolddsai élnek itt egyiitt. Eddig
csak a francia SOFI rendszer biztositja a vdmhivatalok
igazi ,,dematerializdldst” az elektronikus informdcidk uté-
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lagos ellendrzésével. A kozvetleniil érintettek szempontja-
b6l legfejlettebbnek a Marseillest-i PROTIS rendszer
mondhat6, mely lehetvé teszi a kommunikiciét az operd-
torok kozott és az druk nyomon kdvetését a térségben. A
fejlesztd munka itt is az adatrendszer harmonizildsival
indult meg, alkalmazisra keriiltek az ISO 7372 szdmi
szabvanyban definidlt (UNTDED) kereskedelmi adatele-
mek.

Altaldnosan a (hajérakomany) teherdru jegyzék tekint-
hetd egységesitett dokumentumnak. A kiko6tSi rendszerek
fejlesztésében az EDI szélesebb kori alkalmazasa adhat
mdédot tovabbi integriciéra, mely a szillit4si szektorban a
kis és kozepes nagysagii kikotokben siirgetden fontos.

A koziti kozlekedésben a ,Nemzetkozi Koziti Szalli-
tdsi UNIO” IRU (International Road Transport Union)
keretében folyik a fuvaroz6 tevékenység zavartalansigit
eldsegitd, legjelentdsebb szervezd, fejlesztd munka. E
szervezetet 1948-ban alapitottdk. Az Eurpai Gazdas4gi
Kozosség kozrehatdsdval 1975-t61 djabb egyezség sziile-
tett, amelyhez ma 45 orszig és 17 nemzetkozi szervezet
tartozik a vildg kiilonb6z0 kontinensein.

— Az IRU els6sorban szervezési, koordinicids tevé-
kenysége elsdsorban a hatdrdtmenetek zavartalansigédnak,
az 4thaladis gyorsitisanak elGsegitésére irdnyul. Az éven-
te kibocsétott mintegy 800000 carnet a nemzetkozi kbziiti
forgalmat jellemzi. Az egységesitett tartalma, illetve adat-
szerkezetli TIR-CARNET dokumentumot a hatiritmene-
teknél altaldnosan elfogadjik a szillitds vamokmdnya-
ként.

— A kombindlt szallitdsi méd terjedésével egyidejiileg
megsziiletett a 20 szelvényt tartalmazé multimodalis do-
kumentumforma.

— A koziiti szallitok szervezete elsdsorban az eljaras és
iratminta egységesitésére torekedett. Az elektronikus
adatitvitel kialakit4sa j6 ideig nem volt — szallit4si szem-
pontbdl — kozvetlen cél, mivel a fuvarozé képviselGje (a
jarmiivezetd/k) a szillitmannyal egyiitt halad és a papirdo-
kumentumot is magdval viszi. Igy az okmény késésével
— gyakorlatilag — nem kellett szimolni. Az utébbi idok
fejlesztéseként emlithetd ERTIS rendszer az eur6pai koz-
iti fuvarozok elektronikus informécidcseréjét szolgélja.

— Az IRU — a sziikségszeriiség felismerése alapjin
— csatlakozott az ENSZ/ISO kozos szervezésii kereske-
delmi adatelem katal6gust folyamatosan karbantart6 iigy-
nokség (UN-ECE/ISO MA Maintenance Agency) munkd-
jahoz.

Az dsszehangolt munka a koziti kozlekedés résztvevdi
részére is létfeltétel, j6llehet a piac szabdlyoz6 hatisa csak
késdbb lesz kozvetleniil érzékelhetd. Ekkor azonban ez
miér a térvesztést is jelentheti.

Vannak azonban olyan kereskedelmi és szdlli-
tdsszevezési funkcick, amelyek az elektronikus inform4-
ci6dramlds 1étét és folyamatossdgst igénylik. E miatt a
komputeres rendszerbe val6 bekapcsol6das sziikségszerii-
séggé vilik. Ez kiilondsen a kombindlt fuvarozisban
(kozut-vasit-koziit, kozit-haj6-kdziit, stb.) és a fuvarozta-
t6kkal val6 kapcsolattartds, a fuvarpiacon valé versenypo-
zici6k megtartisa, illetve megszerzése miatt idGszerdi.

Aki nincs benne az on-line kereskedelmi tranzakci6s
folyamatban, az bizony a piacrél is kiszorul, legyen az
gyarto, (kereskedd) vagy fuvarozo.

A 1égi kizlekedésben az elektronikus adatcsere — a
személy és druszallitisban — taldn a legkordbban keriil a
megvalGsit4si fizisba. A j61 miikodd SITA rendszer azon-
ban elsdsorban a kozlekedést — és nem a kereskedelmet
— szolgélja ki, j6llehet az drusz4llitds (nemzetkozi l€pték-
ben) a munkamegosztis, kooperici6 folyamatinak koz-
biilsd modulja.

A 1égi kozlekedés nemzetkozi szervezete — sok més
korméanykozi és nem korméanyszerv mellett — az IATA
(International Air Transport Association) tovibbfejlesztés
érdekében részese az ENSZ/ISO MA kozos munk4jinak.

Kovetkeztetések

Az elektronikus adatcsere nemzetkozi léptékben az
alkalmaz4s szintjére emelkedett. Az iizenetszerkesztés
nemzetkozi (ISO) szabvinyositisdval a hazai fejlesztés
stabil bazison folyhat.

A , kiilon-utas” lokilis kezdeményezések helyett Ossze-
fogott — nemzetkozi léptékben egyeztetett — hazai pro-
jekt inditdsa sziikséges, amely az alapoz6 munkitdl a
bevezetésig tartalmazza a megvaldsitdst, csakiigy mint a
koltségfedezet biztositdsit. Az elektronikus adat-csere
rendszer alkalmazdsa ‘a jovObeni nemzetkdzi munka-
megosztis (kereskedelem és szillitds egyardnt) szerves
része, azt igazoljak a megvaldsitds érdekében tett viligmé-
retii erdfeszitések, millidrdos projektek.

A hazai kovetdtipusa fejlesztés 1éptéke — tekintve,
hogy a sziikséges fejlesztés a termeld, a kereskedelmi, a
sz4llitasi és az egyéb dgazatokat illetve szervezetek tevé-
kenységét egyarént 4tfogja — orszégos nagysagrendii. A
szervezés, mozg0bsitds menedzsment biztositdsa — éppen
a koordindlt céltudatos fejlesztés érdekében — éllami
feladat, csakigy mint az elektronikus adatcsere-hordozé
tavkozlési alaphilézatdnak alkalmas kialakitdsa. A pro-
jekt-menedzsmentnek (PM) aktivan be kell kapcsol6dnia
a nemzetkozi (szabvinyosité és fejlesztd) szervezetek
munkijdba, és az ott elért eredményeket adaptiv médon
kozvetiteni a hazai fejlesztési gyakorlatba. Alkalmas inter-
fészek kimunkéldsival kell torekedni a mar meglévd
rendszerek kiilonbozoségeinek és a magyar nyelv nemzet-
kozi alkalmazisi nehézségeinek dthidaldsira. A projekt
elso ,,fejlesztési fazisa” hangilyozottan llami szakmai
irdnyitist és finanszirozdsi hozzdjiruldst tesz sziiksé-
gessé.

A mésodik ,,alkalmazéi fazisban” — az elektronikus
adatcserét felhaszndlok koltségviselésére épitve — onfi-
nanszirozé nyereségorientilt villalkozasi format kell
keresni a miikkodtetésre.

Az alkalmazdi érdekek taldin ma még nem vildgosak, de
a jovd Eurépdjdban e korszerli szervezési, gazdasigi
termelést segitd eszkdz kényszeritden ,Jétérdekké” 1ép
¢ld. Ma nem 1épni, a jovo esélyeit silyosan veszélyeztetd
mulasztis volna.
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Az el6zoekben leirtak célja a figyelem felhivdsa, az  va torekedik a 90-es évek Eurép4jdhoz illeszkedd, korsze-
érdeklddés felkeltése, tdjékoztatds. A Kozlekedési, Hir- rii rendszer megteremtéséhez. A realizalds fokozatos és
kozlési és Viziigyi Minisztérium kettds érdekeltsége alap-  dldozatokat igényld. Eppen ezért sziikségszeriien a vildg-
jan felvdllalta a munka aktiv menedzselését, timogatdsit ban és az ENSZ keretében az elmult kézel két évtizedben
szakteriiletein. Megkezdett munk4jit tovabbi forrdsokkal végzett fejlesztd-szervezd munkdra tdmaszkodik.
és az alkalmaz4isban érdekeltek hozzdjiruldsdval tdimogat- Nincs mas it szimunkra, csak a haladas.

~

Netitnk mindea atas foatos. .

.'-.,6{’; i v “‘# b 0

Kiilfoldre busszal a legolcsobb.

12 eurépai orszdg 80 vdrosdba kizlekedik menetrend szerinti jdrat.
A menetrend alkalmazkodik az iidiildk, bevdsdrlék igényeihez.
60 napos jegyel§vétel. Tervezhetd indulds, biztos megérkezés.

il .
VOLANBUSZ

Inform4cié: Budapest, Erzsébet tér. Telefon: 117-2562

Toprekidm
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A vasiti kocsiaramlatok hatékony
levezetésének elvei, modszertana
és szamitogépes tervezo rendszere

DR. KISBAKONYI JOZSEF—DR. MATYUS JANOS

1. Az Elegytovéabbitdsi Rend-rdl dltaldban

A vasiitiizem gazdasdgos lebonyolitdsdban dont0 jelen-
tOségii a teherforgalom, elsdsorban a rendezd palyaudva-
rokon, vonatképzd 4llomé4sokon, tovabbd a teherpdlyaud-
varokon és a kocsirakominyi kiildeményeket beraké
dllomdsokon keletkezd kocsidramlatok levezetésének ha-
tékony megszervezése, ami az Elegytovabbitdsi Renden
keresztiil a Vonatkozlekedési Tervben, a Menetrendben a
Mozdony- és Személyzeti-fordul tervekben realizal6dik.
Ismeretes, hogy a vonatképzd (rendezd) 4llomisokon a
kocsifordulé-idonek mintegy 25—30%-4t toltik szétren-
dezési és Osszedllitdsi miveletek, valamint gyiijtés, illetve
vérakoz4sok miatt.

A helyesen kidolgozott Vonatkozlekedési Terv a kii-
16nb6zb tipusi vonatok ardnydnak ésszerii kialakitisa
esetén befolydsolja a kocsifordul6-idd alakuldsit. A Vo-
natkozlekedési Terv kidolgozasinak barmely vonattipusra
vonatkoz6 elve, hogy a meghatirozott rendeltetési dllo-
mdsra feladott kocsik olyan vonatba legyenek besorozva,
mely a gazdasdgos vonattovabbitds mellett, a legrovidebb
1dd alatt juttatja el a kocsikat a feladds helyérdl a leadés
helyére. E fontos feltétel dlland6 szemelStt tartdsival
biztosithaté mind a vasiitizem, mind a nemzetgazdasig
4ltal tdmasztott kdvetelmény kielégitése, mert a kocsifor-
dul6-id6 roviditésével egyiittal csokkentjiikk a kdzvetlen
termelésbdl elvont termékek volumenét is.

A vonatképzd dllomédsok gazdasigos Elegytovabbitasi
— kocsidramlat tovabbitdsi — Rendjének elddntésekor
torekedni kell az 6sszhélézati optimum kialakitdsdra.

A jelenlegi szakirodalom — ideértve a tankOnyveket,
jegyzeteket és utasitdsokat is — vonali szemléletben tar-
gyalja a megold4st, ami természetesen nem garantélja a
hilézati optimumot, holott nyilvdnvaléan azt kell célul
kitlizni.

Megjegyezziik, hogy az dramlattsszevondsi véltozatok
szdma korlétozott szdmi (15—20) vonatdtrendezd palya-
udvar esetén is 2'% koriilinek adédik. Ez mér akkora
szdmol4si munkit jelent, amelynek csekély hanyadait sem
lehetne kézi szimol4ssal elvégezni. E rendkiviil bonyolult,
szertedgaz6 feladat hagyomdnyos mddszerekkel val6
megolddsa igen nagy szakmai ismeretet és gyakorlati
tapasztalatot igényel.

T6bb korabbi kutatdsi munka tapasztalata, hogy a MAV
Elegytovdbbitdsi Rendjének kialakitdsdval foglalkoz6
szakemberek teljesitették azokat a kvetelményeket, ame-
lyek a rendelkezésre 4116 feltételek mellet tdliik elvarhatok

voltak, noha a jelenlegi Vonatkdzlekedési Terv optimalis
volta nem bizonyithat és hdl6zati vonatkoz4sban a rifor-
ditdsok — a koltségek — egzakt médon nincsenek kimu-
tatva.

Természetesen a vasit tekintetében kozel miiltnak
sz4amit6— a szdmitdstechnika térhéditdsdval fémjelezhetd
— id8szak teremtette meg azt a redlis lehetdséget, hogy a
kézi szdmol4ssal sz6ba sem johetd szAmitdsi munka elvé-
gezhetd legyen.

Az Elegytovibbitdsi Rend kidolgozdsdra alkalmazott
logikai, matematikai algoritmusok segitségével eldonthe-
t6, hogy a vonatképzd dllomdsokon rendelkezésre 4ll6,
rakott és iires kocsidramlatokat — ezek nagysigdnak,
viszonylatdnak és a szdmitdsokhoz sziikséges egyéb para-
méterek ismeretében — milyen tipusd vonatokkal célsze-
rii levezetni, elsGsorban rendezdi, rakodasi, illetve gyors
tovabbitast igényld irdnyvonattal vagy a szomszédos vo-
natképzd dllomdsig kozlekedd in. kdzvetlen tehervonat-
tal, avagy egyéb tipusi (tolatd, gyorstolatd, stb.) tehervo-
nattal.

A feladat 4ltaldban az, hogy a vizsgalt dllom4sokon a
kocsidramlatok tovabbitdsi tervvéltozatai koziil milyen
kritériumok alapjan vélasztjuk ki azt, amely leginkdbb
megfelel a gazdasdgos vasiitiizem kovetelményeinek, va-
gyis a kocsifordulé-idd cstkkentését, a fuvarozési sebes-
ség novelését, a tolatdsi teljesitmények hatékonysigat, a
fuvarozdsi koltségek mérséklését, valamint a kérdéses
vonatképzd dllomdsok kozoit a vonatrendezési munkdk
— ezek 4tbocsdté- és rendezképességének megfeleld
ardnyd — elosztdsét biztositja.

Osszefoglalva: az a célkitizés, hogy a felad4si (vdmha-
tardllom4sokon belépd) és leaddsi (vamhatdrdllomadsokon
kilépS) kocsik mennyiségének — és sziikséges egyéb
jellemzdinek — az ismeretében olyan Elegytovabbitdsi
Rendet dolgozzunk ki, ami hdl6zati szinten a gyijtési és
trendezési kocsiora rdforditds — illetve koltség — Ussze-
gének a minimumdt eredményezi, azzal a megkOtéssel,
hogy a tovabbitési itvonalak is a meghatdrozott paraméte-
rek alapjan adott optimum feltétel teljesitésével keriiljenek
kijelolésre.

2. Az Elegytovéabbitdsi Rend
optimalizilisat szolgilé médszer

Személyi szdmitégépre kidolgozott programrendszer
keretében ismertetjiik a cimben szerepld feladat megold4-
sit.
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A kidolgozis egyik alapelve a teljes rugalmassdg,
vagyis az, hogy mind a feldolgozisra keriild6 adatok
Osszessége, mind a hdlézat felépitése, illetve az egyes
szolgdlati helyek (vonatdsszedllité dllomdsok, rendezd
palyaudvarok) kozott a munkamegosztds, igy az Elegyto-
vabbitisi Rend kidolgozidsidhoz sziikséges paraméterek
tetszdleges véltoztatdsinak a lehetSsége biztositva legyen.
Ez elGsegiti a dontéselOkészitésnek tekinthetd — kiilonbo-
z0 feltételek mellett eldéllitott — tervvéltozatok elkészité-
sét, elemzését és értékelését.

2.1. Kocsidramlatok kidolgozdsa

Az Elegytovibbitdsi Rend kiinduldsi feltételét képezd
elemi kocsidramlatok alapjit a MAV Szdmit4stechnikai
Intézet 4ltal készitett fuvarlevél-feldolgozis (Fuvarrend-
szer) képezi. Ez a rakott elemi kocsidramlatok meghatdro-
zdsdhoz megfeleldnek tekinthetd, mivel valamennyi fel-
addsi és leadasi hely kozotti kocsimennyiség megfeleld
pontossiggal és biztonsdggal képezhetd. Ezek az elemi
kocsidramlatok egy részét képezik a késdbbiekben kidol-
gozdsra keriild 6sszevont kocsidramlatoknak. Szdmit6gépi
programmal tetszbleges idGszak (h6napok) adataib6l 4tla-
gértékek képezhetdk. Természetesen a ,tetszdleges ido-
szak” lehetdvé teszi jellemz0 id6szakok (pl. téli forgalom,
Oszi forgalom, stb.) szimbavételét, de egy évi adatokbol
képzett ,,éves dtlagértékek” kiszdmitdsat is. A tobb hénap
adataibél készitett ,,dtlagok” esetében az elemi dramlatok
viszonylatdnak a szdma jelentds mértékben emelkedik.
Példaként megemlitjiik, hogy a havi adatok felhaszndlds4-
ndl az elemi 4dramlatok szdma 25—30 000 koriilinek
addédik, viszont a 12 hénap adataib6l képzett ,havi 4tlag”
esetén ez kozel 80 000-re tehetd.

Az iireskocsi-dramlatok meghatirozasdra két lehetdség

van:
a) A MAVSZI adatfeldolgoz4si rendszerében (Fuvarrend-
szer) egy id0 6ta rogzitésre keriilnek a kocsiszdmok is. Ez
lehetové teszi a rakott kocsi 1jb6li megrakdsi dllomdsdnak
a figyelését.

A leaddsi dllomds és az jbéli feladdsi dllomds kozotti
lireskocsi-dramlatok a rakottkocsi-dramlatokkal analég
mdédon produkilhaték. Természetesen csak folyamatos
feldolgozéstél védrhaté megbizhaté eredmény, mivel a
»kivdlasztott idGszak” adatainak a feldolgozdsindl nagy
hibasz4dzalék adédik, mert a kocsik jelentds hdnyaddndl,
vagy a feladdsi vagy a lead4si idopont kiviil esik a kijelolt
idoszakon.

Ebben az esetben kiindul6 elemi dramlatokat (mind a
rakott, mind az iires) kozvetleniil a MAVSZI képezheti.
b) Az iireskocsi-dramlatok meghatirozadsdhoz egy \ij — is-
mereteink szerint eddig nem alkalmazott médszert — dol-
goztunk ki, melynek Iényege a kbvetkezd:

— az iireskocsi-dramlatok meghatédrozdsihoz alapot a ra-
kott-dramlatok szolgdltatnak;

— a feladdsi kocsimennyiségek igényként, a leaddsi kocsi-
mennyiségek ireskocsiként, mint lehetdségek jelentkez-
nek;

— fel- és leaddsi helyenként az igények és lehetoségek
képezik a kocsielosztds alapjt;

— a kocsielosztds vélasztott ,célfiiggvény” szerinti opti-
mumdt keressiik.

Az emlitett elvi megfontolds egyrészt, bizonyos — je-
lenleg fenndll6 — akadalyok megsziintetését sziikségelte-
ti, méisrészt lehetdvé teszi a jelenlegi kocsigazdilkoddsi
gyakorlathoz val6 kozelitést.

Sziikséges a kiilonbozd kocsitipusok szétvilasztisa
kocsiszdm alapjén és kiilon-kiilon az elosztds elvégzése. A
kocsiszdmok rogzitésével a kocsitipusok tetszbleges
mélységig szétvilaszthatok (alsorozatok, tulajdonos vas-
it, stb.) és t6bb olyan informéci6 is nyerhetd, ami az
iireskocsi-dramlatok meghatédrozisdn tilmenden is hasz-
ndlhatd.

Az alkalmazdsndl problémit jelent, hogy valamennyi
fel- és leaddsi hely alapjin képzett hdl6zati optimum
kidolgozidsa — PC tipusi szdmit6gépeken — nagy gépi
futdsi id6t jelent, ami természetesen nem elvi akadily.

A feldolgozés sordn olyan megoldds is védlaszthatd,
hogy el6bb elvégezziik az elemi dramlatok Gsszevonasit
szakaszhatdrpontokra és utdna az ide 6sszevont dramlatok-
bél vezetjiik le az optimdlis iireskocsi elosztdst, ami a PC
szimitégépen problémamentes megoldist jelent. Megje-
gyezziik, hogy a hdlézati szinti iireskocsi elosztids nem
esik egybe a MAV jelenlegi gyakorlatival, de a jelenlegi
gyakorlatnak megfeleld — Igazgatdsdgi szintii elosztis
—, illetve Igazgat6sdgok kozotti kocsikiegyenlités két
Iépésben elvégezhetd.

Egyik 1épésben az Igazgatésdgok kozotti kocsielosztast
(jelenlegi kocsikiegyenlitést) kell elvégezni, mig a masik
1épésben az Igazgat6sdgon beliilit. Ez esetben valamennyi
fel-és leaddsi hely alapjin elvégezhetd a kocsielosztds,
nem sziikséges az eldzetes tsszevonds. A rakott és iires
dramlatok 6sszevondsa a kovetkezd, ami az Elegytovabbi-
tdsi Rend alapjat képez0 kocsidramlatokat jelenti.

2.2. A hdléb:zat felépliése

A hdlézat felépitése, illetve a kiilonb6zd paraméterek
kidolgozisa egyrészt a tovabbitdsi utvonalak (iitirdnyok)
meghatdrozdsihoz, masrészt az dramlatdsszevondsokhoz
sziikséges.

Itt is szempont a tetszOleges médositdsi lehetdség, ami
egyrészt lehetdvé teszi a jelenleg bevezetés alatt 4ll6
»~csomdponti” rendszer beépitését, mdsrészt a jelenlegi
helyzettdl eltér véltozdsok feltételezésével a fejlesztési
koncepcidk kialakitdsidhoz nyiijt megalapozott, objektiven
kimutathat6 informdcidkat.

Ez ut6bbira néhdny példa;

— kivdlasztott (vagy Osszes) tengelyterhelés-korldtozott
vonal atépitése milyen elonyt jelentene a koltségek alaku-
lasdban;

— bizonyos vonalszakaszok, tsszekottetések (pl. dunai
hid) megépitése véltozatlan nagysdgi és dsszetételi kocsi-
dramlatok esetében milyen vontatdsi és egyéb teljesitmény
megtakaritist eredményezne;

— vigéinyzirisok miatti keril§ utirdnyok felhaszndldsa
milyen tobblet vontatdsi teljesitményt jelent és mely
rendezd pdlyaudvarokra indukdl tobblet rendezési teljesit-
ményt, stb.

Természetesen e néhdny kiragadott példin tilmenden
sok egyéb dontés megalapozisdra is felhaszndlhatd.

A hdl6zat felépitése a kovetkezdket tartalmazza.
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2.2.1. Arukezelési helyek

Tartalmazza valamennyi kocsirakoményd 4ruforga-
lomra megnyitott szolgélati helyet, illetve azokat, amelyek
a MAV hosszabb tavii fejlesztési elképzeléseiben e tekin-
tetbe sz6ba johetnek.

A hilézat felépitésekor itt torténik meg az egyes nem
»Szakaszhatdrponti” allomisok hozzdrendelése a ,.sza-
kaszhatdrponti” dllom4sokhoz a sziikséges adatokkal (km-
tdvolsdg) egyiitt. Ez 4ltaldnos esetben a tényleges kapcso-
latokat jelenti, mig a kiilon megadott szempontok alapjin
annak figyelembevételével (pl. azon szolgdlati helynél
ahol a kiszolgdldst hosszi tavon is csak az egyik iranybol
tervezik a valés kapcsolattél eltérden csak a kiszolgdlé
allomds van kapcsolatként kialakitva) torténik,

Megjegyezziik, hogy ez a lehetdség jelenti a ,,csomé-
ponti rendszerre” val6é adaptélast, mivel lehetové teszi a
Hszatelit” dllomds hozzdrendelését a ,,csomSponti” 4llo-
mdshoz.

Lehetdség van a kapcsolatok, tdvolsdgok viltoztatdss-
ra, uj drukezelési helyek megnyitdsdra, meglévd drukeze-
1ési helyek megsziintetésére, stb.

2.2.2. Szakaszhatdrpontok

Ebbe a kategéridba sorolunk valamennyi eldgazé allo-
mdst, vonatosszedllité dllomdst, ,,csomGponti dllom4st”,
illetve hatdrdllom4st.

Ezekbdl az dllom4sokbdl lehet kivalasztani — tetszle-
ges modositdsi lehetOséggel — a hélézati jelentdségii
rendezd pdlyaudvarokat, vonatdsszedllité 4llomdsokat.
Ennek az dramlatdsszevondsoknal van jelentdsége.

A vonatok szétrendezését és Osszedllitdsat, illetve 4t-
rendezését végzd Allomdsokndl, illetve a ,,csoméponti
dllomdsok”-ndl az Elegytovébbitdsi Rend kidolgoz4sihoz
sziikséges adatokat (pl. rendezoképesség, miiveleti idok,
vaginymennyiség kiilonbozd szempontok alapjdn, kocsi-
gyijtési egyiitthatd, érkezd-indul6 vonatok 4tlagos kocsi-
mennyisége, tovdbbmend vonatok 4tlagos tartézkod4si
ideje, 4tmend kocsik tervezett tartézkoddsi ideje, egy
atmend kocsi rendezési koltsége, stb.) is ki kell dolgozni,
illetve ossze kell gyiijteni.

A sziikséges OsszetevOok ismeretében a szdmitGgépi
program szimitja — egyes varidnsokra kiilon-kiilon — az
dtrendezés elmarad4sdbol ad6d6 idomegtakarit4s (ty,) érté-
két. Ez természetesen magdban foglalja a rendezési kolt-
ség iddre vetitett dtszamit4sat is.

2.2.3. Vonalszakaszok

A hél6zat felépitésének kovetkezd eleme a szakaszha-
tdrpontok kozotti vonalszakaszok kijelSlése, illetve az
utvonal szdmit4sdhoz és ez alapjin az dramlat-6sszevonds-
hoz sziikséges paraméterek kijelolése.

Ezek a kovetkezok:

— tdvolség;
— koltség;
— idd.

— Tdvolsdg. Viszonylag a legegyszeriibb paraméter-

nek tekinthetd, mivel megfeleld, egyértelmi hosszi tdvon

is dlland6 adatként kezelhetd. Felhaszndlhat6 a MAV
Szdmitastechnikai Intézet adatdllomdnya, melyet a fuvar-
dij-szdmfejtésnél is alkalmaznak.

— Koltségek. A koltségekkel végzett szimitishoz a
kovetkezd két lehetdséget emlitjiik meg:

— valamennyi statisztikai szakaszra kiszdmitott és a vo-
nalszakaszokndl rogzitett aktudlis koltségek;

— hdl6zati fajlagos tovdbbitdsi dtlagértékeket (koltségér-
tékeket) — kiilon dizel- és kiilon villamosvontatisra —
mint véltozokat kiszimitva és megadva a program szamit-
ja és helyezi rd az egyes vonalszakaszokra a szdmitott
koltségeket.

— [dd. Az id0 érielmezése itt két részre bonthatd.
Egyik az dllomdsi tartézkoddsi ids, mésik az dllomdsok
kozotti menetido,

Az Allomdsi tartézkodasi idd is kiilon értelmezhetd
atrendezésre keriild és atrendezésre nem keriild kocsik
esetében.

Az el5zd dllomasi tartézkoddsi id0 kiilon értelmezhetd
és értékelendd, mig az utGbbi a vonatok menettartamdban
benne foglaltatik (ez a menetrendibribdl a menetrend-
k6nyvbdl kdzvetleniil nyerhetd).

Vonalanként, illetve dlloméaskozonként a szolgdlati me-
netrendkdnyvek adataibol képezhetdk dtlagértékek a fel-
adat jellegéhez igazoddan az irdny és kozvetlen vonatok
menettartamaibél. A gyorstehervonatok egy része mds
problémadkat vet fel, ugyanis a rendezéssel, vagy rakodas-
sal képzett irdnyvonatokra érvényes optimumfeltételek
maradéktalanul nem vonatkoztathat6k erre a vonatfajtira.
A tolat6tehervonatokat szintén mis szempontok szerint
jelolik ki.

Az ttvonalak kijelolésénél kozvetleniil nem lehet fi-
gyelembe venni az 4tmend kocsik atrendezd Allomési
tart6zkodasi idejét, mivel az optimdlis Elegytovabbitisi
Rend kidolgoz4sa utdn tisztizédik csak, hogy mely dram-
latok, mely dllomdsokon keriilnek dtrendezésre. Termé-
szetesen a jellemz0k kiszdmit4sakor majd ezeket az idoket
is szdmitdsba veszik.

2.2.4. Tovabbi vonaljellemzok

— Tengelyterhelés korldtozds. Tengelyterhelés korl4-
tozds nélkiili vagy tengelyterhelés korldtozott-e a vonal,
amely megfeleld kéd véltoztatisdval ,, AtminGsithetd”.

Sziikség van rd egyrészt az dramlatdsszevondsok vi-
szonylatinak meghatdrozdsihoz, mivel azok a kocsik,
amelyeknek a le-és felad4si dllomdsa is korlitozds nélkiili
vonal, csak ilyen vonalakon kozlekedhetnek, illetve azok,
amelyek le- vagy feladdsi dllomdsa (vagy mindkettd)
korldtozott vonal, azok barmely vonalon kozlekedhetnek a
kivilasztott paraméter szerinti optimum feltételnek eleget
téve. Masrészt az Elegytovabbitdsi Rend szamitégépi
elddllitdsdhoz is kiinduldsi adat.

— Vontatdsi nem. A dfzel vagy villamos vontatdsi nem
figyelembevétele abban az esetben sziikséges, ha a vonta-
tdsi egységkoltség, mint halézati dtlagérték 4ll rendelke-
zésre az egyes vontatdsi nemekre. A program ez alapjin
dolgozik a tovdbbiakban.
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2.3. Tovdbblidsi dtirdnyok kijelélése

Abbdl a logikai megfontoldsb6l indulunk ki, hogy a
vasiithdl6zat egy olyan rendszemnek tekinthetd, melynek
szakaszhatérpontjai (4llom4sai) kozott a kocsidramlatok
levezetése tobb iitvonalon lehetséges. Ezek koziil kiv4-
lasztott paraméterek (tdvolsag, idd, koltség) alapjan jelol-
hetjiik ki a felhaszn4lni kivant titvonalat.

Az egyes paraméterek értelmezése:

— Tdvolsdg minimuma: az adott viszonylat valameny-
nyi lehetséges ttvonala koziil kell kivdlasztani azt, amelyi-
ken az eljutisi tdvolsig a legkisebb.

— Koltségminimum: ebben az esetben a kijelolt vi-
szonylat lehetséges dtvonalainak mindegyikén meg kell
vizsgdlni vonalszakaszonként a tovabbités sordn felmeriilt
fajlagos koltségeket és a minimélis koltségraforditdsd
ttvonalakat kell a szimitis sordn felhaszndlni.

— Idominimum: id0 alatt a vonatok menettartamait
értjiik, azaz 4trendezésre nem keriild kocsik id6felhaszn4-
14s4t. Ebben az esetben a menetrendszerinti és a tényleges
menettartam értékek (amennyiben rendelkezésre 4llnak)
egyarant felhasznilhatok.

Személyi szimitégépre alkalmas program segitségével
valamennyi kocsiforgalomra berendezett dllomés kozott
az el6zdekben emlitett paraméterek alapjan keriilnek meg-
hatéroz4sra a tovabbitdsi itvonalak.

Tov4bbi finomitast jelent a deltavagdnyokon 4t torténd
kozlekedés lehetdségének a biztositdsa.

A deltaviginyon 4t torténd kozlekedést figyelembe
vevd két valtozat:

Delta I: az Osszes deltaviaginy felhaszndldsdval kijelolt
utirdnyok;

Delta II: a kijelolt vonatitrendezd 4dllom4sokat érintd
deltaviganyok kivételével a tobbi deltavagédny felhasznd-
lasdval kijelolt tirdnyok.

Erre a megold4sra azért van sziikség, hogy az Elegyto-
vébbitdsi Rend kidolgozésa utdn azok az 4llom4sok elke-
riilhetSk legyenek deltavdgdnyok felhasznéldsédval, ahol
az dramlatok nem keriilnek 4trendezésre.

Kiindul4si véltozatn4l természetesen az egyes rendezd
pélyaudvarok k&zott nem lehet szdmolni a deltavdgdnyo-
kon 4t torténd kozlekedés lehetdségével, mivel ez a
deltavdgédnnyal rendelkezd dllom4sokat automatikusan ki-
kapcsolnd az dtrendezési feladatokbol.

A tetsz0leges viszonylatra vonatkoz6 \tvonalak a kiv4-
lasztott paraméter alapjdn az adatb4zisb6l lehivhatok.

Szémitottak az egyes paraméterek alapjdn adédott t-
irdnyokhoz tartozé:

— Osszes kilométer tdvolsig,

— Osszes koltség (vontatdsi mérdszdm),
— Osszes menettartam

értékek.

A program biztositja a kdvetkezd valtoztatisi lehetOsé-

geket:

a) az egyes paraméterek értékeinek a megvaltoztatdsa;

b) egyes vonalosszekottetések (tengelyterhelés korldtozott
(\;ggaalak) megvaltoztatdsa, kizdrdsa, vagy a kizérds felol-

2.4. Aramlatésszevondsok

2.4.1. A rakodis helyén Osszedllitott irdnyvonatokkal
tovébbitand6 dramlatok meghatdrozisa

Meg kell vizsgilni a rakoddssal képzett irdnyvonat
kozlekedési lehetOségét €s ezen dramlatokat le kell vélasz-
tani az elemi dramlatok halmaz4bdl. Ennek alapelve, hogy
olyan viszonylatban célszerii a felad4si helyr6l a leaddsi
helyre — iitkzben dtrendezés nélkiil — rakoddsi irdnyvo-
natot kozlekedtetni, mely viszonylatban a napi dtlagos
kocsimenyiség, illetve elegytbmeg egy eldre meghatdro-
zott hatérértéket elér.

2.4.2. Rakott- és iireskocsi-aramlatok dsszevondsa

A rakott és iireskocsi-dramlatokat — amennyiben
egyiitt szerepel a kiindulé dramlattal — a kijeldlt ,,sza-
kaszhatdrpontokra” tsszevonjuk és azokat a tovdbbiakban
egységesen mint dsszevont dramiatot kezeljiik.

2.4.3. Mellékvonali dramlatok levilasztisa

Megvizsgljuk, melyek azok a mellékvonali dramlatok,
amelyek fovonali dllomdsok érintése nélkiil csak egymds
kozotti forgalomban kozlekednek.

Ezen viszonylatok kocsimennyiségei csak tolatd teher-
vonati tovibbitdsindl johetnek széba.

2.4.4. Aramlatdsszevonds a kijelolt vonatdsszeallité
dllomdsokra

A mellékvonali dramlatok levonésa utdn kovetkezik a
fovonalakon tovabbithat6 dramlatok Osszevondsa egy ki-
vélasztott éitvonali paraméter alapjdn a vonatosszedllitds-
ra kijelolt dllomdsokra.

Azokat az dramlatokat, amelyeket nem lehet ezen
dllom4sok egyikére sem Osszevonni csak tolatd tehervona-
ti tovabbitdsndl jonnek széba. Természetesen ez a tovabbi
Osszevondsi 1épéseknél nem szerepel a kocsidramlatok-
ban.

2.4.5. A vonatképzé dllomdsok egymds kozotti
kocsidramlatait megvizsgiljuk a kovetkezo feltétel
alapjan:

N - tm** 2 ¢ - m (kocsiéra)

ahol:

N  — az dramlat nagysdga,

Mm% __ a tovibbitds utvonalin 1évd dtmenetben érintett
rendezd pilyaudvarok k6zott a legnagyobb kocsi6ra
megtakaritdsi hely idomegtakaritésa,

¢ *m — az dramlat napi gyijtési kocsiora-raforditdsa.

Ezt a feltételt nevezi a szakirodalom az dramspecializd-
cid elégséges feltételének. Amelyik dramlat a vonatképzd
4llomdsok egymdskozotti forgalmdban kielégiti az elégsé-
ges feltételt, azt az adott viszonylaton specializélt dramlat-
ként kezeljiik. Tehdt azokat levélasztjuk az dramlatok
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1. sz. 4bra: A vasiti hdlézat torzitott topografiai képe I

halmazdbél és mint az optimélis megoldds részhalmazét
kezeljik. A program lehetdvé teszi — dontéstdl fiiggden
—, hogy ezen dramlatot is figyelembe vegyiik a késdbbi
optimalizdldsndl.

2.4.6. Aramlatosszedllitds a hil6zati jelentSségii rendezd
pélyaudvarokra

A rendez0 pdlyaudvarokra §ssze nem vonhat$ dramla-
tokat, amelyeket nem lehet a kijel6it rendezd pu.-ok
egyikére sem helyezni, levélasztjuk az dramlatok halma-
z4bOl. Az gy levilasztott dramlatokrél egyidejileg kell
eldonteni — természetesen a gazdasdgi tényezdk figye-

lembevétele mellett —, hogy a kocsikat tolaté- vagy egyéb
tehervonat tovabbitsa.

A megmaradt dramlatokat drvonal-paraméterek (tavol-
sdg, koltség, id0) alapjan Gsszevonjuk a hdlézati jelentdsé-
gii rendezd pdlyaudvarokra, métrixba foglaljuk, kiiratjuk
és abrédzoljuk. Ez képezi majd az optimaliziland6 dramla-
tokat (1. dbra).

Az dbra a hilézat torzitott topografiai képét tartalmazza
az eldgazasi pontokkal egyiitt, ami elsGsorban az egyes
rendezd palyaudvarok egymds kozotti kapcsolatéit szem-
1élteti. A térképhez illeszkedOen tartalmazza rendezd pé-
lyaudvaronként az Gsszes — az adott rendezd palyaudva-
ron — megjelend dramlatot. Az dramlatok a kezdd és
végpont kdzotti vonallal és nyillal vannak megjelolve.
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2. sz. fbra: A vasiti hdlézat torzitott topogréfiai képe I1

2.5. A hdlézati jelentoségii rendezo pdlyaudvarok kozotti
kocsidramlatok optimalizdldsa

A jelenlegi szakirodalom az dramlatok dsszevondsdval
torténd gazdasdgos véltozat kialakitdsit vonali szemlélet-
tel végzi. Az egyes vonalakat a hil6zatb6l kivéve hatdroz-
zik meg a kiragadott vonalra a gazdasdgos viltozatot, €és
az igy kapott vonali optimumok 6sszegét tekintik a halé-
zati legjobb megolddsnak is.

Természetesen ez a megoldds csak szerencsés esetben
adja a val6di optimumot. A kutatds sordn egy olyan
matematikai modell — annak szimitégépes megvaldsita-
sdval — keriilt kidolgozdsra, mely a teljes hilézaton, a
hédl6zat egészét tekintve hatdrozza meg az optimumot. A
kidolgoz4s sordn feltételeztiik, hogy a sziikséges alapada-

tok (hdl6zat, a koltségek, az dramlatok nagysdga, stb.)
egzakt médon megadhatdk.

A mdédszer az egyes viltozatok kidolgozdsandl a gyiij-
tési és dtrendezési kocsiordk (illetve koltség) 6sszegének a
minimumdt keresve adja az optimdlis megolddst. A méd-
szer matematikai modelljének, illetve szimit6gépi megol-
ddsdnak az ismertetésétdl — a cikk terjedelmére tekintet-
tel — e helyen eltekintiink, de szindékunk szerint azt egy
kovetkezd cikkbe kozzé tessziik. A médszer gyakorlati
felhaszndldst teszi lehetdvé a rendezd palyaudvari ,,beren-
dezések” kapacitdskorlatjabol ad6d6 problémék figyelem-
bevétele.

A jelenlegi rendszer a korldtozé tényezok koziil a
kovetkez0 két alapvetdt veszi figyelembe:

— rendezdképesség;
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Ezek alapjin a program azt az Elegytovibbit4si Rend
viltozatot is képes elSdllitani, amelyik az emlitett két
»berendezés” kapacitdsit (kapacitds kihasznéilhat6sagat)
nem haladja meg. Természetesen ez nem az optimumot
jelenti a raforditdsok tekintetében, de a gyakorlatilag is
megvaldsithats legjobb megolddsnak tekinthetd.

Ez lehetdvé teszi:

a) a gyakorlatban is megvalGsithat6 és bevezethetd Elegy-
tovabbitdsi Rend kidolgoz4sit, amennyiben a kapacit4s-
korlétokat is figyelembe vevd viltozatot keresiink;

b) kapacitiskorlat nélkiili valtozat kidolgozdsa elbsegiti,
illetve megalapozza a rendezOpdlyaudvarok fejlesztésé-
nek (visszafejlesztésének) a koncepci6jat.

Tekintettel arra, hogy a nagyszdmi viltozatbdl egy-
mdshoz kozel4ll6 tobb j6 véltozat vélaszthaté ki, egyben a
rendezési munka ésszerii elosztdsdt is lehetdvé teszi. A
programmal az optimdlis tervviltozatot kovetd tovabbi
véltozatok is eld4llithatok.

378
Fuvarlevél
feldolgozas
Feladdsi helyek
elemi kocsidramlatai
l')ﬁrl'my optimalizalds l}nkon elemi dramlatok l Rakodadsi iranyvonattal
— (tvolsdg, id8, koltség) dsszevondsa szakaszha - tovabbitasra keruld _‘
tarpontokra aramlatok
Ureskocsi - aramlatok Rakott + iires dramlatok Vonatosszedll. allomdsokra
fidotasibed a drpontoh nem tovabbithato aram- |
% latok ( helyi aramlatok)
Aramlat Gsszevonds Arnmlu!spetiulimné
vonatosszedllité dllo - elégséges feltételét ki- |—
masokra elégitd aramlatok
Aramlat Gsszevonasa Rendezd pdlyaudvarokra
rendezd palyaudvarokra dssze nem vonhaté dramlatok| |
Allomdsi muszaki
gazdasagi normativak
L Elegytovabbitasi rend Rendezdi iranyvonattal
optimalizala tovdbbitasra keruld aram- [
_latok
Statisztikai jell
szamltasa
Tolato - tehervonati
viszonylatok kije -
lolése _l—‘ Elegyrendezési és to-
vabbitasi rend (F.20.10.
mell.) kiiratasa
Atdlite vonati
viszonylatok kije -
lolese
3. sz. dbra: Elegyrendezési és tovabbitdsi rend
— irdnyviganymennyiség. 3. Az optimalizilt elegytovibbitdsi Rend jellemzoi

Optimalizdlds utdn a kovetkezd jellemzOk szdmitdsa
végezhetd el:
a) rendezd palyaudvaronként dtrendezendd dramlatok;
b) rendezd palyaudvaronként §sszevonandé dramlatok;
c) dramlatlista (az dtrendezd 4llomasok felsoroldsdval);
d) dramlat kocsiszdm rendezd pdlyaudvaronként;
e) kiindulé viszonylat kocsiszdm pélyaudvaronként;
f) kiindul6 kocsiszimmatrix viszonylatonként;
8) kocsiszimmitrix dramlatonként;
h) eredménylista I. (rendezd pdlyaudvaronként)
— kocsimennyiségek (indulé, érkezd, korzeti, Osszes),
— specidlizilt sramlatok szdma,
— gyiijtési kocsidra (irdnyonként és sszesen),
— rendezési kocsi6ra dsszesen,
— kocsitart6zkoddsi id6.
i) gylijtési + Atrendezési kocsiordk viszonylatonként és
rendezd palyaudvaronként;
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J) eredménylista I1. (rendezd palyaudvaronként és dramla-
tonként)

— Osszes kocsi mennyiség,

— Osszes menettartam,

— osszes kocsikilométer,

— Osszes tovabbitdsi koltség.

k) vonatképz0 dllomasokon dtmend kocsimennyiségek és
annak tart6zkod4si idotartamai;

[) aramlatok szakaszhatirpontokra valé Osszevondsnil
ad6dé

— kocsimennyiségek,

— kocsikilométer-teljesitmények.

m) vonatképzd dllomdsok tobblet rendezoképessége vagy
rendezOképesség hidnya;

n) vonatképzd dllomasokra, illetve rendezd palyaudvarok-
ra torténd dramlatdsszevondsnal

— kocsimennyiség,

— kocsikilométer,

— tovabbitdsi koltség,

— menettartam.

Az optimalizilds eredménye grafikonon is megjelenit-
hetd, rendez0 palyaudvaronként (2. dbra).

Az dbra szerkezete megegyezik az 1. 4brdndl leirtakkal,
csak az dramlatitrendezd dllomds vékony fiiggbleges
vonallal van megjelélve.

Mindezen adatok és egyéb jellemzok (tolattehervona-
tok dtlagos utazdsi sebesség, dtlagos tovabbitdsi egység-
koltség, egy kocsidra dtlagos idokoltsége, egy kocsi 4tla-
gos elegytonna tomege) felhaszndldsdval egy olyan szami-
t6gépi program keriilt kidolgozdsra, mely egyrészt a
tovdbbitdsi és rendezési koltséget Ft-ban kifejezve, mig a
tovébbitisndl a menettartamot és az dllomdsi tartézkoddsi
idot egyrészt Osszesitve, mésrészt koltségként Ft-ra 4tsz4-
mitva kezeli, igy lehetové téve az egyes Elegytovibbitdsi
Rend-viltozatok egységes értékelését, vagyis az Osszes
koltséget (Ft-ban kifejezve) szdmitja.

Ez a megoldis széles korli elemzést és kiilonbozd
szempontok €s feltételek szerinti véltozatok sszehasonli-
tdsdt is lehetdvé teszi (pl. ,,csomGponti rendszer” alkalma-
zdsdnak kihatdsai, védgdnyzdardsoknil forgalomelterelés
kovetkezményei, stb.).

4. Elegyrendezési és tovibbitisi rend

AzF. 20 Utasitds 10. melléklete szerinti Elegyrendezési
¢s Tovibbitdsi Rend az optimalizldst kovetden rendezd

pélyaudvaronként gépi tton elddllithatd, a jelenlegi for-
mdjdban.

A probléma leegyszeriisitve és roviden megfogalmazva
a kovetkezd:
»Egy rendezd pilyaudvaron képzett specializalt dramla-
tokhoz — dramlatonként — kell hozzdrendelni a hdlézat
valamennyi kocsiforgalomra megnyitott szolgdlati helyét,
mint leadasi dllomdsokat.”

Természetesen valamennyi dllomds irdnypont és egye-
di szdmok szerinti felsoroldsa sziikségtelen, mivel a szom-
szédos irdnypontok utdni csak egyedi szimmal rendelkezd
dllomdsok az utolsé irdnyponttal azonositottak. Az elsd
irdnypontig az egyedi szimok megjclenitése is sziikségcs,
ami dltaldban a tolaté techervonattal tovabbitdsra keriild
,vonali elegy”-nél jelentkezik.

Tobb egymdst dtlapolé (az dtvonalakban van kozos
szakasz) viszonylat esetében az az alapelv, hogy a rovi-
debb viszonylat utdni dllomdsok kocsijai mindig a hosz-
szabb viszonylatd dramlatban szerepeljenck. Ez vonatko-
zik a tolaté tehervonattal tovdbbitott vonali elegyre is.

Tovabbi dltaldnos szempont az is, hogy a csomdéponti
kiszolgdldsi rend alapjin a ,,szatelit” dllomdsokra kozlcke-
do atillité menetekkel tovdbbitott elegy csak a szatelit
dllomdsra rendelt kocsikat tartalmazza.

5. Osszefoglalis

Az el6z0 pontokban leirt médszer leglényegesebb 1¢pé-
seit a 3. dbrdn foglaltuk Gssze.

Az dbra azt a véltozatot tartalmazza amikor az iiresko-
csi-dramlatok a rakott elemi kocsidramlatok alapjin hilé-
zati optimum feltételt elirva keriil kidolgozdsra. Termé-
szetesen a MAV SZI 4ltal elbdllitott tényleges tires dramla-
tok dtaddsdval a megoldis egyszeriisodik.

A gyorstehervonati és tolaté tehervonati (4tdllité vona-
tok) viszonylatok kijelolése tobb egyéb mds szempontot is
figyelembe véve (mozdony és személyzet-forduldk kiala-
kitdsa, stb.) torténik, igy a program részére ezeket a
viszonylatokat kiilon — mads kidolgozasi médszerck vég-
eredményeként — kell megadni az Elegyrendezési és a
Tovdbbitdsi Rend elddllitdsdhoz, mint alapadatot.
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Kozuti hataratkelohelyek fejlesztési
koncepcidja

ANTAL ISTVAN

1. ELOZETES MEGJEGYZESEK

A KHVM, a Vam- és Pénziigy0Orség Orszdgos Parancs-
noksiga és az Orszdgos Koziti FdigazgatGsdg kozos
megrendelésére késziilt el a TRANSINNOV-nél 1990-ben
»A koziti hatdritkelShelyek fejlesztési koncepcidja”,
mely a 2000-ig terjedd idGszakra foglalja 6ssze mindazo-
kat a fejlesztési elveket és adatokat, amelyek ebben a
témakorben egyéltalan tervezhetdk.

Ennek az anyagnak a kozérdekl6désre szdmot tarthaté
részeit tirjuk az olvasé elé a kovetkezOkben.

A 4.1. fejezetet Dr. Monigl Jdnos készitette a , koncep-
ci@” szdmdra, amelyet itt roviditett formédban, de az eredeti
fogalmaz4st megtartva tesziink kozzé.

2. BEVEZETES

A vildgiitlevél bevezetésével megnyil6 utazasi lehetd-
ségek, és az egyideji belfoldi ellatdsi hidnyossdgok,
valamint az ésszeriitlen deviza és vamrendelkezések
egyiittes hatdsdra, mir 1988-ban a bevisirlék 4radata
zddult az osztrdk-magyar hatdrszakaszra. Ez az 4llapot
1989. év elején is fenndllt. J6I jellemzi a helyzetet, hogy
volt olyan nap, amikor a hegyeshalmi 4tkeldhelyen valé
atlépésre varakozok sora Gyor elott az M-1 sz. dton
kezd6dott, megbénitva ezzel egy egész orszigrész jarmii-
mozgasit. Ugyanekkor a tobbi osztrdk-magyar 4tkelGhely
is hasonléan terhelt volt.

Ekkor felmeriilt egyes 4tkelShelyek kapacitdsbOvitésé-
nek gondolata, illetve ij 4tkeldhelyek megnyitdsdnak
sziikségessége. Ugyanakkor vildgosan 14tni lehetett, hogy
ilyen és ehhez hasonl6 politikai dontések kovetése dtkeld-
helyek épitésével, korszeriisitésekkel lehetetlen, és egyben
célszertitlen is lenne.

Hasonl6 folyamat jitszédott le a szovjet-magyar hatdr-
szakaszon, ahol a kishatdrforgalomra megnyitott dtkelGhe-
lyek forgalma egyik évrdl a masikra hatszoroséra novelte
a hatfirszakasz forgalmét.

A magyarok Ausztridba és a nyugati orszdgokba ird-
nyulé bevasarl6 forgalmat a kormany néhdny adminisztra-
tiv intézkedéssel 1989-ben megfékezte, a szovjet hatérsza-
kaszon 4tdraml6 forgalmat pedig a Szovjetuni6 korl4tozta
azzal, hogy a kozelmiiltban (1990-ben) visszadllitotta a
meghivélevelek bemutatisdnak kotelezettségét. Azéta va-
lamelyest konnyebbé vélt a helyzet, de még mindig
vannak érvényben korl4toz6 intézkedések.

Mindazondltal a jovbre nézve azt kell feltételezniink,
hogy mindkét példaként emlitett esetben a forgalom

normalis, nem elsGsorban gazdasagi szempontokkal vezé-
relt, de szabadon engedélyezett formaban fog normaliza-
16dni, a korlitozdsok iddszakaban tapasztalt forgalomnal
magasabb értéken. Ez azonban azzal a kovetkezménnyel
jar, hogy ij 4tkelShelyek megnyitdsdra nem elsGsorban
teljesitoképességi szempontokbdl lesz sziikség. A kozeljo-
vbben a politikai — késObb valGsziniileg a gazdasigi
— kapcsolatok keriilnek el6térbe. A miiszaki hatdrzdr ,,a
vasfiiggény” elbontdsdval demonstrilni tudtuk a torténel-
mi Eurépdhoz valé visszatérésiink szandékat.

A tervezett kozos vilagkidllitdsrdl, az esetleges kiilon-
leges kereskedelmi 6vezetekrdl és vamszabadteriiletekr6l
felroppend hirek, a kiilf6ldi tOke bevondsinak és az ezzel
jaré reprivatizdldsnak deklardlt szdndéka — az Osszes
politikai bizonytalansig ellenére — a kistérségi kapcsola-
tok fejlesztésének sziikségességére utalnak. A burgenlandi
fél hasonl6 szindékit példaként hozzuk fel. A megyei-tar-
toményi, illetve varosi szintli tirgyaldsok is jelzik, a
hatdrmenti osztrdk falvak, kisvdrosok (Giissing, Strem,
Rechnitz, Moschendorf) egyardnt igényt tartanak arra,
hogy j 4tkelShelyek nyiljanak, mert a megnovekedett
forgalomt6l, a kapcsolatok erdsodésétol gazdasdgi hasznot
és telepiilésiik gyorsabb fejlodését remélik.

Koncepcionk kidolgozasakor nem alkalmazhattuk az
uthdlézatfejlesztési tervek tervek szokdsos metodikdjit. A
projektiv forgalom-eldrebecslési médszerek nyilvdnvald-
an alkalmatlanok, mert iij dtkelShelyek megnyitdsar6l van
sz6. Ugyanakkor a kiilonféle analitikus forgalomtervezési
mddszerek sem haszndlhaték, mert a forgalmi igények
viltozisa egy-egy politikai dontés nyomén kiszdmithatat-
lan, mint ahogy arra mér példit emlitettiink az el6zdekben.
Ebbdl adéd6an médszeriinket forgalmi adatokra alapozni
lehetetlen.

Csak nagyon rugalmas, a helyi igényeket és lehetdsége-
ket méltanyold iitemezés készithetd az dtkelGhelyek meg-
nyitdsdra, melynek alapelve nem lehet mds, mint a torek-
vés minden igénynek a lehetOség szerinti kielégitésére.
Természetesen valamilyen sorrendiségre feltétleniil sziik-
ség van, hiszen esetenként sor keriil ugyan helyi pénzesz-
kozok felhaszndldsdra, mégis egy dtkel6hely megnyitdsa
dontben kdzponti pénzeszkozoket igényel, amely azonban
csak korldtozottan 4ll rendelkezésre.

Egy ilyen sorrend és iitemezés felllitdsdra tesziink
kisérletet annak eldrebocsdtdsdval, hogy:

— az iitemezés nem jelenthet megmadsithatatlan sorrendet;
— 1990. november 1-i 4llapot alapjin késziilt, amely
feltételezi a kovetkezd bizonytalansigokat:

— létezhetnek tudomdsunkra nem jutott megnyitdsi igé-
nyek;
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1. sz. tdbldzat
A csehszlovdk—magyar hatdrszakasz dtkelohelyei
Sor | fikeldhel se | Mol 4 forgalom jell Nyitvatartés
= i elShely megnevezése i bve orgalom jellege yi
s nemzetkozi személy- és dru- | ..
1. |Rajka-Rusovce (Bratislava) 1945 P—— éjjel-nappal
p " nemzetkdzi személy- és dru- | ..
2. | Vamosszabadi-Medvedov 1958 fonsalion éjjel-nappal
nemzetkozi személy- és
3. |Komirom-Komamo 1945 | csehszlovak-magyarérufor- | éjjel-nappal
galom
csehszlovadk-magyar sze- napkeltétdl-
4. Esztergom—Slumvo (komp) 1964 hébyforgalon sdpeaogtiis
nemzetkozi személy- és dru- | ..
5. |Parassapuszta—Sahy 1945 Sowgiloni éjjel-nappal
Balassagyarmat—Slovenské— nemzetkozi személy- és dru- | ..
6. W 1945 fougklonn éjjel-nappal
Somoskdijfalu (Salgétarjin ) nemzetkozi személy- és dru- | .. o al
o Sidtoros (Sidtorska Bukovina) e forgalom Clei-napp
8. |BanréveKril 1945 ;‘;:;‘:;:‘n"z' Szemeély- b8 A, | sosel-suppsl
: csehszlovdk-magyar sze- 8-17
9. |Aggtelek—Domica 1970 wllfotialon 6-20
10 Tomanadaska—Nova Bodva 1945 csehszlovak-magyar sze- 8-17
* | (Hostovce) mélyforgalom 6-20
Tomyosnémeti—Hraniénd pri nemzetkozi személy- és dru- | ..
IL Hodibide 1945 fobgadean éjjel-nappal
Sétoraljaiijhely—Slovenské no- nemzetkozi személy- és dru- | .. .
3 vé Mesto e forgalom Cjiel-napes!
2.5sz. tdbldzat
A szovjet-magyar hatdrszakasz dtkelohelyei
Sor- " p: Megnyi- i 3 o
% AtkelShely megnevezése cds &0 A forgalom jellege Nyitvatartas
1. |Zahony—Cso 1963 Nemzetkozi aru és személyforg. | éjjel-nappal
Y P app:
2. |Lénya—Zvonkovoje 1989 | szovjet-magyar személyforg. 8—16
3. |Barabas—Koszini 1989 | szovjet-magyar személyforg. 8—16
4. |Beregsuriny-Luzsanka 1989 | szovjet-magyarszemélyforg. 8—16
5. | Tiszabecs—Vilok 1989 | szovjet-magyar személyforg. 8—16

— létezhetnek az adatgyiijtés 6ta (1990. november 1.)
keletkezett djabb igények;
— léteznek olyan, még nem teljesen korvonalazédott
igények, amelyekrdl az adatokat szolgdltaték nem tartot-
tik érdemesnek adatokat adni. Ilyenek példdul: Kolibije-
Nemesnép (jugoszldv hatdrszakaszon) vagy Szécsény
(Postyénpuszta)-KovaCovce (a csehszlovdk hatdrszaka-
szon). Ezek az igények azonban a lakossdgi nyomds
fokoz6ddsdval gyorsan kérvonalazédhatnak.

Jelen fejlesztési koncepci6 ardnylag gyorsan veszteni
fog aktualitdsib6l, mivel szimos djabb igény fogalmazé-
dik meg. Az itt szerepld igények is véltozhatnak, fiiggenek

a szomszédos 4llam 4llasfoglaldsatol, a szomszéd dllam
polgdrainak érdekeitdl, amelyek nem minden esetben
egyeztethetdk a magyar érdekekkel, vagy csak a magyar
oldali telepiilés polgdrainak érdekeivel. Erre példa ebben
a koncepcidban is taldlhatd.

3. HELYZETFELTARAS

3.1. A jelenleg iizemeld hatdrdtkelohelyek fobb adatai

Magyarorszignak Csehszlovdkidval, Szovjetuniéval,
Romdnidval, Jugoszldvidval és Ausztridval kozos hatdrain
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3. sz. tdbldzat
A romdn-magyar hatdrszakasz dtkelohelyei

Sor: || £ ik eltiely megneveatse | MeemYi A forgalom jellege Nyitvatartis

szim Y megn tds éve 8 Jefleg N
1. |Csengersima—Petea 1970 | nemzetkézi személyforgalom éjjel-nappal

2. ]’:ll)if}i‘ni.bdny—anea -y 1970 | romén-magyar hatérsiv forg. 7—15
ai
3. |Anind-Bors 1945 nemzetkdzi személy- és druforg. | éjjel-nappal
4. |Gyula-Virsand 1970 | nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
5. | Nagylak-Nidlac 1968 nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
4. sz. tdbldzat
A jugoszldv-magyar hatdrszakasz dtkelohelyei

S AtkelShely megnevezése Megayi- A forgalom jellege Nyitvatartds

szdm tds éve 8 AR n
1. |Roszke-Horgof 1945 | nemzetkdzi személy- és druforg. | éjjel-nappal

Tompa—Suboti 2. 2
2 (Kelebia) = 1978  |nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
3, g;?g”“"“"m‘*i 1967 |nemsetktelszstndyforgalon | ijelnappil
4. |UdvarKneZevo 1966  |nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
S. 3%:5:;&01&::—%}1 1974 | nemzetk6zi személy- és druforg. | éjjel-nappal
6. |Barcs-Terezino Polje 1969 |nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
nemzetkozi személyforgalom és | ..

7. | Berzence-Gola 1982 ki onszkg ki draforgalom éjjel-nappal
8. [Letenye—Goritan 1962 | nemzetkézi személy- és druforg. | éjjel-nappal
9. |Rédics-Dolga Vas 1966 | nemzetkdzi személy- és druforg. | éjjel-nappal
10. | Bajinsenye—Hodo# 1967 | nemzetkozi személyforgalom éjjel-nappal

jelenleg 6sszesen 40 rendszeresen iizemeld koziiti hatdrdt-
kelShely taldlhaté, melyek hatdrszakaszonkénti eloszldsa

a kovetkezd képet mutatja:

— Csehszlovikia felé 12 db 4tkelShely,
— Szovjetunid felé 5 db dtkelShely,
— Romdnia felé 5 db étkelGhely,
— Jugoszldvia felé 10 db 4tkelShely,
— Ausztria felé 8 db dtkelShely.

Az 4tkelShelyek elhelyezkedését az 1. sz. dbrdn mutat-
juk be.

A csehszlovdk-magyar hatdrszakaszon taldlhato dtkeld-
helyek fobb adatai az 1. sz. tdbldzaton l4that6k.

A szovjet-magyar hatdrszakaszon iizemeld dtkelohelyek
adatait a 2. sz. 1dbldzat tartalmazza.

A romdn-magyar hatdrszakaszon iizemeld dllomésok
fobb adatait a 3. sz. tdbldzatban foglaljuk dssze.

A jugoszldv-magyar hatdrszakasz §llomdsainak fGbb
adatai a 4. sz. tdbldzatban taldlhatok.

Az oszrtdk-magyar hatdrszakasz 4tkeldhelyeinek fobb
adatait az 5. sz. tdbldzatban mutatjuk be.

3.2. A hatdrdtkelohelyek forgalma

A 6. sz. tdbldzatban az éves 4tlagos napi forgalom
alakuldsit foglaltuk Ossze 1965-t61 1985-ig ot évenként a
korai forgalomalakuldsrol valo tdjékoztatds végett, illetve
1985-t61 évenként.

Megjegyezziik, hogy a szdmitds jellemz6i (kétszeres
szorzat, kerekités) miatt a hatirszakaszok adata nem
minden esetben pontosan a hatdrdllomédsok adatainak
osszege. Ugyanez érvényes az ,OSSZESEN"-re is. Az
adatok szdmitdsa itt a ténylegesen 4tlépett jarmiivek sz4-
mdbol tortént. Ez a szdmitdsi médszer kikiiszoboli a
kerekitésckbdl ad6dé hibdk (ami sohasem tébb 1—2
E/nap-ndl) tovabbterjedését és halmoz6dasit.

A hatdrdllomdsok 4tlagos napi forgalmdnak az elmiilt
10 évben torténd alakuldsit a 2. sz. dbrdn is bemutatjuk.
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5. s2. tdbldzat
Az osztrdk—magyar hatdrszakasz dtkelGhelyei
Sor- Megnyi- 3 ? e
St AtkelShely megnevezése uisgé\fe A forgalom jellege Nyitvatartds
Rébafiizes—Heiligen- b - s
1. kreatz (Szentgdithkrd) 1945 |nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
2. | Bucsu—Schachendorf 1976  |nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
K&szeg—Rattersdorf 1945
3. | Bozsok-Irottkd nemzetko6zi személy- és druforg. | éjjel-nappal
gyalogosforgalom 1990-t51
4. | Képhdza—Deutschkreutz 1985 | nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
5. | Sopron-Klingenbach 1945  |nemzetkozi személy- és druforg. | éjjel-nappal
6. |Fentdrikos-Morbisch 1990 | gyalogos és kerékpéros forg. 8—20
7. | Fertdd—Pamhagen 1990 [ gyalogos és kerékparos forg. 8—20
Hegyeshalom-— nemzetkozi személyforgalom £
8/ { Nickelsdod =1 19821 catsodivadikels) Sjet-aappat
Hegyeshalom— g
8/2. Ni cgkyc Isdorf — 2 1945  |nemzetkozi druforgalom éjjel-nappal

3.3. Uj hatdrdtkelGhelyek megnyitdsi igénye

3.3.1. A megnyitdsi igény felmérése

A koziiti igazgatésagok (akkor még a megyei fOmér-
nokségek), valamint a megyei tandcsok szolgaltattak ada-
tokat a teriiletiikon jelentkezett hatardtkelohely megnyitési
igényekrdl. Ervényessége 1990. november 1-i, a koziiti
igazgatésagok koziil a Somogy Megyei Fomémokségnél
nem volt ssmmiféle igény, eltekintve azokt6l a megyéktol,
amelyeknek nincs is hatdrszakaszuk.

A megyei tandcsok koziil Nyiregyhdza nem reagdlt a
felkérésre tobbszori siirgetésre sem, szerencsére a KIG
munkatdrsa alapos munkdt végzett, igy err0l a teriiletrdl is
rendelkeziink adatokkal. Altaldban elmondhatd, hogy a
kollegdk igen megértden kezelték vigy az adatszolgéltatast,
mind a kiilon érdeklodéseinket egyes, szimunkra nem
vildgos kérdések tisztdzasiban.

Mindezeken tilmenGen a kovetkezd adatforrdsokra
tdmaszkodtunk:

— az OKF felkérésére a koziti igazgatésdgok kordb-
ban feltartdk a teriiletiikon jelentkezd dtkelShely megnyi-
tasi igényeket, érvényessége 1990. 4prilis;

— a Véam és PénziigyOrség Orszdgos Parancsnoksdga
1990-ben dsszegyijtote a tudomdséra hozott hatiritkeld-
hely megnyitési igényeket;

— 1989 szeptemberében a Széchényi Istvdn Kozleke-
dési és Tavkozlési Miiszaki Foiskola Kozlekedésépitési
Intézete Vas megye Tandcsa megbizisdbol elkészitette
»Vas megye és Ausztria koziiti kapcsolatainak fejlesztése”
cimi tanulményit;

— 1990 janudrjiban a KOHEM/OKF megbizésibol a
szerzd elkészitette a ,KOziti hatdrdtkelGhelyek a roméan-
magyar hatdrszakaszon (helyzetfeltiras és fejlesztési kon-
cepcid)” cimi tanulm4nyt, amelynek érdekesebb részeirdl

beszémolt az ,,Uj koziiti hatiritkelohelyek megnyitésa a
romdn-magyar hatirszakaszon” cimmel a Kozleke-
déstudomanyi Szemle XL /9. szdm4ban;

— 1990. jinius 13-4n Gyorben a Megyei Tandcs sz-
szehivott egy értekezletet, amelyen a Vas és Gydr-Sopron
megyei dtkeldhelyek 4ltal érintett telepiilések €s a kbzpon-
ti szervek képviseldi is résztvettek. Ezt megeldzte (egy
héttel) egy hasonlé tartalmi szombathelyi tandcskozis,
majd két, illetve hdrom héttel kés6bb a helyszini bejardsok
kovették;

— az el6z6hoz hasonl6 konstrukci6ji volt 1990. jilius
4-én Gyuldn tartott értekezlet, ahol a teljes romdn — ma-
gyar hatirszakasz attekintésre keriilt.

A 3. sz. dbrdn 4brdzoltuk a javaslatba keriilt dtkelGhe-
lyek elhelyezkedését, a térképi szamozds csupédn az azono-
sitdshoz sziikséges sorrendet jelenti.

4. HELYZETELEMZES, FUNKCIOVIZSGALAT
4.1. Funkci6 igény megdllapftdsa az uj dtkelohelyeknél

4.1.1. Altaldnos szempontok

A Kozép-Kelet eur6pai térségben végbement politikai
véltozdsok a nemzetkiizi kapcsolatokbam mér eddig is
gyokeres véltozdst hoztak. Az utazdsi konnyitésck a
tovibbiakban is az idegenforgalom nagysdgrendi ndveke-
dését eredményezhetik. A magdnszektor térmyerése a
térség orszdgaiban a kereskedelmi €s kooperdciés kapcso-
latok 1j dimenzi6it nyithatjak meg, amelyek kiteljesedésé-
ben a koziiti forgalomra dontd szerep hérul.

A telepiiléshdlézat — mint a tdrsadalmi-gazdasagi élet
miikddésének és teriileti kapcsolatainak kerete — szerve-
z0dése szempontjdbdl az \j tipusi telepiilési és teriileti
Onkormdnyzatok kialakuldsatdl iij impulzusok varhatdk.
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Az onkormdnyzatok remélt gazdasigi és hatdskorbeli
lehetGségeinek novekedése, az intézményi rendszer (koz-
igazgatas, kereskedelem, oktatds, egészségiigy stb.) dtala-
kulésa, a kiilonb6z6 elldté funkciok — sok esetben iizleti
alapon torténd — telepitése jelentds mértékben befolyé-
solhatja a telepiiléshdl6zaton beliil a vonziskorzetek és
telepiiléskozi kapcsolatok alakuldsdt, amelyek tobb eset-
ben az orszdghatdron is tilnytilnak.

Ezek, a koziti forgalmat jelentds mértékben érintd
tarsadalmi-gazdasigi valtozdsok — a motoriz4cids folya-
mat tovabbi iitemes fejlodésével egyiitt — az orszdgos
kozithdlzat-fejlesztési terv feliilvizsgdlatdt kivanjik
meg, amelyek érintik a nemzetkozi koziti kapcsolatokat
is. Az orszdgos 1éptékii feladatok mellett az ut6bbi idoben
jelentds mértékben megszaporodtak a hatdrmenti teriiletek
kozotti dtkelési lehetdségeket igényld helyi kezdeménye-
zések. Ezek a koriilmények megkivanjdk, hogy a koziiti
hatdrdtkelési lehetdségek fejlesztési kérdéseivel intenzi-
vebben foglalkozzunk.

A hatdritkelShelyek fejlesztési céljait a Szombathelyi
KIG levele taldléan fejezi ki:
! »Az iij dtkel6helyek megnyitdsinak legfontosabb célja a
| régi torténelmileg kialakult telepiilésszerkezet Iehetséges
v1sszadll|tﬁsa, a hatdrmenti zsdkutcdban sorvadd kozségek
mlenzxvebb feltirdsa, az igynevezett kistérségi kapcsola-
" tok fejlesztése. Az atkelShelyek esetenként terelSitként
vagy tehermentesitésre is igénybevehetSk lennének. A
forgalmi adatok és a pénziigyi lehetdségek nem ismertek,
igy a kiépitést is hangsilyozottan mértéktart6an, csokken-
tett miiszaki paraméterekkel tartjuk megoldandénak. Cél-
szerll minél tobb, akdr ideiglenes dtkelShely megnyitdsa.
A hatdratkelShelyek kordbban meglévd utak vonaldn fek-
szenek, teherbirdsuk, nyomvonalvezetésiik, burkolatuk
nem megfeleld, a mitirgyak elhanyagoltak, teherbirdsuk
nem kielégito. Igy az elsd fazisban a hatdritkeldhelyeket
csak személyforgalom részére javasoljuk megnyitni, a
nagyvonali megolddsok mell6zésével. Ebben az esetben
is sziikséges az érintett utak korszeriisitése, szélesitése,
megerdsitése, mitirgyak atépitése. Késobb a forgalom
ismeretében kell majd a tovibbi fejlesztésekrGl vagy a
gyérforgalmi dtkelok id6szakos lezirdsarél donteni.”

Eloljar6ban célszerli a nemzetkozi forgalommal kap-
csolatban bizonyos fogalmakat tisztdzni.

A nemzetkozi forgalom a hatdrdtkeldhelyek funkciGja
¢és mikodése szempontjdbol a kovetkezOképp tagolhat6:

A forgalom ,hatésugara” alapjin beszélhetiink:
— nagytérségi nemzetkozi forgalomrél, amely egy vagy
tobb hatdron 4tlépve, nagyobb tivolsdgra 1év0 térségek
kozott jon 1étre;
— hatdrmenti, szomszédos nemzetk6zi forgalomrdl,
amely két szomszédos orszdg hatdrmenti dvezete kozott
Jon létre (kordbban ,kishatdrforgalomnak” is nevezték).

_ A forgalom fajtdja alapjdn sziikséges megkiilonboztet-

ni:
— személyforgalmat, amely dontden a személygépkocsi
forgalmat jelenti, de nem elhanyagolhaté az autébuszfor-
galom és motorkerékpdrforgalom sem, sGt helyenként
JelentGsebb kerékparforgalommal is szdmolni lehet;

— teherforgalmat, amely a tehergépjarmiivek forgalmat
jelenti; ezen beliil célszerii kiilonbséget tenni a nagy
teherbirdsi (pl. kamionok, tehervonatok), a kbzepes és kis
teherbirdsud jairmivek kozott, utébbi kategoria jelentdsége
az elkovetkez0 iddszakban a hatirmenti kapcsolatok fel-
élénkiilésével ndhet meg.

A létesitendd hatdrdtkelShelyek kiépitettségét, a forga-
lom kezelésében és ellendrzésében eltérd médon a forga-
lom jellegének fiiggvényben célszerii megvalGsitani.

4.1.2. Kordbbi javaslatok

A kordbbi — a tervgazdasdg és korldtozottabb nemzet-
kozi kapcsolatok idészakdban — a forgalmi igények ala-
csonyabb és ,.tervezhetdbb” szintjén is sziilettek fejlesztési
Jjavaslatok a hatdratkelShelyek fejlesztésére vonatkozdan.

Réviden azt lehet mondani, hogy a nagytérségi nemzet-
kozi forgalom atkeldhelyeit az orszdgos kozutak fejleszté-
si tervezésének keretében vizsgiltik és tervezték, a szom-
szédos, hatdrmenti (kishatdrforgalomnak is nevezett) nem-
zetkozi forgalmat szolgdlé dtkelohelyeket helyi, megyei
szinten javasoltdk.

Ezt a gyakorlatot kovették a legutébbi idokig is. Az
1985-ben elkésziilt Orszdgos Kozithdlézat-fejlesztési
Terv (OKFT), amely hosszi tivra cca. 2000. év tijdra és
nagy tdvra cca. 2015. év utdni iddre 4llapitotta meg a
forgalmi igények és egyéb fejlesztési szempontok alapjin
a hilézatfejlesztési igényeket. A terv elsésorban a jovoben
varhatéan sziikséges ttkapacitds igényeket hatirozta meg
az orszigos kozithdlézaton (I. és II. sz. foutak és az
Osszekotd utak egy részére mintegy 15.000 km hosszban),
az egyéb infrastruktiira-elemeket (pl. hatdratkelhelyek,
toltéallomas-halézat) részletesen nem vizsgdlta.

Napjaink hatdrillomds-fejlesztési igényei szempontja-
bol a terv két okbol sem ad teljes értékii tdmpontot,
ugyanis:

— az als6bbrendi tthdlézattal részleteiben nem foglalko-
zott, igy a hatirmenti forgalmat szolgdld atkelShelyekre
vonatkozéan fejlesztési javaslatokat sem tartalmaz;

— mids politikai-gazdasdgi koriilmények feltételezésével
késziilt, igy a prognosztizalt forgalmi igények elmaradnak
az az6ta bekovetkezett valtozdsok hatdsidra ma mar lithaté
forgalomfejlodéstol.

A terv — némiképp mdr szdmolva a tirsadalmi-gazda-

sdgi dtalakuldssal — a kovetkezd fobb fejlodési tendenci-
dkkal szamolt:
A személykozlekedésben a novekedés elsdsorban a hiva-
tasforgalmon kiviili utazdsokbdl szirmazhat. A gazdasigi
szerkezet és szervezet dtalakuldsdval pirhuzamosan, a
szélesedd kapcsolatok velejarjaként novekedni fognak a
munkdval kapcsolatos iigyintézésekhez, szolgdltatdsok-
hoz tapadé utazdsok. A szabadidoben is novekedni fog a
mésodik gazdasdg teriileteinek felerdsodésével a termeld
jellegii tevékenységekhez kapcsol6do utazdsok szdma. A
lakossdg nagyobb hétkozi igénybevétele felerSsitik a pihe-
nést, rekredciot szolgdld utazdsokat, elsbsorban a hétvége-
ken. Az idegenforgalom, amely a népgazdasig legdinami-
kusabb 4gdnak szdmit, jelentds forgalomndveld tényez6t
jelent, kiilondsen a nemzetkozi forgalomban.
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A gazdasigi szerkezetdtalakulds, a kisebb 1étszdmi,
mozgékonyabb szervezetek szaporod4sa, a szakosoddssal
egyiittjir6 munkamegosztdsi kapcsolatok fokozéddsa a
teherforgalmi teljesitményekre névelSleg hat. A szilli-
tasigényesség csokkentésére tett erbfeszitések a noveke-
dés iitemének csupidn csekély mértékli mérsékléséhez
vezethetnek.

A nemzetkdzi druszéllitdsban a személyforgalmat meg-
halado6 fejlodésre lehet szimitani.

A koziiti aldgazat forgalomfejlodését a jarmiillomany
fejlodési adatai is aldtdmasztjdk. A jelenlegi mintegy 1,5
millié db személygépkocsi az ezredfordulén megkdzelit-
heti a 2,2—2,5 milli6 darabot. A tehergépkocsik szdma
150 ezerr6l varhat6an 170—180 ezerre novekszik.

Az OKFT keretében a gazdasigi demogrifiai és nem-
zetk0zi fejlodést figyelembe véve késziilt részletes prog-
nézis, mely szerint a forgalom novekedése a kovetkezd (az
1980. évre vonatkozéan):

Hosszitivon: Nagy tdvon:
(2000. év thjén) (2015. év t4jén)

a hétkoznapi személyforgalomban 1,58 2,44

a hétkdznapi teherforgalomban 1,12 1,21

a hétvégi személyforgalomban 1,73 2,69

a nemzetkozi személyforgalomban 2,18 2,99

a nemzetkozi teherforgalomban 2,62 4,12

Az dsszforgalomban: 1,54 221

Ezek figyelembevételével a koziiti — igy a nemzetkdzi
— forgalom tov4bbi jelentdsebb fejlddésével és az aldga-
zatok kozOtti munkamegosztisban tovibbi részesedés-
novekedéssel szimolhatunk.”

Az OKFT-ben szerepld hdl6zatfejlesztési javaslatok
elsdsorban a nagyobb forgalmii orsz4gos futak mar ma s
meglevd hatdrdtkelShelyeinek kivaltasat, illetve az épiten-
dd j utakra val6 dthelyezését tartalmazzak.

4.1.3. A koziiti hatdrtkelShelyek fejlesztésénél
figyelembe veend6 szempontok

A hazai és nemzetkozi (elsdsorban a szomszédos orszé-

gokban végbement) tdrsadalmi és gazdasdgi viltozdsok
kovetkeztében megndtt nemzetkdzi — elsGsorban koz-
iiton bonyol6dé — forgalom lebonyolitidsihoz sziikséges
infrastruktira (utak, 4tkelGhelyek) fejlesztésénél a kovet-
kez{ fobb szempontokra (nem fontossdgi sorrend) sziiksé-
ges tekintettel lenni:
— orszégos és helyi politikai érdekek, korméinykozi
targyaldsok és megdllapoddsok foglalkoznak az utazisi
feltételek javitdsdval, hatdritkelOhelyek ltesitésével, az iij
rendszerii helyi nkorméanyzatok kiépiilésével a hatdrmen-
ti kapcsolatok fejlesztése a helyi politika fontos elemévé
valik, amiért sok esetben anyagi dldozatokra is hajlandok;
— gazdasdgi szempontok, j hatdritkelShelyek étesité-
sének sziikségességét egyrészt a teriiletkdzi gazdasigi
kapcsolatok élénkitésének igényével, mésrészt a hatdrat-
kel6 forgalom iitvonalrovidiilésébdl szirmazé gazdasigi
hatdsokkal (pl. jarmiiizem- és idokoltségek csokkenése)
indokolhat6;

— kiornyezeti hatdsok, az ij dtkelShelyek létesitése foko-
zottabban lehetOvé teszi a nagy térségi és szomszédos
(hatdrmenti) nemzetkozi forgalom szétvélasztdsat, a meg-
16v6 4tkelShelyek zsiifoltsdgdnak csokkentését, a forgalmi
és komyezeti terhelés t6bb pont kozotti megosztisval az
4tkelési lehetdségek javitdsat.

Az elkdvetkezd id6ben megnyitdsra keriil6 hatdritkeld-
helyek tobbségénél a hatdrmenti szomszédos kapcsolatok
dominélnak. Ezek szempontjibdl 1ényeges a hatdritkel6-
helyek a lehetdségekhez képest a legrévidebb iton valé
elérése, a sziikségtelen keriilok cstkkentése.

A keriil6knek két oka lehet, éspedig:

— a hatéritkelShely adott telepiiléscsoport, vagy térség
szempontjib6l kedvezbtleniil helyezkedik el, ebben az
esetben segithet egy hidnyzd j dtkelShely megnyitdsa;
— a magyar illetve a szomszédos orszdgos (ithdl6zat
»hidnyos” volta csak keriildvel teszi lehetdvé a meglevd
hatdrdllomais elérését, ez esetben a hdlézatkiegészités
hozhat itrbvidiilést az atkelési tvonalakon.

Az ij kapcsolatok szorgalmazasa sok esetben azon az
érvelésen alapul, hogy ,,a hatdrhoz vezet® it tobbé-kevés-
bé rendelkezésre 4ll, csupdn egy kisebb épiilet kell és
mehet a forgalom”. Ez mint — t6bb esetben bebizonyoso-
dott — a valGsdgban mésképp fest, ugyanis a legtobb
esetben a mintegy 45 éve a hatdr lezirdsdval megsziintetett
utak miiszaki 4llapota nem felel meg a mai kor kbvetelmé-
nyeinek még akkor sem, ha a szomszédos orszigtol
elvigolt utakat helyi célokra hasznositottik és igy-ahogy
karbantartottdk.

Egy mésik 1ényeges szempont szomsz€dos orszig foga-
dokészsége. Tobb esetben koryezeti okokra hivatkozva )
— fBleg osztrdk részrdl, ahol az elmilt idGszakokban
kedvezotlen tapasztalatokat szereztek — utasitjdk el a
kozvetlen dtkelés megteremtését.

Az egész kérdéskor politikai vonatkozasain til, gazda-
sdgi-kornyezeti szempontb6l is sziikséges mérlegelni. A
kedvez0 és kedvezOtlen hatisok széles koria szdmbavéte-
1ével lehet helyes helyes dontésre jutni.

A kedvezo hatisok kozott lehet szimbavenni a kdvet-
kezOket:

— térsadalmi-kulturdlis kapcsolatok javuldsa (kordbban
szorosabban egyiittéld népcsoportok, rokonsdgok kozle-
kedési kapcsolatainak javitdsa, a helyi turizmus fellendii-
1ése);

— a szomszédos térségek gazdasigi-kereskedelmi kap-
csolatainak élénkiilése (kozos vallalkozisok, termelési-ér-
tékesitési kooperdciok lehetdsége, elldtds javitdsa, keres-
kedelmi forgalomnévekedés);

— a jarmiiiizem- és idOkoltségek csokkenése az ttrbvidii-
1ésbdl;

— a vérakoz4si és kiszolgal4si idOk csokkenése az dtkeld-
helyeken;

— esetleges 4tkelShely-iizemeltetési koltségek csokkené-
se (kevesebb személyzet) a meglevd dtkeldhelyeken;

— akodmyezeti terhek cstkkentése a meglevd hatardtkels-
helyek komyezetében levd telepiilésekben a forgalom
t6bb hely koz6tti megosztdsival.

A kedvezitlen hatdsok lehet kzé lehet sorolni a
kovetkezOket:
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— utépitési és korszerisitési koltségek a hatdritkelohely
megkozelitéséhez és az iithdlézatba val6 bekapcsoldsihoz;
— a hatdréllomas fogadé és szocidlis létesitményeinek és
kozmiiveinek beruhdzasi koltségei;

— a hatdrillomds iizemeltetési koltségei az iizemido €s a
forgalomnagysag fiiggvényében;

— kedvezdtlen kornyezeti hatdsok a telepiilésekben egy-
részt az dtdraml6 forgalom, mdsrészt az djonnan keletkezd
forgalom kovetkeztében.

4.2. Besorolds (rangsor) megdllapitdsa
(jelenlegi és tdviati)

A 4. sz. dbrdn &dbrazoltuk a Magyarorszdgot érintd
valamennyi Eur6pa-utat. Ez a hdlézat, kialakitdsakor nyil-
vinval6an az adottsigok — iithdl6zat, meglevd hatdrdtke-
16helyek — figyelembevételével keriilt meghatdrozasra.
Ugyanakkor megdllapithatjuk, hogy a javaslatba keriilt
dtkelohelyek rendelkezésre 4lldsa esetén sem haladhatna-
nak mds utakon az ,,E”-hdl6zat itjai, mivel kivétel nélkiil
a foutakat veszik igénybe.

Az érintett hatdratkelOhelyek:

Rajka, Parassapuszta, Tomyosnémeti, Zhony, Artind,
Nagylak, Roszke, Udvar, Barcs, Letenye, Rdbafiizes,
Hegyeshalom.

Ezek az 4tkelohelyek kivétel nélkill a nemzetkozi
személy és druforgalom szdmdra megnyitott vimutak,
éjjel-nappali nyitvatartdssal. Forgalmuk is ennck megfele-
16, 14sd a 6. sz. tdblizatot, a legnagyobb forgalmi dtkeld-
helyekrdl van sz6.

Arra kovetkeztethetiink, hogy a javaslatba hozott dtke-
16helyek tobbségét nem sziikséges nemzetkozi dru és
személyforgalomra megnyitni, hiszen a hdlézat gerince
mdr iizemel, hanem a virhat6 feladatkoriiknek megfeleld-
en, kétoldalid személyforgalomra célszeri megnyitni azo-
kat.

Vizsgdljuk meg a kiilf6ldi személyforgalom orszigon
beliili &raml4si irdnyait!

Evekre visszamenGen folyik a nemzetkozi forgalom
szimldldsa az orszigos keresztmetszeti forgalomszamla-
14s kereteiben amikor a kiilfoldi jarmiveket is rogzitik, a
szdmliléhdlézat fontosabb szdmldlShelyein.

igy egyszeriien kiszdmithat6, hogy a kiilfoldi (rendsz4-
mu) jirmivek mekkora részt képviselnek az éves dtlagos
napi forgalombél, ezekben a keresztmetszetekben. Ilyen
Osszedllitdst tartalmaz a 7. szdmi tdbldzat, amelyben csak
n¢hdny jellemzd keresztmetszetet mutatunk be. Tdjékoz-
tatdsul el6szor azokat soroljuk fel, amelyek a hatdroktdl
tivolabb esnek, majd bemutatunk néhdny hatdrkozeli
keresztmetszetet, nem feledkezve meg a nagy idegenfor-
galmi centrumokrdl sem.

A tabldzat adataibdl jél lithat6, hogy egyes helyeken a
teljes forgalom 20—25%-4t a kiilfoldi jarmiivek teszik ki
(Eves tartéssdgi forgalomrol 1évén sz6!). A rendelkezé-
stinkre 4ll6 adatok alapjdn kirajzol6dtak a személyforga-
lom dramldsi irdnyai, amelyet az 5. sz. dbrdn mutatunk be.
Ebbdl tobb kovetkeztetés vonhaté le. A személyforgalom
a nagy idegenforgalmi kdzpontokat keresi, erre halmoz6-
dik a bevdsdrl6 forgalom, elsdsorban Zihony-Beregsu-

riny-Nyiregyhédza-Debrecen, illetve Drdvaszabolcs-Ud-
var-Harkdny-Pécs-Mohécs korzetekben. JOl lithaté az
atmend idegenforgalom minden irdnya, de megjelenik egy
kistérségi idegenforgalom is elsdsorban a nyugati-déinyu-
gati hatdrszélen.

Ennek a levezetésére, illetve az érintett atkeldhelyek
tehermentesitésére feltétleniil ij dtkelohelyek megnyitdsd-
ra van sziikség. Ez j6l Osszevig a javasolt dtkelohelyek
elhelyezkedésével. Hasonlo felépitésii a 6. sz. dbra. Ezen
a teherforgalom dramldsi irdnyai ldthat6k. Lathat6 az is,
hogy a teherforgalom a nagy (nemzetkozi) dtkelGhelyeket
veszi igénybe, amit persze az adottsigok is determindlnak.
Feltehetd azonban, hogy ez a helyzet akkor sem vdltozna
dontden, ha teherforgalommal birmely &tkeldhelyen dt
lehetne kelni.

Ez azt mutatja, hogy nem sziikséges tovabbi teherfor-
galmi étkelOhelyeket megnyitni.

4.3. Uj hatdrdtkelGhelyek megnyitdsa

Mint azt az eldzd fejezetekben részletesen tirgyaltuk, a
tervezett hatdrdtkelGhelyek megnyitdsa elsdsorban kétol-
dali személyforgalomra torténhet, csak indokolt esetben
nemzetkozi személyforgalomra. Aruforgalom tekinteté-
ben pedig legfeljebb a kétoldali druforgalom johet széba,
csakis azokon a helyeken ahol ezt a hozzdvezetd utak
elbirjdk. Nemzetkozi druforgalom csupidn Nyirdbrdny és
Beregsurdny esetében indokolhatd, ahol a hatirszakasz
eddigi gyenge elldtottsdga teszi lehetdvé, illetve kdveteli
meg egy-egy djabb nemzetkozi dtkeldhely megnyitdsat.
Kétoldali 4ruforgalom engedélyezése is elsbsorban a
romdn és jugoszldv hatdrszakaszon indokolt, ott sem
minden dtkel6hely esetében. Az osztrdk hatdrszakaszon a
forgalom jellegébdl adédéan csak személyforgalom meg-
nyitdst igényelnek, sot az esetek egy részében csak gyalo-
gos-kerékpdros forgalomra van igény (és esetleg fogad6-
készség az osztrik fél részérol).

Nemzetkozi személyforgalomra javasoljuk megnyitni
Esztergom dtkelShelyet (hid), amelyet a viros nemzetkozi
jelentdségii idegenforgalmi latvanyossdgai indokolnak.

Beregsurdny és Nyirdbrany indokldsdt az eldzdekben
mdr tirgyaltuk, Tiszasziget dtkelohely II. iitemben nem-
zetkozi dtkeldhellyé megnyitdsat (ha a forgalomnagysdg
igényli), Szegednek az Alfold felé tarté forgalom szdméra
valé elkertilési lehetdsége indokolja.

Bdcsalmds a jugoszldv hatdrszakasznak olyan részén
helyezkedik el, amely hatdritkelohelyekkel kevéssé elld-
tott, igy megnyitdsa indokolt lehet. Részévé vdlhat a
nyugat-délkelet irdnyd nemzetkozi személyforgalom
dramldsi irdnynak is, mint az az 5. sz. szdmi dbrdrol
kikovetkeztethetd.

Pinkamindszent a Koérmend-Giissing vonalon fekszik,
igy forgalma virhatéan nemzetkozi forgalom lehet. Sop-
ronkOhida nemzetkozi forgalma a Fertd-t6 idegenforga-
lom vonz¢ hatdsdval indokolhatd, kiilontsen Fertordkos-
Morbisch csak gyalogos és kerékpdros forgalomra (tovdb-
b4 Fertdd-Pamhagen) megnyitdsa terelhet ide forgalmat.

A 8. sz. tdbldzatban Osszefoglaltuk a tervezett hatdrit-
kelShelyek megnyitdsi idopontjait és tizemelésiik jellegét.
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6. sz. tébldzat
Az ditkelOhelyek dtlagos napi forgalma (E/nap)
Ev
HatérstkelShely

1965 1970 1975 1980 1985 1986 1987 1988 1989 1990
Rajka 441 265 2107 3662 2890 2669 3632 3464 3671 2661
Vimosszabadi 13 47 109 622 1423 1723 2024 2499 2712 2345
Koméirom 110 618 1506 2252 1919 1297 1807 1654 2008 2973
Esztergom n.a. n.a. 47 128 78 85 115. 123 123 152
Parassapuszta 14 98 526 1612 1444 1711 732, | 1847 1732 1876
Balassagyarmat 82 126 157 260 304 409 1308 371 402 443
Ipolytamée 2 5 14 36 — — — == =L —
Somoskijfalu 26 100 220 699 450 491 667 821 803 1089
Bénréve 21 110 241 328 292 291 440 571 649 679
Aggtelek £ = 23 46 20 20 24 30 36 45
Tomanédaska 5 24 55 117 74 63 63 63 66 71
Tomyosnémeti 72 178 686 1241 699 804 938 782 703 1184
Sétoraljaijhely 13 84 286 662 338 294 316 328 584 807
Cbhitiovivemy 799 1655 6146 | 11048 9926 9849 | 12066 | 12553 13488 | 14329
gyar hatirszakasz
Zshony n.a. 30 100 270 522 807 794 1027 s124 | 1927
Lénya — — — — — — — — 362 407
Barab4s — - 4. L1 = RE: T Z£ 2187 411
Beregsurdny == > - 5 T - = a 398... 299
Tiszabecs e e —_ — = - 0K L5 467 430
Szovjet-magyar
St n.a. 30 100 270 522 807 794 1027 6569 3474
Csergersima — n.a. n.a. 104 672 869 950 856 552 3050
Nyiribriny 1 0,5 1 31 50 61 53 50 42 154
Anénd 124 359 573 606 1280 1349 1588 946 978 7583
Gyula —_ 66 95 151 422 454 376 271 255 1159
Nagylak — 144 356 528 1345 1225 1232 1208 1153 2864
TN gy 125 570 1025 1420 3768 3958 4199 3331 2979 | 14810
hatdrszakasz
Részke 201 1880 1861 1951 2284 2423 2569 2899 5960 4394
Tompa == == = 414 1012 1328 1402 1544 2605 2782
Hercegszinté = n.a. 107 271 222 363 396 391 645 997
Udvar = 198 270 321 730 858 927 689 1091 1500
Drévaszabolcs — — 119 289 335 490 716 636 1574 3019
Barcs - 62 73 257 226 266 318 319 514 1183
Berzence — - = e 63 83 125 79 150 470
Letenye 151 182 902 807 936 1023 1132 1134 1569 1818
Rédics ar 53 100 226 334 372 429 482 898 883
Bajénsenye — n. a. 18 46 65 64 67 85 175 204
Jugoszliv-magyar 8257 15182 17249
0 S 352 2383 3450 4583 6201 7270 8080
Ribafiizes 84 93 162 242 619 737 986 1450 2394 3097
Bucsu - — = 154 319 388 502 849 1746 2029
Ké&szeg 10 40 120 250 490 538 655 893 1564 2031
Képhaza — — — - 284 325 436 806 1579 1906
Sopron 81 181 413 1053 2000 2203 2827 3890 6201 7259
Hegyeshalom (I; I1.) 338 780 1296 2011 3415 3585 4052 6710 10028 7709
Osztrék-magyar 7776 | 9458 | 14507 | 23511 | 24031
Ntireudbisss 513 1094 1992 3711 7122
MINDOSSZESEN: | 1790 5732 12713 21032 27537 29653 34697 39766 60284 73893

Megjegyzések:  n. a. = nincs adat
— =nem izemelt
™ Atépités miatt iddszakosan lezdrva
= ftterelt forgalom
*** = év kizben megnyitott dtkelShelyek forgalma az iizemelési idszakra szimitva.
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7. sz. tdbldzat
Kiilfoldi rendszdmii jdrmiivek részesedése a napi forgalombol
Azt Az idegenforgalom részesedése az 1989. évi ANF-bSl (%)
személy- teher- motor- Osszes
szdma szelvénye helye gépkocil aut6busz gépkiocsi | kertkph ‘il
M-1 13 +800 |Budadrsl. 10 34 10 11 10
M-1 62 +250 |Tatabdnya II. 28 48 20 61 27
M-3 29 +200 |[Godolls Il 3 3 1 18 3
M-5 42+400 |Ujhartyén 9 24 10 14 9
M-7 14+100 | Torokbalint 4 11 3 0 4
M-7 85+900 |Lepsényll 18 15 6 13 16
1 118 + 071 Gybdr 1. (kiilsd) 25 44 17 36 24
2 33+050 |Vicl 3 4 1 1 3
3 81+480 |Gydngyos Il 4 2 1 4 4
4 148 + 900 | Kisiijszillds 6 6 5 1 S
5 114+ 000 | Kiskunfélegyhdza 15 21 20 6 16
6 21+000 |ErdIL 4 5 5 5 4
7 135+260 |Boglirelle 29 29 19 26 28
8 48 +200 |Veszprém I. (kiils3) 16 14 6 14 13
8 110+ 571 | Karaké (megyehatir) 16 9 1 6 12
11 12 +900 | Budakalész II. 4 11 0 3 3
33 33+027 | Tiszafiired (hid) 8 7 0 17 7
44 29 + 800 | Tiszaug (hid) 4 1 2 2 3
55 103+ 800 |Bajall. (hid) 7 6 1 6 6
62 334200 |Seregélyes 13 3 8 4 12
63 92 + 000 | Székesfehérvar 7 12 8 3 8
65 46 +200 |Tamasi 4 2 1 1 3
70 110+ 640 | Sidfok I. 16 8 0 34 15
71 38 +389 | Balatonfiired 17 16 0 24 16
81 26 +400 |Mor 33 16 8 21 25
82 48 +950 | Bakonypeterd 51 24 2 40 44
83 18 +900 | Tapolcafo 7 1 1 4 S
84 100+ 600 | Sopronkovesd 53 25 9 35 43
84 62 +420 | Sarvar . (belsd) 26 13 0 IS 21
6505 29 +260 |Bonnyapuszta 11 1 2 15 10
7301 19+ 000 |Nagyviszony 9 1 Z 14 8
Nézziink most meg egy-két hatirkzeli keresztmetszetet, vagy nagy idegenforgalmi kozpontot.
1 174+ 410 | Hegyeshalom 56 i} 0 96 56
1 160+ 621 | Mosonmagyarévir 42 45 23 38 40
5 185+ 343 |Roszke 58 60 87 74 59
7 223+ 428 | Letenye 63 70 56 67 62
37 77 +485 | Sitoraljaiijhely 50 47 75 40 50
44 142 + 711 Gyula 70 100 100 100 79
56 60+ 831 |Udvar 66 82 80 100 67
58 24 + 800 |Harkany 25 11 2 3 24
84 128 + 352 | Sopron 70 72 70 98 70
11 42 + 500 | Visegrad (kiilsd) 30 15 6 38 27
2866110: 31+200 |Biik pi7 37 0, 5 24
1+402 |Aggtelek 24 0 0 0 23
Megjegyzések: * = autébusz, tehergépkocsi nem léphet 4t

"= tehergépkocsi nem léphet 4t

A megnyitdsra javasolt 44 db 4tkeldhely koziil Fertdrdkos-  sruforgalomra megnyitdst, ebben benne van a két nemzet-
nak tovabbi forgalomfajtdra megnyitdsa nem javasolhaté  kozi forgalma dtkelShely is.

az osztrék fél dllsfoglaldsa miatt. Csak gyalogos-kerék-

pdros forgalomra van igény 5 4tkelShelyen, ezek mind az 4.4. Becsiilt megvaldslidsi osszeg és munkafajta
osztrdk hatdrszakaszon taldlhaték. Kétoldali személyfor- meghatdrozdsa

galom javasolhat6 38 db 4tkelShelynél, 8 db — az el6z8-

ekben kiilon-kiilon indokolt — 4tkelShely pedig nemzet- A 9. sz. tdbldzatban Osszefoglaltuk, évekre bontva a
kozi személyforgalomra nyitand6 meg. Teherforgalom tervezett megnyitdsokhoz tartoz6 létesitési koltsé geket. FO
tekintetében 11 db 4tkelShelyen javasolunk kétoldald — OsszesitOje a kovetkezo:
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Megjegyzés: A 9. sz. tdbldzat OsszesitSje nem tartal-
mazza FertSrdkos jarmiforgalom megnyitdsi koltségét.

mechanizmusa

8. sz. tdbldzat
A hatdrt 41lépo forgalomfajta
S ?r_ Hatdeiikel6bely Me gnyiuis Gya!o g os &s Személyforgalom Aru forgalom S -
SEAT SVF kerskysn kétoldald nemzetkozi | kétoldald | nemzetkozi
1. | Esztergom 1995 X X X
2. |Letkés 1991 X X
3. |Ipolytaméc 1991 X X
|t 1991 X X L aule.
5. |Kany 1991 X X X i <.
6. |Pécin 1993-94 X X X
7. | Daméc 1992 X X
S eregairing 1992 X X X X X et
magyar
9. |Vallaj 1991 X X
10. |Nyirsbrény 1. 1991 X x x X
Nyirdbrany II. 1993-94 X X X X X
11. |Létavértes I. 1992 X X
Létavértes II. 1995 utdn X X X
12. | Korosnagyharsiny 1993-94 X X Romin-
13. |Kotegydn 1991 X X X magyar
14. | Elek 1992 X X
15. | Lokdshdza 1995 utdn X X
16. | Dombegyhiz 1993-94 X X
17. |Battonya 1991 X X X
18. [Kiszombor 1993-94 X X
19. | Tiszasziget L. 1993-94 X X
Tiszasziget II. 1995 utén X X X X
20. |Bacsalmis 1992 X X X X
21. |Beremend 1992 X X X Jugoszlav-
22. | Tomyiszentmikl6s 1991 X X magyar
23. | Magyarszombatfa 1993-94 X X
24. [Kéwolgy 1993-94 X X
25. |Felsdszolnok 1991 X X
26. | Alsészolnok 1995 utin X X
27. | Szentgotthird 1993-94 X X
28. |Ronok 1991 X
29. | Pinkamindszent 1992 X X X
30. | Szentpéterfa 1992 X X
31. |Poméapiti 1992 X X
32. |Bozsok 1991 X X
33. [Répcevis 1995 utdn X X
34. |Zsira 1995 utén X X
35. | Sopronkdvesd 1995 utin X Osztrik-
36. |Nagycenk 1995 utdn X magyar
37. |Magyarfalva 1993-94 X
38. |Brennbergbinya 1995 utdn X
39. |Agfalva 1995 utén X X
40. | Sopronk6hida 1993-94 X X X
41. |Fendrikos jelenleg X tovabbi megnyitds
nem javasolhaté
42. |Fendd 1991 X X
43. |Janossomorja 1991 X X
44. | Albertkdizmérpuszia 1992 X X
Osszesen 6 38 8 11 2
1995 és Léthat6, hogy nagyjabol egyenletes pénziigyi iiteme-
1991 1 1992 | 199394 | g, | Osszesen | g¢st sikeriilt kialakitani, ami a megvaldsitds szempontjs-
:( I Y P bol elénydsnek mondhatd.
Oltsé X
(mlﬁffm by rri AL “i.f,w " | 2400 4.5. A hatdrdtkelOhelyek eljdrdsi, iizemelési feltételei
L 3 % 2 i e e 4.5.1. Uj hatdrétkeldhely megnyitdsdnak eljdrdsi

A megnyitds irdnti igény a lakossdg kezdeményezésére
a helyi tandcsokndl (polgdrmesteri hivatalokban) jelenik



Evekre bontott létestiési koltségek

9. sz. tdbldzat

Sor- Becsiilt létesitési koltség (mill. forint) 1990. évi drszinten
% Atkelhely megnevezése -
szam 1991 1992 1993-94 1995 utén Osszesen
1. |Esztergom—Sturovo f%::
2. |Letkés—Salké 1,6
3. |Ipolytaméc—Rapovce 0,5
4. |Cered-Tachty 6,5
5. |Kany-Buzica 13,9
6. | Picin—Velky Kamenec 172
7. | Déméc—Pribenik 26,2
Csehszlovdk-magyar hatirszakasz 225 262 172 % %
8. |Beregsuriny-Luzsanka 19,7
Szovjet-magyar hatarszakasz 19,7 19,7
9. |Vallaj-Urziceni 294
10. | Nyirdbriny—Valea Lui Mihai 26,6
11. | Létavértes—Sacueni 19,1
12. | Korosnagyharsiany—Cheresig 41,2
13. | Kotegydn—Ciumeghiu 289
14. | Elek—Graniceri 19,1
15. |Lokdshaza—Curtici 354
16. | Dombegyhaz—Variasu Mic 47,7
17. |Battonya—Tumu 39,0
18. | Kiszombor—Cenad 93,0
Roman-magyar hatirszakasz 1239 38,2 181,9 354 379,4
19. |Tiszasziget-Dala 100,5
20. |Bécsalmds—Bajmok 7,7
21. | Beremend—Petrovo Selo 3.7
22. | Tomyiszentmikl6s—Pince 18,5
23. | Magyarszombatfa—Péirtosfalva 21,6
24. | Kévolgy-Markovci 21,6
25. | Felsdszolnok—Boreca 25,8
Jugoszliv-magyar hatirszakasz 443 103,4 143,7 — 291,4
26. | Felsdszolnok—Neumarkt 16,6
27. | Szentgotthdrd-Mogersdorf 278
28. | Ronok-Inzenhoff 0,1
29. |Pinkamindszent—Strem/Moschendorf 38,1
30. |Szentpéterfa~Eberau 30,0
31. |Poméapati-Holl 378
32. |Bozsok—Rechnitz 27,6
33. |Répcevis—Unterpullendorf 364
34. |Zsira-Lutzmannsburg 439
35. |Sopronkévesd—Nikitsch 94,4
36. | Nagycenk-Deutschkreutz 450
37. |Magyarfalva-Neckenmarkt 12,1
38. | Brennbergbanya—Ritzing a koltség nem becsiilhetd meg
39. |Agfalva-Loipersbach a koltség nem becsiilhetd meg
40. _| Sopronk&hida—St. Margarethen | [ 96 |
41. |Fentdrikos—Mérbisch a jirm({iforgalomra megnyitds nem javasolhaté (59,7)
42. |Fertdd—Pamhagen 74,4
43. |Janossomorja—Andau 83,6
44. | Albertkizmérpuszta—Halbtum 129,3
Osztrik-magyar hatirszakasz 185,7 235,2 136,5 236,3 793,7
MINDOSSZESEN: 376,4 4227 4793 3 33"1' %
Megjegyzés: Esztergom-—itkelShely épitési koltsége a hid épitési koltsége nélkiil és azzal egyiitt is szerepel.
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7. sz ibra: AtkelShelyek javasolt elrendezése M=1:500

meg el8szor hivatalosan. Szinte minden esetben koveti ezt
a szomszéd telepiilések kozotti egyeztetés, esetleg az
igény megfogalmazdsdra is mdr dgy keriil sor, hogy
megeldzte egy egyeztetd bar még nem hivatalos tdrgyalds.
Amennyiben itt egyetértés nyilvanul meg a hatdrdllom4s
megnyitdsiban, akkor a szindékot a megyei tanics (pol-
gdrmesteri hivatal) illetve a koziiti igazgatGsdg (esetleg
— kor4dbban — fomémuoksége) elé terjesztik. Ezen a me-
gyei szinten mir egyetértést kell keresni a két szervezet
kozott is.

El6fordul, hogy a tanics és a KIG nem ért egyet az
dtkelShely megnyitdsi feltételeiben. Ezen a szinten kell
bevonnia Vam- és PénziigyOrség megyei parancsnoksdga-
it is. Célszerli ezutdn egy megyei (tartomdnyi) szintl
egyeztetést folytatni a szomszéd orszdggal. Ausztria ese-
tében bizony elbfordul, hogy a helyi és tartoményi érdekek
nem egyeznek meg, €s erre lehet alkalmanként szdmitani
a jovdben mds szomszédos orszigok esetében is.

Uj hatdritkelbhelyek megnyitdsdnak hivatalos igényét
a VPOP Viamvizsgalati On4llé Csoportjinal kell benyiijta-
ni. Egy-egy ij hatdritkelShely megnyitdsdt pénziigy-
miniszteri tdrgyaldsok és kiiliigyminisztériumi egyezteté-
sek eldzik meg.

A megnyitds eldontése kormédnyzati feladat. Amennyi-
ben a szomszédos orszdg is egyetértett a hatdrdtkelShely
megnyitdsdval, iigy a beruhdzds végrehajtdsdnak feladata
visszakeriil a VPOP kezébe, amely a megvaldsitdsba
bevonja a kdziti igazgatdsdgokat is.

Jelen hatdrdtkelShely megnyitdsokndl az ismertetett
eljirdst csak részben kovették a javaslattevOk, ugyanis
feltételezhets, hogy egyes 4tkelShelyek megnyitdsdnak

igényérdl jelen cikk alapjdul szolgdl6 tanulmény t4jékoz-
tatta az illetékeseket. Természetesen éppen ez volt az
egyik célja az emlitett tanulmédnynak.

Az anyagnak ez a legkritikusabb, és a leggyorsabban
elavulé része. Eppen ezért karbantartdsa nélkiilozhetetlen.

4.5.2. A hatdrétkelShelyek 4tléptetési,
kezelési mechanizmus4nak hatdsa az ij dtkelShelyek
megnyitisira

A legfontosabb figyelembe veendd szempont, hogy a
megnyitdsra javasolt hatdrdtkelShelyek dontd tobbsége
szomszédos-kétoldald személyforgalomra megnyitdst ird-
nyoz eld. Ezekben az esetekben a hatérdtkelShely kialaki-
tdsaa7. sz. dbraszerinti lehet. Tervezte a Széchenyi Istvén
Kozlekedési és Tavkozlési Fbiskola Utépitési Tanszéke.
Mint azt az el6z0 fejezetekben tirgyaltuk is, a koltségada-
tok szdmitds4ndl egy ilyen kialakitdsi 4tkelShelyet vet-
tiink figyelembe, azzal a kiilonbséggel, hogy az 4llom4s
épiiletet az dtkelShelyek tobbségénél csak 40 m2-re tervez-
tiik, fgy valamivel olcsébb is, mint az a 7. sz. dbrdn lithato.

Egy ilyen felépitési 4tkelShelyen lehetdség van a
forgalmat 2x2 sdvon irdnyonként szétvélasztva kezelni. A
forgalmat sdvonként nyithaté fény + félsorompokkal en-
gedjiik be az 4tkelOhelyre. A kezelSszemélyzet védotetd
alatt dolgozik. Visszaforditsra lehetSség van, parkoldsra
2x5 4llashely van kialakitva. A kezel6sdvokat szigetperon
vélasztja el egymdstol. A térvildgitds megoldott.

Ilyen egyszerii felépitésii hatritkelShely lehetdvé teszi
a szilkséges kezelési feltételeket egy kétoldali személy-
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forgalomra megnyitott dtkelGhely esetén, amely megfelel
a jelenleg alkalmazott kezelési-atléptetési technik4nak.

Ezt a felépitést célszeri tervbevenni a kozeljovSben
(1995-ig) megnyitand6 hatdrdtkelShelyek esetén, azzal,
hogy 4ltaldban t6rekedni kell a k6zos kezelés megvalGsi-
tdsdra, amennyiben erre vonatkoz6an a szomszéd orszig-
gal egyezségiink van, vagy egyezséget tudunk kotni.

Szinte kivétel nélkiil magyar oldalon tervezett dtkeld-
hely épitését vettiik figyelembe, ami tilbecsiilt koltséga-
datokhoz vezetett, hiszen elvileg akdr a tervezett dtkelGhe-
lyek felénél a szomszéd oldalon 4ll6 4tkelShely vehetd
figyelembe (megegyezés esetén), aminek a koltsége a
beruhdzas koltségében nem jelenik meg.

A tdvolabbi jovoben (1995 utdn) megnyitni tervezett
tkelShelyeknél a politikai helyzet majdani alakulds4tol
kell fiiggdvé tenni az d4tkelShelyek felépitését, mivel
elképzelhetd egy konnyitett, egyszeriisitett titlevél és vam-
ellenGrzési politika, annak végrehajtdsi szabalyaival
egyiitt.

5. JAVASLATOK
(Uj 4tkeldhelyek iitemezett megnyitdsa)

1991-ben megnyitandd hatdrdtkelohelyek
Csehszlovdk — magyar hatdrszakaszon:
Letkés — Salka
Ipolytaméc — Rapovce
Cered — Tachty
Kéiny — Buzica
Roman — magyar hatdrszakaszon:
Villaj — Urziceni
Nyirdbrany — Valea Lui Mihai (nemzetkézire)
Kotegyan — Ciumeghiu
Battonya — Turnu
Jugoszldv — magyar hatérszakaszon:
Tornyiszentmiklés — Pince
Felsoszolnok — Borefa
Osztrdk — magyar hatérszakaszon:
Ronok — Inzenhoff
Bozsok — Rechnitz
Janossomorja — Andau
Fertdd — Pamhagen (jdrmiiforgalomra)

1992-ben megnyitandé hatdrdtkelohelyek
Csehszlovik — magyar hatdrszakaszon:
Déméc — Pribenik
Szovjet — magyar hatdrszakaszon:
Beregsurdny — Luzsanka (nemzetkozire)
Romdn — magyar hatdrszakaszon:
Létavértes — Sacueni
Elek — Griniceri
Jugoszldv — magyar hatdrszakaszon:
Bdcsalméis — Bajmok
Beremend — Petrovo Selo
Osztrik — magyar hatdrszakaszon:
Pinkamindszent — Moschendorf
Szentpéterfa — Eberau
Pornéapati — Holl

Albertkdzmérpuszta — Halbtum

1993—94-ben megnyitandé hatdrdtkelohelyek

Csehszlovdk — magyar hatdrszakaszon:
Pécin — Velky Kamenec

Romén — magyar hatdrszakaszon:
Korosnagyharsdny — Cheresig
Dombegyhdz — Variasu Mic
Kiszombor — Cenad

Jugoszlidv — magyar hatérszakaszon:
Tiszasziget — Dala
Magyarszombatfa — Partosfalva
Kétvolgy — Markovci

Osztrdk — magyar hatdrszakaszon:
Szentgotthird — Mogersdorf
Magyarfalva — Neckenmarkt
Sopronkdhida — St. Margarethen

1995-ben,vagy 1995 utén megnyitandé hatdrdtkelohe-
lyek
Csehszlovdk — magyar hat.’xrszakaszon

Esztergom — Sturovo
Romdn — magyar hatdrszakaszon:

Lokoshdza — Curtici
Osztrdk — magyar hatirszakaszon:

Fels6szolnok — Neumarkt

Répcevis — Unterpullendorf

Zsira — Lutzmannsburg

Sopronkovesd — Nikitsch

Nagycenk — Deutschkreutz

A hatéaritkelohelyek iitemezett megnyitisit a 8-as szd-
mii ébrdn mutatjuk be.

6. UTOLAGOS MEGJEGYZESEK

Mint arra utaltunk is, az litemezés nem jelent megma-
sithatatlan sorrendet és természetesen fiigg a szomszédos
orszdgokkal folytatott egyeztetd targyaldsok eredményei-
tol is. A cikk megirdsa és a nyomdai 4tfutds alatt néhdny
véltozas 4llt be, melyekrol kozvetleniil a cikk megjelenése
eldtti dllapot szerint szimolhatunk be.

1991-ben megnyilt az osztrdk hatdrszakaszon Szentpé-
terfa-Eberau és Bozsok-Rechnitz 4tkelhely kétoldalii
(szomszédos) személyforgalomra, FertSd-Pamhagen
nemzetkozi személyforgalomra, Mosonszentjdnos-Andau
gyalogos- és kerékpdros forgalomra. Kormanykozi egyez-
mény sziiletett a rondki Szent Imre templom l4togathatd-
sagarol és frottkd kilaté megkozelithetdségérdl. A kozel-
jovdben vérhaté Pinkamindszent-Moschendorf megnyit4-
sa.

A jugoszldv hatdrszakaszon a targyalisok j6 iitemben
haladtak, 4m az ismert politikai események a hatirszakasz
nyugati térségében az 4tkelShelyek megnyitdsat késGbbi
idGre halasztjdk.

A csehszlovdk hatdrszakaszon az 4tkelShelyek megnyi-
tdsdnak elokészitése zavartalanul folyik, varhatéan Let-
kés-Salk4, Ipolytamdéc-Kalonda, Pacin-Velky Kamenec
lesznek az els6nek megnyitandé ij dtkelShelyek.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A romdn hatdrszakaszon Villaj-Urziceni, Nyirdbriny-

Valea Lui Mihai (bOvités) és Létavértes-Sacueni latszik

_legjobban eldkészitettnek, de ezeket nagyon gyorsan ko-
vethetik més 4tkelShelyek is.

Felhasznailt irodalom

—Dr. Kdlman Ldszls, Dr. Krizsdn Gyula: Vas megye és
Ausztria kapcsolatainak fejlesztése. (miiszaki tanulmény); 1989.
— Dr. Monigl Janos: Szempontok a koziiti hatérétkelGhelyek
fejlesztéséhez. 1990.

— Antal Istvan: Uj koziiti hatirétkelShelyek megnyitésa a ro-

méin-magyar hatérszakaszon. Kozlekedéstudoményi Szemle,
XL/9. szém 1990.

— Antal Istvdn: A koziiti hatdréitkelGhelyek koziiti fejlesztései-
nek VII. 6téves tervi programja. 1985.

— Antal Istvén: A koziti hatdritkelGhelyek a romén-magyar
hatdrszakaszon (helyzetfeltiras és fejlesztési koncepci6). 1990.
— Antal Istvdn: Adatszolgiltatis megnyitisra javasolt koziti
hatéritkelGhelyek targyaban. 1990.

— Antal Istvédn: A koziti hataritkelShelyek 1986. évi forgalma.
1987.

— Antal Istvdn: A koziti hatdritkelShelyek 1989. évi forgalma.
1990.
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A nemzetkozi expressz tehervonati rendszer
(TEEM) fejlodése

FEHER LASZLO —

Az eurépai vasutak 1961-ben egy ij, magas szintii
tehervonati szolgéltatist hoztak 1étre. A TEEM (Trans-Eu-
rop-Express-Marchandieses) rendszer rovid idd alatt
egész Eurépédban elterjedt és ezt kovetden jelentSs vélto-
z4son ment keresztiil, mig kialakult a mai form4ja.

Mir a rendszer megsziiletésekor alapkvetelmény volt,
hogy a TEEM ,,mérkajelet” csak azok az &sszekottetések
viselhetik, amelyek megfelelnek az Eur6pai Tehervonati
Menetrendi Konferencia (EGK) dltal 6sszedllitott és elfo-
gadott irdnyelvekben szerepld kritériumoknak.

Hosszii éveken 4t a mérvado kritérium a tovabbitdsi ido
(A) volt, amit eldszor 45 km/h, majd 1980-t61 60 km/h
utazisi sebesség és kiil6nboz6 idop6tiékok alapjan hatd-
roztak meg. Ut6bbiakhoz tartozott;

— a hatdrallomasi tart6zkoddsi id6 (H), mely kozos hatér-
dllomdson max. 180, iizemvalt6 hatdrdllomison pedig
max. 120 perc lehetett;

— az \tkdzbeni dtrendezd dllomdsi tartézkod4si idd (R) a
vasutak 4dltal megadott normék alapjan;

— a nehéz topogrifiai viszonyok miatti veszteségid6k (7),
amit a tivolsig és a lejtviszonyok fiiggvényében adtak
meg.

¢z 1-5 TEEM wiszonglat

KISS JOZSEF

A \Titérium vizsgélata sordn elOszor meghatdroztik a
sziikséges feltételt a kiindulds és a végillomds kozotti
tdvolsdg és az utazisi sebesség hanyadosibol adéd6 tovib-
bitdsi idd, valamint az id6p6tlékok dsszegeként azaz

X=A+H+R+T (6ra).

Ezt kovetéen a menetrendszerinti induldsi és érkezési
idokbol megdllapitottdk a tényleges tovébbitasi idot (Y),
végiil osszehasonlitottdk a kétféle idot.
X 2Y esetén a feltétel (kritérium) teljesiilt,
X <Y esetén a feltétel (kritérium) nem teljesiilt.

A viazolt kritérium szdmitdsnak dontd hdtrdnya volt,
hogy:
— a fuvaroztat6i igényeket csak részben vették figyelem-
be az indulisi ill. érkezési idok meghatdroz4dsinal;
— sokszor perceken miilt a kritérium teljesitése, ezért
vagy indokolatlanul nagy rdfordit4ssal meggyorsitottik a
vonattovabbitist, vagy tekintet nélkiil a sziikségletekre
mesterségesen megvaltoztattdk (révidités vagy hosszabbi-
t4s) a viszonylatot. "
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Mindezek ellenére a rendszer megfelelden mikodott, s
az 4ltaldnos gazdasagi fejlodéssel jar6 novekvo fuvarozisi
igények kielégitésében fontos szerepet toltott be. Ebben az
idoben a MAYV hél6zatin 10 TEEM vonat kozlekedett,
amelyekkel gyorsanromlé &drukat és gyorstovibbitdst
igényld kiildeményeket szdllitottak.

A teherfuvarozdsban tapasztalt n6vekvd konkurrencia
és a vasutak uj arculatinak kialakitisa kapcsin a 80-as
években nyilvanval6va vilt: a meglévd TEEM rendszert
olyan irdnyban kell tovibbfejleszteni, hogy fokozottabban
igazodjék a piaci igényekhez, s egyittal minGségileg is
magasabb szintii szolgdltatds legyen. Ennek érdckében
napirendre keriilt a kritériumok 4tdolgozésa.

Az EGK keretében létrehozott munkabizottsdg 3 valto-
zatot dolgozott ki. Az elsd ezek koziil 1ényegében a
meglévo kritériumok megtartdsat javasolta némi kiigazi-
tdssal. A masodik varidns is a sebesség kritériumbél indult
ki, azonban feladva a viszonylat fogalmit, az egyes
vonatokra szdmolt.

Az eurdpai vasutak végiil a harmadik viltozatot fogad-
tdk el, amely teljesen 1j gondolatokat és megkozelitést
tartalmazott. E szerint az j kritérium mdr nem egy
meghatirozott utazisi sebességen (€s kiilonb6zd idSp6tlé-
kokon) alapszik, hanem abbdl indul ki, hogy egy A napon
feladott kiildeményt a tdvolsagtol fiiggd fokozatok szerint
B, C, D vagy E napon kell az dtvevonek kiszolgaltatni.

Az \j rendszer kialakitdsa egyiitt jart a TEEM irdny-
elvek kidolgozasaval, melynek sordn részben j, ill. djb6l
meghatdrozott fogalmakat vezettek be (1. dbra).

TEEM szolgdltatds. Gyors, megbizhat6 és piacorient4lt
oOsszekottetés a termeld, fogyaszté vagy atrakokorzetek-
ben (kézpontokban) fekvd dllomasok kozott egyes kocsik
vagy kocsicsoportok tovibbitdsira. Egy vagy t6bb vi-
szonylatbdl all.

TEEM viszonylat. Megadott itirdnyon keresztiil dssze-
koti egy feladdsi korzet kiinduldsi dllomdsdt a fogadé
korzet rendeltetési dllomdsdval. Elemei a TEEM 4lloma-
sok és TEEM vonatok.

TEEM dllomdsok. A TEEM viszonylat kiindul6 és
végdllomdsa, valamint azon kdzbeesd dllomdsai, melye-
ken a vonatosszedllitds véltozhat, vagy a viszonylat szem-
pontjibdl kiilonds jelentdséggel birak (csatlakozd, utdn-
jegeld, kompéllomdsok).

TEEM Satellit dllomds. Nem tartozik a TEEM 4llom4-
sok kozé, azonban a TEEM szolgaltatds keretében kocsi-
kat fogadhat, vagy indithat, s a kocsik feladasi, ill kiszol-
gdltatdsi napja megegyezik a TEEM 4dllomdséval.

A TEEM viszonylatban fekvd TEEM 4llomdsokat
dltaliban TEEM vonatok kotik 0ssze egymdssal, de a
viszonylatokat — a kritérium betartisa mellett — mas
alkalmas tehervonatok (pl. TEC, TEF) is kiszolgdlhatjak.

A kritériumokat mindig az adott viszonylat kiindulasi
dllomasitol, annak végillomdsdig kell szdmitani dgy,
hogy a felad4si dllomdson A napon feladott teherkocsit

750 km-ig a B napon

751—1500 km-ig a C napon

1501—2250 km-ig a D napon

2250 km felett az E napon
kell az dtvevOnek kiszolgdltatni a rendeltetési dlloméson.

A kiilonboz06 dllomasok, rakod6helyek eltérd adottsa-

gai miatt és a gazdasigos munkavégzés érdekében a
tovdbbitdsi hatirid6t a kovetkezd egyszeriisitett médon
szamitjdk:
— a feladdsi nap megegyezik a vonatindulds napjdval, ha
a vonat 12.00 érakor vagy anndl késobb indul. Amennyi-
ben 12.00 éra el6tt indul a vonat, gy a feladas napja egy
nappal kordbban van.

— A kiszolgaltatdsi nap megegyezik az érkezés napjival,
ha a vonat 12.00 6ra el6tt érkezik a rendeltetési dllomdasra.
Amennyiben 12.00 6ra utdn érkezik, gy a kiszolgiltatis
napja egy nappal késObb van.

A TEEM szolgiltatisok kiilon menetrendkdnyvben
szerepelnek a 2. sz. dbra szerinti 6sszedllitdsban. Az dbrdn
mis menetrendek is feltiintethetdk, amelyek a TEEM
viszonylatokat j6 csatlakozAssal 9sszekotik mds — indité
vagy fogad6 — 4llomdsokkal. Utébbiakat TEEM csatla-
kozé dllomdsoknak nevezik. Ezek ugyanigy nem alkotd
részei a TEEM szolgéltatdsnak, mint a csatlakozd vonatok.

Mindazok a vonatok, amelyek a TEEM viszonylatokat
kiszolgdljdk, a forgalom lebonyolitds sordn elsobbséget
élveznek a tobbi tehervonattal szemben.

A TEEM viszonylatok tervszeriiségét €s megbizhatGsa-
git a futdsfeliigyeleti eredmények alapjin évente négy
dekadonként értékelik és mindsitik. Ide tartozik:

— a menetrendszeriiség a kiindulé és végilloméson;

— a kocsicsatlakozisok (4tmenetek) betartisa a hatdr és
4tsoroz6 4llomdsokon, valamint az Atrendezést végzd
allomdsokon.

A kozpontilag meghatdrozott futdsfeliigyeleten kiviil
valamennyi vasitnak sajit hatdskorben lehetosége van a
rendszer miakodésrdl egyéb ellendrzd vizsgdlatot végezni,
s ennek alapjén a sziikséges intézkedéseket megtenni és a
fuvaroztatdkat tdjékoztatni.
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RESUME

Gyula Haldsz— Dr. Jozsef Zoller: L’introduction de I’échange des dates electroniques aux transports........

Les auteurs publient quelques déterminations plus importants de I’étude s’occupant de contrble concernant
I’emploie de I’échange des dates electroniques aux transports (EDI)

Dr. Jozsef Kisbakonyi — Dr. Jdnos Mdtyus: Les principes, la méthodologie et le systtme d’étude par
Pordinateur de I’introduction efficace pour la circulation des wagons

Les auteurs ont recherchés le systéme de la réexpedition des vehicules remorques des Chemins de Fer de I'Etat
Hongrois et ils présentent dans cette article les résultats de recherche.

Istvdn Antal: La conception de developpement des lieux de passage de frontiére des voies publiques...........

L’auteur analyse des conceptions de developpement concernant les lieux de passage de la frontiere des voies
publiques, qui seront realiser probablement jusqu’a 2000.

Ldszlé Fehér — Jozsef Kiss: Le developpement du systéme des trains de marchandises internationaux
rapides o

Les auteurs presentent le developpement du systeéme des trains de marchandises internationaux rapides de 1961
jusqu’aux nos jours.

ZUSAMMENFASSUNG

Haldsz, Gyula— Dr. Zoller, J6zsef: Einfilhrung des elektronischen Datenaustausches im Verkehr...............

Die Autoren geben einige wichtigeren Feststellungen der Studie iiber die Anwendbarkeit des elekironischen
Datenaustausches im Verkehrswesen (EDI) bekannt.

Dr. Kisbakonyi, J6zsef — Dr. Mdtyus, Jdnos: Prinzipien, Metodik und rechengestiitztes Planungssystem der
wirksamen Einfithrung der Eisenbahnwagenstrome .

Die Autoren haben Forschungen auf dem Gebiet des Systems der Weiterleitung von Giiterwagen der Ungarischen
Eisenbahnen MAV ausgefiihrt und im Artikel werden die Ergebisse der Forschung mitgeteilt.

Antal, Istvdn: Konzeption der Entwicklung der Strassengrenziiberginge

Der Autor beschreibt die Vorstellungen der Entwicklung der Strassengrenziiberginge, die erwartungsgemiiss bis
zum Jahre 2000 realisiert werden.

Fehér, Ldszl6 — Kiss, J6zsef: Entwicklung des internationalen Express-Giiterzugsystems (TEEM) .............
Die Autoren stellen die Entwicklung des internationalen Express-Giiterzugsystems ab 1961 bis heute.
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SUMMARY

Gyula Haldsz— Dr. Jézsef Zoller: The introduction of the EDI in the transport..............cccoeovcenenennerencnenens

The authors present some important statements of the study dealing with the investigation of the usability of the
EDI in the field of the transport.

Dr. J6zsef Kisbakonyi— Dr. Jdnos Mdtyus: The pinciples, methodology and computer aided planning system
of the efficient introduction of the railway waggon-flows g eyt

The authors have made research works in the field of the train movement of the MAV and the results are presented
in this article.

Istvédn Antal: Development concept of the road border crossing places.

The author presents the concept for the development of the road border crossings, which will be realised
expectably till 2000.

Lészlé Fehér — Jozsef Kiss: The development of the international express train system of the goods
transport (TEEM)..........cccoceuvune e R e e

The authors present the development of the international express goods transporting train-system from 1961 up
to the present time.
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GEPJARMUUZEMELTETOK FIGYELEM!

Az AGRIA VOLAN teljeskorii szolg4ltatisokkal virja tisztelt megrendelSit. Rovid hatdrid6vel
véllaljuk mindennem{ teher-€s személygépjarmi, valamint aut6buszok mos4sat, diagnosztikai
vizsgélatat, karambolos és eseti javit4sdt, miiszaki vizsgdztatdsat.

Ipari Uzemiink garancidval véllalja:

— teherméretii Radidl és Diagondl Kkiviteli gumiabroncsok djrafut6z4sét, csere nélkiili
értékesftését,

— hidraulikus munkahengerek, fogaskerék és radidl szivattyik, valamint karddnkeresztek
feldjftasat,

— tehergépjarmii laprug6k gydrtdsat és feldjitasat,
— fékdobok és kiilonféle tengelyek fémsz6risat,
— kis és nagy f6darabok feldjftds4t és javitdsat.

Az Anyaggazdilkod4si Csoportunkndl a haszongépjdrmii alkatrészek széles vilasztéka,
valamint 4j teherméretii gumiabroncsok kaphatok.

Konszigndciés Raktdrunkban a nyugati és keleti haszongépjdrmiivek, szerszdmgépek, kézi
szerszdmok alkatrészei és egységei megrendelhetdk.

Az ttk6zben meghibdsodott gépjdrmiiveket darus mentSs gépkocsival elszdllftjuk, vagy jol
felszerelt mithelygépkocsinkkal a helyszfnen megjavftjuk.

Erdeklddni lehet:

3300 Eger, Mityis kir. 1t 134,

Miiszaki F6osztdly

Telefon: 36/12-380
36/12-300 (jam{ijav{t4s)
36/20-096 (alkatrész javft4s)
36/13-582 (anyageladés)

Telex: 63-321

Telefax: 36/11-814




