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Versenyegyeztetési lehetoségek a vasuti
kozlekedésben
— az Angol Vasutak privatizacios terveinek
értékelése

TANCZOS LASZLONE DR.

Bevezetés

1992. jiliusdban az Angol Kormény nyilvanossigra
hozta a Fehér kbng‘_lc!.i.'Uj lehet6ségek a vasutak szi-
.mira” cimmel, elSterjesztve abban az Angol Vasutak
(BR) privatizdldsara vonatkozd javaslatait. Az6ta k6zzé
tették mind a nagyvonali szabélyozd, mind a javasla-
tok részleteit ismertet§ dokumenticidkat, amelyekb6l a
szdndék a verseny bevezetésére mar vildgosan kirajzo-
T crbonn Mo b b il S o

Jelen cikk célja e javaslatok kritikai értékelése. Eh-
hez egy rovid elemz6 4ttekintés nydjt bevezetést,

amely értékeli Nyugat- vastiti I k

helyzetét, ezt kovetik az_infrastruktira és az iizemel-

tetés szétv Allapitasok, végil vizs-
galat trgyat képezi, hogy milyen el6nydk nyerhet6k a
verseny bevezetésébll, szemben azzal a lehetSséggel,
amelyet a vasiti szolgdltatdsok integralt tervezésének
rendszere biztosit, figyelembe véve az intézményi 4t-
alakitds tobbletkoltségeit is.

Az elemz6 értékelés a végsé kovetkeztetések Osz-
szegzésével zarul.

1. A nyugat-eurépai vasutak helyzetének elemzf
értékelése

ac-vesztéssel kellett szembenézniiik. Ez csak részben
imagyarazhatd 4 kiils6 tényez6k befolydsdval (mint pl.
a novekvé személygépkocsi tulajdon, vagy a valtozd
iparszerkezet, amely a nehézipartdl fokozatosan az €r-
tékesebb termékek és szolgdltatdsok elGallitisa felé te-
relte a gazdasigi szereplGket). Ebben a folyamatban
jelentGsen kozrejatszott a vasittirsasdgok versenyké-
pességének elégtelensége is, még azokon a teriileteken
is, ahol egyébként a vasiiti szallitds versenyel6nyokkel
rendelkezik (mint pl. a nagytdvolsigi nemzetkozi sze-
mélyszallitdis és 4ruforgalom). Szinte 4llanddsultak a

panaszok a magas szallitdsi dijakr6l, a szolgaltatdsok

gyenge minlségér6l, a WW« Mindezek
nyoman felvet6dik a kérdés: hatékonyan mikddnek-e
jelenleg a vasutak?

Bir jelenleg a vasutak az EGK-n beliil az utasoknak
csak 10, az druknak pedig csak 20%-at szallitjdk, van
wég néhdny olyan specidlis giacz ahol a vas_muélli‘t_éi__
fontossiga és dominancidja..nem kérdGjelezhetS meg
(ilyen pl. a_zsu i i6k ingafor-
galma). Jelent6s a vasiit szerepe a helykozi iizleti céld
utaz4sokban is, kiiléndsen a 200-300 km-es utazési ta-
volsdg felett, ahol a nagy sebességil vasiiti kozlekedés
a repiil6gépes utazdsok versenytdrsavéd valt. Ugyancsak
‘@‘fﬁ%ﬁm van a vasutnak a hosszi tivd,
%ap@mommmxmmw Az

széllitisban csak a vasit képes a nagy tomegek

A vasutaknak az ut6bbi évtizedekben fokozatos pi- nagytdvolsdgi fuvarozdsit olcson biztositani, (kivéve
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ott, ahol a még olcsébb vizi kozlekedés lehetGségei tekintették, mind az altalunk lebonyolitott forgalom,
adottak). A darabaru-forgalomban mér nincs lehet6ség mind az eszkozelldtottsag tekintetében. Amennyire csak
a hagyomdnyos arukezelésre, mivel itt a koziti fuva- lehetséges volt, a személyzetet az egyes szektorokhoz
rozok olcs6bb és rugalmasabb, altaldban jobb minGségld  (illetve azok alszektoraihoz) rendelték, elkeriilve az
szolgaltatast képesek biztositani. Bar a_kombindlt fu- esetleges feladatkett6z6déseket. A szektorok maguk
varozds részardnydnak novekedése tovdbb csokkenti a  azonban nem iizemeltették a vasutakat. Ez — szerz§dés
koliségeket, ezzel a megoldassal a yasit kereskedelmi, _alapjan.— az iizemeltet§ részlegek feladata yolt, ame-
elényei csak nagyobb-szdllitdsi_tdvolsdgon Ervényesit- lyek kovették a hagyomdnyos teriileti tagolodast.
hetSk. Figyelembe véve a kozutak novekvl zsifoltsa- A szektor-menedzsment rcndszemelg_]ggmggldnye
git és a komyezetvédelmet, a vasutak szerepe ezeken  volt. El6szor is sokkal vildgosabb és egyértelmibb ird-
a teriileteken vérhatéan novekedni fog. Erre utalnak nyitdsi kapcsolatokat sikeriilt kialakitani az egyes szek-
azok a novekvé beruhdzidsok is, amelyeket a nyugat- torokban, illetve alszektorokban, egyértelmdsitve a fe-
eur6pai vasutak terveznek megvaldsitani. Osszesen lelGsséget, fiiggetleniil attl, hogy hol hizédtak meg a
mintegy 120-150 milliard fontot koltenek erre a célra, teriileti hatdrok. Masodsorban a menedzserek szigortibb
beleértve ebbe az sszegbe azt a 20 millidrd fontot is, elszdmoldsi rendszert tudtak érvényesiteni az eszkdzok
amelyet a vérosi gyorsvasutak fejlesztésére kivdnnak nagyobb mértékd specifikdciéja révén, s ezaltal az
forditani. Anglidban az 1990-es években évente 1 mil- egyes rendszerek fejlesztésének koltségvetése is jobban
lisrd font az a beruhdzisi Osszeg, amelyet Csatorna- ellenGrizhet6vé valt, mind a koltségek, mind a bevéte-
alagiithoz vezet§ nagy sebességi vasiit, vagy a London lek oldaldrdl. Kiiléngsen az druszdllitis vonatkozisiban
alatti 1ij alagutak épitése igényel. Bar mind a piaci egyszer(is6dott az irdnyitasi rendszer és ez lehet6vé tet-
lehet6ségek, mind a beruhdzdsi szdndék adott a vasiti  te, hogy a menedzserek nagyobb figyelmet szenteljenek
kozlekedés szdmdra, mégis egyre fontosabbd valik, a sokkal jelentSsebb személyforgalom lebonyolitdsinak
hogy ez a szektor is megfeleljen a hatékony piaci md- megszervezésére.
kodésre vonatkozd kovetelményeknek. A vasit mikodését jorészt szerzGdésekkel biztosi-
Eurdpa-szerte a vasutat altaldban olyan nemzeti mo- tottdk, amelyet a szektor- és alszektormenedzserek ko-

%_tekimenék, ely egyardnt igényel ttek az iizemeltetOkkel, elére kikotve a szolgiltatds
szabalyozast és a timogatdst A monopol helyzet azzal ~minGségi_paraméiereit..és-a-fizetends. dijak nagysdgat.

fiigghtt Ossze, hogy szabalyoztdk a vasiit 4ltal alkal- Ebben a szerz6déses kapcsolatrendszerben a szolgilta-
mazhat6_tarifikat, ugyanakkor érvényesiilt a fuvarozdsi _tast nyijt, természetesen egy a rendszeren beliili mo-
kénxsgr‘\ﬁr;s,ey arra kotelezte a vasutat, hogy min- nopol helyzetd ellité volt, amely az iizletviteli koltsé-
den fuvarozasra felkinalt arut elszéllitson, fiiggetleniil gek legnagyobb részet™ szamldzta. Manapsig ezek a
a feladat jovedelmezGségétSl. A veszteséges személy-  szerz6dések kezdenek 4ltaldnos norméava vilni az eu-
szillit4si szolgéltatisok besziintetése kormdny-jévdha- rdpai vasutakon beliil. (P€lddul Hollandidban az_iizlet-

SUARBARE

gyést igényelt, sokszor eziltal kereszt-finanszirozdsra vezet§ menedzserek a szolgiltatdsokat a szolgﬁftﬁtﬁst
kényszeritve a vasutakat. A verseny ugyancsak $zaba- nydjtd ellitd egységektSl véisdroljik meg, az angliai
lyozott volt, rendszerint a vasutat védte a koziti aut6- szerz6dési formuldkhoz hasonlé megallapoddsok kere-
busz és tehergépjarmi iizemeltetGkkel szemben. Mind- tében rogzitve a feltételeket.) Ezekben megjel6lték az
ezek ellenére a vasiittdrsasidgok egyre nagyobb veszte- egységdrakat, tovdbbd a teljesitend6 vonatkm-eket,
ségek mellett mikodiek a 60-as és a 70-es években. vagy pl. a karbantartand$ vasiiti kocsik szdmét és - a
Ugyanakkor a vasutak jelentSs szocidlis kotelezettsége-  termelékenység novekedését figyelembe véve - ezeket
ket tell'esitgtm@i@:ffélé ya teljes AlloiANY~ az 4rakat évente redlértékben ,2%-kal csokkentetick.
mind egészségiigyi, mind nyugdijbiztositasi kotelezett- Mivel az iizletigazgaték ily médon képesek voltak a
ségeit illet6en.) A vasutakndl az elbocsitdsokat ugyan- teljes koltségszamitast Attekinteni, ugyanakkor a telje-
csak szigori el6irdsok korldtoztik. Mindez odavezetett, sités minGsége is jol ellenSrizhet6vé vilt, ezért olyan

hogy néhiny orszdgban a vasiiti deficit fedezésére kol- dontés sziiletett, hogy gz_mﬁgg%rwéggle%eke; telje-
csondket kellett igénybevenni és ez a pénziigyi nehéz-  sen kiilon vélaszt!'ék. Ily médon minden iizleti szektor
ségek akkumuldléddsat eredményezte. A vdlaszok —egy az%gglglti_itr_w@.._imegrélt marketing
ezekre a krizis helyzetekre, kiilonbozéek voltak. Né-  szervezetté valt, amely egy specidlis piaci szegmensnek

hdny esetben folytatédott a vasit védelme a versengS _kindlta &L%f_ﬁ_“@gﬁ@ﬁ;ﬂ
kozlekedési Agazatokkal szemben, 656z a tAmogtds fo-  Ezzel azonban nem sziint meg az igény arra, hogy
kozatos nOvelését tette sziikségessé. : bonyolult belsé szerz6désekkel szabalyozzik a szolgél-

Anglidban a tdmogatast mind a vasit, mind a kozit tatdst és azok ellentételezésének feltételeit. Az iizemel-
felé jelent6sen csokkentették. A vasiit lehetséget ka- tetés iizleti szektorok szerinti szétbontdsdval szamos
pott a tarifa olyan mértékd emelésére, amit a piac még olyan eset allt el6, melyben nyilvanvaléva valt, hogy
éppen képes volt elviselni. Ezzel egyidejdleg a tdmo- az egyes szektorok mennyire érzékenyen reagalnak ar-
gatds mériéke jelentSsen lecstkkent és a menedzsment ra, hogy ha a szolgdltatds esetleg egy masik szektort

arra kényszeriilt, hogy a_tevékenységet egyre inkdbb_ ~preferl. Ez kiiléndsen az infrastruktira irdnti igényben
iaci mutatkozott meg, ahol is a szerz6dések vitds pontjait

1992-ben ot _tevékenység teriiletet (az Intercity, a a vasit vezei§ testiiletei (Board) szabélyoztak.

londoni ingaforgalom és a regionalis személyforgalom, Jelenleg az Angol Vasutakon (BR) beliil.egyértelon.
valamint az 4ru- és a csomagszéllitds) hoztak létre az- M ereskedelm . ilonitett az 4ru-, cso-

zal a széndékkal, hogy azokra onelszmoldst valGsita- _magszallitds és az Intercity szem@lyszAllTAS:
nak meg. Ezeket a szektorokat viszonylag homogénnak mikddésbe 1€p6 eurdpai Személyfmgyanc i
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kiilon, iizleti alapon fog miksdni és a tdmogatdssal
miiksdS Délkeleti Hilozat is, amely az ingaforgalmat,
a helykozi és a helyi forgalmat bonyolitja le az orszig
délkeleti részében. A Regiondlis Vasutak (szintén el-
kiilonitve) az orszdg mds részein biztositjik a helyi és
a tdvolsigi személyforgalmat. Ennek a szektorra torté-
né szétbontdsdnak az volt a f6 célja, hogy megsziin-

tessék a_keresztfinanszirozasokat ¢s. vildgosan..elkiils-..-

nitsék a’kereskedelmi alapon mikgdtethet6. iizletrésze- .

et _azokidl, ahol tAmogalas Tolyositasara van_ sziikség. ..

A jelenlgﬁgﬁ“&?éﬁ%f”ﬁﬁ@ﬁ&&?\az volt a terv,
hogy ’92/93-ra a Délkeleti Hil6zatot is tdmogatds nél-
kiil, kereskedelmi alapon mikodtetik, mig a Regiondlis
vasiitndl egyértelmd volt a timogatds.-fennt
sziikségessége. A kereskédelmi alapokon iizemeltetett
mﬁtﬁ]%n‘m*ereskedelmi banki kamatldbat (amely je-
lenleg 8%-os) tekintik elvdrand6 eredménynek. (Ezt a
szazalékértéket valamennyi eszk6z - beleértve a tulaj-
dont is - figyelembe vételével szdmitjak.) A tdmogatott
szektorok esetében célul tizték ki a tdmogatis csok-
kentését, s ezzel pirhuzamosan az elvart szolgaltatisi
szinvonal minGségének fenntartdsit. A dijak redlér-
tékének novelése - kiilonosen az ingaforgalom vonat-
kozédsdban - mindig kényes politikai alku kérdése volt.
Mindezek egyre inkdbb elvezetnek ahhoz a megold4s-
hoz, amely szerint a kozponti kormany és az Angol
Vastit kozott szerz6dés rogziti a

szolgAlAsOkra~-vONnatkozs Elvarsokat. és. az..ezekért
adott tamogat: mértékeit (ugyanis 1974 6ta az 4l-

lami tdmogatds egy globélis Gsszeg volt, amellyel a
kormdny mindig kompenzailta a vasutak veszteségeit).
Mennyire volt sikeres ez a megkozelités? Az 1979-
(61 napjainkig tart6 idGszak alatt az sszes, 1AmOgatasi,
S0%-kal csokkentették! :
fienetdij novekedett, de igen jelentSs
az a vonatkm/alloményi l¢tszimban mért munkaterme-
lékenys&g TiGvekedés is, amely - kiilondsen a legutSbbi
¢vekben - az Angol Vasutaknél bekgvetkezett...

Az egyes iizleti szektorok pénziigyi teljesitményei
jelentGsen javultak. (A koltségszamitds sajétossdgaként
kell emliteni, hogy a koltségeket a felhasznalékhoz
olymddon allokaljék, hogy a koltségek fedezéséhez
csak olyan mértékben kell hozzdjarulniuk, amilyen
mértékben els6dleges felhaszndldi igényeiken tidl igény-
be veszik a tovédbbi szolgiltatdsokat. Ily médon példa-
ul, amivel az Aru- és a Csomagszillitdis sehol sem
elsGdleges felhasznéld, igy ezeket az iizleti szektorokat
minden szolgaltatdsndl csak a i indlis_kol
terhelik meg. A személyforgalmi bevételek allokilisa
a megvéltott menetjegyek ardnydban torténik, ameny-
nyiben az t&bb iizleti szektort is érint.)

Az 1992, évi eredmények elemz€sébdl kitdnik, hogy
mind crcity, mind az Aruszallitds drbevételi t6bb-

lettel z4ria az évet, de még egyikiknek sem sikerilt
elérni a normativdnak tekintett kereskedelmi banki ho-
zamot (jelenleg 8%). Az erGs koziti verseny és a re-
cesszid miatt a csomagszillitis még veszteséges. A
Délkeleti Halézat szerény artdmogatassal zarta az uzleti
évet és tgy tinik, hogy a halaszthatatlan tarifansvelés
utdn (a merev keresleti elaszticitds miatt) hamarosan
biztosithatd lesz a tdmogatds megsziintetése, azaz a fe-
dezeti ponton t6rténé iizemeltetés. Az is vildgos, hogy
a Regiondlis vasiit mdkodése tovdbbra is tAmogtést igé-

vasiit ltal biztositando. .

nyel, de itt is tervbe vették a tdmogatdsok mért€kének
tovabbi cstkkentését.

Az el6z6ekben vézolt véltozdsokon til, a kormdny
dltal elGterjesztett privatizdcids javaslatok azokat a to-
vabbi megoldasokat kutatjdk, amelyekkel hatékonyan
novelhet§ a vasiit versenyképessége.

2. Privatizacios javaslatok

Szdmos eurdpai orszdg keresi a megolddst a vasiit
privatizdlasara. Ez a folyamat altaliban a kévetkez6
elemekbdl all:

- az infrastrukuira 6 az lizemeltetés szétvalasztésa,
mint ahogy azt Anglidban, Németorszagban,
Ausztridban és Hollandidban javasoltik és aho-
gyan azt Svédorszdgban mar teljesen meg is va-
I6sitottdk (két vasit-vallalat);

— valamennyi_vasitiizemeltet§ privatizéldsa (fokoza-
tosan az infrastruktﬁfa'pg?ﬁgﬂﬁ“ﬁsﬁwﬁfaﬁzt alé-
pést sok helyiitt vitatjak, csupdn Anglidban tizték
mér ki a megvalGsitds hatéridejét is;

- az infrastruktirdhoz valé “nyitott hozzaférés”
egyezményekkel val6 biztositdsa, azaz barmely
magéniizemeltet§ szdmdéra a vasiti kindlati piacra
orténé belépés lehetGségének biztositdsa és ver-

" senyhelyzetbe keriilés a jelenlevé egyéb iizemel-
tet6kkel.

Ez a szdndék Anglidban és Svédorszagban. Egy
1989-ben kiadott EC kozlekedéspolitikai deklarécid
mér javaslatokat fogalmazott meg a Kozdsség vasiitjai
szdméra, melyben az ismertetett folyamatok megval6-
sitdséra hivta fel a figyelmet. Az utébbi rész-célkittizést
(t6bb tizemeltet§ versenye) az 1991/40 sz. EC direktiva
részletesen is megfogalmazza.

Amikor Anglidban a vasiiti privatiziciés javaslatokat
attekintették, minimalizalni akartdk a konfliktust a ket-
t6s célkitizés kozott: a inél telj i
takoztatdsa, a lehet6 legkisebb szervezeti valtoztatds
_n_]_e,n I —— sota R o KtOEokra- &b ' k4
“Teril - integrdci6 tovabbi fenntartdsa

[I AT A
D Y (KAl L L]

vonatkozdsu

eti
csokkentené a versenyt; az infrastruktira és az iizemel-
tetés szétvalasztasdra azért van halaszthatatlanul sziik-
ség, mivel az infrastruktira $nmagdban is természetes

.monopéliumot képez. Bar lehet6ség lenne arra, hogy
az lizemeltetk versenyeztetésével biztositsanak hozzi-
férést az infrastruktirdhoz, mindig problematikus olyan

1, megillapoddsok kotése, melyekkel biztosan kikiiszbol-

hetS, hogy az integrilt iizemeltetS ne hasznélja ki mo-
nopol helyzetét arra, hogy el6ény6kh6z jusson az inf-
rastruktira piacon, a nem egységes (tagolt szervezetil)
keresleti oldallal szemben.

Ezért jutott a kormany arra az elhatdrozdsra, hogy

az_Angol Vasutakat e Infrastru‘_lgt_llrﬂa;_waggal_(Ra-

track, azaz Pélyavasu% &"az lizemeltetéssel foglalko-
26 tArsasdgok - 16trejove g{g@%ﬁenmﬁ A
személysz4llitds iizemeltetésCt mag sasagok szadma-
ra franchise-ba adndk; taldn mintegy 20 olyan csoportja
lesz a swlB’mBﬁ;ﬁ, amelyek jelenleg f6leg a profit
centrumok, vagy azok alkdzpontjai szintjén léteznek.
Igy egy franchise csoport olyan teriiletet fog lefedni,
mint pl. a Keleti parti f6vonal, a Délkeleti Hal6zat
regiondlis szolgdltatdsai, vagy a Regiondlis Vasutak
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Eszaknyugti szolgéltatdsai. Néhdny Intercity szolgélta-
t4s esetében a franchise-be vevlknek fizetniiik kell
azért_a_jogért, hogy étvehetik a szolgdltatds iizemelte-
tését, mig a legtobb esetben a pélydzoét aszerint fogjdk
kivalasztani, hogy az adott szinvonali szolgéltatisok
teljesitését_melyikiik..tudja 2 TegKisSebb-asmogatasi
osszeg folysitdsa mellett biztositani.

~=A=rifiifialis szolgaltatasi elVarasok megfogalmazha-
t6k vonatgyakorisigban, megbizhatésdgban, vagy zsi-
foltségi szintben és a maximdlisan meghirdethet§ me-
netdijakban. A folyamat lebonyolitdsdra €gy uj franchi-
se szervezetet hoznak létre. A franchise-ra véllalkozok
bérelni fogjdk az Angol Vasutak meglév6 gordiil§ al-

T e

lomdnyAi 8 AIVes7iK az Angol Vasuuak személyzeiét.
Ahol nem szmmmﬁgt&m ajanlat, ot az Angol

Vasutak folytatja a szolgéltatisok iizemeltetését, de
szimukra nem megengedett a részvétel a franchise-be
vételért kiirt palydzatokon. Hangsiilyozzédk, hogy a kor-
many maximadlis rugalmassdgot kivdn fenntartani, azaz
a magénszektort6l érkez6 minden ajinlatot mérlegelni
fog, de a szolgéltatidsoknak az 4ltala legkedvezSbbnek
mindsitett_franchise-ba_adasi id6tartama_mint #€Y.

Ennek eltelti@vel az iigylet feliilvizsgilatra kerii
Ami az infrastruktirit illeti, a Palyavasit fogja elké-
sziteni valamennyi szolgiltatds menetrendjét a teljes
hilézatra. Ugy fogja allokalni az utvonalakat és kisza-
mitani a hasznélatukért fizetend6 dijat, hogy az fedezze
az eszk6zok normélis megtériilését. Olyan projekteknél,
amelyek kiils6 (extermdlis) hozamokat is eredményez-
nek, lehetdség lesz fizetési kedvezg{gﬁgxgk&ishligy uj
Szabalyoz tosagot éllitanak fel, amelynek az inf-
rastruktiirihoz vald hozzaférés lehetGségét kell biztosi-
tani egyértelmien megdllapitott haszndlati dijak és fel-
tételek mellett. A Palyavasiitnak kell majd szerz6dése-
ket kotni az alvillalkozokkal is, akik biztositjdk a vas-
iti palya karbantartdsidt. Ezek az alvallalkozdk,
amennyiben az gazdasigosabb, valaszthatok a magén-
szektorbdl is. A kormény szandékédban 4ll a teljes Aru-
és Csomagszallité szektor privatizaldsa, akér kiil6nb6z6
tdrsasdgok 4ltal is.

A kormény részér6l a javaslatokat igen hatdsos for-
méban terjesztik el6. A _cél, hogy mingl jobban Oszif-
nozzé ii Gzott. Ezaltal a gaz-
dasdgos iizemeltetési méretek mar nem lesznek olyan
nagyok, mint kordbban és valészindsithet6, hogy a
pontosan nem kimutathatd koltségek méar kevésbé je-
lent6sek. Igy esély van a raciondlisabb iizemeltetési
feltételek kialakitdsdra. Ahol a tdmogatast a jovében is
fenn kell tartani, ott a franchise-ba vételt versenyezte-
tés utjan biztositjak. Azaltal, hogy ij iizemeltet6k sz4-
méara is lehet6vé teszik a meglév6 gordiil6 Allomany
lizingelését - a franchise-ba vev§ esetében -, a meglévé
személyzet atvételével, jelentGsen csokkentik azokat a
korl4tokat, amelyek a nagy értékd eszkozrendszer hasz-
nilatit akaddlyozzdk, mert azok kiilsnlegesen képzett
iizemeltets személyzetet igényelnek. Gyors elémeneteli
lehetSségket kindlnak a verseng6 menedzser-csoportok
szdmdra azzal a céllal, hogy uj iizemeltetési €s mar-
keting feltételek kozott csokkentsék koltségeiket és no-
veljék bevételeiket, tovabba alkalmat adnak arra, hogy

a jelent6s beruhdzdsokba a magéanszektor is bekapcso- .

16djon.
E javaslatokkal kapcsolatosan azonban szdmos kér-

dés is felvetddik. Ezek kozott a kovetkezSk a legje-

_lentGsebbek, amelyek vizsgélatival részletesebben is

" foglalkozom:
— az infrastruktira és az iizemeltet6k kozott kap-

csolat;

— a verseny elgnyeinek érvényesiilése az_integralt.

Vasui-izemeltetés ltal. biztositott  el6nyokkel
szemben;

— az_intézményrendszer bonyolultsiga és az 4tme-
neti koltségek; T -

— a verseng@ vallalkozék hidnya.

3. Az infrastruktira és az iizemeltetbk kozotti
kapcsolat

Amint arra mar kordbban utalds tortént, a javaslatok
szerint létrehoznak egy iij-tdrsasdgot, amelyet Pélya-
vasiitnak fognak nevezni. Ennek a tirsasignak lesz a
tulajdona a vasiti infrastruktira, ez fogja a pélyat kar-
bantartani €s lizemeltetni. Ez a tarsasag lesz felelGs a
menetrend kidolgozasaért, tovabba a biztositd berende-
zésekért €s az opertiv forgalomirdnyitisért. Kiilénboz6
QOQLC PLQ-SZeFZOUCSCK KCICICDE
vonalakat a személyszallitast
tatdst végz6 szolgaltatok szdmdéra az elérhet6 legmaga-
sabb 4rért, hogy koltségeiket fedezzék. A Pilyavasiit
ugyancsak szerz6déseket fog kotni a franchise-ba vevé

uvarozisi szolgdl-

iizemeltetSkkel, hog _gggsitsajﬁggmynlqa a_palyahoz
val6 hozzatérést. Va '

s6dleges felhasznalé 4ltal okozott koltség-fedezési elv
megmarad, ugyanis a személyszallitist franchise-be ve-
vOkkel kivanjik fedeztetni az_els6dleges felhasznal6i

s&ltségeke;, s a tovabbi szerz m
et szolgaltatdsok koltségeinek fedezését biztosi-
tandk. Nem alkalmazzdk a svédek 4ltal kialakitott egy-

szer( tarifaképzési elvet, mivel Svédorszdgban az inf-
rastruktiira tirsasig jelentGsen tdmogatott, igy ott lehet

a dijakat a margindlis tdrsadalmi kbltsé&ekne Qgg pozva
kialakitani, azon u ogatott” lesz

& elvanak 16le, hogy biztositsa az eszkdzok kereske-
delmi me&ém"]gﬁé‘ t. (Néhany specialis esetben lehet6-

ség lesz arra, hogy a tdrsadalmilag kivédnatos, de nem
jovedelmez6 projektek megvalGsitdsat dllami juttatdsok-
kal tdmogassék, kiilonosen olyan esetekben, amikor ez-
dltal jelentSs forgalmat tudnak a kozitrél a vasitra
terelni.) Ardiszkrimindci6t nem kivinnak érvényesiteni.
A Szabilyoz6 szervezetre igen nehéz szerep vdr,
ugyanis annak kell biztositania, hogy a Pilyavasit a
megéllapitott palyahasznilati dijakkal egyforma elérési
lehet6séget kindljon valamennyi iizemeltet6nek.

Az egyik lényeges ellenérv a pélyavasiiti szervezet
javasolt kialakitdsdval szemben, hogy az tovibbra is
monopol helyzetben tud térgyalni akar a piacrél éppen
kilépS, vagy oda belépni szandékozé egyes iizemelte-

tokkel, vagy a Kormannyal, mint franchise h: -
Jelenleg “Ugy Tk, “fogy  viszonylig g”'?‘é“v‘gggféﬁ?éi‘é'm

készieti ezt a szervezetet a hatékony mikddésre, mivel
mindig 4t tudja hdritani a névekve koltségeket a fan-

nnek ‘egyediili hatdra a Franchise
Hatésdg koliségvetése lesz, illetve a fedezethidany ko-
vetkeztében el64ll6 esetleges szolgéltatds megsziintetés.

§szindisithet6, hogy a megléve, az

S

B il
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Nem kétséges, hogy a szerz6dések Osztondzni fogjak
a pélyavasutat a kritériumok teljesitésére; azonban ép-
pen ez volt a vitdk legf6bb forrdsa Svédorszag eseté-
ben is. Az angol el6terjesztés szerint a Pélyavasit na-

gyon kis szervezet lesz, s_szinte..minden. épitési. és..

fenntartdsi munkat, szerzddésscl fog kiadni_ a magén-
" Szektornak, megfeleld versenyezietéssel. Ennek ellené-
re, mar sok potencidlis franchis-ba vevé jelentette ki,
hogy a jelenlegi javaslatok alapjan nem kivdn a ver-
senyben indulni; el6zetes kalkuldcidk szerint ugyanis
koltségexk mintegy felét a Pélyavasut fogja meghata-
“rozni, Upyaniakkor 4z altaluk megkivant palyaszolgélta-
“tds minGsége nem latszik biztosithaténak. A javasolt
megolddssal szembeni mdsik fontos ellenérv a hosz-
szabb tdvii tervezés megoldatlansiga. Nagyon sok
elény, amely a koltséghatékonysdg szempontjabdl je-
lentkezik, manapsdg abbdl fakad, hogy gondosan egy-
méshoz "illesztve”, egyiitt fejlesztik a gordiillGallo-

r?pﬁﬁyt’"éi az infrastruktdrat. Példdul a kiépitési sebesség

vagy a karbantartds titémezése nagy mértékben attol
fiigg, hogy hiny vonat és milyen tipusd gordiil6 allo-
many halad 4t, ezért nagyon fontos lenne, hogy szoros
informéci6s €s szervezési kapcsolat legyen a Palyavas-
ut és a pélya barmely szakaszit igénybe vevl f6 vo-
nat-iizemeltet6k kozott.

Sok kritikai észrevétel tartalmaz olyan javaslatot,
hogy ezeknek a probléméknak a legjobb megoldisa az

lenne, ha az iizemeltets, a franehise-ba.vevs,.lizingel-.

~bérbe.venné.az. infrastruktirdt,. A palyavasit
fele16s maradna az infrastruktiira tulajdonosaként és fe-
liilbirdlhatnd a beruhdz4si dontéseket, de a napi iize-
meltetés és karbantartds a franchise-ba vev§ irdnyita-
sdval torténne. Ennek a megkozelitésnek nyilvanval6
hitrinya, hogy amennyiben egy kiils§ palyazé lizemel-
tet§ kivan hozzafémi a palyihoz, nagyon sok més fran-
chise-be vevével kellene egyezkednie, ha olyan szol-
galtatdst kivdnna iizemeltetni, amely tbb, mér a pia-
con levé franchise-ba vev6é mikodési teriiletét érinti,
illetve keresztezi.

4. A versenyeztetett és az integralt vasiti
iizemeltetés Osszevetése

A kormény meggy6z6dése, hogy fenn kell tartania

etlsé Nyilvanval6, hogy ez az eset
leginkdbb az Intecity iizemeltet6knél fog el6allni, de
el6fordulhat azok barmelyik alvallalkozéjandl is, mivel
a legtébb szolgéltatds mérlege, amely kereskedelmi ala-
pon mikddtethetS, attraktiv lehet, ha csak a paly4ért
kell tgy fizetni, mint kikiiszobolhetetlen koltségért. A
franchise-ba vétel els6 menetében a Eranchise F
fogija.. i, hogy a megléve szolgaltatdsok fenn-
tartdsdhoz a sziikséges vasitvonalak biztositottak legye-
nek; ez természetesen jelentGsen korlitozza majd a ver-
senybe beléplk tovabbi lehetGségeit, kiilondsen a ha-
16zat jelentGs foglaltsdgu (forgalmi) szakaszain. A ko-
vetkez6 menetben azonban a Palyavasiitnak kell ezeket
az ttvonalakat “kiadnia” a franchise-ba vevd verseny-
z6knek, és ha a kiils6 iizemeltet6k magasabb pilya-
haszndlati dijak fizetését fogjak vallalni, ezzel fokoza-

kor4bbi. lizemeltetGket, s az iizemeltetSi. piac.a kiils6 .

uzcmeltetdk uanyéba lolédlk el. Ez ismét egy sor

roblémat vet fel.™

Az els6 az, hogy érdemes-e a vasiiti személyszalli-
tisi szolgaltatdst is sokféle iizemeltetd kozott feloszta-
‘ni. Két érv is felhozhatd ezzel “szémbe. Az egyik a”
‘méretek cstkkenéséb6l ad6dé gazdasigi veszteség. (Pl
nil sok iizemeltetS a személyzet és az eszkdzdk ala-
csonyabb kihasznaldsit eredményezheti. Minden iize-
meltetének gondoskodni kell a hasznilt eszkézok tisz-
titdsardl, a gordiilallomany iizemanyaggal val6 feltol-
tésér6l stb.) A mdésik érv, hogy a szolgiltatds ilyen
form4ja kevésbé lesz attraktiv a felhaszndlék szdmdra,
mint egy integralt rendszer-esetében lenne (pl. a jegyek
nem biztositanak 4tszédlldsi lehetGséget, nincs egységes
informdciés rendszer és helyjegy biztositdsi szolgdlta-
tds, amely valamennyi iizemeltetSre kiterjed, stb.). Vi-
tathat6, hogy ezek a problémidk minden esetben kikii-
szobolhetdk-e gondosan megfogalmazott szerzddési fel-
tételek révén. Ezen a téren az integrdlt informécids
rendszer sokat segithet (ldsd 1égitdrsasigok!).

A mésodik ellenérvnek sokkal mélyebbre hatd ko-
vetkezményei is vannak. Sok potencidlis franchise-ba
vev( jelezte, hogy nem kivin részt venni a pélyazaton,

ha a franchise. szerz6dés, nem. biztosit, szamara. KizarGs..
lagos jogokat az adott szolgdltatds elldtdsdhoz. Viligo-
Mné’k az o &ka is. Ha egy franchise-ba
vev( indul a pélyazaton, akkor azt azzal a céllal teszi,
hogy 4tvegye egy bizonyos id6szakra az adott szolgalt-
tds biztositdsat és ennck fejében egy rogzitett Osszegld
bevételt kapjon (vagy ezért egy rogzitett Gsszegi dijat
kell fizetnie). Ha ezek a viéllalkozdk el6re nem tudjék,
hogy milyen verseny alakulhat ki a jov6ben az adott
szolgaltatas teriiletén, akkor jelentGsen korlitozottak a
lehetGségeik. Nem tudjdk ugyanis, hogyan reagéljanak
az esetleg romlé versenyfeltételekre, igy a kelleténél
nagyobb kockéizatot kell villalniuk. Igy a szabad hoz-
zaférés korldtot is jelent a frenchise dij emelésében a
franchise hatésdg sziméra és megneheziti a vonat-iize-
meltetés vagy egyéb alvillalkoz6i szolgaltatds verseny
litjdn torténd igénybevételét.
Ezekre az észrevételekre a kormany gy valaszolt,

hogy kiilénésen az els6 menetben hallandé lesz a fran.
chise-ba vev6knek kizirdlagos jogokat is_biztositani,
wgy ténik, hogy a Korm&fynak ezt: a tﬁrgyaléSI haj-

nyzOk, szamdra, is.a.vasiti. palydhoz.valé= land6sagat az elSterjesztés legkézenfekvobb hidnyossd-

gainak kikiisz6bolése érdekében a jovSben is fenn kell
tartnia.) Eziltal az iizemeltet6k folyamatos versenye a
franchise elnyerésére irdnyulé versenyre redukalédik,
ami a fejlesztést illetGen, veszélyeket jelent.

5. A beruhizisok kérdései

Mir kordbban is emlitésre keriilt, hogy az Angol
Vasutak jelenlegi szolgéltatdsi szinvonaldnak fenntarti-
sdhoz is igen jelentSs beruhdzasokra van sziikség. Ez
a beruhdzisi igény még nagyobb, ha figyelembe
vessziik azokat a problémdkat, amelyekkel a jov6ben
kell szdmolni (pl. csatorna alagit megnyitdsa, forga-
lomnévekedés, stb.). Ezért a korminy-javaslat sikeres
megvalGsitdsdnak egyik kulcskérdése, hogy mennyire
lesz vonzd a vasit a magénbevektetk szdméra. A Pé-

tosan kiszorithatjdk a_versenyb6l a franchise-ba vevs
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lyavasit beldthat6 ideig kozhasznalati, vallalat marad,
de alvéllalkozoként lehet6ség nyilik a magén 16ke rész-
vételére az 1ij infrastruktirdk megvalGsitdsanal. A jar-
miallomanyi teriilet lesz az a f6 mozgastér, ahol a
magan beruhdzok szerepet vallalhatnak, esetleg még az
dllom4sok iizemeltetése is az utaskiszolgdlast tekintve.

Ezzel Osszefiiggésben rd kell mutatni arra az ellent-
mondssra is, amely a franchise-ba vétel 7 éve és a
gordiil6 dllomany 4atlagosan 30 éves élettartama kozott
huzédik meg. A jarmuallomény tulajdonosa nem lesz
fektetni t6kéjét, de az iizemeltetSknek sem fogja meg-
érni drdga, tj jarmdveket lizingelni, ha csak nem ga-
rantdljak szdmukra, hogy a kovetkez6 franchise-ba ve-
v6 is igényt tart az \j jarmdvekre.

E probléma 4thidaldsdra két lehet6ség is kindlkozik.
Az egyik lehet6ség a franchise idejének 15 évre vald
meghosszabbitdsa, amely mar sziikségessé teszi a jar-
miallomény feldjitdsat is és igy az érdekeltség kozossé
vélik. (Természetesen e megoldds hatrdnya, hogy a
”puhdbb” versenyhelyzet nem kényszeriti a franchise-
ba vevSt a maximdlis teljesitmény kifejtésére, bar job-
ban érdekeltté teszi a kovetkez$ idGszakra sz6l6 lehe-
16ség megszerzésében.) A misik alternativa a jarmd-
gyArtasi részvénypiacba valé kozvetlenebb beavatkozis,
akdr azéltal, hogy megnovelik a kozhaszni szektor
ilyen részvény visirldsait, vagy kiterjesztik a garanci-
dkat a jov6re vonatkozé lizingelésre is.

6. A szervezeti komplexitds és az atalakitas
koltségei

A korédbban felvetett problémdkra t5bbé-kevésbé le-
het taldlni olyan megoldast, amely a kockazatot és a
bizonytalansigot csokkenti. (Ezek ugyanis f6leg a ke-
reskedelmi verseny korldtozdsival voltak Osszefiiggés-
ben.) A most vizsgalt kérdés inkdbb azzal kapcsolatos,
hogy a kormdny gltal javasolt bonyolult szervezeti
megoldis olyan sokféle tevékenység és szervezet Al-
lands. figyelemmel Kisérését igényli, hogy e ék“tobb-
letkoltségei jelentSs 6sszcgre novekedhetnek.

Tekintsiink pl. egy iij franchme—ba vev6 helyzetét.
Szaméra a L.€s.a Fran;
chise Igazgatéygl__kdtcndd szerz6dések lesznek milyen

szolgaltatisokat kell tizemeligtnie, illetve milyen minG-
ségi kovetelmények teljesitését varjak el t6le, milyen

arkiegészitést kell kapnia a Franchlse Igazgat6tl és
neki mennyit kell fizetnic a Palyavas izonyéra
mindezek olyan tényezbkkel 6sszefuggésben fognak
véaltozni, hogy milyen id6tartamra sz6l a szerz6dés, il-
letve a koriilmények aszerint is véltozhatnak, hogy ma-
gasabb, vagy alacsonyabb szolgaltatisi szinvonalat kell
biztositani az adott 6sszegi, vonatonként kalkuldlt 4r-
kiegészités mellett. Ezzel egyidejileg a Pilyavasiit tér-

gyaldsokat fog folytatni az (val6szinidleg nagy szamu)

augméstulalgonossal‘ hogy biztositsa a hozzaférési jo-
gokat. Barmely vita e teriileten ki fog hatni a franchi-
se-ba vevére is és esetleg 6 kényszeriil rd az dllomés-
tulajdonossal valé egyezkedésre.

A franchise-ba vevéknek szdmos egyéb szerz6dést
is meg kell konie; pl. a.toyabbi.iizemeltetkkel a.be:.
vételek megosztdsdrdl, a jarmiveket koélcsonz6 villala-

Serendn

tokkal a lizingelés feliételeirSl, a fenntartdsrél, az
lizemanyag-ell4tast biztosité és a takarits, fenntarté al-
véllalkozokkal. Engedélyt kell szereznie az 4llami fel-
iigyel6 és szabdlyozo hatdsagtél, aki ellenérzi, hogy
teljesitette-e az egészségiigyi €s a biztonsagi elSirdsokat
és hogy nem sérti-e meg a versenyszabélyokat.

Tételezziik fel egy egyszerd eset elSforduldsit,
amely minden nap el6adédhat, pl. egy vonat, amelyet

_két_iizemeltet is hasznalt, megh1b§§5‘dIK' El6szot el
lendrizni kell, hogy a meghxbﬂsodé’ﬁ’ ném’ palyahibabdl
adédott-e (Pélyavasiittal targyalds), esetleg targyalni
kell a masik iizemeltetSvel, stb. Vajon az ilyen vasiit-
hélézat hatékonyabban mikddik majd, mint kordbban?
Még az egységes Angol Vasutakon beliil is szdmos
pontot kell beiktatni a “kvazi” szerz6dés teljesitések
ellen6rzésére. A javasolt szervezeti megoldas ehhez ké-
pest joval bonyolultabb apparitus mikodtetését teszi
sziikségessé. A kordbbi (jelenlegi) szervezeten beliil a
BR fémérndke gondoskodott arrél, hogy az iizemelte-
téssel kapcsolatos, a legfels§ szintre keriil§ bels vitis
kérdések megfelel6 megoldast nyerjenek és ehhez a
dontéshez a sziikséges informicidk rendelkezésre 4ll-
tak. Az 4j helyzetben barmely vita kiils6 testiilet don-
tési kompetencidjaba keriil és a vasit allami feliigye-
lete bajban lesz, amikor a sziikséges informacidkrél
kell gondoskodnia.

Mindezek miatt az 1j javaslatok sikeres megvalGsi-
tdsdhoz nem lehet megoldatlanul hagyni azt a kérdést,
hogy milyen jellegi vitds kérdésekben ki és milyen
dontési jogkorokkel lesz felruhdzva, egyébként minden
vitds iigy rendezésére csak birésdgon nyernek - az ope-
rativitdst nem biztositva - orvoslast.

7. A versenybelép6 vallalkozok hidnya

Eddig mir szdmos szervezet mutatott érdekl6dést a
vasiti személyszallitdsi szolgiltatdsok franchise-ba vé-
telére kiirandé verseny irant.

Ezek a kovetkezOk lehetnek:

Uj tarsasigok,-amelyeket a jelenlegivasiiti..me-~
alakitanak meg. Ezek nyilvdnvaléan nagy ta-
pasztalattal rendelkez6 vasiti ilizemeltetSk, amelyekb6l
kevés van. Szdmukra 6ridsi el6nyt jelent, hogy rendel-
keznek informéciéval arrél, hogy a jelenlegi iizemelte-
tésnek melyek a gazdaségi jellemz6i és nyilvanvalg,
hogy meg akarjék tartani jelenlegi munkakoriiket. Ke-
vésbé tisztazott kérdés, hogy vajon rendelkeznek-e a
kivant nagysigi tokével. Az eszkOztk lizingelésének
és a személyzet atvételének lehetGsége ugyan jelent6-
sen csokkenti a t6ke igényeket, de még igy is jelentSs
koltségek maradnak, amelyeket a pélyazat feltételeként
benyijtandd iizleti tervnek fedeznie kell. ValGszindsit-
het6, hogy ezek a vasiti menedzserek valamilyen kon-
zorcium tagjaként fognak résztvenni a palyazésban, és
csak mint érdekelt felek szerepelnek, nem mint a tir-
tulajdonosai.
b) 18z4mos autdbusz iizemeltet§ is érdekl6dést mu-

“ﬁynlvénvaléan 0k is rendelkeznek a sziikséges ta-
pasztalatokkal hiszen sokan koziiliik kordbban a vas-
Gtndl voltak alkalmazisban. Az egyik vonzé lehetSség

szdmukra, hogy egyﬁgmmmm 5
tést tudnak majd felkinlni a sajat teriiletiiktn. (Bér
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jelenleg iigy tinik, erre nem kapnak majd engedélyt,
mert ez — ottani megitélés szerint korldtoznd — a ver-
senyt a vasit és a kozit kozott.)

c) Egyéb villalatok az utazisi iizletdgbol, beleértve
a haj6zasi tarsasdgokat és a légitarsasdgokat is.

d) Virhatd a vasiti eszkozgyartok érdeklSdése is,
ugyanis a szerz0dések elnyerése esetén esetleg na-
gyobb megrendelések kiaddsdra nyilik lehet6ség (bar
az utébbira jelenleg nem nagyon latszik lehetGség).

Osszegezve megéllapithaté, hogy el6relathatélag
csak korlitozottan jelentkeznek majd versenyzg vallal-
kozok, hiszen a feltételek még nem mindenben tiszta-
zottak. Ezek nyilvanossagra hozatala mindenképpen ja-
vitand a versenyt és valdszindleg kedvezébb 4rakat is
lehetne elémi a versenyeztetés soran.

Mégis fenndll annak a kockézata, hogy a kevés sza-
mii jelentkez6 miatt a versenyeztetés nem biztosithatd,
megfelel§ drak fenntartisa mellett.

8. Osszefoglalas

Az eddigi tapasztalatok arra figyelmeztetik a BR

megu_,néséra Javaslatot tevdket hogy..a franch Qa,,,

a nyujtandé 'témogatés 0sszegét k6rultekmt6en kell

meghatdrozni. Esetleg lehet6vé kell tenni, hogy az

egyezmény bizonyos pontjalt a szerzG6dés ideje alatt

%embemuzmemmgg,zmcdések lesznek, amelyek-
n régzi

Augelgq_g‘t atvételének minden lényeges fel-,,
tételét. Jeienleg nincs réalis IehetSség arra, hogy egy

- kordbban nem vasiiti tevékenységet végzokbdl ver-
buvdlt - ij véllalkozé jelentkez6 a jelenlegihez képest
jelentSs koltség-megtakaritissal tudnd az iizemeltetést
Atvenni.

A f6 teriilet, ahol a magénszektorbdl érkez6 mened-
zserek javitani képesek a jelenlegi helyzeten, valdszi-
nileg a termékek/szolgiltatisok marketingje és az el-
oallitasi koltségek kis mértékd csokkentése. (Bar a je-
lenlegi munkatermelékenység a BR-nél elég magas a
tobbi nyugat-eurépai vasit hasonlé adataival vald
Osszehasonlitds alapjan.) Az egységkoltségek csokken-
tésére a bérkoltségek csokkentése terén latszik lehets-
ség, killénosen London térségén kiviil; ugyanis meg-
torhet§ a nemzeti béregyezmény rendszer, de ez nehe-
zen fogja kompenzdlni azt a koltségnévekedést, ame-
lyet a kiils§ alvillalkozékkal kotott szerz6dések arno-
vekedése (20-30%) okozhat. Nehezen lesz biztosithatd
a tonkrement franchise-ba vev6k szerepének uj vallal-
kozdkkal t6rténd gyors pdtldsa is.

A tanulminy az Attekintett és értékelt angliai kez-
deményezéssel a vasiit versenyképessége magujitdsdnak
egyik lehet6ségét kivanta bemutatni, Felismerhet6k a
‘Javaslatokkal “6$$7etiiggésbén azok a teriiletek, ahol a
verseny fokozdsdval méd nyx’hk a hatékonysig és az
innov4cié novelésére. Az is kitdnik, mely lépések ve-
szélyeztetik az egységes tervezést, fejlesztést. A hazai
szakemberek feladata az el6nyds elemek megfelel§
adaptdldsa a magyar vasit problémdinak megoldisa ér-
dekében.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A magyar kozlekedési hatosag jubileumai
TOTH ISTVAN

1. A Vasiti és Haj6zasi Fofeliigyel6ség
(1868-1932) 125 éves és a Kozlekedési
Fofeliigyelet (1993) megalakitasdnak 10 éves
évforduldja

Ez év szeptemberében iinnepelte a Kozlekedési ha-
tosdg el6djének, a Magyar Vasiti és Hajézasi Féfelii-
gyel6ség megalapitdsanak 125. évforduldjat.

A Vasiiti és Hajézasi FéfeliigyelGséget a kiegyezés
utdn megalakult misodik felel6s magyar kormény k6z-
munka és kozlekedésiigyi minisztere, grdf Miké Imre
1868-ban hozta létre, a hazai kozlekedés akkor két leg-
fontosabb 4génak, a vasiiti és folyami k&zlekedés fel-
iigyeletének €s ellenérzésének ellitdsara.

Magyarorszdgon akkor mér t&bb mint 2300 km hosz-
szisagu vasit mikodott. Az orszdg els6 kozforgalmii,
gbzvontatdsi vasitvonaldt a Pest-vécit 22 évvel kordb-
ban, 1846-ban megnyitottdk és csaknem 40 éves miiltra
tekinthetett vissza a g6zhajézas is, az 1830-ban megtett
elsé dunai g6zhajé ut Ota.

1867-ig a magyar vasiit és hajézas iigyeit - eltekint-
ve a magyar reformkor és szabadsdgharc révid id6sza-
katdl - kizdrdlag Bécsbll, osztrdk hat6sdgok irdnyitot-
tdk és feliigyelték.

A Magyarorszdgot is magiba foglalé osztrdk biro-
dalomban az els6, kifejezetten a koézlekedéssel foglal-
koz6 szervezetet 1723-ban hoztik létre, mint a Hely-
tartétandcs keretében mikéd6 Miszaki Bizottményt,
amelynek feladatdul a kozutak gondozisit tdzték ki.
Ebbdl a testiiletbSl alakitottdk Bécsben 1788-ban, szin-
tén a Helytartétanics irdnyitdsa alatt tevékenykedd mi-
szaki tandcsadé és ellen6rz6 szervezetet, az Orsz4gos
Epitési Igazgatésdgot. Ennek Ut és Hidépitési Osztilya
foglalkozott a koziti és vizi kozlekedés mdszaki kér-
déseivel, 1830 utdn pedig az uj kozlekedési eszkdz, a
vasit tigyeivel is.

Az osztrik kormény a vasutak engedélyezését és
épitését szabilyoz6 els§ “Concession Direktiven” né-
ven nyilvéntartott rendeletét hosszas huzavona utén,
csak 1838. jinius 18-4n adta ki, amikor mir nem tu-
dott ellenllni az egyre novekvS vasiitépitési kérelmek-
nek és siirgetéseknek. A korméiny halogaté magatarti-
sdnak oka az idegenkedés volt az j, ismeretlen és
veszélyesnek tartott kozlekedési eszkdztol.

A birodalmi vasitépitések engedélyezésével kapcso-
latban érdemes még megjegyezni, hogy az els6 osztrdk
vasit épitését Bécs és Krakké kozott mér az 1838. évi
rendelet megjelenését megel6z6en megkezdiék az
1836-ban kiadott, és csak a vasit tervezését lehetGvé
tev6 el6munkilati engedély alapjan. A vasutépitést ki-
fejezetten megtilté rendelet ellenére az épitkezést foly-
tattdk és a vasiit Bécs-Német-Wagram koztti szaka-
sz4t 1837. november 23-4n helyezték iizembe.

Magyarorszdg teriiletére az els§ vasitépitési els-
munkilati engedélyt az Udvari Kancelldria szintén

1836-ban adta ki a Bécsb6l Gybrbe vezet§ vasiitvonal-
ra. De még sem ez a vasiit épiilt hazdnkban meg el-
s6ként, hanem a két f6virost Pestet és Bécset Pozso-
nyon 4t 6sszek6td vasiitvonalnak a Pest-vdci szakasza.
Ennek a vonalnak az el6munkdlatira az engedélyt
1837-ben kérték meg. Az €épitési engedélyt két évvel
kés6bb, 1839-ben adta ki a Helytartétanicsa baré Ull-
mann Modric 4ltal alapitott Magyar Kézépponti Vaspa-
lya Tarsasdgnak. A Téarsasidg azonban pénziigyi és
egyéb nehézségei miatt csak 5 év miiltin 1844. év
végén fogott hozza a vasiit épitéséhez, miutdn a szer-
26dést az épitkezésre a HelytartGtandccsal megkototte.
A vasiit els6 szakaszit Pest és Vac kdzott masfél évvel
kés6bb, 1846 jilius 15-én nyitottik meg.

A magyarorszagi tovabbi vasitépitések engedélyezé-
se a mir emlitett €s az 1836-ban Bécsben kiadott ren-
delet alapjdn t6rtént, amelynek hatdly4t 1839-ben Ma-
gyarorszégra is kiterjesztették, miutdn a Helytart6tanics
Osszhangba hozta a magyar orszdggydlés 1836-ban
megalkotott XXV. torvénycikkével, amely a vasiti ki-
sajétitdsit és a kartalanitdst szabdlyozta.

Az 1839 évi rendelet hosszii id6re megszabta a vas-
utépitések engedélyezésének rendjét, kimondta azt az
alapelvet, hogy a vasitak épitéséhez sziikséges az 4l-
lamhatalom engedélye és a kormdny feliigyeletet gya-
korol az iizemben 1év6§ vasutak felett.

A rendelet szabdlyozta az el6munkélat €s a végleges
engedély kiaddsdnak médjat, az ebbdl szdrmazd jogo-
kat és kotelezettségeket, a teriiletek igénybevételét, a
kértalanitds médjat, a sz4llitdsi dijak megéllapitasat, az
engedély id6tartamat és az dllamra haramlds idSpontjét.
Az iizem ellen6rzésére a rendelet hatésdgi biztosokat
rendelt ki a vasiittarsasdgokhoz.

A reformkorban a bécsi kormény kdzpontositd in-
tézkedései mellett élénken jelentkeztek Magyarorsz4-
gon az 6ndllésdgra vald térekvések. Igy mar az 1825-
0s orszaggy(lés bizottsigot hozott 1étre a nddor elndk-
lete alatt, amelynek feladativa tette a fékozlekedési
utak irdnydnak meghatdrozdsit és az épitési iigyek ren-
dezését. Az 1836. orszaggyilés pedig megalkotta a
XXV. torvénycikket, amely szabélyozta az el6munké-
latokhoz a hatdsigi tdmogatdst, a foldteriiletek kisaja-
titdsat, a szallitdsi dijak megallapitdsit és a véllalatok
feliigyeletét.

Tovabb er6s6dott a magyar befolyds a kozlekedési
ligyek irdnyitdsdban 1846-ban, amikor a Helytart6ta-
nicsban életrehivott Kézlekedési Bizottmany vezetGjé-
vé Széchenyi Istvdn grdfot nevezték ki. Széchenyi eb-
ben a tisztében készitette el és adta kozre 1848. janu-
drjaban nevezetes munk4jit “Javaslat a magyar kozle-
kedésiigy rendezésérill” cimd irdsit, amely a magyar
kozlekedési halézat kiépitésének és fejlesztésének alap-
ja lett.

Ebben az id@szakban Magyarorszdgon a vasitépitési
kérelmeket az Epitési Igazgatdsig el6terjesztése alapjin
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a Helytartétanics birdlta el és az orszaggy(lés adta
meg a létesitéshez a jogot.

Megviltozott a hazai kozlekedés helyzete 1848-ban
az els6 felel6s magyar korminy megalakuldsédval,
melyben a kézmunka és kozlekedésiigyi miniszter tisz-
tét grdf Széchenyi Istvdn tSlttte be. Széchenyi teljesen
6ndllé magyar kozlekedéspolitikat igyekezett megvald-
sitani, melyben a fGszerepet a vasitnak szanta. Nagy
bizakod4dssal meginditott kozlekedési programjinak
véghezvitelét azonban megakadélyozta a szabadsigharc
kitorése.

A szabadsigharc leverése utdn 1850-t6] a kiegyezé-
sig az osztrdk kormdny rendeleti iton szabilyozta és
tette egyértelmivé a vasutak engedélyezésével kapcso-
latos eljardsokat. Ezekhez két jelentGs rendeletet adtak
ki Bécsben. Az egyik a Vasiti Uzletrendtartds (1851),
a masik a Vasitengedélyezési Szabélyzat (1854) volt.
Ez a két rendelet szabta meg az abszolutizmus idején
a vasitépitések vitelét Magyarorszdgon, s6t ezeknek
el6irdsait jorészt atvette és érvényesnek nyilvénitotta
1867 utdn az iij kormanyzat is.

Még a két rendeletet megel6z6en Ausztridban 1847-
ben kiadtdk a vasitrenddri térvényt, majd ezt kvetSen
feliigyeleti hivatalnokokat rendeltek ki a vasit rendjé-
nek és biztonsigdnak megdvasa érdekében. A szakis-
meret nélkiili kozigazgatasi tisztvisel6k sikertelen mii-
kdése utdn 1849-ben létrehoztik a vasitiizem feliigye-
letét ellaté miniszteri biztosi rendszert. Ez lett az alapja
az 1856-ban megszervezett "Osztrdk Vasiti Féfeliigye-
16ségnek”, amelynek feladatdva tették az iizemben 1év6
€s a kés6bb épiil6 dllami és magdn vasitak felett a
feliigyelet ellatisat és a forgalom biztonsigénak ellen-
Orzését.

A feliigyel6ség tagjainak kotelessége volt, hogy a
vasiitvonalakat meghatérozott id6szakonként beutazzik
és a hidnyokat megallapitsik.

Ez a szervezet latta el 1867. elejéig a magyarorszagi
teriileten is a vasitvonalak feliigyeletét.

1.1. Az 1867-es kiegyezést kovetd intézkedések a
kozlekedés teriiletén

A kiegyezés 1ij helyzetet teremtett a magyar koz-
igazgatiasban és a kozlekedési ligyek irdnyitdsdban is.
1867. marciusdban grof Miké Imre vezetésével meg-
alakult a Kozmunka és Kozlekedésiigyi Minisztérium.
A minisztérium elsé intézkedései kozé tartozott az
1867. jinius 28-dn megjelent 2745. sz. rendelet, ame-
lyet a ,,Vasiti és Gozhajézasi Fofeliigyeloség” ideigle-
nes szervezése targydban adott ki. Ennek alapjan a bé-
csi fofeliigyel6ség egyik osztilyit Magyarorszagra he-
lyezték 4t Az ideiglenes szervezet ,Magyar Kirdlyi
Vasiiti Feliigyel6ség” néven Budin, a volt Helytart6-
tandcs épiiletében, az Uri utcdban kezdte meg miks-
dését. Tagjai a Bécsb6l kirendelt Hoffinann Ndndor és
Klaudy Klaudius, valamint Ambrozovits Béla és Vaisz
Vilmos voltak, akik nagy iigybuzgalommal és szakér-
telemmel végezték a vasutak épitését és iizemét ellen-
6rz6 munk4jukat.

1.1.1. Az 1868-1880 kozotti évek eseményei

1868. szeptember elsején jelent meg a 9696. sz. uta-
sitds, amelynek alapj4n szeptember 21-én kezdte meg

mikddését a végleges szervezet M. Kir. Vasiti és
Hajézasi Féfeliigyel6ség” néven.

A fofeliigyelség els6 fonoke Langer Kdroly osz-
tilytandcsos lett, tagjai Ambrozovits Béla f6feliigyels,
Kenessey Albert, Vaisz Vilmos és Faclek Kdroly fel-
tigyel6k, Marzsé Lajos és Storch Gyula biztosok.

A fofeliigyelGségen két osztdly miksdott, a nagyobb
1étszdmii vasiiti €s a kisebb hajozési osztaly.

A féfeliigyel6ség jogélldsdt a miniszteri utasitds a
kovetkezOk szerint 4llapitotta meg:

»A magyar kir. vasiti és hajozasi fofeliigyeldség a
kozmunka és kozlekedési magyar kir. .minisztériumnak
egy kiilon kozege, mely a vasuti és haj6zési kozleke-
dés biztonsiga, rendessége és szabélyszeriisége felett,
jelen utasitds értelmében az 4llami fofeliigyeletet és
ellenérk6dést gyakorolja.”

A hatéskér alapjinak pedig ugyanez az utasitds a
kovetkez6ket hatdrozta meg:

A fofeliigyel6ség miksdésének alapja 4ltaldban a
rvény, kiilondsen pedig a vasitengedélyi torvény, a
vasiiti iizletrend, a vasitiizleti rendszabily, a haj6zasi
trvény €s haj6zisi iizletrendtart4s, tov4bba a vasiit-iiz-
leti és hajozédsi engedélyek, alapszabilyok s egyéb, a
vasiiti €s hajézasi iizletre vonatkozé szabalyok, rende-
letek és utasitisok.”

A korményzat a vasiti ligyek ellenérzésére a kovet-
kez§ id6szakban még két misik szervezetet is létreho-
zott.

Az egyik az 1868-ban alakitott ,M. Kir. Vasiitépi-
tészeti IgazgatGsig” volt, amelynek ,,A” és ,B” oszti-
lya az dllami és a magédn vasiti épitkezéseket irdnyi-
totta, miszaki és pénziigyeit ellenGrizte.

A miésik szervezet az 1870-ben életrehivott ,,Kamat-
biztositéki Szdmvev6ség” a magédn vasutak szdmad4sait
és a résziikre kifizetett kamatokat ellenérizte. A ma-
ganvasutak felé ugyanis az dllam az engedélyezéskor
kotelezettséget villalt, hogy az engedély idGtartama
alatt tOkéjiik utdn pélyakilométerenként meghatdrozott
szdzalékos tiszta jévedelmet biztosit, ha bevételeikkel
ezt nem tudjdk elémi. Az ilyen cimen a vasiti villa-
latoknak kifizetett 6sszegek évente hatalmas és nehe-
zen elviselhet6 terheket réttak az 4llamra.

A kozlekedést ellen6rz6 hirom hatéségi szervezet
azonos teriileten, egymdssal parhuzamosan dolgozott,
ezért tobbszor fevet6dott, hogy a hatékonyabb és gaz-
dasigosabb miksdés érdekében ésszerd volna a szer-
vezeteket egyesiteni. Ez rovid id6 alatt meg is tortént.

El6szor 1874-ben a Kamatbiztositék SzdmvevGséget
olvasztottik ba a Vasiiti és Hajozasi FéfeliigyelGségbe.
A Vasiitépitészeti Igazgatdsag atszervezését két 1€peso-
ben hajtottdk végre. 1872-ben az Igazgat6sig "A” osz-
tilyst a MAV Igazgatésighoz csatolidk, a "B” osztély-
bdl pedig ” Magyar Kirdlyi Vasitépitészeti Féfeliigye-
16séget” hoztdk létre. 1877-ben ez utébbi szervezetet
Osszevontdk a Vasiti és Haj6zasi FofeliigyelGsségel.

A f6feliigyel6ségnek a vezetSje Langer Kdroly volt
és négy osztilya mikodott:

a) Vasitiizleti Osztaly, 9 taggal, Vaisz Vilmos f6fe-
liigyel6 vezetésével

b) Vasatépitési Osztily, 8 taggal, Nagy Ldszl6 mi-
niszteri osztdlytandcsos vezetésével,

¢) Hajé6zédsi Osztily, egy taggal, Kenessey Albert f5-
feliigyeld vezetésével,
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d) SzAmosztaly, 8 taggal, Ambrozovits Béla minisz-
teri osztdlytanicsos vezetésével.

A f6feliigyelSség kdzpontjdban ekkor a fénokkel és
titkdrdval egyiitt 6sszesen 28-an teljesitettek szolgélatot,
a féfeliigyelGség altal vezetett brassé-tdmdosi vasut épi-
tésénél 9, a déli hatar6rvidéki vasiit tanulméanyozasihoz
6 alkalmazott volt kirendelésben.

A hirom kozlekedési hatdsag egyesitése utdn 1877-
ben a kdzmunka és kozlekedésiigyi miniszter kormény-
rendeletben djabb utasitist adott ki a Vasiiti és Haj6-
z4si FéfeliigyelGség miksdésének és hatdskdrének sza-
bélyozasdra. Ez magaban foglalta a kordbbi Vasiiti és
Haj6z4si FofeliigyelGség, a Vasiitépitészeti Féfeliigye-
16ség és a Kamatbiztositéki Szdmvevlség tigykorét.

Az utasitds a Vasiti és Hajéz4si Féfeliigyel6ség hi-
vatdsaként, mint a Kézmunka és Kozlekedésiigyi Mi-
nisztérium alatt 4116 kiil6n hat6sdgnak a magyar korona
teriiletén 1év6 Osszes (dllami és magdn) vasitépités,
vasiti iizlet és belvizi hajézis felett a kézvetlen Allami
feliigyelet és ellen6rzés gyakorldsit jelolte meg. Hatés-
korének megallapitidsanal kiilén fejezetekben szabalyoz-
ta a vasitépités, a vasiti forgalom és a hajézis fel-
iigyeletét, gazdasigi és pénziigyi ellen6rzését. Ellend-
rizte, hogy az épitkezéseket a tervek szerint, szildrdan
és megfelel6 médon valGsitottik meg, a forgalmat sza-
balyszertien kezeljék. Intézkedései, hatdrozatai ellen a
Kézmunka és Ko6zlekedésiigyi Minisztériumhoz lehetett
fellebbezni.

Az utasitds a vasitépitéssel kapcsolatos feladatok
koz€ sorolta a vasiitépitési tervek birdlatét, ij vasitvo-
nalak kozigazgtisi és mdtanrend6ri bejirisain val6
részvételt, a vasutak feliilvizsgalatat, pétfeliilvizsgalatat,
ij hidak iizembehelyezését, mozdonyok, kazinok,
egyéb eszk6zOk megvizsgalasat.

A forgalom feliigyeletét a Vasiitiizleti Rendtartds
el6irdsai alapjan kellett ellitnia. A forgalmi iigyekkel
kapcsolatban feladata volt a forgalmi szabdlyzatok ki-
dolgozisa, balesetek vizsgilata, menettervek és dijsza-
bésok j6évdhagyisa.

A miniszteri utasitds a hajézas feliigyeletének ella-
tdsandl az 1869-ben 2362. sz. alatt kibocsatott "Folyd,
csatorna €s t6hajézasi rendszabalyok™ egyes paragrafu-
saiban megéllapitottakat irta el6, de a f6feliigyel6ség
hatdskorébe utalta még a hajézisi szabélyzatok kidol-
goz4sat, tovabba a haj6zé utak j6 karbantartisinak, a
kikot6k, révek, rakoddk, hajémalmok elhelyezésének
feliigyeletét, a hajozési véllaltok engedélyezését, hajé-
levelek kiad4sit.

A kozlekedési véllalatok gazdasigi és pénziigyi el-
len6rzésével kapcsolatban a féfeliigyeldség kotelessége
lett az épitkezések és a vasutak felszerelésének és
iizemvitelének ellenSrzése gazdasidgossigi szempontbdl,
az 4llam pénziigyi érdekeinek védelme a villalatok
éves koltségvetésének és zdrszdmadasdnak feliil-
vizsgilata az el6legek, biztositéki kamatok, az 4llam-
kincstdmak jar6 téritések ellenGrzése.

Ebben a szervezetben 6ndllé hatésdgként mikodott
a Vasiti és Hajozasi Fofeliigyel6ség 1880 év végéig.
Ez a 13 év a magyar vasit és haj6zis legnagyszeriibb
korszaka volt. 1868 és 1880 kozott csaknem 5000 km
vasutat helyeztek iizembe, aminek nagyobb részét,
megkdzelit6leg 3600 km-t a vasiittirsasdgok, 1200 km-

t a MAV épitett, de megindultak mar a helyi érdekd
vasiittdrsasdgok épitkezései is. Ennek az id6szaknak
voltak olyan évei (1871-1873), amikor az elkésziilt
vasitvonalak hossza évenként meghaladta a 900 km-t.

Hasonl6an fellendiilt ezekben az években a haj6zds
is, kozel 3200 km-en folyt a vizi széllitis a Dunén, a
Tiszdn és mellékfoly6in, j hajés tdrsasdgok alakultak,
nvekedett a g6zhajok szdma. Ujpesten, Obudén a ha-
jégyérak nagy teljesitménnyel mikdodtek.

Mindezen munkdk feliigyelete a Vasiiti és Hajézasi
FéfeliigyelGséghez tartozott, igy munkateriilete, feladata
Oridsi volt.

1.2. A flfeliigyelbség munkdja médosult szervezetben
(1881-1906)

Nagy valtozds kovetkezett be a féfeliigyel6ség jog-
llasdban és szervezeti hovatartozdsiban 1881 februdr
elsejével, amikor Ordddy Pdl miniszter megsziintette a
fofeliigyel6ség 6nalld szervezeti miikodését, meghagyta
ugyan névleg, mint 6ndlld hatésigot, de a Kézmunka
és Kozlekedésiigyi Minisztérumhoz csatolta és mint an-
nak IV. 3. Ugyosztdlya végezte tovabb munk4jat.
Ugyanekkor a hajozisi iigyeket kivette a f6feliigyel6-
ség hatdskorébll és azokat a minisztérium III. és II.
Szakosztdlydnak adta 4t. A miniszter a szervezet nevét
ekkor Vasiti Féfeliigyel6ségre mdédositotta.

1906-ig maradt a féfeliigyel6ség a minisztérium ke-
retein beliil, kisebb hatdskori és szervezeti viltoztata-
sokkal. Ezek rendszerint egy-egy j miniszter hivatalba
1épéséhez fiiz6dtek.

1884 marciusiban bdré Kemény Gdbor miniszter a
fofeliigyelGség hatdskérébll kiemelte az dllamvasiiti
épitkezéseket, A féfeliigyel6ség tevékenysége ekkor jo-
formén a vasiiti forgalmi iigyek ellen6rzésére korléto-
z6dott. Szervezetileg ebben az id6szakban a f6feliigye-
16ség mint a minisztérium III. 4. Ugyosztilya dolgo-
Zott.

Baross Gdbor minisztersége idején, 1889. jiniusétol,
amikor a Kézmunka és Kozlekedésiigyi Minisztérium-
bél Kereskedelemiigyi Minisztérium lett, a f6feliigye-
16ség tovdbbra is mint az iij minisztérium IIL 4. Ugy-
osztilya szerepelt, de visszakapta a haj6zasi iigyek in-
tézEsét és a Vasiti és Hajézasi Féfeliigyel6ség nevet.

1893. 4prilisdban Lukdcs Béla miniszter a haj6zasi
iigyek egy részét ismét elvette a fofeliigyelGségtol, de
a nevet valtozatlanul hagyta.

1902. februérjaban Hegediis Sdndor miniszter a mi-
nisztérium 4tszervezése utdn a f6feliigyelGséget az V/B.
szakosztaly 4. iigyosztlyaként mdksdtette. Még ugyan-
ezen év novemberében a kovetkez6 miniszter, Ling
Lajos () tigyrendet adott ki a f6feliigyel6ség részére,
mely ekkor a minisztérium V/B. szakosztdlya volt.

1904-ben Hieronymi Kdroly miniszter 4tszervezte a
Kereskedelemiigyi Minisztériumot és a f6feliigyel6ség,
mint a minisztérium IV. Szakosztdlya végezte munk4jit
Vasiitiizlet és Forgalom, Magyar Kirlyi Vasiti és Ha-
joz4si Fofeliigyel6ség néven.

1.3. Ismét ondllé hatésdg a Vasiti és Hajézdsi
Féfeliigyeldség
(1906-1932)

1906. év ijabb valtozds id6pontja lett. Az el6z6
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évben hivatalba Iépett miniszter, Vords Ldszlé 1906
janudr elsejével a féfeliigyelGséget kivette a miniszté-
rium szervezetébll és 6ndllé kozlekedési hat6sigga
nyilvénitotta. Ez a szervezeti dllapot mér hosszabb id6-
tartamd lett és igy makodott a féfeliigyelGség tobb
mint negyed szazadon 4t, egészen 1932-ig, a megsziin-
tetéséig.

A fé6feliigyel6ség tevékenysége ebben az idében is-
mét szélesebbé valt. Az j iigyrend szerint ellitta a
vasiti pélya és tatozékai 4llapotdnak és a vasiti for-
galom biztonsdgdnak ellen6rzését, valamint a belvizi
haj6zas feliigyeletét. A feliigyelGség részt vett az j
vasiitvonalak engedélyezésében és forgalomba helyezte
az 1j vasitvonalakat, hidakat, jarmdveket.

A fofeliigyel6ségnek ekkor hosszi ideig két oszta-
lya, a vasiiti és hajézasi osztidlya mdkdsdott, de az els6
vildghdborit kovetGen a koziti gépkocsi kozlekedés
fejlédésével 1931-ben megalakult az 6néllé gépjarmd
kozlekedési csoport is.

Lényeges valtozdsok kovetkeztek be az els6 vildg-
haboni és az azt kovet§ években nem a féfeliigyelGség
szervezetében, hanem a munkdjiban.

A hébori ideje alatt a polgari vasiiti forgalommal
kapcsolatos munka csokkent, az épitkezések nagy ré-
szét ledllitottdk, csak a hadiszati, vagy a nemzetkdzi
szempontbdl fontos épitkezéseket folytattdk, fejlesztést,
bovitést csak Szerbia, majd kés6bb Roménia felé ve-
zet§ vasitvonalakon engedélyeztek. Két részre szakadt
a Dunén a folyami haj6zis is, a monarchia hajéi csak
Regensburg és Orsova kozott kozlekedtek.

Nagy munkét jelentett a hibori alatt az orosz és
romén hadseregek betorése, majd 1919-ben a romén
hadsereg kivonuldsa utdni kdrok helyredllitdsa, els6sor-
ban a felrobbantott hidak jjaépitése.

A héaboru alatt a féfeliigyel6ség munkatarsainak egy
része bevonult katondnak, més résziiket Bécsbe rendel-
€k szolgdlattételre a kozOs Hadiigyminisztériumba, a
Kozponti SzillitdsvezetGséghez a bécsi Kereskedelmi
Minisztériumba, illetve a f6hadisz4lldsra és a tibori és
hadi hajézasi széllitisvezetSségekhez tandcsaddként.

A habori befejezte utdn tobb lényeges ij feladat
hirult a féfeliigyel6ség tagjaira. Az egyik a részvétel
azokban a bizottsdgokban, amelyek a Monarchia vasiiti
és folyami jarmdparkjat szétosztottdk az utédsllamok
kozou. Ez a munka egészen 1923-ig eltartott és a f6-
feliigyel6ség munkatdrsai derekasan helytdlltak a jér-
mipark egy részének megmentésében.

Kozremiikodtek a féfeliigyeldség tagjai az Gj Duna
szerzO0dés létrehozasiban, a fegyversziineti és a hadi-
foglyok iigyeit intéz6 bizottsdgokban, valamint a szén-
ellitdsi kormdnybizottsdg munkdjéban.

A fofeliigyelGség munkatirsainak masik megnoveke-
dett tevékenységi teriillete a vasutas egyesiiletek felett
kordbban is gyakorolt feliigyeletb6l eredt. A haborit
kovet§ politikai valtozdsok idején az eddig nagyobb
részt csak jOtékonysagi, segélyezési, vagy mivelSdési
iigyekkel foglalkozé egyesiiletek mikddése jorészt po-
litikai térre tevédott 4t és sok mindenben akadilyozta
a vasiti munka vitelét. A proletirdiktatira utini kor-
méanyzat ezeknek az iigyeknek a vizsgdlatdval 1920-
21-ben a f6feliigyelGséget bizta meg és tagjait kor-
manybiztosként rendelte ki az alapszabélyszerd mdko-
dés biztositasara.

A feliilvizsgdlat nyomdn t6bb vasutas és hajés egye-
siiletet feloszlattak, mésokat atszerveztek, vagy miko-
désiiket ujra engedélyezték.

Az 1920-as évek vége felé egyre tobbet foglalkozott
a féfeliigyel6ség a hazdnkban is névekvé mértékd koz-
uti gépjarmi-kozlekedés iigyeivel.

1929. évi jelentés mar emliti, hogy a f6feliigyel6ség
munkatirsai részt vettek a koziti koézhasznilati gép-
jarmivek kozlekedéséhez a "Végrehajtisi Utasitds”, az
"Uzemi és lizemviteli rendtartis” és a "Szolgélati uta-
sitds” kidolgozasédban.

A kozhaszndlati gépjarmivek ellenérzésére vonat-
kozé 1930. évi XVI. térvény 48. §.-a pedig e torvény
végrehajtdsdnak feliigyeletével a Vasiti és Hajézasi
FofeliigyelGséget bizta meg. Ennek ell4tdsshoz a f6fe-
liigyel6ségen kiilén csoport alakult, vidéken pedig az
ellenérzést a fofeliigyelGség allandé kirendeltjei, a ke-
rilleti gépjarmd szakériék végezték.

Budapcsten két nagy iizem, (Budapest Székesf6va-
rosi Aut6busz Uzem és a Magyar Allamvasutak Au-
tobuszkdzlekedési Rt.), vidéken t&bb kisebb személy
és teherfuvarozé iizem ellen6rzése tartozott a féfelii-
gyel6ség hatdskorébe.

1.3.1. A f6feliigyel6ség személyi dlloméanya

A Vasiiti és Haj6zasi Féfeliigyel6ség 1étszima gyak-
ran véltozott, a korilményekhez igazodott. Mikodését
4 f6vel kezdte meg, 1étszdmuk fokozatosan nétt, a leg-
magasabb, a kozlekedési hat6sigok Osszevondsa utdn
1878-ban volt, amikor a féfeliigyel6ségen négy oszts-
lyon és kirendeltségben t6bb mint 40 f6 dolgozott. A
kovetkez6 években keveset csokkent a 1étszim. Az
1900-as években 30 f6, a hdbord alatt 26 f6, a habori
utdn 21 {6, majd a létszdm-csokkentések utdn 18-20
f6 volt, a segédhivatal nékiil.

A féfeliigyel6ség 1étszdménak biztosit4sdnil a mi-
nisztérium mindig iigyelt arra, hogy a f6feliigyelSségre
a legjobb hazai szakemberek keriiljenek. A munkatir-
sakat a vasit és a hajézési vallalatok legkivalobb dol-
goz6ibdl vilogatta. A féfeliigyelGségre valé bekeriilés-
nek szigorid szakmai feltételei voltak, egyetemi végzett-
ség, 10 év szakmai gyakorlat, kifogdstalan magatart4s.
A hidnyz6 1étszdmot el6szor rendszerint berendeléssel
poétoltdk és csak tobb évi szolgilat utin nevezték ki
feliigyel6ségi biztossd, feliigyel6vé, illetve féfeliigyelS-
vé a berendelteket.

Az is szinte kotelez6 gyakorlattd valt, hogy a Vasiiti
és Hajézasi Foéfeliigyel6ség f6nokét, az osztilyok ve-
zet$jét, helyettes vezetSjét a f6feliigyel6ségen mér hu-
zamosabb ideje szolgélatot teljesit6 munkatdrsak koziil
neveziék ki.

A f6feliigyel6ségnek 1868. és 1932. évek kozoit
nyolc fénske volt: Langer Kdroly (1868-1879), Nagy
Ldszlé (1880-1883), Ambrozovits Béla (1884-1889),
Barvits Antal (1890-1902), Mdrk Kdroly (1903-1908),
Pulszky Garibaldi (1908-1910), Horvdth Kdroly (1910-
1926), Dalmady Odén (1926-1932).

Valamennyien nagy tudési és nagy tekintélyd szak-
emberek, akik a kozélet més teriiletein is szdmtalan
tisztséget viseltek.

A f6feliigyel6ség munkatirsai koziil nagyon sokan
més fontos beosztdsba keriiltek, koziilik hétbsl MAV
elndk lett, hatot neveztek ki MAV igazgat6va, 13-at
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igazgatGhelyettessé. Tobbek a MAV iizletvezetGségek-
hez, vasiittirsasigokhoz, hajézasi villalatokhoz, az Al-
lami Gépgyarhoz, a Ganzgyirhoz keriiltek igazgaténak,
igazgatdhelyettesnek. Két kivdlé mémokbsl miegyete-
mi tanir lett.

A f6feliigyel6ség tagjai részt vettek a kozlekedés
minden teriiletén a k6zéletben. Kozremiksdtek a ko-
zépeurdpai vasutak ligeit intéz6 Német Vasiitegyletben,
az Orszagos Kozlekedési Tandcsban, a MAV Igazgat6
Tanédcsban, a Févérosi Kézmunkatandcsban, a Magyar
Mémok és Epitési Egyletben, a vasiiti és hajézési ok-
tatdsi intézményekben, a Kozlekedési Miizeum és mis
intézmények feliigyel§ bizottsdgdban.

Nagy gondot forditott a minisztérium, hogy a féfe-
ligyel6ség tagjai kiilfoldi tapasztalatokat szerezzenek,
a fejlett eurépai vasutak munkdjiat tanulminyozzik,
ezért minden évben t6bb munkatirs részére lehet§vé
tették tanulményiiton, nemzetkdzi konferencidkon valé
részvételt.

1.3.2. Eves jelentések

A fofeliigyelGség f6noke rendszeresen éves jelen-
tésben szdmolt be a f6feliigyel6ség munkijardl a fe-
lettes miniszternek. Ezek koziil tobb nyomtatisban is
megjelent. Az 1871, 1872, 1877-1879, 1884, 1885,
1906-1931 éves beszdmol6k koziil az els§ kett§ kivé-
telével ma is megtaldlhaték az Orszigos Széchenyi
Konyvtarban. Néhany éves jelentés roviditett kivonatat
(1869, 1871, 1884 évekrol) kozlekedési szaklapban tet-
ek kozzé.

Az éves jelentések részletesen ismertették nemcsak
a féfeliigyel6ség munkatdrsainak névsorat, beosztisat,
az elvégzett ellenGrzési-feliigyeleti munkat, hanem hi
képet adtak az orszdg kozlekedési helyzetérél, a vasiiti
és hajézasi szillitdsi teljesitményekr6l, a kozlekedési
palydk és jarmdvek 4llapotdrdl, a fejlesztési igényekrol
is.

1.3.3. A f6feliigyel6ség munkija

A fofeliigyel6ség tagjai — a féfeliigel6ség minden-
kori jogéllasatél fiiggéen — kdzremikddiek a kozleke-
dési létesitmények épitésének engedélyezésében, épité-
siik ellen6rzésében, hasznilatba vételében és azok iize-
mének ellen6rzésében, illetve irdnyitottdk, vezették ezt
a tevékenységet.

Munk4jukat a térvényben, a rendeletckben el6irt
kozigazgatdsi és mitanrend6ri bejardsokon, egyéb el-
len6rzések, vonalbetdrdsok sordn lattik el. Evente a
vasiithdlézat 40-60%-4t, a haj6z6 utak nagyobb részét
ellendrizték, megallapitdsaikat, észrevételeiket irdsban,
vagy a szolgilati helyek feliigyeleti kbnyvében kozol-
ték az érdekelt vallalatokkal, iizletvezetGségekkel.

Szamos esetben Osszefoglalé jelentésben értékelték
a vasiithdlézat teljlesitCképességét, javaslatot tettek uj
vonalak, mésodik vigédnyok, rendez6 pélyaudvarok épi-
tésére, vonalak els6 rangositdsdra, dllom4sok bovitésé-
re.

Allandéan figyelemmel kisérték a vasiiti palya 4lla-
potdt az elvégzett felépitménycserék mennyiségét és
sziikség esetén észrevételt tetick a felépitménycserék
mennyiségének novelésére, az elmaradt felijitdsok poét-
lasara (példdul: 1890, 1906, 1910, 1912, 1920, 1928
években). Ugyanakkor szorgalmazték a felépitményi al-

katrészek korszer(sitését, a sinek siilydnak, hosszdnak
novelését, minGségének javitisit, a kitér6k fejlesztését,
ziizott k6 4gyazat alkalmazisit, vasaljak hasznilatat,
vasbetonaljakkal val6 kisérleteket. Javasoltdk felépitmé-
nyi kisérleti pdlya létesitését is Magyarorszdgon a né-
met palya mintdjdra.

Hasonlé tevékenységet fejtettek ki a vasiti pilya
legkritikusabb részének tekintett hidak vizsgélatinal,
feliigyeleténél, a fa- és gyenge anyag min6ségd vashi-
dak cseréjénél.

Tobb izben szorgalmaztik a pdlyafeliigyelet el6ira-
sainak mdédositasét, az alapelvek utasitdsban valé meg-
jelentetését.

A vasiti pélyat feliigyel6 tevékenységhez hasonlé
gonddal litta el a féfeliigyelGség a vasiti jarmidvek
ellen6rzését. Nyilvéntartotta a jarmdallagot, azok 4lla-
potdt, a javitdsokat és javaslatokat tettek a jarmdvek
korszerdsitésére. Figyelemmel kisérték az j g6zmoz-
donytipusok tervezését, gyartisat, szorgalmaztik a mo-
toriizem bevezetését és a villamosit4st.

Evr6l évre nyomon kovette a féfeliigyel6ség a vas-
uti jarmidvek biztonsdgdnak és kényelmének fokozdsa
érdekében meghatirozott intézkedések végrehajtasit, az
el6irt kazanvizsgéilatok megtartdsit, a jarmdveken a
korszerd fékberendezések, sebességméré 6rdk, a vona-
tokra a fiités és vilagits felszerelését.

Nyilvantartotta a vonalakon alkalmazhaté sebessé-
get, az engedélyezett tengelyterhelést, a menetrendsze-
riiséget, a vonatok késését. Vizsgaltik a nagyobb vasiiti
baleseteket, felderitették azok okait. A koziiti forgalom
novekedésétdl kezdve kiilénds gondot forditottak a vas-
uti utdtjdrékon tortént balesetekre és a biztonsigi in-
tézkedések fokozdsira.

A vasiti kozlekedés biztonsdga érdekében szorgal-
maztdk a vasiiti jelz6 és biztositéberendezések fejlesz-
tését, a biztositott vonalak hosszdnak és az 4llom4sok
szdménak novelését. A féfeliigyelGség javaslatot tett a
biztositéberendezésekkel foglalkoz6 6nillé minisztériu-
mi iigyosztaly létrehozdsdra.

Foglalkoztak a keskeny-nyomtivolsdgi vasutak, a
koziti vasutak és a sikld palydk biztonsdgaval.

A fofeliigyelGség tevékenységének egyik legfonto-
sabb teriilete a vasiti munkik és a szolgélat ellAtdsat
szabdlyozé rendeletek, utasitdsok elkészitésének szor-
galmazisa a vasiti villalatokn4l. Sok esetben pedig a
tényleges szovegezést is a féfeliigyel6ség végezte el.

Nagyon sokat tett a f6feliigyel6ség a miszaki uta-
sitisok €s a tervezési elGirdsok egységesitése érdeké-
ben. Kozremiiksdott a magan-, a 16vontatisi, a koziti-,
a mezei-, a budapesti-, a keskeny-nyomtdvolsdgii vas-
utak engedélyezését, a vasutak tervezését, valamint a
fovasutak €s a helyi érdekfi vasutak forgalmi szolgi-
latdnak ellatdsat szabalyozé rendeletek, utasitdsok elké-
szitésében, a helyiérdekd vasutakra vonatkozé 1880 és
1888. évi torvények el6készitésében és sz4mos mds
vasiti és hajozasi rendelet létrehozédsdban.

A kozlekedési tizemek feliigyelete mellett a f6felii-
gyel6ség munkijinak tekintélyes részét a vasiiti és ha-
jozdsi személyzet iigyeinek intézése tette ki.

A f6feliigyel6ség vezette a vasiti alkalmazottak
névsordt, nyilvintartotta az el6léptetéscket, fizetéseket,
kivette az eskiit, tirgyalta a fegyelmi tigyeket, feliigyel-
te a vasutas egyesiileteket, foglalkozott az alkalmazot-
tak testi alkalmassdgi vizsgdjanak szabdlyaival.
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A fegyelmi jogkér gyakorldsa mér a megalakulist6l
kezdve szerepelt a f6feliigyel6ség iigyrendjében. A jog-
kor gyakorldsat t6bb izben mddositottik. 1907-ben a
XLIX.t.c.-vel életbeléptetett Vasiti Szolgélati Rendtar-
tds részletesen szabdlyozta az els§ és mdasodfoku fe-
gyelmi birésdgok jogkorét, amelynek elndkeit és he-
lyetteseit a fofeliigyel6ség 16tszamabol nevezték ki.

Nagyon sok feladatot rétt a f6feliigyelGségre a sza-
zad elején egyre névekv6 szdmii vasutas érdekvédelmi,
Jjotékonysagi, onsegélyez6, kulturdlis és sport egyesii-
letek feliigyelete, kiiléndsen az els§ vildghdborit ko-
vet§ idGszakban.

A foéfeliigyelGség csak az orszdgos szervezetek felett
gyakorolta az ellen6rzést, a kisebb vidéki egyesiiletek
az igazgatdsig és az iizletvezet§ségek feliigyelete alatt
mikodtek.

A tiz nagylétszdmi (2-27 ezer), sokat iilésez6, nagy
vagyonnal, évenként jelentSs tagdijjal és egyéb tdmo-
gatdssal rendelkez6 egyesiiletek iigyvitelének, de f6leg
pénzfelhaszndldsénak ellen6rzése nagy munkat jelentett.

Kiiléngsen sok probléma adétott az 1919 és 1920-as
években, amikor kordbbi politikai és gazdasagi tevé-
kenységiik miatt az orszigos egyesiiletek nagy részét
feloszlattdk vagy atszervezték. Ezek kozé tartozott pél-
d4dul a nagyobb egyesiiletek koziil a Magyar Szent Ko-
rona Orszdgainak Vasutas Szovetsége, a Magyar Szent
Korona al4 tartoz6 Mozdonyvezet6k Orszigos Szévet-
sége, a Vasiti Munkdsok Orsz4gos Otthona, a Vasiiti
alkalmazottak Rudolf trénérokds Egyesiilete, az Orsz4-
gos Hajos Szovetség.

Az orsz4gos egyesiileteken kiviil mar az els6 vildg-
habonit megel6z6 években is 90-130 egyesiilet miko-
dott. Szdmuk az els6 vildghdbori utdn sem csokkent,
s6t 150-170-re emelkedett, taglétszdmuk ekkor mintegy
80 ezer volt.

Nehéz feladatot teljesitettek a féfeliigyel6ség mun-
katdrsai a vasutas sztrijkok idején. 1904-ben és 1923-
ban a korményzat a f6feliigyelGség tagjait rendelte ki
a nagyobb dllomdsokra és flt6hizakhoz a sziikség for-
galom irdnyitdsdhoz, tsbben pedig a f6feliigyel6ség gé-
pészmémok képzettségd munkatdrsai koziil mozdony-
vezet6i szolgdlatot lattak el.

Irdnyité szerepet végzett a fofeliigyel6ség a kor-
ményzat 4ltal 1921-ben létrehozott és a sztrijkok ese-
tén a kozérdekd iizemek mikodését biztosité Nemzeti
Munkavédelem szervezetében is. A f6feliigyelGség
szervezie meg a vasit, a koziti vasit, az autdbusziize-
mid és a hajézas teriiletén t6bb mint 15 ezer tagot
szAmldl6 szervezet munk4jit, amelynek tagjai sztrijk
esetén is véllaltdk a szllitisban valé részvéielt.

A foéfeliigyel6ség munkarendjében mar 1868-t61
kezdve szerepelt a hajés tisztek és személyzet oktatdsa
és vizsgiztatdsa. Az 1888 Gta miksd6 Vasiti Tiszt-
képz6 Tanfolyam munk4jiban részben mint a feliigyels
bizottsdg elndke és tagjai, részben mint a tanfolyam
el6ad6i és vizsgabiztosai tevékenykediek a fofeliigye-
16ség tagjai. Ugyszintén a féfeliigyel6ség tagjai lattak
el a mozdonyvezetSket vizsgdztaté Orszdgos Vizsgald
Bizottsdgban is az elndki teendfket. A féfeliigyel6ség
megsziinése elStti években pedig mar megkezdiék a
gépkocsivezetSk vizsgiztatisat is.

A f6feliigyel6ség folyamatosan végzett munkdja
mellett szdmos esetenkénti feladatot is kapott. Ilyen

volt a kidllitdsok szervezésének irdnyitdsa. Kiiléndsen
dicséretes munkat végzett a féfeliigyel6ség az 1879.
évi székesfehérvari kozlekedési, az 1885. évi budapesti
orszagos, az 1896. évi millenniumi vilagkillitis és
tobb kiilfoldi (périzsi, milandi, bécsi) kidllitds kozleke-
dési anyaganak Osszedllitis4nal.

A hajozas feliigyelete a Vasiiti és Hajozéasi Féfelii-
gyel6ség munkijidnak mindig kisebb részét tette ki a
vasiton végzett munkdhoz képest, t5bb éven keresztiil
pedig nem is tartozott a féfeliigyel6séghez a vizi koz-
lekedés ellen6rzése. Ennek megfelel6en a hajézasi osz-
taly 1étszdma is alacsony, minddssze 1-3 f6 volt.

A Vasiti és Hajézasi Fofeliigyeloség hajozas fel-
iigyeleti munkdja a hajézds ilizembiztonsidginak, rendes-
ségének szabdlyszerliségének, tovabba a haj6zé utak, a
kikotdk €s a berendezések biztonssdginak ellendrzésére
terjedt ki. Megvizsgéltdk iizembehelyezés el6tt a hajé-
kat, megadtdk az iizembehelyezési engedélyeket, elvé-
gezték a kazdnvizsgilatokat, a hajé kobozéseket. Fel-
iigyeltek a haj6forgalomra, a rendszeres hajéjiratok
menetrendszerdségére, a hajozasi személyzetre, a hajo-
z4si egyesiiletekre. Kivizsgéltdk a jelentGsebb balesete-
ket, részt vettek az engedélyezési és egyéb trgyaldso-
kon, szakvéleményt adtak, javaslatokat készitettek a
hatésdgoknak haj6zasi iigyekben, tevékenykedtek a for-
galom fejlesztése, biztossiga érdekében. Figyelemmel
kisérték a haj6zé utak allapotit, a hajéutak jelzésekkel
vald ellatdsat. Had4dszati szempontbdl vigydztak a bel-
vizi haj6zés teljesit6képességének fenntartisira és fo-
kozésdra.

A fofeliigyelGség éves jelentései - a vasitéhoz ha-
sonl6an - rendszeresen beszdmoltak a hajézé utak hosz-
sz4r6l, 4llapotdrél, a haj6zé utakon és a kikStSkben
végzett munkakrol, az iizemel6 haj6zési véallalatok szi-
mér6l, tjak alakuldsarél, a mikod6k megsziinésérl, a
hajépark adatairdl, a forgalom nagysigér6l, a vallalatok
teljesitményeir6l, a pénziigyi eredményeikr6l, a jelen-
t6sebb balesetek okairdl, a biztonsdg érdekében tett ja-
vaslataikrgl, az oktatdsokrdl, a vizsgédztatdsokrdl, a ha-
j6s egyesiiletek mikodésérol.

A hajéz4s Magyarorszdgon az els6 g6zhajé megje-
lenése 6ta az els6 vilaghdbori végéig hatalmas fejl6-
désen ment keresztiil, a haj6zd 1t csaknem 5 000 km-
re emelkedett, amelyb6l 2 600 km-en rendszeres jéra-
tok kozlekedtek. A folyokon kozleked§ gézhajok szi-
ma 1917-ben mér 185 volt, 48,5 ezer LE teljesitmény-
nyel, a hajék rakoddképessége 16 500 tonndra néve-
kedett.

A haj6zis érdekében a nagyobb folyékon és a Ba-
latonon kikot6k épiiltek, mederszabélyozast €s partfal-
biztositdst végeztek. A legnagyobb épitkezési munka
az Al-Dun4n folyt, a mederakadalyok eltdvolitdsa €s a
hajézé 1t biztositdsa érdekében.

Az els6 vildghdborit kovet§ id6szakban a hajofor-
galom is visszaesett, a haj6z6 dtbdl csak 1 217 km
maradt meg €és a hajoparknak is 53%-ét kellett adni
az utédillamoknak. Az 1930-as években azonban ismét
fellendiilés k&vetkezett be a belvizi hajézdsban.

2. Kozlekedési hat6sagi ligyek a
Kereskedelemiigyi Minisztériumban (1932-1945)

1932 évben, maércius elsejei hatdllyal a korméanyzat
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a fofeliigyelGséget feloszlatta és a hatiskorébe tartozé
iigyek intézését a Kereskedelemiigyi Minisztérium ha-
rom osztilydnak (VI/a, VI/b, és VI/c. iigyosztily) ha-
tdskorébe utalta.

A kereskedelemiigyi Minisztérium atszervezése utdn
1935-t61 a Kereskedelem és Kozlekedésiigyi Miniszté-
rium litta el a hatésigi feladatokat. Az iij minisztéri-
umban 14 szakosztily mikodott, ezek kozil a V/a,
Vb, VI, IX/a és IX/b. szakosztdlyok végeziék a ko-
ribbi féfeliigyel6ség munkijat. 1942-ben tortént tjabb
4tszervezés utdn a VII, VIIL, IX. és XIII. szakoszti-
lyokhoz tartoztak ezek az iigyek.

A misodik vildghdbori befejeztével 1945. janudr
végén a minisztérium ketté vilt, kiilon Kereskedelemii-
gyi és kiilén Kozlekedésiigyi Minisztérium vitte tovabb
az iigyeket. A vasiti, a vizi és a koziti kozlekedés
feliigyeletét az 1j szervezetben a Kozlekedésiigyi Mi-
nisztérium latta el.

3. 1945. és 1983. évek kozotti idOszak

A kozlekedésigazgatds fejl6désének erre az idGsza-
kdra a tobbi 4gazathoz hasonléan alapvetGen az erds
kozponti irdnyitdsa volt a jellemz6.

Roviden és valéban jelzésszerden tekintsiik 4t a
kozlekedésirdnyitds rendszerét hazdnkban 1945-t61 kez-
dédéen.

A kozlekedésigazgatisi hatdsigi feladatok elldtisa a
korszak elején szinte kizdr6lag az 4llamigazgtis koz-
ponti szervére a minisztériumra hdrult. A helyi szervek
kiépiilése ebben az id6szakban egyrészt esetleges volt,
miésrészt a kozlekedési aldgazat csak néhdny teriiletén
volt fellelhet§, dgymint az utak igazgatdsindl (Allami
Epitészeti Hivatalok) és a vasiti igazgatds (Vasitigaz-
gatésigok) teriiletén.

A kozlekedés kozponti irdnyitdsi szervének fejl6dés-
torténete ebben a korszakban igen szines és sokrétd
volt. A korra jellemz6en igen gyakori volt a minisz-
térium Atszervezése, elnevezésének megviltoztatisa,
hat4skérének mdédositisa.

A kronolégiai sorrendet kiévetve 1945. novemberé-
ben megsziintetik a Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi
Minisztériumot és iigykorét megosztva a Kozlekedési
és Postaiigyi Minisztérium, illetve a Kereskedelmi és
Szdvetkezetiigyi Minisztérium litja el.

A Kozlekedési Minisztérium ligykorébe tartoztak a
kozutak, a hidak, a bels6 vamok, a koziizemi kOba-
nydk, a koziti jarmidvek, a kozforgalmi, a korlitolt
kozforgalmii és sajéthasznalati vasutak (sodrony-kotél-
palysk, sikl6k, kozforgalmi felvondk), a posta, tévird,
tdvbeszél6, valamint a hajézds és a légikdzlekedés
iigyei.

g);‘ Minisztérium élén a miniszter 4llt, helyettesei pe-
dig az 4llamtitk4ri beosztdsi munkatirsak voltak.

A minisztérium szervezete funkciondlis osztilyokra
és 4gazati f6osztilyokra tagozédott.

A funkciondlis osztdlyok az Elndki Osztly, a Sajtd
Osztaly, a Torvényel6készit6 és az Uzemgazdasigi
Osztdly voltak.

Az 4gazati f6osztdlyok (amelyeket rémai szdmokkal
jeloltek egészen az 1980-as évek elejéig) egy-egy koz-
lekedési 4gazat (vasiit, kozit, vizikozlekedés, 1€gi koz-

lekedés, viarosi kozlekedés) tevékenységét irdnyitottdk.

Erdemes megjegyezni, hogy a kozlekedés kézponti
irdnyitdsdnak az el6z6ekben jelzett els6 forméciGjanak
igen sok eleme az 1980-as évek végéig valamilyen
formdban megtalilhaté a kozlekedési igazgatis teriile-
tén. Ez adddott f6leg a centralizalt irdnyitds sajitossa-
gaibdl, kiilénds tekintettel az irdnyitisi eszkézok “kéz-
bentartdsdnak” igényére. Taldn legnyilvanvalébb példa-
ja ennek, hogy a koziileti személygépkocsi dllomany -
ugynevezett keretgazddkodisa (darabszdminak szigou
korldtozasai) - innen vezethet§ egészen 1988-ig, mivel
csak ekkor keriilt felold4sra ez a kotottség Magyaror-
sz4gon.

Az igazgatds korszer(sitésének igénye nem hozta
magdval a hatésagi tigyek csokkenését, s6t ezen a téren
is jelent6s névekedés volt tapasztalhat6. Ezek ellatdsira
sziikkség volt egy vertikdlisan szervezett hatésagi f6-
rumrendszer kialakitdsdra a kozlekedési igazgatds terii-
letén is.

Megvalésitdsa érdekében 1983. jilius 1. napjatol jott
létre a Minisztertandcs 15/1983. (VI. 1.) MT. szidmi
rendelete alapjdn a kozlekedési miniszter feliigyelete
alatt 4ll6 orszdgos hatiskord szervként a Kozlekedési
Féfeliigyelet.

A vertikum részeként a helyi kozlekedési iigyek in-
tézésére minden megyében megyei kozlekedési szaki-
gazgatdsi szerveket hoztak létre. Ezek a megyei tand-
csok kozlekedési osztdlyaiként mikodtek. E szervezetek
szinte mindenhol az épitési, a kozlekedési és a viziigyi
osztdly dllomény4dbol véltak le, jelent6s dllomasként a
kozlekedésigazgatas silydnak noévekedésében.

A Kozlekedési Féfeliigyelet 6nallé maradvanyérde-
keltségd koltségvetési szerv, vezetSjét a kozlekedési
miniszter nevezi Ki.

A Foéfeliigyelet személyi Osszetétele alapvetSen a
minisztérium koziti, a gépjarmikozlekedési, a hajézasi
f6osztalydtl, az AutofeliigyelettSl, az AutSkozlekedési
Tanintézett6l, a MAV Vezérigazgatésagitol és a MA-
HART-t6l athelyezett személyi allomanyid szakem-
berekbdl 4llt Gssze.

A Foéfeliigyelet belsé rendszerének felépitése 1984.
jilius 1-jével fejez6dott be, a vasiti hatésigi és gaz-
dalkodasi tevékenység szétvalasztisaval, a hatésdgi fel-
adtok szervezeti korszerdsitésével.

4. A helyi kozlekedési hatosag (igazgatas)
fejlédése 1983-1991. kozott

A koziti kozlekedésigazgatds 4tszervezésének igen
fontos eleme volt a kozlekedésigazgatast végz6 helyi
hatésdgok létrehozdsa. Igy 1983. jilius 1-vel a megyei
tanicsok szakigazgatdsi szervei kerctében — az épitési,
kozlekedési és viziigyi osztdlyokb6l (EKV) levdlva —
létrejonnek a, megyei. tandcsok. kozlekedési. osz1dlyai,

Személyi dllomanyuk egrészt az EKV osztilyokon
1év6 kozlekedési feladatokkal foglalkozokb6l, masrészt
a KPM helyi szervezeteitSl (AutSfeliigyelet, Tanintézet,
JarmdvezetSi Vizsgabizottsdg) a feladatokkal arinyosan
tadott 1étszdmbdl alakult ki.

A kozlekedési osztalyok vezetSjét a megyei tandcs
nevezte ki és gyakorolta felette a munkAltatéi jogkort.
Az oszitdly szervezetét a tandcs végrehajté bizottsiga
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dllapitotta meg, és hagyta jévd a szervezeti, a miko-
dési és az iigyrendi szabalyzatit.

Az osztilyok tevékenységi jogkore a jarmihatésagi
iigyekben els6foku, az tiigyek teriiletén az orszagos
kozutaknal elsGfoki, a tandcsi kozutakndl mdasodfokd,
a jarmivizsgaztatasi iigyekben pedig els6fokd volt.

Néhany hajézdssal kapcsolatos hatdsdgi jogkort is
kapott az osztily, de a hajézasi jogkdr megosztott volt,
az ugynevezett "hajés megy€kbdl” hat keriilt kijel6lés-
re az orszdgban. Ide keriilt telepitésre a hajés feladatok
nagy része. A nem hajés megyék (14) csak egy-két
kisebb jelent6ségd hajés feladatot kaptak.

A kozlekedési osztalyok kozvetlen feliigyelete ald
rendelve miikodott a megyei végrehajté bizottsig 4ltal
létrehozott kozlekedési intézményrendszer, a megyei

Kozlekedési Feliigyelet €s a_megyei--Autékézlekedési—

Tanintézet

A megyei kozlekedési feliigyeletek végezték - a
kozlekedési szakigazgatasi szerv jogszabilyban biztosi-
tott jogkorében €s nevében eljirva - a kéziti jarmdvek
vizsgaztatisat.

A feliigyelet szervezetébe tartozott - és ez teljesen
ij elem volt - a Jarmidvezet6i Vizsgabizottsig, amely
a koziiti jirmivezetSk vizsgiztatdsit végezte, vezetSjét
és tagjait a kozlekedési szakigazgatdsi szerv vezetGje
(tehat nem a feliigyelet vezetGje) nevezte ki, a megyei
rend6rfékapitdnysdg véleményének meghallgatisa utn.

Az Autdkozlekedési Tanintézet a jarmivezet6k ka-
tegorids €s az egyéb kozlekedési szakemberek képzését
végezte.

5. 1991-t61 napjainkig

Az 1989. évben bekovetkezett tdrsadalmi, politikai
valtozdsok nem hagytdk érintetlenill a ko6zlekedéssel
kapcsolatos jogalkotdst és a hat6sdgi irdnyitds rend-
szerét sem. A jogalkotdsi folyamat tulajdonképpen az
1990-es évre nyiilik vissza és azt az 1990. évi LXV.
rvénytol kell szdmitani. Ez

okrél sz6l u , de szabdlyozza a helyi 6n-
korményzatok €s a kdzponti dllami szervek kapcsolatat,
valamint jelent6s rendelkezéseket tartalmaz az 4llami
és az Onkorminyzati vagyon atrendezésérél.

A vagyoni helyzet rendezése a kozlekedési igazga-
tist végz6 szerveknél -egy-két kivételtl eltekintve -
1992. év végére tehets.

A jogalkotds kovetkez$ fontos alloma: : ) ;
roren v U SUR LS Mﬁ““’ liigyeletnél 1993. elejéig mikodott, amikor is a szer-

%&m,nmmmm amely a hel '
manyzatok és szervei, a koztarsasigi megbizottak, va-

lamint egyes centrélis aldrendeltségd szervek feladatait,
hat4skoreit rendezi.

E t6rvény 95. szakasza foglalkozik a kozlekedés-ird-
nyitdssal és hatGsigi tevékenységgel. Eszerint a koziti
és vasiti kozlekedéssel, tovdbba a hajézdssal kapcso-
latos kozlekedési, hatosdgi feladatokat a Kozlekedési,

Hirkozlési és Viziigyi Miniszter irdnyitasa és feliigye-
lete alatt mikdds egységes Allamigazgat4si szerv, to-
vébbiakban a Kdzlekedési Fofeli ja_el kézpon-

ofclugyclet ldtja el k o
WM%.WQK.A fofeliigyelet részletes fel-
adat- és hatdskdrét a Kormdny rendeletben A4llapitja

meg.
A tOrvény felhatalmazdsa alapjdn a Kormdny

ny a hely1 onkor-

94/1991. (VII. 23.) szdmi rendelete az egységes koz-
lekedési hat6sag létesitésér6l és az egyes kozlekedést
érint§ jogszabdlyok mddositidsarél 1991. év augusztus
1. napjéval 1épett hatdlyba.

A Kozlekedési Féfeliigyelet Iétrehozdsardl szélé
korményrendelet részletesen magiban foglalja a féfe-
ligyelet és a megyei kozlekedési feliigyeletek, mint
egységes kozlekedési hatésdg hatdskorét és feladatait.
Az e jogszabdlyok alapjan elkészitett szervezeti és mi-
k6dési szabdlyzatok tartalmazzédk a részletes feladat és
hatdskori jegyzéket.

A helyi onkorményzati szervek (amely alatt itt a
telepiilési és nem a megyei nkormanyzatok értenddk)
kozlekedési hatdsigi jogkore erre az idére csak a helyi
utak és koziti létesitmények elséfokii intézésére korla-
Jozédott. (Ma mér nyilvdnvalé, hogy ezt a hatiskort
csak nagyon nehezen tudjék az Onkorményzatok gya-
korolni az ehhez sziikséges - f6leg személyi - feltételek
csekély mértéke miatt.) Sajnos az a kovetelmény, ami
évek Ota szorité igény volt, miszerint a hatdsigi és
tulajdonosi jogositvanyok a koziti igazgatas teriiletn

fhreod AL

keriiljenck SzEtvalasztisra, csak az orszagos kozutak te-
‘kiniet2ben valGsult meg.

Az 4talakul$ tdrsadalomban az ij intézményrendszer
kiépitésénél elengedhetetlen (helyi, megyei szinten) j6l
mikodo, és ezeket Gsszefogd, koordindlé kozponti irs-
nyitds és kozlekedési hatésigi tevékenység, amely or-
szagos szinten egységesen torekszik a kozleke-
déspolitikai koncepcié megval6sitdsira. A hivatkozott
korményrendelet ezt a célt kivanta elémi a mai tapasz-
talatok szerint - mér elmondhatjuk - egyértelmid siker-
rel. Ez anndl is inkdbb j6 dolog, mert az orszigos és
a helyi irdnyitds vertikumdban a kézlekedés volt az
els6.

Az egységes hat6sag l1étrehozdsaval végre egységes
hatdsagi keretek kozé keriilt a kozlekedés minden al-
4gazatdnak hdrom alapeleme: az ember, a jaormd és az
eszkoz.

A fejl6dési folyamat napjainkban teljesedett ki a re-
piilési hatésdgnak a Féfeliigyelet keretébe tortén6 be-
szervezésével.

A Kozlekedési Féfeliigyelet 1991. éves jbéli felal-
ldsa komoly szervez6munkat igényelt annak ellenére,
hogy a személyi édllomény alapvetSen adott volt. A
feladatok nagyrésze ugyanis dj, egységes irdnyit4si
rendszert és viszonylatok kiépitését igényelte, mind a
tdrca, mind a megyei kozlekedési feliigyelet irdnydban.

Az 1991-es szervezeti feldllds a Kozlekedési Féfe-

vezet — a feladatok Atrendez6dése miatt — korszerdsi-
tésre keriilt, kiilonds tekintettel az irdnyitdsi szintek
megviltoztatisara.

1992. évi adatok szerint a Kozlekedési Féfeliigyelet
24 071 els6foki hatdrozatot hozott, a megyei feliigye-
letek 4ltal hozott hatdrozatok ellen benyujtott fellebbe-
z€sek sordn pedig 2 751 hatdrozatot biralt el.

A hat6sidgi tevékenység keretében jelentGsnek
mondhaté a Fofeliigyeletnek a jogszabalyok alapjan
végzett vizsgaztatdsi tevékenysége is.

A megyei kozlekedési feliigyeletek — mint az egysé-
ges kozlekedési hat6sdgi szervezet ,végvdrai” — az
1983-ban létrehozott megyei feliigyeletek (intézetek,
stb.) bazisan alakultak meg. Ez jelents 1étszdmigény
novekedés nélkiil megszervezhet§ volt.
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A szervezés id6szakiban az utiigyi hatdsigi felada-
tokat ellitd munkatirsak méir a megyei Onkormanyzat
szervezetében dolgoztak, igy 4thelyezésiikrdl kiilon kel-
lett gondoskoni.

A kozlekedési feliigyeletek a megyeszékhelyeken
mikodve végezték és végzik az els6fokid kozleke-
déshatésagi feladatokat a kozlekedési dgazat teriiletén.
Ez alél az utiigyi igazgatds a kivétel, mivel a helyi
onkorményzatok jegyzGje altal els6foki ttiigyi hatéro-
zatok ellen benyujtott jogorvoslati hatdrozatokat is hoz-
nak.

A Kozlekedési Féfeliigyelet és a megyei kozlekedési
feliigyeletek szervezete, személyi dllomédnya kiils6
megitélés szerint is alkalmas arra, hogy a rdbizott, igen
jelent6s silyd és mennyiségi feladatokat elldssa. Szem-
léltetésként néhdny mennyiségi adat a statisztikailag
teljesnek tekinthetd 1992. évr6l.

Az egységes kozlekedési hatésdg t6bb mint 2,5 mil-
lié (2573 028) iigyben intézkedett éves tevékenysége
sordn. Figyelembe véve, hogy az egységes hatdsdgnil
dolgoz6 1 974 f6munkatdrsbél mintegy 130 dolgozik
érdemi hatésagi munkakorben, az egy fore es6, kozel
2000 iigyiratszdim magaért beszél

A Féfeliigyeletnél és megyei kozlekedési feliigyele-
teknél dolgozd, érdemi munkat végz6 ligyintézék koziil
- a miszaki vizsgabizottsig ot f6s 1étszdmat egy egy-
séggel véve - 58% rendelkezik fels6foku végzettséggel.
(Osszehasonlitva: 1983-ban ez az érték 30% koriili
volt.)

1992. évben a hatdsdgok 250 000 vezetSi engedélyt
és igazolvanyt, 140 000 kornyezetvédelmi igazoldlapot,
220 000 nemzetkdzi fuvarozisi engedélyt adtak ki,
t6bb mint 1600000 koziti jarmdvet vizsgiltak meg
(ami az osszes gépjarmdallomany 60%-a), 17 000 utén-
képzési igazoldst adtak ki és 25 000 személynél végez-
ték el a PAV vizsgélatot.

A hatésagok — alapvetGen a megyei hatésdgok — az
orszag kozitjain 391405 koziti ellen6rzést és 5200
telephelyi ellenGrzést végeztek.

Jelent6s eredménynek tekinthet§, hogy a megyében
mikéd6 kozlekedési feliigyeletek mindenhol azonos
szervezeti felépitéssel mikddnek, és igy az iigyfelek
eligazodédsa is sokkal konnyebbé vilt.

A Fé6vérosi Kozlekedési Feliigyelet némileg eltér et-
t61, egyrészt feladatainak t&bbrétisége €s mennyisége
miatt.

A kozhatalmi funkcié gyakorldsdban (mert a haté-
sagi tevékenység mi mdsnak volna felfoghaté) a Féfe-
ligyelet és a feliigyeletek munkatdrsai tevékenyen
vesznek részt, segitik a kozlekedés biztonsdgival és a
kozlekedéstudomany fejlesztésével foglalkozé szerveze-
tek munk4jat, részt vesznek a kozlekedési jogalkotast
el6készit6 munkéban.

Erdemes 4ttekinteni — a teljesség igénye nélkiil —
hogy az 1991-ben létrehozott szervezet hatdskdre mi-
lyen feladatokkal béviilt. Ilyenek az utinképzés szer-
vezése, végrehajtdsa, az autébuszok és a taxik soron-
kiviili mfszaki megvizsgéldsa, a gépjirmidvezetSk uj
képzési rendeletének végrehajtisa, a kiilf6ldr6l beho-
zott id6s, haszndlt auték soronkiviili miszaki feliil-
vizsgélata, a giziizemd autokkal kapcsolatos rendelet
végrehajtisa, és napjainkban varhat6 az autébuszveze-
t0k Uj vizsgiztatdsi rendszerének végrehajtisa.

Erre az idGszakra esik a vasiti-koziti 4tjardk feliil-
vizsgdlata (nem kis szdmu, 4 600 db), az épiil6 auté-
palya-hélézat engedélyezési munkai, vagy a nemzetko-
zi vasitvonalaink (Hegyeshalom-Kelebia) 4tépitési
munkdinak engedélyezése. Ez utébbiak mir EurGpa-
Iéptékd eladatok.

Napjainkra teljesen kézenfekvévé vilt, hogy az 4l-
lamigazgatis fejlédésének az lehet az egyediili célja,
hogy katalizdtora legyen a fejlédésnek, kiildndsen ak-
kor, ha figyelembe vessziik az orszag foldrajzi fekvé-
sét, adott gazdasigi lehetGségeit. Minden 4llampolgér
szdmdéra nyilvanvald igény kozlekedési hil6zatunk és
infrastruktiirdnk szinvonaldnak Eurépdhoz térténé fel-
zérk6ztatdsa. Ehhez nyujt segitséget a kozlekedési ha-
t6sdg tevékenysége.
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Tudunk-e uj folyami hajot épiteni?
HORVATH TIBOR

Az 1993. mdrcius végén ilizembe dllitott Baross ne-
vii 6njar6 haj6é bizonyitja, hogy tudunk hajét épiteni.
A hajé gyartéja a MAHART Hajéjavité Uzem, az épi-
tést a német hajoosztilyoz6 tirsasidg a Germanischer
Lloyd (GL) feliigyelte. E cikk keretében néhany, a hajé
gyértdsira vonatkoz6 ismeretet szeretnék az olvaséval
megosztani. Kiilon rész tartalmazza a haj6 elsé itjval,
az ott szerzett tapasztalatokkal kapcsolatos issmertetést.

A hajé tervezésével, kialakitdsdval Varga Imre f6-
konstrukt6r kordbban megjelent cikke foglalkozik, igy
az ezzel kapcsolatos informécidkat itt mell6z6m.

Emlékeztet6iil azonban a hajé f6méreteit, mint a
gyartds alapadatait itt is imertetem.

A hajé
legnagyobb hossza 90,2 m
szélessége 10,96 m
tervezett meriilése 2,50 m

Az 3ltaldnos elrendezést az I. dbra mutatja.

Az acélszerkezetet a HajGjavitd szegedi lizemegysé-
gében gydrtottdk. A hozzaért6k szdméra egybdl feltd-
nG, ilyen hosszi hajé a Tiszdin a NOVI BECEJ-nél
1év6 zsilipen egy darabban nem tud 4thajézni. Igy a
gyartds meginduldsa (1991. okt. 1.) el6tt meg kellett
hatdrozni azt a sikot, ahol a haj6test két részre bonté-
sdval a hajotesteket Ujpestre lehet szillitani. A felosz-
tist a 2. dbra mutatja be.

A szaillitishoz azonban a két részt meg kellett épi-
teni. Az épitéshez sziikséges GLA minGségili acélleme-
zeket a Lorinci Hengermd 4llitotta el6, ahonnan el6bb
még feliiletkezelésre (revétlenités, passzivalas) keriiltek
az acéllemezek. A magas min6ségi kovetelmények ki-
elégitésére a Haj6javit6 4 fejes langv4go automatat he-
lyezett iizembe, valamint a hegesztésekhez a porbeles
hegeszt6anyag technolégia bevezetését oldotta meg.
Mindez azonban még mindig nem volt elég a Germa-
nischer Lloyd mindségi feltételeinek kielégitéséhez. A
Hajé6javité egyes lizemegységeinek elismerése in. apro-
bdldsa is kellett a gyartds meginditdsdhoz. Ekkor nem
csupin az adott gyartmany gyartdsihoz sziikséges el-
jardsokat vizsgdlta a GL képviselGje, hanem az egyes
berendezéseket, gyartdsi koriilményeket is. Termé-
szetesen az anyagvizsgdlati ellen6rzésen til az egyes
szerkezeti kialakitdsok prébadarabjait, a hegeszt6 szak-
munkdsok tuddsit is megvizsgéltdk. Igy az adott ko-
riilmények figyelembe vételével kaptdk meg a hegesz-
t6k névre sz6l6 engedélyiiket, amely nem egyéni ké-
pesitésként, hanem az adott {izemi koriilmények k6zotti
minéségi munkavégzési igazolasként szerepelt. Az el-
végzett munkat természetesen megfelel§ szdmi ront-
genfelvétellel ellenGrizték.

A gyértast és a szekcid szerelést az osztisoktdl els-
re és hdtra kezdték meg, igy biztositva a késSbbiekben
rendkiviil fontos illesztési méretpontossagot.

Az acélszerkezet épitése kdzben kellett megoldani a
késébb mdar méretiiknél fogva nem beépithet§ elemek
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1. sz dbra. A BAROSS nevill 6njir6 haj6 4ltalinos elrendezése
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2. sz. §bra. A BAROSS nevll 6njéré hajé testének két részre
bont4sdt sbrdzolé kép

— pl. ballasztcsdvek, ivéviz- és szennyviztartdlyok —
tovabbd a szerkezethez szervesen kapcsol6dd elemek
(pl. korményallds emel6 oszlop, gépalapok, valamint a

vizi széllitdshoz sziikséges berendezések, horgonycsor-
16k) beépitését is.

Ez rendkiviil pontos szervezést és ideiglenesen —
a szdllitds idejére kialakitott — megolddsok megvaldsi-
tisat tette sziikségessé.

A két hajoétest-fél vizrebocsitdsa utdn az el6zetes
silyszdmitdsnak megfeleléen a 3. dbrdn feltiintetett
liszdshelyzet alakult ki. A vizrebocsitds a kovetkezd
idépontokban tortént:

Orr-rész 1992. 04. 08.

Farrész 1992. 04. 15.

Azért, hogy a nyitott raktartérbe viz ne keriilhessen,
a kett6sfenékre ideiglenesen vizzaré lemezt hegesztet-
tek be és a hajétest-felekbe ballasztvizet helyeztek el.
A hitsé hajotest-fél késziiltségi dllapotinak megfelels-
en

G=255,857 t tbmeggel, a tomeg tdmegkdzéppontja

x=19,65 m y=0 (a szimmetria miatt) z=1,639 m
adatokkal jellemezhetS. Ezekkel az adatokkal a merii-
lIések a végeken €s a legnagyobb bemeriilés helyén (23
borda)

To=1,63 m T23=1,13 m T84=0,06 m

(To értéke a hajofar felhizdsa miatt elméleti értéki)
értékdre adddtak.

A ballasztolt iiszdshelyzet adatai

To=2,27 m T23=1,58 m Tg4=-0,25 m

A mells6 hajétest-fél tomeg és tomegkdzEéppont ada-
tai a kovetkez6k voltak iiresen

G=2603 t x=2531 m

y=0m 2z=138 m

A vizrebocsdjtis utdn ballasztolt dszdshelyzet merii-
Iési adatai

Tg4=-0,15 m Ti66=1,53 m (legmélyebb bemeriilés)

T180=1,.82 (elméleti érték)

A megadott adatokban a meriilés negativ elGjele jel-
zi, hogy a jelolt test keresztmetszet a viz felett helyez-
kedik el. A hajétestrészek vizi tovabbitdsdt a CSONG-
RAD toléboxer végezte. g

A hajotestek Osszeillesztése Ujpesten a ballasztviz
kivétele utdn silyok berakdsdval, és huzaté csavarok
ideiglenes felhegesztésével tortént. A sélydra hizott két
rész Osszehegesztése utdn volt méd a bels6 fenék za-
rélemezeinek behegesztésére. Ezt kovette a kész egy-
ségént visirolt OMEGA JET tipusi orrsugirhajtémi
beredezés beépitése a vasszerkezetbe. A kivagott hajé-
testrészbe alilrdl keriilt beemelésre az orrsugar hajtémd
berendezés. A ,manéver” a GL képviseld megitélése
szerint is megfelelGen sikeriilt. A kész, vizmentességre
ellen6rzott hajétest vizrebocsitdsdra 1992. jiniusiban
keriilt sor.

Mivel a kiviteli tervek a cs6vezeték-rendszerek elvi
kialakitdsat dbrdzoljik, ett6l a naptdl kezdve a gyar-
tisban nagy szerep jutott a helyi tervez6i mivezetés-
nek. Az egyes csOvezetékek fektetésekor szigoni sor-
rendet kellett betartani, mivel az egymis alatt-folote
elhelyezked6 vezetékek szerelhetGségét, az egyes keze-
16elemek hozzaférhetGségét is biztositani kellett. A Ha-
jojavité ilizem véges kapacitdsit figyelembe véve tsbb
alvdllalkoz6 munk4jdnak igénybevételére volt sziikség.
Ilyen alvéllalkozéként szerepelt a villamos tervezés és
kivitelezés teriiletén a Haj6villamoss4gi Kft., a hidra-
ulikus rendszerek tekintetében a HIDROCONTOLL
Kft.



XLIL. EVFOLYAM 10. SZAM

379

S

12Zm 3

mércénél ﬁ? .

st

s’

353 m

182 m

3. s7. dhra. Mellsd haidtest-fél

A villamos f6kapcsolé tébla, valamint a korminy-
allasi vezérl6 pultok a Karcagi Fémipari KTSZ-ben ké-
sziiltek. Beemelésiik, bekotésiik a kabelezés elkésziilé-
sének sorrendjében a lehetSségeknek megfelelGen tor-
tént. A parhuzamosan végzett munkdk nem hétraltattdk
egymast, bar némi nehézséget okozott, hogy a f6- és
segédgépek beszerelése utdn keriilt csak sor a géptéri
vez€rl6pult beszerelésére. A f6bb import egységek (pl.
orrsugér kormanyberendezés, kazin, f6gép tdvvezérlés
beiizemelésére 4ltaldban a gyartd, széllité cégek kép-
visel6i villalkoztak. Gondot a korméanyéllds emelS be-
rendezés beszabdlyozdsa okozott, amelynek végs6 si-
keres bedllitisit Badacsonyi Ferenc MEO-s dolgozénk
javaslatai és irdnyitdsa alapjin sikeriilt megoldani.

Némi problémét és gyors intézkedést igényelt egyes
— a Rajnin alkalmazott — berendezések, megolddsok
kialakitdsa, mert erre az ott tapasztalatot szerzett hajo-
személyzet elbeszélése, valamint fényképek informéaciGi
alapjan keriilhetett csak sor. Ide sorolhaté a haj6-part
kapcsolatdban haszndlt 1in. Schwenkbaum (lendit6 rid),
amelynek hosszdban és kialakitasi kédjiban, hasznila-
tdban véleményeltérés mutatkozott a tervez6k és fel-
hasznélék kozott. Hasonl6képpen érdekes volt a Duna-
Majna-Rajna viziitrendszeren zsilipelésekhez hasznAlt
tin. Reibholz (kotélen rogzitett dorzsfa) rogzitéséhez
hasznilatos kisebb kotélbikdk kialakitdsa.

Komoly fejiorést és kiils6 szakért6 bevondsat igé-
nyelte a hajén 1év6 zajforrasok szigetelése ill. az el6irt
megengedhetd zajszintek betartdsa. Ehhez hangtompité
burkolat kialakitdsa valt sziikségessé a kipufogé veze-
tékek végein, ugyanakkor a géptér és lakotér elvalaszté
falainak hangszigetel§ burkoldsat is ki kellett alakitani.
A prébdk a zajszigetelés megfelelGségét igazoltik.

Az eredetileg tervezett és a GL iltal az automatikus
iizemeltetéshez megkovetelt jelz§ és beavatkoz6 beren-
dezéseken kiviil a prébdk sorin bebizonyosodott, hogy
tovdbbi érzékelk beépitése is sziikséges. Ilyen volt a
fémotorok felt6ltGinek hiitésére haszndlt kiilsd vizszi-
vattyik védelme, melyet atfolyé-érzékelével biztosi-
tottak. A futé- és mandverprébikon jelentkezett — a
kormany til gyor mozgatdsib6l ad6dé — hibdk kikii-
szobolésére a kormanyzds hidraulikus rendszerében a
szivattyikat ki kellett cserélni. Tovébbi igényként je-
lentkezett a hajé szimmetria sikjiban elhelyezend6 ma-
sodik radarberendezés. Ezt a fixpont magassig betar-
tdsa érdekében leszerelhet§ kivitelben kellett elhelyez-
ni. A hajé és Bp. kozotti rddikapcsolat biztositdsdra
a bevalt szdlantenna helyett ostorantennét szereltek a
korménydllds jelzGirbocdra, igy csokkentve a fixpont
magassigi korldtozds miatt ledontend6 drbocok szdmat.
A végs6 hat6sagi atvétel el6tt a hajéval 14 6rds tar-
tamprébat tartottunk Bp-Komédrom-Bp. ttvonalon.

A sikeres hatésagi vizsgdlat és ilizembe helyezési
eljards utdn 1993. aprilis 29-én indult a hajé els6 tit-
jara. A szdllitmdny 1200 tonna kockakd volt Passauba.

Az it els6 napjan kiilénésebb esemény nem tortént.
Induldsnél a bal f6motorhoz tartoz6 tengelykapcsold bi-
zonytalanul kapcsolt, a kipufogd gaz héfok érzékelGje
bejelzett, de mindkét hibit a személyzet el tudta hari-
tani. A hajé a Duna 1783 fkm-ig utazott. Masnap ke-
riilt sor a bési er6md zsilipén az 4athaj6zdsra. A hajé
az orrsugdr kormdny és a Z hajtéminek megfelel§
igénybevételével gond nélkiil haladt it az Wj zsilipen.
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A felviz csatorndban és a tdrozéban a csendes idGjards
mellett j6 tempéban haladtunk és még aznap elértiik
az 1890 fkm-t, ahol a folyasirdnyra merGlegesen bedl-
litott hajtomidvek ellenére is a viz forgatta a hajécsa-
varokat, amelyek igy a hajtomdvek szabad tengelyeit
forgatva balesetveszélyt jelentenek esetleges szerelés-
kor. A kovetkez6 nap — mdjus 1-én elértiik az els6
osztrdk teriileten 1év6 zsilipet Greifensteint. Sajnos itt
1ijbdl jelentkezett a bal hajtomiihéz tartozé tengelykap-
csold hiba (nem kapcsolt be), igy az orrsugér kormény
fokozott igénybevételére (hitraban jarattuk), valamint a
jobb hajtémid gyors dtkormdnyzdsira volt sziikség. A
hiba tényleges okara késébb deriilt fény, a hidraulikus
vezérl§ szelep cseréjével sikeriilt a hibat kikiiszbolni.)

Mijus 2-4n tobb zsilipen is 4thaladva a Presenbe-
ug-Ybbs zsilip folott éjszakdztunk. A hajé menettelje-
sitménye j6 volt, a zsilipekben nagy segitséget jelentett
az orrsugar kormany hasznalata. Mdjus 3-4n este elér-
tilk a 2178 fkm-nél 1évé Obermiihl-t. Masnap a haj6
felkészitését végeztik a Passauban véirhaté S.U.K.
(Schiffsuntersuchungskomission — német hajévizsgalati
bizottsdg) szemléjére. E szemle ugyanis feltétele a hajé
DMR csatorna, ill. rajnai alkalmazdsdnak. A hajé le-
takaritdsa kozben, ill. utdna semmiféle hibara utalé ese-
mény nem tortént, igy mdsnap folytattuk utunkat Pas-
sau felé. Az utolsé zsilipbe (az els6 német zsilipbe)
Jochensteinbe behajézdsunkkor a zsilipkezel§ olajszi-
vargast észlelt a hajé mogott. Felszolitott benniinket a
szivargds megsziintetésére. E felszolitdsnak eleget téve
meg kellett dllapitanunk, hogy az olajszivirgds nem a
hajébél térténik, hanem a jobb oldali hajtémidbsl. Az
id6kdzben megjelent vizirend6rség utasitisdra ezt a
hajtémdvet le kellett dllitanunk, s utunkat a bal oldali
hajtémivel és az orrsugdr korméany hasznilatdval foly-
tattuk. Igy is elértiik Passaut, ahol mésnap az S.U.K.
megtartotta szeml€jét. Lényeges kifogds, hidnyossig
nem meriilt fel, de a tervezett prébautat és zajvizsgalati
mérést a hibds hajtémd miatt nem tudtuk bemutatni.
Passau Raklau kikot6jében a széllitmanyt kirakodtik,
majd a személyzet a jobb hajtémdvet kibillentette, igy
a hiba (egy tomités sériilése, ill. csavarok meglazuldsa)
megallapithatéva vélt. A vallalat vezetése gy dontétt,
hogy a hibdt a deggendorfi hajégyarban kell kijavittat-
ni. Igy tovabbra is egy hajtémdvel és az orrsugar kor-
mény folyamatos hasznilatdval Deggendorfba mentiink.
Itt a Haj6javitd szerelGinek utmutatdsdval, segitségével
a hajtémivek hibdit kijavitottdk. A deggendorfi tart6z-
kodédst és a gyir szakembereinek segit6készségét ki-
hasznilva az S.UK. szemlén felmeriilt hidnyossdgok
nagy részét is meg tudtuk sziintetni. Méjus 15-én reg-
gel tudtunk tovdbb menni a Bambergtl 23 km-re 1év6
Pautzfeldbe, ahonnan budapesti rendeltetésd drut kellett
elhozni. Minimdlis meriilésre ballasztolva jutottunk 4r
a regensburgi Duna Straubing felett még meglévl gaz-
16s szakaszdn, majd a geislingi zsilip utdn beballasz-
tolva j6 tempdban értiikk el Keilheimet, aznapi végcé-
lunkat. Ekkor zsilipeltiink 4t a Duna-Majna csatorna
els6 zsilipén is. A regensburgi és a bad-abbachi zsili-
pek (Kelheim alatt a Dundn) szélessége mar megegye-
zett a csatorna zsilipek 12 m-es szélességével, igy ezek
meghajézdsa a 11,0 m széles hajéval mér az els6 ta-
pasztalatokat nyijtotta a tovdbbiakban rdnk varé zsili-
pelési feladatoknak.

Mijus 16-4n indulva a csatorndn a hajéit nagyon
keskenynek l4tszott a Duna szélessége utdn. Féleg az
els6 taldlkozdsig tint ez a szélesség kevésnek. Szeren-
csére ez az els6 taldlkozds a Reidenburg zsilip alatt,
viszonylag széles helyen tortént. Mdsodik taldlkoza-
sunkkor kanyarban a hajék kozotti tdvolsdgot 5-7 m-
re, mig a ,,Baross”-part tdvolsdgot mindéssze 6-7 mé-

“terre becsiiltiik.

A hajo f6gépeit kezdetben kb. 1000 f/perc értéken,
kés6bb egyenes, jol beldthaté szakaszokon — 1400
f/perc értéken tartva haladtunk. A hajé mogott farhul-
ldm szinte nem volt érzékelhetS, de a csatorna oldal4n
a ,csatorna hatds” j6l megfigyelhet§ volt. Bachhausen
zsilipet elhagyva elértiikk az elméleti vizvalasztSt, amit
fal jelez a csatorna két oldalan. Innen Hilpolsteint6l
kezdve volgymenetben haladtunk s az erlangeni zsilip
alatt éjszakaztunk. Masnap a forcheimi zsilip felett a
Regnitz foly6 kanyarulatiban kialakitott forditShelyen
megfordulva, hatramenetben mentiink be a zsilipbe. Er-
re azért volt sziikség, mert a zsilip alatt 3 km-re volt
a célallomds és ott nem tudtunk volna megfordulni.

Maisik lehetséges megoldds az Iehetett volna, hogy
Bambergig hajézunk le a csatorndn, ott megfordulva
vissza Pautzfeldig. Bizva a hajé j6 mandverez6képes-
ségében, az eddigi tapasztalatok alapjan Gulicska Janos
hajéparancsnok az els6 véltozat mellett dontott. Igy a
zsilipet elhagyva még 3 km-t hitramenetben tettiink
meg a rakoddig. A berakodis még aznap délutin meg-
kezd6dott, majd mdésnap délelStt befejez6dott. Ekkor
indultunk vissza. A kozel vizszintesre ballasztolt hajé-
val — hétkéznap 1évén — t&bb szembejové hajéval ta-
lalkoztunk. A Kriegenbrunn zsilip el6tt az ESSO cég
altal iizemeltetett bunkerhajotél ivévizet vettiink. E kis
hajokrél kikotés nélkiil vizet, gézolajat, kendolajat,
gizpalackot, iidit6t kaphamak a k¢zleked§ hajok.

A csatorndn 4ltaldban kisebb hajokkal taldlkoztunk,
de volt példa 6njaré hajé + barka, toléhajé + barka
kotelékkel valé taldlkozédsira is. Amikor ez a taldlkozas
csatornahid alatt wrtént — ahol a csatorna amigy is
keskenyebb — el6fordult, hogy a hajék kozotti tdvolsag
alig 2 m-re volt becsiilhetd.

A legnagyobb méretli tolatmdny, amivel taldlkoz-
tunk, a Bayerischer Lloyd 6njiréja (L=110 m B=11,4
m) + DE bdrka (L=76,5 m, B=11 m) tolatm4ny volt.
Mijus 19-¢n estére Regensburgba értiink, ahonnan ma-
jus 20-4n indultunk a regensburgi Duna veszélyes —
gazl6s — szakaszéra. Uszéshelyzetiink a kovetkezG volt

162" Fi 182
16,4 16,4
16,8 16,8

Ennél az uszashelyzetnél vélgymenetben az orrsugar
kormény folyamatos mdkddtetése mellett is kevésnek
bizonyult a Z hajtémdvekkel biztosithatd korményer6.
Passau ald érve igy ismét ballasztoltunk, ami a kor-
ményz4si és menettulajdonsdgokat is lényegesen javi-
totta. Este ismét ObermiihInél 4lltunk meg. Itt egy kon-
taktushiba okozott némi izgalmat, amit m4snap megta-
laltunk és igy Greifensteinig tudtunk jonni. Este szél-
vihar volt (7-es er6sségdl) amikor ismét bebizonyoso-
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dott az orrsugdr hajtdmd hasznossiga. Zsilipelésre var-
va ugyanis igy tudtuk a hajot biztonsigosan megtartani.
Mijus 22-én elértiik Koméiromot. Az el6z6 napi szél
a blsi. tdrozéban, ill. felvizcsatorndban h=1 m kériili
hulldmokat eredményezett, de hétszél 1évén nem volt
olyan veszélyes, mint el6z6 nap, mikor keresztbe fiijt.

Komdaromb6l 6.00-kor indulva 11.30-ra a csepeli
Szabadkikétébe érkeztiink.

Osszefoglalva megéllapithaté, hogy a hajé az els§
bejart folyam és csatorna szakaszokon megfelels ta-
pasztalattal haszndlhaté volt. Az6ta djabb iitra indult
Amsterdam irdnydba. Amennyiben ezt az utat is sike-
resen teljesiti, elmondhatd, hogy nemcsak az egyébként
kivdl6 személyzet iigyessége, hanem a haj6 kialakitisa
is lehet6vé teszi a hajé hasznilatit Budapest-Amszter-
dam dtvonalon.
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A légiforgalom alakuldsa Magyarorszagon
1922-1938 kozott

Dr. Eperjesi Laszlo

Az elsd vildghdborti befejezése utin a gydztes an-
tant hatalmak 1919 oktéber 13-dn Parizsban légiforgal-
mi egyezményt kotottek, amelyet 27 allam irt ald. Az
antant az egyezmény alapjan nemzetkozi légiigyi bi-
zottsdgot hivott életre Commission Internationale de
Navigation Aérienne (roviditve: CINA) elnevezéssel.
Az emlitett pdrizsi légiforgalmi egyezményt ezért ro-
viden CINA egyezménynek nevezték.

A pirizsi légiforgalmi egyezmény alapvets és szak-
mailag eredményesen meg is oldott feladata a nemzet-
kozi légiforgalom immdr szikségessé valé jogi szaba-
lyozdsa volt, ugyanakkor az antant szindéka szerint a
legy6zott kozponti hatalmak polgéri (kereskedelmi) 1é-
gikozlekedését kivanta sziik korlitok kozé szoritani. A
Périzs kornyéki békék megtiltottdk a volt kozponti ha-
talmaknak a katonai repiilést, de nem tilthattik meg a
kereskedelmi légiforgalmat. Az antant hatalmak, k6zot-
tik elsGsorban Franciaorszdg, a polgéri repiilés szaba-
lyozédsara és korlatozdsira kezdeményezte a Nemzetko-
zi Légiforgalmi Szovetség, a CINA megalakitisit és a
parizsi légiforgalmi egyezmény megkotését.

A CINA c€lja a pdrizsi légiforgalmi egyezmény
végrehajtasdn kivill a nemzetkozi 1égiforgalom fejlgdé-
sének megfelelGen sziikségessé vilé 1j intézkedések és
szabalyozasok megalkotisa volt. 1923. jinius 30-ig az
antant hatalmak adminisztrativ Gton biztositottdk aka-
ratuk érvényesiilését a nemzetkozi légiforgalom szabi-
lyozésa terén: a CINA-t nem rendelték a Népszovetség
hatdskore ald, magdban a CINA-ban pedig az Egyesiilt
Allamok, Anglia, Franciaorszdg, Olaszorszdg és Japan
a tobbi tagillam ellenében két-két szavazattal rendel-
kezett. Franciaorszdg befolydsit és meghatirozé szere-
pét erdsitette, hogy az 1922 jilius 12-én életbelépett
périzsi 1égiforgalmi egyezményhez az Egyesiilt Alla-
mok megviltozott eurGpai politikdja kovetkezében vé-
giil is nem csatlakozott és a CINA-nak sem lett tagja.
(A trianoni békeszerzddést sem irta ald, Magyarorszag-
gal kiilonbékét kotott.) A CINA-ban a tagillamok ko-
zotti teljes jogegyenlGség csak az 1930-as évekre ala-
kult ki, amikor a CINA mar elvesztette politikai jelen-
toségét. 1929 jhniusitél egy tagdllamnak egy kiildotte
€s egy szavazata lehetett.

A pirizsi légiforgalmi egyezményhez a volt kozpon-
ti hatalmak — Bulgdria kivételével — nem csatlakoztak.
Ennek oka, hogy aviatikdjukat a Parizs kornyéki bé-
keszerzGdések igen silyos korldtozdsoknak vetették ald,
de a CINA egyes rendelkezései is hatrinyos helyzetet
teremtettek szdmukra. Az egyezmény alapelvként fo-
gadta el a nemzetek légi felségjoginak elismerését és
minden tagdllamnak az dartalmatlan 1égikozlekedésre
(passage inoffensiv) val6 jogit valamennyi szerzodd al-
lam légterében. (Meghagyta azonban az egyes allamok-
nak azt a jogot, hogy tilalmi teriileteket és 1égi folyo-

sokat jelolessenek ki) A gydztes antant ezt az alapvetd
elvet megtagadta a volt kozponti hatalmak vonatkozi-
sdban. A pirizsi 1égiforgalmi egyezmény ugyanis ki-
mondta, hogy CINA tagillamnak nincs joga kiilén- és
ideiglenes engedély nékiil nem tagillam légijarmiiveit
légterébe engedni. Ezt a korldtozist az dsszes tagdllam
hozzédjarulasa utdn csak 1926 december 14-én sziintet-
ték meg. Ez id6pont utdin CINA tagédllam kiilén egyez-
mény alapjan légterébe engedhette a nem tagéllam 1é-
gijdrmiveit, de a két orszdg kozott létrejott Kiilon
egyezménynek meg kellett felelnie a périzsi 1égiforgal-
mi egyezmény elSirdsainak. A volt kézponti hatalmakat
az antant gyakorlatilag kizarta a CINA-b6l: a hibori-
ban gydztes és semleges dllamok tagsigi szdndékukat
és belépésiiket egyszerfien bejelenthették, a volt koz-
ponti hatalmak 1929 jlniusdig csak a tagillamok sza-
vazatinak hdromnegyede birtokdban lehettek volna a
CINA tagjai.

A piarizsi légiforgalmi egyezmény kozleke-
déspolitikai diszkrimitativ rendelkezéseivel és a CINA
létrehozdsdval a gydztes antant elsGsorban Németorszig
kereskedelmi légikozlekedését kivinta elszigetelni, de
erre a sorsra jutott Magyarorszag aviatikdja is.

Mint emlitettem, a Pdrizs kornyéki békék a volt
kozponti hatalmaknak megtiltottdk a katonai repiilést.
»,Magyarorszdg haderejének katonai vagy hadihaj6zési
repiilGszolgdlata nem lehet. Korményozhat6 1éghajét
megtartania nem szabad”!. frta el§ a trianoni békeszer-
z6dés 128. cikke. A békeszerz6dés V. részének III.
cime (128-132. cikkek) mdir elnevezésével is ”Katonai
és haditengerészeti 1éghaj6zasra vonatkoz6 rendelkezé-
sek” — arra utalt, hogy csak a katonai repiilést tiltja
Magyarorszdgnak, de ezek a rendelkezések gyakorlati-
lag a polgari aviatikdt is sdjtottdk. Az antant nem volt
hajland6 a gyakorlatban kiilonbséget tenni katonai és
polgéri repiilés kozott.

A magyar békekiildottség a périzsi békekonferencidn
nem tiltakozott a katonai repiilés megtiltdsa ellen, de
kisérletet tett a polgéri légikozlekedés jogdnak megvé-
désére. A békekonferencidnak 1920 februir 12-én Ne-
illy-ben dtadott XXXV. szdmi, ”A légkozlekedésre vo-
natkozé jegyz€ék”-ben a magyar békekiildottség kijelen-
tette: ,,A magyar kiildottségnek elsGsorban is meg kell
jegyeznie, hogy a szerzGdéstervezet 131. és 132. cik-
keiben foglalt rendelkezések szerinte csak a katonai és
tengeri léghajozdst (aéronautige et navale) szabédlyoz-
ndk, mert ha ezek a rendelkezések a nem katonai jel-
legli Iéghajézdsra is vonatkozndnak, azok mélyen sér-
tenék a természettudomdnyok korlitlan szabadsagit,
ami eddig a gondolat szabadsdgival azonos, elvitatha-

1. Magyar Térvénytdr, 1921. évi t5rvénycikkek. Bp. 1922. Frank-
lin. - 1921. XXXIIL t.-c. 197-327. old.
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tatlanul és édltaldnosan tiszteletben tartott emberi jognak
ismertetett el. Lehetetlenné tétetnék ugyanis ennek
folytin Magyarorszdgnak a jelenkor egyik legaktudli-
sabb természettudomanyi problémdjinak, a 1égi kozle-
kedés kérdésén valé munkélkodisa, és elzdratna koz-
remiikodése a tudomdnyos alapon val6 tovébbfejlesz-
téstdl is. Egyszéval, Magyarorszig el6l elvigatnék an-
nak a lehetGsége, hogy a tobbi miivelt nemzet mun-
kajdban részt vegyen, hogy részt vegyen az emberiség
Osszességére dlddsos 1égi kozlekedés fejlesztését és to-
kéletesitését c€lz6 nemzetkozi feladatok megolddsa-
ban... A Szovetséges és Tarsult Hatalmak ilyenirdnyt
intencidjit a magyar kiildttség mér azért sem tételez-
heti fel, mert nem hiheti, hogy Magyarorszdgnak,
amelynek ipara a 1égi kozlekedés terén fejlett és mér-
nokei ezen a téren figyelemre mélté, 0jité tevékeny-
ségre mutathatnak red, lehetetlenné dhajtjadk tenni azt,
hogy a légi kozlekedés terén_gyakorlati tunulmanyokat
és kisérleteket végezhessen.” .

Az antant 1920 médjus 6-i vilaszjegyzékében A
Szovetséges és Tarsult Hatalmak Vilasza a Magyar
Kiildottségnek a Békefeltételekre tett észrevételeire” a
magyar békekiildottségnek a légikozlekedés vonatkozé-
saban tett osszes észrevételeit elutasitotta: ”a léghajo-
zasra vonatkoz6 cikkek szerkesztése az iigy teljes isme-
retében tortént, miért is azok nem médosithaték™.

Egyértelmtien korldtozta Magyarorszdg polgari 1€gi-
kozlekedését a békeszerz6dés 131. cikke, melynek ér-
telmében a békeszerz6dés életbelépését kovetd hat ho-
nap elteltéig Magyarorszdg teriiletén mindennemi 1égi-
jarm{ (tehdt polgari is!) és azok alkatrészeinek gyér-
tdsa, behozatala és kivitele tilos. Az antant az emlitett
vilaszjegyz€kében kijelentette: ,, A szerzGdéstervezetnek
a légi intézkedésre vonatkozé XI. része Magyarorsza-
got nem akadilyozza abban, hogy a 131. cikkben meg-
szabott hathénapi hatiridd eltelte utdn a 1égi kozleke-
dés tokéletesitésében k(‘izremﬁ'k('idjék.”.4 Az antant ezt
a tdgan értelmezhetd igéretét nem tartotta meg: a 1é-
gikozlekedés “tokéletesitésére” irdnyulé minden tevé-
kenységet a volt kozponti hatalmak részérdl egyértel-
mifen katonainak mindsitett, mintahogy val6jiban az is
volt.

A békeszerzddés 132. cikke eldirta Magyarorszig
szdmdra, hogy a békeszerzddés életbelépte utdn hirom
hénapon beliil sajit koltségén ,az Osszes katonai és
haditengerészeti anyagot” az antantnak szolgéltassa ki.
A magyar békekiildottségnek ezzel kapcsolatos észre-
vételeire, melyek felhivtdk a figyelmet, hogy ezek az
intézkedések Magyarorszdg polgdri légikozlekedését is
stijtjdk, az antant vdlaszjegyzéke kijelentette: ,A 132.
cikk val6ban csak a katonai és haditengerészeti 1égha-
jozds anyagaira alkalmazhat6, azonban Magyarorszdgon
taldlhat6 minden léghaj6zdsi anyag barminemil legyen
is az, mdr eleve hadianyagnak tekintendd és ennek ko-
vetkeztében sem ki nem vihetS, sem el nem idegenit-
hetd, sem kolcson nem adhaté, sem fel nem hasznél-
hat6, hanem helyén meghagyandé mindaddig, amig a
139. cikkben meghatdrozott Léghajézdsi Szovetségkozi

2. A magyar béketdrgyaldsok. Jelentés a magyar békekiilddttség

mikddésérsl Neuilly S/s-ben 1920. janudrius-mércius havaban. II.
kotet. Kiadja a mkir. kiiligyminisztérium. Bp, 1921. 403. old.

3. (2) Uo. 487-511. old.

4. (2) Uo. 511. old.

Ellen6rz6 Bizottsdg ebbeli természetérsl nem dont.
Egyedill ez a Bizottsdg lesz hivatva annak kijelentésé-
re, hogy valamely légijarm{i, vagy kiil6nb6zd 1éghajo-
zdsi anyagok katonai természetiick-e.”

A trianoni békeszerzodés XI. része (260-267. cik-
kek) tartalmazta a polgiri légikozlekedésre vonatkozé
korldtozasokat. Az antant hatalmak biztositottdk ma-
guknak azt a jogot, hogy légijirmiiveik Magyarorszig
teriilete felett szabadon kozlekedhessenek és leszéllhas-
sanak. Légijarmiiveiket kotelezGen ugyanolyan elbanas-
ban kellett részesiteni mint Magyarorszag légijarmiive-
it. Az egyenld elbands elvének kimonddsa nemcsak a
nemzetkozi 1€gikozlekedésre, de Magyarorszag belféldi
kereskedelmi légiforgalmara is vonatkozott. Magyaror-
szdg koteles volt elismemi az antnt dllamok pil6tai
részére kidllitott alkalmassdgi és képesitési okmanyo-
kat. Magyarorszagnak légikozlekedése jovdben beko-
vetkez$ szabdlyozdsa esetében kotelezGen alkalmazkod-
nia kell az antant dllamok kozott létrejott 1égiforgalmi
egyezményben megillapitott el§irdsokhoz. A békeszer-
2G8dés 267. cikke értelmében a polgéri 1égikozlekedésre
vonatkoz6 korldtozdsok 1923 janudr 1-ig, illetve Ma-
gyarorszignak a Népszovetségbe tortént felvétele id6-
pontjdig maradhattak érvényben. Az antant azért szabta
meg ezt az id6beli korldtot, mert Magyarorszdgot mint
a Népszovetség tagjat méir nem lehetett kotelezni arra,
hogy a kozlekedés €s dtmend forgalom szabadsiginak
biztositdsa cimén, a békeszerzddésben szdmdira eldirt
siilyos kotelezettségeket €s korldtozdsokat betartsa.

A békeszerz6dés 1€giigyi rendelkezéseinek végrehaj-
tisdra kikiildott Léghajézasi Szovetségkozi Ellendrzd
Bizottsdg kovetkezetesen és vasszigorral érvényesitette
Magyarorszdggal szemben a békeszerzddésben eldirt
rendelkezéseket. Azonnal felszimolta a magyar kor-
many kezdeti kisérletét, hogy a polgéri 1égikozlekedés
meginditdsdnak leple alatt katonai aviatikt szervezzen.
»A hibori utolsé évében tortént jelentéktelen prébil-
kozds utin 1920-ban az illami tdmogatist élvezd Ma-
gyar Aecroforgalmi R.-T. tervbe vette a belféldi 1égi
kozlekedés megval6sitisit. ElsS vonaldt Budapest és
Szombathely kozott 1920. évi november hé 7-én nyi-
totta meg, a mdsodikat Budapest és Szeged kozott
1920. december 2-dn. A villalat azonban mir 1921.
évi dprilis h6 1-én kénytelen volt a békeszerzddés iltal
teremtett helyzet kovetkeztében forgalmit besziintetni.
A Katonai Ellen6rzd Bizottsdg a tirsasdg osszes gépeit
megsemmisitette s a kormdny a bizottsig kovetelésére
a vallalat besziintetését és felszdmoldsat volt kénytelen
elrendelni.””. — hangzott a magyar kormany 1922. évi
jelentése.

Az antant Léghaj6zisi Szovetségkozi Ellenorzd Bi-
zottsdga Magyarorszag Osszes aviatikai anyagdt katonai
célinak mindsitette és elrendelte megsemmisitését. Mi-
vel Magyarorszdg roman megszallisa alatt 626 repiilg-
gépet €s 416 repiildgépmotort a romén csapatok elvit-
tek, az antant parancsira minddssze 69 repiilGgépet
(sdrkdnyt) és 50 db repiilégépmotort kellett megsem-
misiteni. Ezzel 1921-ben Magyarorszig teljes repiild-
gép €s motordllomdnya megsemmisiilt.

5. (2) Uo.

6. A m. kir. kormany 1919-1922. évi mikodésérdl és az orszig

kozéllapotair6l sz6l6 jelentés és statisztikai évkonyv. Bp. 1926.
Atheneum. 91-92. old.
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A magyar tirsadalom silyos megalaztatisként és
igazsdgtalansdgként €lte meg a trianoni békeszerzddés
légiigyi rendelkezéseinek végrehajtasit. ,Elvakult és
sok tekintetben esztelen pusztitds, amelyet a szovetség-
kozi katonai ellendrz6 bizottsigok ezekre a hatirozma-
nyokra tdmaszkodva véghezvittek. Nemcsak repiil6gé-
pek és léghajok, hanem hangirok, megmunkalégépek,
s6t értékes miiszerek is dldozatul estek ennek a vad
pusztitisnak. Ez az eljards méir magdban véve kézzel-
foghat6 bizonyitéka volt annak, hogy az entente-hatal-
mak nem csupin a kozponti dllamok offenziv erejének
letorését tiizt€k ki céldl, hanem azokat a védelmi esz-
kozoktsl is meg akartdk fosztani. Es mindez a wilsoni
elvek szemérmetlen hangoztatisa mellett tortént anél-
kill, hogy a nagyértékii felszerelés valédi becsira a
békeszerzGdéseknek megfelelGen a jovatételi osszegek
javdra iratott volna.”’.

1922. janudr 26-dn lejart a trianoni békeszerzdés-
ben Magyarorszdg szimdra elSirt hathénapos repiilési
és repill6gépgyartasi tilalom. (Németorszdg szdmaira a
hasonl6 tilalom 1922. 4prilis 19-én sziint meg.) Az
antant azonban ezt a tilalmat meghosszabbitotta Ma-
gyarorszagnak a Népszovetségbe 1922. szeptember 18-
an tortént felvételéig, illetve a nagykovetek tandcsa €s
a magyar kormédny kozott november 17-én 1€étrejott un.
,»parizsi megillapoddsok”-ig. Az antantnak a tilalmi id6
meghosszabbitisdra - nem is mondvacsinalt, hanem va-
16di — iiriigyiil az szolgélt, hogy Magyarorszdg akadé-
lyozni prébélta aviatikai anyagdnak megsemmititését.

Az antant dltal 1922-ben a volt kézponti hatalmakra
rdkényszeritett un. ,,parizsi megallapodas” (ez nem volt
azonos az 1919-ben Périzsban létrejott CINA egyez-
ménnyel) megengedte ezeknek az orszdgoknak a repii-
16gépgyartast, de szdmos technikai korlitozist irt eld
szdmukra a repiil6gépgyartds terén, amelyek a katonai
repiilldgépek kifejlesztésének és gydrtdsdnak a megaka-
dalyozdsat céloztdk. A technikai korldtozasok célja az
volt, hogy a volt kozponti hatalmak csak olyan repii-
186gépeket gyarthassanak, amelyek miiszaki teljesitGké-
pességiik vonatkozdsiban nem vehetik fel a versenyt
az antant légijirmiiveivel. Pontosan meghataroztik,
hogy mely repiilGgépek tekintendGk katonai légijarmii-
veknek. Pancélzattal és fegyverzettel elldtott repiil6gép
katonainak mindsiilt. Technikai teljlesitéképesség alap-
jdn harci repiilégépnek mingsiilt minden olyan repiil-
gép: amely egyiiléses és 60 16erdnél erdsebb motorral
volt ellatva; amely piléta nékiil volt korményozhatd;
amellyel 4000 métert meghaladé magassigot lehetett
elémi; amelynek hat6sugara a felvehetd iizemanyag ko-
vetkeztében a 300 km-t meghaladta; és amelynek hasz-
nos megterhelése a személyzetet is beleértve 600 kg-
ndl tobb volt. Ez azt jelentette, hogy 1923-ban az an-
tant 400-500 16erds motorokkal felszerelt egyiiléses re-
piilégépeivel szemben a legy6zott kozponti hatalmak
egyiiléses repiilégépei csak 60 16erds motorral rendel-
kezhettek. Az antant repiilégépei mar elérték a 11 000
m magassagot is, a legydzott dllamok repiilGgépei csak
4000 m magassigig emelkedhettek fel. 1923-ban az
oranként dtlagsebesség rekordja 400 km/h volt depl. a
német repiilégépeknek csak 170 km/h volt szabad el-
érni. A megszakitds nékiili repiilés rekordja 4400 km

7. Aviatika, 1929. febr. 25. old.

volt, a kozponti hatalmak repiil6gépeinek hatésugara
csak 300 km lehetett. Az antant repiilldgépeinek hasz-
nos terhelése elérhette a 6000 kg-ot, a kzponti hatal-
maknak csak 600 kg volt megengedett. A ,périzsi
egyezmény” arr6l is rendelkezett, hogy a volt kozponti
hatalmak repiil6gépgyartisat és pilétaképzését nemzet-
kozileg nyilvan kell tartani. Repiilgépgyartasuk és pi-
16taképzésiikk mértéke nem haladhatta meg polgéri 1é-
gikozlekedésiik mindenkori sziikségletét. Ezt a ”sziik-
ségletet” az antant dltal kijelolt un. garancidlis bizott-
sdgok allapitottdk meg.

Az antant hatalmak és koztiik elsdsorban Franciaor-
szdgnak a ,parizsi egyezmény” technikai korldtozasai-
hoz fiiz6d6 elképzelései azonban gyorsan meghiusul-
tak. Németorszdg repiilogépgydrtisa a rédkényszeritett
feltételek kozott sziikségszertien a technikai fejlddés j
ttjait kereste, melynek kovetkeztében a német repiilg-
géptervezés és -gydrtisban az antant altal elre nem
latott gyors és sikeres technikai fejlddés kovetkezett
be, a gyakorlatban értelmetlenné téve az antant altal
el6irt miszaki korldtokat. Masrészt Németorszdg 1923.
december 11-én, néhdny hénappal azutin, hogy teriilete
felett megsziint az antant hatalmak szdmdara biztositott
szabad be- és dtrepiilési jog, rendeletet bocsdjtott ki
(Verordnung iiber Landungsaufforderung fiir Luftfarze-
uge), amely megtiltott minden, a pirizsi egyezmény
miiszaki elSirdsaitdl eltérd (ezeknél jobb) idegen repii-
16gép be- és atrepiilését. Németorszdg ezt éppen a ,,pi-
rizsi egyezmény” elGirdsaira hivatkozva tette, mondvan,
hogy az ilyen repiilogépek katonai gépeknek mindsiil-
nek, és a versaillesi békeszerz6dés 170. §-a tiltja ha-
dianyag behozatalit Németorszigba. Franciaorszdg né-
hdny hoénapig kisérletezett Németorszig teriiletének at-
repiilésével, de repiillogépeinek sorsa tobbnyire a kény-
szerleszillitds vagy leszédllds lett. A francia repiil6gé-
peket Németorszdg mint tiltott hadianyagot lefoglalta.

Az antant az 4j helyzetben Gjabb ,périzsi egyez-
mény”-t kotott 1926. mdjus 11-én Németorszaggal,
amelyet 1927. elején a magyar korminy is aldirt. Az
1926. évi périzsi 1égiigyi egyezmény eltorolte a volt
kézponti hatalmak repiil Sgépgyartdsdra vonatkoz6é mii-
szaki elGirdsokat. Tovébbra is tilos volt azonban kato-
nai rendeltetési — pancéllal és fegyverzettel ellitott —
légijarmiiveket gyartaniuk. (Korldtozott szdmban gyért-
hattak azonban vadiszgép jellegii repiilsgépeket.) A
polgdri (kereskedelmi) 1égikozlekedést a ,sziikséglet-
nek” megfelelSen fejleszthették és dllami timogatisban
is részesiilhetett. A sportrepiilést is szabadnak nyilva-
nitottdk, de kozpénzekbdl még kozvetve sem lehetett
timogatni. Az 1926. évi pirizsi egyezmény tovibbra
is erGsen korldtozta a volt kozponti hatalmak pil6taki-
képzési lehetSségeit. A honvédségnek és renddrségnek
csak néhdny piléta kiképzését engedélyezték, tagjai
sportrepiiléssel igen csekély szdmban foglalkozhattak.
A kereskedelmi 1égikozlekedés szdméra is csak korld-
tozottan lehetett pil6tit kiképzeni.

A trianoni békeszerzGdés és az azt kovetd parizsi
légiigyi egyezmény egyértelméien behatdrolta Magyar-
orszdg lehetGségeit 1égikozlekedése fejlesztésében. Ma-
gyarorszdgnak katonai repiilése nem lehetett, és erSsen
korlétoztdk szuverénitdsit a polgari légikozlekedés te-
rén. A magyar korménypolitika ennek ellenére keresett
€s taldlt lehetségeket 1920. és 1938. kozott a kisantant
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orszdgok gyfrifjében szorult Magyarorszdg katonai re-
pillésének megteremtésére.” (Ez irdsomnak nem tar-
gya.) A magyar kormédnypolitika ugyanakkor, a huszas
évek kozepétdl még Gvatosan, a harmincas évek ele-
jétdl pedig nemzetkozileg nyiltan is, erSteljesen fejlesz-
tette és a harmincas évek végére az eurdpai szinvo-
nalhoz kozelitden megteremtette Magyarorszdg polgari
légikozlekedését.

A magyar kormdny a nemzetkézi és hazai 1égifor-
galom meginduldsa feltételeként hallgatélagosan és tu-
datosan a CINA egezmény figyelembevételével, az Eu-
répdban kialakult normédknak megfelelGen szabilyozta
a légikozlekedéssel kapcsolatos jogi, kozlekedési és
rendészeti kérdéseket. A magyar orszdggyilés a tria-
noni békeszerzddés 1égikozlekedést korldtozé rendelke-
zései kovetkeztében nem tartotta célszeriinek légiigyi
torvény alkotdsit. A parlament ezért 1922. jiniusidban
az 1922/23. évi koltségvetési torvényben felhatalmazta
a kormdnyt, ,hogy a légikozlekedésre vonatkoz6 s ez-
zel kapcsolatos jogszabdlyokat a térvényhozds rendel-
kezéséig ideiglenesen rendeleti tton megalkothassa.”
(1922. XVIL t.-c. 30. §.) Ennek alapjin jelent meg a
10.270/1922. szami miniszterelnoki rendelet, amely 1é-
gikozlekedési alaprendeletet a késébbi rendeletek sora
részben moédositott és kiegészitett. A 1égikozlekedésrdl
sz616 alaprendelet tartalmazta az éltaldnos szabédlyokat
a légi jarmiivekre, azok személyzetére, a kisér§ iratok-
ra, a felszerelésre, a légiforgalmi villalatokra, a koz-
lekedés moédjéra, a kozbiztonsagra, a baleseti kérdések-
re, valamint a légiforgalomnak a vdmmal, a postdval
¢és rddioval kapcsolatos vonatkozéisait.

A légikozlekedés jogi szabdlyozdsa mellett a magyar
kormdny létrehozta a légikozlekedés szervezésére, ird-
nyitdsdra és fejlesztésére szolgdlé intézményeket. ,Az
orszag légﬁgyeinek intézésére hivatott kozponti 1égiigyi
hatésdg”,” a légiigyi Hivatal 1924. dprilis 10-én kezdte
meg mifkodését, formdlisan a kereskedelemiigyi mi-
nisztériumnak alarendelve, de a gyakorlatban teljesen
6ndllé intézményként.

1926-161 a CINA-bdl kirekesztett volt kozponti ha-
talmak kiilon-liilon légiigyi egyezményeket igyekeztek
kotni azokkal az dllamokkal, amelyekkel kolcsénds 16-
giforgalmuk alakult ki. Németorszdg majdnem vala-
mennyi CINA tagillammal kiilén légiigyi egyezményt
kotott. Ausztridnak is sikeriilt 1égiigyi egyezményeket
létrehoznia az 6t komyezd orszdgokkal. Magyarorszig
azonban a CINA tag kisantant orszdgok (Csehszlova-
kia, Romdnia, és a Szerb-Horvit-Szlovén Kirilysig) el-
lenséges gyfiriijében csak Ausztridval, amely nem volt
CINA tag, tudott egyezményt kotni. A két orszdg meg-
hatalmazottjai a szerz&dést és a zardjegyzGkonyvet
1924. augusztus 29-én irtdk ald Budapesten, a megerd-
sitd okiratokat 1926. dprilis 13-4n Bécsben cserélték
ki. A torvényjavaslatot a kereskedelemiigyi miniszter
1925. februdr 6-adn terjesztette az orszaggyiilés elé,
amely 1925, jilius 9-én targyalta és jilius 10-én iktatta
torvénybe a magyar-osztrdk légiigyi szerzddést (1926.
XILt.-c.).

8. Vo.: Nagyvéradi Séndor-M. Szabé Miklés-Wink[f,r Lé‘szl(i: Fe-

jezetek a magyar katonai repiilés torténetébSl. Miszaki Koényv-
kiads, Bp. 1986. 144-184. old. és Kozlekedési Mizeum Adattéra.
(Repiilés)

9. Budapesti Kozlony 1924.

A szerz6dés a két allam kozotti teljes viszonossig
elvén alapult. A szerz6dést barmelyik szerz6dd 4llam
hirom hoénapra felmondhatta. ,Kétségtelen, hogy
hosszabb szerzddési id6 biztositds a légiforgalom kon-
tinuitdsa €s nagyobb ardnyivé fejlesztése érdekében ki-
vénatos lett volna, de a tirgyaldsokra kikiildétt magyar
bizottsdg, ha a szerz6dés létrejottét veszélyeztetni nem
akarta, deferdlni volt kénytelen az osztrdk részrl a
rovid felmondési id6re irdnyuld kivansignak, amelyhez
az osztrdk bizottsdg azért ragaszkodott 4llhatatosan,
mert szabad kezet kivant korménya részére biztositani
a tekintetben, hogy az 1919. évi un. ,parizsi” légiigyi
egyezményhez barmikor révid idén beliil csatlakozhas-
s€k. Ennek ugyanis egy veliink hosszabb idére kotott
légi forgalmi szerz6dés esetleg akadalyul szolgilhat-
na.””" — hangzott a térvényjavaslat miniszteri indokldsa
az orszaggyiilés eldtt.

A magyar-osztrdk 1égiigyi szerz6désben foglalt meg-
dllapoddsok csak békeiddre széltak és csak a magéin
légijarmiivek részére biztositottdk az un. ,drtalmatlan”
(vagyis csak békés, polgdri céli) légikozlekedés jogit.
A szerzdés korlitozta a magénrepiilést. ”Személyeket
vagy dolgokat iparszerfien nem szillit6 1égi jarmivek-
nek ahhoz, hogy a két dllam teriilete kozott, illetSleg
az idegen allam légterében kozlekedhessenek, minden
esetben a 1égi jarm{ jérat6ja részérdl beszerzendd en-
gedé€ly sziikséges, amelyet a mdsik dllamnak a kérel-
mez§ dllamdban az ttlevek littamozédsira illetékes ha-
t6sdgai adnak meg. Ennek a korldtozdsnak a felvételét
az ezidGszerint dllambiztonsigi szempontb6l még igen
indokolt Gvatossig tette kivanatossd. Ugyanebbdl az ok-
bol létesitetiek azok a rendelkezések, amelyek szerint
a két dllam kozott a hatdrt csupdn a kozds megalla-
podédssal megjelolend helyeken szabad étrepﬁlni...”ll.

A maginrepiilést korlitoz6 rendelkezések akadaly-
nak bizonyultak a CINA tagillamokkal kétendd tovib-
bi kiilon légiigyi-szerzddések ttjdban. A helyzet csak
a harmincas évek elején viltozott meg. A magyar kor-
ménynak a légikozlekedéssel kapcsolatos politikdjanak
részbeni kifejtését taldljuk az 1932 jilius 5-én Réma-
ban megkotott magyar-olasz légiforgalmi egyezményt
tartalmazo6 torvényjavaslat kereskedelemiigyi miniszteri
indokldsaban:

Az aviatika példitlan fejlédése a légijarmiivet ma
mér az egyik legjelentSsebb kozlekedési eszkozzé tette.
Egész Eur6pit a rendszeres légikozlekedési vonalak sii-
rii hdl6zata fonja be s a sportrepiilés és a légiturisztika
is mind hatalmasabb ardnyokban bontakozik ki.

Hazanknak igen nagy érdeke, hogy kozponti fekvé-
sének eldnyeit teljes mértékben kibaszndlva az eurépai
légiforgalom fontos csomépontjdvd vialjék. Annak
azonban, hogy ez bekovetkezzék eldfeltétele, hogy 1ég-
jogi helyzetiink a tobbi eurdpai dllammal szemben in-
tézményesen rendeztessék...

Hazink eddig csak a szomszédos Ausztridval kotott
légiforgalmi egyezményt..., melyben a magdnrepiilés
dllambiztonsigi szempontb6l még kiilon engedély be-
szerzés€éhez van kotve. Ett6l a kikotéstdl azonban,
mely a CINA tagidllamaival valé egyezmények kotését

10. Az 1922. évi jinius 16-4n Gsszehivott nemzetgyiilés nyom-

tatvanyai. Nemzetgy(lés - iromanyok. XV. 478. old.; és Naplé

XXXIV. Bp. 1925. Atheneum. 569-570. old.
11. (10) Uo.
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akadédlyozta, a kormdny eltekintett, mert a pontos fit-
vonalhoz és megfelel§ feltételekhez kothetd, technika-
ilag fejlettebb légikozlekedés ma mar enélkiil is
konnyebben ellendrizhets. Ezért a kormédny tervbe vet-
te, hogy Németorszdg példijira, jelentGsebb 1égikozle-
kedéssel bird a sajit légiforgalmunk szempontjabdl sza-
mitdsba jov6 eurdpai dllamokkal mi is egyezményeket
kossiink.

Ebbél a szempontbdl igen nagy jelentdséggel bir az
Olaszorszaggal megkotott egyezmény, mert ez — kap-
csolatban a Lengyelorszaggal megkotott s a kozeljovo-
ben ugyancsak becikkelyezésre keriilld légiforgalmi
egyezménnyel — Magyarorszag folé fogja az északke-
let-délnyugat felé transzkontinentalis 1égiforgalmat te-
relni””™ ",

A magyar-lengyel légiforgalmi egyezményt 1931.
november 18-dn kototték meg Budapesten, de a keres-
kedelemiigyi miniszter csak 1933. december 5-én nyij-
totta be az orszdggyfilésnek az errGl sz6l6 torvényja-
vaslatot. A képvisel6hdz 1934. januir 25-én tirgyalta
€s janudr 26-dn iktatta torvénybe (1934. VIt.-c.). A
magyar-olasz 1égiforgalmi egyezményrdl sz616 torvény-
javaslatot 1933. jinius 22-én nydjtotta be a parlament-
nek a kereskedelemiigyi miniszter. A képvisel6hazi tér-
gyaldsa 1933. jlnius 29-én volt, és 1933. jilius 4-én
cikkelyezték be (1933. XXV. t.-c.). 1933. januir 13-4n
Budapesten keriilt sor a magyar-német légiforgalmi
egyezmény megkotésére. Az errSl sz6l6 torvényjavas-
latot 1933. december 5-én nyijtotta be a kereskedele-
miigyi miniszter, az orszdggyilés 1934. januir 25-én
tirgyalta €s janudr 26-dn iktatta torvénybe (1934. VIL
t.-c.).

A nemzetkozi politikai helyzet alakuldsa szempont-
jabol is jelentGsnek bizonyult Magyarorszdg szdmara,
hogy a tengelyhatalmak utdn Franciaorszdggal is sike-
riilt légiforgalmi egyezményt aldirni 1935. jdlius 20-an
Périzsban.

»Magyarorszdg és Franciaorszdg kozott a kereske-
delmi légiforgalom mar rovidesen a vildghdbori befe-
jezése utin megindult, a jelenleg kozlekedd Air France
francia légiforgalmi véllalat jogelddei a legelsd kiilfoldi
1€giforgalmi villalatok kozétt voltak, melyek Magyar-
orszag teriilete felett menetrendszerii 1égiforgalmat bo-
nyolitottak le.

Ennek dacdra légiforgalmi egyezmény megkotésére
hosszd ideig nem keriilt sor, mert Franciaorszdg, mint
az 1919. évi périzsi 4ltaldnos légiforgalmi egyezmény
(CINA) egyik kezdeményezSje, nem szivesen Kkotott
oly egyezményt, amely teljes egészében nincs Ossz-
hangban az emlitett egyezmény rendelkezéseivel. Az
dllandé menetrendszer(i forgalmat a mindenkori francia
villalatnak magyar részr6l adott engedélyokirat bizto-
sitotta, a Franciaorszdgbdl hazank felé iranyul6 magéin-
légiforgalom (sport- és tdrarepiilés) pedig az utébbi
idokig csekélyebb volt, mint a tobbi Franciaorszidghoz
hasonl6 aviatikdval rendelkezS eurdpai allamokbdl.

Az 1932-33. években mindkét részrdl kozeledés tor-
tént egymds élldspontja felé s a Magyarorszdg irdnt
mind tobb érdekl6dést mutat6 francia sportrepiilés is
kivdnatossd tette a két dllam kozotti 1égiforgalom le-

12. Magyar Torvénytar, 1933. évi torvénycikkek. Bp. 1934.

Franklin 171. old.

hetd megkonnyitését. Az 1934. évben felvett tirgyals-
sok eredménye az... egyezmény, amely ismét jelentds
1€pés azon az iton, hogy Magyarorszdg az eurépai 1é-
giforgalomban az 6t megilletd szerephez jusson. Az
egyezmény sziikségességét mindennél jobban mutatja
az a koriilmény, hogy az egyezmény aldirdsa 6ta - bar
az még nincs megerdsitve - a Franciaorszdgb6l hazank-
ba berepiil§ maganrepiil6gépek szdma ugrdsszerfien no-
vekedik.”'

A magyar-francia 1égiforgalmi egyezményrsl sz616
torvényjavaslatot 1936. februir 21-én nyiijtotta be a
kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter, az orszig-
gytilés 1936 aprilis 28-4n tirgyalta és 4prilis 29-én ik-
tatta torvénybe (1936. XXXI. t.-c.).

Az 1936. évi XXII. torvénycikk az 1935. jinius
18-4n Bernben megkotott magyar-svdjci ideiglenes 1é-
giforgalmi egyezményt cikkelyezte be. 1935. jinius 8-
in Budapesten magyar-holland légiforgalmi egyezmény
megkotésére keriilt sor. Az errSl sz6l6 torvényjavasla-
tot 1936. februir 21-én nyijtotta be a kereskedelem-
és kozlekedésiigyi miniszter a kovetkezd indokldssal:
“Magyarorszdg €s Hollandia kozott a légiforgalomra
vonatkoz6 egyezmény aldirdsa jelentGs dllomédsa annak
a munkénak, mely Magyarorszdgot az eurGpai 1égihé-
l6zatba bekapcsolni és a kiilfoldi 1égiforgalmat, Kiilo-
ndsen a sportrepiilést, Magyarorszag felé terelni igyek-
szik. A holland légiforgalmi villalat (Koninklijke
Luchtvaart Maatschappij) engedélyokiratot nyert a Ma-
gyarorszdg teriiletén 4t lebonylitisra keriil§ légiforga-
lomra, mindez sziikségessé tette, hogy a fiiggd kérdé-
seket a két dllam egymdssal 1égiforgalmi egyezmény-
ben szabilyozza. A tdrgyaldsok sordn javaslatainkat a
holland kormény elfogadta és igy az egyezmény ali-
irdsdnak semmi akadilya sem volt... Az egyezmény
rendelkezéseinek indokldsdul altaliban meg kell je-
gyezni, amennyiben eltérnek a targyaldsok alapjaul vett
magyar-lengyel egyezmény rendelkezéseitdl, legna-
gyobb részben megegyeznek a kiilf6ldon is az 1919.
évi parizsi légiforgalmi egyezmény... alapjan kikristé-
lyosodott gyakorlattal.

Az orszaggy(ilés 1936. aprilis 28-dn tirgyalta és 4p-
rilis 29-én iktatta térvénybe a magyar-holland 1égifor-
galmi egyezményt. (1936. XXIX. t.-c.)

A magyar kormény altal kotott légiforgalmi egyez-
mények sordt az 1937. mércius 22-én Budapesten meg-
kotott magyar-brit 1égiforgalmi egyezmény zérta. “Ma-
gyarorszdg és Nagybritannia kozott régtdl fogva élénk
légiforgalom 4ll fenn. Az Imperial Airways Ltd. angol
légiforgalmi tirsasdg Magyarorszig teriilete felett mar
a miltban is repiilt, 1935 6ta pedig napi jaratokkal
kozvetlen Gsszekottetést tart fenn Budapest-London ké-
z6tt, melynek forgalma évrél-évre emelkedik. Az angol
sportrepiildk nagy szdmban keresik fel hazdnkat s az
itt megfordulé légituristdk legnyagobb részét teszik
ki... Annak, hogy az igen jelentds légiforgalom elle-
nére hazink és Nagybritannia kozott ezideig légifor-
galmi egyezmény nem volt, az az oka, hogy a repiil6k
tekintetében a két dllam egymads légijarmiiveinek a le-
het6 legnagyobb konnyitéseket léptette életbe. Ezeknek

13. Magyar Torvénytdr, 1936. évi torvénycikkek. Bp. 1937.
Franklin 382. old.
14. (13) 344. old.
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a konnyitéseknek ellenére kivanatosnak bizonyult a 1é-
giforgalom szétdgazé kérdéseinek egyezménnyel vald
szabélyozdsa. A...létrejott egyezmény a Magyarorszig
€s Nagybritannia kozott jelentSs légifor%alom tovabbi
fejladését kétségkiviil eld fogja segiteni.” o hangzott
a torvényjavaslat miniszteri indokldsa.

A magyar-brit légiforgalmi egyezményt az orszig-
gytlés 1937. december 14-15-én tirgyalta és iktatta
torvénybe (1938. XX.T.-c.).

A harmincas évek kozepén Magyarorszdg csatlako-
zott a nemzetkozi légifuvarozdst szabilyozé egyezmé-
nyekhez. Az orsziggy(ilés az 1936. évi XXVIIIL tor-
vénycikkel cikkelyezte be a nemzetkozi 1égifuvarozasra
vonatkozé 1929. évi varséi nemzetkozi egyezményt.
(Magyarorszig csatlakozésit 1936. mdjus 19-én kozol-
ték a lengyel kormdnnyal.) 1933. december 18-dn a
magyar kormdny is aldirta a 1égijirmiivek biztositasdra
vonatkoz6 1933. évi rémai egyezményt, amely egyez-
mény kiegészitése volt a légi fuvarozdsra vonatkozé
vars6i €s a légijirmdvekkel harmadik személynek a
fold felszinén okozott kirokra vonatkozé rémai egyez-
ménynek. (1937. IX.t.-c. a légijarmiivek biztositdsi le-
foglaldsa.) Magyarorszdg és a kisantant orszdgok ko-
zott csak 1937-ben kezdddtek a tirgyaldsok légiigyi
egyezmények kot€sérdl. 1938-ban létrejott a magyar-
csehszlovdk €s a magyar-romdn légvonal megéllapodas.
1938-ban megindultak a magyar-jugoszlav 4ltalinos 1é-
giforgalmi egyezmény és a magyar-jugoszlav légvonal
megallapodds megkotésére irdnyulé targyaldsok is.

A magyar kormdanypolitika a sikeres nemzetkozi
diplomaéciai tevékenység mellett jelentGs anyagi erdfe-
szitéseket is tett Magyarorszag légiforgalménak fejlesz-
téséért, kiilonosen a harmincas évek elejét6l kezdve. A
magyar kormédny els§ izben teljes nyiltsdggal a keres-
kedelemiigyi tdrca 1929/30. évi koltségvetési elGirany-
zatdnak indokldsdban jelezte torekvéseit Magyarorszag
l1égikozlekedésének minél gyorsabb iitemi fejlesztésére.
,JelentGsebb Osszeget kivdnok forditani a magyar avi-
atika tovédbbfejlesztésére...” hangzott a kereskedelemii-
gyi miniszter elGterjesztése. ,,A magyar aviatika az
1926. évi parizsi egyezmény megkotéséig teljes tétlen-
ségre volt itélve és csak ett6l az idGponttél kezdve
vélt lehet6vé annak lassi iitemt fejlesztése, ez is csak
a rendelkezésemre dllott igen szerény koltségvetési ke-
retekhez képest... A kereskedelmi aviatikinak az egész
vildgon észlelhetd rohamos fejlédésére valé tekintettel
azonban hazdnk kereskedelmi aviatikdjinak és éltala-
ban a magyar repiilés iigyének tovibbfejlesztése sem
halaszthaté mér tovabb s tgy forgalmi, mint gazdasigi
és pénziigyi szempontok elkeriilhetetleniil sziikségessé
teszik a fokozatos kiépitést. Ezt tartottam szem elStt a
Légyiigyi Hivatal 1929/30. évi koltségvetési elGirdny-
zatdnak elkészitésénél s ezért emeltem a hivatal sze-
mélyzeti 1étszdmét, valamint egyéb kiaddsait. Emellett
nem térhetek ki a hazai 1égi villalatok tdmogatisa eldl
sem, mert a forgalom nagyobb ardnyi kifejlédéséig
ezek a villalatok 4llami tdmogatds nélkiil, megfeleld
magantke hidnydban nem maradhatndnak fenn.”

15. Magyar Térvénytar, 138. évi torvénycikkek. Bp. 1939. Frank-

lin. 264. old.

16. A magyar dllam koltségvetése az 1929. évi jilius hé 1-jét6l

1930. jinius 30-dig terjeds 1929/30 szdmaddsi évre. Bp. 1929.
Allami Nyomda. 55. old.

A kormdny a Légigyi Hivatal koltségvetésén
felil mar 1928-ban is jelentGsebb Gsszeget, mint-
egy 6700000 pengdt forditott az 1926/27. évi kolt-
ségvetési tobbletbdl a légiforgalom fejlesztésére. A Lé-
gligyi Hivatal 1925-38-as évek kozotti koltségvetései
(1. sz. tablazat) 17. meggydz8en mutatjdk, hogy a kor-
mény 1930-t61 kezdve fokozatosan névelte a 1égikoz-
lekedés (és benne a katonai repiilés) fejlesztésére fordi-
tott osszegeket. 1925. és 1938. kozott a Légiigyi Hivatal
koltségvetése tizenhétszeresére novekedett. Az 1932/33.
évben a Légiigyi Hivatal koltségvetését 1 457 200 pen-
gorél 6 662 700 pengdre, mintegy négy félszeresére
emelték. Ebben a koltségvetési évben 4 267 700 pen-
got szinte teljes egészében 1j repiilgépek vasarldsira
forditottak. ,, A Légiigyi Hivatal repiil6gépeinek és fel-
szerelésének tgyszolvan teljes elhasznidléddsa kovetke-
zett be. Miutin most mar dgy a repiilémotorok, mint
a repiilogépek egyéb alkatrészei is, a kiilon-kiilon Kki-
cser€lést nem teszik lehetGvé sem gazdasigossd, a
nemzetkozi viszonylatba mér teljesen bekapcsolédott
légiforgalmunk megfelelébb berendezése életbiztonsagi
szempontb6l sem tiir tovabbi halasztast.”!® — hangzott
a kereskedelemiigyi miniszter indokldsa. Az 1] repiils-
gépek visdrlasira forditott dsszegek a harmincas évek
mdasodik felében tovdbb novekedtek. A Légiigyi Hiva-
tal dologi kiadadsai, melyek nagyobb részt a repiilGgé-
pek véasdrldsdra forditott 0sszegeket tartalmaztak, 1925.
€s 1938. kozott huszonnégyszeresre novekedtek.

Az 1922. végén alapitott magyar légikozlekedési
villalat, a Magyar Légiforgalmi Részvénytirsasig (Ma-
lért) 1928-ban tortént ujjdalakitds utin az 1929/30-as
koltségvetési évben 200 000 pengd édllami timogatast
kapott. A Malért dllami tdimogtisa 1935-ben 300 ezer,
1937-ben 600 ezer, 1938-ban pedig 900 ezer pengdre
emelkedett.

A magyarorszigi légiforgalom 1922 és 1938-as évek
kozotti statisztikai adatait a 2. szdmii tdbldzat tartal-
mazza.! Megéllapithat6, hogy ez a légiforgalom mind
a szemé€ly- mind az druforgalom vonatkozisiban csak
1930-t61 mondhat6 jelentGsebbnek. A harmincas évek-
ben a személyforgalom legnagyobb részét a Budapest
€és Bécs kozotti légijaratok jelentették (1. dbra)™. A
széllitott utasok tilnyomé tobbsége kiilf6ldi dllampol-
gér volt. Az 1930. éprilisiban a Budapest-Pécs-Kapos-
vér jarattal megindult, majd a Budapest-Miskolc-Nyi-
regyhdza-Debrecen vonallal bgviilt belfoldi 1égiforga-
lom a csekély kihaszndltsdg kovetkeztében 1935-ben
megsziint.

»AZ 1936. évi légiforgalménak alakuldsat az a vi-
lagszerte kikristilyosodott elv vezette, hogy a légikoz-
lekedésnek nagytdvolsigi, lehetSleg kevés kozbeesd le-
szdlldssal megszakitott vonalon kell lebonyol6dnia,
minthogy a helyi forgalomban a légikozlekedés sem
nem gazdasdgos, sem pedig a légijarmii gyorsasiga ki
nem haszndlhaté... Ezt az elvet felismerve, hazai vil-
lalatunk, a Magyar Légiforgalmi R. T. belfoldi vonalait
besziintette, a Deutsche Lufthansa és az Osterreichis-
ches Luftverkehrs A. G.-vel egyiittesen repiilt Buda-

17. (16) 1925-1938. évek 4llami koltségvetései

18. (16) 1932/33. év

19. (16) 1922-1938. évek

20. Magyar Statisztikai Zsebkonyv Bp. Pétria, Szerkeszt6 kiadja:
Statisztikai Hivatal.
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1. sz. tabldzat
A Légiigyi Hivatal 1925-1938 évek kozotti koltségvetése
. Renkiviili ki-
Bv .Személyi Dologi kiada- kauldetésn I::l%l é‘gé:]éag]i Rendes kiada- ?6"?;0:5 (;:g;- Kiadésok
A sok 68 ARRBOZES ol ckedés t4: sok dsszege | 16téri felépit- f6osszege
gok dési koltségek P 2 e
mogatdsira mények kibd-
vitése
Pengé
1926=100,0 1926-100,0
192526 | 373 538 443 735 100,0 30 815 - 816273 - 816273 100,0
192627 | 420 835 443 735 100,0 20 815 - 864 570 - 864 570 105,9
192728 494 658 415 982 93,7 26 500 - 937 140 - 937 140 114,8
192829 433 118 415 982 93,7 26 000 - 875 600 - 875 600 107,3
1929730 695 720 415 980 93,7 26 500 200 000 1338 200 - 1338 200 163,9
193031 865 180 440 550 99,3 27 470 200 000 1533 200 - 1533 200 187,8
193132 878 340 365 120 82,3 13 740 200 000 1457 200 - 1457 200 178,5
1932/33 793 860 5 654 700 12743 13 740 200 000 6 662 300 50 000 6712 300 8223
193334 | 760 760 5654 700 12743 13 740 200 000 6 629 200 100 000 6729200 8244
193435 760 760 5689 700 1282,2 23740 300 000 6774 200 280 000 7 054 200 864,2
1935736 | 760 760 7454 700 1679,9 23 740 300 000 8539200 280 000 8819200 1080,4
193637 762 350 8304 710 1871,5 23 740 600 000 9 690 800 1921600 | 11612400 1422,6
193738 762350 [ 10626 710 2394,8 30 740 900 000 12 322 800 1380 000 13 702 800 1678,7
2. sz. tablazat
Légi forgalom Magyarorszagon 1922 és 1938 kozott
Menetrendszer jaratok
A Be. A szillitott Az el&fordult|Nem rend- in?::;;
" kény- szeres me-| (" L
Bv mel;:tek se;l;nm:tg- ﬁfe::tsifi? levelek | csomagok | személy- szer- |gépto- net’ek (fel- L g
szdma hossza, éra l;kszseg;- a gt Gjsdgok | poggydsz i l;szél- rések SZ:%“) menetek
km-ben dsok szdma
silya, métermédzséban szdma

1922 365 1./ 1./ 357 2,9 6 1 38 403
1923 1250 | 169000 1./ 1589 22,6 181,6 150,7 1iif 3 1 725 1975
1924 1658 | 413090 2846 2837 22,6 135,1 326,8 622,4 38 1 400 2058
1925 1689 | 458313 3299 2352 12,9 217,8 372,8 1149,6 45 1 764 2453
1926 1954 | 496171 3696 2718 2247 216,7 426,8 1436,0 32 - 307 2261
1927 2565 | 712230 5055 4133 22,6 266,2 581,5 2356,1 26 - 439 3004
1928 2534 694 225 4816 4229 25,8 357,5 496,8 2552,7 31 2 723 3257
1929 2569 680 652 4537 4099 37,0 502,6 L8 | 2207,2 27 1 428 2997
1930* 3593 | 88749 5785 7962 186,9 618,5 890,3 2592,5 11 - 479 4072
1931+ 3146 | 776852 4844 6564 201,1 864,3 935,5 1880,7 15 - 1117 4263
1932* 2288 | 600062 3490 6439 128,7 469,4 10183 1153,9 5 - 1090 3378
1933 2579 | 682044 3845 7565 5371 1209,0 1166,2 1365,2 3 - 1047 3626
1934 2376 | 639206 3426 8179 570,7 1233 12294 2004,9 12 - 1216 3592
1935 3007 | 8354% 4162 12710 717,0 3488 2120,9 2231,7 11 2 1246 4253
1936 3582 | 931786 4234 18635 890,9 398,7 3060,5 1820,9 3 1 1583 5165
1937 3852 | 1114 686 5051 23912 1554,9 456,5 4105,7 2417,0 1 - 1396 5248
1938 4712 | 1 606 895 6944 28259 2593,1 378,4 4695,0 3099,4 1 - 954 5665

1./ Adatok nincsenek
*Ezenkiviil 1930-ban 473,0, 1931-ben 157,7, 1932-ben 264,0 métermazsa levél, csomag és Gjsig, melyeknek adatai kiilén — kiilén nem
részletezhetdk.
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pest-ziirichi tdvolsdgi vonalba kapcsolédott be s azon-
kiviil a Budapest-Velence-rémai vonalban tartqtt fenn
Budapest és Bécs kozott osszekots jaratokat.”™ — irta
a magyar kormdny 1936. évi jelentésében.

1938-ban a Magyar Légiforgalmi R. T. a Budapest-
Bécs-Ziirich, a Budapest-Arad-Bukarest, a Budapest-
Varsé és a Budapest-Priga vonalakat tartotta iizemben.
A villalat 6sszes repiildkiléméter teljesitménye 266 526
km volt, az 1937. évi 136 968 km-rel szemben.

1938-ban a Magyar Légiforgalmi R. T.-én kiviil a
kovetkezd légiforgalmi vallalatok vezették vonalaikat
Magyarorszdgon keresztiil:

1. Ala Littoria, Budapest-Bécs-Velence-Réma.

2. Air France, Paris-Strassburg-Priga-Bécs-Buda-
pest-Belgrad-Bukarest.

3. Ceskoslovenski Statni Aerolinie, Praga-Pozsony-
Budapest.

4. Ceskoslovenski Letecka Spolecnost, London-
Amszterdam-Priaga-Bécs-Budapest.

5. Deutsche Lufthansa, Berlin-Bécs-Budapest-Belg-
rdd-Sofia, Berlin-Budapest-Bukarest és Berlin-Buda-
pest-Bagdad.

6. Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, Amster-
dam-Praga-Bécs-Budapest és Amsterdam-Budapest-Ba-
tavia.

/ 21. (6) évi jelentés.

7. Lares, Budapest-Arad-Bukarest.

8. LOT, Budapest-Varsé.

1938-ra Budapest Eurépa minden nagyobb vérosa-
val, de Dél-Azsia jelentGsebb kézpontjaival is légi
Gsszekottetésbe keriilt. Az 1937. és 1938. évi légifor-
galmi statisztikai adatok felsorakoztatdsa mar jelentds-
nek mondhaté magyarorszagi légiforgalmat bizo-
nyitanak. Menetrendszerfien kozlekedd repiilsgépek 4712
(3852) esetben érkeztek, illetve indultak Budapest repii-
16terér6l. Ezek a repiildgépek a legkozelebbi leszallGhe-
lyig szdmitva 1,6 millié (1,1 milli6) kilométert repiiltek
be. A szillitott utasok szdma 23 912-t81 28 259-re, a
postakiildemények silya 2011 q-r6l 2971 q-ra, az 4ru-
szdllitmédnyoké 2417 q-r6l 3009 q-ra, a személy-
poggyéaszé 4106 q-r6l 4695 g-ra emelkedett. A masodik
vildghdborit megel6z6 fesziilt 1égkort jellemzi, hogy
1938-ban csokkent a menetrenden kiviili repiil6gép in-
duldsok szdma, és magédnrepiildgépek is kevesebb eset-
ben érintettek magyar 1égikikotSt, mint a megel6z6 év-
ben. Menetrenden kiviil 1938-ban 167 (390) repiil5gép
indult, illetve érkezett 261 (262) utassal, valamint 95
Q (31 q) poggyasz-, posta- és drukiildeménnyel. Ma-
ganrepiil6gépek 1938-ban 787, mig 1937-ben 1006
esetben €rintettek magyar 1égikikotot.
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51 milliard dollar chipekre

Mindeniitt tovabb terjed a
mikroelektronika
OROSZ KAROLY

A mikroelektronika ma mér minden teriileten elter-
jedt. Az apré6 chipek a sztereokésziilékekben éppen tigy
megtaldlhat6k, mint a televiziékban, a telefaxokban, s6t
a moségépekben, a konyhai tzhelyekben és mdis be-
rendezésekben egyardnt fontos szerepet jatszhatnak.

1990-ben az egész vildgon a német Globus adatai
és a Német Elektrotechnikai Sztvetség (VDE) felmé-
rései szerint 51 millidrd dolldr értékd mikroelektronikai
elemet (chipet) hasznaltak fel. A chipekb6l a legttbbet,
mintegy 39 %-ot az adatfeldolgozé berendezésekhez,
kozel 25 %-ot a fogyasztisi cikkekben (hiztartdsi ké-
sziilékek, szérakoztaté elektronika), 15-15 %-ot a tele-
kommunikicids technikdhoz és az ipari elektronikdhoz
haszndltak fel. Ott, ahol az ember az els6 pillantisra
talin nem is feltételezi, ma mdr ot is a chipek vezérlik

a munkdt. Valamennyi mikroelektronikai elem mintegy
6 szdzalékit napjainkban az autSipar hasznilja fel. A
jdrmivek gyijtisszabilyoz4sit, a tiizel6anyag befecs-
kendezését, de a fékberendezések vezérlését is mikro-
elektronikai egységek végzik. A korszer(ibb jarmdvek-
ben a chipekkel vezérelt berendezések figyelmeztetik
a jormd vezet@jét a leggazdasigosabb vezetési médokra
is.

A mikroelektronika alaklmazdsiban a japdnok jar-
nak az élen 39 %-os részarinnyal. Az észak-amerikai
kontinens 29 %-os részesedést mondhat magaénak. A
chipek 19 %-4t Nyugat-Eurépdban alkalmazzik. A
megmaradé 13 %-on a vildg t6bbi orszdga osztozik,
mindenekel6tt a dél-dzsiai fejl6d6 orszdgok, Dél-Afri-
ka, Ausztrdlia, Dél-Korea, Tajvan, és a volt szocialista
tomb orszdgai (I. dbra).

Wer ?

Nprd_amerika §

@

restliche
Welt

Die Welt der Mikroelektronik

Einsatz von Mikroelektronik in elektronischen Gerdten und Produkten 1990: 51 Milliarden Dollar,

Wofiir ?

Ki és mennyit hasznil fel és mihez alkalmazzék a chipeket
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Nemzetkozi Szemle

Uj ipari forradalom a sineken*

Osszel mégis atadjik az Euro6pa-alagutat?

Az egységes eurdpai nagy sebességd vasiti kozle-
kedési rendszer szempontjdb6l a La Manche csatorna
alatti Eurotunnel, vagyis az EurGpa-alagiit megépiilésee
torténelmi mérf6ldk6. Ezzel egy régi eurdpai dlom va-
I6ésul meg és 4ltala Nagy Britannia gyakorlatilag att&ri
a szigetre izolaltsagat, s csatlakozik a kontinenshez, Az
alagiitépitésr6l és az akadilyozd tényezOkr6l libraka-
pott megalapozott vagy téves informécidk ellenére az
Eurépa-alagiit tehervonati forgalméira alakult igazgaté-
sdg és a kivitelez6k véleménye szerint 1993 Gszén a
tervezett program szerint megindul majd a kozlekedés
a csatorna alatt.

Az

awmmkfz eddigi olcso, de
tobboras, az idGjaras szeszélyeitol kedvezStlenill befo-

lydsolt tengeri kompon toltott dtjuk helyett az alagit

zeti érdekek akkori tildimenziondldsa hdtriltattdk a
vasiittirsasigok Osszekapcsoldddsat, s ezdltal a nagy
sebességii eurfpai vasiti kozlekedési rendszer kialaki-
tdsdra tett kezdeményezéseket.

A Kkiilonbdz6 eurdpai orszdgok vasittirsasigai ko-
z0Otti kapcsolatok tobbnyire ad hoc bilaterdlis vagy
multilaterdlis megallapoddsok eredményei, melyek &lta-
laban egyéni kezdeményezések — és érdekek — hatdsira
jottek 1étre. Ennek pedig szimultdn, vagyis nem koor-
dinilt fejlesztés lett a kovetkezménye az Ecomic Inte-
ligence Unit (EIU) jelentése szerint.

Az i fejlett vasutak kozos fejlesztési tasi
torekvései, egy ideig azért el rendre, mert hi-
4nyzott az az infrastruknira €s technikai hittér, amely
a vonatok 250-300 kilométer/0rds sebességgel vald

francia és brit oldaldn kialakitott termindlok K6zt 25-  yszlekedietését tette volna lehetSvé.

35 _perc alatt tehetik meg az utat. Az ingavonatok part-
Ta érése utan a vastti szerelvényekrdl legordiils auték
azonnal folytathatjdk Gtjukat az autépdlydkon.

A csatorna-alagitban kézleked6 800 méter hosszi

A 80-as évek végén és a 90-es évek elején az eu-
répai egyesiilés politikai, gazdasagi, és szocidlis kény-
szerei a vasiitak egyiittmikodésében is a véltozis jeleit
hoztdk. A Briisszeli Bizottsig Eurépa térképén Edin-

ingavonatok jdrmiveit: mozodonyokat, tehervonatokat, burght6l R6mdig, Koppenh4gat6l Madridig 30 ezer ki-.
a tehergépkocsivezetk részére a vonatba sorolt sze- lométernyi nagy sebességd vasiitvonalat Jelm%
mélykocsikat és a ki-berakodast segit6 kiszolgdlé ko- “keresyiiil uzl"(a‘siﬁ”ﬁe_ *mﬁyaz Eurépai was's“ég’é’{ A
csikat az olasz Fiat cég szdllitotta. A legfeljebb 4,2 nagy sebességd halzat érdekében a Bizottsig tizenké
méter magas €s 2,6 méter szélességdl koziti gépjarmd-  elsGbbséget élvezs fovonalat, illetve kcﬂekemggm,

vek jol szervezett ki- és berakodds, biztonsigos futds g6t jelsl

utdn érhetnek 4t a tilsé partra.

Az igazgatGsig el6zetes tdjékoztatdsa szerint csics-
forgalmi id6szakban 6rinként hdrom vonat kozlekedhet
majd mindkét part felé, mig egyéb id6szakokban a ter-
vezet szerint 6ranként inditjAk majd a megrakott inga-
vonatokat.

A szakmai folyéiratok szerint a csatorna-alagiit ter-
vezett beruhdzisi koltségei elérik a 8,5 millidrd fontot,
ami magyar forintban k&zel 1100 millidrd forintot je-
lent. Csillagaszai sszeg tehét, melynek jelentSs részét
japan és nyugat-eurGpai bankok biztositottik.

Az 6sszel megnyilé alagittal valjiban

E%;WS?%MW A
Sl &

_'sza késziil el, Erdemes az egész folyam
che gi%gﬁt »objektivén” 4t visszatekin
A CER|(Communiti of European Railways)
az Eurépai Vasuti Kozosse Opa nagy
atfog6 gyorsvasiiti rendszer kialakitdsi tervét 1989. ja-
nudrjiban jelentette meg, ami nagy visszhangot keltett
szakmai €s politikai koérdkben egyardnt. Valédi Attorést
azonban akkor még nem eredményezett, mert a kolt-
ségekkel €s a befektetésekkel kapcsolatos aggodalmak,
a kiilonb6z6 vasiti szervezetek eltérd felépitése, vélt
vagy valés érdekellentétei, nem utolsé sorban a nem-

*Az ismertetést német nyelvd szakmai folyGiratokban megjelent
cikkek alapjin 4llitottdk Ossze.

i __fenntartasi
¢ jobban kiépilé — tivi szdrazfoldi utazéstél. A megfeleld kozlekedési

i, egyebek kozott a Hambug—Koppenhiga,
Bézel, a Rajna-Rohne, a csatorna-alagiit ré-
vén megval6suld Parizs-London vonalakat.

A CER és a Briisszeli Bizottsig elképzelései kzott
szinte alig volt eltérés, ami a nagy sebességd kozele-
kedés szakmai megalapozdsit is el6segitette. Ennek
megfeleléen Sevillt6l Edinburghig, Glasgowig tervez-
¢k az észak-déli folyosét, Cardifftél Berlinig, illetve
Brindisiig a kelet-nyugati vasiti korridort.

A nagy sebességii vasiithdlézatok iizemeltetSi jelen-
t6s hasznot €s eldnyoket remélnek az energiafogyasz-
tds, a kornyezet és a zajirtalom, az iizemeltetési és
koltségek szempontjabél kedvezd, hosszi-

\’x menetdijakat 1

kornyezetben ugyanis a vasiti
jtottd Ag essegu, vasati, ko

vonatokat (TGV, AVE, ETR-500, X-2000, IC-3, Tal-
go, Pendolino) jelentdsen lerovidiil a szdrazfoldi uta-
zasok menetideje: London-Briisszel kozott 2 6ra 40
percre, London-Périzs kozott 3 6rédra, Parizs-Koln vi-
szonylatban 2 6ra 55 perc, Torino-Lyon koézott 1 6ra
20 percre, Mildn6-Lyon szakaszon 2 6ra 40 percre, a
Périzs-Lille vonalon 1 6ra 20 percre, Koln és Briisszel
kozott 1 6ra 40 percre. Ezek a rovid menetid6k mar
versenyképesek a 1égi szillitdssal.

A versenyképesség felmérésére szolgdlé vizsgélatok
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azt mutatjdk, hogy az iizleti céllal utazék legfeljebb
hirom és fél érat hajlandék egyfolytdban a vonaton

1égi utazassal. Kiilondsen az, ha a repiléshez, a repii-
16t ~és=avarosok kozotti kozlekedéshez, valamint a
repiil6téri formasdgok elintézéséhez sziikséges id6t is
figyelembe vessziik. A Périzs-Siid-Est nagy sebességl
vasiitvonal példdja mér a gyakorlatban is j6l bizo-
nyitotta, hogy iizembehelyezésével a pirhuzamos 1égi
szolgéltatdsok a konkurrencia miatt nehéz, s6t végzetes
helyzetbe keriilhetnek.

Az eurépai szupervonatok méir meglévg és tervezett
nyomvonalait dgy jelolték ki, hogy az iizleti iigyekben
utaz6k Eurépa nagy pénziigyi kozpontjait: Briisszelt,
Frankfurtot, Londont, Parizst, R6mat hamar elérhessék.
A potenciéliss utazok tehat aligha fognak habozni,
hogy a bovilld utazdsi kindlatot, utazdsi szolgéltatdsok
elényeit a repiild helyett a vasiton vegyék igénybe.
Kiilénosen igaz lesz ez az Eurdpa-alagit Gszi dtaddsa
utdn.

Valamit a csatorna-alagiit technikai érdekességei ko-
ziil feltétlen érdemes elmondani. Az ij miszaki kove-
telmények ugyanis a csatorna-alagit révén nemcsak a
vasiti jarmdveknél és biztonsagi technikdban, hanem
az autévildgban, is varatlan, mdr-mdr ritka, egy
dekesSEgnek %gniw meﬁdld?sokgi e%nwéfiy k.
Miel6tt roviden err6l szOlnAnk, érdemes megemlitent,
hogy a La Manche csatorna alatt valdjdban két ellen-
tétes irdnyd vasiti szallitisra szolgdld alagiit-,.cs6ben”
futnak majd az ingavonatok, s rajta a koziti jarmivek,
mivel az alagiitba koziti forgalmat nem terveztek. A
két vasiti kozlekedést szolgalé alagit kozott lesz a
mﬁgynevaett szerviz-alagit. Ezen keresztiil

1ztositjdk majd a vasuti szerelvények alagiti meghi-
bdsoddsa esetén a jarmdvek javitdsit, esetleges tiz ese-
tén a sebesiiltek elldtdsat, az utasok és a technika men-
tését, valamint més, a szerviz-alagiton sziikségessé va-
16 egyéb feladatok elvégzését.

Erdekessége a dolognak, hogy a mentési és szerviz
feladatokat az alagiti kzlekedés technoldgidjat  ter-
vez$ szakemberek egy univerzilis autéra és az ezt lize-
meltet személyzetre bizzAk. Az alagitat iizemeltetS
vasuttirsasdgok az univerzdlis autd szallitdsira a t&bb

“lilni. Ez 'r‘%mgwis versenyképes az adott tdvokon. a..

péilydzé kozil a német Mercedes gydrnak adtak meg- t ngvek:
meemet gégein tul mintegy 75 millidrd angol fontot forditanak

IO AT A SN LA R

bizast.

A német autégyarban az Eurdpa-alagit méreteit fi-
gyelembe véve olyan autét szerkesztettek, ami a szer-
viz-alagitban egymds mellett biztonsdgosan kozleked-
tethet6. Ezért a szervizautd 1,51 méter széles és 10
méter hosszi, amit mindkét végén vezetGélldssal sze-
reltek fel, figyelembe véve, hogy az alagitban a me-

netirdny véltoztatds fordulds segitségévquw,,_ .5¢.Kes

riilhetett, "A"SZerVizauts két veze kozot, gya-
“korlatilag szabad rakod6 részébe a felmeriil§ igények

edi ér-

szerinti berendezések rogzithetdk. Ezek az egységcso-
magok is szabvdnyos mérettel, cserélhet§ ,konténer-
ként” illeszthet6k a jarmiben megfelelSen kialakitott
szerkezeteken. Igy sziikség szerint az elsGsegélynyij-
t4sra és sebesiiltek mentésére alkalmas ment§ konténer,
miszaki vagy tizoltd segélyfelszerelés rogzithet6 a
szervizautdban.

Nemcsak a szervizautd jelent mdszaki érdekességet,.....
de az auté vezérlésére kidolgozott terchnika és tech-
nolégia is. A szervizaut6t ugyanis nem a hagyoményos
korménykerékkel (voldnnal) irdnyitjik, hanem az alagit

jarofeliilete ald épitett vezetSsinek és indukciés kabelek
i, elekiromos jelekkel bizioSJAK, hogy a Seerviz:

alagiitban "égymas mellett elhaladé szervizkocsik a pa-
lydt 10 milliméter pontossiggal kovessék. Eziltal az
¢gymas meéllett-ethalads™szervizautok kozott alig 100
illiméter a tdvolsdg, de a kozlekedtetésiik_ennck el-

g«n PR T e T PSR e
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A szervizaUtot 'a két Vezetd alls alatt elhelyezett,

az alagiti kozlekedés szigori feltételei miatt kiilonle-
gesen kicsi karosanyag-kibocsitisi, 84 16erds dizel-
motorok maximélisan 80 kilométer/6rds sebességgel
hajtjdk majd a sziikség szerinti alagiiti cél felé.

A specidlis igényeknek megfelel§ szervizautdkat
borsos 4ron, kocsinként 1,25 milli6 német mdark4ért

“szdllitotta a Mercedes cég, ami mintegy 67 millié fo-
“ rintnak felel meg (1993 janudri 4rfolyamon!).

Tény, hogy az Eurdpa-alagiit kivitelezésének és be-
rendezéseinek tervezett koltségeit a szakemberek és a
szaksajté szerint — magyar forintban — mintegy 300
millidrd forinttal tillépik majd, azonban kétség nem
férhet ahhoz, hogy az eurépai fejlett vasutakon zajlé
mésodik ipari forradalomban az alagit uj fejezetet nyit.
S ez a fejezet mar a XXI. szdzadba mutat.

Amig az almokbol ValSsag 165z, 2 térképen hizott
vonalak nyomdn nagy sebességre alkalmas vasiti pa-
lydk épiilnek, a legalapvet6bb problémét tovibbra is a
koltségek jelentik majd. Eurdpa vasiittdrsasigai a ma-

jar vasiit 4llami, timogatdsghoz képest (8-9 %) Iénye:.
?c{sen nagyobb'allamiqtgé%}n@jg@shén%ﬁ % és”zesii%m
nek, mégis jelentSs adéssigokkal kiizdenek: A deficit™
Bfiéniére egyértelmd dolog, hogy a fejlett eur6pai or-
szdgok korményai is felimert€k az egyesiil6 Eur6paban
a vasit novekve jelentGségét, 1999-ig az alagit kolt-

a nagy sebességd halézat bévitésére. Ez pedig az eddig
is elmaradott midszaki szinvonali és nehéz gazdasigi
helyzetben 16v6 kelet-eur6pai vasutak szdmdra kiilono-
sen nyomaszté terhet jelent. Amennyiben az 4llami t4-
mogatdsok nagysdgdban valami gazdaségi csoda foly-
tdn nem torténik valtozds térségiinkben, csak kiils§
szemlél6i lehetiink a mi nehéz helyzetiinktSl fiiggetle-
niil is el6re t6r6, XXI. szdzad vasiti kézlekedését meg-
alapoz6 \j ipari forradalomnak.
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Europa leghosszabb 1j épitésii vasutvonala
Spanyolorszagban

(A ,,Die Deutsche Bahn” c¢. szakmai
folyoirat alapjan)

1992. aprilis 6ta Madrid és Sevilla kozott iizemel
Eurépa leghosszabb j épitésli nagy sebességii vasit-
vonala. Az @j nagy sebességili spanyol vonatszerelvé-
nyek — az Alta Velociad Espanolak, vagyis kozismer-
tebb neviikon az AVE vonatok — mar a Spanyol Al-
lamvasitak (RENFE) nagy sebességili személyszallitis-
sal foglalkoz6 6ndllé villalata.

Az 1j épitésli nagy sebességii vastitvonal 471 kilo-
méter hosszl, tehat a régi Madrid-Sevilla vonalnil
mintegy 100 kilométerrel rovidebb. Val6jaban az 1j
vonal Madrid-Atocha pilyaudvarndl kezdddik, melynek
a legnagyobb részét Gjonnan épitették, illetve egy ré-
sz€t az ij miiszaki kovetelményekhez alakitottdk.

A régi, de fiatalos stilusi dllom4si csarnok ma a
vaginyok helyett egy kisebb botanikus kertet foglal
magéba és oldalt, a homlokzat hétterében, alig észre-
vehetGen ma a Spanyol Allamvasutak értékesitési, in-
forméciés és konyvelési dllomdsai, valamint az utasok
kiszolgalasat célz6 szervizberendezései taldlhatok.

A tulajdonképpeni 4llomis kézvetleniil a palyaudva-
ri vigdnymezOk el6tti térhez csatlakozé, ijonnan fel-
épitett, magas, betonb6l és rozsdabamna acélbdl 1étesi-
tett utascsarnok.

Ebben hét vaganyt az eurdpai szabvany szerinti nor-
mélnyomtdvra (1435 mm) épitetick meg, amely a Mad-
rid-Sevilla dj vonal iizemeltetéséhez sziikséges. A mel-
lettiik hiiz6d6 mdsik nyolc viginyt a spanyol széles-
nyomtdvra (1668 mm) épitették, amelyek a régi és j
spanyol vasitvonalhélézat csatlakoz4si lehetGségét biz-
tositjak.

A nagy sebességi vasiiti pilya nyomvonala el6bb a
kasztiliai magasfennsikon 4t eléri a tengerszint feletti
600 métert, aztin a Toled6tl délre fekvs hegyekben
még ennél is magasabban, a normal-null pont felett
800 méteren robognak a szerelvények. Ciudad Realig
ismét az eredeti magassigra esik vissza a pilya szintje,
hogy a Sierra Morena hegység 4ttrésénél, jbsl a 800
méter magassdgba t6rjon. Sevilla, a 471 kilométer
hosszii 1ij €pitésd nagy sebességid vonal masik végpont-
ja, azonban csak kevéssel a tengerszint felett fekszik.

Az j Madrid-Sevilla vonal az eurépai normil
nyomtdvra (1435 mm) €piilt, azonban a nagy sebességd
vonal t&bb dllomésdn a spanyol szélesnyomtdvii (1668
mm) vasiti és gyorsvasiiti szakaszok csatlakozé részei
is megmaradtak.

Nemcsak a nyomtdv, hanem a vasiti felsGvezeték
fesziiltsége is eltér6 az 1j épitésd nagy sebességd vo-
nalon a hagyomdinyos spanyol szélesnyomtivii vonal-
hoz képest. Az ij vonalon az eurdpai szabvany szerinti

25 kV/50 Hz a fels6vezetek fesziiltsége, mikdzben a
Spanyol Allamvasutak (RENFE) régi vonalai 3 ezer
volt egyenfesziiltséggel iizemelnek. Az (j vonalon ti-
zenkét energiaitalakitd dllomds ilizemel, amely a spa-
nyol villamos hél6zatbdl kapott energidt a megfelel§
fesziiltség és frekvencia értékekkel taplilja a vasiiti fel-
s6vezeték rendszerbe.

Val6jdban az ij vasitvonalon Madrid-Atocha és Se-
villa-Santa Justa 4lloméisok el6tt egyenlS, mintegy
nyolc kilométer hosszi fels6vezeték szakaszokat
egyendrammal iizemeltetnek. A fels6vezeték szerkezeti
kialakitdsa az Gj német nagy sebességi vasiitvonalakon
alkalmazott miszaki kovetelményeknek megfeleld.

Jelzéstechnikailag az 1ij vonalat nyolc teriiletre osz-
tottdk, amelyek koziil valamennyit elektronikus 4llitS-
mivel szereltek fel. Az iizemi folyamatot, vagyis az
ij vonalon a vasitiizemet mégis a Madrid-Atocha p4-
lyaudvaron iizemel§ irdnyité k&zpontbdl vezérlik és
feliigyelik. A spanyol nagy sebességli AVE szerelvé-
nyek a német (DB) vonali vonatbefoly4soldsi rend-
szerrel kozlekednek. A jelz6berendezésekért és a tele-
kommunikaciés eszkdzokért az 1ij vasitvonalon a SEL-
Alcatel cég véllalt felelGsséget.

A Madrid-Sevilla nagy sebesség(i vonalon a jobb
vonalvezetés révén lerovidiil6 tavolsiggal és az eurépai
kozlekedési rendszerhez illeszkedd nagy sebességgel a
menetiddt kevesebb mint a felére sikeriilt csokkenteni.
Attél fiiggben, hogy az AVE szerelvények megillds
nélkiil kozlekednek, vagy a vonalon fekvs Ciudad Re-
al, Puertolano és Cordoba dllomdsokon megéllnak, a
menetidé 2 6ra 45 perc, illetve 2 6ra 55 perc.

A nagy sebességll Alta Velocidad Espanola vonato-
kat, azaz az AVE szerelvényeket az ismert GEC-Alst-
hom cég a hires francia Trans Grande Vitese (a TGV-
k) mintdjira készitette. Az AVE szerelvényekben ha-
rom kocsiosztily taldlhaté: egyik a tiristdk szdmdéra, a
mésik a preferdltaknak, €és van egy tgynevezett klub-
osztdly, ami a hazai komfort kocsikhoz hasonld, de
annidl még sokoldaliibb szolgaltatdsokat kinal.

A menetdfj — amelynek nagysdga a napszakoktol is
fiigg — a turista osztidlyon a Madrid-Sevilla viszonylatra
6000-8400 peseta (mintegy 100-140 német mdrka), a
klub osztilyon pedig 11 800-16 500 peseta (195-275
madrka) volt 1992-ben.

A spanyol AVE vonatokon a komfortossdg gyakor-
latilag a francia TGV szerelvények szinvonaldnak felel
meg.

A turista osztilyon a kocsik kozepén hiiz6dé koz-
leked6 folyos6é két oldalan két-két ilés taldlhats, A
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mdsik két osztilyon a kodzépsé kozlekedd egyik oldalan
egy, a masik oldaldn két személy szdmdéra van iilGhely.

Az tigynevezett klub-osztdlyon a folyosé egyik ol-
dalan 1év6 kettSs iiléseket ajtonélkiiléi fiilkerendszerben
alakitottdk ki. A klub-osztilyon a megvéltott menetjegy
4rdba azt is bekalkuldltik, hogy az utasokat a repiil6-
gépek fedélzetén megszokott médon egy mentdvel és
italokkal is ellatjdk. A tobbi tehdt nem a klub-oszta-
lyon utazé utas az ugynevezett kavéz6 (biif¢) kocsiban
— sajat koltségére — fogyaszthat egyszer(ibb elkészitésd
ételeket és kiilonboz6 italokat. A biifé kocsiban az uta-
sok azonban a vdsdrolt ételt, italt dllva fogyaszthatjék
el.

A nagy sebességl, eurdpai szabvany szerinti nor-
malnyomtivra épitett hispaniai vasiitvonalat, pontosab-
ban a vasiiti palydt spanyol villalatok épitették. Az
dramellatasi rendszert, a felsGvezeték hélézatot, a biz-
tosité- és telekommunikaciés berendezéseket a Consor-
cio Hispano-Aleman (CHA) elnevezésti spanyol-német
konzorcium biztositotta és a német Siemens cég vé-
gezte el a szerelési munkélatokat.

Nem kevés biiszkeséggel emlegetik a német vélla-
latok, hogy a vildgrekordnak is beill6 33 hénap alatt
- amelyb6l gyakorlatilag csak 24 hénap volt a tiszta
kivitelezési id6 — a 471 kilométer hosszi, j épitésd
spanyol vonalat elkészitették és a szerelési munkakat
is befejezték. A Madrid-Sevilla nagy sebességll projekt
telies koltsége 7,4 millidrd német marka (1993. évi
indulé 4rfolyamon mintegy 392 millidrd forint) volt,
melyb6l a német részardny 1,5 millidrd mérka.

A német ipar a nagy sebességli spanyol AVE sze-
relvényekhez 75 villamos mozdonyt is széllitott. Ezek:
az S-252-es sorozatot kptdk. Ezekbdl 15 villamos von-
tat6jarmtivet Németorszdgban gyartottak a miincheni
Krauss-Maffei cégnél, melyeket a Siemens cég mint a.

jovd eurépai villamos mozdonyédt, a véltakozédrami,
25 kV, 50 Hz-es felsGvezeték-rendszere és a 3000 volt.
egyenfesziiltségre alkalmas villamos berendezésekkel
egyarant felszerelte. fgy a kétiramnemd mozdonyokkal
az 0j vasitvonalon az SNCF vonalaihoz csatlakozés
utén a francia TGV-k és az AVE szerelvények egya-
rént kozlekedhetnek.

Tervezik, hogy a Talgo vonatoknél is alkalmazni
fogjdk ezeket a mozodonyokat. Ebben az esetben a
nyomtivnak megfeleld 4talakithaté kerékpirokra lesz
sziikség, hogy a régi, 1668 mm nyomtivi vonalakon
a Talgo szerelvényeket, az Gj épitésti 1435 mm nyom-
tidvolsdgl vonalon pedig az AVE nagy sebességii vo-
natokat is tovabbithassik.

A t6bbi, tehdt nem Németorszdgban készreszerelt
mozdonyokat Spanyolorszigban német szakemberek
részvételével €s irdnyitdsdval szerelték Ossze. Ezeket a
mozdonyokat kizrélag a széles nyomtdv kovetelmé-
nyei szerint készitik. Ennek megfelel6en a szélesnyom-
tdvra alkalmas forgévazakkal és a 3000 volt egyen-
drami vontatdsnak megfelel§ villamos berendezésckkel
1atjdk el Gket.

A tervek szerint Cordobdn keresztiil Malagaba, Se-
villdn keresztiil Cadizba és Huelviba is nagy sebességi
kozlekedési kapcsolatot 1étesitenck. A sevillai vilagki-
allitAs 6ta a nagy sebességd vonatokkal elsGsorban a
vonal gazdasigossigdnak a javitdsdra irdnyul a RENFE
figyelme.

A RENFE {6 célja ugyanakkor a Madrid-Barcelona
nagy sebességd vasiti kapcsolat létrehozdsa €és ezen
keresztiil a francia hatar felé a normal nyomtivon az
eurdpai nagy sebességd vasiti kozlekedési rendszerhez
kapcsolédas, melytSl az 6ridsi befektetéssel épiilt vonal
gazdasdgossigdnak szdmottevé javuldsdt is varjdk a
Spanyol Allamvasutak.
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ﬁj helyen
valtozatlan profillal
az

OT-, VASU'I'TERVEZO
RESZV ENYTARSASAG
UVATERV RT.

UVATERV

A t6bb mint 40 éves UVATERV 1993. januérja 6ta 0j forméban és j helyen, de véltozatlan szakmai
oOsszetételben és valtozatlan profillal 411 megbiz6i rendelkezésére.

A miiszaki tervezés teriiletén szerzett t6bb évtizedes gyakorlattal, kiemelkedd tudast szakértGgardéaval,
megbizhatéan és magas szinvonalon végzi

ap

utak, autéutak, autopalyak létesitésének, korszerfisitésének, komplex tervezését, ezek csomdpontjaival,
dtmenti Ietesmnenyelvel és forgalomtechmkal megoldasalval egyiitt;

koziti halézatfejlesztés, kozlekedésfejlesztés terveinek készitését;

kozforgalmi, ipari és egyéb vasiitvonalak, vasiitillomésok, vasitbiztosit6 és tdvkozldberendezések, halo-
zatok, valamint koziti forgalomirdnyito jelz6lampds rendszerek tervezését;

ipari és mezGgazdasagi 1étesitményekkel, regiondlis kozség- €s varosfejlesztésekkel dsszefiiggd és koz-
forgalmi kozlekedési rendszerek tervezését;

repiilSterek és helioportok komplex telepitését, ezek felszallGpdlydinak, gurulditjainak €s tdrol6helyei-
nek, tovibba speciélis palyarendszerek és palyaszerkezetek tervezését;

hidak, dtereszek, aluljarok, feliiljarok, provizériumok, timfalak, mitirgyszerkezetek tervezését;

rddi6-, televizié- és egyéb hirkozlési adé- és kozvetits tornyok, valamint ipari és magasépitési acél és vas-
beton szerkezetek, kémények, tornyok tervezését;

kozlekedésiizemi, hirkozlési, hiraddstechnikai 1étesitmények, szocidlis €s kozosségi épiiletek, lakoépiile-
tek valamint egyéb magasépitmények komplex tervezését;

repiilterek magasépitményeinek, felszall6palydk vilagitdsi rendszereinek, dltaldban térvilagitdsi rend-
szereknek és hal6zatoknak a tervezését;

foldalatti vasutak, alagutak tervezését, fejlesztésiikkel, feldjitdsukkal, halozati kialakitisukkal kapcsola-
tos tanulmanyok készitését.

Uj cimiink:
1016 Budapest, I, Krisztina korut 99.
Telefon: 156-9000
Telefax: 156-7002
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FELHIVAS

a Kozlekedéstudomanyi Szemle jov6 évi megrendelésére

A Kozlekedéstudoményi Szemle a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet szaklapja. A havonta 40 oldalon rendszeresen
megjelend folyéirat 1950. 6ta szolgilja azokat a célkitiizéseket, amelyeket a KTE tiiz ki maga elé. A cikkek iréi feltarjak
a kozlekedéstudomany eredményeit, ismertetik a kozlekedés miiszaki fejlesztésében elért sikereket, bemutatjik az
Egyesiiletrendezvényein elhangzott értékesebb tudomanyos eldaddsokat, hozzisz6lasokat, az ott kialakitott ajdnldsokat.
A kozlekedési villalaltoknal, a tudomédnyos kozlekedési szervezeteknél, egyetemeknél fGiskoldnél dolgozé tuddsok,
miiszaki, kozgazdasagi, forgalomszervezési szakemberek korszer(i tudomanyos eredményeiket, javaslataikat ismertetik
a lapban, de jelennek meg tanulményok a kozlekedési jogi, tdrsadalmi, torténti és mas témadirdl is. A megjelend cikkek
igyekeznek elGsegiteni a kozlekeedéstudomany és kultiira fejlesztését, a kozleekedési gyakorlat eurdpai szinvonaldhoz
valé felzarkozast, népszeriisiteni a kornyezetkiméld szemléletet, eldmozditani a kozlekedéstudomany eredményeinek
kozkincesé tételét, segiteni azok gyakorlati alkalmazasat.
A lap szerkesztSbizottsiga igyekszik a fenti célokat megvalésitani. A szerkeszt6bizottsdg tagjainak névsora lapunk
boritéjanak hitoldalan olvashatd.
Kérjiik lapunkat 1994. évre el6fizetni az elmilt évek gyakorlatinak megfeleld médon, vagy az aldbbi megrendeeld’
lapnak a postédhoz val6 bekiildésével. A megrendeld lapot kérjiik kivdgni és boritékban a kovetkezd cimre elkiildeni.
Vidéken: Postahivatal, helyben.
Budapesten: Budapesti Postaigazgatésag Hirlap Osztily
1360 Budapest, Pf.: 4.
A lap dra 1994. jun 1-t81 50 forint, éves eldfizetési dija: 600 Ft.

SzerkesztGbizottsag

MEGRENDELO LAP

Megrendeljiik a Kozlekedéstudomédnyi Szemle cim havilapot ............ példdnyban, és kérjik azt az alab-
bi cimre kézbesiteni.

A megrendel§ (véllalat, hivatal, egyéb szerv)
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Az 1994. évre vonatkoz6 elbfizetési dijat ............ POV ael i ur e o B A ) | o e
.................................................................................... postahivatalhoz, illetve a

.............................. HELIR 215-96 162 pénzforgalmi jelz6szdmra 1993. december 15-ig befizetjiik,
illetve dtutaljuk. (A nem kivént rész térlendd.)

PAtHNEY .. i it besissvainesagabiniaas

.................................................................................

megrendeld aldirdsa
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Az eurdpai Kelet—Nyugat fuvarmozgas centru-
maban Budapest székhellyel. kozel szdzéves ta-
pasztalattal gyakorolja a vizi széllitast a tengere-
ken. a Dunan és mellékfoly6in, illetve a
Balatonon a Magyvar Hajozdsi Részvénytarsasig,
amely “a bemutatkozdason tdlmenden hasznos
partnerkapcsolatokat keres

Magyarorszag Nemzeti és Szabadkikotdje - a
tarsasdg kezelésében — az orszag vasiti, kozuti,
vizi uti csomépontjabar Budapest centrumatdl
7 km-re tizemel. Az tigyfelek rendelkezésére all
a vamszabad teriilet. transzkonténeres. terminal.,
aruk részére fedett és nyitott rakterek, ki-be
rakodast segité rakodogépek. daruk, a vasaruk
részére fedett raktarcsarnok €s korszerd rakodé
(FERRGPORT).

A folyami hajopark tomeg-, darab-, folyékony,
specidlis, nagyméretd tulsulyos aruk. valamint
konténerek elszallitasdra, a kiegészité rakodo-
parkkal komplex fuvarozésra alkalmas tengert6l
tengerig, a Duna—Rajna—Majna vizi orszag-
tton és a mellékfolyokon.

Tengeri haj6ik a megrendeld kivansagara az
eurdpai kontinens barmely kikotdjébdl elszallitja
az 4rukat a kivant dtvonalon a rendeltetési ki-
kotébe.

5]

Novekvo exportlehetdség, olcsobb import

A Dundn, Tiszdn és a Balatonon személyhajo-
parkjat menetrend szerint, illetve a bérldk speci-
alis igényeinek megfelelden kozlekedteti, segitve
az idegenforgalmat, Magyarorszag szinesebb
megismeréséhez. Budapest (H) és Wien (A) ko-
zott igen kozkedvelt menetrend szerinti szarnyas-
hajéjaratot lizemeltet.

A haj6javitdson tilmenden vizilétesitmények,
uszomivek adaptalt tervek szerinti készitését,
belvizi jarmivek, jachtok javitdsat és hatdsagi
vizsgara valo felkészitését vdllalja.

A haztdl hazig komplex szallitmanyozasi, a vizi-
fuvarlanchoz kapcsolodo rakodasi, tarolasi, sza-
razfoldi tovabbitasi szolgaltatdssal egésziti ki a
partnerek novekvd export-import fuvarigényeit.
Kiilfoldi fuvaroztaté partnereikkel igen mobil
vegyes vallalatokat hozott létre, egy-egy export-
import fuvaroztatisi szisztéma kolcsonosen
hasznos és hatékony végzésére. (NEPA—
CENAM—FERROPORT).

A Magyar Hajézdsi Részvénytirsasag (MA-
HART) kihaszndlva foldrajzi el6nyeit, helyisme-
retét, kiépitett kapcsolatait és magas szintd szak-
tudasat, ajanlja szolgaltatdsait azon partnerek felé,
akik a Kelet—Nyugat export-import tevékenysé-
get olcson és gyorsan kivanjak lebonyolitani.

MAGYAR HAJOZASI RT.
Telefon: 118-1880
Telefax: 118-0733

Telex: 225 258 mhrt h

MAHART

HUNGARIAN SHIPPING CO.




