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Az Orszagos Koziathalozat Fejlesztési
Progr’am és a Koncesszios Autopalya- és
Hidépitési Program kialakulasa*

Hazankban jelenleg 351 km _Kki€pitési hosszban _ta-

lalhaté autépélya, félautépilya és autéit, am ezek a
szakaszok nem alkofnak Hal6zatot. Aut6péilya elldtott-

sdgunkat (autépdlya km/orszdg lakossdga) €s aut6pilya
stirliségiinket (autépilya km/orszdg teriilete) tekintve a
fejlett eurdpai orszdgokhoz és gazdasigi fejlettségiink-
hoz képest mintegy 20-25 éves elmaradt fejlesztési
igény gyflt ossze.

Magyarorszdgon az elsd kozithdlézati programot

vetGen nem az 10j autéutak kiépitése jelentette a leg-
nagyobb problémait.

Mintegy hiisz évnek kellett eltelnie ahhoz, hogy az
elsd autdpilya szakasz, az M7-es épitése 1960-ban
megkezdddjék. A halézat kiépitésének tervével szdmos
szakember foglalkozott, igy 1981-ig nyolc javaslat szii-
letett az autpdlya hidlozat fejlesztésére

1941-ben Dr. Visdrhelyi Boldizsar egyetemi tanar ke-
szitette. Az ,,Autémobil-pdlydk miiszaki kovetelményei
és a magyar gépjarmii palydk kialakitdsdnak program-
ja” mifiszaki szempontbdl leginkidbb a német, a sziik-
séges finanszirozdsi forrdsok megszervezése tekinteté-
ben leginkdbb az olasz gyakorlatra timaszkodott. Né-
hany idézet az Gtven évvel ezeliti programb6l.

»[.--] a térvény szerint az autépalydk olyan nyilva-
nos utak, melyek kizdrélag a gépjarmiivek kozleke-
désére szolgilnak. EbbSl kovetkezik, hogy az autépa-
lydknak a szintbeni keresztezése a vegyes forgalmi
kozutak mds haszndléi (gyalogosok, kerékparosok, 4l-
lati er8vel vont jarmiivek) é4ltal nincsen megengedve.
Az aut6pilydk haszndlatdért ellentétben a mas kozutak-
kal szemben — hasznélati dijat kell fizetni. [...] Ter-
mészetesen minden valészintiség szerint a hdbort be-
fejezése utin nem lehet majd attél eltekinteni, hogy az
autépélyan kozlekedd gépjarmiivek tthaszndlati dijat ne
fizessenek.”

Torténelmi ismereteinkbdl tudjuk — amit e program
megédlmodéja még nem lithatott —, hogy a hdborit ko-

*Ezt az elemzést a KHVM Koziti Kozlekedési Féosztilya adta
it a Kozlekedéstudomdnyi Szemlében valé kozlésre.

A Kozlekedési Minisztériumi1983-banrendelte el
az Orszigos Kozithalézat Fejlesztesi Lerv (OKFT) el-

Kkészitesét, Ebben az idoben az orszigban 167 km au-
tépalya, 79 km félautipilya iizemelt, s szakembereink
20 éves €pitési €s lizemeltetési tapasztalattal rendelkez-
tek. Az OKFT azon iranyokban javasolta az aut6pilyak
megépitését, amelyekben a forgalom jellege, nagysiga
és vérhat6 novekedése indokolta a nagyobb kapacitést
€s a magasabb szolgdltatdsi szinvonalat. Ennek megfe-
lel6en a 2010 és 2030 kozotti idGszakra az MO, M1,
M15, M3, M4, M43, M5, M7 aut6palydk épitését ira-
nyozta el6, Osszesen mintegy 1159 km hosszban. Az
1995 és 2000 kozotti idGszakra 422 km aut6palya és
453 km félautépdlya épitését tervezték. IdSkozben
azonban a koziti forgalom fejlodése minden eldrejel-
zést felilmilt, igy az 1995-re elGrevetitett motorizacids
szintet az orszdg 2 milliés személygépkocsi dllomanya-
val mér 1990-re_elérte..

Az igények novekedésével parhuzamosan azonban
nemcsak a fejlesztések, de még az el6készitési munkdk
is lelassultak. fgy 1990-re, amikor a rendszervéltozast
kovetden siirgds fejlesztésekre lett volna sziikség, a ko-
ribbi tervek elvesztették aktualitdsukat, Gjabbak pedig
nem élltak rendelkezésre. A Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium kidolgoztatta, s_a Kormény
gl-ben elfogadta az Orszdgos Kozithdlzat Fejlesz-
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‘ jat. Ez a program akkori dron 320 mil-
lidrd forintnyi fejlesztést irdnyzott el§, mely Osszegnek
kozel a felét az autépalya hilézat fejlesztésére kivantdk
forditani. Ezen aut6pilya épitések finanszirozdsinak el-
Gkészitése céljabdl a minisztérium 1990. novemberében
Koncessziés Autépilya Iroddt hozott létre az Autdpa-
lya Igazgatosag szervezetén Belur Az Orszaggyfilés

-benelfogadia a XVI. sz., a Koncesszi6rél szolg
torvényt, ami biztos jogi hétteret teremtett az elokészitd
munkéhoz.

A kilencvenes évtizedre tervezett magyarorszagi di-
jas autépilya és dijas hid létesitési program hat aut6-
péalya szakasz, valamint két dijas Duna-hid koncesszi-
6ba adisit tartalmazza. fgy a nemzetkozi pénzpiacok
befektetési hajland6sdgdtél fiiggden még ebben az
évezredben 530 km @j aut6pilya, 40 km dj aut6it €s
két nagy Duna-hid, 50 km félaut6pélya autopélyéva
bdvitése €s feluptﬁsa és 70 km autépdlya feldjitisa és
bovitése keriilt a programba 6sszesen 3,2 millidrd dol-
lar értékben.

Az Ml-es és M15-6s autopalyak vonalvezetési val-
tozatai 1960 és 1990 kozott

A Budapest-Bécs kozotti autépilya vonalvezetése
1960-ban az ES jeli eur6pai fit magyarorszigi szaka-
szanak vizsgilata sordn keriilt napirendre. ElSterv szin-
ten tobb viltozatot is vizsgiltak. A javasolt nyomvonal
Gyort északrol keriilte el, majd a Szigetkozben haladva
a Lajta foly6 északi oldalin vezetett it Ausztridba. A
vizsgdlatban olyan nyomvonal is szerepelt, amely
Gy®r déli oldalan vezetett és Sopron térségében hagyta
el az orszagot.

Az Ttvonalhilézatfejlesztési keretterv kidolgozésa
soran az U;ggxl Kutat6 I;ltézet elkészitette..az -L.-.SZ.

Ol tervét. Ezen terv szerint az 1. sz. f6Gt
mentén kiépitendd r':;'l'i’t%palya Gyort északr6l keriilte el,
a Szigetkozben vezetett és Hegyeshalomnal csatlako-
zott a meglévd 1. sz. \ti hatiratkelGhelyhez. A 15. sz.
Gt irdnydban vezetend§ aut6pilya Mosonmagyarévir
északi oldaldn dgazott el, a meglévd 1t és a Kis-Duna
kozott vezetett a csehszlovék hatarig.

Az Ml-es autépilya tervezése az I’Jthalozatfe;lesz—
tési Kerettervre tdimaszkodva szakaszosan €s iitemezet-
ten tortént. Legelsd 1épcsGben 1967-ben a Tatabinya
és Gydr kozotti szakasz tervezése indult meg. A vo-
nalvezetés meghatirozé tényezdje volt, hogy az aut6-
pilya Gydr északi oldalin halad. (Ez szerepelt a Ke-
rettervben és Gydr varos éltalanos rendezési tervében
is.) Az 1t épitését 1970-ben kezdték meg és azt két
szakaszban 1975-ben és 1977-ben adtik it a forgalom-
nak.

Az Ml-es autépilya Gydr-orszighatdr szakaszénak
és az M15-6s aut6pilya Mosonmagyarévér-orszaghatar
szakaszdnak _tervezése 1972-ben kezdGdott meg. Az
UVATERV 3Altal készitett tanulmanytervben az M1-es
aut6palya vonalvezetésére két alapvetS viltozat szere-
pelt. A javasolt és elfogadott viltozat a Szigetkézben
vezetett Mosonmagyar6var térségéig, majd Hegyesha-
lomndl csatlakozott a meglévd hatdritkelGhelyhez. A
szigetkézi véltozatnak volt egy alternativija, amely a

Hédervar melletti védett teriiletek elkeriilésére mintegy
10 km hosszon Mecsémél kilépett a Szigetk6zbdl. A
Hansédgi fovaltozat Gydr utdn kézvetleniil elhagyta a
Szigetkoz teriiletét, majd Lébény térségében keresztezte
az 1. sz. fOutat és vasiti fOvonalat, és a Hansig terii-
letén haladt az orszaghatirig. A Hansdg terilletén két
alternativa szerepelt, egyik a vasiit kozelében haladt, a
masik pedig a Hansdg védett teriilete mellett, délrdl
keriilte el a hegyeshalmi kavicsbinya tavat illetve a
béanyafejtés teriiletét.

Az M15-6s autépilya Mosonmagyarévar térségében
csatlakozott az Ml-es aut6pilydhoz és a Kis-Duna
mellett vezetett az orszdghatirig.

1973-ban nemzetkozi megéillapodas sziiletett az M1-
es és Ad-es aut6pilydk csatlakozédsi helyére az 1. sz.
it déli oldalin a meglévd hatdrdtkelShelytél 350 m
tdvolsdgra. A szigetkozi autépilya nyomvonalhoz iga-
zodva 1982-ben elkésziillt az autépdlya hatdritkelGhely
és hozza csatlakozdéan az 1. sz. f6it Hegyeshalmot el-
keriil§ szakasza 7 km hosszban (feliiljar6val a bénya-
t6 és a vasiitvonalak felett).

A B&s-Nagymarosi vizlépcsGrendszer tervezése és
épitése kapcsin mozgalom indult az aut6pilya Sziget-
kozbdl val6 kihelyezésére. 1981-ben az UVATERV és
a VATI kozos dontéseldkészits tanulmanytervet készi-
tett. A kornyezeti hatdsok feltdrdsival és a tdvlati fej-
lesztések figyelembevételével négy viltozat késziilt. A
javaslatba hozott tgynevezett ,egyezményes nyomvo-
nal” Gydrzdmolyndl kilépett a Szigetkozbdl, majd a
vasit és a Duna kozott haladt Mosonmagyarévarig,
ahol rovid szakaszon ismét érintette a Szigetkozt és
csatlakozott a korabbi jévihagyott nyomvonalhoz.

Mosonmagyar6vér rendezési terve a varos fejleszté-
sét északra, a Duna felé irdnyozta eld, igy az autépélya
tdl kozel keriilt a varoshoz és akaddlyozta a véros ter-
jeszkedését, ezért 1983-84-ben az autbpilya nyomva-
naldt dthelyezték a varos déli oldaldra.

Gydr viros kozlekedésfejlesztési terveinek készitése
sordn 1986-ban a viros nyugati irdnyd kapcsolatainak
a javitidsa céljabdl az autépilya nyomvonala Gydr te-
rilletén kismértékben modosult, atkeriilt a 85-6s féut
csatlakozdsihoz.

1987-ben Gydérben mozgalom indult az M1l-es au-
tépdlydnak a védros déli oldaldn val6 vezetésére. Terv-
pilydzatok és részletes Osszehasonlité vizsgilatok
alapjan 1988 augusztus 5-én dontés sziiletett az M1-es
autépalydnak Gydr déli oldaldra torténd athelyezésére,
s a tovibbiakban az orszéghatdrig, a vasit déli oldaldn
val6é végigvezetésére.

Az M15-6s aut6pélya nyomvonala ugyanezen
iddpontban médosult. A nyomvonal megviltozdsinak
két f6 oka volt: egyrészt csehszlovdk részr6l kérték a
hatdrcsatlakooz4si pont 4thelyezését a vasit nyugati ol-
daldra, masrészt az M1-es Hansdgi vonalir6l Moson-
magyr6var térségében katonai szempontok miatt nem
lehetett a csatlakozdst biztositani.

Az Ml-es és M15-6s csatlakozdsdra két viltozat
szerepelt az 1988-ban késziilt vizsgilatban
Levél keleti, illetve nyugati oldalén.

Az Ml-es és M15-6s autépalydk végleges nyomvo-
nalat 1989-ben a KOHEM, a Gy6r-Sopron megyei Ta-
ndcs VB és Gydr viros képviseli kozosen jelolték ki.
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Az engedélyezési tervek 1989-90-ben késziiltek.. A
hat6sagi és lakossagi egyeztetd tirgyalasok sordn dijabb
viéltozatokat dolgoztak ki, ezek azonban csupén a cso-
moépontok kialakitdsdt és a keresztezd utak helyét érin-
tették.

1992-ben mindkét autdpilydnal 4j nemzetkézi meg-
dllapodédssal szabédlyoztdk a hatdrdtvezetést és az ellen-
Orzést. Az 1j megdillapodds miatt a hatdrcsatlakozési
csomépontok kis mértékben mdédosultak. A hatdrcsat-
lakozdsi szakaszok mddositott engedélyezési terveit
1993-ban hagytik j6va.

Az Ml-es és az M15-6s autépalyak jelentosége és
halézati kapcsolatai

A jelenlegi 1. sz. f6it az Ml-es autépilya Gydr
keleti hatirdban taldlhaté végszelvénytdl indul, ahon-
nan szdmitva 2x1 sivos (Gy6r vdrosiban 2x2, néhol
2x3 séavos) kiépitéssel az orszdghatdrig fut, mikézben
keresztiilhalad Gydr és Mosonmagyarévar varosdn, Ab-
da és Ottevény falvak belteriiletén, és érinti tovibbé
Mosoniijhely, Horvitkimle és Levél telepiilések hatirit.
Az Utvonalvezetése és kapacitisa mar rég6ta nem felel
meg a forgalmi kovetelményeknek. Az 1. sz. f6it E60
és az E75 jelzéssel része az eur6pai féutak hél6zats-
nak.

A jelenlegi 15. sz. f6iut Mosonmagyar6var belterii-
letén agazik ki az 1. sz. f60tbol, 2x1 sdvos kiépitéssel
keresztiilhalad Mosonmagyarévir virosa torténelmi
kozpontjan, valamint Bezenye és Rajka telepiilések bel-
terilletén, majd a jelenleg iizemel§ szlovdk-magyar
kozati hatdratkel6nél ér véget. Az ttvonalvezetése és
kapacitdsa mar nem felel meg a forgalmi igényeknek.
A 15. sz. {66t E65S és E75 jelzéssel része az eurdpai
féutak halézatanak.

Az 1. sz. €s a 15. sz. foutak bonyolitjik le jelenleg
az Eszak-Eurépa és Nyugat-Eurdpa irdnyabdl a Balkin
és a Kozel-Kelet felé tarté tranzitforgalom nagy részét.

Az autépdlya hdlézatot tekintve mind az Ml-es,
mind az M15-6s autépilya nagy jelentSségdi a hazai
és a nemzetkozi forgalmi kapcsolatok szempontjabél
egyarant. Mindkét aut6pilya részévé fog vilni az eu-
répai utak rendszerének (ld. 1. sz. dbrdt) valamint a
kelet-eurépai TEM halézatnak.

Az Ml-es autépéilya az az ttvonal, amelyen keresz-
til Magyarorszdg Nyugat-Eurépa tthdl6zatdhoz és au-
tépdlyahalézatdhoz kozvetleniil csatlakozhat. Az auszt-
riai oldalon a csatlakozé A4-es autépédlya utolsé sza-
kaszdnak kivitelezési munkdi jelenleg folynak Parndorf
¢és Nickelsdorf kozott, ezen autépdlydnak 1994 Gszére
kell elkésziilnie.

Az Ml-es aut6pilya lényeges ipari Gvezeteket és
fejlett mez8gazdasdgi teriileteket kot 6ssze a févaros-
sal. Habédr nem a megye kozépvonaldban fekszik, nagy
jelentdsége van Gydr-Sopron-Moson megye Gthélézata-
ban is.

Az M15-0s autépdlya hosszdb6l adédéan sokkal ki-
sebb belfoldi és megyei jelentGséggel bir. Megépitését
elsGsorban a nemzetkozi kapcsolatok, igy kozvetleniil
a Szlovik Koztirsasig fovirosiba, Pozsonyba, illetve
a Cseh Koztirsasigon keresztiil Németorszigba vezets
autépdlyakapcsolat indokolja. A szlovikiai oldalon a

csatlakoz6 D4-es autépdlya valésziniileg 1997-ig késziil
el.

Az M1-es autépdlya koncessziés szakasza tilnyomé
részben 1j nyomvonalon épiil. A 85. sz. fokozlekedési
uttél indulva, mindvégig a Budapest-Bécs nemzetkozi
vasiitvonal déli oldaldn kis tdvolsdgban parhuzamosan
halad a vasiittal és a nagyfesziiltségli tdvvezetékekkel,
csatlakozik a jelenleg iizemelS hegyeshalmi hatiritke-
16helyhez vezetS, az autépilya nyomvonaldn kiépitett
1. sz. f6ithoz. Az autépilyin csomépont épiil majd
Lébénymiklés €s Kimle (Mosonmagyarévir-Kelet) te-
lepiiléseknél, a 86. sz. fokozlekedési titon (Mosonma-
gyar6vir-Centrum), az Y alakd M15-6s elvéldsi pont-
ndl, valamint Hegyeshalomnil (Hegyeshalom-Kelet 1.
és Hegyeshalom-Nyugat).

Az M15-6s autépélya teljes egészében @j nyomvo-
nalon halad €s csomopontja épiil a jelenlegi 1. sz. —
az aut6pélydk 4thaladdsa utin 10. sz. — fGuton (He-
gyeshalom- Kelet II.) és Rajka telepiilésnél. Az auté-
pilya az orszdghatirnil egy nemzetkozi szerzddésben
rogzitett, Gjonnan kiépitendd hatiritkelShelyhez csatla-
kozik.

Az Ml-es és M15-6s autopalydk fébb miiszaki jel-
lemzéi

Az Ml-es autépilya Budapest-Gydr kozott mar
megépiilt s 12,0-105,6 km szelvények kozott. Az ezt
kovets szakasz, a 105,6-129,3 km szelvények kozott,
Gyort délrdl elkeriilve 2x2 sdvos autépilyaként jelen-
leg éllami beruhdzisként épiil, és 1994 &szére lesz
kész.

Az 1. sz. f6itvonal egy dj, 6,7 km hosszi 2x1
sdvos szakasza (a 166,1 km szelvénytdl az orszigha-
tarig) 1982-ben elkésziilt. Ez az autépilya megépitése
utdn az Ml-es jobbpalydja lesz.

A koncessziés versenytirgyalds tirgyit az Ml-es
autépdlya 129,3 km szelvényétdl 171,7 szelvényig,
azaz az osztrdk hatdrig terjedd szakasza, és az M15-06s
autépilya a 0,0 km szelvényétSl a 14,5 km szelvényé-
ig, tehdt az Ml-es és M15-6s Levélnél 1évé elvalasi
csomépontjdtél a szlovik hatirig terjed szakasza ké-
pezte (Id. 2. sz dbra). Az autépélydk tervezési sebes-
sége 120 km/h)

Az aut6pélydk keresztszelvénye 26,5 m-es korona-
szélességli. Ennek megfelelGen a forgalmi sivok 3,75
m, a ledllésidvok 3 m szélesek, (Tovabbi miiszaki rész-
letek az 1. sz. tdbldzatban lithatok).

A Kkoncesszios versenytargyalisok elokészitése
A legfontosabb eldontendS kérdés volt, vajon alkal-

_mazhaté-e az Olaszorszdgban, Franciaorszdgban, Spa-
_nyolorszagban és Japanban mar jol bevilt, a nyolc-

vanas évek végén az Egyesiilt Allamokban és Nagy-
Britannidban is felél koncesszi -
topdlydk épitéséhez sziikséges Ki i —el-
s@sorban kiilfoldi és belfoldi magintSke — glteremté-

sére. A Koncesszids Aut3p3lya Iroda ezért hirom,
nemzetkozi himévre szert tett tandcsadé céget kért fel
1990 decemberében, hogy egymdstdl fiiggetleniil, de
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1. sz. tablazat
Az M1 és az M15 sz, autépalyik épitésének miiszaki adatai

1., Az Ml-es autépilya teljes 42,4 km hosszi szakaszat
épitik sik teriileten

Foldmunka (t5ltés): 3520000 m®
Nehéz forgalomra méretezett aszfalt burkolat: 905000 m’
Konny( forgalomra méretezett aszfalt burkolat: 151 000 m’
Csomépontok szidma: 6 db
Ateresz: 1900 m
Hidak: a teljes hidfeliilet: 19800 m”

beleértve

Ribcea foly6 hidjanak teljes hossza: 83 m

a hegyeshalmi kavicsgodor feletti

meglévs hid szélesitése a bal pilya 304 m

részére

egyéb hid: 28 db
Pihendhelyek:

2. Az M15-6s autépalya teljes 14,5 km hosszi szakaszat sik te-
rilleten épitik

Féldmunka (t5ltés): 1540000 m’
Nehéz forgalomra méretezett aszfalt burkolat: 290 000 m>
Konnyii forgalomra méretezett aszfalt burkolat: 49 000 m?
Csomépontok szdma: 2 db
Ateresz: 350 m
Hidak:  a teljes hidfelilet: 12 800 m?

beleértve

két vasit feletti hid, melyek hossza: ;6 m és95

két Lajta foly6 feletti hid, melyek 43 m és 66

hossza: m

egyéb hid: 14 db
Pihendhelyek

Az M1/M15 autépilydkhoz tartozik a Lébényben 1€-
tesitendd iizemeltet§ és fenntart6 telep is.

eldre megadott azonos szempontok szerint készitsenek
tanulmdnyt a kérdés megvilaszoldsira. A BECHTEL
Financing Services (USA), a Bonifica SpA. olasz és a
Transroute /Transinvest francia-magyar tandcsado cé-
gek tanulminyutakat 1991 jiniusdra készitették el.
Ezekben a koncessziés rendszer alkalmalmazisival
n mzetkozi_tapasztalatokat i ett€k €s elemez-
ték, majd az M1-es, M3-as, M5-6s és M7-es aut6pi-
lydk koncesszids rendszerben valé megval6sithatésagat
vizsgéltik. Egybehangzé megdllapitisuk volt, hogy a
viszonylag alacsony motoriziciés szint és forgalom-
nagysdg, a gyenge fizet6képesség, az ismeretlen fize-
tési készség, a szokasosnal nagyobb gazdasigi és po-

Koziti Kozlekedési Foosztilya, hogy elsoként az M1-

es és M15-6s autdpalyaszakaszok nemz

YA targyalasat kel m ,e'Fkézdeni'; o
Ezt a dontést tinmasztotta ala az Eurdpai Beruhi-

z4si Bank 4ltal finanszirozott, a BCEOM Francia Mér-
noki Tandcsad6 Iroda 4ltal ugyancsak ekkor elkészitett

tkozi koncesz-_

tanulmédny is, amely a_Bécs-Budapest kozlekedési ,fo- .

lyos6” forgalméanak elemzésével & elérebecsl
foglalkozott. E tanulmany eredményei alatamasz
‘hogy avéthaté forgalom egy megépiild dijas aut6pa-
lyin elfogadhat6 valésziniiséggel eléri, illetve megha-
ladja a befektetdk altal megkivant kiiszobértékeket.

A megvalésithatésigot vizsgdlé tanulmanyok készi-
tésével péarhuzamosan folyt a sziikséges jogszabédlyok
eldkészitése. A Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Mi-
nisztérium kozremiikodésével elSkészitett koncesszids
kerettorvényt (1991. évi XVI. sz. tdrvény a Kon-
cesszi6r6l) az Orszaggytilés 1991. méjus 13.-i iilésén
fogadta el. Ezt egészitette ki az @in. dgazati koncesszi6s
torvény (1992. évi XXXIX. sz.) amelyet az Orszig-
gytilés 1992. jinius 2-d4n fogadott el. Magasszintii jog-
szabily biztositotta a koncessziés elSkésziiletek fede-

zetét is, mivel azff1992. évi XXX.[sz. torvény az Uta- |
laprél (ezt az Orszaggyfilés 1992. médjus 5-én fogadta/

2 2

el), lehet§vé tette a

i alosulé koz-|
iti fejlesztések elokészitésének az Ut

Seslwn
k,

e

nanszirozasat. :
E torvenyek alkalmazisiban a koncesszi6 fogalma

azt jelenti, hogy bizonyos koztestiileti monopoljogokat
meghatdrozott feltételek kozott meghatdrozott idére —
esetiinkben az 4llami — maganjogi szerz6dés alapjan
atenged egy, az adott tevékenység végzése c€ljabol 1ét-
rehozott magédnvallalkozdsnak. A koncessziés autopa-
lydk esetében ez annyit jelent, hogy a magyar dllam

a versenytirgyaldst nyert_vallalkozasnak lehetdvé teszi,

T Tty ettt et 2 e

hogy sajit eszkozeibdl finanszirozza, megterveztesse,

megépitesse az adott szakaszt, azt megnyitisa utdn
iizemeltesse és fenntartsa, a befektetett forrdsok meg-

tériilése céljabol pedig a létesitmény hasznaléitél dijat

szedjen. A jed-az aut6pilydhoz
kozvetleniil kapcsol6d6, annak rendeltetésszer haszna-
latt lehetdvé tevs szolgdltatisokra is. A koncessziés
iddszak lejartdt kovetden a Koncessziés tirsasig
visszaszolgéltatja az 4llamnak az adott aut6pdlyit. A
koncesszié 1ényegéhez tartozik, hogy mind az aut6pé-

lya, mind a foldterilet mindvégig az dllam tuljdon4t

képezi.

S

Az Ml-es és M15-0s autéopalyak koncesszioba ada-
sanak folyamata

A versenytirgyaldsi eljards dokumentumainak elké-

litikai kockazatok miatt dfjas aut6palya szakaszok kon-.. szitésére az Aut6pilya Igazgat6sig 1991 marciusdban
cesszi6ba_addsat _kell megkisérelni, s annak sikeréhez kotott szerzGdést az UVATERV, az UTIBER, az OB-

elengedhetetlen, hogy a koncessziéba adé édllam a fi-
nanszirozési terhek legaldbb 20-30 %-at villalja koz-

vetve (garancia formdjdban), vagy kozvedenil (hozza-
jaruldsként, vagy kedvezményes hitel form4jaban). Fel-
hivtik a figyelmet a biztos jogi hattér és az egyértelmii
pénziigyi szabédlyozds fontoss:igéra is. E tanulmédnyok
kovetkeztetéseinek és ajanldsainak ismeretében dontott
tigy a Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium

JECT ”és’az ENCON magyar mémdoki tandcsadé és
tervezd ’cc’:gekkcl. Feladataik ko6zé tartozott ez eldzetes

itése is, aminek

alapjin ‘Mﬁgﬁtw&g{gcki‘gamé&gssé-
at, Bzt az el6zetes megvalGsithatGsagi tanulmanyt az
Autépilya Igazgatésag elkésziilte utdn eljutatta a nem-
zetkozi finanszirozdsi intézmények (Vildgbank, Eur6pai

Beruhdzsisi Bank, Eurépai Ujjaépitési és Fejlesztési

/
{
\

/

\
\x

\!
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Bank, Nemzetkozi Pénziigyi Tarsasig) részére. Ezzel
parhuzamosan késziiltek ugyancsak az UVATERV-nél
az engedélyezési tervek és folyt az épitési engedélyek
megszerzése a Kozlekedési Féfeliigyelet hatékony koz-
remiikodésével.

A versenytdrgyaldsi eljards 1991. szeptember 2-dn a

P

mindsités irdnti_kérelmek benytjtasira sz6l6_felhivds

“Kbzzétételével vette kezdetét. Az tin. clémindsiiés. célja
olyan villalkozé csoportok, konzorciumok kivalasztisa
volt, amelyek képesek koncessziés rendszerben a sajt,
illetve kolcsonzott pénzeszkozeikkel finanszirozni,
megépiteni, iizemeltetni és fenntartani az Ml-es és
M15-6s autépdlydk megadott szakaszait. A versenytér-
gyalds két szakaszra bontdsa (eldmindsités, majd ajan-
lattétel) mellett azért dontéttek, mert egyrészt igy va-
laszthatok ki az érdekelt és a feladat megolddsira va-
16ban képes villalkozé-csoportok, masrészt ezek akkor
koltenek 1,5-2,0 millié dolldrt valéban komoly ajdnlat

idolgozdsdra, ha kell§ (20-30 %-os) esélyik van a
versenytargyalds megnyerésre. Az eldmindsitési doku-
mentdciébdl 2000 dolldros dron 41 darab kelt el. Az
1991. november 15-i hatdridig TO palyazat érkezett,
a bontds napjan tovdbbi egy pédlyédzat futott be, amelyet
a szabédlyok értelmében el kellett utasitani. A tiz be-
érkezett pdlydzatban a dokumenticiét megvisirlé cé-
gek kozel fele szerepelt kiilonb6z8 osszeallitdsi kon-
zorciumokban.

A beaddsi hatdrid6 el6tt megalakitott Mindsitd és
Szakért§ Bizottsig a kérelmek értékelését magyar, an-
_gok-és_farncia szakértok bevondsdval azoninal megkezd-
_les-s megillapitotta, hogy a palyazat sikeres és ered-
ményes volt. Az értékelés sordn a bizottsig a pélyazati
anyagban kozzétett kritériumok alapjin dolgozott.

Az értékelés sordn kivilasztott és listdra vett 6t kon-
zorcium, valamint az elutasitottak 1992. januir 29-én
kaptak értesitést a kozlekedési, hirkozlési és viziigyi
miniszter dontésér6l. A versenytirgyalds tovabbi sza-
kaszdnak el6készitéseként egy idGkozben az Eurépai
Ujéépitési és Fejlesztési Bank kézremiikodésével le-
folytatott meghivasos nemzetkézi pilydzat nycricse...a
Morgan Grenfell & Co. Lid. brit %ég mint a magyar
korményzat énzummadmmmmmlﬁzl%
[yamatba. versenytirgyalds elsd fizisinak eredmé-
nyersra Gazdasigi Kabinet és a Kormény tdjékoztatast
kapott, és 1992. februir 27-én kiilon kormanyhatirozat
rendelkezett a tenderdokumentacié 1ényegi pontjairdl és
a versenytdrgyalds lefolytatisinak maédjardl.

1992. marcius 16-dn a mindsitést nyert 6t palyazo.

10 000 dollar ellenében dtvette a tenderdokumentdcit,
¢s megkezdte a részletes a ‘sﬁi&?’ﬁm’a‘zﬁ;ﬁgﬁ‘ Kon-
TessZios AutGpalya Iroda 1992 majus 12-én helyszini
szemlén mutatta be a leendd autépilyak altal érintett
teriileteket. A hazai, mindenekelStt a helyi kozvéle-
mény tdjékoztatisa érdekében a leendd koncesszids au-
t6palydkr6l 1992. jinius 9-én az Autépilya Igazgatdsig
nyilvinos férumot rendezettt Gy6rben a Varoshazin.
A pilydzék a munkdjuk sordn felmeriilt kérdéseikkel
a kiir6hoz fordulhattak, s igy 55, tobbnyire lényegi
kérdésre kaptak vilaszt. A megadott hatiridGn beliil a
szakértdk tandcsainak megfelelGen a kiadott tenderdo-
kumentacid kétszeri modositdsara is sor kerilt. Az Eu-
rpai Ujjaépitési és Fejlesziési Bank (EBRD) az elta-
nulményok ismeretében szandéklevelet adott ki, amely-

' minyzat jogl tandcsadda s bekapcsol

ben korvonalazta a hitelezésben valé kozvetlen és
kozvetett részvételének szdndékit, feltételeit és nagy-
sdgrendjét. Hasonl6 szdndéklevelet adott ki az Eur6pai
Beruhézési Bank (EIB) és a Nemzetkozi Pénziigyi Tér-
sasdg (International Finance Corporation, IFC) is.

A versenytdrgyalds végs6, értékelési és targyalasi
szakaszdnak elGkészitéseként egy, a Koncessziés Auté-
pilya Iroda éltal idGkozben lefolytatott meghivasos
nemzetkozi palydzat nyertese, a Stroock & Stroock &

Lavan amerikai_iigyvédi iroda, mint a magyar kor-_

-

"ba.
A részletes ajanlatok beaddsi hatirideje 1992. au-

gusztus 17-e volt. Négy konzorcium nyijtotta be ajén-
latdt. A beadisi hatiridé elStt megalakult Ertékels és
szakért6 Bizottsdg hazai és kiilfoldi szakértdk segitsé-
gével a versenytargyalasi kiirds kovetelményeinek meg-
felelden kezdte meg az ajinlatok Osszehasonlité vizs-
galatat.

Az értékelés sordn az egyes pélydzatok bizonyos
elemeinek tovibbi tisztizdsa vélt sziikségessé, ezért a
bizottsdg 1992 szeptemberében a pilydzéknak mintegy
60-60 kérdést tett fel. Az ezekre kapott vélaszok érté-
kelésének befejezése el6tt 1992 okt6ber végén mind a
négy palyazé egy-egy félnapos lehetdséget kapott ajén-
laténak bemutatdsdra, vélaszainak részletesebb kifejté-
sére. Az Ertékel6 és Szakértd Bizottsig ezt kovetSen
egyéni szavazdssal hatirozott az Eldnyds Helyzetd
Ajénlattevék (a BAMEST vezette olasz-német-magyar,
illetve a TRANSROUTE iltal vezetett francia-osztrak-
magyar konzorcium) kivdlasztisir6l. A kozlekedési,
hirk6zlési és viziigyi miniszter dontésérdl 1992. no-
vember 16-dn kaptak értesitést.

Az Ertékels és Szakért§ Bizottsig tagjaib6l és szak-
€rtGibal alakitott magyar tirgyal6 kiildottség a két el6-
nyos helyzetd ajanlattevd képviselgvel parhuzamos tér-
gyaldsokat folytatott 1992 decemberében és 1993 ja-
nuirjdban. E tirgyaldsok sorin torekedtek véglegesiteni
a koncesszibs szerzddés, az épitési szerz6dés, a fiig-
getlen mérnoki szerz8dés, az iizemeltetési és fenntartdsi
szerzddés szovegét, illetve tartalmét, valamint a finan-
szirozdsi tervet és pénziigyi feltételrendszert. A tirgya-
lidsok eredményeképpen a pilyazék tovabbfejlesztett
ajanlati anyagaikat 1993. januir 29-én nyijtottak be.

A mir ismertetetrszempontok alapjan megismételt
értékelés befejeztével 1993. februir 18-4n egyéni sza-
vazds eredményeképpen a bizottsig tagjai és vala-
mennyi szakért6 egyhangilag a TRANSROUTE vezet-
te Hungarian Euro-Expressway Consortiumot javasolta
legeldnyosebb helyzetdi ajdnlattevének kivélasztani,
fenntartva a BAMEST dltal vezetett konzorciummal
valé tovabbi targyaldsok lehetdségét is.

Az Ertékel8 és Szakérté Bizottsinak az elSnyds
helyzetii ajanlattevd kivdlasztisira vonatkoz6 javaslatat,
s annak részletes indokldsit az Infrastruktira Bizottsig
1993. februdr 25-én megismerte és egyetértdleg tudo-
mdsul vette, majd a kozlekedési, hirkozlési €s viziigyi
miniszter elfogadta. Ezt kovetSen keriilt sor az ajan-
lattevk értesitésére és az eredmény nyilvanossagra ho-
zataldra.

1993 marcius 23-26-a kozott a magyar targyald kiil-
dottség és a HEEC képviseli tjabb tirgyaldsokon vég-
legesitették €s parafiltik a koncesszids szerz8dés és

it az eljards-
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2. tabldzat
Az M1/M15 dijas autépalydk koncesszids versenytirgyaldsanak
fazisai:

1991. mircius 5.
UVATERYV, UTIBER Kft,
ENCON Kft, OBJECT Kft
1991. jdlius 23.

BCEOM French Engineering
Consultants, Paris

1991. szeptember 2.
Financial Times

1991. szeptember 3.
Magyar Hirlap
Vildggazdasig
El6minGsitési dokumentici6 1991. szeptember 16-t6l
rusitdsa:

Az el6mindsitési doku

Szerz6dés a tenderdoku-
menticioé

elkészitésre:

Szerz6dés Miiszaki
Tandcsad6i Szolgéltatdsra:

HFelhivds El6minGistésre”
kozzététele:

nentdcié dra: 2000 USD
Az eladott dokumentacidk
szama: 41

Onkorményzati férum az auté-
pélydkrél Gyorben:
Az el6mindsitési palydzatok
beadési hatdrideje: 1991. november 15.
Beérkezett pélydzatok szdma 10
Az MSZB kinevezése és els6
plendris iilése:
Az MSZB-ben képviselt
intézmények:

1991. szeptember 18.

1991. november 14.
Kozlekedési, Hirkozlési

s Viziigyi Minisztérium
Pénziigyminisztérium
Nemzetkozi Gazdasagi
kapcsolatok Minisztériuma
Magyar Nemzeti Bank

A tenderdokumentécié
médositdsa II.
Az ESZB kinevezése és els6
plendris iilése:
Az ESZB-ben képviselt
intézményekés

1992. jélius 17.

1992. augusztus 10.
Kozlekedési, Hirkozlési
Viziigyi Minisztérium,
Pénziigyminisztérium,
Nemzetkozi Gazdasigi
Kapcsolatok Minisztériuma,
Kornyezetvédelmi és
Teriiletfejlesztési Minisztérium,
Magyar Nemzeti Bank,
Autépilya Igazgatésig,
Megyei Koziti Igazgatésag:
Gy6r-Sopron-Moson,
Budapesti Kozgazdasag-
tudomanyi Egyetem

BCEOM,

Morgan Grenfell Co.,
Stroock & Stroock & Lavan,
ENCON Kft, OBJECT Kft,
valamint hazai jogi szakértdk,

Az ESZB munkijit segit6
szakértok:

Az ajénlatok beadési

hatérideje: 1992. augusztus 17.
Beérkezett ajanlatok szdma: 4

Az ESZB iltal felvetett

kérdések kikiildése:

Szerz6déses Jogi Tandcsadéi

Szolgéltatasra:

A viélaszok beadisi hatdrideje:

Ajénlattev6k és ajanlataik

egyenkénti bemutatdsa:

A két El6nyos Helyzeti

Ajanlattevs kivalasztdsa:

1992. szeptember 22.

1992. szeptember 29.
Stroock &Stroock & Lavan
1992. oktéber 12.

1992. oktéber 28-29.

1992. november 16.

Az MSZB munkdjat
segitd szakértSk:

Autépédlya Igazgat6sig
BCEOM

Alastair Dick

ENCON Kft, OBJECT Kft,

valamint hazai jogi szakért6k

Pénziigyi Tandcsad6 Szolgdltatds

versenyeztetése az EBRD-vel

egyittmikodésben:

A Short-List kézzététele:
MinGsitést nyert
konzorciumok szdma:

Korményhatdrozat a verseny-

targyalds lefolytatdsdnak

feltételeirSl és irdnyelveirdl:

Szerz6dés Pénziigyi

Tandcsadé Szolgéltatdsra

A tenderdokumentéciék

kiosztasa:

A tenderdokumenticié 4ra:

Helyszini szemle:

Jogi Tandcsadéi Szolgdltatds

versenyeztetése a Morgan

Grenfell Co.-val egyiittm(kodve:

Autépilya forum Gy6rben:
Vilaszok a palydzok 4ltal
feltett kérdésekre 1.
Vilaszok a pélydzék altal
feltett kérdésekre II.
A palyazok éltal feltett
kérdések Osszesen:
A tenderdokumentaci6
médositdsa I.
Tajékoztaté az NFI-k részére:

1991. november 29.
1992. januir 29.

5

1992. februdr 27.
1992. februdr 27.
Morgan Grenfell Co.
1992. maércius 16.

10000 USD
1992. méjus 12.

1992. jGnius 1.
1992. janius 9.

1992. jGnius 10.
1992. jdlius 1.
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1992. jdlius 8.

1992. jdlius 14.

EBRD, EIB,
IBRD, IFC,

T4jékoztaté az NFI-k részére

1992. november 19.

az El6ny6s Helyzetid EIB
Ajénlattevok kivélasztdsirl:  1992. november 25.
EBRD, IFC

Targyaldsok az El6nyds
Helyzet Ajinlattevikkel:

A végs6 beadds hatdrideje:
ESZB pleniris iilés,
dontés a gyoztesrol:
Véglegesits tirgyaldsok a

1992. dec. 2-4. & 7-9.
1993. jan. 11-12. & 14-15
1993. januar 29.

1993. februdr 18.

nyertessel: 1993. madrcius 23-26.
A Koncessziés SzerzGdés
aldfrésa: 1993. 4prilis 16.

A haszndlt roviditések magyardzata:

NFI Nemzetkozi Finanszirozasi Intézmények
EBRD Eurépai Ujjdépitési és Fejlesztési Bank
EIB Eurépai Beruhdzasi Bank

IBRD Vildgbank

IFC Nemzetkézi Pénziigyi Térsasdg

ESZB Ertékels és Szakérts Bizottsdg

MSZB Minésit6 és Szakért§ Bizottsdg

mellékleteinek szovegét. A szerzGdés aldirdsakor 1ép
érvénybe, hatélybalépéséhez azonban még szimos el§-
z?tes feltétel teljesitésére van sziikség. A koncesszi6s
tarsasigot (ElsG Magyar Koncessziés Autépilya Rt.)
az aldirdst6]l szamitott 90 napon beliil 1étre kell hozni,
az alapt6ke torvényben eldirt hdnyaddnak befizetésével
be kell jegyeztetni. A mér elkésziilt és egyeztetett épi-
tési, fiiggetlen mérnoki, iizemeltetési és fenntartdsi
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szerzodéseket véglegesiteni kell és azokat a Kozleke-
dési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztériumnak j6vd kell
hagynia. A hitelez6 bankokkal, mindenekelStt a ver-
senytirgyalds lebonyolitisihoz is felbecsiilhetetlen ér-
tékil segitséget adott Eur6pai Ujjaépitési és Fejlesztési
Bankkal (EBRD) és a Nemzetkozi Pénziigyi Tarsasig-
gal (IFC), majd a tobbi, a hitelszindikdldsban résztven-
ni kiviné bankkal a hitelszerzGdéseket meg kell kotni.
Az épitéshez sziikséges foldteriileteket az Autépélya
Igazgat6sig id6kozben megvisdrolta, igy azok mair a
magyar dllam tulajdonidban vannak, s azok legkésébb
nyar végéig a koncesszibs tirsasigoknak dtadhaték. Ha
a kiviteli tervek elkészitettésére a megbizdst a tirsasig
bejegyzését kovetSen kiadjik, koraosszel megkezdddhet
az épitkezés is. Az Ml-es autdpilyit legkésGbb 1995
végére, az M15-6st pedig 1997 végére kell megépitenie
a koncesszifs tirsasignak.

A Kelet-Kozép-Eurépaban els6ként Magyarorszdgon
megszervezett két szakaszos nemzetkozi koncesszids
autépdlya versenytirgyalds sikeresen zirult az Ml-es
és M15-6s dijas autépilyaszakaszok finanszirozasaira,
épitésére €s iizemeltetésére vonatkoz6 koncesszils szer-
z8dés 1993. aprilis 16-ai aldirdsidval. Az M1/M1S dijas
autépédlydk koncesszids versenytirgyaldsdnak fizisait a
2. sz. tdbldzatban mutatjuk be. A koncesszi6 odaitélé-
sének szakaszai a 3. dbrdn lithatok.

Nemzetkozi Osszehasonlitisban is viszonylag rovid
idd alatt sikeriilt az allami koltségvetés kozvetlen hoz-
zajarulasa, és dllami, vagy kozponti banki garanciavil-
lalds nélkiil olyan, nemzetkozileg ismert és elismert
bankokbél, itépits és dijas autdpilya-iizemeltetd villa-
latokbél 1étrejott maganvallalkozassal koncesszids
szerzddést kotni, amely j6 eséllyel biztositja az M1-es
autépidlydnak az 1996-ban tervezett budapesti vilagki-
allitasra valé megépitését. A versenytdrgyaldst nyert
konzorcium jelentSs magyar részvételt biztosit a finan-
szirozdsban, az épitésben és az iizemeltetésben egya-
rant. A hasznélati dfjas autopdlya megépiilésével és a
35 éves koncesszids idGtartam alatti ilizemeltetése kap-
csén az Utalap kiaddsai (az el6készités és teriiletszerzés
koltségei) megtériilnek, forrdsainak kore béviil, az il-
lami koltségvetés pedig jelentSs adébevételekhez jut.

Az els6 koncessziés autépilya versenytirgyalds si-
keres befejezése minden bizonnyal kedvezd hatdssal
lesz a folyamatban  1év§ koncessziés versenytirgya-
ldsokra (M5-0s és M3-as aut6pilya, Szekszird térségi
Duna-hid) és védrhatéan meggyorsitja a magyar kozle-
kedési infrastruktira fejlddését is. Nemzetkozi érdekld-
désre is szdmot tarthatnak az alkalmazott mddszerek,
S a magyar tapasztalatokat, a tanulsdgokat hasznositani
igyekeznek majd mindeniitt, ahol az infrastruktira fej-
lesztését hasonl6 finanszirozdsi nehézségek akadilyoz-
zak.
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Kornyezetkimél6 tomegkozlekedés
LERS VILMOS

1. A tomegkozlekedés kornyezeti hatdsa, a kornye-
zetvédelem helyzete

A tomegkozlekedés forgalmi iizemeltetési és fenn-
tartdsi tevékenysége sordn, nagyrészt a féviros lakos-
sdgdnak kornyezetében, folyamatosan levegs- és viz-
szennyez€s, valamint zajhatds jon létre, jelentSs
mennyiségli veszélyes hulladék keletkezik. A kérnye-
zetvédelmi tevékenység kiemelten a felsorolt szennye-
zG6dések €s karos hatisok keletkezésének megakadilyo-
zdséra, csokkentésére, illetve drtalmatlanitdsira irdnyul.

A légszennyez§ forrdsok koziil kiemelt jelentdségii
az autébuszok 4ltal kibocsitott kipufogégiz emisszid,
amely szoros Osszefiiggésben 41l a konstrukci6val és a
miiszaki 4llapottal.

A BKV jelenleg 1718 db tomegkozlekedési auté-
busszal rendelkezik.

82,5%
szemeélygepkocsi .
O e 16%
teherniépkoesi

155%

CO

41%

ehergépxocsi.
16%
zutcébusz

Q{J:J

autsbusz

A fovirosi 1égszennyezés egyxk f6 eldidézdje a koz-
ati forgalom, melynek szennyezGanyag kibocsdtdsdban
a t6bb mint 30 éves konstrukci6ji RABA-MAN mo-
torokkal autébuszaink 4 %-ban részesednek. Ez a rész-
ardny egyes intenziv
aut6buszforgalmii belvirosi terilleteken, csicsforgalom-
ban lényegesen magasabb is lehet.

A f6virosi koziti kozlekedésben résztvevd gépjarmi
fajtik légszennyezésében valé részesedését az egyes
kdrosanyag Osszetevik szerint — az 1991-ben készitett
»Budapest levegGszennyezettsége” cimii helyzetfelt4r6
tanulmany alapjén — az 1. szdmii dbra mutatja. Eszerint
az autébuszok leveg@szennyezése a szén-monoxidnal
1,5 %, a szénhidrogéneknél 0,5 %, a koromnil 12 %
€s a nitrogén-oxidokndl sem haladja meg a 16 %-ot.

A levegdtisztasdg védelmében tett intézkedéseink —
pénziigyi forrds korldtaink kozott — tébb irdnyban, de
Osszehangoltan folynak.

N
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1. dbra: A jarmiifajtik részesedése a foviros légszennyezésében
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Az autébuszok zirttechnoldgids ciklikus karbantar-
tisi rendszerében 2 hetente keriil sor a kipufogégiz
fiistmérésre, a rendelet szerinti koromtartalom ellendr-
zéssel. A tilfiistold jarmiivek a technolégidban eldirt
vizsgilatok alapjdn javitisra keriilnek a sziikséges be-
allitasok és cserék elvégzésével.

A meglévd autébuszok kipufogégizainak kéros-
anyag csokkentése érdekében

— a BKV és a BME kozos fejlesztésével kialakitott
" turbéfeltoltds motorokat iizemeltetiink;

— korszeri gyarmdnyl befecskendez§ szivattyiikat

szereltiink be; 5
— kisérleti iizemeltetést végeztink RABA-AUTO-
KUT fejlesztésti kornyezetkiméld motorral.

Kisérleteket folytatunk a fiistkibocsdjtast és a tiize-
I8anyagfogyasztist csokkentd katalizdtorokkal és sziir6-
berendezzésekkel, iizemanyag- €s motorolaj-adalékok-
kal. Az 1992-ben végrehajtott korszeriisitésekkel a ki-
pufogégdz emisszi6 kdrosanyagainak mennyisége 241
tonndval csokkent.

A témegkozlekedési jarmiivek 4ltal kibocsitott zaj
megengedett ért€két szabvinyok rogzitik.

A villamos jirmallomdny atlagos életkora 24 év és
a jarmfipark kozel felét kitevé UV tipusi motor és
potkocsik nagy része mir 10 évvel ezeldtt elérte az
amortizciés hatart. Konstrukcidjuk elavult, miiszaki 4l-
lapotuk erdsen leromlott, fenntartdsuk koltségigénye ro-
hamosan névekszik.

A villamos vasiit vigényhdlézat eloregedett, atlagé-
letkoruk 16,5 év, miiszaki 4llapotuk 4tlagosan 25 %-os.
A leromlott allapotdi vasiti pilydkon elhaladé elavult
villamos jérmfivek jelentSs zajt és rezgést keltenek. A
nagypaneles tombsines palyarendszer konstrukci6s ki-
alakitdsa és kivitelezése miatt kedvezdtlen zaj- és rez-
gés kibocsatdsi jellemzdket mutat, melyet a lakossagi
'panaszok szdma is jelez.

A BKYV telephelyein, a jarmii- és alkatrészmosdsok
sordn keletkezd ipari szennyvizeket, két autébuszgarizs
kivételével kozcsatorndba vezetik. A villalat 31 telep-
helyén folyik jelentSs szennyvizkeletkezéssel jar6 tevé-
kenység, 14 tisztitoberendezés mellett.

A BKYV telephelyein 1992-ben osszesen 1880 t ve-
sz€lyes hulladékot gyfijtottek Ossze. A veszélyes hul-
ladékok elhelyezésére, illetve artalmatlanitdsdra 13 Kii-
16nb6z8 vdllalkozéval van a véllalatnak érvényben 1évs
szerzddése.

A kornyezeti drtalmak csokkentésére 1986-t61 1991-
ig megtett intézkedések koltségraforditdsait a BKV sa-
jt er6bél, kiils6 forrdsok igénybevétele nélkil fedezte.

Ebben az idSszakban 614 millié Ft raforditis mel-
lett, kornyezetvédelmi intézkedéseink a sziikségesnél
lassiibb iitemben val6sultak meg.

2. Kornyezetvédelmi célkitiizések és koncepciok

A kornyezetvédelmi feladatok meghatirozdsanal leg-
fontosabb elv az, hogy magit a gazdasigot kell a kor-
nyezettel harmonikusan fejleszteni, mikodtetni. Lénye-
ges, hogy a komyezetvédelem ne utélag, pétlélagos
kovetelmények timasztisival pr6biljon eredményeket
elémi, hanem célkitlizései a fGvaros fejlesztésénél, a

vérosépitési feladatok tervezésénél és megval6sitisanal
meghatirozéak legyenek.

A belsd varosrészek forgalmi telitettségével kapcso-
latos kritikus szinti kornyezetszennyezés csokkentése
elsdsorban a belsd forgalmi terhelés kiilsG teriiletek ira-
nydba valé széthizasidval és a komyezetkimélS iizem-
médi kozlekedési eszkozok ardnyanak novelésével le-
hetséges.

A kornyezetbardt virosi kozlekedés megteremtésé-
nek elveivel osszhangban — a motorizicié fokozddédsa
ellenére — torekedni kell arra, hogy a tomegkozlekedés
részardnya az egyéni kozlekedéssel szemben a tivlat-
ban sem csokkenjen 1ényegesen.

A tomegkozlekedés fejlesztésénél a jovGben alapve-
t6 cél legyen: a versenyképesség.

2.1. Levegdtisztasdg-védelem

Az autébusz-kozlekedés elénye, hogy egy utas ki-
lométerenkénti szillitdisahoz 17-szer kevesebb tiizels-
anyagot haszndl, mint a személyaut6 és ennek megfe-
lelden alakul a levegdt szennyezd anyagok kibocsdjta-
sdnak mértéke is.

A BKV aut6buszaiban iizemeld motorok alloményat
az 1. szdmi tdbldzat tartalmazza.

F§ célkitlizés, hogy az autébuszok kipufogdgiz ka-
rosanyag tartalma az érvényes rendeletekben meghati-
rozott hatdrértékeket ne érje el és kozéptivon az eu-
répai elGirdsok emisszi6s hatdrértékei ald keriiljon.

A talfuttatott autébuszok pétliasira az j beszerzésii
jarmiivek korszerisitett hajtislinccal — kornyezetbarit
motorral, takarékprogrammal vezérelt automata valt6-
val, azbesztmentes fékbetétes hitséhiddal — keriilnek
felszerelésre.

Korszerii kornyezetbarit motorokkal szerelt jarmii-
vek beszerzését pilydzta meg villalatunk a Phare Iro-
ddndl. 1992-ben és 1993-ban Gsszesen 130 db. DAF
motor beépitésti autébusz keriilt beszerzésre, melybdl
45 db motor megvételét a holland kormény finanszi-
rozta.

A DAF LT 160 G tipusi zold motor emisszié6 CO
és CH értékei lényegesen kisebbek, az NOyx kisebb az
EURO 1-es eldirasok hatarértékeinél.

A rendelkezésre dll6 fejlesztési forrds és a fGvarosi
timogatds mellett 1992-ben 170 db. Gj autébusz be-
szerzésére volt lehetSség. Ebben az iitemben kb. 10 év
alatt lehetne a teljes jarmiiparkot kornyezetbardt jarmi-

1. sz. tdbldzat
A BKV autébuszaiban iizemeld motorok 1993. marcius havi

illoménya

Motor tipusa Davibs

sz4m
RABA D 2156 HM6U 1344
RABA D 2356 g
RABA D 11 5
RABA D 2156 HM6UT (BME turbéfeltsltss) 270
RABA D 10 UTS 150 (AUTOKUT-RABA turbfel. :

t5lt6's)

VW (IK 521 viri buszok) '
DAF LT 160 G (kérnyezetbarat) i
1718
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2. sz. tdbldzat

Autobusz motorok miiszaki paraméterei

Tipus RABA RABA RABA DAF LT ENSZ EGB R 49
D 2156 HM6U D 2156 HM6UT D 10 UTS-150 160 G EURO 1
motor elrendezése padlé alatti padlé alatti padlé alatti farmotor
motor fajtdja fekvd, szivé fekvd, turbds fekvd, turbds fekvd, turbds
Lokettérfogat (cm3) 10 350 10350 10 350 11 600
Névl. telj. (kw/ford.) 141/2000 12072000 150/1900 160/2000
Max. nyom. (Nm/f) 650/1300 711/1100 900/1000 970/1200
Fajl. iia. fogy. (g/kwh) 240 214 215 213
Emisszi.  |_CO (g/kwh) 11,2 3,9 038 15 4,90
6s kéros CH (g/kwh) 2,4 1,53 0,49 0,5 1,23
anyag ér- | NOx (g/kwh) 18,0 13,22 11,16 8,6 9,00
Fiist (g/kwh) 0,6-1,6 0,6 0,18 0,36 0,4

vekre lecserélni, ezért az idtmeneti idGszakban kiemelt
jelentosége van a meglévG autébusz-idllomanyban be-
épitett elavult motorok korszerd tipusra valé dtalaki-
tdsanak.

A RABA Gyir az AUTOKUT-tal egyiittmfikodve
tovabbfejlesztette a D2156 tipusi motorokat. A D 10-
es kornyezetbarit motorcsaldd turbéfeltoltds, levegd-
szennyezése az égési folyamat tokéletesitése és a ked-
vezGbb menetdinamika miatt 1ényegesen csokken.

A RABA Gyir villalja a forgalomban 1év6 motorok
atalakitdsit D10-es viéltozatra. Az Aatalakitott D 10
UTS-150 tipusi motorok teljesitik az EURO 1
emissziés hatdrértékeit az NOx kivételével. Az NOx
11 g/kWh szintre édllithaté be, az eredeti D 2156 tipus
18 g/kWh értékével szemben a csokkenés jelentSs. Az
autébusz motorok emissziés kdrosanyag OsszertevGinek
Osszehasonlitdsit a 2. szdmii tdbldzat mutatja.

A D 10-es motor emissziés ért€kei az eredeti mo-
tortipushoz és a BME turbésitott kivitelhez viszonyitva
minden kdros anyag osszetevnél lényeges csokkenést
mutatnak.

A motorfeldjitdsok alkalméval D 10 tipusra 4talaki-
tott motorok beépitésével a selejtezés-potldsra nem ke-
riild autébusz-dllomdny motorcseréje 3-4 évre iitemez-
hetd, a végrehajtishoz sziikséges pénziigyi forrdsok
biztositdsa esetén.

A hagyomdnyos motorok kornyezetbardtta valé at-
alakitdsit igénybe vevd 4atmeneti idGszakban kisebb
mértékii technikai és technoldgiai valtoztatdsokra ke-
riillhet sor tovabbi korszerdi adagolok és katalizatorok
beépitésével, lizemanyag és motorolaj adalékok alkal-
mazésaval.

Az ismertetett korszerisitési program folytatdsa ese-
tén 1993-ban az emisszi6s kdrosanyag-csokkenés tobb-
szorosen meghaladhatja az elmilt évi értéket.

Az 1ij beszerzésii autébuszok, illetve a korszerfisitett
motorral felszerelt jarmiivek elsG 1épcsdben a belvaros-
ban, masodik 1épcsGben a féviros teljes autébusz vo-
nalhal6zatin keriilnek iizembe allitisra. A kis forgalmi
autébusz-vonalakra — a kornyezetvédelmi és gazdasa-
gossagi szempontok egyiittes mérlegelésével — 40 f6
befogaddképességli midi autébuszok beszerzését ird-
nyoztuk eld, melynek megvaldsitisira fejlesztési lehe-
toségeinktdl fiiggden keriilhet sor.

Az elavult dizel motorokkal i{izemeld autébuszok he-
lyett felmeriilhet alacsony légszennyezést okozd, csen-
des gdzmotorokkal szerelt jarmiivek alkalmazdsa.

A géiznemii tiizelGanyagokat alkalmazé iizemmoédok
koziil szoba keriilhet a tisztdn  siiritett foldgdzas, a
folyékony propan-butin gizas és a dizelolaj-foldgiz
vegyesiizemi viltozat.

A PB giz belsd égésii motor iizemeltetéséhez valé
alkalmazisit megkérdGjelezik a folyamatos gdzelldtds
nehézségei, a biztonsigi kovetelmények kielégithetdsé-
ge és a piaci hatasokra érzékenyebb arszinvonal.

A dizelolaj-foldgaz vegyes iizem a dizel motor vi-
szonylag egyszer(i atalakitdsidval megval6sithat6.

Vegyes iizem esetén az égés dizel korfolyamat sze-
rint torténik; a valtoz6 ardnyban, de dllandéan jelen-
1év3 gizolaj az égés fonnmaraddsét biztositja. Emelke-
dd fordulatszdm mellett a gaz ardnya novekszik, a ka-
ros anyag kibocsdjtds csokken.

A virosi kozlekedésben, kiillonosen belvarosi teriile-
teken a motorok tobbnyire alacsony fordulatszam-tar-
tomdnyban iizemelnek, itt a hozzdadagolt gazhdnyad a
legkevesebb, a kdrosanyag kibocsdjtds nem csokken 1€-
nyegesen. Mivel a magasabb fordulatszdmon jelentkezd
elény itt nem hasznédlhat6 ki, igy ennek az iizemmod-
nak alkalmazdsa a nagyvirosi kozlekedésben nem in-
dokolt.

A tiszta géziizem a dizel korfolyamattol eltérSen
szikragy(jtasi gazmotorok alkalmazisit igényli. Tiize-
I6anyagként foldgizt célszeri alkalmazni, melynek
szillitdsa a fovarosi gizvezetéken elvégezhetd, sfiritése
a telepphelyi infrastruktira 1étesitése esetén megoldha-
t6.

A Kkatallizdtoros gdzmotor emisszi6 karosanyag
osszetevSinek mindegyike lényegesen alatta van az
EURO 1 emisszi6s el8irdsok hatirértékeinek.

Az elGzetes szamitdsok szerint katalizdtoros gdzmo-
torral szerelt 300 db autébusz beruhazisi tobletkoltsége
hasonl6 dizel jarmiivekhez képest kb. 460 MFt. A
sziikséges infrastruktira kiépitésének kalkulalt koltsége
kb. 520 MFt, igy Osszességében a beruhdzasi tobblet-
koltség mintegy 980 MFt-ot tenne Ki.

Figyelembe véve a gizolaj és a foldgiz jelenlegi
beszerzési 4rait, a foldgdz siiritési munka koltségét €s
a géziizem fenntartdsi koltségeit a beruhdzds megtéri-
l1ésével rovid tivon nem lehet szdmolni.



294

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A villamos jarmiiallomany fobb jellemzo adatai

3. sz. tabldzat

Miiszaki adatok UV motorkocsi 4 UV pétkocsi 2 ten- | Ganz-csuklés 8 ten- TSCS motorkocsi
tengelyd gelyil gelyid
Atlagos életkor 32 év 40 év 20 év 10,4 év
Darabsz4m 366 db 72 db 151 db 320 db
Uléhelyek szdma 20 f6 16 f6 32 f6 28 f&
All6helyek szdma 74 f6 58 f6 171 6 72 f6
Osszes féréhely 94 f& 74 £6 203 f6 100 f&
Motorkocsi témege 19750 kg 7800 kg 33 600 kg 19 500 kg
Kocsiszekrény hossza (iitk6z6k kozott) 13 500 mm 10560 mm 26 900 mm 15640 mm
Kocsiszekrény szélessége 2300 mm 2300 mm 2300 mm 2480 mm

A tiszta giziizem létrehozdsa — magas beruhizisi
koltségigénye miatt —. csak kiils§ tdmogatdssal val6-
sithaté meg. A tiszta gizizem koltségkimélébb meg-
val6sitdsdra adna lehetSséget, ha a RABA Gyir az el-
avult D 2156 HM6U tipusi dizelmotorbdl szikragyu;j-
tdsd tiszta foldgaziizemd gdzmotort fejlesztene ki és az
dtalakitist a régi motorok feldjitdsdnak keretében el-
villalna.

A féviros levegGjének kipufogbgiz terhelése a vil-
lamos meghajtdsi kozlekedés ardnyinak novelésével is
csokkenthetS. Az elmilt évtizedekben — extenziv jel-
legli — buszositdsi program és a villamos vasiiti vona-
lak megsziintetése kovetkezett be. Erre a helyzetre
nagyrészt azokon a vonalakon keriilt sor, ahol a villa-
mos jdrmiivek és palydk éllapota, valamint ezzel
oOsszefiiggésben a kozlekedés forgalmi jellemz&i nem
voltak versenyképesek az autébuszéval. Ennek a gya-
korlatnak folytatdsa helyett kornyezetkiméls és relativ
gazdasigosabbid vil6 villamos dgazat rekonstrukciéjara
€s a trolibusz dgazat fejlesztésére lenne sziikség.

A villamos jirmfidllomany f6bb jellemzd adatait a
3. sz. tdbldzat mutatja.

Az elavult, leromlott mfiszaki 4llapotdi UV tipust
jarmfivek selejtezésének pétlasira uj, korszerti villa-
mosok beszerzését két iitemben célszerii elvégezni. Az
elsé iitemben 1994 és 1996 kozott 100 db jarmif be-
szerzése indokolt. Az els§ iitem feladata az eloregedett
jdrmfiivek cseréjének megkezdése, a Hungdria koriti
villamosvonal és a Vildgkillitds tomegkozlekedési ki-
szolgdldsa, a kornyezetkimél§ villamos kézlekedés
részardnydnak novelése. A mdsodik iitemben, amely
1996-t61 2000-ig tart, tovabbi 120 db jarmif beszerzése
aktudlis. Ebben az id@szakban folytatédik az elavult
UV villamosok korszerfisité pétlasa.

A villamos jarmifillomdny tipusonkénti tervezett
osszetételét 2000-ig a 4. sz tdbldzat mutatja.

Az (j villamoos jarmfi 200-220 férdhelyes lesz
egyendramil szaggatés, vagy aszinkronmotoros hajtdssal
és alacsony zajszintel.

Az 1j villamosok beszerzésével egyidejfileg sziikség
van a kapcsol6dé infrastruktiira-pélya, dramelldtds €s
kocsiszinek — feltjitdsra. A rekonstrukciéhoz a beru-
hazasi forrds biztositisinak egyik lehetséges formdja a
hitelfelvétel.

Villalatunknal a kornyezetkiméld trolibusz jérmff-re-.
konstrukci6 beindult, de ennek végrehajtisa — pénziigyi

4. sz. tabldzat
Villamos jarmiiallomany tipusonkénti dsszetétele 2000-ig

Jarmdallomany | Jelenlegi [1995. évi[1996. évi|2000 évi
dllomany
uv 366 366 318 20
UV-pét 72 72 72 0
Ganz csuklés 151 151 151 141
T5CS Tiétra 320 320 320 320
Uj tipusi villamos | 0 90 100 220

forrds korldtok miatt — a kivdnatosnal lasstibb iitemi.
A jelenleg még allomdnyban 1év8 Ikarus 280-T tipusi
csuklds trolibuszok 30-40 évvel ezelStti miiszaki szin-
vonalat képviselnek, magas futdsteljesitménnyel és
nagy energiafogyasztissal. Az elavult csuklés trolibu-
szok korszerii jarmiivekre valo lecserélésének befejezé-
se és a lefutott sz6l6 trolibuszok rekonstrukciéjanak
megkezdése az iizemeltetés gazdasigossiga és a kor-
nyezetvédelem szempontjabél is indokolt feladat a ko-
vetkezd években.

2.2. Zaj- és rezgésvédelem

Villalatunk telephelyein a jarmiivek jdratdsa és a
technolégiai berendezések iizemeltetése dltal a kornye-
zetben okozott magas zajterhelések elGirdsok szerinti
hatdrérték ald csokkentése — a mérésekkel felvett zaj-
térképek alapjdn — zajszigetelési, technoldgiai intézke-
désekkel oldhaté meg, jelentSs beruhizisi koltségvon-
zattal.

A belsS virosrészekben 1évS aut6busz gardzsok kor-
nyezetkimélové fejlesztését tervezziik, a zajterhelés és
levegGszennyezés tovabbcesokkentésével.

A vasiti nagypaneles felépitményi rendszer és a vil-
lamos jarmfivek kolcsonhatdsdbol keletkezs rezgések és
zajhatédsok csokkentésére megolddsként kindlkozik a
nyugat-eur6pai nagyvirosokban bevilt, kornyezetkimé-
16 €s gazdasigosan fenntarthaté burkolt koziti vagény-
rendszerre valé fokozatos 4ttérés. Tervezziik és meg-
kezdtik a megfelel§ zaj- és rezgéscsillapitisd burkolt
felépitmény(i pélyaszakaszok megépitését és kisérleti
tartamprobajat.
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2.3. Viztisztasdg-védelem

Telephelyeinken a jarmfivek és a fGdarabok mosa-
sdbol keletkezett, csatorndba 6mld szennyvizek kéros-
anyag tartalminak hatirértékeken beliil tartdsa érdeké-
ben sziikség van

— a szennyvizek tisztitisinak teljeskorivé tételére;

— a meglévl, de nem megfeleld hatdsfokkal iizeme-
16 szennyviztisztit6 berendezések technoldgiai
korszerfisitésére;

— a szennyvizkezelés sordn keletkezd magas olaj-
és nehézfém tartalmi iszapok viztelenitésére és
drtalmatlanitisara.

A viztisztasig-védelmi tevékenység hatékonysaga-
nak novelése érdekében indokolt megteremteni a kor-
nyezetszennyezés mértékének ellenSrzésére szolgild
mérések lehetdségeit, Kornyezetvédelmi Laboratérium
létrehozasit.

A kibocsdtott szennyvizek vizsgilatira célszeri be-.

vezetni az onkontroll rendszert.

2.4. Veszélyes hulladék gazddilkodds

A veszélyes hulladékokkal valé gazdilkoddsban el-
s@dleges feladat a szelektiv gyfijtés teljeskorli beveze-
tése és az iizemi gytdjtShelyek szakszerii kialakitdsa.

Az autébusz dgazatban gardzsonkénti, a vasiti dga-

zatokndl egy-egy kozponti gyfijtGhely létesitését tervez-
ziik. '

Toreksziink a bértiroldsok megsziintetésére és az at-
meneti tdrolékban elhelyezett hulladékok végleges ar-
talmatlanitisdnak megolddsaira.

Fejlesztési elképzeléseinket a villalatunkat érintd te-
rilleteken kozéptivi kormyezetvédelmi programba fog-
lalva munkdltuk ki. A jelenlegi kivitelezés gyorsitdsa-
nak akadilya a pénziigyi fedezet hidnya.

A kormnyezetszennyezést radikdlisan csokkentd, na-
gyobb volument terveink megval6sitisdhoz kormény-
zati, illetve f6vdrosi szintlf célirdinyos timogatdsra, péi-
lydzatok elnyerésére van sziikség.

Irodalom
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a Leveg6 Munkacsoport hirlevele, 1991/11.
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Vagonok helyett koziti potkocsikbol allo
tehervonatok Europaban is
OROSZ KAROLY

A koziti teherszallitds és a vasiti-koziti kombinalt
druszillitds volumene Eurépiban egyre nagyobb. A né-
vekvd teljesitményeket ezek a szdllitisi médok egyre
kevésbé tudjik megfeleld szinvonalon és gazdasidgosan
kielégiteni. A jov§ ttja az lehet, ha a hagyomanyos,
eddig megszokott koziti teherszillits, illetve kombi-
nélt széllitds mind nagyobb részét valami Wij médszerrel
viltjdk fel. A megoldds nyugaton mir megsziiletett, ez
az ugynevezett Road Railer (Trailer vonat) rendszer.
E szillitds elonyei még a hagomanyos kombinalt ari-
szallitdsi médddal szemben is nagyok. Ezt cikkemben
- foleg német tapasztalatok alapjan - részletesen ismer-
tetem. Vilaszt keresek arra is, hogy Eurdpa kiilonbozd
vasitjai milyen indokok alapjin foglalkoznak ezen ij
teherszallitdsi rendszer alkalmazisival és tovibbi fej-
lesztésével.

A Road Railer rendszer elényei nemcsak a vasiitak,
sokkal inkdbb az egész kozlekedési gazdasig szdmdira
érdekessé teszi ezt a szillitisi megoldast.

Németorszigban is egyre tobb édrut, egyre gyakrab-
ban és mindig nagy tivolsigra kell széllitani. A kozit
ebben az orszdgban a teherszallitisbél tébb mint 50
%-o0s részesedést mondhat magédénak. Erdteljes a kom-
binélt druszillitds novekedési iiteme is. Hogy ezt a no-
vekvd 4ruszillitasi igényt megfeleld szinvonalon és a
jelenleginél gazdasdgosabban ki lehessen elégiteni,
szitkség van erre az 0 szillitdsi rendszerre.

Ha a térképre tekintiink lathatjuk, hogy Németor-
szdgban, kiillondsen a régi Szovetségi Koztirsasig te-
rilletén a kozlekedési helyzetet nem lehet elkiilonitetten
kezelni. Lithat6 az is, hogy Németorszdg meglehetSsen
szoros kozlekedési kapcsolatban 4ll a tobbi eur6pai or-
szaggal. A Német Szovetségi Koztirsasig helyzete
gazdasigi €s kozlekedésgeografiai szempontb6l Kozép-
Eurépa szive felé tolédik el. Ezt azt jelenti, hogy az
dru- és személyszallitis nemcsak a Német Szovetségi
Koztirsasdg és kiilfold kozott bonyol6dik, hanem Né-
metorszdgon keresztiil a kiilf6ld is a kilféldnek. Né-
metorszdgban emiatt hatalmas az 4dtmend forgalom is.

Az eurbpai gazdasig piaci egyesiilésének végleges
kialakitdsa, a Német Szovetségi Koztirsasig és a keleti
tartomdnyok djra egyesiilése, valamint az egykori keleti
tomb orszdghatdrainak 4tjdrhatésdga az utébbi évek
széllitdsi rendjeit alapulvéve felerGsodott. Amennyiben
a koziti jarmfiparknak ezt a nagy szillitdsi feladatot
at kell vennie, megnévekszik annak a veszélye, hogy
elvesznek azok a kindlkoz6 eldnyok, amelyek az em-
litett sajatos helyzetbdl adédhatninak. Ilyen eldny el-
vesztésének értem a gyorsasigot, a megbizhatsigot és
a koltségek csokkentési lehetdségeit.

Erdemes-e még tibb autéutat épiteni?

A koziti teherszéllitist Eurépaszerte — az Alpok or-
szdgaiban pedig kiillonosen is — sebességkorlitozisok,
€jszakai kozleked€si korlatozdsok, a terhelési hatir ma-
ximalizdldsa, a kiillonb6z§ pétdijak kivetése, a folya-
matosan novekvd személy, és tehergépjarmii darabsza-
mok miatti utazdsi kellemetlenségek, a lakossdg és a
kornyezetvéddk jogos tiltakozdsai, a vimosok és a gép-
jadrmiivezetSk sztrdjkjai, a kozlekedési mordl romldsa
miatt infarktus jellegi tiinetek, egyszéval kaotikus koz-
lekedési dllapotok jellemzik. Tehat felmeriil a kérdés,
hogy kell-e még tobb orszigiitat és autépdlyat épiteni.
Ezen a koziti kozlekedés altal okozott természeti és
kornyezeti kdrok miatt kiilénosen el kell gondolkodni.
A pénziigyi €és a koltségvetési gondok, a reilis gazda-
sdgi megfontoldsok is az Gjabb orszdgitak és aut6pi-
lydk épitése ellen szélnak. Ugyanakkor az eurGpai vas-
itak meglévé kombindlt kozlekedési termindljain a ka-
pacitds Londontél-Verondig, Kopenhigit6l-Miinchenig
egyre inkdbb behatirolt. Kozéptivon ezek kapacitasbd-
vitése - a nagy koltség és idGigény miatt - sem biztosit
megfelel6 megoldast. Ebbl a nehéz helyzetbdl a je-
lenlegi tapasztalatok szerint a Road-Railer druszdllitdsi
rendszer jelentheti a kiutat. Ez az egyetlen olyan le-
hetSség, amellyel a koziti infarktus ellen Eur6piban
is kedvezS koltséggel lehet fellépni.

A hagyomanyos kombindlt druszallitis ugyanis nem
tudta Gigy tehermentesiteni a kozitat, mint azt eredeti-
leg tervezték. Egyrészt azért sem, mert valGjdban a
tiszta vasiti szdllitdsi id6hoz hozzdadédnak a kozati
fel- és elfuvarozdsi iddk, valamint az atrakds id8sziik-
séglete is. Mésrészt azért sem, mert a hagyomanyos
kombinalt druszillitds teljesitményei nem tudnak olyan
mértékben novekedni, mint azt szeretnénk. A berende-
zések nagysiga és a kozlekedéssel szemben timasztott
novekvd kovetelmények miatt egyre nehezebben lehet
a tovébbi termindlokhoz megfelel6 berrendezés és pé-
lyaudvar méreteket kialakitani.

Az is tény, hogy nincs egyetlen olyan széllit4si
médszer sem, amelyik hosszi ideig az 4lland6 tilter-
helést kibirnd. Még a német terherszéllitisi rendszer
sem. A Német Szovetségi Vasit (DB) szdméira a Tra-
iler-vonatos teherszdllitdsi rendszer kindlta azokat a le-
hetdségeket, hogy a kozit-vasit viszonylatban egy tel-
Jesitoképes, egyesitett druszdllitdsi rendszer alakulhas-
son Kki.

Bimodalis aruszallitasi rendszer

A bimodalis 4ruszillitisi rendszer, vagyis a Trailer-
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1. dbra: A Trailer-vonatos szillitisban nincs sziikség vasiti te-
herkocsira . A koziiton és vasiiton egyarint kozlekedtethetd,
megerdsitett alvizii, a vasiti szerelvényképzéshez sziikséges
kapcsolé és fékberendezéssel ellitott utinfutok forgovizon fut-
nak. A koziti futémiiveket pneumatikusan az utinfutd alviza
ald lehet felemelni és rogziteni

vonatos koézlekedési szisztéma a koziti kozlekedési esz-
kozok szdmdra ij utakat nyit meg, s ez a vasiti pdlya.
Az az elgondolds ugyanis, amelyre az 0j kozlekedési
rendszert alapoztik, teljesen megviltoztatja az eddigi
megszokott druszallitisi gyakorlatot. A bimodalis szdl-
litdsi rendszerrrel a koziti kozlekedés sajétos pozici6-
kat hoéditott meg, mert a Trailer-vonatos 4ruszallitds
gyorsabb és a felhaszndlt koltségek szempontjabél ked-
vezdbb, mikozben a hagyomdinyos koziti druszallitis
egyre gyakrabban, Kkiilonb6zd akadilyozé tényezdkbe:
kozlekedési dugékba, széllitasi korldtozdsokba, tiltdsok-
ba, a kozlekedést korldtoz6é szocidlis elGirdsokba és
egyebekbe iitkozik. Mindez a forgalmat természetesen
lassitja és dréagitja is.

A kombindlt druszallitissal a vasit a kozati szallité
parnerek szdmdra olyan lehetSségeket kindl, amelyek-
kel ezek az akadédlyok lekiizdhetSk.

A hagyomdnyos kombindlt druszallitds a megszaki-
tott kozlekedés elve alapjin mikodik.

Val6jidban a kombindlt druszéllitds a kozitat és a
vasiti pilydt a termindl csomépontokon keresztiil kap-
csolja Ossze. Az dtrakdsi csomGpontok azonban egye-
l6re akadilyozzdk a folyamatos teherdramldst. A szél-
litdsi szisztémavéltds csak abban az esetben el8nyds,
ha a termindlokon végzett drudtrakds héatrdnyait a vas-
Gti drutovabbitds ids- és koltségeldnyeivel ki lehet

egyensitilyozni. Az egyes szakaszokon elérhetd szallitdsi
id6- és koltségmegtakaritds optimalizdldsdhoz a hagyo-
ményos kombindlt druszillitis az “itmeneti tartdly”
kozbensd, igénybevétele Gtjdn jut el. Az druféleségeket
tehdt nem egyenként rakjidk 4t, hanem a komplett
”sz4llité tartilyokkal”, a koziti és vasiti jarmfivekre
méretezett valt6tartdlyokkal”, vagyis konténerekkel
egyiitt, amelyekbdl egész teheronatokat képezhetnek.
Ebben az esetben azonban tovdbbra is a vasiiti teher-
kocsikon torténik a szallitds.

A kombindlt (koziti-vasiti) druszillitisban tehét
mindkét kozlekedési dgazat megtartja annak a kordbbi
gyakorlatnak a részelemeit, amit a kombindlt kozleke-
dés alaptedridja nekik igért. A termindlokban azonban
az drukilldemények nagy része elvesziti azokat az idg-
nyereségben rejld elényoket, amelyeket a vasiti szdl-
litdssal elérhetnek. A termindlokban végzett dtrakdsok
ugyanis magas iizemi koltségeket eredményeznek.
Ugyanakkor az 4trakds zavartalan lebonyolitisdhoz ha-
talmas befektetéseket, beruhdzdsokat kell eszkozolni. A
széllitott hasznos teher-holt teher viszonya ezen til a
hagyoményos, kombindlt (konténeres) aruszillitdst a
vasiti f6 széllitdsi tevékenységekhez képest tovabb drd-
gitja. Ez abbdl adédik, hogy a kombindlt druszallitdsi
rendszer termelékenységét nem azon lehet lemérni,
hogy hédny szillitisi 4g képviseldi miikodnek kozre,
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2, dbra: A Trailer-egyységekbdl a vasiiti szerelvényeket Trai-

ler-pilyaudvaron (Trailerport) képezik, ahol semmilyen atraké

darura nincs sziikség, A koziti vontatjirmi maga képezheti

a szerelvényeket, hiszen a forgovizra tolt Trailer-egységek au-
tomatikusan régzitodnek

N\ Ronrnaite
RoacdRnller ), _‘T,-—_:-l—:-

Trailerport

3. dbra: A Trailer (Road-Railer) szerelvény indulé és érkezs
egységeit a Trailerport mellett kialakitott tirold tereken gyiij-
tik. A Trailer-egységek szerelvénybe vagy szerelvénybdl soroza-

sa mindossze 3 percet vesz igénybe
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Adapterkupplung

Trailerkupplung

4. abra: A Trailer-egységek szerelvénnyé képzéséhez két kap-
csoldsi modot alakitottak ki: a Trailer-kapcsolisos és az adap-
ter-kapcsoldsos megoldist. Ennek megfelelden a forgovizak
szerkezete is eltérd

sokkal inkdbb azon, hogy az egyes komponenseket
(széllitdsi résztevékenységeket) miként kombinaltjik a
rendszer kialakitdsanal.

Az elonyoket nem szabad elvesziteni

Azt az idS- és koltségcsokkentést, amit a koziti
kozlekedés a Trailer-vonatos szdllitisi rendszer ered-
ményeként a vastiton elérhet, nem szabad a terminélo-
kon elvesziteni. Egy olyan 1) szillitisi rendszerben,
amelyben a kozitrél a sinekre terelhetd a forgalom, a
kovetkezS kovetelményeket kell érvényesiteni:

— id6- és koltség-megtakaritast kell elémi az 4tra-

kasnal;

— id6- és koltség-megtakaritist kell elérni szillitds

kozben;

— id6- és koltség-megtakaritast kell elérni az infras-

tuktiraban.

A Trailer-vonatos szdllitdsi rendszer a felsorolt
osszes kovetelményt kielégiti, egy meglehetsen egysze-
riinek 1dtsz6 triikkel.

A Trailer-vonatos szdllitisndl a hagyoméinyos kom-
bindlt druszéllitis alapétlet szerinti dtmeneti tartdlyat,
vagyis a konténert is futémiivel l4tjak el, és igy jar-
miiként soroljdk szerelvénybe. Ennek az druszdillitdsi
rendszernek az otlete, amelynek alapjan a Trailer-vonat
tudja, valdjdban azon alapszik, hogy a Trailer-egység
a mindenkori igény szerint, normdl kozitti nyerges
utdnfutoként vagy sineken kozlekedd vasiiti teherkocsi-
ként is résztvehet a kozlekedésben.

A hagyomdnyos kombindlt druszéllitds esetén a szal-
litGtartilyok, vagyis a konténerek a koziton egy teher-
gépjarmfiire felrakva 6ndllé jarmfiként kozlekedhetnek,
de a vasiti szallitisban minden esetben széllitmanyként
vesznek részt. A bimodilis elnevezés, illetve megjelo-
1és azt jelenti, hogy a Trailer-vonatos szllitdsi rend-
szerben a szallitétartilyok Kkialakitdsa az igényeknek
megfelelGen valtozik, tudniillik a kozdton sajit kere-
kein gordiild nyerges utdnfuté, a vasiton pedig kiilon
teherkocsi sziikséglet nélkiill maga is mint egy teher-
vagon sorolhat6 a szerelvénybe. A bimodilis (kettds
kialakitast) szillitisi redszert val6jdban a kombindlt
aruszéllitisnak aldrendelt elv olyan sajitos egyesitése-
ként is értelmezhetjilk, ami a vasiti és koziti druszal-

litds mindenkori rendszersajitos eldnyeit hasznositja.

Az egyszerfisités a gyakorlatban azon alapszik,
hogy a szillitdsi palya (vasit, kozit) 6nallé valtisa
dltal a Trailer egységek koziti szallitisra val6 4t4llits-
sénak kiélezett problémiit olyan legkisebb értékre tud-
jdk csokkenteni, hogy ismét csaknem egy idedlis, meg-
szakitds (t6rés) nélkiili, folyamatos széllitdsrél beszél-
hetiink.

Bér e cikkben foként a DB Trailer-vonatos rend-
szere kerill elemzésre, mégis érdemes megemliteni,
hogy a Brit Vasiitak (BR) tekintettel a La-Manche csa-
torna alatti alaglt utini helyzetre, az eurépai konti-
nenshez csatlakozist mérlegelve a szigetorszagi és ha-
gyomdinyos eurdpai (rszelvényméretek eltér§ kovetel-
ményeinek megfeleld Dharterail egységeket fejlesztet-
tek ki, ami a Trailer szallitdsi rendszerhez illeszkedik.

A Brit Vasitakon kiviil az egyesitett eur6pai szab-
vény szerinti Trailer egységeket fejlesztett ki az OBB,
a DSB, az NS, az SNCF és a mis vasitak is.

A Bajor Trailer-vonat Térsasig, Ggynevezett Logo-
Trailer egységeivel mar a Miinchen-Verona kézti Al-
pok-tranzit széllitasra késziilt fel. Valamennyi Trailer-
széllitdsban érdekelt vasit felismerte, hogy ez a szdl-
litdsi forma nagyobb méretbeli és piaci alkalmazkodo-
képességet, a szillitdsi igények vdiltozdsdt jobban ko-
vetd, gyorsabb reagdloképességet és vevborientdlt inf-
rastruktirdt eredményez.

A Trailer-vonat éppen ezért val6jiban tobbet jelent,
mint a bimodilis (kettSskialakitdsd) szillitdsi rend-
szernek megfelel6 miiszaki atillitds. A Trailer-vonatok
ugyanis egy zért, folyamatos druszéllitdsi rendszer ki-
alakitdsa érdekében tett legfontosabb 1épéseket jelentik.
Minden kombinédlt 4ruszillitdsi megoldis kozleke-
déspolitikai célja ugyanis az, hogy a kozlekedési esz-
kozoket lehetdleg egymasra €épiild, gazdasigos széllitdsi
rendszerben alkalmazzdk. Roviden tgy lehetne ennek
a lényegét elmondani: ha minden kozlekedési dgazat
azt csindlja, amit a legjobban, leggazdasigosabban el
tud végezni, és még azt is megengedi, hogy egy mdsik
Jél végezze el a feladatokat — amennyiben az még jobb
eredményre képes! — akkor az adott tevékenysébdl el-
érhetd Osszes gazdasdgi haszon maximdlis értékével le-
het szdmolni.

A synergia-effektus édltal az druszdllitdsi ldnc para-
dox mdédon nem gyengiil, sét erésebb lesz, mint ma az
egymdssal még versenyben dll6 kizlekedési dgazatok
esetén.
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5. dbra: A Trailer-kapcsoldsos szerelvényeknél erre a célra ki-
alakitott forgoviazakat alkalmaznak. Ezeket a vasiti kozleke-
dés biztonsiga és specifikus jellege szempontjabél fontos, min-
den szerkezettel felszerelik

6.’ail’wa: Az adapter-kapcsoldsos szerelvény-megolddsnal a for-
govaz az S. sz. abriahoz hasonléan alacsony épitésii, a kerék-
parok futékoritmérdje is kisebb a hagyomanyos kerék-
paroknal megszokotthoz képest

Egyre nyilvanvalébba valik, hogy a Trailer-vonatos
(bimodalis) 4ruszallitisi rendszer nemcsak egyszeri
kozlekedési, miiszaki megoldds. A bimodalis aruszalli-
tisi szisztémdban a kozlt és a vasit két onmagaban
versenyképtelen része annak az drutovabbitdsi rend-
szernek, amelynek a vasitiizemi oldalin a vasit, a

kozati oldaldn pedig a speditérok, szallitmanyozok
vannak. A Trailer-vonatos druszéllitis kedvezd piaci
es€lyei nem utols6 sorban azon alapszanak, hogy a
vasit €s a mindig valtozé speditdrok nemcsak partner-
ként, hanem a sajitos szallitisi rendszer véltoz6 ele-
meként is felfoghat6k.
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A kéziti nyerges utanfutobol egy forgévaz révén
vasiti jarmii lesz

A bimodilis szallitisi rendszer miiszaki hdtterét mér
megalkottdk. Amerikdban, mindenekelStt az Egyesiilt
Allamokban és Kanadéban s&t Ausztrilia és Uj-Zéland
vasftaindl évek 6ta tobb ezer Trailer-vonat egység koz-
lekedik dtrakdsi tevékenység nélkiil.

Eurépéban jelenleg tobb bimodalis rendszer miiszaki
megoldasi varidci6jdnak kiprébildsa van folyamatban.
Az tgynevezett Bi-Trailer, vagyis kettds Trailer varid-
ci6 esetén arrél van sz6, hogy az utinfutét az igények
alapjdn normdél koziti druszillité eszkozként vagy vas-
uti teherkocsiként egyardnt kozlekedtethetik. Minden
eurépai bimoddlis 4druszillitisi rendszer a mfiszaki
problémait, vagyis az druszillité tartilyok kettds haszno-
sitdsat — koziti és vasiti kozlekedtethetSségét - tligy oldja
meg, hogy a Bi-Trailereknél a vasiti széllithat6sidg érde-
kében specidlis vasiti forrgévdzakat alkalmaznak.

Koziti jirmiiként a Trailer alig kiilonbézik a ha-
gyomdnyos koziti (konténer) utinfut6ktol. Futdsi sajé-
tossdgait, méreteit, a hasznos terhelést és a berakhat
druk mennyiségét tekintve a Trailer egyarint megfelel
az érvényes koziti kozlekedési elGirdsoknak és hasz-
nélati koévetelményeknek.

“a) A koziti futomii : A koziton a Trailer egy tobb-
tengelyes, légrugézast futémiivel kozlekedik. A légru-
g6z4s a vasiti forgévazra-illitiskor a magassig finom
bedllitisit is szolgilja. A Trailer egység koziti fut6-
mifvét a zavartalan vasiti szillitds érdekében a szerel-
vényképzéskor pneumatikusan felemelik a széllit6tar-
taly (utinfuté) alvdza ald és megfelelGen rogzitik.

b) A szekrény és felépitése : Annak érdekében, hogy
az tgynevezett koziti holttehert és az ennek kovetkez-
tében keletkezd szdllitdsi tobbletkoltségeket a jarmii-
izemeltetS partnerek a lehetS legoptimalisabb (legki-
sebb) szinten tartsdk, a févezeték kivételével a vasiti
futémiivekben taldlhaté valamennyi kotottpalya speci-
fikus és biztonsig-technikai komponenst (szerkezetet)
a Trailerek ald kellene szerelni. A rakomédnyegység
vagy Trailer-egység szekrényvizat mindenféleképpen a
vasitizemben fellépd erdk felvételére alkalmas, meg-
erdsitett kivitelben kell késziteni. Ezéiltal tehit az on-
sily az eddigi hagyoményos konténerekkel szemben
koriilbeliil egy tonndval novekszik. Az tgynevezett holt-
teher azonban lényegesen csekélyebb a kombindlt druszil-
litdis valamennyi méds formdjiban tapasztaltaknil, mivel a
Bi-Trailer egység egyben a sajit onhord6 jarmive is.

Valéjdban a Trailer egységek vasiiti vontatdsra al-
kalmas kivitele, tehdt a von6- és tolderd felvételére
alkalmas, megerdsitett alvdz és szekrényvédz, a koziti
futémfiivek emelGberendezései, a szerelvényképzéshez
alkalmas adapterek és kapcsolészerkezet, az integrélt,
egységes fékszerkezet a koziti széllitminyozé cégek-
nek 10-20 % tobbletkoltséget jelentenek. Ez azonban
a fuvarozdsi idé rovidiilésében és az drukdrok, dru-
veszteségek mérséklésében megtériil.

Elvileg a Bi-Trailer egységeknél hasonl6 szerkezeti
kialakitds lehetséges, mint a koziti széllitétartdlyokndl.
Kivénsig szerint azonban példdul priccsnyerges rakfe-
lilettel, folyékony iizemanyag széllitisra alkalmas tar-
talyként, omlesztett 4ru tovabbitisra alkalmas gabona, il-

letve takarmdny tiroldsra kialakitott, szillit6ldddkhoz
(kofferhez),. hiitStartilyhoz hasonlé kivitelben és elhiz-
hat6 oldalfali szerkezettel is szillitjdk a gyart6 felek.

A Bi-Trailer a vasiti palyan

A vasiiti teherkocsi — funkcidk ellitisihoz a Trailer
egységekhez vasiti forgvazat alkalmaznak, amelyen a
tovéabbitast is végzik. A vasiti szillithat6sdg érdekében
a koziti kozlekedést szolgilé jarmiitengelyeket (futd-
miiveket) pneumatikusan felemelik és megfelel§ hely-
zetben az alvdz alatt rogzitik.

A forgévdzakon a szillittartilyok (Trailer-egysé-
gek) rogzitésére, illetve az egységek szerelvénnyé kap-
csoldsdhoz alapvetSen két kiilonboz6 miiszaki megol-
das 1étezik.

a) Az adapter-kapcsolés megoldds. Az egyik Kkap-
csoldsi elvet realizdl6 megolddsndl a Bi-Trailer egyik
kocsijdnak héatulsé fele és az ezt kovetd mésik Trai-
ler-kocsi eliilsé része az adapter dltal egy kozos vasiti
forgévdzon nyugszik. A vasiti vontat6jarmé voné (to-
16) erejét az adapter, vagy maga a Bi-Trailer kocsi
viszi 4t. Ezen a miikodési elven dolgoznak a ”Kom-
bi-Trailer”, a ”Semi-Rail”, a “Trailer-Train IL.” és a
”Coda E” elnevezésti eurépai korszerii bimodalis teher-
szallitdsi rendszerek.

b) A Trailer-kapcsolés megoldds: A mdsik kapcso-
ldsi megolddsndl a Bi-Trailer kocsinak csak a hdtulsé
része nyugszik egy adapter révén a vasiiti forgévdzon.
A Bi-Trailer kocsikat egy specidlis kapcsoldszerkezettel
kapcsoljdk Ossze, ami a kocsi elején egy megfelelden
kialakitott nyelvbél és egy iigynevezett kapcsolészdjbdl
dll. A kapcsoloszdj az alvdz hdtulsé részénél taldlhaté.
A vontatdjarmii voné (told) ereje az alvdz dltal adédik
dt a kapcsolé szerkezetre. A Bi-Trailer kocsi eliilsd,
nem aldtdmasztott részénél a vonderét a teherhordé
elemek a kapcsolodo szerkezet iitjdn a szerelvényben
eldtte dll6 Bi-Trailer kocsi hdtuljdra kozvetitik és az
ott ébredd erdkkel egyiitt a forgéviznak adjdk dt.

Ezen az alapelven miikédnek Eurépiban a “Trans-
Trailer”, a ”Trailer-Train 1.”, a ”Carro Bimodale” és
az amerikai ”Road-Railer” korszerii bimodélis teher-
széllitdsi rendszerek.

Mindkét Trailer-vonat kapcsoldsi megolddsndl a sze-
relvénybe sorolt Trailer egységek egymést6l vald ti-
volsdga 300-400 milliméter kozott viltozik. (Erre a
Trailer széllitdsra kijelolt vonalak pdlyaivénél bizonya-
ra figyelemmel kell lenni.

Ebbél adédnak valéjaban ezeknek a szallitdsi rend-
szereknek az elGnyei is, tudniillik az, hogy a Trailer-
vonatok hosszabbak, csekély a légellendlldsuk és a zaj-
hatdsuk is kedvezdbb. Az is tény, hogy a Trailer-egy-
ségek meglehetds védelmet nydjtanak a szalli-
taskozbeni 4rueltulajdonitds és a vanddl romboldk el-
len. Ugyanis a szerelvénybe kapcsolt Trailer-egységek
homlokfeliileten kialakitott ajtajai menet kézben nem
nyithatok.

A Trailer szillitasnal alkalmazott vasiti forgévaz

A bimodalis szallitisi rendszerben alkalmazott vas-



302

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Gordild orszagut (Ro-La)

BEET I § S F

Huckepack 812t
— 2 ———ll
Konténer 840t
"
RoacdRailer 952t
0 | | | | | €600t |700t |800t |900t .
BT

7. dbra: A Kkiilonbozd kombinilt szillitisi médok esetén valto-

zik a vasiti szerelvény hasznos terhelésének arinya, Az dbra

egy 1500 Mp-os szerelvény hasznos terhelését mutatja. A Ro-

ad Railer (Trailer-vonat) szerelvény hasznos terhelésének ari-

nya lényegesen kedvezdbb a tobbi kombinalt druszallitishoz
képest

uti futémiivek széridban gyartott, kéttengelyes forgéva-
zakbél és a terhelés felvételére alkalmas forméban ki-
alakitott adapterekbdl éillnak. A vasiti forgévizba a
vasiti széllitdshoz sziikséges csaknem valamennyi spe-
cidlis, futdsbiztonsigi szempontbdl sziikséges elemet és
berendezést beépitettek.

A Trailer-egységek alatt a DB hél6zatdn alkalmazott
kéttengelyes vasiti forgévazak a kovetkezd jellemzdk-
kel késziiltek.

Sebességtartomany: Tengelyterhelés:
140 kilométer/6ra 18,5 Mp
120 kilométer/6ra 22,5 Mp
100 kilométer/6ra 22,5 Mp

Az alvazat €s az adaptert a kapcsolé-berendezésnél
mereven egymdshoz rogzitik. A Bi-Trailer kocsik ko-
z6tti relativ elmozduldst a forg6tinyérndl taldlhaté
adapter megfeleld helyzetii felszerelésével lehet meg-
val6sitani.

A vontaté jdrmfivel (mozdonnyal), illetve mds vo-
nategységekkel valé Osszekapcsolds érdekében Ggyne-
vezett végadaptert alkalmaznak, amit a vontatishoz és
a tolaté mozgishoz sziikséges berendezésekkel is fel-
szereltek.

Néhédny Trailer széllitdsi rendszerhez csak egy tipu-
st végadaptert rendszeresitettek, amelynek elényei mifi-
szaki és koltséggazdilkoddsi szempontbél beigazoléd-
tak.

A nyeregfelhelyezés eldnyei a Trailer-vonatos édru-
szillitdsndl a legmesszebbmendkig megmaradnak. Ezt
a Trailer-kocsi mérete maga is mutatja. A vasiti for-
gévaz konstrukcibja és épitési magassiga ugyanis ezt
lehet6vé teszi, annak ellenére, hogy a koziti viszonyok
iltal megengedett méreteket a vasiti palydn viszonylag

kisebb mért€kben lehet kihaszndlni, mint az orszag-
utakon. Val6jdban az tdgynevezett gordiild orszdgit
(Ro-La) szillitdsi rendszerrel szemben ily médon a
Trailer-szallitisnak az a legnagyobb eldnye, hogy f6-
ként az Alpok hegységrendszerét keresztez§ tranzitszal-
litisban — és madsutt is — a rendelkezésre 4ll6 vasiti
alagitak dltal megengedett rakomdnyméreteket jobban
ki lehet haszndlni.

A kozitrol a vasiti palydra dllitast a kéziti von-
tatéjarmii végzi

A Trailer-vonatos teherszéllitdsi rendszerhez nincs
sziikség koltséges dtraké (emel§) berendezésekre, ame-
lyek a rakomdnyt a koziti jarmtivekrdl a vasiti szallité
eszkozokre rakjadk 4t. Ezt a munkafolyamatot maga a
koziti vontatéjarmi végzi el.

A Trailer-vonatos széllitdsi rendszerben a kozit és
a vasit csatlakozdsihoz megfelelGen kialakitott, szintre
hozott, illetve megerdsitett viginyszakaszon (Trailer-
palyaudvaron vagy Trailer-téren) a koziti vontat6jarmii
a Bi-Trailer jarm{i-egységet néhdny percig hatrafelé tol-
ja egy erre a c€lra kialakitott megfelel§ szerkezetii vas-
uti forgévazhoz. A Trailer-kocsi (egység) forg6vizra
helyezéséhez a megrakott egységet a légrugok segitsé-
gével megfeleld magassigba éllitjdk. A megrakott Trai-
ler-kocsi (egység) és az adapter kozott automatikusan 16t-
rejon a merev szerelvénykapcsolat. Miutdn a Trailer-egy-
ség aldtimasztdsa a vasiti forg6vdzon létrejon, a koziti
vontatéjarm{ kidllhat aléla. A Trailer kocsi koziti futé-
mifvei egy pneumatikus szerkezet segitségével felemel-
kednek és megfeleld helyzetben rogzithetdk.
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8. dbra: A Trailer-vonatos szillitds és a hagyomanyos kombi-
nalt kozlekedés hasznos terhelésének arinya akkor is kedve-
26bb, ha a vonat hosszit é a vonatba sorolhaté kombinalt

egységek darabszamit azonos szinten hatirozzak meg

A kovetkezd kombindlt egységet egy madsik forgé-
védz igénybevételével az aldtimasztott Trailer-kocsihoz
toljak és kozottiik a szerelvénykapcsolat automatikusan
létrejon. Val6jaban a kozitrél a vasitra 4téllitds, illetve
a vasitr6l a kozitra viltds Trailer-egységenként koriil-
beliil 3 percig tart. Tehat a koézitrél a vastitra valtdssal,
illetve a forditott valtishoz sziikséges munkdval egy koz-
Gti jarmfivezetd és egy irdnyité (jelzést ad6) munkds ko-
zbsen megbirkézik. Az irdnyit6 (jelzést ad6) munkds mii-
kodteti a Trailer-egység aldtimaszté szerkezetét, megfe-
leld szintre szabdlyozza a Trailer-kocsi magassagit és 1€t-
rehozza a forg6viz, illete a nyerges utinfuté fékszerke-
zetét siiritett levegdvel ellaté tomlSkapesolatot.

A kialakitott fogad6 pdlyaudvarokon, valamennyi
védgényon — amelyet a kozit szintjiének megfelelSen
épitettek ki — a vasiti pdlya teljes hossziban tobb Bi-
Trailer csoport képezhetS és az ismertetett médon a
vasiti szerelvények kialakulnak.

A Trailerr-tereket (Trailerport) vagy vasiti szakmai
kifejezéssel élve Trailer-pdlyaudvarokat privt gazdasa-
gi tdrsasdgok miikodtetik, iizemeltetik. Az utdnfut6kat
a speditSrok (koziti széllitmdnyoz6k) a Trailerport ré-
szeként kialakitott indit6 és fogadé terekre Adllitjak,

ahonnan, illetve ahol a Trailer-pilyaudvar személyzete
(a gépkocsivezets és a kapcsoldst végzs dolgozé) a
megfeleld helyre allitja.

A koziti gépjarm( vezet§jét, s magit a vontatdjar-
miivet id6kozben egyéb feladatokra vezényelhetik.

A céldllomdson az utinfutékat a spedit6rok részére
az ottani személyzet késziti eld. Valéjaban a héztél-
hézig (ajt6tol-ajtéig) szallitist a Road Railer (Trailer)
rendszerrel garantdlni lehet.

Egy bimodalis druszallitsi rendszer gazdasdgossdgat
jelen esetben a Trailer-egységek kozitrdl - vasitra it-
allitdsdnak gazdasigossdgit a felhasznélt idG és a fel-
hasznélt koltségek hatdrozzdk meg.

Az atdllitdisi munkat végzd bazisokat, vagyis a koz-
Gtr6l a vasiti széllitdsra viéltast biztosité pélyaudvaro-
kat 4ltaldban aszerint jel6lik meg, hogy mi az, ami
ezeken a bazisokon a hagyomdnyos kombindlt druszal-
litdssal szemben nem sziikséges. A koéltséges, telepitett
daruberendezések €s az ugyancsak driga mobil emeld-
szerkezetek helyett minden esetben villds emelStargon-
cdt (vagy mds villis emelGszerkezetet) alkalmaznak,
ami a forg6vazat a vaginyokra helyezi. Tehit az 6ridsi
koltségeket igényl6 beruhdzdsok helyett csak a speci-
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9, dbra: A kombinalt szillitisi modok termelékenységének és
a hasznos/holt terhelés ardnydnak osszehasonlitisa a vonatto-
meg és a vonathossz korltozd tényezoi mellett

ilis infrastruktira sziikségletre mérsékelt eszk6zoknek
kell a szabdlyzatokban messzemenden meghatirozott
formédban (kivitelben) jelen lenniiik.

Egy jarmi csak akkor jo, ha mindenki szimara
annak bizonyul

A kozitrél a vasiitra drudtterelésnek ma a legegy-
szerlibb médja a Trailer vonatos szallitis. Ugyanakkor
a Trailer vonat a hagyomanyos kombinalt teherszalli-
tisnak is megszerzi a hidnyz6 kapacitdst.

A vasiiti szillitds legfejlettebb formdja az, ha 1énye-
gesen nagyobb teherforgalmat tudunk a k6zitrél a vas-
tti palydkra irdnyitani. Sok szakember ehhez a hagyo-
manyos kombinélt druszillitisban alkalmazott eszkozoket
elegenddnek véli. Amennyiben a Trailer vonatot a ha-
gyomdnyos kombindlt druszillitis legdjabb és leglogiku-
sabb forméra fejlesztett véltozatianak tekintjiik, akkor bi-
zonyara igazuk van az emlitett szakembereknek.

Amennyiben a koziti tehergépjarmiivek orszdgiti
torl6d4sdt vagy a “kozlekedési dugdkat” el akarjuk ke-
riilni, mindenféleképpen ajinlatos dolog a kombindlt
druszdllitdsi termindlokra terelni a torléddst. A tilter-
helt, hagyomanyos kombindlt 4ruszillitist bonyolit6
termindlokon az iddrablé szdllitdsi iligyintézés és a
technol6gia miatt a kombinalt druszillitds a leggyak-
rabban még a koziti teherszallitisndl is lassabb iitemfi
lesz. Az ipari szillittat6 partnerek véleménye szerint csak
az elkeriilhetS vasiti vérakozdsi id6k “drdmai” csokken-
tésével lehet tobb drut a kozitrél a vasitra terelni.

Annak ellenére, hogy a vasit készen 4ll a beruha-
zdsokra, azt kell eldonteni, hogy az eddigi kombinalt
kozlekedési termindlok kapacitdsit lehet-e még gazda-
sdgosan tovabb bdviteni?

Az olyan meghatiroz6 jelentségli kozlekedési in-
tézkedések, mint példdul az Gj kombindlt szillitast se-

gité termindlok épitése a nyilvinossig (vagyis a kozvé-
lemény) ellenében nem val6sithaték meg. Ugyanis a nyil-
védnossdg a személyes jogsérelem ellen lehetSleg vala-
mennyi torvényes eszkoz riadéztatdsaval igyekszik fellépni.

A Trailer-vonatos teherszallitis esetében a kozitrél
a vasiti széllitdsra valtdshoz is termindlra van sziikség.
Az itrakdshoz sziikséges berendezések telepitése he-
lyett azonban a Trailer-rakodé bézist (Trailer pélyaud-
var vagy Trailer-teret) a méir meglévd berendezések
felhaszndldsdval hatékonnyéd lehet tenni.

Egy kozlekedési eszkoz csak akkor j6, ha mindenki
szdmdra jonak bizonyul. Egy szallitisi rendszer hasz-
nossdgit egyedill az iizemeltetd vagy a felhaszndl6
szemszOg€bSl nem lehet megitélni. Aligha taldlhaté
olyan piaci dontés, ami a kozakarat ellenére lenne. A
szallitasi rendszer megvalGsitdsdban ezért a tdrsadalmi
hasznossdg is fontos szerepet jatszik.

Milyen haszna van a vasitnak a Trailer vonatok-
bol?

A Trailer-vonatos (bimodilis) 4ruszéllitisi rend-
szerben a vasit tulajdonképpen nem mint iizemeltets
van jelen, hanem a Trailer-kocsis széllitmédnyok tovéb-
bitisdhoz a sajit vasiti teljesitményeit csak felajanlja.
Ennek ellenére a Trailer-vonatos szdllitisi rendszer
meglehetSsen nagy hatdst gyakorol a vasitra, ponto-
sabban szélva a vasit konkrét iizleti eredményeire.

A liberalizdlt eurGpai szallitdsi piacon ugyanis a
vasit konkurencidjit képezd szillitok részérdl erdteljes
nyomds nehezedik az drakra. A vasitnak ezért az egyik
oldalon csokkentenie kell a fuvardijait, mésrészrél pe-
dig a Trailer vonatos druszillitissal olyan szolgéltatdsokat
kell felkindlnia, amivel magasabb bevételt célozhat meg.

Mindaz, ami a vasiiti kézlekedésben a Trailer-vona-
tos druszdllitdshoz nem szikséges, az kiaddst sem je-
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10. dbra: Trailer-vonatos druszillitis sebességének és szallitdsi

tavolsaganak fiiggvényében elérhetd fuvarozisi idomegtakarita-

sok. Lathaté, hogy bimodailis Trailer szallitisi rendszer fuvaro-

zasi idomegtakaritdsai foként az 500 kilométer feletti fuvaroza-
si tiavolsigokon mutatkoznak

lent. A hagyomanyos kombindlt druszallitdsi termindlok
beruhdzdsaihoz viszonyitva a Trailer-kocsis széllitdsi
rendszernél a kozitrél-vastitra dtillitishoz berendezett
bazisokon - vagy ahogy a repiilstéthez (Airport) ha-
sonléan a Trailer pilyaudvarokat nevezik: Trailer-tere-
ken (Trailerport) — érthetd médon lényegesen kevesebb
kiadds meriil fel. A vasitnak nem kell teherkocsikat
vdsdrolnia, amelyeknek a fuvaroztaték részére kidllitd-
sa, rendelkezésre bocsdtdsa a Német Szévetségi vasiit
(DB) 1990. évi iizleti forgalmdban a hagyomdnyos
kombindlt druszdllitds egyik legfébb problémdjaként
szerepelt. A driga iizemi berendezések és a vasiti te-
herkocsik beszerzési koltségei mellett azok iizemelteté-
si koltségei is elkeriilhetSk a Trailer-rendszerti szalli-
tissal. A kedvez§ hasznosteher-holtteher viszony, és a
szerelvényben a Trailer-egységek kozti kis tdvolsigok
révén csekély mértékre csokkend légellendllds alacso-
nyabb szinti energiafelhasznilist is eredményez.

A vonatonkénti dllandé koltségek a tradiciondlis
kombinélt drufuvarozishoz képest a Trailer-vonatban
tobb egység kozott oszlanak meg, mivel az azonos vo-
nattomeg €s az azonos vonathossz meghatirozdsa ese-
tén is a kombindlt szdllitis egyéb médjaihoz képest
tobb egységet lehet a Trailer-vonattal (Road Rail rend-
szerrel) tovédbbitani.

A Trailer szallitmany-egységeknek az a legkisebb szi-
ma hamarabb elérhetd, amelynél még megéri a vasittnak
ebben a korszer(i druszéllitdsi formdban résztvenni.

A sikernek azonban csak az egyik oldala a koltség,
a mdsik pedig a nagyobb bevétel. Minél katasztroféli-
sabb viszonyok alakulnak ki a koziti druszéllitisban,

annil hamarabb kényszeriilnek a fuvaroztat6 partnerek
arra, hogy a vasit 4ltal garantilt gyorsasigot és meg-
bizhatésdgot szdmitisba vegyék.

Kétségtelen, hogy igen nehéz konkrét méarkdra vagy
pfennigre pontosan kifejezni, hogy a Trailer-vonatos
4ruszallitds innovacis, motiviciés és imdzs potencidlja
mennyire nem lebecsiilhets. Az innoviciés potenciil
azt jelenti, hogy mi az, amit az 4j technikira, az 1j
szolgdltatdsokra egy projekt keretében 4t lehet allitani,
s ami a mir meglévé komponensek révén a leg-
messzebbmendkig mentes mindenféle sebesség, titvonal
és egyéb korlitozist6l. Erre a Trailer-vonatos druszil-
litds TZI elnevezésii informéiciés rendszerre ad valaszt,
ami a széllitminyoz6 részére lehetdvé teszi a diszpo-
nélast (rendelkezést), a konyvelést és a sajat Bi-Trailer
kocsikban (szillito egységekben) tovabbitott rakomany
tartézkodédsi helyének és idejének kovetését.

A ko6zds vasiti-koziti informaciés rendszer alkalma-
z4sa mellett a széllitmdnyoz6 4ltal a vastitra feladott
rakomany vagyis a Trailer-egység nem tiinhet el a vas-
Gt “black boxaiban” vagyis a “fekete doboz-nak” ne-
vezhetd tarol6 vaginyokon.

A vasiit szdmira még szokatlan dolog, hogy a tel-
jesitményeit egy olyan széllitmdnyoz6 tdrsasdg szdméra
eladja, aki azokat a menetrendi vonalakon kiilon 4ra-
kon értékesiti. Val6jdban a vasiiti teherszéllitis szdmdra
a Trailer-vonatos aruszllitisi rendszer hasonl6 dolgot
kell jelentsen, mint a nagy sebességii InterCity Exp-
ressz vonat (ICE) a személyszillitis szdmdra. Vagyis
a technikai feltételek 4ltal a piaci €s tdrsadalmi igé-
nyeket kell (jobban) kielégitnie.
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11. abra: 650 kilométer allandé fuvarozisi tavolsigon a fajla-
gos koziti szallitisi koltséget 100 %-nak véve a kombinalt
aruszallitis egy egységre vonatkoztatott, kilométerenkénti kolt-
ségei a tablazat szerint alakultak a DB-nél

Alapvetden a piachoz valé kozelités is olyan kérdése-
ket vet fel, hogy a Trailer-vonattal a vasiit a hagyoma-
nyos kombinélt kozlekedés lehetSségeit — ahol ezek gaz-
dasdgossdga biztosithat6 — nem sziinteti-e meg (nem kan-
nibalizilja-¢) ezeket a tevékenységeket? A kannibalizmu-
son azt kell érteni, hogy az egyik tevékenységbdl a masik
tevékenységre valé torekvés ugyanannél a cégnél torténik.
Az elobbi kérdés megleps, mert ilym6don akkor soha
sem lehetne termelékenység-javuldst megval6sitani? A
vélaszt a vasitra bizzdk, hogy ebben ne a piac donthes-
sen. Ebbdl kiindulva magitél érthetd dolog, hogy a Tra-
iler-vonatos druszéllitist csak azokon a viszonylatokon te-
szik lehetdvé, amelyeken a hagyomanyos kombindlt dru-
szdllitdssal a kozit tehermentesitését tovabb mér nem le-
het javitani.

Milyen haszna van a szdllitmanyozoknak és a ra-
kodé cégeknek a Trailer-vonatbol?

Minden egyes ijabb kozati tehergépjarmii tovabb
élezi az amigyis nehéz helyzetet a német kozitakon.
A széllitmédnyoz6 cégek szdmédra a vasht csak akkor
lesz vonz6, ha minél tobbet segit nekik a DB, és a

kiildeményeiket gyorsan, megbizhatéan elszillitja. Ep-
pen a team munka 4llit kovetelményeket a szillit6esz-
kozok és rakomanyok biztonsdga elé, amelyeket egyéb-
ként a koziti tehergépjdrmiivek egyre kevésbé tudnak
megvaldsitani.

Az tigynevezett bimodilis szillitisi rendszer (pl. a
Trailervonatos 4ruszillitis) eldnyei biztositjidk a koziti
tehergépjdrmivek szdmdra is az el6nyoket. Minél tob-
bet, vagyis minél hosszabb tivon és ideig fut a vasiti
palydn a kozidti tehergépjarmii, teh4t a Trailer rako-
mény-egység, anndl biztonsigosabb is lehet. A koziti
tehergépjarmfivek az orszéglitakon — az ismert tdlter-
helés miatt — egyre lasabban haladnak, a vastton valé
tovébbitdssal pedig egyre gyorsabban elérhetik céljai-
kat. Jelenleg a vonathosszt6l és vonattomegtdl fiiggden
120, 140 és 160 kilométer / 6ra sebességgel futnak a
Trailer vonatok, de mar a 160 és 200 kilométer / 6ra
kozotti legnagyobb sebességekre is tervezik a Trailer-
egységek vasiti forg6vazait.

A kozit oldaldr6l nézve az &sszehasonlitis szem-
pontjabol szdmbajohetd, hasonlé széllitdsi kapacitdsi
kozhti jarmfvel szemben a Trailer-kocsik hozzdvetSle-
gesen 15-20 szdzalékkal tobb primer beruhdzisi kolt-
séget jelentenek. Ennek fejében elmaradnak a lényege-
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12. abra: A Német Szovetségi

Vasit (DB) Trailer-vonatos in-

formiciés rendszerének adatiramlasi folyamata, réviditett ne-
vén TZI. (Az abrin szerepls roviditések: TP - Trailer-tér, TZ
- Trailer-vonat)

sen magasabb beruhdzisi koltségigényii vasiti teherko-
csik és a hasonlé driga atraké-berendezések. A szallit-
manyoz6 szdmira a Trailer-kocsis szillitds egy tiszta
szdmtani feladatot jelent, amely alapjin eldontheti: 6 ma-
ga invesztiljon-e be, mivel a sajit Bi-Trailer egységeket
folyamatosan, j6l kihasznilhatja, vagy esetleg egy Trailer
lizemeltetd tdrsasignak a hasznit egyenlitse-e ki?

A szdllittaté6 vagy széllitmdnyozé beruhdzdsdnak
kompenzildsaként a vasit a csekély, sajdt befektetett
tokéje miatt a haszon eléréséhez kedvezébb fuvardija-
kat tud a szdllittat6 felek részére megdllapitani. Pozitiv
eredmény az is, hogy a szillitmidnyokban keletkezd
drukdrok rizik6faktora az dtrakdsok elmaradisa miatt
csekély mértéklf és a szocidlis elGirdsokhoz is rugal-
masabb az alkalmazkodds. Az egy tonna koriili, a Tra-
iler-egységek alviz megerdsitésére juté terrhelési vesz-
teség pedig nem okoz semmilyen gondot, mivel a tel-
jes hasznos terhelést csak ritka esetben veszik igénybe
a szallitok.

Talédn érdemes a DB példdjat megemliteni. A szé-
mitdsok szerint egy kozidti nyerges utdnfuté 750 kilo-
méter fuvarozdsi tdvolsdgra 1,8 német marka/kilométer
fajlagos szallitdsi koltség felszimoldsdval tovébbitja az
egységrakomédnyt. Ha ugyanezen a tdvon egy 16 egy-
ségbdl 4ll6 Trailer vonatot rendszerbe lehet éllitani,
mér kedvezdbb lesz a fajlagos koltség, ami a kozitinak
a 70 Y%-a koriil alakul. Mindez a Huckepack rend-
szernél 75 %, a konténernél 90 %.

Ha a sebesség fiiggvényében nézzik a koltségeket,
a mindenkori lehetséges vonatkapacitis maximalis ki-
hasznéldsa esetén egy 160 kilométer/ra sebességgel
tovabbitott TZ vonat (Trailer-vonat) a 120 kilométer /
6rdval tovabbitotthoz képest 40 %-kal magasabb kolt-
ségeket eredményezett a DB-nél. Ez a kéltségnoveke-
dés a drdgibb és megfeleld cseredllaggal gyartott for-
gévizakkal és a vonanttomeg korlitozdsa miatt a se-
bességgel ardnyosan csokkend szdmi, tovabbithat6 Tra-
ileregységekkel fiigg Ossze.

Milyen haszna van a tarsadalomnak a Trailer-vo-
natos aruszillitasbél?

Minél egyszertibben lehet az drut a kozitrél a vas-
titra terelni (vagyis minél rovidebb id6 alatt, min€l ke-
vesebb 4trakdssal és ennek kovetkeztében kisebb é4ru-
kérokkal, az ezt lehetévé tevé minél kisebb beruhdza-
sokkal stb.), anndl gyakrabban fogja az dru a kozitat
tehermentesitve a vasidton folytatni az Gtjat. A gond-
talan, zokkenSmentes szillitmany atillitds a kozhtrél a
vasiitra azt is eredményezi, hogy a vasit a bels§ tar-
talékait jobban ki tudja hasznélni.

A zsifolt kozitakon a személyaut6k szdmdra igy
szabadabb lesz a pilya. Ezzel végeredményben az j
autéutak épitésére valamint az Gtfenntartdsi munkikhoz
tudnak koéltséget megtakaritani, de a vasiti szdmlakie-
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13. dbra: A kérnyezetkirosito kipufogo gizok és a teherszalli-

tis primer iizemanyag-felhasznalasinak kozlekedési agankénti

ardnnyai egyértelmiien a vasiti (Trailer) szillitis elonyos jelle-
gét erdsitik

gyenlitések egy részét is megspérolhatjik. Az egyre ki-
mértebbé vdlé dllami anyagi eszkozok takarékosabb
felhaszndldsa a Trailer-vonatos druszdllitdsban kiilono-
sen szembetiing lesz, mivel itt csekély befektetéssel na-
gyobb szdllitdsi kapacitdst lehet elérni, mint a teher-
szdllitds egyéb teriiletein. Az dllami befektetési rész-
ardny a privdt befektetési részardnnyal szemben vi-
szonylag alacsony mértékiivé vilik, vagyis az dllami
koltségvetés terhelése mérséklodik.

A Trailer-vonatos aruszillitds haszna a csekély ener-
giafelhaszndlasban is kifejezésre jut, s természetesen az
igy csokkend kornyezeti karokban, a koziitinak a felére
csokkend zajterhelésben, amelyek az fgynevezett gor-
diil§ orszagihttal (Ro-La) szemben csak mintegy 4 de-
cibelre tehetGk. A kevesebb vasiti kocsitengely ugyan-
is egyben kevesebb zajt is eredményez.

A sfirfin lakott német szovetségi tartomanyokban a
vastt 4ltal igénybe vett csekély foldteriiletnek kiilono-
sen nagy a jelentSsége. Az Osszehasonlitdsként alapul
vett aut6pdlya a hasznos foldteriiletbsl kétszer akkora
részt vesz igénybe, mint a vasit. Az ismétlods koziti
katasztr6fik utdn pedig a veszélyes anyagok vasiti
széllitdsdnak sziikségességét nem lehet elhallgatni a
kozvélemény, s egyéltalin a tdrsadalom eldl.

A kiilénbozé bimodalis druszdllitdsi médok értéke-
lése a rendszerazonossdgoknak az objektivitdsin 4ll
vagy bukik. Az objektivitis érdekében egy fiiggetlen
intézmény (egyetem) gondoskodik a kozosen kidolgo-
zott értékeld katalogusokrél és a teljesités mértékének
a megitélésér6l. Az, hogy egy nemzeti érdekektdl men-
tesitett értékelésnek milyen jelentSséget tulajdonitanak,

nem lehet kozombos. Eppen ezért a Német Szovetségi
Vasiit (DB) egy nem német rendszerii bimodalis szal-
litdsi rendszer vagyis az amerikai Road Railer rendszer
széles kori vizsgalatira villalkozott.

Mit tesz a vasit annak érdekében, hogy az arut
még jobban a vasiti palyara tudja terelni?

a) A vasiit a Trailer-vonatok nemzeti keretek ki-
zotti alkalmazdsdnak feltételeit biztositja. A Német
Szovetségi Vasit (DB) mar régen tigy vélekedett, hogy
a Trailer-egységekkel kialakitott szallitisi rendszer
gyorsan megvaldsithaté. A Trailer-vonatos aruszallitdsi
rendszer gyakorlatilag a kombinélt druszillitds egyik
boles és gazdasdgosan tovabbfejlesztett véltozata.

1989-ben a DB vezetése a Szovetségi Vasilt miin-
cheni kozponti hivataliban egy tgynevezett Trailer-vo-
nat projekt kialakitdsit irdnyozta eld. Ennek az volt a
feladata, hogy a bimodilis (koziti-vasiti) szallitdsi
rendszer miiszaki hatterét, a Kkifejlesztésének, kisérleti
futdsinak és iizemszer(i bevezetésének gazdasigi para-
métereit elsé 1épésként nemzeti keretek kozott, majd
az eurdpai keretekkel megerdsitve dolgozza ki. Valé-
jdban azonban a Trailer-vonatos druszillitisi rendszer
bevezetését a piac dontotte el. Ehhez a Szovetségi Vas-
Gt a széllitdsi rendszer vasiti vonatkozdsait: a piacori-
entalt szolgaltatdsi kindlat elSfeltételeit, az j, korszeri
technika alkalmazédsit, a megfeleld és elégséges vasiiti
szallitdsi kapacitdst, a gyorsasigot, a biztonsdgos to-
vébbitist biztositotta.
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Eurdpiban a kombinalt kozlekedés mindségét mar

azzal mérik, hogy példiaul Koppenhigabél-Miinchenbe, Bécshdl-
Bordeuxba 2 vagy 3 nap alatt jut el a vasiton szallitott dru
(Trailer, konténer, Huckepack, stb. szillitminy.) Ez pdig a
Trailr szallitas sélyit novli

Azok az érvek, hogy tudniillik a DB fGvonalain a
szallitasi kapacitds mdr jelenleg sincs meg, nem annak
az intelignes vastitnak az érvei, amely a még meglévd
belsd tartalékait hasznositani tudja. Ugyanakkor a nem-
zetkozi szdllitds szdmdra még rovid tivon sem elfo-
gadhat6 megoldds, hogy a brenneri vasiitvonalon a
kombinalt druszillitisban résztvevd vonatok szdmanak
megkétszerezdésére az OBB vilaszként az éjszakai
kozlekedés megtiltdsdval reagilt.

b) Az eurdpai vasiitakon egységes kizlekedési rend-
szer kialakitdsa van folyamatban. A bimodalis druszél-
litdsi rendszer otlete majdnem kételezd (sziikségszert)
lett az eurépai egyesiilés alapgondolatdhoz. A bimoda-
lis Trailer-vonatos teherszillitisi rendszert az egyes
nemzetek kozott nem lehet pérdzon tartani. Az elkii-
16niild Trailer-vonatos szallitdsi rendszerek nemzeten-
kénti elkiiloniild fejlesztései az druszillitdsi szektorban
az eurOpai kisdllami médszerekhez vezettek volna. Ter-
mészetesen ez az eddigi, nemzeti hatdrok “légiesitését”,
valGjdban az igy egyesiil6 Eurépdt aligha eredményez-
ték volna. A Trailer-vonatos 4ruszillitdsi rendszer
ugyanis csak eur6pai méretekben lehet sikeres. Ezért
az eurGpai orszdgok vasitai a Német Szovetségi Vasit
ilyen irdnyd kezdeményezésére nagy érdeklddéssel re-
agéltak, s a Trailer 4ruszallitdsi rendszerrel kapcsolatos
kozos ajéanldsok kidolgozdsdhoz hajland6k voltak kozos
asztalhoz iilni.

A térgyaldsok sordn az eurGpai vasitak képviseldi
arr6l dllapodtak meg, hogy az “Euro Venture” kereté-
ben partnerként, vagy egymdéssal kooperativ egyiittmii-
kodésben az egyesillt eurépai bimodilis 4ruszéllitési

rendszer miiszaki és kereskedelmi ajanldsaihoz értékeld
métrixot dolgoznak ki.

Minden egyes bimodilis sz4llitdsi rendszert legaldbb
egy eurdpai vasit vezetése célirinyos vizsgilatnak vet
ald. Ennek a vizsgilatnak a részeként a bimodilis rend-
szert a gyakorlatban (a piacon) kiprébéljdk és értékelik.

prz 2

A RIV eldirdsai szerint

A miiszaki értékeléseknél az tgynevezettt Kombi-
Trailer szillitdsi rendszer allt az élen. A magas mii-
szaki szinvonalrél — amit valéjdban minden bimodalis
széllitdsi rendszer elért — eldbb mint valami zart tar-
tomdnyrdl kezdtek beszélni, pedig a szinvonal a Trailer
vonatokndl természetes kovetelmény.

Az ”Euro Venture” program miiszaki része a min-
den vonatkozédsban lezdrult. A kovetkezd 1€pés arra ird-
nyul, hogy a kereskedelmi értékelések Kritériumait,
mint példdul a beszerzési koltségeket, az elhaszndlédasi
koltségeket, a karbantartdsi koltségeket, a helyreallitésii
(javitdsi) koltségeket és egyéb iizemeltetési koltségeket,
felmérjék. Ebbdl kiindulva az eurépai vasitak kidol-
goztdk a kozos dontvényeket (dlldsfoglaldsokat), s ki-
munkéltdk egy kozos koltségszdmoldsi rendszer, vala-
mint egy kozds dr és értékesitési politika alapjait. En-
nek értelmében minden egyes vasit és végrehajté szerv
a kozos széllitdsi piacon valamennyi olyan (bimodalis)
szallitdsi rendszert s annak egységeit alkalmazhatja,
amely megfelel a RIV nemzetkozi elGirdsainak, illetve
feltételeinek. Ennyiben a bimodélis széllitisi rendszer
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az ”"Euro Venture” egyetlen k6zos ajanlata volt Eurépa
vasutai szdmdra.

”Az egyesiilt Eurépa vasiti druszillitdsi rendszere
szempontjabél csak iidvozolni lehet ezt az elhatdrozast,
feltéve, hogy ez de facto is szinvonalasnak bizonyul.”
— vélekedtek a DB ‘szakemberei.

A Bi-Trailer egységek tehdt az egyesiil6 eur6piban
a vasiti pilydkon és a kozitakon egyarint otthonos
latvanyként lesznek jelen.

Az Ausztridban érvényben 1évd éjszakai szillitdsi
tilalom szinte kényszert jelent abban a vonatkozéisban,
hogy a teherszillitist — amilyen gyorsan, és amilyen
itfogbéan csak lehetséges — a koziitrél a vasiti palydra
kell 4tterelni. A gyorsan megval6sithat, legjobb meg-
oldds a Trailer-vonatos széllitds lehet. A vasit (DB)
ismeri a sajat feladatit a Trailer-vonatos 4ruszallitsi
rendszer kiépitésében, amelynek el6nyei a fuvarozisi
id6- és koltség-megtakaritisban egyértelmifek.

Az orszigiiti kozlekedés, s mindenekelGtt a kornye-
zet tehermentesitése biztositja a rendszer elfogadisit a
nyilvinossidg és a politika eldtt is.

A bimodailis teherszdllitisi rendszer tdmogatisdval a
Német Szovetségi Vasiit (DB) — a hagyoményos teher-
széllitisban meglévd problémidk megolddsa mellett — a
Trailer vonatoknak is megfelel§ jovst biztosit vigényain.

A jovot szolgalo fejlesztés

Tény, hogy a konténerfuvarozdsnak mint kombinalt
drusz4llitdsi formadnak a negyedszdzaddal ezel6tti széles
kor(l bevezetése 6ta az eurpai teherszéllitisban a Ro-
ad-Railer rendszeren alapulé bimodilis rendszerek ki-
alakitdsa jelenti a legnagyobb el8relépést. Végered-
ményben ennek a rendszernek a j6l dtgondolt kialaki-
tdshoz a Road-Railer szisztéma amerikai, kanadai, 0j-
z€landi, ausztriliai tapasztalatai kedvezd kiinduldsi ba-
zist jelentettek. Kétségtelen tény, hogy a bimodalis dru-
széllitdsi rendszer Eur6pdban is olyan uj esélyeket, le-
hetdségeket kindl a kozit és a vasit szdmdra, amely
szerény befektetésekkel, alapos, a kizlekedési dgak ko-

zotti lobbymentes koordindcidval a kozlekedési koltsé-
gek csokkentésében biztatd, a jové évekre szol6 kild-
tdsokat jelenthet. Bizonyos, hogy ez a megoldds a vas-
at és a koziti speditérok bevételeinek novelését, az
amiigyis tillszennyezett, tilterhelt eurdpai természeti
kornyezet védelmét a jelenlegi ismereteink szerint a
legjobban szolgdlhatja.

Figyelembe véve a vildg, s ezen belill Eur6pa nagy
sebességli vasithilézatinak rendszerré formal6dasat, a
régi vonalak 4tépitésével vagy Gj vasiti szakaszok épi-
tésével kialakitott nagysebességii vastitvonalakon a sze-
mélyforgalom oOrvendetes felfutdsit, a bimodalis teher-
szallitds szdmdra is elérhetdnek tiinik a Trailer-vonatok
200 kilométer/6ras szillitdsi sebbessége.

Tény, hogy az indulatoktél, silyos addssagoktol, at-
alakuldsi folyamatokt6l, fegyveres konfliktusoktdl ter-
hes Kelet-Eur6pa szdméira egyenlSre a Trailer-vonatos
druszdllitdsi rendszer csak hosszabb tivon keriilhet el-
érhetd kozelbe. Ehhez azonban a kozlekedési dgazatok
szdmdira az O6nds érdekeken felillemelkedve olyan ér-
dekeltségi, szallitdsi-piaci viszonyokat kell kialakitani,
amelyek a sineken és a kozitakon is az egyesiild Eu-
r6pahoz valé csatlakozds esélyeit novelhetik.

A trailer vonatos szallitisi rendszert a kovetkezd ti-
zennégy 4brdn és diagrammon megfeleld szovegezéssel
rajzokban is bemutatjuk.

Felhasznélt irodalom:

—A Trailer-vonat. El6nyok és esélyek. Eredeti cime: Der Tra-
iler Zug. Vorteile und Chancen. A Német Szévetségi
Vasit (DB) Trailer Zug Projektjének ismertetSje. Meg-
jelent: Miinchenben és Hannoverben 1990-ben

— Road Railer szllitdsi rendszer. Két funkci6 egy egységben.
Eredeti cime: Road Railer. Zwei in Einem. Kiadja a
Road Railer Europa GmbH. Ottobrunnban

— Minek a Trailer egységet vagonokra rakni, ha azok a si-
neken, mint vontatott jarmivek is tovdbbithatok? Eredeti
cime: Warum den Trailer auf die Bahn laden, wenn er
selbst auf der Schine fahren kann? A Német Szovetségi
Vasit (DB) Miincheni Kozponti Hivataldnak 6nallé ki-
advdnya. Megjelent: 1992-ben, Miinchenben
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Egy luxus hajo életiatja és talanyai

Marczis Ervin

1. Bevezetd

Ha volt még személyhajéja a fennéllisit — napja-
inkban éppen két év hijan 100. évfordulGjit iinnepld
magyar 4llami haj6zdsnak, amelyik a XX. szizadi ma-
gyar, esetenként az eurdpai torténelem tandja és részt-
vevéje volt, akkor ez csak a ZSOFIA személyszallité
g0dzhajérél mondhatd el.

Eddig két személyhajo kozlekedett a Dundn, ame-
lyik, I. Ferenc Jozsef anyjinak, Zsdfia fohercegndnek
a nevét vette fel. Az egyik az osztrdk Donau Dampfs-
chiffahrts Gesellschaft ( a DDSG ) tulajdondban volt,
1845-ben épiilt Obudin és 1955-ben tortént selejtezé-
séig megtett 110 éves pélyafutdsa a Dundn példitlan-
nak mondhat6. A mdsik az 1914-ben elkésziilt - amirdl
az elkovetkezendGkben lesz sz6 - magyar ZSOFIA
Hercegnd.

A Magyar Kirilyi Folyam- és Tengerhajézisi Rt. (a
MFTR ) vezetése, mar 1912-ben elhatdrozta egy olyan
személyszallité luxus yacht épittetését, amely kiilsd és
bels§ megjelenésével a legmagasabb - nevezetesen csa-
szari és kirdlyi - szinten tehet eleget kiilonleges alkal-
makkor teendd utazdsoknak. Nem utolsé sorban e szan-
dék inditéka volt még az a kolcsonds érdekviszonyon
alapul6 szerzddés, amelyet a MFTR az dllammal ko-
tott.

A MFTR yacht épitésére a GANZ-t6l és a drezdai
Uebigau hajégyartol kért terv-és drajanlatot. A befutott
ajanlatokat Dr. Domony Modric* ugyvezetS igazgat6 az
1913. dprilis 29-i igazgatésigi iilésen ismertette:

” A hajét az Uebigau hajégydr 489.000 Koronédért
elkésziti és szillitia. Az ajénlat szerint a gd&zds vas
szerkezete meglepden szildrd.

Gépje, kazénja kifogdstalan, belsd berendezése mii-
vészi kiviteli. Felszerelik a g6zost teljes hideg €s me-
legviz vezetékkel, kozponti 6rarendszerrel, hiitott leve-
g6vel val6 csatorna szell§ztetéssel, a legnagyobb biz-
tonsdgot nydjt6é tiizolté berendezéssel, izléses kitlind
min&ségili batorzattal és két darab mentScsénakkal.

Mindezek a Ganz terv ajdnlatiba nem foglaltatnak,
az 4rajénlatuk viszont 610 000 Korona.”

Ilyen el6zmények utin a MFTR 1913. jlnius 4-én
megrendelést adott a Dresdner Maschinenfabrik und
Schiffswerf Uebigau A.G. drezdai német cégnek egy
darab személyszillité luxus yacht megépitésére.

2. A hajé és paratlan életitja
A Germanischer Lloyd német hajéosztilyozé intézet

Dr. Domony Méric 1921-1934-ig mir MFTR vezérigazgatd,
1944-ben a nyilasok kivégezték.

222

eldirdsai szerint elkésziilt hajét Drezddbll részegysé-
genként szillitottdk a Duna-menti Deggendorfba, ahol
sor Keriilt a teljes Osszeépitésére. Erdekességként em-
litem meg, hogy a németeknek akkor sem okozott gon-
dot hajok vagy azok részegységeinek koziton val6
széllitdsa mivel 1942-ben és 1943-ban mair komplett
tengeralattjdrokat széllitottak Kielbdl Linzbe a Deuts-
che Reichsbahn kiilonleges orszdgiti vontatéival, s a
Dunédn hajéval vontattidk tovibb a Fekete-tengerig.

A Deggendorfban sszeépitett hajé elészor a ZSO-
FIA Fé6herczegnd nevet kapta, majd roévid id6n beliil
— eddig ismeretlen ok miatt — kapta meg a ZSOFIA
Herczegnd nevet.

A Vasiti - és Hajézdsi FéfeligyelGség, valamint a
MFTR részérdl 1914. jalius 8-4n tortént a hivatalos
itvétel 6 Ords proba menettel és meriilés felvétellel.
Az atvételi jegyz6konyv szerint ”...a kotlevél 1200 m-
es meriilést irt el§...” ezzel szemben 37 mm-es tdllé-
pés tortént, amiért a gyart6 1200.- Korona, a 3 hetes
késedelmes szallitisért pedig 2.191,50 Korona kotbért
fizetett birsdgul. Ezen kivill a jegyzdkonyv 52 pontban
sorolt fel hibas teljesitést, azonban nem voltak ezek
jelentds hibdk, pl. a vizcsap csopog” és hasonlék.

A haj6 fobb adatai a kovetkez6k voltak:

hossza a fiiggélyek kozott 64,00 m

legnagyobb hossz 67,00 m
sz€lesség a fobordan 8,00 m

legnagyobb szélesség 14,80 m

oldal magassig 2,20 m
legnagyobb meriilés

(350 utassal és 30 t szénnel) - 1,237 m

hirom hengeres compound (triplex) 800 LE

gépteljesitménye.

A tervez8k munkdjuk sordn a XVI. szdzad haj6épi-
tésének stiluselemeit haszndltdk fel, gy a hajétest ele-
géns Kiils§ vonalvezetését a haj6fs (a Gallion) hosszan
eldre nyil6 kialakitisa, faragott diszitése foglalta egybe
és adta meg a yacht jelleget. A beltér kialakitdsa dgy-
szintén ilyen szempontok szerint tort€nt és ennek meg-
felelden az épités sordn felhaszndlt anyagok — maha-
goni, cseresznye és szilfa, réz, gyongyhdz, metszett és
csiszolt iivegek — faragott diszitések, intarzidk révén
barokk bitorzattal az elmilt szdzadok hajobelsd han-
gulatat idézték.

Elkészliite utdn hosszi évekig csak ez az egy ilyen
luxus Kkiviteli személyhaj6 jarta a Dundt, de Eurépa
egyéb belvizein sem volt hasonl6.

A haj6 fardn 1év6 NGi Szalon aranyozott keretezést
fehérre lakkozott falburkolata XVI. Lajos korabeli sti-
lusban késziilt, liala brokdt selyem bevonatd bitorzat-
tal. Mellette a Tarsalgé Szalon és két osszkomfortos
luxus lakosztily. A N&i Szalon falin VIII. Edward an-
gol trénorokos utazédsinak emlékére elhelyezett réztab-
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1. sz. abra. Emlékérem egy hajé utrél, 1914. augusztus 11-én,

la, még 1950-ben is lithaté volt. 33 személy elhelye-
zésére utas kabinok alltak rendelkezésre.

A hajé elején 40 személyes étterem, amelynek Ki-
szolgéldsat a konyhdval egyiitt a Nemzetkozi Hdl6kocsi
Térsasdg (Wagons Lit,s) szakdcsai és pincérei végezték
1949-ig, a hajé felszereléséhez tartozé és mindenkori
alkalomnak megfelel§ kiilonlegesen szép étkészlettel.
Ugyanezt 1949-t61 az UTASELLATO V. végezte.

A hajé hivatalos édtvétele ugyan — amint kordbban
volt réla sz6 — 1914. jilius 8-an tortént meg de va-
16jdban mér egy hoénappal koribban iizemképes élla-
potban volt, s kivételnek tekinthetd dontés alapjan at-
vétele el6tt, 111, Lajos bajor kirdllyal jinius 16-4n tette
meg els6 utjt, aki egyébként az akkori Magyar Ha-
jozési Egyesiiletnek is tiszteletbeli tagja volt. A kirdly
ez alkalommal az djonnan alapitott Bayerische Lloyd
(a BL) hajozisi tirsasdg elsG hajGjdnak vizrebocséjtasat
tekintette meg Regensburgban.

Ezek utin a ZSOFIA Herczegné haza jott. 1914.
november-december hénapokban mér Ujvidéken volt,
mint a szerbiai harctér haditudésité és sajtétudosito
kozpontja. Jend foherceg — a szerbiai harcok vezényls
tdbornokdnak - kamardja 1915. januédr 30-t61 bérelte ki
a hajo6t f6hadiszdllds céljira. A bérleti szerz6dés 6. §-a
szerint: ”A MFTR kotelezi magit, hogy a bérletet bi-
zalmasnak fogja kezelni, kiilonosen pedig, hogy azt
sajté atjan nem fogja nyilvdnossigra hozni.”

A hébortis viszonyokra tekintettel — érthetSen — a
szerz6dés sem idStartamr6l, sem Gtvonalrél nem ren-
delkezett. Az 1. vilighdbori sordn a ZSOFIA Herczeg-
nd is katonai - de kivételes - feladatokat latott el, s
nem tartozott a szabadkai 4. sz. Téibori Szillitis Ve-
zet6ség dllomdnydba, mint a tobbi MFTR hajé. Kdroly
foherceg és Zita fbhercegnd (egy évvel késébb mint
IV. Kdroly kirdly és Zita kirdlyné) 1915. augusztus
11-én utazik rajta BécsbGl Budapestre, amelynek em-
1ékét a Kozlekedési Miizeumban taldlhaté diszes kivi-
teldl alkalmi érem Orizte meg, (I. sz. dbra). 1916. au-
gusztusaban viszont méar a bulgdriai Russzén szintén
fohadiszéallasként August von Mackensennek — a balka-
ni harcok német vezénylS tibornokdnak — allt rendel-
kezésére. Mackensen hisz évvel késGbb — 1936. majus
15-én - még egyszer vendége a hajénak amikor Pas-
saubdl budapesti litogatisara utazott.

Az els6 vildgégés egyik ziré tételeként II. Vilmos
német csdszdr utazott még rajta 1917. szemptember
17-én a bulgdriai Csernavoddra Ferdinind bulgir car-
hoz. A hajén fogadta a cért és ott folytak a tirgyaldsok
is.

A proletir diktatira alatt - 1919-ben - rovid iddre
KOCSAG lett a neve, 1920-ban viszont megkapta a
sokdig kozismert ZSOFIA nevet. A gydztes hatalmak
Walker Hines amerikai diplomatinak adtik feladatul a
vesztesen dunai haj6parkjinak felosztisit. Walker Hi-
nes 1920-1921-ben a ZSOFIA-val jérja tijékoz6dé it-
jait a Dundn és a trianoni békeszerz8dés alapjan 1921.
augusztusiban hozza megfellebezhetetlen dontését a
hajok jovétételi szétosztdsarél. Ugyanakkor ajanldsokat
tett a dunai hajézds gazdasidgosabba tételére is.

A hébori utdni - kozel masfél évtizedig tart6 élta-
ldnos gazdasigi krizisben a MFTR-nél sem kinélkozott
sok lehetdség a mélypontbdl vald kijutdsra. fgy — t6b-
bek kozott — 1929-ben, mint “nem jovedelmezd beru-
hdzas” felmeriilt a ZSOFIA eladdsa is. Nem Kkeriilt rd
sor. 1932-t61 a MFTR mint budapesti sétahajét jaratta,
ugyanakkor az ezt kovetd évek novekvd idegenforgal-
ma lehetdvé tett bérleti alapon hosszabb, pl. Budapest-
Bécs kozotti jaratokat. Sétahajoként, ”...Az el6keld pes-
ti kozonség kedvenc taldlkozé helye lett...”, amint azt
egy korabeli rekldm ismertette. Sétahajé jaratdra tekin-
tettel a kordbbi 350 személyes utasbefogadé képességét
kiterjesztették 800 személyre.

Az 1930-as években vendégei voltak még a hajonak
August von Mannerheim finn tdbornok, Boris bulgdr
kirdly, 1II. Viktor Emdnuel olasz kirdly, Erich Raeder
német vezértengernagy, hogy csak a nevesebbeket em-
litsem. Ilyen alkalmakkor Horthy Miklds kormanyzé
mellett, vagy O nélkiile a személyi diszszolgilatot Za-
lay-Scoltz Andor szarnysegéd, folyamdr f6kapitany latta
el.

1938-ban a vildgpolitika horizontjdn mdr baljos
fényjelek villannak, Budapesten mégis megrendezték a
XXXIV. Eucharisztikus Vildgkongresszus, I. Istvdn
magyar kirdly 900. évforduléjan. A rendezvény sike-
réhez jelentds pénziigyi és szolgaltatasi timogatassal
jdrultak hozzd a kozlekedési villalatok is, Ggy mint a
MAV, MFTR, BESZKART, stb. A katohkus egyhdz e
nagyszabasu liturgikus megmozduldsianak négy f6 hely-
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2. sz. dbra. A ZSOFIA személyhajé a XXXIV. Eucharisztikus
Vilagkongresszuson, 1938-ban

szine volt, éspedig a Hosok-tere, a Vir, a dunai haj6-
kormenet és a Bazilika. A vildig minden tdjirél osz-
szesereglett valldsi, felekezeti, politikai, polgdri és ka-
tonai meghivottak, elkeldségek méjus 26-an este vett-
tek részt a dunai hajokormeneten, amelynek Osszetétele
hat személyhajobél €s folyamdrségi kisérd hajokbol
allt. Misodikként a ZSOFIA volt besorolva fedélzetén
a hazai és kiilfoldi polgéri és katonai elSkeldségekkel
(2. sz. dbra). Ott volt Jozsef foherceg, Auguszta féher-
cegnd, Zsdfia f6hercegnd és Kdllay Miklos a késdbbi
miniszterelnok. A katonai elSkelségek kozott — aki
mai megitéléssel lehet figyelemre mélt6 — ott volt Iso-
roku Yamamoto japdn admirdlis, kinek neve Eur6pi-
ban akkor alig ismert azon kiviil, hogy tagja volt az
Eucharisztikus Kongresszusok Allando Bizottsdganak.
Személye hirom évvel késdbb — 1941. december 7-én
— mint Pearl Harbor nagy gydztese, alig valamivel ké-
s6bb — 1942-ben pedig Midway még nagyobb veszte-
seként valt ismertté. Magédnyos repiil6gépét vele és ve-
zérkardval egyiitt az amerikaiak 1943-ban a Csendes-
6cedn felett 16tték le.

Horthy Miklés korminyz6 1938. augusztus 27-én
t6bb napos németorszégi 1itogatésardl kiséretével a Tu-
rin kiilon vonaton Linzbe érkezett, ahol a ZSOFIA
vérta és utjit Budapestig azon folytatta.

Egykori leirds szerint a kormdnyzo6i lobogéval és
horogkeresztes lobog6val, valamint a szinpompas ABC
lobogékkal diszitett hajé dtja “val6sdgos diadalmenet”
volt. Persenbeurg vardbol — IV. Kiroly sziil6helyérdl
— mozsarigyik diszlovései koszontotték a vér alatt el-
haladé haj6t. Horthy Miklds egyébként budapesti — f6-
leg haj6zdsi vonatkozésti — események (hajok vizrebo-
csdjtdsa, névadisa, stb.) sordn gyakran vette igénybe a
ZSOFIA-t,

Néhdny héttel késGbb, 1938. oktéber 9-én a Kdnya
Kdlmdn killigyminiszter és grof Teleki Pl kultuszmi-
niszter 4ltal vezetett kiildottség utazott rajta Komdrom-
ba a szlovdkokkal torténd targyaldsokra a Felvidék visz-
szacsatolasar6l. Ugyanez tortént 1940. augusztus 14-én,
amikor a magyar kiiligyi delegdciéval indult a hajé a

romdniai Turnu Severinbe Eszak-Erdély visszacsatoldsa
iigyében.

1944. jilius 2-dn délelstt 620 amerikai rcpulogep
rendkiviil heves légitdimadast intézett Budapest és mds
magyar virosok ellen. A ZSOFIA akkor a budai olda-
lon a Linchid felett a part mellett horgonyzott és a
haj6 mell€ hullott, a vizben felrobbant bomba a fenék-
lemezen €s a hajétest merevit§ szdgvasain okozott sé-
rillést, melynek kovetkeztében a hajé iizemképtelenné
vélt. Az események tovibbi menetét ismerve a buda-
pesti sétahajonak egyébként sem volt mar sok tenni-
valéja.

A Kkiiiritési parancs értelmében 1944. december 11-
én a magyar hajék zome osztrdk Duna-szakaszon tar-
tézkodott, illetve ttban volt oda. A BAROSS dizel-
elektromos vontaté e napon indult el az uzemkepte]en
ZSOFIA-t is vontatva Ausztria felé. 1945. janudr 18-dn
Oroszvidron vesztegelve vérja a tovabb vontatasat. Koz-
ben a hajéra polgari €s katonai menekiiltek szalltak be,
a Folyamerdk IV. folyamzar-zdszl6alj parancsnoksiga
egy tehenet is elhelyezett a hajon a menekiilt gyerekek
tejjel vald elldtdsa céljabol. A szlovik ANDREJ HLIN-
KA vontaté vontatminysban a ZSOFIA 1945. januir
30-4n hagyta el az orszdgot, majd a habori és a ha-
difogsag viszontagsdgait maga mogott hagyva csak két
év milva. 1946. végén tért vissza Magyarorszagra

Az 1tkozi veszteglések miatt a ZSOFIA immiér
iizemképesen, sajat géperdvel - mert ttkozben megja-
vitottdk a hajétestet is - hirom hénap milva, méjus
5-én érkezett Linz térségébe, ahol egyébként méar tébb
széz magyar hajé vesztegelt. Mdjus 5-én megérkeztek
az elére nyomul6 amerikai csapatok €s valamennyi ma-
gyar hajé - haboris helyzetiiket jelezve - fehér lobogét
vont fel. Az amerikaiak a hajokat hadizsdkmdnynak,
személyzetiiket hadifogolynak minGsitették, s a tovéab-
biakban a személyzeti, miiszaki és forgalmi feladatok
irdnyitdsat az amerikai katonai szervezet (az Inland
Waterways Division Danube Branch) parancsnoksiga
vette 4t.

Az amerikai és magyar kormény kozott 1946. jini-



314

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

3. sz. 4bra, Budapest egyik szimbéluma a ZSOFIA sétahajo,
1948-ban

usdban lctrejott egyezmény alapjdn a magyar hajok az
év végén megkezdhették a hazatérést, de a ZSOFIA
nem johetett. Ugyanis a linzi Landesgericht (Tartom4-
nyi Birésdg) 1946. decemberr 9-€n kelt végzése szerint
a MFTR-nek a Rotschild-bankhdz és a holland Ams-
tel-bank felé jelentSs kiegyenlitetlen tartozdsa volt, s
ennek fejében a birdsig a ZSOFIA-t t6bb magyar ha-
joval egyiitt lefoglaltnak nyilvénitotta. Ezzel mit sem
térddve, a hajék még azon éjszaka felszedték a hor-
gonyt és szabilyszerien “megszoktek” Linzbdl. De-
cember 15-én megérkeztek Budapestre.

Kezdetét vette az életit - mar kordntsem olyan lat-
vényos - utolsé évtizede.

A ZSOFIA-nak volt egy vendégkonyve. Errdl a
vendégkonyrél méar 1937-ben (!) igy irt egy MFTR
kiadvany:

”_..A hajé vendégkonyve, amelybe uralkoddk, ural-
kodéhazak tagjai, hires dllamférfiak, nagy hadvezérek,
az irodalom és miivészet kimagaslé alakjai neviiket be-
irtdk, rendkiviili értékii és nagy torténelmi becsti au-
togramm gytijteményt képez....”

Hol lehet most ez a vendégkonyv?

Egyes vélemények szerint kiilf6ldon kozgy(ijtemény-
ben, mis vélemények szerint itthon magéingyfjtemény-
ben. Bs VIII. Edward réz emlék tdbl4ja? Ertelme mar
nincs, ezért nem sorolom tovdbb a kérdéseket.

A Duna Bizottsdg jubielumi bélyegsorozatin - taldn
utoljara de 1981-ben ijra feltint a hajé elegins port-
réja és ismét ZSOFIA névvel, (4. sz. dbra).

3. Epilogus

Mirél szitkséges még szt ejtenem?
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4, sz. dbra: A ZSOFIA személyhajé Duna Bizottsig bélyeg so-
rozatan, 1981-ben

Arr6l, ami az eddig leirtak tilkrében semmiképpen
nem Kkeriilhetd ki. Ma mér nem lényeges, hogy az
1965-ben felvett dllapot és selejtezési jegyzOkonyv mi-
lyen indoklast tartalmazott a hajé selejtezését illetGen.
Erdekes viszont annyiban, hogy még 1965-ben is volt
olyan szakvélemény, mely szerint a haj6 acél szerke-
zete ot évtized elmiltdval is olyan allapotban volt -
egybe hangzéan azzal - amint Dr. Domony Moric is-
mertette 1913-ban, azaz: "megfelelden szilird”. Az pe-
dig kiilonosen nem lényeges, hogy a Kohdszati Alap-
anyagellaté Villalat jhulladék vas” cimen hany fillért
vagy forintot fizetett kilogrammonként a haj6ért. Ova-
tosan ugyan de elhangoztak tiltakoz6 szavak, levélbe
foglalt irdsok javasoltik hajé-mizeumként valé tovabbi
felhaszndldsat. Hidbaval6, eredménytelen torekvések
voltak. Végiil is évszdzadunk magyar torténelmének,
ezenbeliil kozlekedés torténetiinknek — ha nem is
meghatdroz6 - egyik értékes darabja indult el 1966-ban
a dunatijvirosi kohdk felé.
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Europa elsoként villamositott hegyi vasutja
a mariazelli vasuat
DR. UNYI BELA

1. Torténeti elozmények

Mair 1858-ban, amikor megindult Bécs és Nyugat-
Ausztria kozt a vasiti forgalom, felmeriilt a gondolat,
hogy Sankt Poltenbdl kiindulélag Mariazellig, Kozép-
Eurépa leglatogatottabb kegyhelyéig egy szdrnyvonalat
létesitsenek. A nagyhirfi bucstijaré hely — a tartoményi
févarosok kivételével — egyike volt akkoriban Ausztria
legforgalmasabb helységének. Evente kozel 100 ezer
zardndok kereste fel. vonzaskorlete: 480 km”, mintegy
25 ezer lakossal.

A milt szdzad 80-as éveinek végén el is késziilt
egy Sankt Pélten-Mariazell - Kapfenberg — Bruck an
der Mur kozti vasiitvonal édltaldnos terve. A Keleti Al-
pokon 4tvezetd normél vastit megvaldsitisa rendkiviil
nagy munka- és koltségraforditisok ardn litszott lehet-
ségesnek. Ezért tigy hatiroztak, hogy a domborzati vi-
szonyok miatt is — egy, a terephez jobban simul6, 760
mm nyomtivolsigli egyviginyd, vashtat épitenek és
azt is csak Sankt Polten-Mariazell-Gusswerk kozott. A
tervezett nyomvonalat az Otschberrg es Diirrenstein, il-
letve a Schneeberg és Rax hegységei kozotti négy viz-
folyds (Traisen, Pielach, Erlauf és Salza) vélgyeiben,
hdrom vizvilasztot 4tszelve tiiztek ki. A vonal tovéabbi,
Bruck a.d. Murig tervezett részének a megépitésérdl
lemondtak. A kezdetben 84 km hossisigira terezett
vasitat jo fél évszdzaddal, a Semmering Vasit - a
Ghega 4ltal 1étesitett els6 eurGpai hegyi vasit - meg-
nyitdsa utdn, mint a méasodik alpesi vasitat val6sitottik
meg.

2. A vonal épitése

Az 1986. november 21-én végzett els6 kapavagis-
sal, Kirchberg feldl indulva és Pielach vélgyében Sankt
Poltenig haladva épitették meg és 1898. jilius 4-én
adtdk at ezt az elsd, még dombvidéki jellegii vonalrészt
a kozforgalomnak, melyen a legnagyobb emelkedd 15
ezrelék, a legkisebb fvsugir pedig 90 m. Még az épit-
kezés kozben elkészitett€k a Mariazell - Gusswerk koz-
ti tovdbbi vonalszakasz terveit (1. dbra)

Anyagi természetli nehézségek miatt csak 1904-ben
folytatédott a vastitvonal tovdbbi épitése. Kozben el-
késziilt a tervezett teljes vastt technikai centrumaként
Sankt Polten Alpenbahnhof dllomds, mintegy 2 km-re
a személyforgalomban f6vonali csatlakozdst biztosité
Sankt Polten f6pédlyaudvartél, a mariazelli vasit kez-
dGpontjatol.

Sankt Polten Alpenbanhof dllomdsnak nyiltvonali le-
dgazissal, vontaté vaginyszerii kapcsolata van a Bécs-
linzi févonallal és itt vannak keskeny viginyi vasiit
vontatdsi, mithelyi és egyéb mfiszaki berendezései.

KREMS a. d. Donau

LINZ

9 Kirchberg /¢
@ Schwerbach
Loich

Otscher
(1893 m)

Gusswerk

1. abra: A Sankt Polten - Mariazell - Gusswerk kozti, elso-
ként villamositott keskeny nyomtivoldsgii vasitvonal

Sankt Polten €s Sankt Pélten Alpenbahnhof dlloma-
sok kozott két alagit van.

A Kirchberg és Laubenbachmiihle kozti mdsodik
épitési szakasz részben mar hegyvidéki jellegi, mig
Kirchberg csak 98,5 m-rel van a kezdSpontot képezd
Sankt Polten szintje felett, Laubenbachmiihle mir 266
m-rel van feljebbb (2. dbra)

E miésodik szakasz végén mdr 27 ezrelék az emel-
kedés mértéke és mar 80 m a legkisebb ivsugir. La-
ubenbachmiihle elStt két kozepes és egy kisebb alagiit
is mutatja e vonalrész hegyi-vasit jellegét.

A midsodik épitési szakaszt 1905. augusztus S5-én
adtdk it az iizemeltetésre.

A harmadik épitési szakaszt: a Laubenbachmiihle —
Mariazell kozti kimondottan hegyi pélyarészt 1906. de-
cember 27-én adtik 4t — egyeldre csak — a teherfor-
galom részére, mig a személyszdllitds megnyitdsara
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1907. mdjus 2-4n nyilt lehetdség. A Mariazell — Guss-
werk kozti utolsé pélyarész 1907. jilius 15-re késziilt
el. Ezzel a teljes vonal hossza 92 km lett.

Mint a 2. dbrdn 1év8 hossz-szelvénybdl is kitiinik,
a harmadik épitési szakaszon mir rohamosan emelke-
dik a pilya és a Gosingnél 1év6 2369,5 m hosszi
alagiitndl éri el legmagasabb pontjit 891,6 m-t.

A Pielach és az Erlauf vélgyek kozti vizvilaszt6t
egy csodédlatosan szép vonalkifejtésen dthaladva érik el
a vonatok (3. dbra) Laufenbachmiihle utin a vasitvo-
nal — a Pielach felé sieté — Mitterbach patak volgyében
halad tovébb az alkalmazhat6 legnagyobb emelkedés-
ben a vizfolyds két oldaldn kapaszkova, 180 fokos ka-
nyarulattal, majd két Gjabb hasonlé mértékil fvvel éri
el Winterbach 4llomast. Kozben négy kisebb alagiit is
van €s hiarom kozepes nyildsd, mély volgyeket dthidal6
viaduktot csod4lhat meg a vonatbdl kitekint§ utas, aki
visszafelé nézve tobb izben is lithatja még a mér el-
hagyott pilyarészeket....

Winterbach utén is folytatédik az élessugari ivek-
ben bgvelkeds vonal kifejtése. Ujabb hdrom nagyobb
volgyhid és két kisebb alagit érintése utin éri el a

3. dbra: A mariazelli vasit kozépso palyarésze

vonal legmagasabb pontjit, a mar emlitett Gosing alag-
titban.

A Gosing alagiit Ausztria hatodik legnagyobb alag-
dtja. A két végén 1évd kisebb ivek kivételével csaknem
2 km hosszisdgban egyenes irdnyi.

A harmadik épitési szakaszon 16, a teljes vonalon
osszesen 21 alagit van. Ezek Osszhossza 4574,11 m,
tehat a vonal t6bb mint 5 %-a alagitban van. A Go-
sing alaglit utin a legnagyobb alagit 375 m, mig a
legkisebb 30 m hossziisigi.

A Gosing utdni, Mariazellig terjedd mintegy 20 km
hosszti, az Erlauf foly6, valamint a mellékvizfolydsai
volgyeiben épitett palyarész mar 800 m koriili magas-
sdgban marad, de kozben 9 alagiit és ugyanannyi vi-
adukt teszi vdltozatossd az utazdst (4. dbra), A Gosing
utdni jelentds kirdndul6hely: Annaberg 798 m, mig
Mariazell 849 m tengerszint felettti magassigban van.
Egyébként ez a rendkiviil véltozatos és elbiivélden
sz€p vonalrész van legkozelebb a vidék legmagasabb
hegycsiicsihoz, az 1893 m magas Otscherhez.
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4, idbra: A mariazelli vasit felso palyarésze

3. Hidak, viaduktok

A vasitat 6vezd csodédlatos tajakon kivill az utazds
legszebb részei a vonal hidjai és viaduktjai. Osszesen
75 ilyen miitargy van a pélyiba beépitve. Ezek részben
ac€lszerkezetliek, részben boltozatosak. 15 olyan 4thi-
dalé szerkezet van a vonalon, amelyek nyilisa 24 m,
vagy anndl nagyobb. Az acélszerkezetiiek koziil az Er-
laufklause melleti 101 m nyildsd, 3 boltives és 37 m
mély volgyet dthidalé Klausgraben viadukt a legna-
gyobb (5. dbra) Erdekes, hogy a latvinyos viaduktok
legtobbje ivben van.

4. Jarmiivek

A vasit megnyitdsa utdn természetesen goéziizemii
vontatisrél lehetett csak sz6. Azonban — mint arrdl a
kovetkez6kben részletesen is sz6lunk — néhdny év mul-
tdn attértek a villamos vontatésra.

Jelenleg 15 dib C’C’ tengelyelredezésii (hat tenge-
lyes), 49 tonna tomeg(, 420 kW (570 LE) teljesitmé-
nyt, 10,9 m hosszi villamos mozdony litja el a von-
tatdsi sziikségleteket. Ezeket még a vonal villa-
mositdsdnak megkezdése idején, 1909-1914. kozt gyar-
tottdk. 1959-ben megkezdék a mozdonyok atépitését,
korszerriisitését, amelyeket a linzi mozdonygyir, ill. (Si-
emens-Schuckert cég hajtott végre. Meg kell emliteni,

S. dbra: A Klausgraben viadukt
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6. dbra: Normal-nyomtivolsgii teherkocsi szillitisa keskeny
nyomtivolsigi alatétkocsival

hogy két, a vasit legelsd idGszakidb6l szdrmazd, hasz-
nilhaté éllapotban 1év6 gbzmozdony tartalékként és
nosztalgiajiratok céljaira, ma is az iizem rendelkezésé-
re dll. A villamos mozdonyok engedélyezett legna-
gyobb sebessége 50, az iizemi sebessége pedig 45
km/h. Sorozatjeliik: L 1099.

A személyszallité kocsik kizdrélag négytengelyiiek
€s jelent6s hanyaduk még a vasit legels6 idGszakabol
szdrmazik. A mozdonyokhoz hasonléan, a kocsikat is
az 50-es években étépitették, korszerfisitették. A fava-
zas kocsiszekrényeket vasvizasokkal cserélték fel és a
kocsik belsd részeit is korszerfisitették.

Erdekes, hogy a vasiit 1. osztilyd személykocsikat
is kozlekedtet. 5 darab 1/2. osztilyd kocsi van ez id6
szerint forgalomban. 2. osztilyd kocsikbél 57 darabbal
rendelkeznek. Szolgdlati és csomagszallité részekkel is
kialakitott kocsikon kiviil biifé- és étkezs-, valamint
posta- és kerékpérszallité kocsik is részei a jarmiipark-
nak. A kocsik egy része WESTABO rendszerii fiitd-
berendezéssel van elldtva.

A teherforgalmat 8 tonna tengelyterhelésti teherko-
csikkal és a vonal als6, mintegy 35 km hosszl, Sankt
Polten Alpenbahnhof és Loch koézti részén — normal
nyomtivolsdgli kocsik széllitisit is lehetévé tevvs —
kiilénleges (természeten szintén keskeny nyomtivolsa-
gh) szillité jarmivek felhasznéildsdval bonyolitjak le.

A Sankt Polten Alpenbahnhof és Loch dllomés kozti
vonalrészen nincs alagit, igy 1909. és 1987. kozt.

“Rollbock” (gordiil§ bakk) nevii, 1ényegében egy-
egy nagyon alacsony, a keskeny nyomtavolsigi vaga-
nyon gordiild két bakk, mint gordiild aldtétek felhasz-
nilésival lehetséges volt egy kéttengelyli normaél-
nyomtivolsdgl viginy sinszdlai kozé beépitett keskeny
viginy lesiillyesztett részén helyezték el és foléjiik
“hiztik” be a széllitand6 normél-nyomtivolsigi teher-
kocsit. 1987. jilius 8. 6ta a bakkok helyett négyten-
gely(i alacsony, lapos kocsikat haszndlnak, amelynek a
rakodé-feliiletén egy normédl nyomtdvolsdgi vaginyme-
Z6 van és erre “huzzdk” rd a nagyvasiti teherkocsit.
Ez az aldtétkocsi a 6. dbrdn lithato.

Ennek az aldtétkocsinak a haszndlata is lehet6vé te-
szi, hogy Sankt Polten Alpenbanhof &llomdson a f6-
vasiti kocsik tartalmit ne kelljen dtrakni a keskeny-
nyomtivolsigi kocsikba.

7. dbra: Josef Fogowitz 1856 - 1940,

Y #50)
8. abra: Eduard Engelmann 1860 - 1944,

5. A vasutvonal villamositasa

A vasit teljesitményének rohamos emelkedése ko-
vetkeztében mdr két évvel a vasitépités befejezése
utin, 1909-ben megindultak a vonal villamositdsinak
az el6munkalatai. A sziikséges villamos energiit az
épitS tarsasdg sajat tulajdondban 1évs, a vasit menti,
Wienerbruck-i vizi erémfive szolgiltatta és adja ma is.
(Tehdt nem az osztrdk dllami hédl6zat.)

Az Erlauf foly6 altal tiplalt két tirolomedence, me-
lyek koziil a nagyobbiknak (a Stierwaschboden-nek) 2
milli6 kobméter a viztartalma, szolgiltatja a vizet a
turbinatelepnek.

Erthet§, hogy az elséként villamositott vonalrész
Wienerbruck és Laubenbachmiihle dllomédsok kozt va-
16sult meg. A vildgon elsGként alkalmazott egy fazist
véltakoz6 drammal (6500 V., 25 Hz) végrehajtott vil-
lamositds mar 1911. marcius 327-én lehet6vé tette, -
az emlitett vonalrészen — a rendkiviil nagy nehézsé-
gekkel kiiszkods gdéziizemi vontatds felhagydsat.
Ugyanezen év oktéber 7-én mér a teljes Sankt Polten-
Mariazell — Gusswerk kozti vonal villamositdsa elké-
sziilt.

A mariazelli vasit volt a vildg elsd villamositott
keskeny-nyomtivolsdgid vonala, és ugyanakkor az
Osszes osztrdk hegyi vasitat tekintve az elsG, teljes
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hossziisigdban villamositott vasttvonal a monarchid-
ban. Az Osztrdk Vasutak ugyan mér kordn, a vasutak
els§ id§szakaban foglalkoztak villamositdssal, igy
1883-ban a Déli Vasiit Mohling-Hinterbriihl kozott —
a vildgon elsSként — felsGvezetékes egyenirammal;
1904-ben pedig - Eur6pdban eldszor - viltakozé dram-
mal Innsbruck - Fulsmes kozott villamositott egy-egy
pélyarészt, de a teljes hosszdban villamositott els§ he-
gyi vasit: (érthetGen elszor ezeket villamositottdk a
vasitak) a mariazelli volt.

A Karawendelbahn (Innsbruck — Miinchen kozt) vil-
lamositdsa 1912. oktéberében késziilt el, az Arlberg
Vasiité 1920-ban kezd8dott el és 1925-ben fejezddott
be, a Brennerbahn osztrik vonalrészén 1928-ban ké-
sziilt el a villamositds, mig az olasz részen egy évvel
késdbb, 1929-ben, a Semmering Vasiiton pedig csak
1959-ben.

6. A vasitvonal tulajdonjoga
A vonal épitésének a kezdeményezje a Niederds-

terreichische Landtag, mint hatésig volt. A tulajdon-
képpeni épits, a Niederostereichischen Landesbahnen

mar kivitelezGként szerepelt. 1907-ben a Niederoster-
reichisch-Steirische Alpenbahn, 1922. janudrja 6ta az
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) lett Ausztria
egyetlen keskeny-nyomtavolsigli vasiitjdnak a tulajdo-
nosa. 1988. mdjus 28-dn besziintették a Mariazell-Gus-
serk vonalrészen a forgalmat.

7. A vasiutvonal épitésének a vezetdi

Nem lenne teljes az elsd villamositott keskenyvaga-
nyl vasit ismertetése, ha a vasit megval6sitdsdban ki-
emelkedd érdemeket szerzett két mémokrdl megfeled-
keznénk.

1904.t61 a bécsi Josef Fogowitz, 1906. okt6berétdl
pedig az ugyancsak bécsi Eduard Engelmann volt a
vasitépités vezetGje. Az utébbi egyben a Niederoster-
reishischen Landeseisenbahnamt vezet§je is volt. En-
gelmann-nak jelentSs szerepe volt a wienerbrucki vizi-
er6mi és a vonalvillamositis megvalésitdsa terén is.

Mariazell f6terén emlékmi hirdeti a két kival4 szak-
ember érdemdis tevékenységét,

(7. és 8. dbra)
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In Artikel werden die im Rahmen einer Konzessionsvergabe gefiihrten Wettbewerbsverhandlungen in Bezug auf
die Autobahnen M1 und M1S5, sowie die Trassenfithrung, die Hauptmerkmale und die Verbindungen dieser
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Der Autor beschreibt die Aktivititen des umweltfreundlichen 6ffentlichen Verkehrs in Budapest
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Der Autor stellt die neueste Form des kombinierten Giiterverkehrs, das auf Schienen und StraBen gleichermaBen
wirksame Transport-system ,,Road Trailer” (Trailer) vor und beschreibt die einschligigen Erfahrungen der
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Dr. Unyi, Béla: Die ersteelektrifizierte Bergbahn Europas, die Maria Zeller Bahn................ccoovevevevvvuveveeeennn.

Der Autor liefert Auskunft iiber den Bau der ersten elektrifizierten Schmalapurbahn Europas. Die Bergbahn
Sankt-Polten —Mariazell - GuBwerk war gleichfals die erste Bergbahn der Osterreichisch—Ungarischen Monarchie.
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L’artice presente es adjucations sur soumission de concession des autoroutes M1 et M15. I’ fait connaitre le trace
de ces autoroutes, es principaes données techniques de eur construction et eur connections avec e réseau routier
national.

Vimos Lers: Le transport pubique protégant ’environnement 4 Budapest...........ccocooicoiiiiiiiniiicnnnnnininiinnnns
L’auteur présente le systéme de transport des marchhandises e pus nouveau dns e domaine du trans-port ferroviaire
que dans celui du transport routier, le systeme RoadRailer et fait connaitre les experiences des Chemins de Fer
Aemande DB concernant ce systéme.

Ervin Marczis: La carriére et es énigmes d’un navire de grand JuXe ..o
L’auteur présente la carriére du bateau de transport pour voyageurs Zs6fia dans cet article.

Dr. Béla Unyi: Le chemin de fer de montagne électrifie le premier en Europe, le chemin de fer de Maria
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L’auteur donne un apercu sur la construction du chemin de fer de montagne 4 voie €troite eectrifi€ le prémier en
Europe. Le chemin de fer de montagne de Sankt Pdlten — Maria Zell — Gusswerk était le premier chemin de fer de
montagne de a Monarchie austro-hongroise 4 a fois.

SUMMARY

The Nationa Road Network Development Program and the deveopment of the Program of the Concession Motor-
Way and BridZe CONSIIUCHON v..cveveueeeuecscusscisesesessssasassssssstsssesstaesssssssnssessases st eied ot s4sss0atetasataesstsssasssssssasssasassnses e
The artice presents the competitive biddings concerning the construction of the motorwa'ys M1 and M_15 .The amqe
gives informations about the tracing and the main engineering data of the construction of those ines and their
connections with the national road network.

Vilmos Lers: Public transport taking care of the environment...........cccocoviensniniisenninne e S
The author presents the newest form of the combined goods transport, which is eq}mlly efficient in the' rail transport
and in the fielld of the road transport, the RoadRailer system and gives informations about the experiences gained
in this field by the DB.

Erwin Marczis: The course of life and the mysteries of a luXury sRip.....cc.coooiiiiicin s
The author presents the course of life of the lluxury ship Zs6fia. )

Dr. Bélla Unyi: The mountain railway electrified first in Europe, the railway of Maria Zell ...........cccccceuenneen.

The author gives informations about the construction of the narrow-gauge moun?ain railw§y e]ectr'ilﬁed ﬁr:t I:n
Europe. The mountain railway Sankt Polten — Maria Zell — Gusswerk was the first mountain  railway of the

Austro-Hungarian Monarchy at the same time.
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