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Az EGK"™ altal a kozlekedés teriiletén

elfogadott fogalmak hazai szabvanyositasa

DR. MAGYAR ISTVAN - DR. TOTH LAJOS

1. Az EGK kozlekedési fogalomrendszerének
helyzete

Az EGK egységes kozlekedéspolitika kidolgo-
zasét tiizte ki célul, el6segitve ezzel az integraciot a
kdzlekedési rendszerek teriiletén is. A kozos kozleke-
déspolitika alapvetd szempontjai kdzott szerepel a
szabvdnyok &sszehangoldsa, amely kiterjed a foga-
lomrendszerek egységes kialakitasara, az egyes
ff’galmak (altalanossa vald) tartalmi meghatarozéasa
revén,

Az 6sszehangolas (harmonizacié) mindazon md-
szaki és gazdasagi fogalmakra vonatkozik, amelyek
a kozlekedési rendszerek elemeihez és teljesitmé-
nyeihez tartoznak; azokrél informalnak. Ez elsédle-
ges fontossagh az egységes kialakitast halézatok,
Jarmivek és lizemeltetés megvalositasahoz, emellett
az egyes EGK tagorszagokban azonos jellegii lenne
(atervek szerint, fokozatosan) a szallitasi piac szaba-
Iyf)zésa is vagyis a vonatkoz6 adok tartalma és
mertéke, az {izemeltetSkkel szembeni kdvetelmények
rendszere (pl. a nemzetkdzi koziati fuvarozok, vagy
a taxi lizemeltetSk szamara).

. A kozlekedéssel 6sszefiiggd fogalomrendszerek
Osszehangolasara mar régebben is voltak kezde-
Menyezések és bizonyos eredmények sziilettek is
€zen a téren, még joval az EGK szorosabb integra-
C10janak kialakulasa elétt. Ezt jol titkrozte - korlata-

ival egyiitt - az ENSZ EGB eurdpai “kozlekedés-
statisztikai bulletinje”, amely az alapvetd adatokat
tartalmazta (évente) az eurdpai orszagok kozle-
kedésér6l. Ez a kiadvany voltaképpen arra épiilt, hogy
Nyugat-Europaban eléggé jol kozelitettek egymashoz
a kozlekedés-statisztikai informacios rendszerek az
alapvetd jarmtallomanyi, haldzati és teljesitményi
adattartalmakat tekintve. Az egyéb (kelet-eurdpai)
orszagok, amelyek nem vettek részt a nyugat-eurépai
integraciok egyikében sem, ersen hézagos adatszol-
galtatasukkal és eltérd adattartalmaikkal inkabb csak
“kiegészit6i” voltak az eurdpai kozlekedés-statisz-
tikai kiadvanyoknak.

soran, 1991 elején létrejott az eurdpai statisztikai
szervezet (EUROSTAT), az eurdpai kozlekedési
miniszterek konferenciaja (CEMT) és az ENSZ EGB
képvisel6ibdl a “Kozlekedés-statisztikai Titkarsagko-
zi Munkacsoport”. A Munkacsoport célkitlizése a
kozelekedés-statisztika nemzetkozi szintd Ssszefo-
gésa, lehetOség szerint szabvanyositdsa. Ehhez a
fogalmak harmonizacidja az elsd 1épés, amelyhez az
egyes kozlekedési agazatok nemzetkozi szerve-
zeteinek kozremiikodését is igénybe veszik (IRU,
UIC). A masodik 1épésben a kozlekedés-statisztikai
informéciok szerzésére szolgalo kérdGiveket szabva-
nyositanak EGK szinten, végiil egy kozlekedési
adatbazis tizembehelyezését tervezik, amelyet a

* Azanyag Ssszedllitasakor még ez a megnevezés volt hasznélatos, napjainkban mar az Eurdpai Uni6 (EU) valt altalanossa.
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harom emlitett, a Munkacsoportot alkot6 szervezet

miikddtetne. Ez az adatbazis egységes szamitogépes

adatfeldolgozast és elemzést tenne lehetévé.

Ezen 4tfogd kezdeményezés mellett jelentSs az
ENSZ EGB Belfoldi Szallitasi Osztalyanak az Euré-
pai Szallitasi Statisztikai Evkdnyv statisztikainak
egységesitésére irdnyuld térekvése. Ennek érdekében
az Osztaly kiilon kiadvanyban foglalta ssze az
iranymutatasul szolgalé fontosabb fogalom-
meghatarozasokat.

A két, egységes fogalomrendszer megalapozasat
szolgal6 kezdeményezés rendszerezését és tartalmat
tekintve eltér egymastol. Ezt nagy valdszinliséggel a
Jellegbeli eltérésekre vezethetjiik vissza: a “Kozle-
kedés-statisztikai Titkarsagkozi Munkacsoport” a
sziikebb, statisztikai célkit{izésen tilmenben, kozle-
kedéspolitikak és a kozlekedés altalanos szabalyozasa
(egységes szabvanyainak kialakitasa) érdekében joval
szélesebb korli fogalomrendszert épitett fel, ugyan
akkor az EGB Belf61di Szallitasi Osztalya egy altala-
nos hasznalat statisztikai kiadvany szempontjait
tartotta mértékadonak.

A Kozlekedeés-statisztikai Munkacsoport rendsze-
rezése (az egyes kozlekedési modokra azonosan) a
kovetkez6 fogalom csoportokat tartalmazza:

- infrastruktara (palyak adatai; beleértve a beruha-
zasi és a karbantartasi koltségeket is!);

- kozlekedési eszkozok (a jarmivek adatai);

- vallalatok gazdasagi teljesitményei és foglal-
koztatasi adatai (pénzforgalmi, bevétel, koltség és
eredmény adatokkal);

- forgalom mennyiségek és teljesitmények;

- szallitasi mennyiségek és teljesitmények;

- energiafelhasznalas;

- koOrnyezeti hatasok (beleértve az infrastruktira
foldtertilet foglalasat is);

- baleseti adatok;

- arak és piaci helyzet.

Az EGK kozlekedés-statisztikai munkacsoportja
avazolt tagolasi fogalomrendszert el6szor a vasutra
és a kozuti kozlekedésre (beleértve a varosi kozle-
kedést), majd 1993 elején a belvizi hajozasra és a
csovezetékes szallitasra is kidolgozta. A tengeri
hajozas és a légikozlekedés egyeldre még nem szere-
pel az EGK kozlekedési fogalomrendszerében.

A mar kidolgozott agazati fogalomrendszerek nem
teljesek: az utols6 harom fogalomcsoport (kérnyezeti
hatasok, baleseti adatok, arak és piaci helyzet) fogal-
mai a késdbbiekben keriilnek meghatérozasra.

Az EGB Belfoldi Szallitasi Osztalyanak adat-
rendszerezése a kovetkez6 fogalomcesoportokra tago-
lodik:

- Oszes szalitasi modokra érvényes meghatarozasok;

- azegyes szallitasi modokra érvényes informaciok,
a kovetkezd csoportositasban:

- halozatok adatai;

- Jjarmivek adatai;

- a foglalkoztatasra vonatkoz6 adatok;

- jarmiforgalom;
- szallitasi teljestmények (személy- és aruszallitas
bontasban).

Az Osztaly adatbazisanak felépitése a “hagyo-
ményos” kozlekedés-statisztikai rendszerekhez all
kozel. Jollehet ez nem jelenti azt, hogy pl. baleseti
adatokkal, vagy a Munkacsoport adatbazisara jellem-
z8 kornyezetszennyezési és gazdasagi adatokkal ne
lehetne kiegésziteni, azonban a gyakorlatban ez
utobbiak beépitése csak nagyobb tavlatban volna
valészintsithetd. Ha azonban a Munkacsoport adat-
bézisa altalanosan elfogadasra és alkalmazasra kertil,
akkor az EGB kozlekedés-statisztikai évkonyve is
koénnyen alkalmazkodhat ahhoz.

Részletesebben, az egyes adattartalmakra is kiter-
jed6en, a hazai kozlekedési infomacios rendszerrel
val6 6sszehangolas kérdéseinél targyaljuk az EGK-
ban kialakul6 informacids rendszert (3. pont).

2. A magyar kozlekedés informacios
rendszereinek helyzete

2.1. Az informdacios rendszerek fajtai és szerkezeti
sajatossagai

A kozlekedési tevékenységekel oszefiiggd infor-
maciods rendszerek tagozodasa:

- a Kozponti Statisztikai Hivatal altal elrendelt
adatgytijtések, ezen beliil:

- kozvetleniil az adott tevékenységi teriilettel kap-
csolatos, valamint

- egyéb gazdasagi terliletek szallitdsi, az adott
tevékenységekkel 6sszefliggd adatgyjtései (pl. a
kisiparosokra vonatkozé adatfelvételeken beliil a
szallitassal foglalkozokra iranyulé adatgyjtések;
valamint mas funkcionalis statisztikaban szerepld
adatok a kozlekedéssel kapcsolatosan);

-+ az igazgatasi statisztika részeként, egyes minisz-
tériumok és orszagos hataskori szervek altal
elrendelt/folytatott adatgyijtések:

- aKHVM iltal, a kozlekedési szervezetekre eldirt
adatszolgaltatasok;

- aVam- és Pénziigy6rség éltal, a nemzetkozi kozuti
forgalomra vonatkozdan gy(jtott aruszallitasi
adatok;

- a BM Adatfeldolgozé Hivatal éltal a forgalmi
rendszdmmal ellatott, polgari kozati gépjarm-
allomanyra vonatkozo adatok;

- kozlekedési vallalatok bels§ informécios rend-
szerei;

- szallitassal is foglalkozé gazdasdgi szervezetek
adatbézisai;

- esetenkénti, szakmai kutatassal kapcsolatos vizs-
galatok adatai.

Az egyes adatgy(ijtések csoportosithatok idobeli
gyakorisaguk szerint, ennek megfelelden lehet sz6
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havi, negyedéves és éves gyakorisagh adatgyijtések-
18], valamint nem rendszeres adatgytijtésekrél.

A r6vid attekintésbél kitlinik, hogy a kozlekedés
egészét atfogo, egységes koncepcié a KSH és a
KHVM adatbazisainél érvényesithet. A két informa-
ci6s rendszer kozott 1ényeges kiilonbség, hogy a KSH
atfogobb adatokat gytijt, mig a KHVM a kézlekedési
szervezetek vallalkozasi tevékenységérl részletes
beszamolokat kér, igen sok gazdasagi adattal. A KSH
adatgytijtéseit “A gazdasagi tevékenységek egységes
agazati osztalyozasi rendszere és a tevékenységek
tartalmi meghatarozsa” hatarozza meg, a KHVM
viszont véllalatfeliigyeleti, illet6leg szakmai feliigye-
leti szempontoknak megfeleléen 4llitja 6ssze adat-
felvételeit, kiilonds tekintettel a gazdalkod4sra.

A KSH a kozlekedési agazatok meghatarozasanal
altalaban a vasuti, kozti, kotottpalyas helyi, vizi és
légi kozlekedés bontast alkalmazza. Egyes esetekben
(pl. jogi személyiségi gazdasagi szervezetek szdma,
vagy munkatigyi adatok; beruhézasok) tovabbi részle-
tezést talalunk (p.o.: kozforgalmu és korlatozott
kozforgalma vastti kozlekedés; a koziti kdzleke-
désen beliil: tehergépjarmii kozlekedés, auté6-
buszkdzlekedés, taxikozlekedés; kozutak és hidak
lizemeltetése).

A KSH kozlekedés-statisztikai informacios rend-
szer tovabbfejlesztéseként (az 1991. évi “Gazda-
sdgstatisztikai Evkonyvet” és az 1992. évi kiadasn,
vonatkozé statisztikai nomenklatarat tekintve) érté-
kelhet§ a “pénziigyi adatok” fejezetben a sziikebb
dgazati bontas szerint a f6bb mérlegadatok és az
eredményelszamolas szerepeltetése, tovabba a kozle-
kedési agazati adatoknél az “50 és kevesebb {6t
foglalkoztaté kozlekedési szervezetek” teljesitmény-
adatainak szerepeltetése.

2.2. A tevékenység meghatarozaisok kérdései

A kozlekedési tevékenységek meghatarozasa tébb-
féleképpen torténhet, azok kozlekedési mod szerint
megoszlasat, targyat, technologiai fazisat, jellegét (az
utobbi is tobbféleképp értelmezhetd) tekintve. Szem-
pont lehet a “jelleg” meghatarozasanal a menet-
rendszeriiség, a helyi vagy tavolsagi szallitas (a
személyszallitasban), tovabba a belfdldi, kiviteli,
behozatali és tranzit forgalom; az lizemi és a fizet§
teljesitmény, illetéleg az dnkezelési szallitas és a
fuvarozashoz tartozé teljesitmény. Ugyancsak a
kézlekedési tevékenység “jellege” szerinti meg-
kiilonboztetés, ha kozforgalmt vagy korlatozott
kézforgalmi, illetéleg egyéni (nem kozforgalmit)
kozlekedésrl van szo.

A magyar kozlekedésben a tevékenységek meg-
hatrozasa a szakirodalomban tobb megkdozelitésben
szerepelt: késziilt (a 60-as években) “értelmezd
sz6tar”; elkésziiltek a vasiti és a kozati kozlekedésre
vonatkozo kézikényvek és egyetemi tankonyvek;

ezen elméleti munkak mellett, a KSH adatgyfij-
téseivel dsszefliggésben (Kozlekedési és Hirkozlési
Evkonyv) “karbantartott” forgalommeghatarozasok,
illetve adattartalom meghatarozasok jottek létre.

A jelenleg érvényes tevékenység meghataro-
zasokrol, amelyeket a KSH emlitett, 1992. évben
kiadott (1993-ra sz6106) statisztikai nomenklataraja
tartalmaz, elmondhat6, hogy azok jol lefedik az egyes
kozlekedési agazatok f6 tevékenységeit. A hianyos-
sagok a tevékenységek meglehetGsen szik értel-
mezésében és a részletezésben mutatkoznak, illetve
vélelmezhetSk.

Az vitathat6, hogy a tevékenységjegyzék, milyen
viszonyban van/lehet az adatbézissal, ugyanis a
tevékenységekkel 1ényegében az informacioszerzés
teriiletei hatarozédnak meg, az adatok még nem.
Ennek megfelelGen, nem kérhetjiik szamon a tevé-
kenység meghatarozasokban p.o. az értékbeni adatok
hianyat, jollehet a szallitasi tevékenységeknek az
értékben megjelenése nyilvanvald, de nem mint tevé-
kenység kezelhetd, hanem mint arra jellemzé adat.

A vasuti szallitast tekintve, a tevékenység megha-
tarozasok szabatosak, azonban sajnalatosan hianyzik
az “nkezelési szallitasok emlitése. Ennél is jelen-
tdsebb, hogy a statisztikai nomenklatira nem tartal-
mazza a (rakott és nem rakott) kozuti teherszallitd
jarmivek (kombinalt szallitas keretében torténd)
vasuti szallitasat. Ez egy egyre inkabb el6térbe keriil6
szallitasi mod mell6zését jelenti, amelynek nemzet-
gazdasagi és nemzetkozi jelentésége erésen novek-
szik.

Az még - a lakossagi szolgaltatasi jellegre hivatko-
zassal - elfogadhat6, hogy a “kozati gépjarmiivek
karbantartasa és javitasa” nem tartozik a kozle-
kedéshez, de az mar aligha, hogy a vasuti eratviteli
elemek és bels6égésii vasiti motor javitdsa miért nem
tartozik a “vasiti jarm{ijavitas és karbantartas”-hoz,
amikor oda tartozik a jarmtivek felujitasa is. Tovabba
egyszeriien hiba, hogy “vasiti jarm{ forgérésze”
javitasarol beszél a statisztikai tevékenység megje-
161és, mert nyilvanvald, hogy forgovazrol lehet sz6
helyesen és ennek javitasa is beletartozik a vasiti
jarmjavitasba és karbantartasba.

Nem jelenik meg a kozuti szallitasi tevékenységek
ko6zott a specializalt (gyorspostai rendszerti) csomag-
tovabbitds, mint sajatos szallitasi tevékenység.

Igen helyes, hogy a “szallitmanyozas”, mint 6nall6
tevékenység szerepel. Ez azonban felveti annak a
kérdését, hogy a “fuvarozék” és a “fuvarozas’ is
megjelenjenek statisztikai informaciés rendszerben,
hiszen ami ott “szallitas”-ként szerepel, az - az
aruszallitasban mindenképpen - ténylegesen fuvaro-
zas, legalabbis a “kozlekedési szervezetek” vonat-
kozasaban.

Az “egyéb szallitasi tevékenység-ben emlitettek
olyan tartalmat mutatnak, amelynek inkéabb az
“egyéb, szallitassal kapcsolatos tevékenységek”
megjeldlés felelne meg.
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A “raktarozés és tarolas”-nal hidnyzik a “kozrak-
tarozasi tevékenység’ emlitése.

A vizi szallitasnal a tengeri szallitasban hianyol-
haté a menetrendszeri és a nem menetrendszer(
haj6zas emlitése.

2.3. A gazdasagi valtozdsokkal osszefiiggo
nehézségek az informaciok beszerzésében és az
adattartalmak meghatdrozasaban

A tevékenység meghatarozasokhoz kapcsolodo
adatgytijtési korok és az egyes adattartalmak a mar
emlitett, pénziigyi adatokkal vald (jelentGs) bovii-
1ést6l és az 50 f6t meg nem haladé kozlekedési
szervezetekre vonatkozé adatoktdl eltekintve, nem
mutatnak jelentds valtozasokat, mar ami a béviilést
illeti. Emlitésre mélté még a kozuti tavolsagi sze-
mélyszallitasban a menetrend szerinti, a szerz6déses
és a kirandulé és kilonjarati forgalom teljesitmé-
nyeinek kiemelése, valamint a baleseti statisztikak
igen jelentGs részletezettsége. A “gazdasagi miiszaki
mutatok” kére nem véltozott.

A kedvezétlen valtozasok leginkabb azzal fligge-
nek Ossze, hogy a korabban megjelentetett, szaka-

azati statisztikai évkonyv (Kozlekedési és Hirkozlési
Evkonyv, illetve Kozlekedési, Posta és Tavkozlési
Evkonyv) egyel6re hianyzik, igy kézenfekvd, hogy
pl. az aruféleségenkénti aruszallitasi statisztikak és
mas hasonlé részletezettebb adatkozlések nehezen
illeszthetGk bele mas kiadvanyba, tehat a hiany nem
az informacios, hanem a kozlési rendszerben mutat-
kozik.

Attekintve a kozlekedési adatbazist, alapvetd
hianyossagként a személyszallitasban a magan-
személygépkocsira vonatkozo teljesitményadatok, az
aruszallitasban a nem kozlekedési szervezetek altal
végzett kdzati szallitasokra vonatkozo teljesitménya-
datok meghatarozasa emlithetd. Mindkét teljesit-
ményfajtat annak ndvekvd jelentOsége (a
teljesitményndvekedést tekintve) és a kozlekedési
munkamegosztas szempontjabol meghatarozoé jelen-
tosége kovetkeztében reprezentativ mintavételen
alapul6 vizsgalatokkal kellene feltarni. (Erre ko-
rabban, a maganszemélygépkocsi kozlekedésben sor
kertilt, tobb alkalommal.) Amennyiben ilyen vizs-
galatokra nincs, vagy csak kismértékben lehet méd,
tajékoztatasként alapul vehetd szakértSi becsléseket
kellene végeztetni, mert még ez is jobb, mint a
vonatkozo6 adatok nélkiilézése. Megemlitjiik, hogy
a nagyvallalati/kozépvallalati formaban miik6dad,
nem kozlekedési szervezetek kozati szallitasai szerve-
zetten és rendszeresen felmérhetk.

A magyar gazdasag atalakulasa a kevésbé anyag-
igényes tevékenységeket helyezi elGtérbe; ugyanak-
kor a lakossagi foglalkozasi szerkezet valtozésa (a
kis maganvallalkozasok elGtérbe keriilése révén) a
tarsadalom egyéni kozlekedési sziikségleteit néveli.

Ezek a tényezdk a maganfuvarozok és a nem kozle-
kedési szervezetek altal végzett aruszallitasokat és a
maganszemélygépkocsi forgalmat novelik. Tovabbi
sajatos, szallitasi munkamegosztasra is hato jelenség,
hogy a maganszemélygépkocsik egy része, amelyet
iparosok, ligynokdok, piacon arusitok, épitkezdk, stb.
hasznalnak, szallitast is végez, tobb-kevesebb rend-
szerességgel (még inkabb vonatkozik ez a mikrobu-
szokra). A személyszallitasi teljesitményekben egyre
novekszik az tizleti utak részaranya. Ezekrdl is
reprezentativ felvételekkel lehet informaciot szerezni.

A szallitasi statisztikdk szempontjabdl is egyre
jelentdsebbé valik a hirlap- és csomagszallitas. Mar
utaltunk ra, hogy az expresszaru jellegli csomag-
tovabbitasok (pl. TNT vagy DHL vallalatok) nem
tartoznak a kozlekedési tevékenységekhez, ezattal
felhivjuk a figyelmet arra, hogy az egyre gyarapodd
csomagkiild6 szolgalatokrol sem tud a kozlekedés-
statisztika. Hasonlo a helyzet a hirlapterjesztéssel,
amelynek mennyisége a szordlapok terjedésével
folyamatosan nd (direct mail).

A gazdasagban bekovetkezett valtozasok egyik
negativ jelensége a legalis, de be nem ismert tevé-
kenységet végz8 “sziirke” (és a “fekete”) gazdasag
jelentéségének novekedése, ami nyilvanvaldéan a
szallitasok terén is érezteti hatasat, amely dontGen a
kozati szallitasokban jelenik meg. Ennek statisztikai
feltarasara realis esély nincs, azonban a szakértéi
becsléseknél tekintetbe kell venni, hiszen a GDP 20
%-a korili produktum szallitasi vonzatarél van szo.

A kozlekedés-statisztikai adatgy(jtések végre-
hajtasat befolyasolo tényezdként kell emliteni a
vallalkozasok gyakori atalakulasat és felszamolasat
is. Ez a szambavételi egységek (adatszolgaltatok)
éves szint( adatainak meghatarozasat neheziti, esetleg
a szallitasi tevékenységiikr6l vald beszamolas egyes
esetekben valo elmaradasat is eredményezheti.

2.4. Az informacios rendszer fejlesztésére iranyulo
elgondolasok

A kozlekedési informacios rendszerek fejlesztéset

- a KSH vonatkozéasaban az EGK adatbazisaival
valé &sszehangolas (harmonizacid) és a hazai
kozlekedésfejlesztés koncepcidja, valamint az
allami szervek (kormanyzati szervek) informacios
rendszerének fejlesztése hatarozza meg;

- a KHVM-et tekintve ugyancsak a KSH-nal emli-
tettek a meghatarozoak, azonban itt els6 helyen a
kozlekedésfejlesztési, azutan a kormanyzati szer-
vekkel kapcsolatos és az EGK informaciés rend-
szerével Osszefiiggd szempont kdvetkezik. (A
sorrendek vitathatok, de a kozolt preferenciak
mindenképpen alapvetdek.); .

- a kozlekedési vallalatok informaciés rendszereit
a piaci kapcsolatok és a hatdsagi és kozpont
adatszolgaltatasok alakitjak (KHVM, KSH);
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- az egyéni kozlekedésben résztvevékkel kapcso-
latos adatgytijtések a KSH és az egyéb hatdsagok
(KHVM, BM, énkorményzat) el8irasaitdl fligge-
nek, illetSleg - a teljesitményeket tekintve - a KSH
rendszeres reprezentativ vizsgdlatai jelentik a
megoldast ezen informacidk biztositasara.

A KSH és a KHVM informacios rendszereinél
kdzhasznalatt (kozzétehetd) és bels, vezetsi/veze-
tési/dontéselSkészitési informéaciok szerinti csopor-
tositas is lehetséges.

Figyelemremélt6 a KHVM informaciés rend-
szerének fejlesztési elgondolasaiban az “autoném
szakmai rendszerek” tagozodasa. Legfontosab ezen
beliil a tényadatelldto rendszer, amely teljesitmény,
allomany, halozat, energia és gazdalkodasi alrend-
szert foglal magaba. Ez a felosztas - jollehet a baleseti
informaciokat és a piaci helyzetre vonatkozé infor-
maci6s alrendszert nem tartalamazza, illetSleg nem
emeli ki - kozel 4ll az EGK-ban a “Munkacsoport”
altal javasolt informéciés rendszer struktirahoz.

A KHVM-nek az az elgondolasa, hogy az EGK
orszagokban kialakitott elektronikus adatcsere (EDI)
magyarorszagi alkalmazasat szorgalmazza és a felté-
telek megteremtésében résztvesz, az egész kozle-
kedési informacidrendszer miikddésére igen kedvezd
hatssal lesz. Meggyorsithatja és b&vitheti a KSH
adatgy(ijtéseket is az EDI és ndvelheti az adat-
gyljtések kapcsolatrendszereit. Ezaltal lehetévé valik
a szdmbavételi egységek és a cimzett (az adatszol-
galtatok és a KSH) kozott a folyamatos/zavartalan
kommunikaci6, ami igen jelentSsen elsegitheti az
adattartalmaik egységes érvényesitését és az adatok
pontossaganak, megbizhatésaganak és naprakész-
ségének javitasat.

Az EGK kozlekedési adatbazissal valé harmo-
nizicid és a hazai sziikségletek valtozasihoz valé
alkalmazkodas a KSH szamara fejlesztési és egyez-
tetési munkak mellett igen jelent8s abban a tekin-
tetben is, hogy az eddigi hazai statisztikai adatokkal
val6 6sszevethet8séget is biztositani kell, a lehetdség
Szerint.

A vazolt kdzlekedési informécids rendszer fejlesz-
tési kérdések megoldasa szamos kiils8 tényez6tél
fligg. Egyfel§l az EGK egységes kozlekedési infor-
maicios rendszerének kialakitasatol és a hazai saja-
tossagoktél, az informacidtartalmakat tekintve, més-
fel6l a szervezés és a végrehajtas eszkoz- és egyéb
raforditasaitol, illetdleg a rendelkezésre 4ll6 forra-
soktdl. Ez utébbiak azokat a fejlesztéseket helyezik
eltérbe, amelyek raforditas igényessége kisebb. Ez
a tény nehézségeket okozhat a végrehajtas idébeli-
ségét tekintve, de egészében véve a megvalositast
nem veszélyezteti. Megitélésiink szerint az eréfor-
risok sz{ikdssége miatt a nem kozlekedési szerveze-
tek altal végzett aruszallitas és a maganszemély-
gépkocsik személyszallitasi teljesitményeinek
reprezentativ vizsgalati rendszerét nem lehet mell6z-
ni, ennek prioritast kell adni.

A fejlesztéseknél fontos a KSH, a KHVM és mas
szervek (BM, Vamdrség) koncepcidinak Gsszehan-
golasa, mert igy az eredményesség javul és a rafor-
ditasok kedvezd&bben alakulhatnak.

3. Az EGK kozlekedési
fogalommeghatarozasokkal valo 6sszehangolas
teenddi

3.1. A fogalomrendszer tagoldsa

Az “BGK kézlekedési fogalomrendszerét” illetSen
a Kozlekedés-statisztikai Titkarsagkozi Munkacsoport-
nak az 1. pontban ismertetett tagolasat tekinthetjiik
mértékadonak az Gsszehangolasra. A csoportositas
alkalmas az egyes kozlekedési dgazatokra vonatkozo
adatgyiijtésekmegalapozasara, azok egységes rend-
szerbe foglalasara.

Jelenleg fogalommeghatarozasai a KSH-nak és a
KHVM-nek vannak, adatgytijtéseikkel kapcsola-
tosan. Attekintve ezeket, megallapithat6, hogy az
EGK rendszerével valo szerkezeti 6sszehangolasuk
nem titkozik nehézségekbe, kiilondsen akor nem, ha
az adatgytijtésekkel valo kdzvetlen kapcsolat helyett
olyan megoldast alkalmazunk, hogy Gsszeallitunk
“hilon” egy fogalomrendszert és ebbol tessziik at a
kiilonboz6 kérddivekhez a felépitésiiknek megfeleld
fogalmakat, illet6leg adattartalom meghatarozasokat.

Ez a megoldas magaban foglalja azt is, hogy a
fogalomrendszer meghatarozasainak nem feltétlentil
felelnek majd meg begytjtendd informacidk, mert
lesznek olyan (részletez6 jelegii) meghatarozasok,
amelyeknél ez nem is johet szoba (p.o. a fogalom-
rendszerben szerepelnek a “vonat”, a “vontatis”, a
“vasiti forgalom”, ilyen cimii adatgy(jtés nem fo-
lyik.) Az adatgy(jtésben viszont meg kell jelennie
(fokozatosan!) azon fogalmaknak, amelyekrdl az
EGK fogalomrendszerének megfelelGen adatgytjtés
torténik az EGK orszagokban.

A fogalomrendszer tagolasa tehat megfelelhet az
EGK “Munkacsoport” javaslatanak; a magyar adat-
gyujtés megjelenitése (Statisztikai évkonyv) azonban
rendszerezésében nem sziikségszer(, hogy ezt koves-
se. Ha 6nallo (kozlekedési és hirkozlési) kiadvanyrol
lehet sz0, az esetben mar joval tobb az esély az EGK
fogalomrendszer szerinti tagolast adatkozlésre is. A
lényeg, hogy a magyar fogalomrendszer adattartalmai
egyeztetetten megfeleljenek, illetSleg megfeleltet-
hetSek legyenek, egyszerii datrendezéssel az EGK
rendszerének, a tagolast és megjelenitést tekintve.
Ennek a kovetelménynek a teljesitése technikai
oldalrol csak a bevezetéssel kapcsolatosan jarhat
nehézségekkel, ha rendszer alakitunk ki erre, akkor
mar nem.

Az egyeztetett jelleg hangsilyozasa azt jelenti,
hogy nem mechanikus atvételrél, hanem a hazai
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gyakorlatot figyelembevéve, adaptaciordl lehet szo,
amibe “belefér” az is, hogy bizonyos fogalmakrol
tobbféle adat keriiljon meghatarozasra/gy{ijtésre.
Ilyenek lehetnek pl. bizonyos teljesitmények, gaz-
dasagi adatok és miiszaki gazdasagi mutatok. A
kiilonféle (hazai és EGK gyakorlatnak megfeleld)
adatgydjtést azonban lehetSleg datmenetnek kell
tekinteni, amig a hazai gyakorlat nem alkalmazkodik
az EGK-hoz. Masik megoldéas - ha érdemes - a
KHVM szinten meghatarozott “hazai” tipust
adatgyfijtés, és a KSH-nél az adatok a nemzetkozi
gyakorlat szerinti megjelenitése.

A fogalomrendszer tagolasanak nemzetkézi
(EGK) gyakorlathoz val¢ illesztése az adattartalmak
tekintetében az eddigi hazai gyakorlathoz képest
bdviiléssel jarhat szamos voantkozasban (pl. gazda-
sagi jellegli adatok). Ugyanakkor nem valdszind,
hogy ajelenlegihez képest feleslegessé tesz adatokat,
ez az eddigi rendszer javaslatokbol mar kovetkez-
tethet8. A “végsd” kialakités (a bevezetéskori 4llapot)
valészintileg Gigy is tagozddni fog, hogy lesznek
olyan fogalmak, amelyeknek megfelel6 adatokat
altalanos, masokat ajanlott adatgyfijtési feladatoknak
fognak meghatarozni, azok jelent&ségéhez mérten.

3.2. A fogalmak részletes meghatarozasanak
menete

A fogalmak meghatarozasanal a kiindulas azokbol
az eszk6zokbdl és folyamatrendszerekbdl torténik,
amelyekhez az egyes fogalomcsoportok tartoznak.
Az adott esetben azonban nem sziikséges (altalaban
nem sziikséges) ilyen mélységig visszamenni, hiszen
lényegében egy meghatarozott fogalomrendszer és a
hozz4 tartoz6 informacios rendszer adaptaciojardl van
sz6. Ennek megfeleléen, az els6 teend6 az EGK
fogalommeghatarozas pontos, magyar szakkife-
jezésekkel torténd, egyértelmii forditasanak elké-
szitése. Ezt kovetGen meg kell hatarozni, hogy van-e
megfelel§je az EGK fogalommeghatarozasnak a
hasznalatos magyar fogalomrendszerben? Amennyi-
ben azonos tartalmi magyar megfelelSt talalhatunk,
a fogalom beillesztése, atvétele megoldott. ha nem,
akkor meg kell keresni, hogy a magyar gyakorlatban
van-e a kérdéses fogalomhoz rokonithato. Kedvezé
esetben egyeztetést kell végezni, a modositott hazai
fogalom kialakitasakor. Ha nincs magyar megfeleld,
tgy donteni kell arrél, hogy az EGK rendszerbeli
fogalmat dnalldan, vagy valamely hasznalatos ma-
gyar fogalom tartalmat kib&vitve kell-e atvenni.

Az EGK fogalom megfeleltetése és a magyar
fogalomrendszerbe illesztése utan lehetséges csak a
fogalomhoz tartoz6 adattartalom és esetleges adat-
gytjtési feladat (feladatok) meghatarozasa.

A fogalommeghatarozasok elsédlegesen kozle-
kedési agazatonként kell, hogy torténjenek, ugyanak-
kor megfontolandd, az EGB Belfoldi Szallitasi

Osztalyanak ismertetett adatrendszerében szerepld
“dsszes szallitasi modra érvényes definiciok’ kieme-
lése (kiilonos tekintettel a statisztikai évkonyvek Gn.
osszefoglalé adataira). “Kiemelés”-r81 volna szo,
mert ezek a definiciok olyanok, hogy az agazati
fogalomrendszerekben is szerepelnitik kell, lehetSleg/
lehetdség szerint azonos tartalommal.

A fogalomrendszerben az egyes f6bb meghataro-
zéasok valamely atfogo, szélesebb tartalmu fogalombol
és annak “részleteire” vonatkoz6 meghatarozasokbol
allhatnak. P.o. a “kézat” fogalomhoz tartozhat a
“kdzforgalma”, a “korlatozott kdzforgalma™ 1t; a
“kdzathaldzat”’-hoz az egyes utkategéridk megha-
tarozasa stb.

A fogalommeghatarozasokat folyamatosan karban
kell tartani, a tartalmi (kozlekedéstechnikai, szerve-
zési, szervezeti okokra visszavezethetd) valtozasokra
valé tekintettel. Ennek érdekében pontosan meg kell
hatarozni, hogy mely szervek/intézmények hataskore
(mely szervek bevondsaval) a fogalmak megha-
tarozéasa és valtoztatasok kezdeményezése és végre-
hajtasa.

A kozremiikodok és a véleményezSk kore a kdzle-
kedési dgazatok jelentSs részét tekintve sziik (vasut,
hajozas, légikozlekedés, varosi kozlekedés). Ezeket
az agazatokat kevésszamu szervezet és intézmény
jellemzi. A kozati kézlekedés vonatkozasaban a
helyzet sokkal nehezebb, a fuvarpiacot igen nagy-
szamu résztvevd jellemzi. Célszertinek tlinik a szak-
mai érdekképviseletek bevonasa a fogalomrendszer
kialakitasaba (Magyar Kozati Fuvarozok Egyestilete,
Kozati Kozlekedési Kamara, stb.). Altalaban is
indokolt a szakteriilet tudomanyos bazisainak bevo-
nasa (Ko6zlekedéstudomanyi Intézet).

3.3. Az adattartalmak szabvanyositasanak kérdései

A korszer(, az EGK fogalomrendszerének megfe-
lel6 hazai kozlekedési fogalomrendszer alkalmazasa
csak akkor lehet eredményesebb és kevésbé koltsé-
gesebb, mint a jelenlegi gyakorlat, ha legalabb az
egyes fobb/alapvetd fogalmak szabvanyositasra
kertilnek. Ezaltal a vallalati informéciés rendszer
szintjétsl a KSH adatgy(ijtésig, beleértve a KHVM
és az Osszes felligyeleti szerv adatkéréseit, egységes
fogalommeghatarozasok alapjan azonos tartalmi
adatgy(ijtésekre keriilhetne sor a fontosabb miikddési
és éllapotjellemz8k tekintetében. Hangstlyozzuk,
hogy a fontosabb jellemz8krél van/volna szo6; azt nem
tételezziik fel, hogy az Gszes adatgydijtést teljesen
egységesiteni lehetne, mert valdszin(, hogy tovabbra
is - az EGK fogalomrendszerrel valé harmonizécio
utan - kiilonbségek lesznek a KSH és a KHVM
adatgydijtései kozott. Az viszont realis célkitiizés,
hogy az emlitett szabvanyositas altal az egyes adat-
gytijtésekben hasznalatos, azonos kozlekedési eszkozre
vagy folyamatra vonatkozé fogalmak megegyez-
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zenek és egyben mgfeleljenek az EGK-ban haszna-
latosaknak.

Mar a 3.2. pontban (és korabban is) érintettiik az
egyes adatgyijtési (hozzatessziik: felhasznalasi)
helyeken eltér értelmezések kérdéseit és ismételten
utalunk arra, hogy ez az érintettek bevonasat teszi
sziikségessé a fogalomrendszer kialakitisaba. Az ezt
kdvets szabvanyositas el6tt - elsésorban a vallalatok
segitségével - ismételten meg kell vizsgalni a vallala-
tok informacids rendszereivel és mas (nem kozle-
kedési adatbazisokkal kapcsolatos) beszamolasi
adatkdzlési kotelezettségeivel valo osszefiiggéseket
(Pl a gazdasagi jelleg(i adatoknal a szamviteli-
penziigyi beszamolasi rendszerre kell figyelemmel
lenni). Mindez természetesen nem jelenti azt, hogy
az EGK fogalomrendszere a kozlekedési vallala-
toknal dltalanosan meghatarozova valjék minden
teriileten, hanem olyan egyeztetésekre hivja fel a
figyelmet, amelyek az egész adatgytijtési rendszert
Igyekeznek hatékonyabba tenni mar alapszinten is.
. Szabvanyositas adott esetben értelemszeriien nem
agazati szabvanyokat jelent, mert igen jelentSs a nem
kdzlekedési szervezetek szerepe is a kozuti széllitasi
tevékenységekben. Ennek megfelelSen az adatgy(ij-
tesek alapjat képezd fogalomrendszerbsl a KSH
csinalhat “szabvany”-t, vagypedig az MSzH-t is
bevonva, valéban szabvany kialakitasara kertilhet sor,
hem csak irasba foglalt és el8irt egységes értelmezésre,
% aQatgyﬁjtéssel kapcsolatosan. Akarmelyik megol-
da_St 1s alkalmazzuk a gyakorlatban, sziikséges hozza
mindazoknak az egyiittmikodése, akiket a fogalom-
rendszer kialakitasaba be kell vonni. Ez mar a foga-
10rr'1rendszer létrehozasakor is jelezhet az érdekeltek
felé és igy nem okoz technikai gondokat sem.

A meglévs adatgytijtésekkel valo egyeztetést is
Mmegoldja nagy részben, az érdekeltek bevonasa a
Szabvanyositasba. A szabvanyositott fogalomrend-
Szefhez az adatgytjtések kitoltési utasitasait a KSH
hatérozhatja meg alapvetden. A tobbi adatgyjtésnek
z azonos fogalmakra vonatkozo részeit ehhez kell
18azitani; a sajatos, az EGK fogalomrendszerének
megfeleléin kiviili adatgy(jtéseket pedig értelem-
Szerlien a cimzettek/kezdeményezdk hatarozhatjak
meg (pl. KHVM vagy mas intézmények). Ezek
Ugyanis nem allnak (illetSleg allhatnak) ellentétben
az EGK fogalomrendszerével, hanem kiegészitik az
aZOIlnalapul(') adatokat, sajatos igényeket kielégitve.

_Kiilén gond ebbsl a szempontbdl azon fogalmak

ore, amelyek ma a magyar statisztikai rendszerben
nem szerepelnek elkiilonitve (kombinalt szallitasok
ad,atf"% vagy - vitathatéan - nem jelennek meg
szallitasi teljesitményként (csomagszallitas). Ezek
kylor’} vizsgélatokat igényelnek és az eredménytdl
Uggoen illeszthetsk be a kozlekedési informacio-
Tendszerbe,

. Az adatfelvételek modozatai (rendszeres, eseten-

°nti; teljes kord, reprezentativ) nem befolyasoljak
a fogalomrendszer hasznalatat, mivel azonos adat-

tartalmu adatfelvételek tobbféle technikaval is késziil-
hetnek, a megfigyelt jelenségek/folyamatok vizsgal-
hatésagatol fiiggben.

4. A harmonizaci6 és a nemzetkozi
adatszolgaltatas lehetdségei, feltételei

A kérdés viszonylag egyszerlibben megoldhato,
mint az EGK fogalomrendszer hazai alkalmazéasaval
Osszefliggd egyéb problémak.

Azok a nemzetkozi kozlekedési adatgyiijtések,
amelyekben Magyarorszag is résztvesz, nagy valoszi-
ntséggel az EGK fogalomrendszer hasznalatara
témek at a kozeljovbben. Ez az attérés nyilvanval6an
az egyes kozlekedési agazatok nemzetkdzi szerve-
zeteinek kozremiikodésével fog végbemenni (p.o.:
UIC, IRU, ICAO).

Az igy kialakuld adatgyiijtések publikus (évkony-
vekben megjelend) eredményei tehat az EGK foga-
lomrendszernek megfeleld fogalmakat fognak
megjeleniteni. Emellett valoszindsithet6ek (tovabbra
is) olyan agazatspecifikus informaciok is, amelyeket
a fogalomrendszer nem emel ki, esetleg nem is
tartalmaz, de nem is ellentétesek azzal, hanem kiegé-
szitd jellegliek.

A nemzetkozi adatgytijtések megszervezése, 0j
alapokra helyezése soran egyeztetésre keriilnek az
EGK fogalomrendszerrel az eurdpai szallitasi statisz-
tikai kiadvanyok fogalomrendszerei és adattartalmai,
majd ennek megfelelé adatkérésekre kertil sor az
egyes orszagoktdl. Ilyen médon az EGK fogalom-
rendszer hasznalatatol a nemzetkozi adatkozléseknél
nem lehet eltekinteni.

A magyar (és mas) orszagos adatgytjtések harmo-
nizacioja tehat ebbdl az aspektusbol (is) sziikség-
szerd. A legnagyobb gondot az okozza, ha
Magyarorszag nem késziil fel idejében az EGK
fogalomrendszemek megfelelS adatgytijtésekhez valo
kapcsolodasra, ugyanis itt elzarkozni nem lehet, csak
elmaradni.

A hazai felismerések abba az iranyba mutatnak,
hogy a szandék megvan a harmonizaciora, azonban
az anyagi feltételek nem eléggé megoldottak. A
lehet8ségeket nemcsak ez hatarolja be, hanem az
er6sen véltozo szallitasi piacok hatasai is. Ezek a
valtozasok - els6dlegesen a kozati kozlekedésben -
nehézzé és - az adatszolgéltatéasi “fegyelem” hidnyos-
sagai kovetkeztében - bizonytalanna teszik az adat-
gy(jtést, legalabbis atmenetileg.

A hazai adatgy(jtések fejlesztése, az EGK foga-
lomrendszerrel valé 6sszehangolas a nemzetko6zi
adatszolgaltatast is igen kedvezden érinti. A nem-
zetkozi adatgy(jtésekben valé folyamatos és haté-
kony részvételhez az alapok az eddigi hazai
statisztikai tevékenységben adottak és a metodikai
felkésziiltség megvan. A megfelelS eréforrasok moz-
gositasaval az EGK fogalomrendszer alapjan
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kialakulo nemzetkdzi adatszolgaltatasban valo teljes
értékd részvétel biztositasa a magyar kozlekedés
nemzetkdzi kapcsolatrendszere szempontjabdl és a
magyar kozlekedés-statisztika szempontjabol egya-
rant alapvetd jelentSségd.

5. Javaslatok az dsszehangolasi feladatok
iitemezésére és szervezésére

A 3. és a 4. pontban tett megallapitasok és javas-
latok a szervezés tekintetében szamos kérdést tisztaz-
tak. Az Osszehangolasi feladatok litemezését is
tekintve, a kovetkezdket javasoljuk:

- alehetd legrovidebb id6n beliil teljes attekintést
biztositd Osszeallitast kell késziteni a magyar
gyakorlatban hasznalatos kézlekedési fogalom-
rendszerekrdl, az egyes adatgytjtéseknek
megfelelGen; beleértve az egyes fogalmaknal
esetleg el6fordulo tobbféle értelmezés Gssze-
vetését;

- az EGK fogalomrendszer alakulasanak kovetése
megoldott. Annak {6 elemei (a fogalomrendszer
tagolasa, a f6bb fogalommeghatarozasok) jelentds
meértékben kialakultak. Ez a harmonizacios folya-
matok keretében sziikségessé teszi

- az EGK-val 6szahangolt hazai fogalomrendszer
kialakitasara a rendszergazda meghatarozasat
(célszertien a KSH és a KHVM);

- a hazai fogalommeghatarozasok és az EGK altal
mar kialakitott fogalmak folyamatos egyeztetéseit,

- ahol kialakultnak tekinthet6k az EGK fogalom-
meghatarozasai, ott - azon a szakteriileten/koz-
lekedési agazatnal - meg kell kezdeni a hazai
adattartalmak harmonizalasat és ennek megfe-
lel6en az adatgytijtésekét is.

Mindezen tevékenységek az eddig tortént kezde-
ményezések szervezettebbé tételét teszik sziikségessé,
kialakitva és folyamatosan fenntartva azokat az egyiitt-
miikodéseket, amelyeket a 3.2. és a 3.3. pontban
emlitettiink. Az EGK fogalomrendszer “véglege-
sitésével” - bevezetésre érésével - szamolnunk kell a
kozeljovGben és igy az elmaradas veszélye is felme-
ril, ha nem valik a harmonizacidé hazankban is inten-
zivebbé. Kétségkiviil neheziti ezt a hazai statisztikai
tevékenység atalakulasa és az anyagi eszk6zok korla-
tozottsaga, azonban a meglévd szakmai kapacitasokra
épitve a feladatok megoldasa eredményes lehet.

Konkrét iddbeli litemezést adni - az EGK fogalom-
rendszer “kikristalyosodasi” id6 sziikségletét nem
ismerve - igen nehéz, azt azonban javasoljuk, hogy a
hazai fogalomrendszer fogadékészséget biztosito
allapotra val6 hozasat /994 kozepéig célszerli megte-
remteni. Emellett a harmonizacio végrehajtasat
biztositd kapacitasok miikoddkészségét és egylitt-
munkalkodasanak elGkészitését (mintegy készenléti
helyzetbe hozasat) a legrévidebb idén beliil bizto-
sitani kell. Ilyen modon viszonylag révid id6 alatt
megoldhatd volna az EGK kozlekedési fogalom-
rendszerének honositasa/szabvanyositasa mellett
annak felhasznalasa és a hazai kozlekedési infor-
maciorendszer megujitasa.
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A kozlekedés externalis koltségeinek

meghatarozasi problémai

KARMOS GABOR

Az 1992 szeptemberében megjelent - és a kormany
altal elfogadott - “A magyar kozlekedéspolitikai
koncepcié tézisei” 3.2.2. fejezete célul tiizte ki, hogy:

“ a kornyezetet veszélyeztetd eszkozoket iizemel-
tetbk kozterhei, a kérnyezetet karositd, az életmind-
séget ronté kozlekedési médokat hasznalok kiltségei
Jedezzék az okozott tarsadalmi veszteségeket, exter-
nalis koltségeket”

Ezt az igen helyes - szennyezd fizess - elvet
érvényesiteni kivané cél megvaldsitasa minddssze
négy kérdést vet fel.

Az els6 kérdés, hogy kinek kell tulajdonképpen
fizetni, mert ez definialasra szorul az el6zGek alapjan,
mint ahogy az is, hogy mit kell megfizetnie annak
aki erre kotelezett.

Itt most nem kivanunk foglalkozni az el6z8 két
kérdés megvalaszolasaval, ugyanis a “kornyezetet
veszélyeztet6 eszkdzok”, illetve a “kdrnyezetet karo-
5itd, az életminGséget rontd kozlekedési modok”
kdrének meghatarozasa igen bonyolult dolog. Figyel-
miinket inkabb az externaliak - vagyis a kiils6 gazda-
sagi hatasok - ezen beliil is a karos - vagy negativ -
hatasok modszertani problémaira forditjuk.

_Ez azért fontos, mert igy kapunk valaszt a harma-
dik kérdésre a mennyit problémajara, mert “megfi-
Zettetés” esetén ez szintén fontos lehet. (A negyedik
kérdés “a hogyan” komplex probléma, ezzel kiilén
cikk keretében foglalkoztak kollégaink.)

Mielétt az externaliak fogalmat tisztaznank, né-
hdny egyéb fogalmi problémat kell meghatérozni
annak érdekében, hogy a tovébbiakban azonosan
ertelmezziik az egyes kifejezéseket, ugyanis tapasz-
talataink szerint szamos kérdésben még eltér6 véle-
mények és értelmezések léteznek. A kovetkezkben
kifejtésre keriil§ “meghatarozasok” és “értelmezések”
csak a mi véleményiinket tiikrozik. Ez nem jelenti
azt, hogy ezektdl eltérd felfogasokat ne tudnank
akeeptélni, és ne tudnank adaptalni azon problémak
felvetése soran, amelyeket a késdbbiekben ismer-
tetlink.

Az értelmezés, illetve a fogalmi meghatarozasok
soran két kérdéssel kivanunk részletesebben foglal-
kozni. Az els8 kérdéskor [ényege rogtén megérthetd,
ha az el6zéekben idézett koncepcio-részletet leegy-
szerlisitjiik. E szerint cél, hogy a “kérnyezet krositd
koltsegei fedeznék a veszteségeket”. Itt harom foga-

DR. TOTH LAJOS

lom szerepel: kar, veszteség, koltség. Ezeket pontosan
definialni - kériilhatarolni - kell, hogy tudjuk kinek,
mit és mibdl kell “fedezni”, illetve helyesebben
viselni.

A masik probléma - ami kézgazdasagilag sem
tisztazott -, mi értendd externalia alatt és a negativ
externaliak (externalis koltségek) viselése kinek és
milyen mértékben a feladata. Csak mindezek egyér-
telmd - legalabbis a mi felfogasunkat egyértelmiivé
tevd - tisztazasa utan beszélhetiink a modszertani
problémakrol, illetve az eddigi eredményekrdl.

1. Fogalmi meghatarozasok

1.1. Karok, veszteségek, koltségek altalaban és a
kozlekedésben

A kar, koltség, veszteség fogalmak a kdrnye-
zetvédelemmel foglalkoz6 tudomanyos publika-
ciokban is gyakorta szinonimaként szerepelnek.

A koltség, mint kozgazdasagi fogalom egyértelmii
definialasa igen bonyolult, hiszen a koltség tobbféle
tartalommal is szerepelhet kozgazdasagi modellek-
ben.

Ezek szerint a koltségek értelmezheték, mint
szamviteli koltségek, de értelmezhetd, mint az ex-
plicit és implicit koltségek Gsszege is.

Az explicit kdltségek egy adott idészak folyaman,
az adott idgszak termelésével, vagy szolgaltatasi
tevékenységével kapcsolatos szamlakon, atutalasok-
ban, kifizetésekben jelennek meg.

Az implicit koltségek a vallalat (vallalkozas) olyan
tartos befektetései (lekotott tékéje), melyek a terme-
lés, illetve szolgaltatas érdekében egy idGpontban
egyszerre, nagy 0sszegben meriilnek fel, és fokoza-
tosan tériilnek meg.

A szamviteli koltségek egy adott idészakban
felmeriild, szamvitelileg nyilvantarthato folyo koltsé-
gek (flow jelleg koltségek), azaz explicit kdltségek
és néhany elszamolhat6 implicit koltség (pl. érték-
csokkenés). [1]

Vulgaris fogalmazasban “szamviteli koltség
mindaz, amit a hatalyos torvények koltségként enged-
nek elszdmolni”.
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Ez az értelmezés azonban a koltségeket csak
mikrodkondmiai szempontb6l vizsgalja, azaz kiza-
rélag a véllalat (vallalkozas) raforditasait (az 6nkolt-
séget) veszi figyelembe.

Nemzetgazdasagi néz6pontbol - és megitélésiink
szerint a komyezetvédelem ilyen szemléletet igényel
- az el6zbeken kiviil a termeld és szolgaltatd teve-
kenységek ellatasakor egyéb nemzetgazdasagi rafor-
ditasok is felmeriilnek. (Mas kérdés, hogy ezen
raforditasok fedezetét minden makrogazdasag az
allamhaztartas elvonasi rendszerével igyekszik biz-
tositani). E gondolatmenet alapjan koltségnek - a
klasszikus definiciot elfogadva - valamilyen termék,
vagy szolgaltatas 1étrejottéhez sziikséges, pénzben
kifejezett €l6- és holtmunka raforditast tekintjik.

A veszteség definialasakor az elébbiekben vazolt
koltségfogalmakbol indulhatunk ki. Egy vallalatot
(vallalkozast) szamviteli szempontbol akkor tekintiink
veszteségesnek, ha szamviteli koltségei meghaladjak
bevételeit, gazdasagilag pedig, ha gazdasagi koltségei
haladjak meg bevételeit. Makrogazdasagilag veszte-
séges egy termék, vagy szolgaltatas, ha a piac nem
hajland6é a nemzetgazdasagi raforditasok ellenér-
tékének megfizetésére.

Megitélésiink szerint mind mikro-, mind makro-
gazdasagilag az emlitett veszteség-meghatarozasokat
egy tovabbi (és a kdrnyezetvédelem szempontjabol
igen 1ényeges) GsszetevGvel kell boviteni, jelestil,
veszteségnek kell tekintentink az elézdeken kiviil
barmely tényezd, vagy korilmény miatt elmaradt
hasznot is.

A kar jelentése kettds, egyrészt egy vagyoni
allapotban bekovetkezd olyan veszteséget jelent,
amikor az eredeti allapot helyreallitdsa csak tobblet-
koltség-raforditassal lehetséges, masrészt jelenthet
valamilyen gazdasagi érdeket érint hatranyt (azaz
ebben az értelmezésben valamilyen elmaradt hasz-
not).

Mivel a kdérnyezetvédelem szempontjabol koz-
gazdasagilag a koltségek a tobbletkoltségek, illetve
az elmaradt haszon kell, hogy a vizsgalat kozép-
pontjaban alljon, a tovabbiakban a (kozlekedés altal
okozott) kéryezeti veszteségek kifejezés alatt a
kérnyezeti elemek allapotromlasanak kdvetkez-
ményeként elmaradt hasznot, a (kdzlekedés altal
okozott) kérnyezeti karok kifejezés alatt pedig a
megjelend tobbletkoltségek és az elmaradt haszon
Osszegét tekintjik.

Megjegyezziik, hogy a kdrnyezeti kar gazdasagi
szempontbol valé masik megfogalmazasaként teljes
mértékben elfogadhatonak tartjuk azt a megko-
zelitést is, amely szerint kérnyezeti karnak te-
kinthet6 minden olyan, az emberi tevékenység altal
okozott értékcsokkenés, amely a természeti vagyon
(melynek az emberi munkaerd vagyon is része)
nagyséagat csokkenti, azonban e megkozelitésben a
kérnyezeti kar szamszerlisitése gyakorlatilag
megoldhatatlan.

1.2. Kiilsé gazdasagi hatasok-externdliak

A kiilsé gazdasagi natasoknak a kiilonboz6 értel-
mezések szerint van egy szlikebb, illetve egy tagabb
megfogalmazasa.

A sziikebb értelmezés szerint “kiils6, vagy exter-
nalis hatason azt a piacon kiviili hatast értjiik, amikor
egy személy, vagy vallalat torvényes tevékeny-
ségével, mellékhatasként befolyasolja egy masik
személy vagy vallalat profitjat, illetve joléti szintjét.”
[2] Ez tehat annyit jelent, hogy kiilsé gazdasagi hatast
- akar pozitivat, akar negativat - csak személyek,
illetve vallalatok fejtenek ki egymasra tevékenységiik
végzése kozben.

Az ennél tagabb értelmezés szerint “kiilsé gazda-
sagi hatas a gazdasag egyik szereplGjének a maga-
tartasa altal egy masik szerepld jolétében elSidézett
olyan hatas, amely nem jelenik meg...piaci tranz-
akciokban” [3].

A masodik megfogalmazas szerint externalis hatas
létrejohet magatartas altal is - tehat nem csak tor-
vényes tevékenység révén - és a gazdasag barmely
szerepldje eldidézheti ezt (tehat a gazdasag harmadik
szerepldje az allam is).

A magunk részérdl a kozlekedés kiils§ gazdasagi
hatasainak vizsgalatanal a masodik - bévebb - meg-
hatarozast fogadjuk el, mégpedig két okbol.

Az els6 ok, hogy az allam, mint a gazdasag egyik
szerepldje éppen a kozlekedésre jelentSs pozitiv kiilsé
gazdasagi hatassal van. Ez a hatas az ﬁgynevezett
kozjavak formajaban jelenik meg, vagyis amikor az
allam bizonyos feladatokat atvallal - kénytelen at-
vallalni - mert azok a maganszféra szamara nem
vonzoak, ugyanis nem biztositanak kell6en gyors €s
hatékony megtériilést.

Az allam mint gazdasagi szerepld altal nyujtott
pozitiv hatasok kozjavak forméajaban jelennek meg,
(amely a kozlekedés szamara utakat, hidakat, forga-
lomirényitast és altalaban infrasturktarat jelent), mig
anegativ hatasok lehetnek az extra adok és elvonasok
(egyes szerz8k ezt kdzrosszaknak nevezik).

A masik ok, ami miatt a b&vebb megfogalmazast
fogadjuk el, hogy a kozlekedés, illetve az azt mi-
kodteték nem csupan tevékenységiikkel, hanem
magatartasukkal is okozhatnak extemnalis koltségeket
masoknak, ugyanis a kozlekedés altal okozott karok
és veszteségek nagymértékben fiiggenek a kozle-
kedési eszkozoket lizemeltet6ktdl, azok magatar-
tasatol.

Az emlitett értelmezés szerint tehat a gazdasag
barmely szerepl8je - magatartasa folytan is - négyféle
externaliaval lehet kapcsolatban.

Ez azt jelenti, hogy barmelyik gazdasagi szereplO
elszenvedhet, illetve okozhat negativ kiilsé gazdasagl
hatasokat, illetve ugyancsak barmely szerepl8 nyjt-
hat és kaphat pozmv externaliakat. Ez a tétel igaz a
kozlekedésre is, csak a szemlélett§l fugg, hogy ki,
mikor melyik hatast helyezi elStérbe. A bevezetdben
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idézett koncepci6-tézis szemlélete a kozlekedés altal
okozott negativ kiilsé gazdasagi hatasokra utal és nem
veszi figyelembe a tovabbi harom externaliat.

Ez a szemlélet igen egyoldala és a kozlekedési
véllalatok (vallalkozasok) szamaéra elfogadhatatlan.
Elméletileg a négyféle externalia egyenlegének
megfizetése tlinik jogosnak. Nyilvanval6 azonban,
hogy ennek az “egyenlegnek” a meghatarozasa még
egyetlen vallalkozas esetén is megoldhatatlan problé-
mékat okoz, a kozlekedés egészére eleve kudarcra
itélt kisérlet volna.

2. Az externilidk meghatirozasanak problémai
és eddigi eredményei

Az el6z6ekben vazolt négyes rendszerbdl (okoz,
elszenved, nytjt, kap) 4ltalaban csak az okoz problé-
majaval szoktak foglalkozni, azt szoktik elStérbe
helyezni (vagyis a kozlekedés éltal okozott negativ
gazdasagi hatasokat). Miutan az idézett koncepcio-
tézisek is ennek tulajdonitanak kiilénds jelentSséget,
igy mi is csak ezzel a problémaval foglalkozunk,
megjegyezve, hogy érdemes volna a masik harom
externalia vizsgalata is. Ennek révén ugyanis bizo-
nyithaté volna, hogy a koézlekedés nem annyira
kértékony, mint azt egyesek gondoljak, és ha kilépiink
a kalkulusok blivkorébdl, konnyen belathaté - talan
- hogy a kozlekedés tobb haszonnal jar a gazdasag
¢s a tarsadalom szamara, mint karral. Megkoc-
kéztathat6 az az allitas, hogy ma mar a gazdasag, a
tarsadalom miikddésképtelen volna, jelentdsen keve-
sebb kozlekedési teljesitmény igénybevételével.

Ezzel kapcsolatban érdemes megjegyezni, hogy
akdzlekedés hianya vagy teljesitményének csokken-
tése szintén okoz kiilsé gazdasagi hatast, ugyanis
csokkenti az érintettek - a potencialis igénybevevdk
- J0léti szintjét, negativan hat tevékenységiikre (gon-
doljunk csak arra, hogy egy-egy menetrendszerinti
Jarat megsziintetése milyen ellenérzéseket valt ki).
Ez természetesen nem jelenti azt, hogy ne kellene
torekedni minden rendelkezésre allo eszkdzzel a
kdzlekedés kornyezetbaratta tételére.

A kozlekedés altal okozott karok és veszteségek
(vagyis a negativ externalidk) meghatarozasa tobb
okbol okoz problémat. Az elsé ok, hogy nemecsak a
kdzlekedés szennyezi a koryezetet, igy részaranyanak
meghatarozésa igen nehéz. A kovetkezd ok pedig, hogy
aszennyezés a kdrnyezet valamennyi elemére kiterjed,
tébbféle formaban, igy a legkiilonbozsbb elemeket, a
legkiilsnfélébb modon karositja.

A kozlekedés szennyezésbeli részaranyat a kii-
l’énbézéi szakért6k eltéré meértékire becslik, ami
erthet, hiszen ez az érték jelentds mértékben fligg
attdl, hogy hol végezziik a becslést és melyik szennye-
26 fajtara.

A kiilonboz8 szennyezéforrasok részesedése (a
80-as évek utolsé harmadiban Magyarorszagon) a

leveg@szennyezésben a kdvetkez6 értékekre becsiil-

hetd:

60 % - kozlekedés;

15 % - ipar (energiaipar nélkiil);

25 % - energiaipar + lakossag.

A kornyezeti karok csoportositasa a szamba-
vételkor a kovetkezGképpen torténhet:

- egészségiigyi karok: a megbetegedések kovet-
keztében fellépd veszteségek, tobbletkoltségek,
GDP kiesés;

- ndvényzet és allatvilag karosodasai, rehabilitacios,
helyettesitési koltségek, hozamkiesés;

- épiletek, épitmények karosodasai, a védelem
helyreallitas koltségei.

Az el6zbek szerint csoportositott karosodasokat
tobb szennyezd okozza, igy ismételten a részarany-
becslés problémaja mertil fel.

A egészségligyi kornyezeti karok becstilt megosz-
lasa szennyezGk szerint az alabbi:

30 % - levegdszennyezettség;

30 % - szennyezett élelmiszer;

15 % - viz;

15 % - zaj, rezgés;

10 % - talajszennyezés, hulladék.

(Az el6zbekben k6zolt adatok forrasa: Kerekes S.-
Kindler J.-Szlavik J.-Toth L.: A kérnyezetvédelmi
térvénytervezet gazdasagi szempontu vizsgalata /Bp.
1993.)

Az emlitettek alapjan lathato, hogy a kozelekedés
teljes externalis koltségeinek meghatarozasa csak
tobb lépcsdben, szamos becsléssel lehetséges. Ennek
alapjan két modszer alakult ki a karok becslésére.

Az elsé modszert nevezhetjik tételes karsza-
mitasnak, amelyet egy-egy szennyezdre hataroznak
meg altalaban. A legtdbb ilyen tételes szamitast az
egészségligyi karokra végezték el. Ennek oka, hogy
ezek a karok forintosithaték a “legkénnyebben”
ugyanis a gyogykezelésre, illetve a tappénz ellatasra
forditott Gsszegek tobbnyire rendelkezésre alinak
(ktlon probléma az elhaldlozottak miatti veszteség
értékben valo kifejezése, amelyet csak hiivos kozgaz-
dasagi megfontolassal lehet megoldani).

A tételes egészségligyi karszamitasi modszerek
lényege, hogy az egészségligyi statisztikakbol kigy(ij-
tik azon megbetegedések szamat, amelyeket a kiilon-
b6z szennyezések okozhatnak (pulmonolégiai
megbetegedések, hallas karosodas stb.). Ezt kdvetSen
meghatarozzak (becsléssel) azt a részaranyt, amely
a szennyezddésekkel kapcsolatba hozhat6, majd a
megbetegedések szamabol meghatarozzak a gyogy-
kezelésre, korhazi ellatasra, tappénzre forditott ssze-
get és ezt tekintik karnak (ehhez szoktik még
hozzaszamitani a termelés kiesésbdl adédo veszte-
ségeket, ami a korabbiak alapjan véleményiink szerint
elmaradt haszonnak tekinthetd).

Ilyen modszerrel elvégzett becslés szerint az
dsszes kdrnyezetszennyezésbdl adodo egészségiigyi
kar hazdnkban évente 35-40 Mrd Ft-ra tehetd, mig
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egy masik vizsgalat szerint a kozlekedés altal okozott
egészségligyi kar 7,5-8,0 Mrd Ft évente.

A masik modszert globalis becslés modszerének
nevezhetjiik, aminek lényege, hogy a GDP %-aban
hatarozzak meg a becsiilt 0sszeget. Ez a modszer
meglehetésen 6nkényesnek tlinhet, azonban a nyugati
szakeértdk altal elfogadott és altalaban igen j6 egyezés
tapasztalhato a tételes karszamitasokkal.

A teljes kdrnyezeti kir GDP %-aban valo becslé-
sére nemigen vallalkoznak a szakért8k, sokkal inkabb
egy-egy szennyezd forrasra (ipar, kozlekedés, haztar-
tasok) vagy egy-egy szennyezd fajtara végeznek
becsléseket. A legjellemzSbb becslések a kozle-
kedésre, illetve a levegGszennyezésre vonatkoznak.
A kozlekedés altal okozott teljes kornyezeti kart a
szakért6k a GDP 5-7 %-ara becsiilik, mig a leve-
gbszennyezésbdl adodo karok mértéke 3-5 % (bele-
értve a kozlekedés levegGszennyezését is).

Véleményiink szerint ezek az adatok talzéak, a
teljes kdrnyezeti kart mi a GDP 5-6 %-ara becstiljiik,
aminek mintegy 60 %-at okozza a kozlekedés. Az
1991 évi 2500 Mrd Ft GDP-t alapul véve a teljes
kardsszeg 125-150 Mrd Ft, és ebbdl a kozlekedés
altal okozott kar 75-90 Mrd Ft.

Nem szabad elfelejteni, hogy ezt a kart a teljes
kozlekedési rendszer okozza, hiszen a leginkabb
kornyezetbarat kozlekedési eszkoznek is van vala-
mennyi karosanyag kibocsajtasa. Kérdés, hogy ké-
pes-e a kozlekedés ennyit “megfizetni” és ezen tul
tovabbi kérdés, hogy sziikséges-e, hogy ténylegesen
ennyit fizessen.

Irodalom:

[1] Mikrodkonomia. Economix, Kiado, 1989.

[2] Mishan, E.J: Kdltség-haszon elemzés. KIK, Bp., 1982.
[3] PA.Samuelson-W.D.Nordhaus: Kdzgazdasagtan. KIK,
Bp., 1988.

[4] Kerekes S.-Kindler J.-Szlavik J.-Toth L.: A kdmye-
zetvédelmi torvénytervezet gazdasagi szempontl vizs-
galata. Bp., 1993.

[S] Kerekes S.: A kdrnyezetliigy perspektivai. Magyar
Szemle, 1993.11.1. sz.p. 87-94.

[6] Szlavik J.-Toth L.-Takats A.-Kosi K.-Karmos G.-
Endrey T.: A levegStisztasig-védelem jogi szabalyo-
zasanak tovabbfejlesztésére vonatkozo javaslatok kolt-
ség-hatékonysag elemzése és gazdsdgi hatdselemzése.
Kornyezetgazdasagi Intézet, Bp., 1992.
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A tehergépjarmiivek biztonsaga a

balesetvizsgalatok tiikrében®

DR. KOFALVI GYULA

Bevezetés:

A tehergépkocsik biztonsaganak teriilete, még
szakemberek kzott is meglehetdsen sziik kort foglal-
koztat. Azonban, ha arra gondolunk, hogy Eurépaban
az aruk atlagosan 60 %-at kdzhton, tehergépjar-
miivekkel tovabbitjak és a prognozisok szerint 2010-
1g a kozati aruszallitas volumene az 1980-as szint
kétszeresére fog névekedni, ezen feltételeniil modo-
sitani kellene (/.abra)[1.,2.].

A tehergépkocsik nagyobb geometriai méretiik és
tomegiik - un. forma és tomeg agresszivitasuk -
kdvetkeztében nagyfoku veszélyeztetettséget jelente-
nek a tobbi kozlekedési partner szdmara. Ennek
ellenére Eurdpaban a haszongépjarmii balesetek
Fé§zesedése az Osszes személyi sériiléses balesetekben
Mmintegy 10 %-ra tehetd csupan. Ez a 10 % azonban
tdbnyire nagyon stilyos baleseteket rejt magaban.

A 90-es években egyediil Eurépaban évente étla-
g0san mintegy 80 ezer ember hunyt el és téb mint
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1,5 milli6 sériilt meg kozlekedési balesetek kovet-
keztében.
A biztonsag sokaig vezette a gépjarmiikozlekedés
prioritasi listajat
GEPJARMUVEK FEJLESZTESENEK
PRIORITASAI az 1970-80-as években

1. BIZTONSAG

2. ENERIGA y

3. KORNYEZETVEDELEM

4. GAZDASAGOSSAG

Az utobbi években ez a helyzet valtozott és a
biztonsag a harmadik helyre szorult.

GEPJARMUVEK FEJLESZTESENEK
PRIORITASAI A 90-es EVEKBEN

1. ENERGIA
3. KORNYEZETVEDELEM
3. BIZTONSAG

4. GAZDASAGOSSAG
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1. sz. abra: Az aruszallitas volumenének alakulidsa Europaban 1970 és 2010 kozott

* A X. Nemzetkizi Koziti Fuvarozdsi és Kozlekedésbiztonsdgi Konferencidn (1993. Budapest) elhangzott el6adas alapjan.
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Ez a sorrendiség - eltekintve az autdgyaraktol,
amelyek a biztonsagi szint novelését allando fela-
datuknak és lizleti statégiajuk részének tekintik -
¢szlelhetd a mindennapok kozlekedésében is.

A gépjarmd lzemeltet6k a biztonsagot noveld
berendezések koziil - koltségesokkentésre hivatkozva
- csak a kotelezGen elGirtakat vasaroljak ill. szereltetik
be jarmiiveikbe.

A haszongépjarmiikozlekedés teriiletén elébbiek
még sulyozottabban jelentkeznek, hiszen a kozati
arutovabbitas a piacgazdasagi szféraba tartozik és az
lizemeltet6k a gazdasagi recessziot és az annak
nyoman kié¢lez6dott versenyt nem a biztonsag terii-
letén latjak megnyerhetdének.

Az el6bbi, kissé lehangold - azonban a realitast
tiikr6z8 - helyzetismertetés utan megkiséreljiik a
nemzetk6zi el8irasok €s a balesetelemzések tiikrében
attekintést adni errdl a szaktertiletr6l.

A nemzetkozi elSirasoknak, szabvanyoknak két
nagy csoportja ismert:

- azok, amelyeket allami szinten hoznak létre és
hatésagi elvarasonként, kovetelményenként kote-
lez8en jelennek meg (ENSZ-EGB, Eurdpai Gazda-
sagi Bizottsag);

- azok, amelyeket kiilonb6z8 nemzetkozi szerve-
zetek dolgoznak ki (UITP, IRU, OICA, ISO, stb.)
¢és ajanlasként, iranyelvként adjak tagszerveze-
teiknek.

A két eltérd jellegti szabalyozas persze nem egy-
mastél fliggetleniil fejlédik, nagy hatast gyakorolnak
egymasra. A nemzetkozi elGirasoknak mint minden
szabvany jellegli dokumentumnak, két jelentds, de
egymassal ellentétes hatdsa van:

a., Novelik a kozlekedés biztonsagat, egységes
szintre hozzak fel a kovetelményeket, eldsegitik a
Jarmi miiszaki szinvonalénak fejlédését, stabilizalnak
bizonyos biztonsagi szintet, szinvonalat.

b., Nehezen valtoztathatd, lassan fejl6dé mivol-
tukban gatjai lehetnek az 0j megoldasok, Gj gon-
dolatok terjedésének, végsé soron a biztonsag
ndvelésének.

ENSZ - EGB eldirasok

Az EGB eldirasok alapvet8en a biztonsagot szol-
galjak, bar az utobbi években fokozott hangstlyt
kapott a kdrnyezetvédelem is. Az elGirasok vagy
bizonyos jarmitulajdonsagra vonatkoznak (fékha-
tasossag, stabilitas, gazemisszio, stb.) vagy bizonyos
jarmiszerkezeti elemek (pl. lampék, jelzGberen-
dezések stb.) kdvetelményeit tartalmazzak. Nincs
azonban olyan el8iras, amely egy-egy jarmiika-
tegoridra - pl. teherautora - Gsszefoglaléan vonat-
kozna, igy egy-egy jarmiikategoriara mindig tobb
elGiras is vonatkozik. 1994 tavaszaig 96 EGB el&iras
keriilt kiadasra, Magyarorszag eddig 69-hez csatla-
~ kozott. Ezek koziil 36 van kapcsolatban a tehergép-

kocsikkal, amelyeket a kovetkez8 csoportositas
jellemezhet:
- Lampak, jelz6, vilagito berendezések
Osszesen: 15 el6iras
- Egyéb, mas jarmiveknél is hasznalt szerkezeti
elemek (liveg, kiirt, biztonsagi 6v, visszapillantd
tiikor, abroncs, dizelmotor, sebességmérd stb.)
Osszesen: 9 el&iras
- Jarmitulajdonsagok (fékezés, kormanyzas,
emisszio, zaj) Osszesen: 5 elGiras
- Meéréstechnikai elSirasok (sebességmérés, fo-
gyasztasmérés, teljesitménymérés)
Osszesen: 3 eldirds
- Kimondottan csak tgk-ra vonatkozo6 elSirasok
(filke szilardsaga, hatso alafutasgatlas, oldalso
alaesés védelem, fulke kiilsé szerelvényei stb.)
Osszesen: 4 el6iras
Ha a tehergépkocsikat dsszehasonlitjuk mas jar-
miikategériakkal (pl. autobuszok, személygépkocsik,
stb), akkor megallapithat, hogy az EGB el&irasok
szintjén - pusztan a statisztikai szamokat alapulvéve
- atehergépkocsik “kell§ figyelmet” kaptak. Nézziik
a kategoriakra szikitett elGirasokat:

- csak személygépkocsikra 11 el&iras

- csak motorokra, mopedekre 4 elGiras
- csak tehergépkocsikra 4 elGiras
- csak traktorra 2 elGiras

vonatkozik.

A gépjarmiivek ill. gépjarmiikozlekedés
biztonsagaval foglalkozo meghatarozo nemzetkozi
szervezetek:

ENSZ- Eurdpai Gazdasagi Bizottsag kiilonb6z6
munkabizottsagai, pl.:

WP29 - gépjarmivek és tartozékaik mindsitése,

WP1 - kozuti biztonsag,

WP15 - veszélyes aruk szallitasa.

EU - Eur6pai K6zosség miszaki eldirasai

ISO - International Organisation for Standardiza-

tion, mint a szabvanyositas nemzetkozi szervezete,

ill. ennek 24 kiilonbdz8 munkabizottsagai, példaul

- IS/TC22/SC9 - jarmiidinamika,

-ISO/TC22/SC15 - haszonjarmdi - részegységek,

- ISO/TC22/SC 2WG6- gépjarmii féktechnika,

- EOQC - Eurdpai Mindségligyi Szervezet,

- OICA - Autogyartok Nemzetkozi Szervezete,

- IRU - Nemzetkozi Kozati Fuvarozok Unidja.

Tovabbi ismertebb meghatarozé nemzetkdzi eld-
irasok ill. szervezetek:

- FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety Stanards)
(USA)

- ADR (Australien Design Rules) (Ausztralia)

- JMOT (Japenese Ministry of Transportation)
(Japan) 3
Osszeurdpai szinten az ENSZ-EGB (ECE) elo-

irasai a legelterjedtebbek.
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Az Eur6pai Kozosségek hasonléd el8irasainak
Jelent8sége (EU) kiiléndsen az utébbi 1-2 évben
novekedett meg.

Fontos leszogezni, hogy ezen elSirasok a jarmiivek
ill. tartozékaik mindsitésére szolgalnak. Cél, hogy a
tagorszagok kijelolt minGsitd szervezetei altal elfo-
gadott termék teljesitve az elSirasok szabalyait,
szolgalja az egységes eurdpai kovetelményeket és a
biztonsagot.

Gyakran el&fordul, hogy az egyes orszagok nem-
zeti el8irdsai a ratifikdlas ellenére sem teljesitik az
egységes kovetelményeket. Ezek ill. a mar forga-
lomban 1év8 korabbi jarmiivek inkompatibilitasa
sulyos gondokat, baleseteket eredményez.

A nagyfoku veszélyeztetés és az anyagi karok
nagysaga miatt kiilonosen fontosnak tartjuk a haszon-
gépjarmiivek kozti biztonsagi szintjének novekedését.

Elobbiek fontossagat néhany balesetkutatasi adat
ismertetésével tamasztjuk ala.

To6bb ezer haszongépjarmd baleset elemzése soran
kideriilt, hogy az Gitvonalat illetSen kiiléndsen a nem
osztottpalyas féutvonalakon [>40 %)] és varosi utakon
[>30 %] torténik sok tehergépkocsi baleset (2.dbra).

A halalos végii baleseteknél a borulasok aranya
még nagyobb, mintegy 60-70 %.

A borulasos balesetek okai szerteagazbak. Ezek
koziil az egyik meghatarozo a stabilitasvesztés, amely
kiiléndsen 70 km/h haladasi sebességtdl kezdédden
jelentkezik erSteljesebben. Az egyenes Utvonalon
tortént ilyen balesetek meghatarozé részesedése
szignifikans kapcsolatot jelez a nem kielégité menet-
stabilitas felé. [4.]

A borulasokat el6idéz6 menettulajdonsag valto-
zast a vizsgalt esetek 35 %-ban kormanyzasi mand-
ver, 32 %-ban pedig Gn. becsuklas idézte eld [5.]
(3.abra).

Ezen utdbbi a kiilfoldi szakirodalomban “Jack-
Knifig”-nek nevezett balesettipus a kdzleked§ part-
nerek szdmara is a legveszélyesebb forma, hiszen
ugyszolvan menekiilési esélytiik sincs a teljes ttszé-
lességet elfoglalo és tobbnyire veliik szembecstiszo
nyerges-kamionnal szemben.

A probléma alapvetd okozdja a konvencionalis
légfékrendszer sajatossagabol eredd fékezési insta-
bilitas. A nyergesvontat6 hajtokerekének talfékezett-
ségébdl eredd blokkol6 hatas (kiilondsen lecsékkent
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2. sz. Abra: A balesetek megoszlasa az utvonal tipusa szerint (1989-1990.)

Ez f6képpen a nagy szélességi és hosszusagi
méretekbdl adodo és a tobbi kozlekedd jarmiihoz
képest nagy helyigénybél, valamint a hibas jarmd-
vezetdi ténykedésbdl ered.

Az EK 91/60 szamu direktivaja alapjan a haszon-
gépjarmi szerelvények maximalis, megengedett
méretei a kovetkezok:

- nhyerges - jarm{egytittes hosszisaga: 16,5 m,

- potkocsis - jarm{egyiittes hosszsaga: 18,35,

- maximalis szélesség jarmiegyiittes hosszlisaga:
2,5m

izotermikus jarmivek: 2,6 m
- maximalis magassag: 4,0 m.

A tehergépkocsikkal tortént személysériiléses
balesetek mintegy fele boruldsos, palyaelhagyasos
baleset.

tapadast Gtviszonyok esetén) parosulva a nagy tome-
gl félpotkocsi tehetetlenségi erejébdl szarmazo
tolohatassal eredményezi ezt a nagyon veszélyes
jelenséget.

A megoldasi médot minden kétséget kizaréan az
ABS (automatikus kerékblokkolasgatlo) alkalmazasa
jelenti.

Az ENSZ R13 ill. az EK 71/360 fékekre vonatkozd
elirasai a 7,5 tonna tomeg feleti haszongépjarmivekre
- természetesen az ujonnan forgalomba allitottakra
vonatkozik - kitelezGen elSirja az ABS alkalmazasat.

Az aktiv biztonsagot mindazon intézkedések szol-
galjak, amelyek a baleset elkeriilhetéségét teszik
lehetove.

A kordbban mar emlitett jelentés nemzetkdzi
szabvényositési szervezet az ISO jarm{idinamikéval
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3. sz. ara: A baleseteket kovetd jarmiireakciok megoszlasa

foglalkozo6 albizottsaga ISO/TC22SC9 a gépjar-
miivek menettulajdonsagainak vizsgalatara mérési
eljarasokat dolgozott ki. Eddigi munkajukbol egy
rovid attekintés:

Miiszaki jelentések:

ISO/TR 3888 kettds savvaltasi vizsgalat (1975)
ISO/TR 8349 utfeliilet surlodasi tényezd mérése

(1986)
ISO/TR 8350 nagy surloédasi tényezGjii palya -
specifikacio (1986)

ISO/TR 8725 nyitott szabalyozasi korti érzékenységi
vizsgalat szinuszos bemend jellel (1988)

ISO/TR 8726 nyitott szabalyozasi kori érzékenységi
vizsgalat sztochasztikus bemend jellel (1989).

Szabvanyok:

ISO 4138 Stacionarius korpalyan torténd haladas
(1982)

ISO 7401 Kormanykerék - elforditas utani jarm-
reakciok (1988)

ISO 7975 fékezés korpalyan nyitott szabalyozasi kér
ISO 8855 Gépjarmii dinamikai osszefiggések (1991)
ISO 9815 Személygépkocsi - utanfuté egység (1991)
oldalstabilitasi teszt

ISO 10392 Kéttengelyl gépjarmivek, salypont
(1990} wicghatarozasa

Az tin. kettds savvaltas teszt 1ényegében egy két
forgalmi savszélességti kikeriilést jelent.

A kiilonb6z6 mozgasparaméterek mellett a kijelolt
palya elhagyasa nékiil elérhetd maximalis sebes-
séggel mindsitheté a szerelvény. Nyerges jarmu-
egyluttesekkel 68-78 km/h-s, mélyrakfeliileti
potkocsis egységekkel max. 60 km/h-as sebességet
lehetett elérni. [5.] Az utobbi idészakban rohamosan
terjedd nagy térfogath, kozponti tengelyagregéatu

potkocsis szerelvényekkel a maximalisan elérhetd
savvaltasi sebesség az eléz6eknél joval kisebb, 48-
53 km/h értékd volt.

A pasziv, azaz a baleset megtorténte utani bizton-
sagi torekvéseket két f0 teriiletre lehet osztani.

Az n. belsé biztonsdg a vezetSfillkében 1évok
talélését ill. minél kisebb fok sériilését, az in. kiilsé
biztonsag pedig a balesetben részes partnerek bizton-
sagi szintjét tartalmazza.

A haszongépjarmii - vezetéfilkék belsé bizton-
sagaval foglalkozik az ENSZ - EGB (ECE) 29. szamu
elGirasa.

Kdézismert az Gn. svéd - nemzeti el8iras is. Ezen
utébbinal a vezetdfiilke hatsé falanak is ingas litko-
zési probat kell kiallniuk. Mindkét eldirasnal kove-
telmény a megfeleld talélési tér ill. az ajtok
kinyitasanak lehet6sége a teszt utan is. Svédor-
szagban ennek a kovetelménynek nemcsak az ott
gyartott, hanem az importalt haszongépjarm(i vezetd-
fiilkéknek is meg kell felelniiik.

A haszongépjarmiivek kiilsé biztonsagi tertile-
tének talan legfontosabb részét az an. védtelen
partnerekkel tortént balesetek stlyos hatisainak
csokkentési torekvései jelentik.

Az eurdpai baleseti statisztikak szerint a haszon-
gépjarmiivek kiilondsen a tavolsdgi fuvarozasban
résztvevok - leggyakoribb baleseti partnerei személy-
gépkocsik (60-70 %). A kiilénbozé iitkozési iranyokat
és azon beliil a személygépkocsi - tgk. iitkozéseket
vizsgalva megallapithat6, hogy meghatarozé a fron-
talis ill. a hats6 rafutisos balesetek részesedése (4
abra).

A hatsé alafutasgatlora meglehet8sen részletes
leirast tartalmaz az ENSZ EGB 58. sz. el6irasa. [8:]
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128 dJb silyos kimeneteld -
-személyi sériiléssel, nagy anyagi kdrral jéro-
balesel elemzése alapjdan (1991-92)
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4. sz. abra: Az iitkozési iranyok megoszlasa

Meghatarozza az alafutasgatlo talaj szintje feletti
magassagat (max. 550 mm), az alvazhoz torténd
10gzitését ill. a szilardsagi kovetelményeket. Ennek
ellenére a gyakorlatban - f8képpen a balesetek vizsga-
latai hivjak fel erre a figyelmet - meglehet8sen széles
a hatsé alafutasgatlé kinalat. A mar régéta forgalom-
ban 1év8 haszongépjarmiiveknél, kiilsndsen a pétko-
csikon inkéabb csak optikai hatast nytjtanak.

Erdemes figyelembe venni a jelenleg “munkaban
1év§” elSirasokat is.

1992-ben fogadta el - haroméves szakértdi szintii
vita utin - a WP 29 a homlokalafutds megaka-
dalyozasat szolgald eldirast, amely most van az
€letbeléptetés utolsd adminisztrativ fazisdban.

Ez a szabalyozas az egyik leggyakoribb, nagy
rizikofaktor kozuti baleset megakadalyozasat, illetve
kdvetkezményeinek mérséklését célozza, neveze-
tesen a személygépkocsi - tehergépkocsi frontalis
ttkdzésekor a személygépkocsi alcsuszasat a nala
Joval nagyobb, merevebb jarmiinek. A védelmet egy
megfeleld geometriaji, merevségl és szilardsagh
18khaérito, illetve azzal egyenértékid homlokfal-szer-
kezet biztosithatja. A sziilets elSiras két lehetSséget
enged meg:

- kialakitani és jovahagyni egy 16kharitot dSnmaga-
ban, amely aztan tobb kiilonféle tehergépkocsinal

(tgk csaladnal) alkalmazhaté. Ilyen esetben a

16kharitot csak egyszer kell mindsiteni, és minden

egyes alkalmazasa esetén csak azt kell bizonyitani,

hogy beépitése szakszer(, a csatlakoztatasa az
alvazhoz rendelkezik-e a megkivant szilardsaggal;

- lehet gy kialakitani egy tgk homlokfalat, hogy
annak alsé, “16kharitd” része szerkezeti egységben
van a homlokfallal, ilyen esetben a jovahagyast
az adott homlokfalra kell elvégeztetni.

A tehergépkocsik mellsé 16kharitojanak és a
személygépkocsik orrmagassaganak osszehason-
litasabol jol kivehetd, hogy az un. 50 %-os magassag
érték szgk.-nal 625, tgk.-nal 750mm. [12.]

Az teljesen nyilvanvalo, hogy az alafutast az
alacsonyan elhelyezett 1okharitok meg tudnak akada-
lyozni. Ennek kialakitasat f6képpen a tehergépkocsik
meglehetSsen nagy terepszog értékei korlatozzak.

Az energiaelnyeld mells6 16kharitokkal folytatott
kisérletek [6.,7.,9.,10.] soran vékonyfali gy(ir6dé
acélszerkezeteket ill. méhsejt és mianyag kombina-
cidjat probaltak ki.

A Kkisérletsorozat eredményeinek Gsszefoglalasa:
- amerev mellsd alafutasgatlé a szgk. utasokra nézve

jelentdsen elényds, azonban az optimalishoz koze-

1it6 megoldas csak ugy érhetd el, ha maga a tkg.
is felvesz bizonyos nagysagu energiat;
- a vizsgalt energiaelnyel6 megoldasnal a tgk. az

Osszes titkozési energia 36 %-at vette fel;
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- a76 km/h-as relativ sebességti litkzés utan a szgk.
utasfiilkéje sértetlen volt, az utastérbe valo veszé-
lyes benyomodasokat el tudtak kertilni.

A kisérleti eredmények alapjan arra a kovet-
keztetésre jutottak, hogy a halalos végii tehergépkocsi
balesetek 13-30 %-at, a stlyos sériiléses balesetek
26-44 %-at tudnak pozitiv irdnyba befolyasolni. Az
Osszes szgk-tgk. balesetekre vonatkoztatva a hasz-
nossagi arany 10-20 %-ban hatarozhaté meg.

Oldalvédelem. A haszongépjarmilivek passziv
biztonsaganak tovabi eleme az oldalso alafutasgatlo.
Ennek f6képpen a védtelen kozleked$ partnerekkel
torténd litk6zés soran van jelentSsége, kiilondsen a
helykozi fuvarozasban résztvevd jarmiiveknél.

Németorszagban 1992. jan. 1-t6] kezd3déen az
ujonnan forgalomba allitott tehergépkocsikra - a
nyergesvontatok kivételével - elGiras az oldalsé
alafutasgatlo felszerelése.

Rakomanyrogzités. A rakomany megfelel6 bizton-
sagn rogzitése allanddan visszatér6 problémakor a
kozuati fuvarozas teriiletén. A kiilonb6z8 baleseti
statisztikdk a rakomany elmozdulasabol, helytelen
rogzitésébdl szarmazod baleseteket altalaban nem
tartalmazzak. igy féképpen az egyes balesetek szakér-
t61 vizsgalataibol lehet kdvetkezetni arra, hogy a
tehergépkocsi balesetek kb. 10-20 %-aban jatszik a
rakomany rogzitése meghatarozé szerepet. [11.]

Osszefoglalas

A haszongépjarmiivek biztonsagi szintje, elsé-
sorban az ilyen jarmiveket vezetd hivatasos gép-
kocsivezetSknek is kdszénhetGen nagyobb a kozhti
kozlekedés atlaganal. _

A meghataroz6 nemzetkozi elSirasok segitségével
a forgalomban résztvevd gépjarmiivek biztonsagi
szinvonala kozelit egymashoz. Természetesen nem
elegendd a jarmiigyartas magas mindségi szintje,
hanem az tizemeltetés alatti rendszeres karbantartassal

a teljes élettartamra kell ezeket a kdvetelményeket
kiterjeszteni.
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Kozlekedésbiztonsagi konferencia

Németorszagban

PAPP JANOSNE

1993. szeptember 13-17. kozott rendezték meg
Aachenben a 26. Gépjarmii-technolégiai és Auto-
matizalasi Nemzetkdzi Szimpo6zium részeként a
KOZUTI- ES JARMUBIZTONSAG cimii konfe-
renciat. A konferencia anyagait 685 oldalas kiadvany
tartalmazza, a kovetkezd témakdri csoportositasban:
- A fejlett technologia és a biztonsag: baratok vagy

ellenségek?

- Frontalis titkozés-védelem.

- Utas-jarmii interakcio.

- Légzsak és biztonsagi 6v megerdsitdk.

- Uj anyagok és torésallosaguk.

- Aziitésallosag tervezése.

- Az itésallosag és a vezetésbiztonsag megitélése.

- A gépkocsi és felszerelésének tulajdonsagai és
kapcsolatuk a kozati biztonsaggal.

- Utkozés-szimulacio.

- A biztonsagos utak tervezésének modszerei és
kritériumai.

- A biztonsagi politikak értékelése.

- Uthasznal6i magatartas és balesetek.

- A sériilékeny uthasznalok biztonsaga - gyalogosok
és konnyii jarmiivek.

- A biztonség és a nehéz jarmiivek.

- Biztonsag és balesetelemzés.

- A prébababék (“dummy”) fejlesztése.

- A biztonsag szervezési és kutatasi kérdései.

A koévetkezdkben roviden ismertetiink néhany
érdekesnek tartott kutatasi eredményt. A teljes anyag
a Kozlekedéstudomanyi Intézet kdnyvtaraban angol
nyelven megtalalhato.

Galer, A. (Egyesiilt Kiralysag) el6adasaban kifej-
tette, hogy a mikroelektronikai technolégia teljesit-
ményének novekedése és koltségeinek csdkkenése
forradalmasitja azokat a komplex rendszereket,
amelyeket elénydsen lehet alkalmazni a gépjar-
mdiparban. Oridsi mértékben fejlédik a jarmiivek
Primér biztonsagéat szolgalé technologia. Példaul a
blokkolasgatlé fékrendszerek (ABS) mar kénnyen
h?zzéférhetéiek, és optimalizaljak a fékezés hatékony-
Sagat. Nagy érdekl8dés nyilvanul meg az elektroni-
kai és kommunikacios rendszereknek a jarmiivekben
©s az ut-infrastruktara terén torténd alkalmazasa irant
15, amelyek célja példaul az atvonal kovetésének
megkonnyitése, vagy az litkdzés elkeriilése. A jovo-
beli fejlsdést a masodlagos biztonsagi rendszereket
finomits intelligens eszkézok jelentik, amelyek

figyelembe veszik az {itk6zés, valamint az utas
jellemz@it, és amelyek tovabbi nyereségeket hozhat-
nak a biztonsag tertiletén.

Otte, D. és Zwipp, H. (Németorszag) azokrdl a
baleseti vizsgalatokroél szamolt be, amelyeket Hanno-
ver térségében 1973 6ta orvosok és mérnokok végez-
tek. A régi és 01j jarmiivek szerepét vizsgaltak a
balesetekben, azzal a céllal, hogy értékelni tudjak a
biztonsagi ov, a légzsak, a kormanyoszlop stb.
hatasat. 1985 és 1990 koz6tt 4700 kozlekedési balese-
tet elemeztek, amelynek soran megkiilonboztették az
1980 el6tt és utan késziilt jarmiivekkel tortént balese-
teket. A biztonsagi 6v védd hatasa bebizonyosodott.
Kimutattak, hogy bizonyos sériilési tipusok az (ijabb
jarmiivekkel Osszefliggésbe hozhatok. Siirgésen
valtoztatasokat kell eszkdzdlni példaul a kormany-
oszlopon és a 1ab koriili térben.

A tanulmany a légzsak hasznossagat a kovet-
kezdképpen szamszer(siti: a legstlyosbb sériilések
szama 56 %-kal, a stlyos sériilések szama 30 %-kal,
a kisebb sériilések szama 13 %-kal csokkent.

Az oldaliranyt litkozéseket illetden a régebbi és
az 0jabb jarmiivek kozott mutatkozo kiilonbség nem
szignifikans, de a jovében intézkedéseket igényel.

Nem sikeriilt kiilonbséget kimutatni a régebbi és
az ujabb jarmivek kozott a gépjarmd eliils6 frontja-
nak a gyalogosbiztonsag javitasat szolgalé modosi-
tasa kovetkezményeként. Ellenkezdleg: a vizsgalatok
szerint az 0j jarmiivekkel valo litkdzés Osszességében
stlyosabb sériiléseket eredményez, mint az ugyano-
lyan sebességgel, de régebbi jarmlvekkel torténd
litk6zés. Az elemzés szerint ennek oka a kompakt,
rovidebb eliilsé tetével rendelkezd jarmiivek kiala-
kitasanak trendje. Ennek ismeretében a szerz6k
stirgds ellenintézkedéseket javasolnak.

Kishi, M., Watanabe, T. és tarsai (Japan) a Mitsu-
bishi cégnél folytatott vizsgalatokrdl szamoltak be.
A biztonsagos kovetési tavosag tartasa érdekében
végzett kutatasaik arra iranyultak, hogyan lehetne
figyelmeztetni a vezetdt, ha veszélyesen kozel halad
az el6tte halado jarmiihoz. Radarlézer segitségével a
jarm(-tavolsagra figyelmeztet6 rendszert dolgoztak
ki. Ez biztonsagosnak és hatékonynak bizonyult, és
nem eredményezett plusz fesziiltséget a vezetSknél.
A figyelmeztetd jelzés iddzitésének meghataroza-
sdhoz figyelembe vették a vezetdk tavolsagészlelését
és a fizikai koriilményeket. Ezen tilmenden kritikus
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helyzetben igénybe lehet venni egy automatikus
kontrollt is, a motorfék miikodésbe-hozasara. A
kovetkezd 1épésben a kovetési tavolsag kontrolla-
lasara, az el6l halad6 jarmd felismerésére lézer-ra-
dar eszkozt hasznaltak; az eredmények biztatoak.

Hyden, C. (Svédorszag) a sebesség korlatozasara
kialakitott 0j, hatékony eszkozzel foglalkozott elGa-
dasaban. A biztonsag szempontjabol a haladasi
sebesség megfelelé megvalasztasa alapvetd fontos-
sagu; ennek érdekében mar az eddigiekben is sokféle
megoldasra térekedtek, amelyek azonban nem hoztak
meg a kivant eredményt. Uj megkdzelitést alkal-
mazva a svéd kutatok azzal prébalkoztak, hogy ott
foglalkozzanak a problémaval, ahol az keletkezik,
vagyis a jarmiben. Sebességkorlatozé eszkéz ki-
fejlesztését kezdeményezték, amelynek hasznélatat
- véleményiik szerint - valamennyi gépjarmiivezetd
részére kotelezévé kellene tenni. A rendszer impul-
zus-adobol és -vevobdl all, manipulalasa nem lehet-
séges.

Greneker, E. F. és Strausberger, D. J. (USA) az
“intelligens Gt-jarm{i-rendszerek” témakéorével foglal-
kozva kifejtették, hogy ez az ujdonsag a 21. szazad-
ban beérik, és (j kozlekedési szenzor-technoléogiat
kivan majd meg. Egyetlen “intelligens” szenzor fogja
helyettesiteni a ma hasznalatos hagyomanyos pont-
szenzorokat, és ez érzékeli majd a jarmii jelenlétét,
sebességét és tipusat. Arra is alkalmas lesz, hogy az
eseményeket nyomonkdvesse. Az egyetlen okos
szenzor altal feldolgozott integralt informacidé a
komplex adatfeldolgozast kovetSen hasznos kozle-
kedésszervezési informaciokat szolgaltat az uthasz-
naloknak.

Hobb, C. A. (Egyesiilt Kiralysag) el6adasaban a
jarmiiszerkezetnek a frontalis titk6zésre adott valasza-
val és annak a bentiilék védelmével kapcsolatos
hatasaival foglalkozott. Kimutattak, hogy a szokasos
merev fallal val6 iitkozési kisérletek hataséara a
kocsiszekrény tervezdi rossz iranyba haladtak, mig
az 6 deformalhato feliilettel valo titkoztetésiik jobban
megfelel a valosagos titk6zési helyzeteknek.

A gépjarmiivezetSk védelmének elsédleges szem-
pontjait targyalta frontalis Osszetitk6zés esetén Thomas,
P. T és Bradford, M. eléadasa. A szerz6k fontosnak
tartjak a valodi Uitk6zések folyamatanak pontos
megismerését. Ismerni kell azokat a koriilményeket,
amelyek ko6zott a sériilések keletkeznek, valamint a
sériilések természetét és okait. Jelenleg is szamos
kutatas foglalkozik a jarmiitervezés és a jarmiiben
il6k sériiléseinek részleteivel. Viszonylag kevés
olyan adat keriil azonban nyilvanossagra, amelyek
Osszegeznék a sériilési mintazatokat és azonositanak
a kulcsfontossagh kontaktuspontokat. A beszamolot
tart6 kutatok valodi titkozési adatokat hasznaltak fel
a becsatolt vezetdk altal elszenvedett sériilési minta-
zatok és a leggyakoribb kontaktus-zonak leirasara.

Hollowell, W.T. és Hitchkock, R.J. (USA) ismer-
tette azt a jarmibiztonsagi szabvéanyt, amelynek

alapjan valamennyi személygépkocsit és kisteherau-
tot 1égzsakkal kell felszerelni. Ha ennek az elSirasnak
teljes mértékben sikertil is érvényt szerezni, a frontalis
titkdzések akkor is mintegy 10000 halalos balesetnek
és 12000 sériilésnek lesznek okozoi. Kutatési pro-
gram keretében foglalkoznak ezekkel a sériilésekkel
és az emlitett szabvany lehetséges jovébeli korsze-
risitésével. A kutatas soran létrehoztak egy megfeleld
frontalis titk6zési tesztet, probababaval és a sériilési
kritériumokkal egyiitt, amelyet a biztonsagi eszkdzok
fejlesztéséhez és értékeléséhez lehet majd felhasz-
nalni, a légzsakkal felszerelt jarmiivek frontalis
iitk6zésekor nyajtott védelem javitasa érdekében.
Tarriere, C. (Franciaorszag) a frontalis ttkozési
kisérletek eredményeinek értelmezésrdl tartott elda-
dast. Hangsulyozta, hogy a jarmiivek passziv bizton-
sagi szintje sokkal bonyolultabb kérdés, mint az
eredmények értelmezése. A jarmiben tildknek ny1j-
tott védelem a jarmi passziv biztonsaganak csak egy

- részét jelenti; azt is figyelembe kell venni, hogy mi

torténik a szembejove jarmi vezetSjével az titkozés

soran. A kilonféle jarmiivek kiilonboz8 védelmet

nyujtanak a bentiiléknek, amely Gsszefligg a kovet-

kezdkkel:

- aziitkozés fajtaja (oldalirany, frontalis, rafutasos
stb.);

- az litk6zés sulyossaga (sebesség és lassulas);

- abentiilék jellemzdi (kor, testméret stb.).

A kisérleti vizsgalatokban az osztalyba sorolast a
kovetkezdk alapjan ajanljak elvégezni:
- tobbéle litkozési tipus;

- kiilonbozs sebességek;
- kiilonféle probababak.

A kisérleteket tobbszor is el kell végezni, hogy az
ismételhetdség kovetelménye biztositott legyen. A
passziv biztonsag szintjének osztalyozasa nem
koénnyen megvalosithato célkitizés. Meg lehet azon-
ban hatarozni azokat az els6dleges helyzeteket,
amelyekre a jarm{ibiztonsag globalis értékelése
alapozhato.

Trosseille, X. és tarsai (Franciaorszag) és Gleimar,
E. és tarsa (Svédorszag) 0j, hatrafelé tekintd bizton-
sagi iilést fejlesztettek ki 0-3 éves gyermekek szama-
ra. El6adasukban ismertették, hogy Europaban évente
koriilbeliil 1000 gyermek hal meg gépjarmiiben, €s
5000 stilyosan megsériil. Franciaorszagban a Renault
cég tanulmanyozta a halalos kimeneteld jarmi-

‘baleseteket, amelynek soran megallapitottak, hogy a

jarmiiben meghalt négy évesnél fiatalabb gyermekek
38 %-a frontalis iitkozés, 29 %-a pedig oldaliranyt
litkdzés kovetkeztében vesztette életét. A tanulmany
ramutat, hogy a frontalis {itkézés soran meghalt
gyermekek 79 %-at jo blztonsag1 eszkozokkel meg
lehetett volna menteni, és ez a szdm az oldalirany?
titkozéseknél 40 % lenne.

Svédorszagban tobb mint 20 éve hasznalnak
hatratekinté gyermekiiléseket, és a baleseti tapasz:
talatok nagyon kedvezéek. Amikor a Volvo egyik 0
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modelljének hatratekintd biztonsagi iilését tervezték
harom éven aluli gyermekek szamara, akkor sziiletett
az elhatarozas, hogy azt a Renault jarmtipusaira is
kifejlesztik.

Ami a frontalis titkdzést illeti, az el8irasok és a
svéd tapasztalatok szerint elengedhetetetleniil sziik-
séges, hogy a két évesnél fiatalabb gyermekeket
hatratekintd iilésben szallitsak, a gerincsériilés kocké-
zatanak elkeriilésére. Az iitkozési kisérletek bizo-
nyitottdk ennek a rendszernek magas szintli véds
hatéasat.

Az oldaliranyt titkozéseket illetden a kutatasok
azt mutattak, hogy a hatrafelé tekint6 gyermek a hatsé
lilésen kiiléndsen sértilékeny, ha az titkdzési oldalon
helyezkedik el. Ezért Gijfajta tervezésre tettek javas-
latot. Az {ilést kiilondsen a frontélis-oldalirany, 60
kmv/h alatti iitk6zéseknél vizsgaltak, hogy meg tudjak
itéIni véds hatasat. Az tilést igy tervezték, hogy hatul
kézépen elhelyezve, akér csak egyetlen derék-6vvel
is hasznalhato legyen. A szerz8k beszamoltak a
kisérletek elsé eredményeir8l, amelyek alapjan nagy-
fok véd§ hatas elérésére lehet szamitani.

Munson, R.H.; Marsh, J.C. (USA) a légzsakkal
kapcsolatban megallapitja, hogy bar a modem passziv
veédbeszkozok hatékonysaga egyértelmd, szamos
félreértést kell még tisztazni. A légzsakkal kap-
csolatos panaszok és téves megitélés annak tudhato
be, hogy sokan nem tudjak, hogyan miikédik ez a
rendszer. Az is tény, hogy nem minden légzsakrend-
szer egyforma; a kiilonbségeket és a hatdsmecha-
nizmust pontosan meg kell ismerni. A tapasztalatok
azt igazoljak, hogy a megfelelGen hasznalt biztonsagi
Ov és a légzsik kombinacidja hozza a legjobb ered-
ményt.

O,Neill, B. (USA) a légzsak balesetmegel6zd
hatékonysagardl szolva el8adta, hogy az USA ttjain
1993 végére kb. 15 millié légzsakkal felszerelt
személygépkocsi-utas lesz. Az 1993-as gépkocsi-
modellek t6bb mint 60 %-aban van a vezetdnek
oldals6 légzsakja, és az elol il6 utasok 16 %-a mellett
is van, vagy valaszthaté tartozékként kaphat6 az
oldalsé légzsak. A légzsakkal szemben tamasztott
piaci igény rendkiviil nagy.

Kezdetben egyesek attol tartottak, hogy a lég-
zsdkkal felszerelt személygépkocsikban visszaesik
majd a biztonsagi 6v viselése, mert a jarmiivezetSk
ugy gondoljak, hogy az &v sziikségtelen. Megfi-
gyelések azonban azt mutatjak, hogy a vezetSk
biztonsagiév-hasznélata a légzsakkal felszerelt jarm-
vekben kb. ugyanolyan, mint a kizarélag Gvvel
felszerelt jarm{ivekben.

Bar a légzsakot Ggy hirdetik, mint a biztonsagi
Ovet kiegészitd biztonsagi berendezést, frontalis
litkdzés esetén az a be nem kotott utasok szamara is
igen hatékony védelmet nytjt. Az Egyesiilt Alla-
mokban a frontélis titkozések az utasoknak valamivel
tobb mint a felénél halalos kimeneteld vagy stlyos
sériilést eredményeznek. Azokban az orszagokban,

ahol magas a biztonsagi 6v viselésének aranya,
megkérddjelezik a légzsak sziikségességét. Az USA-
ban szerzett tapasztalatok segithetnek ennek a vitanak
a megoldasaban.

1991 Gszén tették kozzé az elsd értékelést a légzsak
hatékonysagarol. Megallapitast nyert, hogy a vezetk
halalos balesete a 1égzsakkal felszerelt jarmiivekben
frontalis iitk6zésnél 28 %-kal alacsonyabb volt, mint
ha nem lett volna ott a légzsak. A konnyt és stlyos
sériilések 25-29 %-kal kevesebb esetben fordultak
el a légzsakkal felszerelt 1990-es személygépkocsik
sulyos frontalis {itk6zéseinél, mint az automata
biztonsagi 6vvel felszerelt 1990-es modellek hasonl6
titk6zéseinél.

Korner, J. (Svédorszag) azt a szokésos gyakorlatot
értékelte, amelynek soran a kiilénboz8 gépkocsi-
tipusok biztonsagat kiilonboz4 forrasok meg szoktak
itélni, rendszerint egymastol eltérd kritériumokat
hasznalva. Nem ritka eset, hogy a kiilénb6z8 vizsga-
latok egymasnak ellentmondé6 eredményeket hoznak,
és bizonyos mértékig megbizhatdsaguk is megkér-
ddjelezhetd. A szerzd a megbizhatd értékelési rend-
szerre tesz javaslatot, és attekintést ad a harom f6
megitélési modszerr6l:

1.) a baleseti adatokon alapulé értékelésrdl;

2.) a laboratériumi teszteken alapul6 értékelésrdl
és

3.) a szakért6i véleményen alapul6 értékelésrol.

Targyalja a kiillonbdz6 modszerek mellett és ellen
sz616 érveket.

Huguenin, R.D. (Svéjc) el6adasaban azt a kérdést
taglalta, hogy a biztonsagi 6v viselése eredményez-
e magatartasi kompenzaciot. Megallapitja, hogy az
un. kompenzaciés vagy adaptaciéos mechanizmusok
kevésbé érvényesiilnek a passziv biztonsagi intéz-
kedések esetében és hangsulyosabbak az aktiv bizton-
sagi intézkedéseknél. Utébbi f6ként a “sportos”
jarmivekre vonatkozik, amelynek elényeit gyakran
csokkenti a nem megfeleld vezetés kdvetkeztében
létrejové biztonsag-csokkenés. Ez nem vonatkozik
a passziv intézkedésekre.

Nem kétséges, hogy a vezetd tudataban van a
technikai fejlédésbdl szarmazé megndvekedett biz-
tonsagnak, és hogy ezt a tudatossagot atviszi a
magatartas szintjére is. Valoszinlileg nem vitatott
azonban, hogy ez ritkan torténik meg 1:1 alapon,
ahogyan Wilde feltételezi, s6t nem is mindig torténik
meg. Valoszin(, hogy a jelenség egy-egy biztonsagi
intézkedést kdvetden az ember-jarmi-kornyezet
rendszerben fellép.

Azt a feltételezést, hogy a passziv biztonsag
eszkozei kisebb negativ adaptacioval jarnak, mint az
aktiv intézkedések, a kovetkezdkkel lehet alata-
masztani:

a) Minél kevésbé lathato vagy érezhetd a bizton-
sagi nyereség a jarmiitervezésben, annal nagyobb lesz
a hatdsa, azaz hatdsat annal kevésbé csokkenti a
kockazatvallalas.
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b) Minél erGsebben a vezet6 dontésétdl fiigg a
jarmiitervezésbdl adodo biztonsagi nyereség igénybe-
vétele, annal kisebb lesz a biztonsagi nyereség hatésa,
vagyis hatasat annal inkabb csokkenti a kocka-
zatvélallas.

¢) Minél inkédbb arra iranyulnak a biztonsagi
intézkedések, hogy megvédjék a gépkocsiban til6ket
az litk6zés kovetkezményeitdl (a baleset megeldzése
helyett), annal nagyobb lesz a tiszta biztonsagi
nyereség, azaz annal kevésbé valdszind, hogy a
biztonsagi intézkedés hatasat csokkenti a magatartasi
adaptacio.

Fastenmeier, W. (Németorszag) a kozlekedés-
biztonsag megitélésének magatartasi kritériumaival
foglalkozott. Megkozelitése a biztonsagi kontinuum
modelljén alapul, és olyan magatartasi kritériumokat
hasznal a biztonsag megitélésere, mint pl. a hibak,
kritikus magatartasformak stb. Ha a kozlekedés-
biztonsagot tigy tekintjiik, mint a helyes magatartas
(egy meghatéarozott sztenderd szerinti magatartas) és
a balesetek kozotti valtozot, akkor a kozlekedSk
magatartasi hibai, a kritikus események és kozle-
kedési konfliktusok valahol e két végpont kozott
helyezkednek el. A kdvetkezd folyamaton beliil:

- Sztenderd magatartas - hibak a vezetési maga-
tartdsban - kozlekedési konfliktusok - balesetek.

- Az események gyakorisaga csdkken, az esemé-
nyek veszélyessége pedig n6. A balesetet altalaban
veszélyes helyzet vagy hibas magatartas el6zi meg,
azaz zavar keletkezik a kozlekedési rendszer
egészében. Minél kevesebb zavar torténik, annal
megbizhatobb a rendszer. Egy rendszer biztonsagat
és megbizhatosagat a hibas és a helyes teljesitmény
kozotti arany segitségével lehet meghatarozni. Ezt

a “gyakorisagi” megkézelitést, amely szigoriian

empirikus és pragmatikus, és amely azt vizsgalja,

hogy milyen hibak fordulnak eld, a kozleke-
désbiztonsag terén is alkalmazni kell.

Cavallo, V. (Franciaorszag) azokat a kisérleteket
ismertette, amelyek a féklampa-rendszerekkel kap-
csolatos pszicholdgiai megfontolasokra vonatkoz-
nak.

Koornstra, M. J. (Hollandia) a nappali fényszoro-
hasznalat biztonsagra gyakorolt kedvezd hatasanak
ujboli feliilvizsgalatara vallalkozott. A kutatasi ered-
mények azt mutatjak, hogy a szembejovd, nappali
vilagitast hasznalo jarmtivek sebességét talbecstiljiik,
tavolsagukat pedig alabecsiiljiik a vilagitast nem
hasznalé jarmivekéhez képest. Bizonyos jelek arra
is utalnak, hogy a nappali vilagitas hasznalata nem
fedi el a nappali vilagitast nem hasznald jarmiveket,
illetve nem csokkenti azok észrevételének idejét.
Ezek az erdmények azt mutatjak, hogy a nappali
kivilagitas pozitiv hatasa nem csak a lathatésag
novekedésével magyardzhat6, hanem a vilagitast
hasznal6k észlelésének idSbeni javulasaval, valamint
a biztosabb itéletekkel, a nappali vilagitast nem
hasznalok hatranyos helyzetbe keriilése nélkiil.

A fénysz6oré nappali hasznalatanak biztonsag-
néveld hatasat Finnorszag, Svédorszag, az Amerikai
Egyesiilt Allamok és Kanada tapasztalatai 1gazoljak
A 80-as évek kozepén ezt a hatast a norvég tapasz-
talatok is bizonyitottdk. (Norvégiaban az dnkéntes
nappali kivilagitas hatasait vizsgaltak.) Egy korabbi
tanulméanyban a szerz6 kifejtette, hogy ezek a besza-
molok dnmagukban - moédszertani és statisztikai
hidnyossagaik miatt - nem eléggé meggydzdek,
ugyanakkor dsszességiikben tekintve a hatasok meg-
bizhatbak, és statisztikailag szignifikans pozitiv
linearis Osszefiiggést lehet feltételezni a nappali
fényszorohasznalat és a foldrajzi szélesség kozott.
Ehhez tovabbi tjabb vizsgalatok is bizonyitékul
szolgalnak a kovetkezd orszagokbol: Izrael, Ausztria,
Kanada, Dania és Norvégia. Valamennyi eddig ismert
tanulmany belekertilt a f61drajzi szélesség és a fény-
szord-hasznalat hatasa kozotti gérbe vonal viszony
ujbodli elemzésébe. EbbSl barmely orszag szamara
kovetkeztetéseket lehet levonni a kézlekedésbiz-
tonsagra gyakorolt varhato hatasra vonatkozéan. Az
eldadasban a szerz§ kitért a prognézis érvényes-
ségének kritikus pontjaira, tekintetbe véve a balesetek
kiilonb6z8 tipusait is.

Friedman, C. (USA) az eurépai, illetve amerikal
gépjarmiivek biztonsaga kozotti viszonyrdl tartott
eldadast. Az USA-ban, illetve Eurépaban tervezett
személygépkocsik relativ biztonsagi teljesitményét
a tervezésbeli kiilonbségek és az atlagos halalos
baleseti aranyok szempontjz’lb()l hasonlitottak dssze.
Eurépdban a haldlos baleseti arany atlaga lényegesen
magasabb, mint az Amerikai Egyesiilt Allamokban,
ugyanakor azonban az USA-ba importalt gépko-
csikkal t6rténd balesetek szama a legalacsonyabbak
kozé tartozik, mind az USA-ban, mind Eurépaban.
Ezeket az eurdpai gépkocsikat ugy tervezik, hogy
valéban védelmet nytjtsanak a sériiléssel jaré balese-
tek ellen, mig az Egyesiilt Allamokban tervezett
gepk0051k inkabb csak a szabalyozasi kovetelme-
nyeknek tesznek eleget. Az el6add az USA-ban
érvényes szabalyozasi kovetelményekre Gsszpon-
tositott, és kitért arra, hogy milyen jelenleg a bizton-
sagi helyzet az Amerlkal Egyesiilt Allamokban. A
kovetkeztetések: a biztonsag érdekében torténd fej-
lesztések az USA-ban és Eurdpaban nagyjabél azonos
id6ben mennek végbe, de az eurdpai gépjénnﬁgyért:’ls
(az USA-ba térténd exportra) 5-10 évvel elébbre jar
az USA-énal. Ugy tiinik, hogy az amerikai gyartok
korményzati szabalyozasra varnak, mikézben az
eurdpai cégek nem. Masrészt az eurbpai gyartok a
legkisebb gépkocsikba nem épitik bele valamenny!
biztonsagi berendezést. Ez hozzajarulhat a magasabb
halalos baleseti arinyhoz Eurépaban. Az USA gyart01
azért nem valositjak meg a leghatékonyabb blztonsagl
kovetelményeket a kis gépkocsikban, mert az szé-
mukra nem el&iras.

Jo;gensen N.O. (Dania) el6adasa a kiilénb6z6
varosi kozlekedési eszkdzok biztonsagaval foglal-
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kozott. Az utazasi kockézatot a szerz§ az egymillié
utazéasra esd sériilésre nézve adja meg. Az egyik
legfontosabb kovetkeztetés, hogy a tomegkdzlekedési
Jarm(ivekkel torténd utazés biztonsaga erSsen fiigg
az odajutas biztonsagatol (azaz a gyalogos kozle-
kedés, kerékparozas biztonsagatél). Emiatt a rovid,
“hazté]-hazig” tomegkodzlekedési eszkdzzel torténd
utazasok biztonsaga alig jobb, mint a gépjarmiivel
torténd utazasé, mig hosszabb tavon a témegkoz-
lekedési jarmivek biztonsdgosabbak. Ezenkiviil
foglalkozik kézlekedéspolitikai dsszefliggésekkel is.

Bryar, TE. (USA) a biztonsag szervezési rend-
szerérdl (“safety management system”) tartott el8a-
dast. Ennek célja, hogy kikiiszobdlje vagy enyhitse
a balesetekkel dsszefliggd tényezéket. Az Egyesiilt
Allamok K6zlekedési Minisztériuma (USDOT) szer-
vezi a kozlekedésbiztonsagi kutatasokat, miiszaki
Utmutatasokkal latja el az allamokat, biztonsagi
ajanlasokat készit a kongreszus szamara a tdrvény-
hozéashoz, és egyiittmiikodik a gépjarmdiparral az
Jarm{iveknek a biztonsagot fokozé berendezésekkel
torténd felszerelése érdekében.

A biztonsagot szervez6 rendszer orszagos szinten
valamennyi, a balesetek 1étrej6ttében szerepet jatszo
tényez8vel kell, hogy foglalkozzon: a jarmiveze-
tdvel, az uttal és a jarmiivel. A rendszer kialakitasiban
és mitkddtetésében a biztonsagért felelds szervezetek
€s intézmények koalicidja vesz részt. Rugalmas
megvalositasi terveket dolgoznak ki a probléma
megertése és meghatarozasa alapjan, a célok kitd-
zésével, a lehetosegek azonositaséaval, a megfelelo
megoldasok és stratégiak meghatarozasaval és ér-
tékelS eljarasokkal. A megvaldsitasi terv tervezetét
valamennyi érintett szervezetnek jova kell hagynia,
a megvalositas megkezdése el6tt. A maganszer-
vezetek a sajat felel6sségi koriikbe tartozo megol-
dasok/strategxak megvalosulasaért felelGsek. Az 0j
informaciok, értékelési eredmények és id6szakos
felulvmsgalatok értelmében a rendszer folyamatosan
véltozik.

Fontaine, H. és Gourlet, Y. (Franciaorszag) a
gepkocsi teljesitményének és a gépkocsivezets kora-
nak a balesetekre gyakorolt hatasaval foglalkozott.
A jarmiivezet kora kulcsfontossagu szerepet jatszik
abalesetek eléfordulasaban és a kockézatban. Ugyan-
csak ismert tény, hogy a jarmiivek stlya a passziv

1ztonsag szempontjabol rendkiviil fontos, akar a
Jarmu'ben ilék védelme, akar a mas kozlekedoket
€ré agresszio szemszogebol A jarmivek teljesit-
ménye és a vezetési mod is befolyasolja a balesetek
kOvetkezményelt A szerz6k tanulméanyukban a jar-
miivel, illetve jarmiivezetével kapcsolatos kritéri-
umok interakciinak elemzésével foglalkoznak, aktiv
és passziv mutatokat alkalmazva. Megkisérlik a
Jérmiivezets kora é és a vezetett jarm{ tipusa egylittes
hatasanak értékelését, mivel ezek mind a baleset
el6fordulasanak kockézatara, mind annak salyos-
Sagéra és tipusara hatassal vannak.

Schmidt, T. (Svajc) a kénnyl jarmlvek aktiv
biztonsagara vonatkoz6 vizsgalatairdl szamolt be. A
kozlekedés biztonsaga szempontjabol a legnagyobb
jelent@sége a jarmd sebességének van, mivel mind
az Uutkozés valdszinlisége, mind pedig stlyossaga
nagy mértékben a sebességen mulik. A szerz6 olyan
modszerek kialakitasara torekedett, amelyek segitsége-
vel a konny( jarmiivek sebessége barmely helyzetben
igazodik ahhoz a legnagyobb, biztonsagos sebes-
séghez, amelyre a jarm{ képes. Ezt az emberi tényezd
maximalis figyelembe vételével lehet kialakitani,
ugy, hogy a vezetés kellemes érzése megmaradjon:
a vezetd sebességvalasztasa automatikusan jelentse
az optimalis értéket. A kutatas elsS részében harom,
jelenleg hozzaférhetd elektromos jarmi fizikai hata-
rait értékelik. Ezutan a jarmiivezetSk altal preferalt
sebességek mérésére keriil sor, szamos helyzetben.
A kutatas masodik részében a jarmiivek és a proto-
tipusok modositasa torténik meg, az elébbiekben
vazolt cél megvaldsitasa érdekében.

Kovetkeztetései kozott az el6add megallapitja,
hogy a mai jarmiivek nem alkalmazkodnak megfe-
lel6en az ember jellemzdihez, és ez hatamas és
sziikségtelen veszteségekhez vezet. Az ujfajta,
kénny( jarmiivek tervezése (amelyek rendszerint, de
nem sziikségszerien elektromos meghajtasuak),
nemcsak hogy nagysagrendi megtakaritast jelent az
energiafelhasznalasban és a légszennyezésben, de a
balesetek szdmanak jelent8s csokkenését eredmé-
nyezi. Ezt a megfelel passziv és aktiv biztonsagi
jellemzdbkkel, az ergondmia és a pszichologia eszkdz-
taranak megfelelo felhasznalasaval lehet elérni.

White, D. M. és Baas, P. H. (Uj-Zéland) a nehéz
jarmtvek biztonsaganak fokozasat célzo6 szabalyozas
elveit ismertették. A stabilitas, az 6nkorméanyzo
tengelyek, a sebeség-érzékeny kormanyzas kérdé-
seivel foglalkoznak, és fontosnak tartjak a teljesit-
mény-kritériumok nemzetkdzi 6sszehangolasat.

Hantula, L. és tarsai (Finnorszag) osszefliggéseket
kerestek a balesetek el6fordulasa és a gépjarmii tipusa
kozott. A vezetG sériilési kockazata a tanulmanyozott
modellekre nézve 6tszoros is lehet. A sériilési kocka-
zat a kis gépkocsikban a legnagyobb, de itt is nagy
kiilonbségek vannak az azonos méretcsoportba sorol-
hat6 jarmiivek kozott. A nagy sériilési kockazat sok
sziikségtelen sériilést jelent. Ezért meg kell allapitani
a biztonsdg minimum-kdvetelményeit és ezeket
litk6zési kisérletekben kell alkalmazni. A jarmd sulya

.egyértelmi tényez6, de a biztonsag szempontjabol

kett8s. Ez azért van, mert a saly ndvelése egynttal
nagyobb karokozast eredményez litkozés esetén. Az
azonos stlycsoporthoz tartozé kiilénb6zd jarmivek
belsé biztonsagaban nagy kiilonbségek adddnak.
Nyilvanvalo, hogy a vezetd és a kozlekedési
kornyezet hat a sériilés kockazatara. Az {itk6zési
sebességek varoson beliil kisebbek, mint az orszagu-
ton. Bizonyos vezetdk és gépkocsik bizonyos sériilé-
sekre fogékonyabbak, mint masok; a biztonsagi 6v
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viselése éjszaka ritkabb, mint nappal. A fiatalok
jobban elviselik az titk6zéskor fellépd titést, mint az
iddsebbek. Mindezt figyelembe kell venni az egyéni
sériilési kockazat tanulmanyozasakor.

Cauzard, J.-P. (Franciaorszag) az eur6pai orsza-
gokban a gépjarmiivezetSk sériilési kockazatara
vonatkozo véleményeket tartalmazé felmérés néhany
eredményét ismertette.

Schlosser; J. és tarsai (Németorszag, Franciaorszag)
az litkozési kisérletekben hasznalt probababa-mo-

delleket mutattak be, igy a HYBRID-III. elnevezésti
csaladot. Ugyanezzel a témakorrel foglalkoztak
Schneider, L. W. és tarsai (USA).

Az ismertetett kozlekedésbiztonsagi konferencia
egyike volt annak a tiznek, amelyet egyidejlileg
tartottak a gépjarmi-technologia és automatizacié
témakorében Aachenben. A nemzetkdzi szimpozium
idején a német kornyezetvéddk akciot szerveztek és
roplapokat osztottak a kdvetkez6 jelmondattal: “Ha
nincs autd, az tébbet ér barmennyi kutatasnal.”

i=tei=

A BUDAPESTI MUSZAKI EGYETEM
felvételt hirdet

MENEDZSER GAZDASAGI MERNOK SZAKRA

Az 1994 szeptemberben indulé oktatds célja a mérnokképzés

sajatossagaira, valamint a nemzetkozi

MBA (Master of

Business Administration) képzés tapasztalataira épitve, annak
alaptargyait is oktatva, a villalkozasok aktiv és leendd

menedzsereinek tovabbképzése.

Valaszthato szakiranyok:
Innovacié Menedzsment,

Projekt VMlenedzsment,

Termelés

Menedzsment, Informacié6 Menedzsment, Mindségszabalvozis.
Ipari Formatervezés, Kontrolling, Kornyezet Menedzsment.

A jelentkezes feltétele:

egyetemi vagy féiskolai mérnok

végzettseg

Tajékoztatads és jelentkezés: A megjelenést kovetden jiilius 31-ig,
majd augusztus 22-t6l folyamatosan.

BME Ipari Menedzsment és Vallalkozasgazdasagtan Tanszék
1111 Budapest, Miegyetem rkp. 9. T. épiilet [V. em. 43.

Telefon/ fax: 1665-208

Ugyanitt kaphato részietes tdjékoztatds az angol ‘nyelvi MIBA

képzeésrol is.
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Beszamolo a 6. Budapesti Autoszalonrol, az
Automobil ’93-rol

VARGA KAROLY

1. Bevezetés

A BNV teriiletén 1993. szeptember 29. és oktober
3.-a kozott a Haris Keresked6haz és a Hungexpo
hatodszor rendezte meg a Budapesti Autészalont, az
‘ Autémobil ‘93 nemzetkdzi jarmiipari szakkiallitast.

Az Automobil ‘93 a Hungexpo legnagyobb éves
szakkiallitasa volt, amelyen haromszéaz kiallito 40
€zer négyzetméteren mutatkozott be, felvonultatva
mindazt ami 1993-ban az autdépiachoz, illetve az
autézashoz tartozik. A latottak és a kialakult gyakorlat
alapjan az Autémobil kidllitds - amelyet ezentul csak
kétévenként fognak megrendezni - Kozép- és Kelet-
Eurépa egyik fontos “autészalonja” lett.

A szakkidllitas a kovetkezd fobb témakoroket
Olelte fel:

- személygépkocsik, generalimportdrok;

- Jarmdalkatrészek, felszerelések és tartozékok;

- garazsipar, autofestés, gumi és lizemanyag;

= autd HI-FI, design, tuning, lizing és szakirodalom.

2. Személygépkocsik, generalimportdriok

A bemutatén a hazai jamdimport6rok dontd része
Jelen vot, a palettat csak tovabb szinesitette az, hogy
azok az autégyarak és autokereskeddk is eljottek,
akiknek még nincs hazankban képviseletiik. Nekik
2z volt a legfontosabb céljuk, hogy itt és most
megtalaljak a megfeleld partnert.

_ Arendezvény rangjat az is emelte, hogy a gydrtok
Udonsigai a nagyhiri Frankfurti Autészalon utan
B j—ldapesterl voltak lathaték madsodszor. Ilyen Gjdon-
Sag tobbek kozott a Mercedes C-klasse (kdzépka-

sz

0j sportkocsija a Tigra, amely 1,6-os injektoros
motorjat Szentgotthardon készitik.

A felsorolast természetesen folytathatnank, hisz
a Ladatol a Jaguarig, a magyar Pulitol a Rolls-Royce-
ig szaznal is t6bb tipus képviseltette magat az Auto-
szalonon.

Mint érdekes szinfolt kiilon emlitésre mélto a
magyar Kozlekedési Miizeum kiallitasi standja, amely
nagy sikert aratott az 1945 és 1960 kozotti id6szakban
készitett és id6kozben mintaszer(ien feltjitott sze-
mélygépkocsik - Moszkvics (1960), Pobeda M 20
(1954) és ZISZ 110 (1948) - bemutatasaval.

A hozz4értd szemlél8k drommel allapithattak
meg, hogy néhany olyan - elsGsorban a nagyobb
biztonsagot szolgalo - miiszaki megoldas (szerkezet)
ma mar a személygépkocsik dontS részénél széria-
tartozékként keriil beépitésre. Ilyen tobbek kozott az
elsé és a hatsé energia elnyerd 16kharitd, a mege-
rGsitett karosszéria és oldalajtok, a z automatikus
biztonsagiov-feszits, a légzsak az elsé tiléseknél (/.
abra), ablokkolasgatlo fékrendszer (ABS): vagyis a
szilard, biztonsagos utastér kialakitasa.

Tobb gyarto (forgalmazo) felemelt garanci.t (1d6-
ben vagy kilométerben) véllal a személygépkocsikra;
ma mar kezd altalanossa valni a 3 éves fényezési és
a 6 éves atrozsdasodas elleni garancia is.

A kiallitason megjelent jarmiigyartokat, gene-
ralimportéroket és forgalmazokat, valamint a bemu-
tatott jarmiivek - elsésorban a személygépkocsik -
jellemzd és/vagy Gjdonsagnak szamito tipusait az 1.
tablazatban foglaltuk 6ssze (2. 3. és 4. abra).

A kovetkezSkben el6szor a személyautok koziil
ismertetiink néhanyat, majd a kiallitis egyéb téema-

1. A légzsak miikodési fazisai frontalis litkozésnél
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1. tablazat

Az Autémobil *93 kiallitison megjelent jarmiigyérak és forgalmazdk, valamint a bemutatott jellemzd és/
vagy tjdonsagnak szamiité jarmiivek dsszefoglalasa

A gyarto, importdr, forgalmazé neve

Néhany bemutatott jarmii megnevezése

Ikarus Jarmigyart6 Rt.
Budapesti Gyara

Tkarus 405 autdbusz
Tkarus 411 autébusz

"Puli" Jarmi és Gépgyartd Kft.
Hoédmezdvasarhely

Elektromos varosi kisautok
(zart, nyitott és teher)

Magyar Suzuki Rt. Esztergom

Swift:1,0 GA: 1,0 GC; 1,3 GA; 1,3-GC; 1.3
GL; Swift Sedan 1,3 GL

Budapest

Merkur Jarmikereskedelmi és Szolgaltatd Rt.

Suzuki Swift, mint az elézekben;
kif. Aleko; Tavria-kat; Vitara 1,6 JLX Power
Package

Hungarolada Kft. Budapest

Samara 2108-21083; Samara 2109-21093;
Samara 21099; Samara GL

Bertinus Kft. Solymar

Tavria-kat; Tavria-Happy; Aleko-kat;
Dizel-Aleko; Aleko-viva; Aleko-ollé

Chrysler Jeep Import Hungary Kft. Budapest

Viper Rt/10; Vision ESi; Vision TSi; Saratoga
SE és Le; Voyager Furgon (Ram Van)

Budadrs Kft. Ford képviselet

Fiesta XR2i; Escort; Ghia; Mondeo Ghia;
Scorpio GLX; Courier kisteherautok; Transit
kisteherautdk és kisbuszok

Classic Auto gépkocsi kereskedés
(luxus személygépkocsik)

Jaguar XJ6; Rolls Royce Silver Cloud III;
Porsche 911; Honda Acura NSX; Lotus Esprit
Turbo

Nissan Hungaria Rt. Budapest

Micra 3 és 5 ajtés; Sunny SLX; Sunny
Wagon; Primera; Terrano II

Mazda Auté Focus, Budapest

Mazda E 2200 tip. kisteherauték, Mazda
B-sorozatl szgk. és kisteherautd

Honda Motor Co. és a
Rolyal Motor Kft. Budapest

Civic 1,5 Lsi; 1,6 ESi; 1,6 VTi; 1,5 LSi Sedan;
1,6 ESi Sedan; CRX 1,6 ESi-M; Prelude 2,0i;
Accord 2,0i Sedan; Legend V6-3,2i Sedan

Autéelit Kft. Lancia képviselet Budapest

Lancia Delta személgépkocsik
(2. abra)
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Ssangyong Motor Company (Dél-Korea)
Keravill Kft. Budapest, Nemzeti
Sport-Autopress K ft. Balatonfiired

Korando 4WD terepjard haszonjarmivek;
Korando 4WD Family terepjaro szgk.

Fiat (Torino) és hazai Fiat mérkakeresked8k

Cinquecento 900 kat; Panda; Uno; Tipo;
Tempra; Croma klf. valtozata; kisteherautok

Lézer automobil Kft, Spin-Kvart Kft. és Citrom
Kft. a Citroen képvisel6i

Citroen Xantia; ZX; XM; AX; C15E
"Familiale" és furgon; C 25 mikrobusz és
furgon

Peugeot Hungéria K ft. Budapest

Peugeot 106; 205; 306; 309; 405; 605; J5-6s
furgon; 504 Pick-Up kisteherauté (3.dbra)

Rover British Motors

214 GSi 1,4 16v; 820 Si 2,0 16v; Mini Mayfair
és Mini Cooper; Silver Sprint II

Mercedes-Benz, MB-Auté Magyarorszag Kft.
Budapest

C 180; C 200 dizel; C 250 dizel; C 280; E 220;
E 250 dizel; E 300 dizel; SL 300; S 350 dizel
turbo; 350 dizel terepjard

Toyota Motor Hungary Kft. Budapest

Corolla; Carina-E; Camry; uj Previa; Carina-E
Station Wagon

Hyundai Motor Company (Dél-Korea)
Hyundai Autécentrum, Budapest

Sonat; Pony; Lantra; Scoupe

Renault, Renault Hungaria Kft. Budapest

Twingo 1,2 kat; Clio 16V; Renault 19; 21
Nevada; Safrane; Espace; Express; Traffic;
Master

Saab, Wallis Holding Saab Képviselet,
Budapest

Saab 900: Saab 9000

Opel, General Motors Hungary Budapest

Tigra; Twin; Corsa; Astra; Vectra; Calibra;
Omega; Trans Sport; Frontera

Mitsubishi Motors, Contrex Kft, Duna
Interservice K ft. Budapest, Wolfgang Denzel —
Ausztria

Colt; Lancer; Galant; Sigma; 3000 GT; Eclipse;
Space Runner és Wagon; Pajero; L 200 Pick
Up 4 WD; L 300 mikrobusz

Jaguar Cars Limited (Anglia)

[ —

XJ6; XJ6 3,2 S/XJ6 4,0 S; Sovereign; XJ12;
Options; Daimler; XJS Coupe; XJS Convertible

Porsche Hungéria Autészalon,
Volkswagen, Audi, Skoda, Porsche

&

0ij Golf Variant; uj Passat Variant; Polo Kombi és
Coupe; Vento; Corrado; Golf Cabriolet; Audi 80;
Audi 80 Avant; Audi 100 Avant; Skoda Favorit

(4. abra)
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3. Peugeot 405 tipusi személygépkocsi

4. Volkswagen Polo Kombi

koreit képvisel§ résztvevdk és termékeik koziil
mutatunk be egyeseket, a teljesség igénye nélkiil.

Opel Tigra sport minikupé (5. abra).
A Tigra tanulméanyaut6 a “Frankfurti Autészalonon”

mutatkozott be, utina Budapesten és Londonban
lathatta a nagykozonség. Az Opel Tigra a Budapesti

Autémobil '93-on kiallitason a legszebb gépkocsinak
jaré kiilondijat nyerte el. A kis sportaut6 az Opel Corsa
elemeinek felhasznalasaval késziilt, hossza 3,93 méter,
légellenallasa igen kicsi (Cw=0,31), csomagtere a
gépkocsi méretéhez viszonyitva nagy (240 literes), és
a hatso iilések lehajtasaval ez a tér még novelhetd is.
A Tigra motorhdzaba a Corsa GSi-ben debutalt, 1,6
literes 16 szelepes, 109 LE-s ECOTEC motor keriilt,
amelyet Szentgotthardon készitenek, és mar most
megfelel az 1996 utani kozospiaci elSirasoknak. A
kis Tigra még a nagy autdk integralt biztonsagi
rendszerével (légzsak, oldalvédelem, ovfeszito,
kicstszast gatlo tlés) is fel van szerelve. A Tigra
tanulmanyaut6 lelkes k6zénség fogadtatasa nyoman
az Opel Ggy dontétt, hogy 1994 év vége felé
megkezdi a kis sportautd sorozatgyartasat.

5. Opel Tigra sport minikupé

A Saab 1ij 900-as tipusii személygépkocsija (6. abra).

A Saab legijabb modelljének, a 900-asnak is a
hagyomanyosan aramvonalazott, egyéni stilusa ka-
rosszéria a jellemzgje. A gépkocsit négyféle motorral
gyartjak; a 2,0 turbo 185 LE-s, a 2,5 V6 befecs-
kendezds 170 LE-s, a 2,3 befecskendezds 150 LE-s
és a 2,0 befecskendezds pedig 133 LE-s. Az auto
kiils6 méretei: hossza 4637 mm, szélessége 1711 mm,
magassaga 1436 mm. Stlyadatok: &nstly kb. 1290-
1425 kg, maximalis 6sszsuly 1875 kg. Az uj négy-
sebességes, elektronikus vezérlésl sebességvaltd
harom vezetési modot biztosit: normalt, sportost €s
télit. Az G Saab 900-as kétféle felszereltségi szinten
(“S” és “SE”) kaphato.

A Saab 900 S teljes specifikacioval rendelkezik
kiviil-beliil, ezek koziil fontosabbak: vezetSoldali
légzsak; kozponti zar reteszel6 zarral; automatikus
biztonsagi dvfeszitk; mind a négy keréken tarcsafék
ABS-sel; hatul 3-pontos biztonsagi dvek minden utas
szamdra.

A Saab 900 SE tovabbi szerelvényeket is tar-
talmaz, igy tobbek kozott: autdmatikus klimasza-
balyozast (ACC); sebességrogzitdt; fekete panelt;
fedélzeti szamitogépet.
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6. Saab 900-as tipusi személygépkocsi jellegrajza
A Renault Twingo kisautéja (7. abra).

A Twingé formaja Osszetéveszthetetlen: a gom-
bolyded kialakitas, a szélvéds és a motorhaztets
azonos ddlésszoge kicsit minibuszossa teszik a
gépkocsit. A mini jelzd csak a kiilsejére jelemz8, mert
a 3,43 m hossz(, 1,63 m széles és 1,4 m magas
autoban a bdséges utastér akar halohellyé is atala-
lsitllaté. A 168 literes hatso csomagtér pedig 1100
literesre is ngvelhets. A motortérben keresztbe elhe-
lyezett 129 cm3-es 55 LE-s (40 kW-o0s) motor épi-
tettek be, amely 150 km/h sebességre képes. A
Twinge csak egyféle motorral és haromajtos kivi-
telben késziil. Tovabbi miiszaki adatok: férShelyek
S$zdma 4; menetkész stily 790 kg maximalis sszsuly
1625 kg: a motor 4-hengeres, soros katalizatoros,
benzinbefecskendezéses; a sebességvalté 5 fokozati;
tarcsafék elsl, dobfék hatul; gumiabroncsok mérete
145/70 R 13 S; iizemanyagfogyasztas: allandé 90
km/h sebességnél 5,1 1/100 km, varosi forgalomban
pedig 7,4 1/100 km.

Toyota Carina E tipusii személygépkocsik (8. abra)

A Toyota Carina E modell - amely egy kozép-
kategc’)riz’)jﬁ személygépkocsit jelent - a japan alapos

8. Toyota Carina E Wagon

és specialis fejlesztés eredményeként kizarélag “Eu-
ropa” szamara késziil. Az “E” jelzés igazabol két “E”
betiivel kezd6d§ szot jelent: “Excellence in Europa”,
azaz eurOpai kivalosag. Az ék alaka, sima vonal-
vezetési karosszéria jobban hasonlit a modern euro-
pai divatra, mint a Japanbol megszokottakra. A
Carina E modellhez egyébként 6tféle motor all
rendelkezésre; két eltér6 kiviteli 2 literes, kétféle 1,6
literes benzinmotor és egy 2 literes dizelmotor. A
benzines er6forrasok DOHC vezérlést, 16 szelepes
konstrukciok (115, illetve 107 LE teljeitménnyel a
kisebbik motoroknal, és 158, illetve 133 LE-vel a
nagyobbiknal). A 74 LE teljesitmény(i 2 literes, “2C”
jeld dizelmotorra pedig a kis fogyasztas, a zaj- és
rezgésmentesség, valamint a karos emisszios termé-
kek szirése a jellemzd. A bemutatott Carina E Wagon
tipust egyarant javasoljak csaladi gépkocsinak és az
lizletemberek kozlekedési-szallitatd eszkdzének is.

A Cinquecento Fiat kisauto.

A torindi Fiat Auto kozel hatvan éve foglalkozik
a kispénzli vasarlokozonségnek szant kisautokkal. A
Topolino, majd az 500-as és a 126-o0s utdn most a
Fiat a Cinquecentoval lepte meg a nagykozonséget
és a szakembereket. A nagyszer( haromajtos kisauto
harom tipusvaltozatban - 0,7-es és 0,9-es benzin-
motorokkal, valamint villamos hajtassal - késziil
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illetve kertil forgalomba. A nagyobb Cinguecento 900
cat fébb muszaki jellemzdi a kovetkezdk: a négy-
hengeres soros motort eldl keresztbe helyezték el,
amelynek maximalis teljesitménye 30 kW (41 LE);
legnagyobb sebessége 140-145 km/h, és 90 km/h-s
temponal 4,8 liter benzint fogyaszt; hossza 3,23 m,
szélessége 1,49 m, magasaga pedig 1,44 m; erd-
atvitel: otfokozath sebességvalto és elskerék meg-
hajtas; a kormanymii fogasléces; fék: elol tarcsafék,
hatul dobfék; a csomagtér térfogata 170-810 dm3;
gumiabroncsok 145/70R 138S.

A Mercedes-Benz és C-osztalyi jarmiivei.

A Mercedes-Benz 1993. jiniusa 6ta fennallasanak
(tobb mint 100 éve készitenek autokat) legatfogobb
¢s legmodermebb személygépkocsi programjat kinalja
illetve realizalja. A jobb kiismerhetSség és datte-
kinthetéség céljabol autoikat iij elnevezéssel is ellat-
tak. Ide tartoznak a “C"-osztaly (compact classe) kis
Mercedesei, a variaciokban gazdag “E”-osztaly
jarmivei, az “S”-osztaly kényelmes limuzinjai és
kupéi, valamint ezek dizel valtozatai is, az “SL”-
osztaly lenyligdzd Roadsterei és a “G-osztaly elnyi-
hetetlen terepjaroi.

A slagernek szamitd “C”-osztaly jarmiiveit a
kovetkez6 vdltozatokban készitik: klasszikus,
normal kivitelben; “Esprit” megoldasnal (9. abra)
a fiatalos, uditéen kellemes koérnyezet és a
mélyebbre helyezett karosszéria dominal; az “El-
egance” tagjaira a nemes faanyagok alkalmazésa, a
komfort és a sok tartozék a jellemzd; a “Sport”
vei1ziot a sportiilések és -futomiivek, valamint a
konnytfém kerékpantok jellemzik. Valamennyi
valtozatba Aét kiilonb6z6 motor szerelhetd be, ezek
tipusa és teljesitménye (kW/LE); C 180 (89/121),
C 200 (100/136), C 220 (110/150) és C 280 (142/
193) benzines, valamint C 200 (55/75), C 220 (70/
95) és C 250 (83/113) dizel.

A C-osztaly nagyvonaluan kialakitott biztonsagi
utastérrel rendelkezik, amely a hatso tilések utasainak
is tagas, kényelmes helyet biztosit. A nagyobb biz-
tonsagot szolgdlja még a vezetGiiléshez szériatar-
tozékként tartozd légzsak és a legijabb negyedik
generacios blokkolasgatlé fékrendszer (ABS) is. A

9. A “C”-osztalya Mercedes Esprit tagja

C-osztaly jarmiveinek alkatrészei teljes mértékben
halogénezett szénhidrogének felhasznalasa nélkiil
késziilnek és csaknem teljes mértékben ujrahasz-
nosithatok.

A Ford Mondeo tipusii személygépkocsik (10. abra).

A sikeres modellvaltas eredményeként a jo tiz éves
Ford Siera utddjaként sziiletett meg a “Mondeo”. A
Ford Mondeo hdaromféle, japan vonala karosszériaval
(négyajtos 1épesds hath, 6tajtos ferde hat és kombi),
valamint szintén haromféle, 16 szelepes benzines (1.6
1-90 LE, 1.8 1- 115 LE és 2.01 - 136 LE) és egy
turbodizel (1.8 1 - 88 LE) motorral s négyféle fel-
szereltséggel késziil. ‘

A Ford Mondeo csalad legjabb “kombi” valto-
zatanak f6bb jellemzdi: az emlitett benziniizem
vagy.turbodizel motorral szerelve; erbatvitel 6tfo-
kozata valto, els6kerék-hajtassal; kiilsé méretek
(mm) hossza 4631, szélessége 1749, magassaga
1442; stilyadatok menetkész tomeg 1380 kg, megen-
gedett 6ssztomeg 1925 kg; a csomagtarto térfogata
560/1650 liter. A gépkocsit egyarant javasoljak
csaladi autonak és a vallalkozok teherszallito eszko-
zének is.

A Suzuki Jarmiigyar és termékei.

A Suzukit 1920-ban alapitottak, ma 14 ezer alkal-
mazottal, 38 orszagban évente kozel 1 millié autot
és tobb mint 1 millié motorkerékpart gyart. Az 1991.
aprilisaban alakult Magyar Suzuki Rt. a termelést
esztergomi gyaraban 1992. oktoberében kezdte meg.
A termelés és a létszam 1995-ig fokozatosan fut fel,
ekkor a létszamot ezer fGre tervezik, a gyar évi
kapacitasa pedig akkor eléri az 50 ezer darabot. Az
autégyartashoz sziikséges anyagok és alkatrészek
egyre nagyobb része is folyamatosan hazai készitésti
lesz. Végs6 cél az, hogy a Suzuki 60 %-ban Ma-
gyarorszagon gyartott anyagokbol késziiljon. Eszter-
gomban a gydrtas a Suzuki Swift (11. abra) otajtos
valtozataval indult. A gépkocsi valtozataira és a
beépitett motorokra vonatkozo fontosabb adatokat a
2. tablazat foglalja ossze.

10. Ford Mondeo CLX
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11. Suzuki Swift jellegrajza
A magyar Suzuki Swift gépkocsi fébb miiszaki adatai

2. tablazat

Muszaki adatok 1,0 GA ALAP 1,0 GC COMFORT 1,3 GA ALAP 13GC 1,3 GL LUXUS
| Sty (kg) 770 770 805 805 805
Forduldsi Sugdr (m) 48 48 48 48 48
Motor 3 hengeres OHC 3 hengeres OHC 4 hengeres OHC 4 hengeres OHC 4 hengeres OHC
Hengenrtartaiom (o) 993 993 1298 1298 1298
Furat x ioket (mm) 74xT7 7477 74x755 74755 74%755
Maximdlis teljesitmény kW (LE)ord. 39 (526000 39 (5216000 49,5 (66)/6000 49,5 (66)/6000 495 (66Y/6000
Maximélis nyomaték (Nmvfordulat) 80/3000 80/3000 101/3500 101/3500 101/3500
Fogyasztés*

90 knvh (V100 km) 4 4 42 42 42
| 120 kmvh (V100 kom) 59 59 58 58 58
| Varosban (V100 km) 59 59 63 63 63
Végsabesség (kmvh) 145 145 163 163 163
Uzemanyag tartdly () 40 40 40 40 40
Vilto Mechanikus Mechanikus Mechanikus Mechanikus Mechanikus
Sebességlokozatok 5+1 541 541 541 541
Csomagtari6 ) 175 175 175 175 175
Maximalis utasiétszam 5 5 5 5 5
Elsé fék Hitot tarcsafék 13* Hitot tarcsafek 13° Hitott trcsafék 13* Htott tarcsafék 13° Htort tarcsafék 13°
Héts fék Dobfék Doblék Dobiék Dobiék Dobfék
Kerdktircsa 13 412 J acél 13 4112 J acél 13 412 J acdl 13 4172 JacHl 13 4 112 J acsl
Gumikdpeny 15570 R 13 15570 R13 158/70R 13 155/70 R 13 155/70R 13

3. Jarmiialkatrészek, felszerelések és tartozékok

Az Imag, Tkarus Mori Alkatrészgyarto Kft. auto-
buszba illetve mikrobuszba szerelhet utasiiléseket,
valamint kozti teher- és személygszallité jarmiivek
vezet$fiilkéjébe beépithetd gépkocsivezetd iiléseket
készit sajat fejlesztés és licenc alapjan. A kiallitott
termékek a kovetkez8k voltak: “Halas” tipust varosi
utasiilés; “Székesfehérvar’ tipust luxus utasiilés;
“Eger” tipusu vezet8iilés; Imag-Fisa tipusa lég-
rugdzasa vezet6iilés (olasz kooperacioban gyartva).

A P-Pasztoy Kft. (Budapest) a vilag egyik legis-
mertebb gumiabronces gyartdjanak - az olasz Pirelli
cégnek - a személygépkocsi abroncsait mutatta be.
A jov8 gumiabroncsainak tervezésekor - a Pirelli
kutaté és fejlesztémérokei - a legmodernebb CAD
szamitogéprendszert alkalmazzak, s szorosan egytitt-
mikodnek az ismert gépkocsigyarakkal, valamint a
kézlekedésbiztonsagot vizsgalé nemzetkézi szer-
vezetekkel. A konstrukcioban és a gyartasnal felhasz-
naljak még a versenyautosportban szerzett sokréti
tapasztalatokat. A legnevesebb autdgyarak évek ota
gépkocsijaikat Pirelli gumikkal szerelik.

Az 1954-ben alapitott Koppdany Werke (Budapest)
autdipari pétalkatrészek- és tartozékok készitésével,

forgalmazésaval és export-importjaval foglalkozik.
F&bb gyartmanyaik a kovetkezd jarmiialkatrészek és
tartozékok: kipufogédobok és kipufogévégek, sebes-
ségvaltd gombok, gépkocsikormanyok, valamint klf.
biztonsagi berendezések. A kiallitason bemutatott
egyik legtjabb termékek a szamzaras kormanybilincs
volt, amely a kormanyra szerelve meggatolja annak
forgatasat, a rud végében 1év6 riasztofény pedig az
éjszakai védelem tovabbi kiegészitdje.

A kozelmultban alakult Magyar Jarmiiakatrész-
gyartok Orszagos Szovetsége (Budapest) 6nallo jogi
személyként miik6ds auténom érdekképviseleti testiilet,
amely az Automobil *93-on sajat tevékenységét igyekezett
bemutatni. A szovetség célja biztositani a gépjarmi-
alkatrész és -részegység gyartas teriiletén miikodo tagja-
inak szakmai és gazdasagi érdekérvényesitését. Amagyar
iparon beliil pedig tagjait megfelelSen akarja képviselni
még a miiszaki fejlesztés, a nemzetkozi kapcsolatok, a
kereskedelem és egyéb tenileteken is.

A Lippai-Hajnal Bel- és Kiilkereskedelmi Miiszaki
Fejleszté Kft. (Budapest) - Magyarorszag egyik
legkiterjedtebb gépkocsialkatrész ellato halézataval
rendelkez6 kereskedéhaza - a szakembereket és a
gépkocsitulajdonosokat onallo kiallitassal varta a
BNV 23-as pavilonban. A Lippai-Hajnal Kft. alkat-
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részkereskedelmi halézata (Q1) egy kozponti rak-
tarbol és 24 teriileti nagykereskedd egységbdl all. A
kereskedelmi lanc 150 ezer darabos raktarkészlettel
dolgozik, amely 820 féle (tipusti) személygépkocsi
tartalékalkatrészeinek kielégitését szolgalja. A koz-
ponti raktér a teriileti egységekkel mitholdas szami-
togéprendszerrel kdzvetlen kapcsolatot tart. fgy a
raktaron 1évd alkatrész 24 oran beliil az orszag
barmely pontjan megvasarolhato.

4. Garazsipar, moso és festd berendezések

A Laguna Betéti Tarsasag (Székesfehérvar) a
“Wap” német cég tisztité és takaritd berendezéseit
allitotta ki. A bemutatott gépek hatékonyan alkal-
mazhatok a kézuti (autdbusz, személy- és teher-
gépkocsi) - és a sinjarmiivek (vasiti személykocsi
és mozdony, metro, kozuti villamos) valamint repii-
l6gépek kiilsG-belsd tisztitasanadl. A nagynyomasa
hideg- és/vagy melegvizes mobil “Wap” moso-
berendezések valasztéka - amelynek egyes fajtajat
hazankban jo husz éve eredményesen alkalmazza
néhany kozlekedési vallalat is - kiterjed a hobbi, a
magangazdasagokban, a garazsiparban és a nagyii-
zemeknél hasznalhat6 tipusokra.

A Wesumat Hungdria Eurdpa egyik legnagyobb
jarmiimosogyaranak - a német Wesumat Fahrzeug-
waschanlagen GmbH-nak - a berendezéseit és anya-
gait mutatta be. A Wesumat gyartmanyu korkefés
személygépkocsi mosé jol alkalmazhat6 az autéja-
vitoknal, a gépkocsi szervizekben és az lizemanyag-
toltéallomasok autémosdinal. Ilyen tipust
gépkocsimosot mar Magyarorszagon is tobb helyen
hasznalnak. Emlitésre mélté még a Wesumat “moso
center” és a “hobbi jarmiimoso”, ahol a gépkocsi
tulajdonosa akar sajatkeziileg elvégezheti a tisztitdst.

A DEWA Kft. (Budapest) az olasz Blowtherm cég
hSkamrds autofényezdfiilkéjét allitotta ki, amely

alkalmas az 0j és a felqjitasos személygépkocsik

valamint a nagyméret(i kozuti- és sinjarmtivek festési
illetve festékszaritasi miiveleteinek elvégzésére. A
fest§-szaritd fulkébdl tavozo szennyezett levegd
tisztitasa festéklevalasztd és levegbtisztito sziirék
(cserélhet§ filterek) segitségével torténik. A DEWA
Kft. a Blowtherm céggel egyuttmukodve a spanyol
CAF Vagongyarban - ahol a MAV részére is készi-
tenek vasiti személykocsikat - komplett vagon-
festdsort épit.

Az egyik legnagyobb hazai garazsberendezéseket,
autofelszerelési cikkeket és miiszaki gumiarat készito
cége az Autéfelszerelési Vallalat (Sopron) gyadrt-
manyai kozé a kovetkezok tartoznak, melyek jelentds
része az Autdmobil ‘93-on is bemutatisra keriilt:
haszonjarmd oldalemel6k; univerzalis motorkiemeld;
gumiabroncs szerel§ késziilék; lengéscsillapito vizs-
galoé probapad; haszonjarmi s személygépkocsi
mosdberendezés; kombinalt kozuti - valamint sinjar-

mi fényezd- és széritofuilkék; hidraulikus autéemeld
illetve oldalemeld; CE-300 tipusi kétoszlopos csapos
autéemel§; biztonsagi 6vek; gumi alkatrészek jarmd-
vekhez és klf. autofelszerelési cikk.

5. Uzemanyagellatas

A Total Hungadria Kereskedelmi Kft. (Budapest)
a kiallitason a francia Total csoportot mutatta be. A
Total olyan integralt, kdolajipari tevékenységet
folytatd vallalatcsoport, amely aktivan jelen van a
k6olajhasznositasi folyamat minden fazisaban. A
kozelmultban a Total nemzetkozi jellegli toltéallo-
masok kialakitasat hatarozta el Europaban - ma-
gyarorszagon is lizemel mar ebbdl néhany - és a
tengerentali orszdgokban. A Total lizemanyag tol-
t8allomasokon a tankolason kiviil még a kovetkezd
szolgaltatasokkal allnak az autosok rendelkezésére:
autdémosés és karbantartas, autoapolasi és felszerelési
cikkek arusitasa, élelmiszerbolt és gyorsétkeztetés.

A Magyar Olaj- és Gazipari Rt. kiallitasi bemu-
tatkozasabol a MOL 2000 toltéalomas tipustervet (12.
dbra) emeljiik ki, amely megvalositasa mar a 2000-
es évek igényét is kielégitb kiszolgalasi szinvonalat
biztosit. Ez olyan “elemekbdl” épiil fel, amely lehe-
tévé teszi, hogy az adott helyszinre adaptalva toké-
letesen illeszkedjen a komyezetbe Az G
toltéallomas-strandard - épités és lizemeltetés
vonatkozéasaban - megfelel az Gsszes érvényben 1évd
kémyezetvédelmi el6irasnak. Ugyancsak lizemanyag
toltéallomasokat mutatott még be a Mobil Oil Hungaria
Kft. (Budapest) és az OMV - Hungdria Kft. (Budapest).

6._ Autofestés

A Budalakk Kereskedelmi és Festékgyarté Kft.
(Ujpest) kiallitott gépkocsi festékipari termékei koziil
a kétkomponensli (2K) Rezakril bevonatrendszer
anyagait (alapozd, tapasz, zomanc) és az Autélux
autézomancot emlitjitk meg.

A Rezakril 2K festékbevonatrendszert Rezakril 2K
korr6ziogatlo alapoz(')b()l Rezakril 2K szorotapaszbol
(k6zbens6bdl) és Rezakril 2K autézomancboél (fe-
d6bél) lehet felépiteni. A Rezakril anyagok “A”
komponense pigmentalt alkidgyanta alapi, a tér-
halésitoé pedig 2K “B” alifas poliizocianat alapt
készitmény. A Rezakril 2K bevonatrendszer illetve
egyes anyagai els8sorban gépkocsik javité vagy teljes
felijito fényezésére alkalmasak.

A vilaghird holland AKZO Coatings Internatio-
nale BV. nemzetkdzi vegyipari konszern vegyes-
véllalata az AKZO-TVK Festékgydrto és Kereskedel-
mi Rt. (Tiszatjvéros) széles valasztékban készit
kozuti- és sinjarmiivek korréziovédelmére hasz-
nalhatd festékanyagokat, amelyek koziil néhanyat
ismertetiink. 4z AKZO-Sikkens Autébase fémhatasii
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12. abra MOL 2000 tipusu, kornyezetbarat iizemanyag-toltéalomas és kiegészitd 1étesitményei

kétrétegli gépkocsibevonatrendszer Autobase fém-
hatasa alapfestékbél és az Autoclear lakkbol épiil el,
amely személygépkocsik, haszonjarmiivek gyar-
- tasdhoz és javitd festéséhez egyarant alkalmazhato.
AKZO-Sikkens feddfesték még a miigyanta alapt
Autoflex RX és a kétkomponens( akrilat Autocryl.

A Servind Kft. (Budapest) az ugyancsak széles
korben ismert osztrak Herberts cég “Standox’” marka-
nevl autolakkjait, az Auto-Finish Kft. (Budapest)
pedig a PPG Industries iparvallalat (USA) gyart-
ményait, a “Deltron” elnevezésii autélakkokat mu-
tatta be.
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Megjelent a Kozlekedési Muzeum 1j

Evkonyve

DR. SZITAR LASZLO

1988-ban lattuk a Kozlekedési Mizeum utolso
(1985-1987-es) évkonyvét. Azéta hat év telt el. A
megszokott 2-3 éves id6koz ezuttal lényegesen
hosszabbra nyult. Ennek tébb oka is volt. Az egyik
az intézmény vezetésében bekdvetkezett valtozas.
Veress Istvan f8igazgat6é nyugalomba vonult és 1990-
ben Katona Andrast nevezték ki utddjaul. A kés-
lekedést azonban inkabb a muzeum nehezebb
gazdasagi helyzete okozta.

Minden nehézséget lekiizdve most mégis meg-
jelent az 1988-1992-es jelzést viseld kilencedik
évkonyv az elédeihez hasonlé gazdag tartalommal
Katona Andras f6szerkesztése mellett. A vaskos kotet
Uj szerkesztSt kapott Hiittl Pal ny. féigazgatohelyettes
személyében. Az évkonyv egyébként a Miszaki
Konyvkiad6 szedésével és gondozasaban keriilt a
Gyali Nyomda gépeire.

Tartalmat illetéen a tobb mint 6tszaz oldal, a
szovegnél gyakran tobbet mond6 mintegy 200 ab-
rajaval igazolja a Muzeum fejlett tudomanyos és
szakmai szintjét, jelzést adva a kozlekedés aga-
zatair6l. Itt azonban sajnalatos modon hianyzik a
kotetb6l a Muzeum egyik legrégibb és aranylag
gazdag anyaggal, f6leg szép modellekkel rendelkezd
szakteriilete a hajozas, amelyrdl ezittal egyetlen
6nall6 sor sem ad életjelt.

A kotetet a két féigazgato vezeti be, Veress Istvan
1988-89-161 szamol be, kiemelve, hogy a Mizeum
tudomanyos munkajanak fejlédéséhez jelentds se-
gitséget nyujtott, hogy a muzeologusok részt vehettek
az orszagos kutatasi palyazatok, alapitvanyi kutatasok
kidolgozasaban, melyek eredményeit felhasznal-
hattak az allando6 kiallitasok rendezésénél. Részle-
tesen ismerteti a két év kiallitasi tevékenységét, a
kozmiivel6dési munkat és a nemzetko6zi kapesolatok
eredményeit.

A hosszabb beszamolasi id8szak az uj féigaz-
gatonak Katona Andrasnak jutott, aki mindenekelStt
ismerteti a Mazeum el6tt all6 feladatokat és a f6
célkitlizéseket, a miizeumi munka koncepcionélis
valtozasainak leglényegesebb elveit. A palyazat Gtjan
elnyert j munkakérében minden bizonnyal haté-
konyan segitette ipari-mérndki és kozgazdasz képzett-
sége, valamint kordbbi magas vezetdi gyakorlata.
Kialakitotta (ij mizeumvezetési filozofiajat. Igy az
intézmény el6z6 évtizedekben megalapozott fej-
16dését tovabb tudta fokozni. Megallapitja, hogy a

mzeumlatogatét a malt és jelen mellett a jovO
érdekli.

Az 1988 6ta egyre csokkend latogatdszamot annak
tulajdonitja, hogy a frissen atalakitott allando ki-
allitasok évrél évre veszitenek vonzerejiikbdl, amit
potolni kell. Ez a tendencia jelentkezik az idészakos
kiallitasok és nemzetkdzi kiallitascserék szamanak
emelkedésében, valamint azok fokoz6dé tudomanyos
és esztétikai megjelenitésében, kdvetkezésképpen a
lassan Gjra emelkedd latogatdszamban.

A gylijteménygyarapodas, a nemzetkozi és hazai
szervezetekben végzett tevékenység mind a Mizeum
fejlédését tantsitja.

Kiemelkedd tudomanyos teljesitmény volt az
id8szaki kiallitasok sordban Széchenyi Isvan grof
sziiletése 200. évforduldjanak megiinneplése, amely
a kiallitas mellett kiterjedt a “legnagyobb magyar”
kozlekedési munkassaganak kutatasara és értéke-
lésére. Ennek kapcsan adta ki a Mazeum diszes
kiallitasban Széchenyi kozlekedési térvényjavalatat.

A tovabbiakban az intézmény életében meg-
nyilvanulé vezet6i munka sokrétiiségérdl ad izelitot.
Szamot ad a feljavitott lizemvitelrdl, a létszam- és
bérgazdalkodasrol, a rendelkezésre allott anyagi er6k
célszer( felhasznalasarol, a miiszaki feladatokr6l, a
felujitasokrol, a mizeumlatogatd kozonség érde-
kében végzett munkarol, amelyet 177 fonyi sze-
mélyzettel, (amib6l 60 nyugdijas dolgozd) hajtott
végre 89 milli6 forint miikodési kiadas mellett.

A két f8igazgatdi bevezetS utan a tanulmanyok
és ismertet6 cikkek szinesitik a vaskos kotetet.

Kocianné dr. Szentpéteri Erzsébet: “Tudomanyos
munka a Koézlekedési Muzeumban 1980-1990 ko-
z6tt” cimii tanulmanyéban a Mizeum egyik legered-
ményesebb évtizedét tarja fel. Tudomanyos vezetdi
beosztdsa mellett hivatasszer(i ratermettséggel
mutatja be azt a nagy horderejd munkat, amit a
Miizeum kollektivaja - tudomanyos téren éppen az &
iranyitasaval - tiz év alatt végzett.

Sz6t ejt a filialé halozat kiéptilésérdl, a székhaz
bévitésérdl, a magyar mizeumok soraban méreteiben
ritkasagszamba mend Tatai uti raktarkomplexum
felépiilésérdl. A vizsgalt idészakban lett a Magyar
Tudomanyos akadémia hatarozata alapjan az in-
tézmény a hazai és nemzetkozi kozlekedéstorténeti
kutatasok orszagos hataskorti szerve. Ezek viszony-
latiban nétt a kdzonség altal kevésbé latott tudo-
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manyos munka. N6tt a gyarapodas és minden kapcso-
16d6 munkafézis, restauralasok, modellépitések,
kidllitas-épitések. A kiallitasdomping mar szinte
fékez8leg hatott a tudomanyos munkéra. Az 0jjaé-
pitett allandé kiallitasok mellett rendeztek t6bb mint
szaz idGszaki kiallitast.

De a kiallitasrendezés sem maradt “halatlan”, nem
csak hazai, de értékes kiilfo1di elismeréseket is hozott.

Az allandé, az idGszaki és nemzetkozi kiallitasok
tartalmi, valamint modszertani elemzése a tudoma-
nyos munka kiilon fejezete. Ennek soran a kozle-
kedéstorténeti kutatasokat veszi sorra. Beszdmol a
tudomanyos palyazatokrél és konferenciakrol.

A tudomanyos munkat dsszefoglald tanulmanyt
két melléklet egésziti ki. Az egyik a tudoményos
munkatarsak javaslatai alapjan 6sszeallitott kutatasi
koncepci6 az ezredforduldig. A masik a kiadasra
tervezett 250 ives 6t kotetes kozlekedéstorténeti
monografia vazlata, melynek kidolgozasaban a Mu-
zeum munkatarsain kiviil részt vettek a minisztérium,
az egyetemek, f6iskolak, kutatointézetek és vallalatok
szakembereli is.

Dr. Eperjesi LaszIlo “Magyarorszag kozlekedése
a trianoni békeszerz6dés utan. A nemzetkozi kap-
csolatok alakulasa 1920 és 1936 kozott” cimen az
évkdnyv figyelemre méltod tanulméanyat adja kozre.

z irds a “nagytérténelem” dokumentumainak vé-
konyka kozlekedési szalan tartozik a Mizeum érdek-
szférajaba, mégis az évkonyv egyik legértékesebb
anyaga. Hiteles levéltari forrasok alapjan mutatja be,
hogy milyen kovetkezményekkel jart Magyaror-
szagra a trianoni békediktatum. Részletesen ismerteti
miként alakultak hazénk kozlekedési kapcsolatai a
monarchia felbomlasa utan a nemzetkozi személy-
€s druszallitisban a kdrnyez8 allamokkal. A szerz8
celul tiizte ki a torténelmi tényfeltarast, melynek soran
a gazdag forrasanyag birtokaban bizonyitja, hogy a
Magyarorszag szamara igazsagtalan trianoni hatarok
megrajzolasaban dontd szerepet jatszott a kisantant
dllamok azon térekvése, hogy a szamunkra fontos
vasitvonalakat megszerezzék, figyelmen kiviil hagy-
va, hogy azok sok esetben szintiszta magyarlakta
teriileteken haladtak. ;

Kovicsyné dr. Medveczki Agnes “Vidéki varosaink
?anegkézlekedésének kialakulasa és fejlédése 1914-
1g” cimii dolgozata az évkonyv egyetlen tanulmanya,
amely a vérosi kozlekedéssel foglalkozik. Ez a fajta
kozlekedés fejlédésében szorosan egyiitt halad a
Vvarosok gyarapodasaval, a kereskedelem és az ipar
(gyaripar) alakulésaval. Az omnibusz, a lévasut,
helyenként a gézerejii kézuti kozlekedés utan a
villamoskézlekedés az 1800-as évek vége felé és a
19. szizad elsé éveiben indult fejlédésnek. Kozel
hisz magyar véros kézlekedésével foglalkozik a
tanulmany. (Sajnos ezek kdziil csak nyolc van a
trianoni hatarokon beliil.) A szerz8 altal vizsgalt
korszak végéig - néhany varos kivételével - be is
fejez8dstt a 16vasutak villamositisa. Az omnibusz

kozlekedés pedig jorészt megmaradt az autbbuszok
megjelenéséig. A szerzé egyébként az autdbusz-
kozlekedéssel - nem lévén szakteriilete - nem foglal-
kozik. Viszont egyebekrdl., altalaban a varosok
fejlodésérdl béséges adathalmazzal szamol be. Ehhez
tobb mint hatvan forrasmunka, statisztikai évkonyv,
varosi monografia, stb. allt rendelkezésére és ezt
dicséretes modon fel is hasznalta.

Balint Sandor két cikkel szerepel az évkonyvben.
Hosszabb tanulmanyaban a Kisalfold 1925-1950
kozotti kozlekedését kutatja. Szerinte a trianoni
békediktatum utan a Kisalfold kézati kozlekedésében
harom gocpont alakult ki: Sopron, Mosonmagyar6var
és Gydr. Magyarévar és Moson kornyéke kozle-
kedésének fejlédésével foglalkozik részletesen. Ezen
beliil is mindenekel6tt az autobusz személyfuvarozas
érdekli, leirja az elsé jaratok megindulasatol a maso-
dik vilaghabora utani allamositasig az autobusz-
kozlekedés torténetét.

Masodik cikkében egy gylijteményi darabot, az
SHB 98-as segédmotoros kerékpart irja le, amely
1929-ig a legelterjedtebb motoros kozuti jarmi volt
Magyarorszagon. A jarmd ismertetése kapcsan be-
mutatja az el8allité Schweitzer-gyarat is.

Szabo Attila a légikozlekedés szakmuzeoldgusa
“A Kozlekedési Mizeum fotoarchivumi anyagéanak
szamitogépes feldolgozéasa” cimii tanulméanyaban a
szamitogépes technika kivalé szakembereként is
bemutatkozik. Az els§ szamitdgép (a szerzd szerint
“gépecske”) 1984-ben jelent meg a Mizeumban.
Kozel egy évtized eredményezte fejlédés, a kiilon-
boz6 gatak (pénz-sziike, Cocom-lista) lekiizdése
segitette a szorgos Onképzés mellett Szabo Attilat,
hogy beszamolhat ilyeténképpen: “A Kozlekedési
Muzeum szamitégépes archivumi rendszerének egyik
alapvet6 indulasi feltételkeként azt tiiztem ki, hogy
a kiilénboz6 alkalmazasok, amelyek a muzeologiai
munka soran el6adodnak, egy és ugyanazon szoftver
hasznalataval megvalésithatok legyenek”. A ko-
riiltekint6 alapos tanulmanyozas, a teljesitmény és
ar figyelembevétele mellett arra a megallapitasra
jutott, hogy miizeumi hasznalatra a legalkalmasabb
az Ariadne szoftver grafikus verzidja. Részletesen
ismerteti a rendszert, kozben 6sszehasonlitasokat is
végez, majd beszamol roéla, hogy a mizeum 20.000
tételt kitevd eredeti képanyaga 1991-t6l mar a kor-
szerli szamitogépes rendszerrel segiti és gyorsitja a
kutatasi és feldolgoz6é munkat.

Szabé Attila masodik terjedelmes tanulménya -
“A dugattyus repiilégép motorok miiszaki fejlédése”
- gazdag, tobb mint 6tven kép és rajz illusztracidjaval
komoly muzeolégiai kutat6 munkara vall. A repi-
16gépgyartas miiszaki fejlodésének azt a folyamatat
mutatja be, amelyen keresztiil a motoros repiilés
kezdeti eréforrasai eljutottak a mai korszerli gaz-
turbinas hajtomivekig. :

Koltai Mariann “A Magyar Kiralyi Allamvasutak
megalakulasanak kériilményei” cimi tanulméanyéban
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leirja, hogy Magyarorszagon 1836-ban sziiletett az
els6 vasuti torvény és pontosan tiz év milva megin-
ditottak az els§ gbzvasutat Pest és Vac kozott. 1854-
t61 - hasonldan az osztrak példahoz - Magyarorszagon
is az allamilag tamogatott maganvasati forma ér-
vényesiilt. A kiegyezésig hazankban 2378 kilométer
vastvonal épiilt. A kiegyezéssel létrejott politikai
stabilizaci6 sziilte tobbek kézdtt a Magyar Allam-
vasutakat is. A MAV alapitolevelét Miko Imre, a
kiegyezés utani elsé magyar korméany kozlekedési
minisztere adta ki, de még 1868 utan is tobb évtizeden
at miikddtek maganvasuti valalkozasok.

Dr. Frisnyak Zsuzsa “Udvari vonatok, kiralyi
utazasok” cimi dolgozata az évkényv egyik legér-
dekesebb kézleménye, igazi “mazeumi’ irds. Minde-
nekel6tt az ismert, illetve az ismeretlenségbdl, a
kiilonb6z6 hivatalos iratokbol, miszaki adatokbdl
“el6varazsolt” udvari vasuti jarmiiveket irja le gyar-
tasuk torténetével, anyagi koltségeivel, megren-
delGivel, gyartoival egyiitt. Nem kevesebb, mint 41
kiilonféle céla udvari vonatot, illetve vasati kocsit
ismertet, ami 1846 és 1914 kozott késziilt és futott a
magyar vaspalyakon. Majd érdekes és szines szemel-
vényeket gytjt 6ssze a kiralyi csalad, mindenekelGtt
az uralkodd magyarorszagi utazasair6l. Ezek kapesan
emlékezik meg az udvari vonatok kényelmérdl, a
biztonsagrol és a kiralyi utazasoknal kézremiik6dd
vasutasokrol.

Hidvégi Janos “A gépjarmi-kozlekedési gyfijte-
mény Gjabb fejlédése 1980-1993” cimii dolgozataban
beszamol a muzealis jarm{vek kiilfldre vandorlasa-
rol, amelyre hivatasszertien a Kozlekedési Mizeum
ad engedélyt. A gépjarmiigyarapodast eldmozditotta
a megindult hazai gépkocsigyartas és a magan-
személyek nagyértékd ajandékozasai. (Sajnalatos
modon adds maradt az ajandékozok nevével. Megér-
demelték volna, hogy megorokitse neviiket az utokor
szamara.) Szerény mértékben sikeriilt az eredeti
targyak mellett gyarapitani - a beszamolo szerint - a
modellek és a didaktikus targyak szamat. megem-
lékezik az eredeti muzedlis értéki targyak resta-
uralasarol és szakteriilete kiallitasairol.

Mészaros Matyas a Kozlekedési Muzeum gazdag
vasiti rajztari gy(ijteményének egy kis toredékeét tarja
fel. Tanulmanyaban a mozdony- és kocsirajz gyfij-
temény egy részérdl ad abrakkal illusztralt ismertetést
és ennek sordan a vasuti kocsik Osszeallitasi és
jellegrajz gytjteményének két csoportjat mutatja be.

Dr. Dienes Istvanné “Ludvigh Gyula élete (1841-
1919)”. A Magyar Allamvasutak egykori, meg-
lehet8sen “elfelejtett”, 1887-t61 22 éven at volt
elndk-igazgatdja életének és miikodésének ismer-
tetését bevezetve, leirja édesapja Ludvigh Janos

1848-as 1ld6zott és tavollétében halalra itélt, a
“K@szivii ember fiai” kdziil valo, magyarra nemesiilt
szasz szarmazasa falusi jegyzd8, majd emigrans
hirlapir6 életét. (Bizonyara a halalra itélt emigrans
apa sorsa a magyarazata annak, hogy a kit(in6 vasat-
épité mérnokot, Ludvigh Gyulat magas beosztdsa
ellenére idehaza “feledésre itélték”. Sz. L.) Ludvigh
Gyulat sikeres kiilf6ldi munkassaga utan 1867-ben
nevezték ki masodosztaly vasati mérnokké. 1877-
ben mar Baross Gabor mellett dolgozott. A kovet-
kez§ években kiilfoldi és hazai kitiintetéseket kapott,
a férendi haz tagja, majd 1907-ben Kossuth Ferenc
allamtitkara lett. 68 éves koraban vonult nyugalomba,
tiz év malva 6ngyilkos lett.

Dr. Molnar Erzsébet Az évkonyv els6 részében a
Kozlekedési Muzeumnak - Eurdpa egyik legrégibb
alapitast miszaki mizeumanak - torténetét foglalja
ossze 1945-ig. Ismerteti az intézmény kezdeti munka-
janak nehézségeit, emellett gylijteményei gyara-
podasat, a technikai miivel6dés és az oktatas teriiletén
betdltott szerepét, hazai és nemzetkozi kapesolatainak
fejlédését.

Masodik cikkében Banovits Kajetant, a Kozle-
kedési Mizeum elsd igazgatdjat mutatja be, feltarva
szivos munkassagat, amelyet a Mizeum fejlesztése
érdekében folytatott.

Merczi Miklos egy masik kozlekedési szakembert,
Baldzs Mort (1849-1897) mutatja be, aki a malt
szazad vége felé a févaros lakossaga 6romére egyre
ujabb és korszerlibb megoldasokkal jelentkezett a
varosi kozlekedés fejlesztése terén. 1887-ben - egye-
16re proba jelleggel - meginditotta a villamoskoz-
lekedést. Két évvel kés6bb elindult Europa elsé
belvarosi villamos vasitja a Stacié utcaban. Uze-
meltetdje a Budapesti Villamos Viarosi Vasut, amely-
nek vezérigazgatoja Baldzs Mor. Az § Gtlete volt a
kontinens elsé foldalatti vasitjanak megépitése is.

Barkéczi Jolan egyik cikkében a Magyar Ko6zép-
ponti Vasut Pest megyei kisajatitasi tigyeit ismerteti,
masodik irasa a mizeumi menetrendi kiiléngytj-
temény katalogusanak masodik része, amellyel kivalo
segitséget nyujt a témaban kutatoknak.

Tisza Istvan a magyar kozlekedéstorténet egyik
legjelentésebb évtizedének (1930-1940) magyar
nyelvii kozlekedési folyoiratait ismerteti, 6sszedllitva
bibliografiai adataikat. Ugyancsak bibliografiai tanul-
manyt tesz kézzé dr. Ruzitska Lajos vasatépitd
mérndk szakirodalmi hagyatékanak feltarasaval.

A tanulmanyok és szakcikkek sorat a Muzeum
munkatarsainak publikacios munkéassagat ismertetd
osszeéllitas, valamint az évkdnyv magyar, angol,
német, francia és orosz nyelvi rovid tartalmi Ossze-
foglaloja zarja.
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