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Magyar kozlekedéspolitikai koncepcio
kornyezetorientalt értékrendben’
(L. rész)

FLEISCHER TAMAS

Bevezetés

Az elmult év jelentds kozlekedés-elméleti vallalko-
zdsa volt munkacsoportunk részérdl® egy olyan,
hosszabb tavu kozlekedéspolitika kialakitasanak a
megalapozasa, amelyik azt hivatott megkisérelni,
hogy harmoniat teremtsen a kérnyezetre vonatkozo
és a kozlekedésre vonatkozo elvarasok és elképzelé-
sek kozott. A téma kidolgozasaval a Kézlekedési,
Hirkozleési és Viziigyi Minisztérium és a Kozleke-
déstudomanyi Intézet bizta meg a Magyar Kozleke-
dési Klubot, szandékoltan és tudatosan parhuzamo-
san a Kozlekedéspolitikai Koncepcio “hivatalos”
anyaganak a kidolgozasi és elGterjesztési fazisaval.

A keészitdk koziil szam szerint hatan résztvettek a
“hivatalos” koncepcié szakmai anyaganak a kidol-
gozasaban is, tehat semmiképpen nem egy “ellen-
koncepciot” akartunk kidolgozni. Ugyanakkor igye-
keztlink élni azzal a lehetGséggel, hogy szabadabb
teret kaptunk, mint egy allamigazgatasi folyamatba
betagolt és a napi pressziok nyomasanak kitett hiva-
tal. Feladatunknak azt éreztiik, hogy igazoljuk, egy
kornyezetorientalt, posztindusztridlis értékrend ta-
lajan is lehetdség van arra, hogy a mai realitasok-
bol kiindulo, szakszerii kozlekedési elképzelést ala-
kitsunk ki és bocsassunk vitara.

Azzal, hogy az elkésziilt anyagot “Elsé nekifutas-
nak” neveztiik, jelezni kivanjuk, hogy a szerzdk is sok

kidolgozni valot latnak még maguk el6tt. Ugyanak-
kor az anyagot jelen formajaban is érdemesnek gon-
doljuk arra, hogy kiilonb6zé szakmai vitak alapjaul
szolgaljon, 6sszhangban azzal az elképzelésiinkkel is,
miszerint nemesak az elkészil6 rermék, azaz a végiil
kinyomtatott elvek a fontosak, de legalabb ilyen fon-
tos az a folyamat, ahogy egy kozlekedéspolitika ké-
sziil: a szakmanak, és nem csak a sz(iken vett kozle-
kedéstervezd szakmanak mind szélesebb koreit vonva
be egy k6z6s gondolkodasi folyamatba.

1. A kornyezetorientalt kozlekedési koncepcio
megalkotasanak sziikségessége

Napjainkban vilagszerte, éppen a legfejlettebb alla-
mokban egyre tobben tekintenek indokoltnak egy
szembenézést a kozlekedéspolitikaban a malt elkép-
zeléseivel. Ennek az az oka, hogy a kozlekedés cél-
kitlizései rendre felemas mddon teljestilnek: neveze-
tesen visszatéré tapasztalat, hogy a tervezett
létesitmények elkésziilnek, viszont a kozlekedés egé-
sze nem javul, a problémak egyre nagyobbak. A ke-
let-eurdpai atalakulé tarsadalmakban ezzel parhuza-
mosan jelentkezik egy masik kihivas: annak a
feltérképezése, hogy a korabbi dontések és iranyva-
lasztasok kozil mi az, ami a piacgazdasag iranydaba
torténd atalakulassal korrigalhato, és melyek azok

! Magyar kdzlekedéspolitikai koncepcié kdmyezetorientalt értékrendben. “Elsé nekifutas” Témafelelds a Magyar Kozlekedési Klub részérdl
Lukacs Andras, szakmai koordinator Fleischer Tamas. Magyar Kozlekedési Klub, Budapest, 1994 november 15. 142 oldal. (250 oldalas
alatimaszto tanulmany-kotettel).
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az altalanosabb problémak, amelyek az ipari tarsa-
dalom sajatossagai, azaz egyaltalan nem kelet-euro-
pai specialitasok, hanem visszavezetnek az els6ként
emlitett problémahalmazhoz.

Itthon az 1992-ben elkésziilt kozlekedéspolitikai
tézisek utan 1993 masodik felétdl igéretes 1épések
torténtek egy, a korabbiaknal szélesebb alapokon
nyugvo, a szakmat interdiszciplinarisan értelmezgé és
a vitakérdéseknek nyiltan elébe mend kozlekedés-
politika megalapozasara. A kozel szaz kozremiiko-
d6 hozzajarulasa nyoman késziilt el egy iteracios fo-
lyamat eredményeképpen a kozlekedéspolitikai
koncepcio tervezete. (Hivatalos Koncepci6 tervezet. )’

A Hivatalos Koncepcid tervezet felvazol kiilon-
b6z6 lehetséges — kivanatos, vagy kevésbé kivana-
tos — tarsadalom- és gazdasagpolitikai szcenariokat
(forgatokonyveket), melyek koziil csak az egyik a
magyar gazdasag sikeresnek remélt europai integra-
cidja. Szerepel ennek egy kevésbé sikeres, a lemara-
dast tartositd valtozata is, vagy egy masik alternati-
vaként egy kornyezettudatos gazdasagszerkezet
hangsulyozott térnyerése is. Mig a Hivatalos Kon-
cepcio tervezet, osszhangban a jelenlegi politikai
prioritasokkal, a sikeres europai integracio elérését
tekinti kiemelt stratégiai célnak, ennek rendeli ala a
tobbi stratégiai foiranyt — azaz az orszagon beliili
térségi és telepiilésfejlédést,a kornyezeti és human
szempontokat tovabba a gazdasagi célokat is, addig
jelen kozlekedéspolitika meg kivanja forditani ezt a
hierarchiat. Beliilrol és alulrol épitkezve, az emberi
kérnyezet javitasi lehetdségeibdl kivanunk kiindul-
ni. Olyan kézlekedési rendszer lehetdségeit kivanjuk
megteremteni, amely elsésorban az egyes ember al-
tal belathato térben igyeks=zik javitani a koriilménye-
ket, ezt tekinti kiemelt prioritasnak. Ugy gondoljuk,
hogy egy ilyen kozlekedésfejlesztés szamos teriile-
ten jol lathato javulast képes elérni, amihez meg le-
het nyerni a tarsadalom tamogatasat, aktivizalni le-
het a helyi eréfeszitéseket és ez fontosabb feltétel,
mint az altalaban talhangsulyozott potlolagos pénz-
igény. (Fontosabb, mert a tarsadali tamogatas job-
ban elésegiti a pénzalapok novelését az adott célra,
mint forditva. Szamos példa mutatja, hogy a pénz-
zel val6 rendelkezés 6Gnmagaban nem elegend3 a tar-
sadalmi tAmogatas megszerzéséhez.)

Ez a kozlekedéspolitika az emlitettekkel 6sszhang-
ban kornyezeti prioritasok cimén nem egy steril, az
embert alarendelni kivano természeti kérnyezet idea-
Jjat kivanja érvényre juttatni, hanem a kdrnyezet fo-
galmaba az embert és az emberi tarsadalmat is bele-
erti. Osszhangban a kdmyezeti lehetdségekkel ez tehat
azt is jelenti, hogy a kdrnyezetorientalt kozlekedés-
politika nemesak a természeti korlatok miatt megva-
l6sithatatlant tekinti elkertilendének, de a tarsadalmi
korlatok miatt megvalosithatatlan elképzeléseket sem
tamogatja, alapelvnek tekintve, hogy a kozlekedéspo-

litika egy tarsadalmi térben miikodtetett szabalyozo-
rendszer; amelynek a kialakitasakor a tarsadalmi kor-
nyezet korlatait is figyelembe kell venni.

2. Miben mas a kérnyezetorientalt
kizlekedéspolitika, mint a hivatalos koncepcio
tervezet?

Természetesen abban az esetben, ha a korabbitol el-
térd prioritasokat hatarozunk meg, mas lesz a koz-
lekedéspolitika altal kiemelt legfontosabb cél- és fel-
adatrendszer is. Ennek kifejtése nem a bevezetd
feladata. Magyarazatot igényel azonban az, hogy
egyes pontokon a kiindulasunk is eltér a Hivatalos

Koncepcio tervezettél. Hairom szempontot kivanunk

itt megemliteni:

— nagyobb térténelmi nekifutast tartunk indokolt-
nak a hossz( tavua eldrelatas érdekében;

— a dontéshozoi/kozlekedéstervezdi gondolkodas
mai helyzetének értékelését is a helyzetértékelés
részének tekintjiik;

— a kozlekedéspolitika, mint rermék helyett a koz-
lekedéspolitika megalkotasanak tarsadalmi folya-
matat kivanjuk a kozéppontba allitani.

A kozlekedés fejlesztése keretében megépuld 1é-
tesitmények, kiilondsen a halozati elemek tobb évti-
zedes tavlatra meghatarozzak a gazdasag teriileti
strukt(rait, azaz sokkal tovabb hatnak, mint amire
akar egy hossz( tava gazdasagpolitika is el6relatni
képes. Ezért akar rendelkezik a gazdasagpolitika
hosszl tava elképzelésekkel, akar nem, a kozleke-
déspolitika mindenképpen kénytelen a sajat léptéke-
ben, a sajat tendenciaibol és strukturalis dsszefiig-
gések elemzésébdl levonni a tavlati iranyokra
vonatkozo kovetkeztetéseket. Ezért, mikézben a Hi-
vatalos Koncepcio tervezet vizsgalati tényeit és meg-
allapitasait ebben a kdrnyezetorientalt kozlekedés-
politikai alternativaban is elfogadjuk és kiindulasnak
tekintjiik, esetenként sziikségét éreztiik, hogy na-
gyobb torténelmi nekifutassal, hosszabb multbeli
idészakot ativelve vonjunk le kovetkeztetéseket a
jovére vonatkozoan.

A masik kérdés, amiben a vizsgalatok szintjén
eltértiink a Hivatalos Koncepcid tervezettdl, a don-
téshozoi el6feltevések itt megjelend sokkal kritiku-
sabb szemlélete. Ugy gondoljuk, hogy a kozlekedés-
politika jelentds mértékben szakmai dontések soraban
valosul meg vagy torzul el, és ezért a szakmai don-
téshozoi attitlid kulcskérdéssé valik. Az, hogy a don-
téshozoknak milyen el6feltevéseik vannak, dontéen
befolyasolja azt a kérdést, hogy vajon fogékonnya
valhatnak-e egyaltalan az itt felvazolt koncepcio el-
fogadasara. Nagyon fontosnak tartottuk, hogy
amennyire csak tudjuk, explicitté tegyiik az ellent-
mondasokat a kiilonboz6 felfogasok kozott. Ezért a

A magyar kézlekedéspolitikai koncepeid. Szakmai kétet, 6. Munkavaltozat 1994
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jelenlegi helyzet leirasa fontos kiegészitéjének tart-
Juk azt az dsszefoglalast, amelyben “a hagyomdanyos
kizlekedéstervezés mitoszai” cimmel préobaltuk
Osszegyljteni azokat az eldfeltevéseket, amelyeket
az utdbbi idében a kézlekedési problémakat kdrnye-
zeti szempontbol megkozelitd szerzék — kiilfoldon
vagy idehaza — megkérddjeleznek.

A helyzetleirasnak ez a kiegészitése minden bi-
zonnyal éles vitakat fog kivaltani, e vitak lefolytata-
sa azonban tokéletesen beleillik abba a mentrendbe,
ahogy egy kozlekedéspolitikai  koncepciod
életrekelését elképzeljiik. A kozlekedéspolitikai kon-
cepci6 csak masodsorban egy rermék, egy deklaralt
kétet, amiben letilepedtek a szakma, a politikai don-
téshozdk és a tarsadalom szélesebb kéreinek a koz-
lekedési koriilményekre vonatkozo elképzelései.
Ennél is fontosabb az a folyamat, melynek soran a
kiilonboz6 nézetek alakulnak, valtoznak, dsszecsi-
szolodnak. Tehat nem az egyerlen, kizarolagos és
feltétleniil elfogadtatasra szant megoldast kell kita-
lalnunk, hanem azokat a kulcsproblémakat megta-
lalni, amelyek megvitatasa kozelebb viszi a kiilon-
boz6 nézeteket vallo feleket ahhoz, hogy megértsék
és maguk megfogalmazzak mindazt, amit a kozle-
kedéstdl, mint szolgaltatastol ahhoz elvarnak, hogy
ez a kézlekedés a maindl jobban belesnnuljon egy
Elhet6 Elet (a természet részérdl) és egy élhetd élet
(a polgarok részérgl) feltételeibe.

3. Négy dilemma
Ebben az elérebocsatott dsszeallitasban négy olyan
problémat jarunk koril, amelyek megitélése a kor-
nyezetbarat koncepciot késziti csoporton beliil is sok
vitara adott okot. Ugy gondoljuk, hogy ezekben a
kérdésekben a munka kdzben kialakult eltérd allas-
pontok ismertetése a tovabbi, szélesebb korben le-
folytathato vitak serkentése szempontjabol is hasz-
nos lehet fliggetleniil attol, hogy e kiragadott kérdések
korantsem egyenld stlyaak, és nem tekinthetSk a
teljes kérdéskor legfobb tartopillérének sem. A négy
kérdés a kdvetkezs:
— A kornyezeti hatarfeltételek els6dlegességének
értelmezése.
= A kozlekedés koltségeinek a megfizettetése.
= Szabad-e megsziintetni vasati mellékvonalakat?
Elfogadhato alapelv-e a logisztika, valamint a
logisztikai kdzpont?

|

“o

A. A kornyezeti hatarfeltételek elsédlegességének
értelmezése

Az egyik megkozelités szerint globalis kornyeze-
ti met,fontolasok ¢s egészseégligyi ismeretek segitsé-
gével tdominyos alapokon nyugvo, nagyon szigo-
1t és merev kornyezeti limiteket kell meghatarozni,

majd ebbdl hasonlo kovetkezetességgel le kell ve-
zetni a limitekhez tartozo megengedheté maximalis
kozlekedési kibocsatasokat. Az igy meghatarozott
megengedhetd kornyezetterhelés képezi a kozleke-
dés lchetsegcs keretét, a kozlekedéspolitika feladata
pedig az, hogy a kozlekedés szervezésében hasznal-
ja mindazokat az eszkozdket, amelyekkel a hatarér-
tekek betartathatok.

Az ezzel vitatkozo allaspont szerint a kozlekedés
meghatarozo kdrnyezetét nem csak a természeti, de
a tarsadalmi kornyezet is képezi, kovetkezésképp a
mai rarsadalmi realitasokat is figyelembe kell venni
a lehetséges és eredménnyel kecsegtetod intézkedé-
sek kialakitasakor. Csak olyan kdrnyezeti korlatok
figyelembevétele kepezhetl egy atfogod szabalyozas
kereteit, amelyekre nézve az athagas veszélyessége
tarsadalmi szinten is elfogadott. A kdrnyezetorien-
talt értékrend érvényre juttatasa egy iddigényes tar-
sadalmi tanulasi folyamat, amelynek sordn termé-
szetesen mindent el kell kdvetni azért, hogy e tanulas
tarsadalmi koltsége (azon zsakutcaké, amelyek nem
kertilhetk el) minél kisebb legyen. Mikdzben fon-
tos kotelességiink, hogy minden altalunk ismert kor-
latra és a fenyegetettség méreteire felhivjuk a szak-
ma, a politikai dontéshozok és a tarsadalom
figyelmét, hiba lenne, ha a magunk figyelmét viszont
kozben elkeriilnék azok a kml'uok, amelyek a vo-
natkozo tények és kovetkeztetések gyors tarsadalmi
elterjedése és mozgdsitd hatasuk azonnali érvényre
Jjuttatasa el6tt allnak.

A kornyezeti limitek megallapitasara és bemuta-
tasara tehat sziikség van, az ebbdl adodo kovetkez-
tetések levonasara is. Csak azt az automatizmust kér-
ddjelezi meg ez a nézet, amellyel a masik vélemény
szerint mindebbdl a kozlekedéspolitika terén a “tu-
doméanyosan megalapozott” és egyértelm(i teendSk
kovetkeznének.

A tarsadalmi korlatok maguk nem valtozatlan és
statikus, és nem is befolyasolhatatlan tényezék. Ep-
pen ebbdl kovetkezik, hogy a kialakitando kozleke-
déspolitika részét kell képeznie annak a megtervezett
eljarasi folyamatnak is, amely egyrészt a tarsadalmi
attitidok megismerésével hozzajarul a kit(izhetS cé-
lok pontositsasahoz, masrészt a tanulasi folyamat ser-
kentésével eldsegiti a kialakulo nézetek terjedését.

2. A kozlekedés koltségeinek a megfizettetése

Az elsé allaspont kozvetleniil kivan egy konkrét,
vitathatatlannak tekintett prioritast megcélozni és a
tomegkozlekedést olcsobba, az egyéni kozlekedést
dragabba kivanja tenni. A javaslat mogott egy olyan
elofeltevés van, hogy az olcsobb tarifan keresztiil a
gépkocsival rendelkezdk ravehetdk arra, hogy uta-
zasaikhoz inkabb a tomegkdzlekedést hasznaljak.

Ezzel szemben all az az érvelés, hogy az olcsé to-
megkozlekedés félreinformal és kielégithetetlen kozle-
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kedési igényeket general, sziikkségképpen alacsony szin-
vonal(iva valik, és nem vonzza, hanem éppen, hogy
taszitja mindazokat a kozéprétegeket, akiknek modjuk
van mas megoldast valasztani. Marpedig az egyéni koz-
lekedés csokkentéséhez éppen az autos tarsadalom sza-
mara kellene elfogadhato alternativat kinalni, ami csak
egy kulturalt és magas szinvonalt, de ennek megfele-
16en nem olcso tomegkozlekedés lehet.

A masik allaspont szerint altalaban a kozlekedés-
nek kell piaci arszintre keriilnie, hogy a nemzetgazda-
sag szembesiiljon a tavolsag lekiizdésének tényleges
tarsadalmi raforditasaival. Ez tarsadalmi szinten egy-
részt arra kell vezessen, hogy megsziinjék az a kozle-
kedéssel szemben tamasztott thlkereslet, amelyik ab-
bol adodott, hogy mas tevékenységek ellatasa kivalthato
volt az olcsod kozlekedéssel, (pl. iskola-, vagy tanacs
korzetesitések), masrészt arra, hogy a teriileti szervezo-
désben Gjra érvényre jusson a kozelség (visszaforditva
a varosi funkciok széttagolasanak vagy a helyi boltha-
l6zatok megsziinésének tendenciait). Ebben az esetben
tehat az elsodleges intézkedési ¢él a kozlekedéssel szem-
ben tamasztott tobbletigények levalasztasa (a tilkereslet
megsziintetése). Természetesen ezzel nem oldodik meg
minden probléma, tjak is keletkeznek, de egy irracio-
nalis és kdvethetetlen helyzettel szemben létrejon egy
olyan keret, amiben a problémak kezelhetévé valnak,
¢s a szocialis vagy tizleti megfontolasbol adott dotaci-
ok mértéke és cimzettje vilagossa tehetd.

Az ellenérvek elsésorban arra vonatkoznak, hogy
a rendszer a tulkereslet levalasztasakor szocidlis fe-
sziiltséget general: elsddlegesen azokat szelektalja
ki, akik nem képesek megtizetni a valés kozlekedési
raforditasokat.

3.3. Szabad-e megsziintetni vasiiti
mellékvonalakat?

Az egyik allaspont azzal érvel, hogy a vasUti szal-
litas tonnakilométerre vetitett fajlagos szallitasi kolt-
ség- és kornyezeti kibocsatasi mutatoi sokkal job-
bak, mint a kézati kozlekedésé. A mellékvonalak
valaha gazdasagosak voltak, csak a (draga és szennye-
z6) kozit versenye tette Sket gazdasagtalanna. Ezt a
versenyt a kozti fuvarozast tamogato rejtett dotaci-
0k és a kézati palyakoltségek figyelembevételének
a hianya ma is egyenl&tlenné teszi, tovabba a kor-
nyezeti externalis koltségek mindkét esetbeni figyel-
men kiviil hagyasa is a kozatnak kedvez. Emellett
egy szarnyvonalat nem lehet 6nmagaban megitélni:
az az aru, amit ott nem raktak vagonba, sokszor a
févonalat is el fogja kertilni. Ezen kiviil, a térség
szempontjabol a vasttvonallal, illetve vasatallomas-
sal valé rendelkezés nem csak rangot, de potencialis
fejlesztési lehetdséget is jelent, igy a vasit megsz(i-
nése éppen a felzarkozas lehetdségétdl fosztja meg a
hanyatlé vidéket. Végiil az érvek harmadik csoport-
ja arra vonatkozik, hogy faziskésésben vagyunk, és

mikdzben nalunk gazdasagtalannak mutatkoznak
vasttvonalak, addig a fejlett orszagokban a vasut a
reneszanszat €li, j vasttvonalak épiilnek.

A masik allaspont arra utal, hogy a vastthalézat a
szekérforgalom koraban épiilt ki, és ennek megfele-
16 vonal- és allomas stirtiséggel fedte le az orszagot.
A mai eltorzitott kalkulaciok és versenyfeltételek
korrigalasa nagyon fontos tertileteken, a varos-kor-
nyéki, az orszagos és a nemzetkdzi forgalom eseté-
ben vissza kell, hogy adja a vasit versenyképessé-
gét. Ugyanakkor nem képzelheté el, hogy a
gépkocsi-fuvarozas hatékonysagi tartomanya barmi-
féle korrekeio és a legigénytelenebb tomegaru ese-
tén is annyira szik teriiletre (max. 15-20 km-es szal-
litasok) korlatozodjon, mint valaha a lovas kocsié.
Tehat mikozben mindent el kell kovetni, hogy a
magisztralis és a fovonali szallitasokban érvényesiil-
jon a vasut elénye, ennek hatterében egy sokszinti,
sokféle tulajdonban lévd, korrekt versenyfeltételek-
kel mikodé kistérségi gyijto-eloszto rendszerre van
sziikség, aminek a konkrét kérdéseiben piaci impul-
zusok és a helyi tarsadalom egyéb preferenciai alap-
jan helyi szinten kell tudni mérlegelni a halézatok
megtartasara vagy fejlesztésére vonatkozo priorita-
sokat. Ebbe esetenként személy és arufuvarozasban
egyarant kihasznalatlan és perspektivajaban remény-
telen vasiti szakaszok felszamolasa is beletartozhat.

3.4. Elfogadhaté alapelv-e a logisztika, valamint a
logisztikai kozpont?

Mellette sz6lo érvek. A kdrnyezetvédelem priori-
tasainak megfelel és ezért egy kdrnyezetorientalt
kozlekedéspolitika szamara partolhato elv az
intermodalitas elGsegitése akkor, ha ennek révén biz-
tosithatova valik, hogy a modvalasztasnal érvényre
jussanak a kornyezeti szempontok. Tehat tamogat-
juk azokat a szervezési modszereket, amelyek segit-
ségével a tranzitforgalom dramlasi esatornakba kon-
centralhato, ahol a modvalasztassal és mas
eszkozokkel a kornyezeti karos hatasok minimaliza-
lasa rentabilissa és ezért realissa valik.

Masrészt a logisztikai szervezési elvek atfogo al-
kalmazasa lehetGséget biztosit arra, hogy ennek ke-
retében a szallitasi lanc és az altala tamogatott tevé-
kenység minél nagyobb része legyen egységes rend-
szerben kezelhetd. Ezzel a szorosan vett szallitasi
teljesitménynél atfogobb, a keresleti igények szem-
pontjabol relevansabb mindségi szempontok keriil-
nek elGtérbe, és ezen keresztiil a szolgaltatok és a
szolgaltatast igénybevevék szempontjai és érdekelt-
sége is kozelebb kertilhet egymashoz. A szallitas ré-
szévé valhat egy atfogo szolgaltatasnak, ahol a szer-
vezést végzo fuvarozasi fovallalkozonak a szallitas-
sal valo takarékossag is beépiilhet az érdekviszonya-
iba. Ezt elésegitendd, nagyon fontos a szabalyozas-
beli, a tulajdonviszonyokat érintd és az intézményi



XLV. EVFOLYAM 10. SZAM

349

feltételeket elemezni, az ellenérdekeltségeket pedig
feltarni és kikiiszobdlni.

Mas, a halozati kiépiilésben eldbbre jard infrast-
ruktara-halozatok is példazzak hasonlo tipusu fejl-
dés megindulasat. A hagyomanyos tavkozlési rend-
szerek is elkiilontilt halozatokkeént épiiltek ki, tehat
egy adott technologiai megoldashoz dontden speci-
alis jel, jelhordozo halozat, halozati kozponti, ado-,
illetve vevdkeésziilék tartozott.* Az elmalt évtizedek-
ben a specialis szolgaltatasok kiiléndsen gazdag va-
lasztéka alakult ki, vezetékes, vagy vezeték nélkiili,
ezen bellil kiilonbozd technologiai megoldasokat
(frekvencia, miihold, tivegszal, stb) alkalmazo, jel-,
hang-. adat-, kép-, képsor tovabbitasra alkalmas el-
jarasok tomege. Lassan viszont kezd kikristalyosod-
ni egy kompabilitasi szint. Nevezetesen a digitaliza-
lodas képezi a kozs nevez6t, és kulcsszerepet kezd
kapni a nagy tomegli digitalis jel nagy sebességii
atvitelére alkalmas széles savii informdcios szuper-
csatorna, az un. “overlay” vagyis lefedd halozat.

A tavkozlésben “globalizalodasnak™ nevezik ezt
a technologiai kompatibilissé valast, ami tehat nem
azonos a kornyezeti vonatkozasban hasznalt, fold-
rajzi értelemben vett globalizalodassal.

Ellene szolo érvek. A logisztikai elvek megvalo-
sitdsara iranyulo konkrét térekvések a szervezési el-
vekhez és a kialakitand6 intézményi, tulajdon-
viszonyokbeli. szakmai feladatokhoz képest tulzott
sulyt fektetnek a logisztikai kdzpontok kijeldlésére,
kiépitésére. Ezek nagy volumen(, épitésre és beren-
dezésekre iranyuld beruhazasi projectek, leginkabb
a kikotok, repiildterek, autopalyak vagy a foldalatti
megepitéséhez hasonld volumenekkel, koltségekkel
¢s azokhoz hasonlité beruhazasi presszioval. Abban
is kozosek, hogy a Nagy Korszer(isitéshez, az Euro-
pai Felzarkozashoz sziikséges Kozérdek(i Feladatként
sikeriilt Sket megjeleniteni, ami allami garanciat fog
biztositani a beruhazasokhoz, ezzel az épitdk sza-
mara stabil {izletet igérve. Nem lenne csoda, ha eb-
ben a helyzetben az épitésben és a pénzek elkdltésé-
ben érdekelt korok kissé thlterveznék a térséget
logisztikai kézpontokkal. Ebbdl a szempontbél a
kérnyezetorientalt kozlekedéspolitika rendkiviil tar-
10zkodo a logisztikai kizpontok kiépitésére vonatko-
20 biztatasban.

A kdrnyezetorientalt gondolkodasmod masik ag-
galya, hogy a logisztikai kézpontok kialakitasa kon-
centralt technikai bazisokat jelent és a szallitasi-koz-
lekedési kérdéseket technikai oldalrél akarja
megoldani. A kialakuld széllitisoknak a ndvekedé-
s€ben valik érdekeltté, kifejezetten ellenérdekelt a
Szf:llit:’usi igények csokkentésében, a komplex szol-
galtatasi igények mas modon, tehat nem s=zallitiasok-
kal valé kielégitésében.

. A négy dilemma természetesen a krnyezetorien-
taltkozlekedéspolitika elékészitésén dolgozo csoport

4

szamara nem csupan vitaalkalmat jelentett, de e vita
inspiralélag hatott a javaslatok megtételéhez, a fel-
adatokkal kapesolatos allasfoglalas kialakitasahoz is.
Igy végiil is mindegyik dilemmat megkiséreltiik fel-
oldani és a tovabbiak — mas kérdések mellett — ezen
kérdésekben is allast foglalnak. Ez azonban nyilvan-
valéan nem fog megkimélni sem benntinket, sem a
dontéshozokat attol, hogy e dilemmak még tobbszor
Gjra felszinre kertiljenek.

4. Kozlekedés, kornyezet, gazdasag,
tarsadalom-helyzetkép és a folyamatok elemzése

A kornyezettel kapesolatos gondolkodasban maga-
ban is végbement az elmult évtizedekben egy jelen-
tékeny eltolodas, mégpedig két dimenzid mentén is.
Az egyik az igénybevétel — terhelés tengely, a ma-
sik a védekezés - megeldzés irany.

Mig a hetvenes években a Romai Jelentés fogad-
tatasaban és az olajvalsag elemzésében az elsG he-
lyen az erdforrasok kimeriilése miatti aggodalom
oltott testet, lassan kideriilt, hogy nem annyira az
igénybevételi oldalon (tehat amit elvesziink a termé-
szettdl) hanem éppen a zerhelési oldalon (tehat amit
mi tesziink hozza szennyez3dés formajaban) jelent-
keznek a leghamarabb a korlatok. Az eréforrasok
kimeriilése miatti aggodalmat felvaltotta a természet
elszennyezési és a globalis teherbiro-képesség ki-
meriilése miatti korlatok tudatosulasa. (Megjegyzen-
dg, hogy ez “demokratikusabb’” veszély, mert mig a
globalisan kimertil6ben 1évé nyersanyagokbdl egy
magasabb ar segitségeével a gazdagabb orszagok, gy
tlinhet, hosszabb idére biztosithatjak a maguk sza-
mara a meglévd készleteket, addig a globalis
szennyezés hatasai mas torvények szerint oszlanak
el, igy kisebb az esélye a pénzzel valdé megvaltasnak
is.)

Ugy a kdryezet-igénybevételi, mint a kdryezet-
terhelési korlatok figyelembevétele esetében a kor-
nyezethasznalatra, azaz a tarsadalmi tevékenységek
és a természeti kornyezet hatarfeltiletén kialakuléd
jelenségekre koncentralunk. Az elmualt évek maso-
dik jelentSs szemléleti eltolodasa arra iranyult, hogy
a kérnyezethasznalat mozzanata és a hatarfeliileten
vald védekezés kizarolagossaga helyett a tarsadalmi
tevékenységek teljes folyamatat vizsgaljuk: a tevé-
kenységi ciklus egés=ét probaljuk kérnyezeti szem-
pontbol végiggondolni.

5. A kornyezetpolitika prioritasai
A tevékenységi ciklusok egészét atfogni kivano

szemléletnek a kovetkezménye az is, hogy elétérbe
keriilhetett egy kornyezetorientalt kozlekedéspoliti-

Itt felhasznaltam nchany, Dilleller Krisztinaval vald konzultacid soran megismert informaciot és nézetet.
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ka megalkotasanak az igénye. Maganak az erre vo-
natkozo hazai megbizasnak a létrejtte azt a kedve-
z8 valtozast tikrozi, miszerint a kozlekedési tarca-
nal felismerték, hogy a kézlekedési problémak
megoldasahoz nem csak, hogy altalaban nem mel-
16zhetd a kdrnyezeti kérdések targyalasa, de 6nma-
gaban nem elegendd egy, a kdrnyezeti kibocsatasok
esokkentésére vonatkozo fejezet beiktatisa sem. Azt
a tartalmi valtozast, amit ehhez képest a kdrnyezeti
orientacio kdzéppontba allitasa jelent, jelen kdrnye-
zetorientalt kozlekedéspolitikai koncepcid egésze
kivanja demonstralni.

A korszer(i kérnyezetpolitikai prioritasok koziil,
amelyek mind az Eurdpai Uni6 kérnyezeti dokumen-
tumaiban, mind az ezt vezérfonalként atvevd 1994-
ben elkészilt hazai Nemzeti Kérnyezet- és Termeé-
szetpolitikai Koncepcioban * (Koncepeio) megjelen-
nek, egyik alapelv “a kornyezeti szempontok beépi-
tése a gazdasag folyamataiba’™ aminek a kdérnyezet-
orientalt kozlekedéspolitika kialakitasa az egyik ut-
toré megvalosulasaként is felfoghato. A kozlekedés-
politika tartalmi prioritasainak megallapitasa el6tt
célszerti attekinteni a kornyezetpolitika tovabbi alap-
elveit is, amelyek bazisul kell szolgaljanak a kor-
nyezetorientalt kozlekedéspolitika f6 iranyainak a
kijeldlésekor.

Szorosan kapcsolodik a kdrnyezeti gondolkodas
elmilt évtizedeit jellemzd és az eléz6ekben elem-
zett szemléleti eltolodashoz, és a Koncepcionak is
az els6 helyen kiemelt alapelveként jelenik meg “a
fenntarthato fejlédés elve, mint a kornyezetpolitika
kozponti gondolata”. A fenntarthaté fejlédés lénye-
ge, “hogy a fejlédés folyamataban kdvetkezetesen
egyensulyra kell torekedni a tarsadalmi, gazdasagi,
miiszaki és kornyezeti feltételek kozott.” Itt emli-
tendS az az “etikai felelésség is, hogy olyan fejlé-
désre van sziikség, amely Ggy elégiti ki a jelen nem-
zedék igényeit, hogy az ne veszélyeztesse a jovo
generacio életfeltételeit.” Tekintettel arra, hogy a
“fenntarthato fejlddés” gondolatat (illetve az
“egyensulyra torekvés” értelmezését) igen sokféle
inditékbol és célbol igyekeztek mar kisajatitani,
aminek kovetkeztében a fogalom hasznalata allan-
doan elhatarolodasokat és magyarazatokat igényel-
ne, a magunk részérdl igyeksziink elkeriilni a “fenn-
tarthato fejlédés” fogalom hasznalatat és nem e
bizonytalan tartalmu jelszon keresztiil kivanunk
tizenni, kiilondsen olyan esetekben, amikor kozvet-
leniil és vilagosan is megfogalmazhaté a mondani-
valonk. Ehhez segitségiinkre vannak a Koncepcid
tovabbi alapelvei.

A koryezet védelmére és a karelharitasra kon-
centralod korabbi kérnyezetfelfogas megvaltozasanak
egyértelmdi kifejezédése és megfogalmazasa “a ka-
ros kornyezeti hatasok megelo=ésének elve”, ami ki-
fejezi, hogy a dontéshozatali folyamatok lehetd leg-

Nemzeti Komyezet- és Természetpolitikai Koncepeid., KTM 1994

korabbi szakaszaban kell érvényre juttatni a kdrnye-
zeti szempontokat. Ennek a célkitlizésnek fontos
kozbensd lépése a kdrnyezeti hatasvizsgalatok beve-
zetése, ami a szennyezés, a termék, a technologia
sorban visszafelé haladva most mar a beruhazasi
dontések idészakaban juttatja érvényre a kdrnyezeti
megfontolasokat. Ugyanakkor alahtzzuk, hogy en-
nél is jelentdsebb lépésnek, és a megeldzés elve fo-
kozott érvényre juttatasanak tekintjiik az agazatpo-
litikak kialakitasi stadiumaban, igy a kozlekedéspo-
litika szintjén is megjelend és nem hatasvizsgalati
(tehat nem ellenérdekeltségként, ellendrzésként ér-
vényesitett), hanem kozds alapelvek kialakitasan
nyugvo egylittmiikddést a kdrnyezetpolitika és —
adott esetben — a kozlekedéspolitika kozott.

Nagyon fontos, és éppen a kozlekedés hosszl tav-
latra meghatarozo haloézati beruhazasai esetén fon-
tos alapelv “az elovigydzatossag elve”. A kozleke-
dési halozatok a ma belathato gazdasagi perspekti-
vakon messze talnyGlo tavlatra régzitenek egy tér-
beli struktarat, és az elévigyazatossag elve ebben az
esetben akkor teljesiil, ha a kialakitandé struktara-
ban el tudjuk kertilni a merev, kényszer(i meghataro-
zottsagokat, s6t, a jovEbeli dontések szamara minél
nagyobb szabad teret sikertil nyitva hagyni. A halo-
zatoknak a jovGbeli igények valtozasa irant fenntar-
tott nyitottsagaként fogalmazhatjuk meg a kozleke-
déspolitika szamara az elévigyazatossag elvének az
egyik legfontosabb megjelenését.

Az elkiiloniilt agazatpolitikak kialakitasaval és a
kérnyezeti elemek elkiiloniilt limitalasi igyekezeté-
vel jaro veszélyek feloldasanak sziikségességét fo-
galmazza meg “a kdrnyezeti szempontok kiilsé és
belsé integralasanak az elve”. A kornyezetorientalt
kozlekedéspolitika gondolatanak egésze, mint egy
agazatpolitikanak a kdrnyezeti kritériumokkal valo
integralasa teljes mértékben megfelel ennek az alap-
elvnek. ugyanakkor ezen elv gondolkodasi rendsze-
rét tovabb is kell vinni a kozlekedésen beliili alagazati
politikak belsd integralasanak a megvalositasa felé.
A kornyezetorientalt kozlekedéspolitika mind a te-
lepiilésen beliili, mind pedig a telepiiléskozi forga-
lomban kiemelt stlyt helyez a belsé integracio, a
intermodalitas lehetéségeinek a kihasznalaséra.
Ugyanakkor a kozlekedés egészét a kiilsé tarsadal-
mi folyamatok integrans részeként tekintve, és nem
kizarolagosan kozlekedési miiszaki eszkozokkel ki-
elégithetd elkiiloniilt szolgaltatasként értelmezve, ma-
gara a kozlekedésre is érvényesnek tekintjiik a kiilsé
integracio kovetelményeit is.

Amint arra mar utaltunk, a kozlekedés- (és egyéb
agazat-) politikakba integralodo kdérnyezetpolitika
sziikségességét fejezi ki “a kornyezeti szempontok
beépitése a gazdasag folyamataiba”. Ugyanakkor
ezen elv kifejtése egy mélyebb szintre lépve, egyben
visszautalva a megelo=¢és elvére fellép az esetenkén-
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ti, utdlagos és tlizoltasszer(i beavatkozasok gyakor-
lata ellen. Ezt a karos gyakorlatot éppen a termelési
tényezGk és fogyasztasi javak valodi rarsadalmi kole-
ségeinek a kozgazdasagi folyamatokba torténd be-
épitésén keresztiil, kiszamithatd mechanizmusok ki-
alakitasa segitségével kivanja megsziintetni. A kor-
nyezeti externaliak piaci mechanizmusokon keresz-
til torténd érvényesitését segiti elé a “szennyezd fi-
zet” és a “hasznalo fizet” elve, ami kifejezi a kor-
nyezeti forrdsokat igénybevevd illetve terheld tevé-
kenységet folytatok felelGsséget, beleértve az anya-
gi felelGsséget is. Mindezeket az elveket a kdrnye-
zetorientalt kdzlekedéspolitika atveszi és alkalmaz-
za a kozlekedés szabalyozasaban.

A kémyezetpolitika alapelveinek ismertetését két,
a kozlekedés vonatkozasaban is alapvetd fontossagh
teriileti viszonyt kifejezd alapelv zarja. A “szubszidi-
aritas elve” azt fejezi ki, hogy az elsédleges felel&s-
séget és a dontéshozatali kompetenciat egyiittesen a
politikai és igazgatasi hierarchia leheté legalacso-
nyabb szintjén kell tartani — mondhatjuk Ggy is, hogy
emberkozelben. A kdrnyezetorientalt kozlekedéspo-
litika ezen elvet a kozlekedési hierarchia helyi, or-
szagos és nemzetkozi szintjeinek targyalasakor ki-
emelt modon figyelembe veszi és az egyik legfonto-
sabb szemléleti megujulast éppen ebben az iranyban
kivinja érvényre juttatni.

A masik teriileti alapelv, “a kérnyezetpolitika
regionalizalasanak elve” esetében a Koncepcio a
régio fogalmat az europai folyamat “hatarokon tal-
nyalo” értelmében fejti ki. Megjegyezziik, hogy a
kézlekedéspolitika szempontjabo! nagyon fontos-
nak tartunk egy altalanosabb értelmezést is, misze-
rint maganak a “teriiletiségnek” az érvényre jutta-
tasat hangsulyozzuk a kozlekedési halozatok (és al-
~taldban az infrastruktara halozatok) mennyiségi és
kdzgazdasagi szempontjait kizarélagosnak tekintd
szemlélettel szemben. A kdrnyezetorientalt kozle-
kedéspolitika a teriiletiséget a kdrnyezet egy fontos
dimenziojanak tekinti, és ezért is kiilén gondot for-
dit ra.

Ezen talmenGen, most mar a kdrnyezetpolitikai
Koncepcioban kifejtett értelmezéssel is dsszhangban
a kozlekedési lehetdségek természetes teriileti egy-
s€gét a régiok képezik, azaz egyes, a kozlekedésfold-
rajz altal értelmezett térségek (hasonléan példaul a
Vizgy(ijts teriiletekhez, ami egy masik fajta kornye-
zeti szempontot kinal a regionalizaciohoz). A kézle-
kedési struktarak megértése, és a jovébeli lehetdsé-
gek attekintése érdekében is fontos visszanyulni a
kdzlekedeésfoldrajz 1ér- és idoléptékéhez. Masfeldl,
a kozlekedés ujabb, nagy magisztralis halozatai ki-
fejezetten a régioki=i forgalom 1éptékét szolgaljik,
€S nem is kezelhetok masképpen, mint regiondlis
léptékii korridorok kialakitasa segitségével, amelyek-
nek a helyi élet szintjéhez nincs kozvetlen koziik,
esak egy kizvetitd nem=eti kozlekedés-halézaton ke-
resztiil lehet veliik kapesolatba keriilni.

6. A kornyezeti peremfeltételek és a tarsadalmi
megkozelités viszonya

Mig a kiiszobértékekkel vald beavatkozas sziikség-
képpen utdlagos kontrollként és ezért a kdrnyezet és a
szolgaltatd kozotti ellenérdekeltség latszatat keltve
jelenik meg, addig a szolgaltatasi (kdzlekedési) fo-
lyamat egészébe a folyamatszabalyozas elvei szerint
beépiild kornyezeti érdekeltség segitségével felszinre
hozhatok a szolgaltatas és a kdmyezetvédelem ko=ds
érdekei. Az dsszefonodas olyan erds, hogy a kdrnye-
zet fogalma is médosulni latszik és ma mar egyként
vonatkozik egy adott tevékenységet dvezd rermészeti
valamint rarsadalmi kdmyezetre. Ennek kovetkezté-
ben a kérnyezetorientalt szemléletmod egyszerre ki-
van harmonizalni a természeti illetve a tarsadalmi
kornyezet altal adottsagként nyujtott lehetdségekkel,
nem elfeledve, hogy a természeti feltételeket nem tud-
Jjuk valtoztatni, mig a tarsadalmi feltételek hosszabb
tavon maguk is valtoznak, idomulnak.

Mig a legtobb gazdasagi tevékenység szamara a
tarsadalmi prioritasok is adottsagnak tekinthetdk, a
kozlekedés, ezen beliil a kozlekedési halozatok ki-
alakitasa esetében a technikai és strukturalis feltéte-
leket olyan hosszl id6re rogzitjiik, hogy nem hagy-
hato figyelmen kiviil a tarsadalmi kérnyezet id6koz-
ben bekdvetkezé modosulasa. Ezért a rarsadalmi
kornyezet a kozlekedéspolitika szamara két kiilon-
bézd kornyezetet jelent, attol fliggben, hogy a kdvet-
kezOk koziil melyik kérdést vizsgaljuk:

— miaz, amitma a tarsadalom képes elfogadni, illetve
— milyen az a tarsadalmi kdrnyezet, amivel az inf-
rastruktlra, élettartama soran szembesiilni fog.

Még inkabb nyilvanvalé a rovid és a hosszu tava
kérdésfeltevés megkiilonbozteteseének a fontossaga a
kozlekedés és a gazdasag viszonya esetében. A jelen-
legi gazdasag igen hatarozott igényekkel jelentkezik,
mikdzben semmiféle elképzelésiink nincs arrél, hogy
az infrastruktira élettartama soran milyen gazdasago-
kat fog kiszolgalni. Egy tilzottan a mai igényekre épii-
16, nem elég nyitott mdédon tovabbfejleszthetd halo-
zat maga valhat a jévébeni gazdasag korlatjava. Fen-
tebb lattuk, hogy van egy hasonlo dontési helyzetet
feltételez6 kornyezeti alapelv, az elévigyazatossag
elve. Ezt célszer( tekintetbe venni ebben az esetben,
azaz szamitani arra, hogy sok mindent nem tudunk,
erre tervezni sem tudunk: de legalabb vegyiik mind-
ezt figyelembe olyan formaban, hogy ne zarjuk le a
tovabbi moédositasok és javitasok lehetdségeit egy tal
merev kialakitassal. Ezt az alapelvet és a nyitottsag
kovetelményét nem csak az infrastruktirafejlesztés
tartalma szempontjabol, de a kozlekedéspolitikai kon-
cepcio készitését illetoen is célszeriinek tartottuk mun-
kank soran szem elott tartani.

Meg kell emliteni egy hosszabb tavii érték-elto-
lodasi folyamatot is, ami korantsem zarult még le.
Ennek keretében a kozlekedésre vonatkozo elvara-
sok eltolodasa is le kell, hogy képezzen egy paradig-
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mavaltasként jelzett valtozast. Ennek jellemzdi koze
tartozik a megrendiilt bizalom a tudomanyosan ki-
tlizhetd célokban, a bizonytalansag tudomasulvéte-
le. Ennek kovetkeztében az adott célra (forgalomra,
gazdasagi elhatarozasra stb.) optimalizalt kozleke-
dés kialakitasa helyet a korabbinal nagyobb szerep
Jut a nyitont, flexibilis, tobbféleképpen folytathato
szerkezetek kialakitasanak, a dontési tér szabadon
hagyasanak. Kovetkezésképpen az elérebecsiilt for-
galmi igények alapjan térténd tervezés mellett no-
vekvé szerepet kell kapjon a hdlozatok onfejlédésé-
nek és mas torvényszeriiségeinek a tanulmanyozasa,
a hdlozatok, a kdrnyezet és a feltart térség hosszii
tavii kolesonhatasainak a megismerésén alapulo don-
téshozatal.

A hagyomanyos és sziik értelemben vett kozleke-
déstervezdi szemlélet a kozlekedés technikai megol-
dasat tekinti céljanak, illetve az ezt akadalyozo6 ko-
rilmények koézvetlen elharitasara és kiiktatasara
torekszik. Ennek keretében a kdrnyezetet — tehat a
varos szerkezetét, a folyd medrét, a tajat — atalakitja
és a létrehozott Gjabb és ujabb problémakat mintegy
odébb gorditi, maga el6tt tolja. Egy masik, poszt-
indusztrialis, vagy humdn- és kornyezetorientalt
szemléletmod a kizlekedés egés=ét altalanosabb tar-
sadalmi, teriileti, gazdasagi és természeti osszefiig-
gésekbe kivanja beagyazni, és a varos életét, a gaz-
dasag mikodoképességét, a kornyezettel vald
harmoniat kivanja biztositani, esetenkeént ennek ala-
rendeli a kdzlekedés szerepét. Ehhez az értékrend-
szerhez is ki lehet alakitani szakszer( és miszakilag
korrekt kozlekedési megoldasokat. Fontos feladat,
hogy ezek a megoldasok a szakman beliil is kapja-
nak teret, ne pedig, mint kiviilrél jové szakszer(itlen
beavatkozasokkal alljon vele szemben defenzivaban
a kozlekedési szakma.

A kozlekedéssel kapesolatos szemléletre is kiter-
Jjesztve a helyzetérickelés igényét, és mintegy kiegé-
szitve a Hivatalos Koncepcid tervezet miszaki-gaz-
dasagi helyzetfeltarasat, révid leltarat készitettiink
olyan, sokszor ki sem mondott kozlekedésfejlesztési
alaptételekbdl, amelyeket a komyezetorientalt gondol-
kodasmod megkérddjelez, nem fogad el. Az ezzel fog-
lalkozo, “A hagyomanyos kozlekedéstervezés mito-
szai” cimii fejezetet a Kozlekedéstudomanyi Szemle
kovetkez6 szamaban ismertetjiik. El6tte bemutatunk
olyan fejezetrészeket, amelyek jol érzékeltetik, hogy
a kornyezeti kérdéskort a tanulmany igen szélesen
értelmezi €s a makrogazdasag vagy a foglalkoztatas
szempontjait sem kivanja megkertilni, csakagy, mint
a tarsadalmi elfogadds problémajat.

7. A nemzetgazdasig szerkezetének valtozasai

A nemzetkdzi irodalomban célszeriinek tartjak az
infrastruktra hatasait reriileti/nem-teriileti alapon
kettéosztani. Ha tovabb akarjuk részletezni a hataso-

kat, akkor a tertileti hatasok kozé kell szamitanunk a
kornyezeti, a regiondlis gazdasagi és lokalis tarsa-
dalmi hatasok tobbségét, mig a nem-teriileti csoport-
ba féleg gazdasagi, makrogazdasagi elemek kertil-
nek (regionalisan aggregalt gazdasagi mutatok,
versenyképesség, termelékenység, foglalkoztatottsag
stb. 1d. 8. pont). Itt el6szor a kozlekedéshalozatnak a
gazdasag tertileti szerkezetét érinté hatasait targyaljuk.

7.1. A gazdasag teriileti szerkezetének valtozasai:
helyi érdekek, nagy léptékii korridorok

A kozlekedési infrastruktara teriileti hatdsaival
foglalkozva el8szor a kozlekedési palyakat oszthat-
juk két részre: a nyilt palyaszakaszok a kdzvetlentil
érintett térség szamara inkabb negativ hatasokat koz-
vetitenek, mig a pozitiv regionalis hatasok a hozza-
férési pontokon alakulhatnak ki. Torténetileg nyo-
mon kovethetd egy eltolodas, amely fokozatosan
Jatszodott le a mindeniitt hozzaférhetd kozlekedési
palyaktol az egyre ritkabban elhelyezkedd, de ott
koncentralt hatast kivalté esomopontokkal rendelke-
26 palyak kialakulasa iranyaban.

A csomopontokat a kozlekedéstoldrajz primer,
szekunder és tercier csoportokba sorolja. Primernek
nevezziik azokat a pontokat, amelyek jelentdségét
kozvetlentl a kozlekedés-foldrajzi helyzet (kapu, fok,
hago) alapozta meg. A kozlekedési aramlatok talal-
kozasaként kialakult csomopontok szekunder jelle-
gliek, mig azok a forgalmi csomépontok, amelyeket
a kozlekedés iizemi funkcioi hivnak életre a tercier
csoportba tartoznak. Napjainkban mind a kozleke-
dés magisztralis palyai, mind pedig az altaluk létre-
hozott csomopontok egyre inkabb nagyipari-nagy-
iizemi jelleget oOltenek, és ennek megfelelden
elkiiléniilnek a mindennapi élet (lakas, tdiilés, be-
vasarlas, oktatas, szabadidé stb.) tereitdl.

A hagyomanyos koézlekedés fiunkciondlis szem-
pontbol egy adott térséghez képest harom fontos for-
maban viszonyul: beliilt6l feltirja a szoban forgo
térséget (ellatottsag), kivilrdl rahordja a forgalmat
(megkozelithetoség), illetve athalad a térségen (fran-
=if). Ujabban a nagy forgalmu palyak és a lokalitas
viszonyaban fontossa valik egy negyedik szempont:
nevezetesen, hogy a tranzit aramlatok re is keriilje-
nek kozvetlen kapcsolatba a térséggel (elkeriilés).
Ahogy a térségek fejlettségének megitélésében egy-
re nagyobb szerepet kapnak a kornyezeti tényezdk,
ebbdl a szempontbol nem a nagyobb, hanem éppen
a kisebb helyi forgalom szamit eldnydsnek.

Ezekre az altalanos elvekre alapozva a kdrnye-
zetorientalt kozlekedéspolitika pontosan azokat a
pozitiv nemzetgazdasagi hatasokat kivanja elésegi-
teni, amelyek a helyi életkdriilmények javitasaban,
a kiilonbozé telepiiléseken laké ember mikro-
vilagaban valnak lathatova. Ez egyrészt helyi szin-
ten jobb szolgdltatasok nyujtasat feltételezi (altala-
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ban, de a kozlekedés részérdl is), masrészt pedig ve-
delmet a helyi szintet csak kényszerbdl hasznalo, de
nem oda kivankozd ipari méretii forgalom vilagaval
szemben. Amig nem csdkkenthetdk a forgalom ar-
talmai addig legalabb csatornazni kell (“ipartertilet-
re szoritani’, azaz minél inkabb mentesiteni téle az
¢letteret) de tudjuk, épp az ipar példajan, hogy az
elkiilonités csak ideig-oraig nyujt megoldast, és az
Osszes kibocsatast nem csdkkenti.

A nagyterségi kapesolatok infrastruktaraja hata-
rozza meg talan a leghosszabb iddre a térszerkeze-
tet. A ma kiépiil6 kozlekedési csatornak a jovo sza-

zad gazdasagnak az igényeit szolgaljak ki — vagy a
lehetoségeit sziikitik be. A kozlekedéspolitika a he-
lyi kapesolatok és halozatok fejlesztését elsdleges
fontossagimak tekinti, ami nem rendelhetd ala sem-
miféle nagy léptéki és régiokozi kapesolati igény-
nek, sem a pénzek prioritasat illetéen, sem a forgal-
mi viszonyok prioritasat nézve. Ez azt jelenti, hogy
a régiokozi kapesolatokat fejleszteni kivano (és an-
nak finanszirozasat is biztosito) tervezeteket is a he-
lyi érdekviszonyok kontextusaban is mérlegelni kell,
akkor is, ha a helyi fejlesztések ma még lassabbak,
késnek.

7.2. A gazdasdagszerkezet valtozasa: szolgdltatas és
informatika

A mar érintett szolgaltatisok témaja atvezet a nem-
zetgazdasag nem-térbeli értelemben vett szerkezeteé-
nek a megvaltozasahoz. A kdrnyezetorientalt kozle-
kedéspolitika egyrészt feltételez egy szerkezeti
eltolodast, masrészt maga is hozzajarul a gazdasag
agazati szerkezetének az lpmtol a szolgaltatasok ira-
nyaba térténd elmozdulasahoz (1. abra).

A kozlekedéspolitikaban a logisztikai megkoze-
litésnek mindig a szoftver, szellemi, szervezési ol-
dalat hangstlyoztuk: elébb gondolkodni, csak azu-
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tan szallitani. A nagy anyag- és energiamozgassal és
felhasznalassal jaro tevékenységek szallitassal tor-
ténd feltétlen eldsegitése helyett inkabb a mozgas-
hoz tarsuld redlis (gazdasagi és externalis) koltségek
érvényre juttatdsat és ezen keresztiil a helyi, kis ta-
volsagokon beliil kielégithet célok felértékelését
szorgalmazzuk. Az informdacidaramlas eldsegitése
egyfeldl bizonyos koézlekedési igények kivaltasat
hozhatja, de ennél is nagyobb jelentdséget tulajdo-
nitunk az informatikaval athatott ko=lekedésnek, ahol
az informaciotomeg kezelésének egységességén ke-
resztiil jutunk el az intermodalitas természetes al-
kalmazasahoz.

Masrészt az informacioaramlas kiteljesedésétdl
varjuk a szallitashoz f(iz6d6 tényleges indokok jobb
attekinthetdséget és ezaltal a lehetdséget a mérlege-
lésre egy adott szolgaltatasi tartalomnak szallitassal,
vagy nem-szallitassal torténd kielégithetdsége kozott.
Az informacié ebben az esetben is egységesité ka-
pocs, de nem kiilonbozd kozlekedésen beliili alter-
nativak kozott (atvonalvalasztas, intermodalitas),
hanem kozlekedési és kozlekedésen kiviili lehetsé-
gek kozott (“interdiszciplinaritas”).

8. A foglalkoztatottsag alakulasa

Nagyon gyakori, hogy nagy volumenl konkrét

kozlekedésfejlesztési beruhazasok mellett is a beru-
hazasban érdekeltek elsGsorban makrogazdasagi ér-
veket mondanak, mintegy demonstralando, mennyire
a koz javat szolgalja a fejlesztés. Erre a célra kozké-
zen forognak kész mintak. A leggyakoribb nem-te-
riileti jellegii érvek a kovetkezékben foglalhatok
Ossze:
“A hidnyos infrastruktira a termelés-szolgaltatas
akadalyat képezi, ezért a hianyok kikiiszobolése a
gazdasag fellenditésének elkeriilhetetlen kiindu-
lasa kell legyen.”

SZOL G/\l I‘ATASOK

1968
1971
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1977
1980
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1989
1992

L. 4bra A szolgdltatasban foglalkoztatottak ardnya Magyarorszagon is 54 %-ot ért el
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— “Agz infrastruktara fejlesztése mérsékelten import-
igényes, ez a hazai gazdasag illetve a kereskedel-
mi mérleg szempontjabol elényds.”

— “Az infrastruktara fejlesztése és miikodtetése
munkaer6-igényes, ezért hatasa a foglalkoztatas
szempontjabol elényds. ”’

— “Az infrastruktira fejlesztése a termeld szféran
beliil jelentds keresletet valt ki, beszallitokat hoz
kedvezd helyzetbe, ezen keresztiil beinditja a gaz-
dasag fellendiilését. ”

Ezekre az érvekre dltaldban nem lehet sem azt
mondani, hogy helytalloak, sem azt, hogy tévesek
lennének. Az igaz, hogy barmilyen allami beruha-
zas, tehat a fegyverkezés, kormanyzati negyed, vagy
bortonok épitése is hasonlo pozitiv tovagytirlizé gaz-
dasagi hatassal jarhat, ez azonban nyilvanvaléoan még
nem teszi vonzéva az utobb emlitett célokat. Nem
keriilheté meg, hogy az infrastruktaran beliil is meg-
kiilonboztetést tegytink, és a tartalma alapjan mérle-
geljiik, vajon egy-egy konkrét létesitménynek mik a
hatasai.

Raadasul szamos nagy kozlekedési létesitmény
esetében a felsorolt gazdasagpolitikai megallapita-
sok tételesen nem is érvényesek. Eppen a legnagyobb
beruhazasok magas technologiai szintjitk miatt ke-
vés munkaerdt alkalmaznak, [étesitésiik toke- és im-
portigényes, tovagylirlizé gazdasagi hatasuk kiilfold-
on érvényesiil (metroépités, TGV, autopalya
létesitése). Lehet, hogy van, amire ennek ellenére
sziikségiink van, de nem célszer(i alatamasztasukat
osszemosni rajuk nem érvényes altalanos érvekkel.

Természetesen minden beruhazas esetében, de
kiilonésen az emlitett legnagyobb és tékeigényes
infrastrukturalis beruhazasok esetében van olyan ér-
dekesoport, esetleg egész alagazat, amelyik gazda-
sagilag is érdekelt a létesitmények megvaldsitasban.
Ezek a csoportok igyekeznek az allami forrasokat,
az allami garanciakat az adott beruhazasba bevonni.
Ezt természetesen megkdnnyitené egy olyan altala-
nos elv kimondasa, hogy az infrastrukturalis beru-
hazasok dltalaban preferalandok, tamogatandok, els-
segitenddk. Ilyen altalanos elv nincs, s6t, vannak
tartalmuk alapjan kifejezetren karos infrastrukturalis
letesitmények is, amelyek létesitését a kormanyzat-
nak, az dnkormanyzatnak adott esetben kifejezetten
meg kell akadalyoznia, vagy késleltenie kell. A konk-
rét elbiralas és eseti dontés éppen a legnagyobb be-
ruhdzédsok esetén nem helyettesithetd altalanos el-
vekkel.

Amikor a kdrnyezetorientalt kozlekedéspolitika
altal tamogatott elképzelésekrdl azt allitjuk, hogy
elényds a foglalkoztatasi hatasuk, akkor nem az
emlitett érvelést ismételjiik meg. Ellenkezdleg, —
éppen a helyi, a munkaigényes, a kiszolgald, az
egyénhez-igazodo — ezek azok a vonasok, amelyek
miatt munkaer6 felvevének, és nem munkaalkalom
csokkentSnek tartjuk a fejlesztéseket. A nagyipari
fejlddésben, az “optimalis lizemméret” és mas ter-

meléshatékonysagi szempontok segitettek elhitetni,
hogy a munkaerének a technologiaval valo helyette-
sitése vezeti az emberiséget boldogulashoz. Nem ta-
gadva meg az ipari tarsadalom és a modernizaciod
vivimanyait, és nem probalva visszafelé forditani a
fejlédést sem, latni kell, hogy nagyon sok teriileten,
tobbek kozott a kozlekedésben is tere van az embe-
ribb, személyre szabott szolgaltatasnak, ami mun-
kaigényes is lehet.

9. A kirnyezetorientalt kozlekedéspolitika
kialakitasaval kapcsolatos tarsadalmi feladatok

E fejezetben azt a kérdést tettiik fel, hogy hogyan
lehet a kozlekedési koncepceiot Gigy alakitani, hogy
az a tarsadalom tagjai kézott minél nagyobb tamo-
gatottsagra talaljon.

Mar a bevezetdben megfogalmaztuk azt az alap-
elvet, hogy a kozlekedéssel szembeni igényeket egy-
re kevésbé tekintjiik egy “termékre” (szallitasi telje-
sitmény) vonatkoztathatonak, inkabb egy szélesebb
értelemben vett szolgaltatas irant megmutatkozo ke-
resletnek, amit nemesak és nem feltétleniil kozleke-
dési eszkozokkel kell kielégiteni.

Ezzel a felfogassal teljesen 6sszhangban van az
az elképzeléstink, mely szerint a kozlekedéspolitikai
koncepcio 1ényegét is kevésbé az elkésziild “termék-
ben” a bekotott konyvben latjuk megtestesiilni, sok-
kal nagyobb mértékben a kozlekedéspolitika alaki-
tasanak folyamata valik fontossa. Ennek megfelel6en
a kornyezetorientalt kozlekedéspolitika formalasanak
(és tovabbformalasanak) lényegi részét képezi a ben-
ne foglalt gondolatok terjesztésének és alakitasanak
a modja.

Ennek megfeleléen markans véleményeket és
megragadhatd, emiatt vitathato (arra alkalmas) meg-
fogalmazasokat kivantunk kozreadni. Mig az eddigi
munka egy sziikebb, mintegy hisz tagot szamlalo
miuihely vitainak eredményeit tiikrézi, a tovabbiak-
ban folyamatosan béviilé korékben kivanjuk a szak-
mat, a minisztériumi és énkormanyzati dontéshozo-
kat, a politikusokat és a legszélesebb értelemben vett
tarsadalmat, a lakossagot bevonni ezekbe a vitakba.

Az a véleményiink, hogy a kdrnyezetorientalt
kozlekedéspolitikai koncepciot most a kozlekedés-
sel foglalkozé szakmdanak kell tovabb formalnia.
Ebben az esetben a kdrnyezet kérdései irant érzeé-
keny, a kérnyezeti (-tarsadalmi) kihivasokat megér-
t6, masfeldl a kozlekedés, az egyes agazatok problé-
mait ismerd, ugyanakkor a megoldas modozatait
illetéen nyitott, széles latokorii emberekre gondolunk,
akik készek arra, hogy a kérdések interdiszciplinaris
oldalrél valé interpretalasat elfogadjak, legalabb is
vitaalapnak tekintsék.

Ugyanezt a nyitottsagot kell keresni a tobbi kor-
ben is: a dontéshozok illetve a tarsadalmi szerveze-
tek oldalarol. Természetesen ennek azzal kivanunk



XLV. EVFOLYAM 10. SZAM

[#5)
th
h

elébe menni, hogy a magunk részérdl sem tekintjik
az eddig osszefoglaltakat kinyilatkoztatasnak vagy
vdltoztathatatlan alapnak. Készek vagyunk a véle-
ménytinket védeni, ugyanakkor tudjuk, hogy a vitak
szamunkra is tanulasi folyamatot fognak jelenteni,
és a tanulsagok nyoman jobban kikristalyosodé szem-
pontok mentén valtozni fognak egyes nézeteink.
Nyilvanvalo, hogy minél szélesebb kdrben, helyi
tarsadalmi csoportokban zajlik majd egy megbeszé-
lés, annal kevésbé marad elvont és elvi és annal in-
kabb konkreét helyi problémak szintjére kertil a vita
stlypontja. A konkrét kérdések kapesan vizsgaznak
az elvek, és ebben az esetben mar a kdzlekedéspoli-

tika bele fog folyni a kozlekedési targy dontésho-
zas, a kozlekedésfejlesztés aktualis kérdéseibe. Ez
azonban nem baj, és ezen a szinten ugyanannyit le-
het tanulni, mint az elvi vitakban.

A kornyezetorientalt kozlekedés esélyei akkor
nének, ha mindazon érdekeltek bevonhatok a donté-
si folyamatokba, akiknek érdekiik fiz6dik a jobb
kdrnyezethez. Ez eldsegithetd, létrehozva azokat az
egyeztetési metddusokat, eljarasokat, melyekben a
kiilonbozd csoportok érdekei megjelennek.

A kornyezetorientalt kdzlekedéspolitika tartalma-
nak ismeretésére a Kozlekedéstudomanyi Szemle
kovetkezd szamaban visszatériink.
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A vasuti vonalvezetés fizikai alaptétele a
felsooktatasban

DR. VASZARY PAL

A nyolcvanas években hallhattuk, hogy a vasutépi-
tési és fenntartasi tevékenység meg sem érezné, ha
Gt éven at nem jelentkezne fiatal, végzett mérndk a
szakszolgalatra. Azota eltelt az 6t esztendd, és hol
all ma a vasttépités felsGoktatasa?

A Budapesti Miiszaki Egyetem Vasttépitési szak-
agara jelentkez6 hallgatok létszama az utobbi évek-
ben nem éri el kiilonallo tanszék fenntartasat indoklo
szintet, a gyori Széchenyi Istvan Féiskola elvesztet-
te tisztan mszaki jellegét, az 6nallé vasutépitési tan-
széke mar nem létezik. A tantargy alig tobb fakulta-
tiv, népszertitlen melléktargynal.

Lehet, hogy a mélyponton vagyunk és el6bb-utobb
rank kdszont a vasit sokat emlegetett reneszansza €s
életre lehet kelteni a szakmai diszciplina szunnyado
értékeit, de a megajuld tantargy nem tartalmazhat
avulo recepteket, alapok nélkiili kinyilatkoztataso-
kat, mert a fiatalok mar alkoto erejiiket és 6nallo
gondolkodasukat serkentd, rendezé elveket akarnak
hallani.

A vasit, a jarmiivek és a palya a maga latszola-
gos egyszeriiségében olyan csodalatos létesitmeény,
amelyben a legnagyobb gondolkodok elvei koszon-
nek rank, ha mélyen belenéziink viselkedésének, éle-
tének természetébe. A hallgatd, aki megismeri a vasQt
elméleti problémait, kénnyebben érti meg a mai fi-
zikat, a megmaradasi torvényekkel, a bizonytalan-
sagi relaciokkal, a kvantumelmélettel, a valoszini-
ségi Osszefliggésekkel, s6t a relativitas elvével egyiitt.
Merjiik kimondani, hogy ezek nélkiil nem létezhet
egységes gondolkodas, és nem teremthetd Gijja egyet-
len diszciplina sem.

Az alaptétel, amelyre a vaganygeometria tudoma-
nyat ellentmondasmentesen lehet felépiteni, a kovet-
kez8: A gyorsulas nem relativ.

1. A gyorsulas relativitasanak kérdése

Max Planck mondta 1933-ban a német mérnokok
egyesliletében, hogy *..nincs félrevezetGbb, mint az
a gondolatnélkiili mondat: “Minden relativ.” Kije-
lentette, hogy “abszoliit mennyiségek feltételezése
nélkiil semmiféle fogalmat nem lehet definialni, sem-
miféle elméletet nem lehet kiépiteni”

E kinyilatkoztatas alapjan maris gondolni kell arra,
hogy az univerzalis gravitacios allandé ténye a gyor-
sulas nem relativ természetét sejteti.

A Galilei-transzformacio mar bizonyitja a sebes-
ség relativitasat és az inerciarendszerekhez kotott
koordinatak felcserélhetdségét. Newton mar rimu-
tat, hogy a gyorsulast igen, de a helyet vagy a sebes-
séget nem lehet anclkiil mérni, hogy a test mozgasat
egy masik testtel ossze ne hasonlitanank.

Korunk nagy filozofus-fizikusa, Carl Friedrich
von Weizsdcker' viszont a gyorsulas abszolat voltat
csupan empirikus, nem bizonyitott, de egyaltalaban
nem trivialis ténynek tekinti, mely minden cafolasi
probalkozassal szemben ellenallonak bizonyul.

Nincs okunk, de érviink sem lehet, az ellenkezé-
jét allitani. ugyanakkor régziteniink kell, hogy a
“gyorsulas” tfogalma alatt meghatarozott tomeg
mellett az er6 vagy er6tér létezésének sziikséges fel-
tételét, az “‘abszolit’ sz6 alatt pedig a viszonyitha-
tosag szikségtelensegét kifejezé gondolati format
ertjiik.

A gyorsulas nem relativ természete magat
Einsteint is zavarta, mert a fizikai mozgasjellemzdk
koziil ezt nem tudta a specialis relativitas elméletébe
beilleszteni. Leirja, hogy akkor, ha azt akarjuk, hogy
a mechanika térvényei érvényesek legyenek, a koor-
dinatarendszert nem valaszthatjuk onkényesen, en-
nek forgasmentesnek és gyorsulasmentesnek kell
lennie, csak transzlacios mozgast végezhet. Ez az a
tény, amely az altalanos relativitas elméletének meg-
alkotasara osztokélte Einsteint, és sajat szakteriile-
tiinkon is pontosan ez az a kemény mag, mely kor-
palyan allandé sebességgel keringd jarmiiben a
gyorsulasvaltozas (a h-vektor) létezésének vitajat
eldonti. [8]

Mindharom fizikust — bar kiilénb6z8 szempont-
okbol — csak szuperlativuszokban szabad jellemez-
ni. Kétségkiviil Einstein a legzsenialisabb,
Weizsdcker a legsokoldalubb, de tagadhatatlanul
Planck a legmélyebb. Aki tehat a gyorsulas abszolat
jellegét tagadja, vagy gondolatmenetében figyelmen
kiviil hagyja, annak e harom langelme szellemével
kell szembestilnie. (1., 2., 3., abra)

2. Empirikus tények
Parhuzamos, egyenes palyan egymassal parhuzamo-
san haladé vasuti kocsik, a haladasi iranytdl fligget-

leniil csaknem tehetetlenségi rendszerek. Olyan
inerciarendszerek, melyeket a Galilei-transzforma-

A német allamelnok fivére, fizikus-filozdfus (1912-)
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1. abra: Max Planck arcképe

3. abra: Albert Einstein fényképe

Cl:fi egymasba atvihet. S6t: a viszonylagos sebessé-
giiket mindkét rendszerben utazo megfigyeld azo-
hosan fogja leirni még akkor is, ha az egyik kocsi
gyorsulva halad.

2. abra: Carl Friedrich Weizsiicker arcképe

A két jarmi rendszere kozott mégis lényeges kii-
Ionbség van. A gyorsulo jarmiiben utazd nem csak a
relativ sebességet tudja leirni, hanem meg is tudja
mérni sajat rendszerének gyorsulasat. Ezzel szem-
ben a sebességét, barmekkora legyen is a gyorsula-
sa, csakis egy masik rendszerhez képest tudja meg-
allapitani: pl. a foldhéz vagy masik mozgé jarmiihoz
képest. E tapasztalatot igy dsszegezhetjiik: a Galilei
transzformacio kinematikai jellegénél fogva csak
leirni tudja a relativ sebességet, de a gyorsulas-okozta
dinamikai (kinetikai) abszol(t hatasokat (igénybe-
vételeket) koordinata-rendszerekre elkiilonitetten
nem adhatja meg, hiszen azok mindig meghataro-
zott tdmegekhez kotottek.

Tételezziik fel, hogy a gyorsuld jarmii sik padlojat
gy alakitottak ki, hogy a haladasi iranyba esé gyor-
sulas és a nehézségi gyorsulds vektorainak eredgjére
merdleges helyzetbe libella segitségével beallithato.
Egy igy létrehozott sikon utazo a jarmiivet inercia-
rendszemnek tekinthetné és abban kisérletileg igazol-
hatna Galilei és Newton torvényeit. A padlora elhe-
lyezett ingadra azonban sietne, tehat gyorsabban malo
1d6t jelezne. Ennek észlelésére nem volna mod, mert
példaul a padlosikhoz képest ferde sikon legdrdiilé
golyo utja valtozatlanul az ingadrarol leolvasott idd
négyzetével volna aranyos, ahogyan azt Galilei leirta.
Ennek oka az, hogy mindkét jelenség megnovekedett
gyorsulashoz tartozo erétérben jatszodna le.
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E gondolatkisérlet is alatimasztja, hogy az id6
relativitasa mellett is abszolit marad a gyorsulas.

Ez természetesen nem relativitaselmélet, csupan
egyszer( analogia, annak érzékeltetésére, hogy az id6
nem feltétlendil abszolat, hanem a megfigyel6 hely-
zetétdl és mozgasallapotatol fliggd fogalom. Ezt
kinematikailag Einstein specialis relativitaselmélete
teszi felfoghatova. Elmélete szerint nemcsak a se-
besség, hanem az id6, a hossz, a térfogat is relativ.
Ezzel szemben a gyorsulas relativitasarol a specialis
relativitaselmélet nem beszél, viszont minden tapasz-
talati tény a gyorsulas abszolut természetére utal, mert
csakis a tomegekre gyakorolt er6hatasokban észlel-
hetd kozvetleniil. [8]

A gyorsulasnak a tomegre gyakorolt eréhatdsa
szempontjabol mindegy, hogy egyenes vonali moz-
gasnal csak a sebességet, ennek mértékét, vagy kor-
palyan a sebesség iranyat is modositja. Tapasztalat-
bol tudjuk, hogy a korpalyat kovetdé jarmi
rendszerében, vagy egyetlen tdmegpontba zsugori-
tott rendszerben ébredd centrifugalis eré mindig
merdleges a palyaérinté iranyara, és igy a forgo rend-
szerben iranya allando. A korpalyan halado jarmdi-
ben az utazo a centrifugalis erd keletkezésének té-
nyét a haladas értelmétdl fliggetlentil azonos modon
érzi: A korpalyan halado tomegre hat6 centrifugalis
er6 nem valt el6jelet, ha a haladas iranya megfordul.

Mindez a gyorsulas abszolut jellegét tamasztja ala.

A leirt tapasztalatok alapjan ki kell mondanunk,
hogy a gyorsulas abszolt természete valosagos, de
nem bizonyitott empirikus tény, tehat csakis abban
az erStérben jut érvényre, amelyhez kéthetd koordi-
natarendszerben a gyorsulast elszenved6 tomeg pil-
lanatnyi helyzete egyértelmiien meghatarozhato. Igy
a gyorsul6 vasti kocsiban ébredd eréket csak az uta-
z0 érzi, a kiils6 szemlél6 szamara azok érzékelhetet-
lenek. Igy a gyorsulas nem csak abszolut, de a sz6
legszorosabb értelmében objektiv is, hiszen mindig
adott targyra (tdmegre, személyre) vonatkozik.

Hangsualyoznunk kell tehat, hogy a témeg valto-
z0 nagysagu, vagy irany mozgasat kinematikailag
barmely rendszerben le lehet irni, de a leiras csak a
tomeget hordozé koordinatarendszerben juthat fizi-
kai tartalomhoz.

3. A fizika és matematika viszonya

Nem szabad, s6t lehetetlenség volna tagadni azt, hogy
a fizika nem létezhet matematika nélkiil. Mégis nyil-
vanvalo, hogy e két alaptudomanyt miivel6k gondol-
kodasaban kiilonbség van. Ezt a kiilonbéget Richard
Feynman Nobel-dijas fizikus® fogalmazta meg szelle-
mesen. Szerinte a matematikusok a logikus gondol-
kodas szerkezetével foglalkoznak, s ekdzben tébbnyire
nem térédnek azzal, hogy valojaban mirél is beszél-

2 acaliforniai egytem Nobel-dijas tanira (1918-1988)

nek. Es valoban: ha leirnak egy jelet (mondjuk “m -
et) nem érdekli Gket, hogy az tavolsag, tomeg, tal-
emelés, vagy barmi mas. A fizikus viszont minden
jelnek valosagot tulajdonit, és nem is tehet mast. Min-
dig valamirol beszél, nem pedig egy elvont akarmirdl.

A matematikus tal széles érvényességi korrel dol-
gozik, amit a fizikus mindig a célszer(i hatarok kozé
szorit.

Konkrétabban: a matematikus » dimenzidban is
gondolkodik, a fizikus mindig annyiban, amennyire
szliksége van. De tény, hogy ha példaul harom di-
menzioban nem tud valamit megmagyarazni, akor
mar a matematikushoz fordul segitségért. [3]

Masrészt a matematikus végrehajthat olyan md-
veleteket, példaul differencialhat akarhanyszor fiigg-
vényeket, még akkor is, amikor a derivaltaknak mar
nincs fizikai valosagtartalmuk. Ezzel szemben a fi-
zikus megall a derivalasaval annal a pontnal, ahol az
eredményt még értelmezni tudja.

e

4. Egyszeriisitett differencidlgeometria

A differencialgeometria bonyolult fliggvényrendsze-
1ébdl csak annyit hasznalunk fel, amennyi mostani
mondanivalonkhoz sziikséges: a palyat sikgorbének
és az azt kovetd jarmu, vagy tomeg sebességét al-
landonak tekintjik.

A differencialgeometria 1ényege abban rejlik, hogy
amikor a mozgo pont elhagyja a haladas kezdeti ira-
nyat kijelold egyenest, amely példaul nem volt mas,
mint az egyik koordinatatengely, a derékszdgii koor-
dinatarendszer origoja athelyezddik magara a palya-
gorbére, ahol a pont helyét az x, y koordinatak he-
lyett a gérbe mentén megtett “s” ivhossz és a gorbe
érint6jének iranya adja meg: a gérbe alakjat nem egy
y= f(x), hanem egy G = f(s) gorbiilet-ivhossz figg-
vény jellemzi, amelyben G = I/R gorbiiletet az ivsu-
gar reciprokaként adott.

Ezt a szemléletmodot természetesnek tartjuk és
ezért az ivhoszrol és a gorbiiletrél mint természetes
paraméterekr6l, koordinatakrol beszéliink.

5. Gyorsulasok sikgorbén

Minthogy a sebesség relativ mennyiség, leirasdhoz
nincs sziikség a helyet meghatarozoé koordinatarend-
szerre és igy a sebességet egyetlen kotott vektorral
lehet jellemezni:

=L

(1)

ahol a v sebességvektort a v skalaris érték és a t
érintéirany egységvektor szorzata irja le.

Keressiik a sebesség nagysaganak és iranyanak
id6 szerinti valtozasat. Minthogy a sebességvektor
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kétvaltozos és az egyik valtozoé nem mas, mint az
érintéiranya egységvektor, el kell végezni a t egy-
ségvektornak 7 1d6 szerinti derivalasat. Ennek sza-
balyait Frenet® adta meg. Ezek értelmében az ut sze-
rinti egységvektorderivaltak:

t'=Gnésn' = -Gt 2.

ahol n a normaliranya egységvektor.

(A Frenet formulak levezetését kissé bonyolult
kovetni, de az eredmény helyessége konnyen belat-
hato.)

Az érintdirany minden gorbénél adott és fligget-
len a gorbe irAnyvatasanak sebeségétsl. Onmagaval
bezart szoge «v= 0. A sebeségirany derivalasa soran
fellép a normaliranyra utalo egységvektor. Ez analog
azzal a ténnyel, hogy a forgo sugarvektorral szem-
I¢ltetett a szinuszfiiggvény derivalasa mindenkor
a = 7 értéki iranyvaltozast (faziseltolodast) jelent,
ami nem mas, mint az egységvektor elfordulasa 90
fokkal. (Minthogy az egység abszol(t, csakis irany-
valtozasrol lehet szo, amit csak egységvektor jelez-
het, nyilvanvalo, hogy a sugarvektort osztani kell az
abszolut sugarértékkel, vagyis szorozni a gorbiilet-
tel.)

A vesszdvel a hossz-szerinti differencialast jelez-
titkk (2. képlet). Az Ot és az idG szerinti derivaltak
kozotti 6sszefliggést a lancszabaly adja meg.

ds _ds dv_ds,

T’ R 3.)

Egyszerlien: § = s'v

Tehat az Gt szerinti differencialhanyadost csupan
szorozni kell a v sebességgel, ha idd szerinti derival-
tat keresiink. A Frenet formulakra ez esetben igy
megfelelden érvényes:

t=vGn. il n= Gt 4.)

a vG kifejezés viszont nem mas, mint az @ szog-
sebesség:

t=wn ill. n = -wt

(5)

Ebbdl nyilvanvalo, hogy az egységvektorok de-
rivalasa a bazis forgatasat jelenti. Ez pedig azt,
hogy az egységvektorok v sebességgel hiien kdve-
Fik a gorbiilt palyat és a palyaérinté mindenkori
Iranyat.

Most mar minden ismeretiink megvan ahhoz, hogy
a sebességvektort parcialisan derivalhassuk, de mar
tudataban annak, hogy e lépéssel milyen fizikai je-
lenségeket kovetiink nyomon:

v=(vt)=vt+ vt
V=1t + von

(6.)

A sebességet allandonak tekintettiik, igy v= 0 és
€z esetben w = vG behelyettesitésével nyerjiik az a,

Tean Fréderic Frenet (1 810-1900) a lvoni cgyetem tanara

normaliranyt centrifugalis gyorsulas ismert képle-
tét:

a =1vGn= wvn, (7.)
n

amely egyértelmiien a sebességvektor forgasat irja
le.

Az eddigiek alapjan mar vilagos, hogy most mar
olyan mozgo koordinatarendszerben vagyunk, mely-
nek bazisa a két egymasra merleges egységvektor:
t és n. Tehat most mar nem a Descartes-i i és j-vel
adott nyugvo rendszerbdl szemléljiik az eseménye-
ket.

A jarmi is kovetkezetesen kdveti a palya érint6-
Jét, hossztengelyének iranya parhzamosnak tekint-
hetd a palyaérintd iranyaval, ezért a jarm{ erGteré-
ben a normaliranyii n egységvektor nem lehet relativ.
A forgd rendszerben és csakis a forgd rendszerben
abszolut és mérhetd érték, mely a tomegekre hatva
erdt csakis itt hoz létre. [4]

A kinetikai elemzés kinematikai megalapozasa itt
véget ért. Mindent tudunk, amit a kdrpalyan fellép6
gyorsulasro] tudnunk kell. Am a matematikust az is
érdekli, hogy milyen alaki a sebesség masodik deri-
valtja. Folytatja a kinematikai Oton az elemzést, és
igy, ha v és G tovabbra is allando, a kdvetkezd:

(v2Gn) = +*Got= *Gt= -wo’vt (8.

kifejezéshez jut.

A fizikus azonnal észreveszi, hogy ez a képlet
tovabbi forgatast, vagyis (az eldjel szerint) vissza-
forgatast jelent az x, y rendszerbe, vagy energiatobb-
letet az @* miatt. Ezért a masodszori derivalasnak
csakis kinematikai jelentése lehet: a kiilsé megfigyeld
valoban csak forgasukban irhatja le a jarmtivel egyfitt
mozgod egységvektorokat is. Itt van az a hatar, ahol a
matematika és a kinematika mar nem koveti a fizi-
kai valosagot. (Ennek ellenére létezik olyan elmélet,
amely az egységvektorok tovabbi derivalasaval a

V'GP = va’n

tagot tartalmazé képlethez is eljut, amikor foleg nagy
sebességii vasuti palyakirol beszél.) [5]

Amennyiben a 4. képletben v és G skalarok allan-
dosaga mellett n-t valtozonak tekintenénk, nyilvan-
valoan azt az eredményt kapnank, hogy a gyorsulas
a korpalyan haladé jarmiiben is valtozik.

Ez természetesen a jarmu erGterében nem igaz,
de megfigyelhetd a kiilsé allo koordinatarendszer-
bél, ahol viszont nincsen olyan m tdmeg, amelyre az

9)

ma = m-Gn

centrifuglis eré hathatna.

Latjuk tehat, hogy a mozgasok kinematikai le-
irasa annyi, mint a kinematograf (a mozi), ezzel
szemben a kinetika a kézzel foghato fizikai valo-
sag.
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A kinematika leirja az egymashoz képest forgo
rendszerekbeni vektorok differencialasi szabalyat: [6 7]

W= W + (wxw)

ahol w az egyik, W a masik rendszerbeni vektor-
derivaltat jelenti. Végeredményben ez a képlet adja
meg kozvetleniil a 6. képlet 6sszefliggését is. Am ott
a sebességnek, mint egy tisztan relativ mennyiség-
nek derivalasarol van szo, és igy nem kell kiilonbsé-
get tenni az abszolat és viszonylagos mennyiségek
kozott. Ezért mindig meg kell gondolni, hogy a gyor-
sulasnak, mint abszol(it mennyiségnek derivalasanal
ugyan(gy jarhatunk-e el, ugyanazokat a szabalyokat
kovethetjiik-e, mint a sebesség derivalasanal? A 6.
képletet a tapasztalat alapjan is helyesnek kell mon-
danunk, de mit jelentene a V masodik derivalt a jar-
miiben? — Sikban semmi mast, mint a v és G skalarok
valtozasat. Ha tehat a sebesség allando, akkor a gyor-
sulasderivalt (ismert nevén h-vektor) csakis ott léte-
zik, ahol a G gorbiilet az ivhosz szerint valtozo, tehat
ha -d_s-;:o, vagyis az atmeneti ivben.

6. Az abszolat gyorsulas filozétiaja

Ha igaz, hogy a gyorsulds abszolat (kdzvetleniil mér-
hetd, erdtérhez és tomeghez kotott) valtozo és a for-
go rendszerekben mindig rank kdszontd tényként
létez6 jelenség, nyilvanvalo, hogy minden forgomoz-
gas is abszolit.

Egyenesvonalt mozgasnal lattuk, hogy a gyorsu-
16 jarmii padlosikjat meg kellett donteni ahhoz, hogy
a jarmitérben érzékeink szerint tehetetlenségi rend-
szer, homogén erdtér alakuljon ki.

Kérives palyan ezt a metro kdriveiben csaknem meg-
valositjuk, amikor a palyat tilemeléssel megdontjiik,
kikiiszobolve a centrifugalis er6 hatasat. Allandé palya-
sebesség esetén és nyugalmi helyzetben igy nem észlel-
hetiink centrifugalis gyorsulast, ezzel szemben a tome-
gek megnovekedett sGlyat mérhetnénk. A metrd
kériveiben a padlora allitott ingadra gyorsabban jar, az
1d6 gyorsabban mulik, mert a g = 9,81 ms? gravitacios
gyorsulashoz a centrifugalis gyorsulas is vektorialisan
hozzdadodik, csokkentve az inga lengésidejét.

Ha ebben a jarmiiben kellene leélni életiinket, ta-
lan hamarabb halnank meg? Es ha csékkenne a gyor-
sulasok ereddjének nagysaga és az ingadra lassab-
ban jarna, hosszabb lenne életiink? Ha ez a
paradoxon fennallna, akkor az (irhajosok élete vég-
telen lenne, hiszen ott megall az ingadra, de idével a
sziv is megallna. Az élet feltétele tehat a gyorsulas.
A graviticié gytijti ssze a vizeket, hogy az élet csi-
rai megsziilethessenek, a gravitaciéval szembeni
munka fejleszti izomzatunkat, a gravitaciéval ellen-
szegiilve nének a fak folfelé. Ez a folytonos ellen-
szeglilés, ez az allandé kiizdés — maga az élet.

Einstein kimutatta a tehetetlenségi és gravitacios
er6 egyenranglsagat, de még megvalaszolatlan az a

kérdés, hogy a forgé fold feliiletén miért 1ép fel a
g=9,815 m/s-2 értékli nehézségi gyorsulas, ami nél-
kiil nehézségi eré nem létezhetne, és miért létezik az
univerzalis, f = 6,67.10""" m? gravitacios allando,
amely az egész vilagegyetemre érvényes lehet?

Vessiik egybe ismereteinket: az energia allando,
az energia egyenletesen oszlik meg a szabadsagi fo-
kok kozott (ekviparticipio torvénye), egyenes vona-
1G mozgas csak relativ fogalom, a tér gorbiilt és a
vilagegyetem az Gsrobbands révén széjjelszorédo
tomeg és energia révén jott létre (Big Bang).

Nincs okunk nem feltételezni, hogy az univerzum
tagulasa kdzben forgomozgasok nem jutnak szerep-
hez. Ilymodon fel kellene tételezni azt is, hogy a for-
g6 universum perdiilete, forgasi energiaja a tagulas
miatt né. Ez azonban energiat igényelne, de nem
mondhatna ellent az energia megmaradas
tovényének! A tagulas ellenstlyozasara tehat sziik-
séges, hogy valahol csdkkenjen az energia. Ennek
tisztan mechanikai alapon két lehetdsége van: az
univesumban lezajlé forgasok szogsebességének
vagy pedig a tomegek kozotti tavolsagoknak kell
csokkennitik, hogy az energiamérleg kitérést ne mu-
tasson. Ez a tendencia talan maga a tomegvonzas.
Minthogy az energianak egyenlden kell eloszlania
valamennyi szabadsagfok kozott, maris lehet konk-
rét oka annak, hogy a témegeket egymdashoz kozelité
erdk atomegekkel aranyosan oszlanak meg, és ezért
univerzalis a gravitacios allando.

Minden elméletrél, nyilvanvaloan err6l a gondo-
latrdl is, konnyen be lehet bizonyitani, hogy hamis.
Ezt bizonyitani minden elméletrél konnyebb, mint
azt, hogy igaz.

Osszefoglalis

Ha tudatosodott volna benniink a gyorsulas ab-
szolut természete, a vonalvezetés elmélete egységes
alapon nyugodhatna és a diszciplinajanak kettésza-
kadasarol nem kellene beszélniink.
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A logisztika minosége

DR. LEGEZA ENIKO

A mindség mint kovetelmény egyre nagyobb szere-
pet kap a szolgaltatas tertiletén is. Amennyiben a szol-
galtatas tevékenysége csak néhany fazisa, nem okoz
nagy nehézséget az iparban jol kidolgozott mindségi
fogalmak és kovetelmények adaptalasa. Ez érzékel-
hetS példaul a kézati szallitasi tevékenységet végzd
vallalatok névekvd szamban torténd mindsitésénél is.

A logisztika azonban olyan &sszetett folyamat,
amelyben a tevékenységek egymastol elkiilontlnek.
Az onmagaiban magas mindségi kdvetelményeket
kielégitd tevékenységek sem allnak dssze feltétlentl
mindségi folyamatta, bar mindenképpen alapjaul
szolgalnak annak.

A logisztikai tevékenységeket rendszerek tekint-
ve, a mindséget a kovetkezd teriileteken célszert
szamba venni:

a logisztika eszkozei;

a logisztika folyamata, részfolyamatai,

a szolgaltatas emberi tényezdi, szervezés,
management.

A mindséget altalaban a vevd illetve fogyaszto
iteli meg. A logisztika teljes folyamataban nehéz
egyetlen és igazi fogyasztot talalni. Erre nem is kell
torekedni, hiszen minden kapcsolodasi ponton (te-
hat a vallalaton beliil is) egy szolgaltato-vasarlo re-
lacio jon létre, tehat a vasarlo igényeit kell mindseégi
szinvonalon teljesiteni.

A veégso fogyaszto kdvetelményei lennének ugyan
a mértékadok a teljes lancolaton, azonban ennek
optimalis kielégitése helyett sok esetben csupan
szuboptimumok jonnek [étre. A teljes nemzetgazda-
sagi érdek kivanna meg a logisztikai lanc atfogo op-
timalizalasat. A bekapcsolodo vallalatoknak a sajat
igényei nem esnek minden esetben egybe a nemzet-
gazdasagiakkal (pl. a hétvégi aruszallitas a vallalat
érdeke, de a nemzetgazdasagi kérnyezetvédelem ez
ellen sz6l, tovabba példaul az tigyfél a kozati szalli-
tast tartja kényelmesnek, ehelyett atterelik vasutra
stb.). Nemzetgazdasagi szempontbol nem csupan a
teljesitmény szinvonala képezi a mindség targyat, de
sok esetben a szallitasi mod megvalasztasa is.

A szolgaltatas — jellegébdl fakadoan — mindig 0jbol
szervezendd, ezért teljesitménye és annak mindsége
szinte eseti, kiszamithatosaga igen nagy szorast mutat.
Nehéz miiszeresen illetve automatikusan ellendrizni. Az
ugyfelek igényei, hangulata, megitélése is valtozo le-
het. Ezért is egyre erésodik az az igény, hogy szabalyo-
zott folyamatok hozzak létre a szolgaltatasi teljesitményt
is, mivel igy garantalhaté az allandéan magas szinvo-
nala és egyértelm(i mindség. A szabalyozott miivelete-
ket, folyamatokat paraméterekkel is ellatjak az ISO 9000
és kovetdi szabvanycsomag szellemében. A kovetkezSk-

ben tekintsiik at a harom emlitett terlileten a mindség
mérése alkalmas mutatokat. Jol lathato, hogy egyese-
ket az tigy fél hasznal mindsitésre (pl. udvariassag), mas
mutatokat a vallalat (pl. a beszerzend? eszkoz teljesit-
ménye), megint mas mutatdkat pedig kézosen (pl. a
rendelés szerinti kiallasi id8). Ez a szétvalasztas igen
erGltetett, egy teljes rendszerben a mindség kovetelmé-
nyeit egységesen kell megitélni.

A mindségre utalnak még a logisztikai teljesit-
ményi- illetve termelékenységi mutatok. A logisztikai
koltségek pedig megmutatjak, milyen raforditassal
jOtt 1étre a teljesitmeény.

r

1. A logisztika eszkozeinek mindségi mutatoi

Ide tartoznak a logisztika eszkozei és az utak.
a) Logisztikai eszk6zok:

— szallito eszk6zok;

— raktarozasi berendezések;

— csomagolo berendezések;

anyagmozgato eszkozok.

Az eszkozok mindségi mutatoi:

— teherbiras, teljesitéképesség;

— korszert konstrukcio;

— rendeltetési célra valo alkalmassag;

— eszkozfenntartasi hattér;

— eszkoz - ember viszony (ergondmia, kdrnye-
zetvédelem);

— eszk6z - aru viszony (a mozgatandd, raktaro-
zando aru jellege, csomagolasa, egységrako-
mannya képezhetdsége stb.);

— eszkoz- Ut- illetve terepviszony;

— teljesitmény - ar viszony;

— varhato élettartam - ar viszony;

— fajlagos hajto- és kenanyag koltség;

— fajlagos teljesitményi koltség;

— fajlagos javitasi koltség;

— megbizhatosag;

— hibamentesség (meghibasodasi rata, MTBF,
F(t), R(1));

— tartossag (teljes felajitasok ciklusa, élettartam);

— felajithatosag (atlagos helyreallitasi idd, teljes
kiesési 1d0);

— raktarozhatosag, szallithatosag,

b) Kozlekedési utak (vasiti, kozuti, vizi, 1égi).
hosszlisag, halozatképzés, atbocsatoképesség,
Utvezetés (kanyarok, emelkeddk stb.);
attekithetdség, megvilagitas, feliiletkialakitas,
sebesség, kényelem, idGjaras érzékenység;
jelz6tablak, informaciok;

biztonsag, segélynyujtas (telefon, helikopter stb.).

|
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2. Mingségi mutatok a logisztikai folyamatok
eredményeit illetGen

Kdovetelmények:

— a feladatok és eszkozdk optimalis dsszerendelése;

— optimalis csomagolas és egységrakomanyképzeés;

— optimalis logisztikai lanc kialakitas;

— optimalis mozgatasi Ut és eljuttatasi 1dg;

— minimalis atrakasi tevékenység;

— minimalis raktarozasi esemény és -idGtartam;

— a logisztikai tevékenységek kdrnyezetbarat szer-
vezése és bonyolitasa (zajesdkkentés, lakott terii-
leten kiviili tevékenykedés éjszakai zavaras nél-
kiil, elkertilé utakon szallitas stb.).
Meérdszamok:

— kapacitaskinalat/kapacitasigény;

— kiallasi id6/rendelés szerinti 1d6;

— karesemények/Gsszes tevékenység;

— hianyz6 mennyiség/0sszes mennyiség;

— téves rendeltetési helyre juttatis/Gsszes arumozgatas;

— idGegység alatti fizikai teljesitmény és atfutasi idd;

— teljesitett feladatok/igényelt feladatok;

— tugyfelek szama évente.

,

3. A szolgaltatis mindségét jellemzé mutatok

Az itt szerepl6é mutatok elsGsorban az emberi visel-
kedés, gondolkodas, dontés elemeit illetve 6sszeren-
dezettségét jellemzik.

Mar 15-20 éve feltlinést keltett egyik neves koz-
gazdaszunknak az a megallapitasa, hogy 6t a boltban
vasarolt arunak nem csupan a mindsége érdekli, de az
amod is, ahogyan 6t az illetd aruval kiszolgaljak.

Az ugyfél szamara fontos, hogyan lehet példaul
egy szallitmanyozo cég ciméhez, telefonszamahoz
jutni, ott hany perc mulva emelik fol a telefont, az
illetékest a helyén talalja-e, aki képes azonnal don-
teni a vallalasrol vagy rovid idén beliil visszahivni
az tgyfelet, milyen gyorsan tud arajanlatot adni il-
letve tajékoztatni az egyéb lehetségekral.

Egyaltalan az informacié szolgaltatas udvarias,
pontos, gyors és megbizhato legyen. Az ligyfél pa-
naszat hallgassak meg, reagaljanak hamarosan a
megoldasi javaslattal. Az tigyfeleknek kinaljanak
elfogadhato arat, a rendszeres kapcsolatokban adja-
nak kedvezményeket. Az aru menetkdzbeni helyérél
barmelyik idépontban legyenek képesek tajékozta-
tast adni.

Az ligyfél kapjon akkor is segité tanacsot, ha a
cég sajatmaga nem képes a feladatot vallalni.

Ezek a vallalatok lehetnek a szolgaltatas barme-
lyik szakaszat vagy szakaszait 6nalloéan végzék vagy
szallitmanyozo esetleg fliggetlen logisztikai cégek is.

Mindségi mutatok:

— udvariasag;
— gyors informacio adas;
— pontossag;

— megbizhatosag;

— tanacsadas;

— gyors és optimalis dontés, rugalmassag;

— tgyfél panaszokra gyors reagalas;

— differencialt tarifaszint;

— arcsokkentés, arrugalmassag, kedvezmények;
— szamitogep, szamitogeépes halozat;

— telematika;

— nyomkdvetés (trucking+tracing).

A fizikai teljesitményeket végrehajto egységek
termelékenységi mutatoi a mindségi kdvetelmények
kvantitativ tényez6i. Nagysaguk csak részben ga-
rantdlja a magas szinvonal( tevékenységet, de pél-
daul az atlagos forgalmi sebessége nagysaga a szal-
litas soran a mindségi teljesités egyik fontos
Osszetevdje.

Ezért érdemes attekinteni a logisztikai teljesitmény
matrixot is a mindség kérdésének kapcsan

4. Logisztikai teljesitményi mutatok a
folyamatok részt veve egyes egységeknél
(vallalatoknal) (1. tablazat)

1. tablazat

|| Megnevezés Bonyolitas Raktarozas Szallitas (be-ki)
| Csomagolas
| A Anyagmozgatas
! 1.Szemelyzet Megbizisok Be - kitdrolt tomeg Szall. volumen
;’ 6 (6 8
| Csom. db
l Megmozg,. vol.
| ©
\| 2.Valialati Be - kitar. vol. Tonnakm
" e52k0z0k eszk. és év gk.és év
] Eszk.idobeli Csom.db. Szall. vol.
i kihasznaldsa(%) k. 65 bv
| Futdskm.
' gk.és év
|
|
Atl.szall.tav. (km)
Kihaszn. az idd,
| teherbirds és tkm
fuggvenyében(%)
3.Tér- és felulet Rakterulet
kihasznalas (%)
Raktérfogat
kihasznalas (%)
4.Készletezés Atlagos
készletnagysag
(volumen, érték)
Atlkészletezési  ido
(nap,perc)
Atlagos készlet-
hatékonység
(nap,perc)
Forgasi
gyakorisagl/év
Komissiok/év
All.komiss.id5(6)
Atlagok és Megbizasok Megmozg. vol Szdll. vol.
osszegek szamalév 3 év
Beszallitok Megmozg. vol. Szill.szdm
szamalév v év
Vevok szama/év | Csom.db Atl.vol.
Muveleli‘ y % szdllitds
iaoiiegotzas 1A Grom. db Al szill.ids
Forgalom/év 3 i
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5. A logisztika koltségei

A logisztika a termelési lancolaton mindig a kdvet-
kez6 fogyasztot szolgalja ki, amig eljut a végsé fo-
gyasztoig. Egy-egy termék teljes disztribhcios folya-
matan lehetne igazan szamba venni az Osszes
logisztikai raforditast, azonban a kapesolodasi pon-
tokon a koltség nyereséggel megndvelt aron gylirii-
zik tovabb, amibdl aztan Gjra koltség lesz és igy to-
vibb. A logisztikai koltségek az egyes szakaszokon
szamithatok igazan a tisztan logisztikai teljesitmé-
nyeket létrehozo vallalatoknal. Ezek azonban csak
egyes szakaszai a teljes folyamatnak. A logisztikai
koltségek szerepe inkabb a termék koltségének ara-
nyaiban jelentkezik.

Ezért célszerli egy olyan egyszer( termel6 valla-
lat sémajat venni, ahova a beszallitas egyfazisu (te-
hat kitermelt és feldolgozatlan nyersanyagfajtak), a
vegso fogyasztasra alkalmas termék ennél az egyet-
len vallalatnal keletkezik és a készterméket innen
juttatjak a fogyasztokhoz.

Lényegében ez a séma ismétlédik egymas utan,
ha a termék tobb helyen és tobb termelési fazisban
Jon létre. Nehéz azonban kisz{irni a félkésztermékben
addig megtestesiilt logisztikai raforditasokat.

A kovetkezd matrixok koltségnemek (helyeseb-
ben részteljesitmények), illetve kéltséghelyek alap-
Jjan csoportositva mutatjak be a logisztikai kdltsége-
ket egy termel$ vallalatnal (2,3.4. tablazat). (A

2. tablazat

Logisztikal kilts¢gmutatok részteljesitmények szerint

Koltségek Bonyolitas Raktarozas Szallitas
megnevezése Csomagolas
Anyagmozgatas

1.Személyzeti Szem koltség Szem. kihség Srem. kdliady

Killdemény, tomeg, ke, ki

koltségek bonyolitis tomeg, egység, érick
2 Vallalat Telar kit | Teljar Kisg.
eszkozok iizemora, miivelet tkm, km

dvel ar.koltstg | 16vel ar. kség

BT ora ora

3.Tér-és felllet | Ep.létés itz kisg | Ep.terlét és iz ktsg | Ter. ép.lét&s ta kisg
SR = o

4 Készletezasi 4’ Kamatkoltség ]

kéltségek 1omeg, egység, ének

5.1degen e 1 [ Szl dij

teljesitmények " km

3. tablazat

Osszevont loglsztikal koltségmatrix (koltségnemek szerint)

i
Megnevezés

Bonyolitas Raktarozas Szallitas
[ Csomagolés (sajat és idegen)
______|Anyagmozgalas

Koltéghelyek

S e ke sz, | S7311, koltség
szerint (fajlagos) Wine g, cpyiep ertek Sais T

Al]_n_gu.\ kiltséy,
bonyolitds

id6 és jarmii

Részarany az e - Ossz. 524l ktsg
Bsszes logisztikaj| 2557 Pony: koltséy | Ossn késal bapss kisg

- n 0ssz Jog. kisg
Koitségbs( Ossz.log. koltséy
e e

Ossz. log kisg

4. tablazat

Kaltségcsoporlok | Szem kéltséglosszes logisztikal koltség
szerinti részarany | Vall. log.eszk kéltség/osszes log.koitseg

az 6sszes | Tér- és feluletkoltséglosszes log.koltség

log. kéltségbdl Készl.kapes. ktsg./osszes log.ktsg

Idegen log.telj kdltség/dsszes log.telj koltség
Az osszes | Osszes log koltséa/év

logisztikai Osszes log koltség/termékegység
teljesitmény Osszes log koltség/osszes termelési kéltség
koltsége

biztositas kdltségei a vonatkozd helyeknél mindig
figyelembe veenddk.)

A logisztikai koltségeken beliil beszélniink kell a
mindségkdoltség forgalmarol, amely harom csoport-
ba sorolhato.

— Hibakdltségek (veszteségek).
— Az ellendrzés és értékelés koltségei.
— A megel6zés koltségei.

A magasabb mindségli munka nem sziikségsze-
riien magasabb koltségl, sok esetben csupan kolt-
ségatcsoportositast jelent. A bekdvetkezett vesztesé-
gek koltségei mindségellendrzésre, még inkabb
megeldzésre forditandok.

Ha ez nem sikertil, és aremelkedés kéveti a ming-
ség emelkedését a koltségnovekedés kdvetkeztében,
a vevlk reagalasa a kdvetkez6 modon alakul. A
logisztikai teljesitmények iranti kereslet egy része
merev, vagyis viszonylag tagabb armozgas sem idéz
el6 a keresletben jelentds valtozast. A merev keres-
leti gérbe jellegét az 1. abra szemlélteti.

p

ahol:  p —ar (tarifa)

T - teljesitmény irdnti kereslet

1. Abra A merev Kkeresleti girbe jellege

Az arrugalmassag abszoluat értéke merev kereslet
eseten:

dT
==
= e

4

P
A masik rész iranti kereslet rugalmas, vagyis ar-
emelkedésre csokken a kereslet, illetve arcsokken-
tés hatasara a logisztikai teljesitmények redukalasa

nem valik fontossa. A rugalmas keresleti fliggvény
Jellege: a 2. abran lathato.
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p ; tovabbi erésodéséhez vezet, igyhogy sok esetben csak
B racionalizalasaval érhetd el raforditas megtakaritds. A

i

2. dbra A rugalmas Keresleti fiiggvény jellege

A rugalmas keresleti termék arrugalmassaga:
dT

A mindségnovelés kovetkeztében létrejove tari-
fandvekedés a kinalati gorbét balra tolja el, mert
ugyanazeért az arért kevesebben kinaljak szolgaltata-
sukat. A folotte 1éve keresleti gorbén (elsésorban a
rugalmas kereslet estén) pedig a balra tolodott pont-
hoz tartozé magasabb arhoz kisebb kereslet tartozik.
A keresleti és kinalati gorbe vizszintes iranyban ko-
rabban talalkozik (3. dabra).

P

3. abra A Keresleti és a kinalati gorbe talalkozasa

Mindez csak akkor kdvetkezik be, ha a minéség-
novekedés effektiv koltségnovekedést idéz eld, és a
magasabb ar atharithato a fogyasztora.

Amennyiben azonban a vilagpiacba kapcsolodas
arai még jelentSsebb hatéast gyakorolnak termékeink
kéltségeinek leszoritasara, akkor majd jobban raira-
nyul a figyelem a rugalmas kereslet(i logisztikai ra-
forditasok tovabbi mérséklésére is.

A logisztikai koltségek csokkentésének lehetdsé-
gei nemzetgazdasagi szinten:

— alogisztikai miiveletek szaméanak csdkkentése (pl.
kézvetlen eljuttatas a vevéhoz);

— optimalis logisztikai technologiak és eszkézok megva-
lasztdsa (csomagolds, egységrakomany képzés, kom-
binalt szallitas, vasiti, vizi szallitdsok preferalasa stb.);

— az ipartelepités Gjrastruktaralasa;

— korszerd, atfogé szervezés (pl. logisztikai kézpon-
tok, just in time kiszolgalas stb.).

A termelés specializacidja, és globalizicioja, valamint
a fogyasztéi valasztéekbovités a logisztika funkcidjanak

termel@ vallalatnak ugyanez a célja, viszont a szolgalta-
tast végz6 logisztikai egységnek a sajat koltségei csok-
kentése mellett a logisztikai feladatok novelése is.

6. Befejezés

Egy termeld vallalat kiilsé vagy bels6 (vagy mind-
két) logisztikai funkciojat nagy gyakorlata, szakava-
tott személyzet képes magas mindéségi szinvonalon
ellatni. Még komoly hagyomanyokkal rendelkez6
termeld cégek sem hagyatkoznak mindig magukra,
bar sok helyen tit6képes apparatus latja el a logisztikai
funkciot. A szallitmanyozas hatékonysaga mégis
egyre tobb helyen bizonyitja, hogy megbizhato har-
madik partner, egy szallitmanyozo vagy egy
logisztikai cég képes maga szinvonalon és mérsé-
keltebb aron végezni ezt az atfogd tevékenységet.
Vilagszerte mintegy 18-23 % a termék &sszes rafor-
ditasaban a sziiken értelmezett disztriblcios
logisztika koltsége, a teljes pedig 40 % koriili.

A termelés szakosodasaval, nemzetkozivé teljese-
désével, a valasztékbovités ndvekvd tendencidjaval a
logisztika szerepe nd, a hatékony szervezésbdl adodo
koltségesokkentés még jelentdsebb szerephez jut.

A harmadik partner — szemben egy termel6 cég
logisztikai egységével — a logisztikai folyamatnak
tobb szakaszaba kapcsolodik be, tobb lehetdsége van
a lancolat optimalizalasara, a folyamat el6z6 szaka-
szaihoz valé visszacsatolasra.

Maganak a logisztika fogalmanak pontos lehata-
rolasa a mai napig is probléma, féleg, ha a disztriba-
cios és termelési logisztika hatarai nem kilontilnek
el élesen egymastol. A mindség tekintetében ez nem
is igazi kérdés, hiszen nem azt vizsgaljuk, hol jon
létre a teljesitmény, hanem azt, hogy hogyan. és a
vasarlo-szolgaltato (vevd-eladd) relaciot minden eset-
ben értelmezhetjiik a logisztikai folyamat teljes lan-
colataban (vallalatok kozott), egyes szakaszain, a
termelési vallalaton beliil vagy annak csak a
logisztikai egységénél, s6t a logisztikai szolgaltatast
ny(jté vagy azt csak szervezd fliggetlen cégnél is.
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A hazai jarmiipar az Industria ’95 - Transexpo
szakkiallitason

VARGA KAROLY

Bevezetés

A Budapesti Nemzetkozi Vasarkozpont tavaszi prog-
ramjanak legkiemelkedébb eseménye az 1995. ma-
Jus 23. és 27-e kozott megrendezett beruhazasi ja-
vak nemzetkdzi szakvasara az Industria "95 volt,
amelyen hazankkal egytitt 27 orszag kiallitoi vettek
részt. A rendezvény ebben az évben harmadik alka-
lommal nyjtott bemutatkozasi lehetGséget az ipar
legfontosabb szaktertiileteinek. A kiallitas 30 ezer
negyzetméteren 833 résztvevot mutatott be a hazai
szakmai és nagykozonségnek. A magyar cégek sza-
ma megkozelitette az orszazar (487), mig a kulfoldi-
eket 346 vallalat képviselte. A legjelentdsebb kiil-
foldi partnerek Németorszagbol, Ausztriabol és
Csehorszagbol érkeztek, de a kiallitok kozott lathat-
tuk az USA-bol, Japanbol, lzraelbdl és a Koreai
Koztarsasagbol érkezd cégeket is.

Az 1995-6s Industrian a kovetkezd agazatok
mutatkoztak be a szakkiallitasok keretében: Banya-
szat, kohaszat; Energexpo — energetika, energiagaz-
dalkodas; Instrument — ipari elektronika, miiszeripar,
professzionalis tavkozlés; Lixexpo — vilagitastech-
nika; Okotech — ipari kdrnyezetvédelem és vizgaz-
dalkodas; Konnyiiipari gépek, berendezések;
Transexpo — haszonjarmiivek, targoncak; Invest Fo-
rum — befektetési talalkozo.

A termékbemutatokat még szakmai konferenciak
is szinezték. A vasari nagydijak tekintetében 1995-
ben is legjobban a kozlekedési alagazat szerepelt,
mivel a kiosztott hat nagydijbol hdrmat nyert el.

A kiallitason megjelent cégeket, a bemutatott jar-
miiveket, fédarabokat és alkatrészeket az /. tabla-
zatban foglaljuk Gssze, a nagydijas jarmdipari ter-
mékeket, valamint — a teljesség igénye nélkiil —
néhany magyar kozlekedéseszkoz-ipari ijdonsagot
részletesebben is ismertetiink.

1. tablazat
Az Industria '95 szakkiallitison megjelent Jarmiilpar] cégek, a be-
mutatott Jarmiivek, fodarabok, alkatrészek és alapanyagok ssze-
foglalisa
Néhany bemutatott termék (jarm,
alkatrész, berendezés) megnevezése

Tehergépjarmiiveket szallito Ro-La
vasuti teherkocsi
PB gazszallito 75m*-es vasti

Agyarto, importdr, forgalmazo neve

MAV Debreceni Jarmiijavitd Kit.

MAV Vagon Kft. és Salgotarjani

Vegyipari Gépgyar tartalykocsi
MAV Dunekeszi Vagongyarto és "DVJ'95" Intercity étkez6-bisztrd
Javito Kft. vasltikocsi

D10 UTSLL-190 Euro-2 tip. dizelmotor;
BDI 23/BDR 23 jelii autébuszfutomii

Raba Magyar Vagon-és Gépgyar
Rt. Gy6r

tipussor; Raba centenariumi autébusz;
haszongépjarmiivek

Ikarus Jarmigyarto Rt.

405 varosi midibusz;
411-T alacsonypadlos trolibusz;
417 alacsonypadios csuklosbusz;

Ikarus Egyedi Autobuszgyar Kft., Bp.

395 Intercity autobusz;
397.00/05 "Kék Duna Superclub™ mas-
félemeletes luxus autobusz

Csepel Autogyar, Szigetszentmiklos

autobusz alvazak; tehergépkocsi al-
vazak; tiizolto gépkocsik (gépjarmii-
fecskenddk); Csepel-Scania autébusz

Tornado International Kft., Szeged

KIf. tehergépkocsi felépitmény

Schwarzmilller Jarmiigyarté és

KIf. tehergépkocsi és potkocsi

Kereskedelmi Kft., Dunaharaszti felépitmény
Knorr-Bremse Fékrendszer Kit., Féktechnikai berendezések
Kecskemét gépjarmiivekhez

Cargotrans Kereskedelmi és
Szolgaltaté Kft., Bp.

Cargotrans-Kdgel és Meusburger nyer-
ges félpotkocsik; Chereau nyerges hi-
16 félpotkocsik; hiitofelépitmények

Aluvan magyar képviselet, Bp.

Ertékesit "Aluvan” (belga) elemeket
gépkocsi felépitmények épitéséhez

Taurus Palma Uzletag,
Nyiregyhaza

Komplett légrugok és elemek jarmi-
vekhez; poliuretan csukio@rmi- harmonika

Taurus Tauril Gumigyart6 és
Kereskedelmi Kit., Bp.

Ablakrogzito- és tomito elemek vasuti-,
kozuti- és vizi jarmivekhez

Dunaferr Skinfix Kft., Dunatjvaros

mianyag foliaval bevont fémlemezek

Steyr Nutziahrzeuge AG, Ausztria

Kommunalis jarmiivek; tizolto gépkocsik

Skoda Osztrava Kit.,
Cseh Koztarsasag

21 Tr alacsonypadlos trolibusz;
22 Tr alacsonypadlos csuklos trolibusz;

Praktis Kft., Szlovakia

Unikom kénnyd kommunalis- és
haszongépjarmiivek

Hungaro MAZ Kft., Nyiregyhaza

Kif. tehergépkocsi (Belavio MAZ-Minszk);
Tehergépkocsi abroncsok (Nokia,
Barum, Metador)

Mot-Auto Alkatrészkereskedelmi
Kft., Kecskemét

Cseh (Liaz) gyartmanyu tehergépkocsik,
pokocsik és félpotkocsik

Eurotrade Kereskedelmi és
Szolgaltato Kft., Komarom

Szovak (Liaz) és cseh (Avia) gyartmanyu
gépkocsik, potkocsik, félpotkocsik

Man Kamion és Busz
Kereskedelmi Kft., Bp.

F2000 tip. nehézteherautok;
L2000 tip. eloszto tehergépkocsik;
Euro-2 Man dizelmotorok

Drechel és Kollar Kft., Bp.

Nyugati gyartmanyu jarmialkatrészek

BPW vezérképviselet

Motor Budapest Kit. Deutz motorok

Diesel (Deutz szerviz)

Forstrade Kit., Bp. Perkins motorok

Perkins képviselet

ZF Friedrichshafen AG, Mechanikus-, félautomata- és automata se-
Németorszag bességvaltok; hatsohidak; kormanymivek
Chetra Budapest Kit. KIf. tomitéanyag

Interat Kereskedelmi és Szolgaltato Rt., Jarmiivek kills- belsé tisztitasahoz al-

Herceghalom (Comet képviselet)
Karcher Hungaria Kft., Bp.

kalmas hideg- és/vagy melegvizes,
vegyszeres nagynyomast mobil mosok

Tehergépjarmiiveket szallito Ro-La vasiiti teher-
kocsi (1. abra). A MAV Debreceni Jarmiijavité Kft.
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MAV DEBRECENI JARMUJAVITO KFT.

1. abra A MAV Debreceni Jarmiijavito Kft. nagydijas Ro-La vasuti teherkocsija

altal készitett (nagydijas) 10 tengelyes, siillyesztett
rakfeliiletti vasuti porekocsi kozati tehergépkocsik
és nyergesvontatok szallitasara alkalmas. A jarmi-
javito a német ABB-Henschel licence és az osztrak
vasutak (OBB) gyakorlati tapasztalatai alapjan a ka-
mionszallité vasuti kocsik olyan 10 tengelyes valto-
zatat mutatta be, amely képes a kozuti szallitas-tech-
nika minden ésszer(i kdvetelményének megfelelni.
A tehergépkocsi-forgalom dthelyezése vasutra —
melynek legfontosabb technikai eszkéze a Ro-La
vastti kocsi — egy igazi alternativat ajanl arra, hogy
a megnovekedett koziiti szallitast (megtartva annak
nagy elényét a “haztol-hazig” tértnd fuvarozast) kor-
nyezetbarattd alakitsa at.

A kiallitott Ro-a (Rollende Landstrasse = gérdii-
16 orszagut) vasati pérekocsi miiszaki adatai (2. tab-
lazat) felépitése és fobb egységei a kovetkez6k: al-
vaz és hidszerkezet, futom(i, rugozas, fékek, vono és
litk6z6 késziilékek és szekrény.

Az alvazat, mint hidszerkezetet alapvet6en a két
szels6 hossztarto alkotja. A végeken, a futémii kor-
nyékén, a rugotamoknal, a kiegyenlitéhimbaknal,
tovabba kozeépen is keresztmerevitéket épitettek
be. Ezek a kereszttartok megfelelé merevséget biz-
tositanak a kocsiszerkezetnek, de egyben elegen-
dé csavarodasi rugalmassagot is biztositanak a jar-
miinek.

2. tablazat

Siillyesztett rakfeliiletii Ro-La vasitl pérekocsl miiszakl adatal

Kocsi Kocsi
mellgerendaval mellgerenda nélkil

Kapcsolasi hossztisag 19 545 mm 18 890 mm
Rakodasi hossz (max.) 18200 mm 18 600 mm
Utkozok magassdga a sinkorona felett 1 050 mm 286 mm
Nyomtavolsag 1435 mm
Forgocsap tavolsag 12 730 mm
Rakfelillet magassaga a sinkorona

felett (iires kocsi) 435/470 mm
Kerékabroncs vezeto a rakfeliileten 2520 mm
Sajat témeg 21,3t 20t
Legnagyobb rakomanytomeg 54 t
Legnagyobb ssztémeg 751
Maximalis tengelyterhelés 7,51
Tengelytavolsag 700 mm
Kerékatmeérd 370/335 mm
Siiritett levegds fék KE-GP-A6x8"
Maximalis sebesség (futastechnikailag) 120 km/
Legkisebb bejarhato palyaivsugar (egyes kocsinal) 100 m
Legkisebb bejarhato palyaivsugar (vonatba sorolva) 150 m
Szerkesztési szelvény UIC 505-1 (V)

A futomiivek két egymas mogé helyezett forgozsa-
molybdl allnak, melyek koziil az egyik 2, a masik
pedig 3 kerékpart tartalmaz, 370 mm-kerékatmérgvel
és kerekenkeént beépitett kétoldali tarcsafékkel.
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Rugozas: a szekunder rugozast 2-2 kétfokozata
parabolarugo biztositja. A 2-tengelyes futomii részen
a rugo kozvetleniil, a 3-tengely részen pedig kiilon
tartora tamaszkodik fel. A kocsi Knorr tipust KE-
GP-A/D/ 6x8"-o0s légfékkel van felszerelve, ami tel-
jes automatikus rakstlyfékezést tesz lehetévé mind
a 10 tengelyen.

Vono és iitkozo késziilékek: a koesi mindkét végeé-
re 1-1 normal csavarkapcsot és vondhorgot is felsze-
reltek, a 30 kJ munkaemésztési 105 mm loket(
gumirugos litkozok pedig atlosan vannak elhelyez-
ve. A jarmi végeinek kialakitasa a kihajthato fejrész
felszerelést is lehetévé teszi. Az alvazra épitett
alacsonyoldalfalu, korroziévédett karosszéria a ka-
mion befogadasara alkalmas modon kertilt kialaki-
tasra.

Gazszallité vasiiti tartalykocsi (2. abra). A MAV
Vagon Kft. (Székesfehérvar) altal bemutatott — csepp-

MV VAGOM KFT.
SZERESFEHERVAR °

z6kkel 16 700 mm, sajat tomeg 40 000 kg, rako-
many tomeg 36 000 kg, névleges térfogat 75 m3,
maximalis sebesség 120 km/h (iiresen) és 100 km/h
(rakottan).

“DVJ 95" Intercity étkez6-bisztro vasiiti kocsi (3.
abra). A“DIV 95” fantazianevii “Coffee bar” (étke-
zG8-bisztrd) kocsi a régebbi (20 éve készitett) vasiti
személyszallito jarmiinek — @ MAV Dunakeszi Va-
gongyarto és Javito Kft. altal tortént — teljes feldjita-
sa (nagyjavitasa) és korszer(Gsitése utan jott létre. A
nagyjavitott “restaurant” személykocsik a belf6ldi
expressz és Intercity-szerelvényekben kozlelkednek,
amelyekbdl a gyartdo 1995-ben 5 db-ot, 1996-ban
pedig 10 db-ot fog késziteni. A korszer(sitéssel pa-
rosult feliijitas alkalmaval a kovetkezd fontosabb
munkakat és atalakitasokat végezték el.

A régi kocsiszekrény oldalburkolatat teljesen el-
tavolitottak. Megmaradt a tetd- és homlokburkolat,

L]
\\

kocsikzép

4280

i L0 : s

2. abra A MAV Vagyon Kft. gazszallito vasiti tartalykocsijanak jellegrajza

folyos propan-butan gaz szallitasara alkalmas — 75
m?-es vasuti tartalykocsi a nemzetkdzi forgalomban
torténd kozlekedésre alkalmas kivitelben késziilt. A
Jarm( paraméterei megfelelnek a vonatkozo nemzet-
kdzi vashti (UIC és RID) elGirasoknak. A kocsi gyar-
toja a MAV Vagon Kft. a tartaly szdllitéja pedig a
Salgotarjani Vegyipari Gépgyar. A 16 bar lizemi
nyomadsra tervezett tartaly biztonsagi berendezése,
toltS és {iritd rendszere a tartalytest also részén he-
lyezkedik el és a felszerelt szelepek biztositjak a két-
oldali lefejtés lehetdségét is. A rakoméanyt a napsu-
garzas ellen arnyékolt fedél védi. A tartalykocsi
forgovaza Y 25 Ls tipusi, melyet az automata rak-
sulyvaltast biztosito WMI10 jeli mérlegszeleppel
szereltek fel A jarmiivet Ke-GP rendszert lég.,fékkel
Pneumatikus miikddtetésii raksalyvaltoval és mecha-
nikus kézifékkel szallitjak. A vonokésziilék nem at-
meng rendszer(, az iitk6z4 késziilék pedig MAV 99
Je“eg,u elasztomer betéttel. A vasati kocsi fbb
miiszaki jellemz6i a kovetkezok: teljes hossz iitkd-

valamint a alvaz, amelyeket szemcseszorassal tiszti-
tottak meg. A megmaradt részeken elvégzett vizsga-
latok és javitasok utan a karosszériara eldre gyartott,
0 oldalelemeket hegesztettek. Az Gjjaépitett jarma-
vet minden oldalon {iveggyapottal hang- és
hészigetelték, a kocsiszekrény kiilsé-belsé feliilete
pedig tob rétegbdl allo festékbevonatot kapott. Az
atépités a nyugat-europai gyartasi-felajitasi szinvo-
nalnak megfelelé anyagok felhasznalasaval, konst-
rukcios megoldasokkal és technologiaval tortént, az
anyag- és alkatrészbeszallitok kétharmada pedig
magyar cég és vallalat. A korszersités fobb teriile-
tei a kovetkezdk voltak: forgovaz, fék, fiités, vilagi-
tas, utastdjékoztatasra szolgdlo hangositas,
masneskartyas radiotelefon és ajtomikdodtetes. A
termoplan ablakok, valamint a j6 hdszigetelés kor-
szer(i légfiitéssel parosul, ez télen fiit és nyaron hiit.
A vasutikocsi belsé tere 7 részre oszthato, ezek: az
étterem, a bisztrd, a konyha a folyoso, a szolgalati
WC, a kézifékes és a kézifék nélkiili elotér. A kialli-
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tott étkez6-bisztro vashtjarmi (3. abra) {6bb miisza-
ki adatait a 3. tabldzat tartalmazza.
3. tablazat

Interclty étkezd-blsztro vasttikocesl fobb miiszaki adatal

Onsiily: 421
Vendeégteéri féréhelyek szama: 24 étkez6 + 20 bisztro
Vilgitas: egyedi inverter

Akkumulator telep: ligos 2 x 20 cella
Névleges fesziiltség: 24V
Kapacitas: 2x410 Ao
Akkutolto: FVT 1500/32-200
Fékrendszer: KE - PR (D) csuszasgatloval
Fékhenger szama és nagysaga: 8x10
Fiités: 1500 V légfiités
Engedélyezett max. sebessége: 160 km/h
Bejarhato legkisebb palyaiv —

sugar kotottség nélkil (vonalban) 150 m
Atmend villamos févezeték: 800A 1500V
Hangositas: UIC 568
Jelzétam és elekir. jelzélampa: UIC 532
Forgévaz tipusa: modositott RABA-0SZZSD
Ajtozaras, reteszelés: UIC 560

Raba D 10-es 1ij “zold” dizelmotor (4. abra) A D
10 UTSLL-190 Euro-2 tipusii (nagydijas) autobusz-
dizelmotor a Raba Rt. Motor Uzletag terméke, amely
160-235 kW teljesitmény hatarok kozott késziil. A
Raba Rt. Motor Gyara 1989-t6] kezd6dden a sajat és
hazai fejlesztSkapacitas igénybevételével kifejlesz-
tette krnyezetbarat motorcsaladjat, mely a “D 107-
es nevet kapta. Célkit(izései kozott legnagyobb
sullyal a kérnyezetvédelem, a gyarthatosag és a gaz-
dasagossag szerepelt. A fejlesztési tevékenység ered-
ményeként 1993-ban elkezd6détt a motorok soro-
zatgyartasa, mely megfelelt az Euro-1 kdrnyezetvé-
delmi elSirasoknak. Ez a mult évben meg is kapta az
Industria nagydijat. A kérnyezetvédelmi el&irasok
folyamatos szigorodasa miatt a fejlesztés tovabb foly-
tatodott. Ennek eredményeként 71994 novemberében
elkésziilt az Euro-2 normdknak megfeleld tij motor
prototipusa is, a sorozatgyartasa pedig rovidesen el-
kezdddik.

BDI 23/BDR 23 jelii autobus=-futomii tipussor: Az
Industria 95 nagydijat nyert BD/ 23/BDR 23 firté-
mii-tipussor — melynek készitSje a Raba Rt. Futomii
Uzletaga — a Raba “BD” tiusjel(i futomiicsaladjaba
tartozik. A “B” buszt, a “D” pedig double
reduction=kétfokozati futomiivet jeldl. Ezeket 23
tonna 6ssz-gord6l6tomegig ajanljak kozepes padlo-
magassagu varosi és elGvarosi autobuszokhoz. A fi-
tomiiveket elsésorban az Ikarus igényei szerint ala-
kitottak ki, de mas konstrukcioba is beépithetsk. Ez
a kerékagy bolygomiives hatso futomi teljesiti az
igényes piacokra jellemz§ zajszint és élettartam ko-
vetelményeket. Az 01 futoml megnévelt kapcsolo-
szdmu, kdszoriiléssel ellatott hypoid fogazat( kap/
tanyérkerékparral és (igynevezett “magas” fogazat,
0 fejlesztésti kerékagy bolygdmiivel rendelkezik,

fékszerkezete pedig az ABS/ASR beépités lehetdseé-
gét is biztositja.

A Csepel Autogyar 899 tipusii varoskozi autobusz
alvaza (5. abra). Az alvaz haromtengelyes, 6x2 ke-
rékképletii, farmotoros, bal-, vagy jobbkormanyos
kivitelben késziil. Az alvazkonstrukcié féléonhordo
rendszer(, létra tipust alvazkeret, parhuzamos
hosztartokkal, csavarozott kotésekkel. Sajat tomeg
6750 kg, az Osszeszerelt autdbusz 6sszglirdold to-
mege pedig 24 000 kg lehet. Az alapkivitel motorja:
Cummins M11-380 E20 Euro2, amely 6 hengeres, 4
titemi, kozvetlen befecskendezéssel, turbofeltoltds,
levegd-levegd visszahtités(, soros, all6 dizel motor.

Hiitési rendszer: zart, tilnyomasos, vizhiités, ke-
ringetd szivattyuval és termosztattal. Uzemanyag
tartaly: Csepel 310 literes. Tengelykapcsolo: F S
GF2/380 KR kéttarcsas, szaraz, tanyérrugoval. Se-
bességvalto: ZF 8S-180 mechanikus, szinkronizalt,
8 + 1 fokozattal, hidraulikus intarderrel. Mellsé fi-
tomii: MVG A-632 merev, 6kdlfejes. Hatso futomdi,
hajtott: MV G A-011 egyszeres attétellel, sajtolt, he-
gesztett, hidtest. Kerékadatok: gumiabroncsok: Ta-
urus 295/80 R22.5" Top 300; kerékpantok mérete:
8$25x22.5"

Rugozas: légrugdzas, lengdkar és vezetdrudazatos
tengelymegvezetéssel, légrugokkal és lengéscsilla-
pitokkal. Hidarulikus szervokormany: Csepel C-500
integralt, fogasléces, dsszattétel 21,2.

Levegorendszer, fekek. Kétkoros tlizemi légfék,
0,72-0,81 MPa nyomassal, amely megfelel az ENSZ-
EGB 13. sz. elGirasainak. Kiilon tizemi fékkor, amely
a kerékfékekre hat. A kézifék szeleppel vezérelt, ket-
tos fekhengerekkel €s a hatso kerekekre hat. A ke-
rékfék  belsépofas  dobfék.  Automatikus
fékerészabalyozo.

Elektromos rendszer: 24 V egyenaram, negativ
testeléssel. Generdator: AVF VG 926 W, 125 A/24 V.
Miiszertabla: sszes miiszerrel komplett, bal, vagy
jobbkormanyos kivitelben. Tachograph: Kienzle 2
vezetShelyes, 24 ora rogzitésidovel.

lkarus Jarmiigyarto Rt. és termékei. 1995-ben 100
éves a vilaghirQ Tkarus Jarmiigyarto Rt. EbbGl az
alkalombdl a gyar és a Kozlekedési Mlzeum — az
Industria keretein beliil a BNV 46-os pavilonjaban —
k6zos jarmiitorténeti kiallitast rendezett. A kiallitas
elsésorban az lkarus gyar és jogelddjeinek, valamint
a hazai autébusz és kozati jarmiigyartas torténetét
dolgozta fel, illetve mutatta be a kezdetektdl napja-
inkig.

Az lkarus jogelddje az 1895-ben Uhry Imre altal
alapitott karosszéria- és potkocsigyar volt, amely-
nek elsd tizemei a budapesti Varosliget szomszédsa-
gaban voltak. Az alapité gyermekei 1933. szeptem-
berében megalapitottak az Uhry Testvérek
Autokarosszéria- és Jarmtigyar Kft.-ét, amely a va-
rosligeti Angol Parkkal atellenes oldalon, a Hunga-
ria korGton volt. Az tizememet 1948-ban allamosi-
tottak és az lkarus Gép- és Fémaru Rt.-vel tortént
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3. A MAV Dunakeszi

gongyarto és Javito Kft. Intercity étkezG-bisztro kocsija
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4, abra A Raba *D10”-es motorcsalad nagydijas Euro-2
dizelmotorja

440

890

padlos szolo trolibuszt, valamint a Raba alvazzal,
Detroit Dizel S-50 elektronikus vezérlésti motorral
szerelt 395-0s Intercity autobus=t (gyartdja az Egye-
di Autébuszgyar Kft.) emlitjiik meg.

Részleteseben az lkarus 417-es alacsonypadlos
csuklosbusczt ismertetjiik, melynek készitdje az Ikarus
Jarmdgyarté Rt. (Budapest). A 31 {6 Gl6 és 137 {6
allo utas szallitasara alkalmas jarmi (6. dbra), hossza
17,63 méter, szélessége 2,5 méter, magassaga 2,805
méter, a tengelytavolsag: “A-B” 5,36 ésa “B-C” 6,56
meter, a hasznos terhelés 11 420 kg, az
Osszglirdiildsaly pedig 26 500 kg.

A karosszéria négyszog-keresztmetszetii specia-
lis korrozio elleni védelemmel ellatott acélesévek-
b6l és sajtolt lemezekbdl kialakitott 6nhordo vaz-
szerkezet. A homlokfal tivegszal-erésitésti miianyag/
acel kombinacio, a tetd és a hatfal sajtolt acéllemez,
az oldalburkolat pedig feszitett acéllemez. A belsd
tér és berendezések kialakitasa a kovetkez6: mdi-
anyag-miibor belsé burkolat; cstiszasgatlo padlo;
fénycsoves mennyezetvilagsitas; hangositd berende-

F2723

6788 2495

13313

&
==

Aeseret

AUTO

5. dbra Csepel 899. tip. haromtengelyes varoskozi autobusz alvaz jellegrajza.

egyestilés utan jott [étre Matyasfoldon 1949-ben az
Ikarus Karosszéria- és Jarmiigyar.

1949-t61 napjainkig dsszesen 285 ezer autdbuszt
készitettek a gyarban, ezeknek 10 %-a Magyarorsza-
gon keriilt forgalomba, 75 %-a az akkori KGST-or-
szagokban, 15 %-a pedig a konvertibilis valutas al-
lamokban. Az autobuszgyar markanevét 49 orszagban
ismerték meg.

Az Tkarus 1948 utan fejles=tette ki és vette a vila-
gon els6ként gyartasba az dnhordsé autdébusz-ka-
rosszéria szerkezetet, melynek egyik elsé példanya
— a feltjitott TR 3,5 tipust busz — a kiallitason is
lathato volt.

A bemutatott legiijabb gydrtmdanyok ko=iil a 417-
es alacsonypadlés csuklosbuszt, a 411-es alacsony-

zés. Flités, szellozés: paramentesitd és Thermal
széveédofiités; Webasto flitékésziilék ventillatoros
hécseréldvel, friss- és meleglevegd befuvas a tetd
hosszsarokban kialakitott csatornabol; a 4 darab te-
tszell6z6 vészkijaratként is hasznalhato.

A motor: Cummins C.8.3-290 11 tipusu levegd-
levegd visszahlitéses, turbofeltoltds, soros dizelmo-
tor, melynek legnagyobb teljesitménye 216 kW (294
LE) 2200 for/perc. Erdatvitel: a ZF 4 HP tipusi
sebességvalto szoghajtomiivel egybeépitve; legna-
gyobb sebesség 73 km/h. Kormanyzas: kétcsuklos
ZF szervokormany; biztonsagi csuklos kormanyosz-
lop. Csukloszerkezet: Hiibner csuklo, becsuklasgatlo
és harmonika. Felfiiggesztés, fékrendszer: teljes lég-
rugdzas, az “A” tengelyen 2, a “B-C” tengelyen 4-
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6. Abra Ikarus 417-es alacsonypadlos csuklosbusz

4 bels6 gumititkdzds légrugo, szintallitd szeleppel,
kettds miikodési lengéscsillapitok; haromkoros, ko-

4. tablazat
A mianyag (Rilsan) follaval bevont témlemez & a Rilsan (polia-
mid) follak fobb tulajdonsagal

A Rilsan-nal bevont termék (lemez) jellemzéi:

UV sugarzasnak tartésan ellenall;

magas héallosag (110°C, 186°C olvadaspont);

kitiiné kémiai ellenallas (sav, olaj, biolégiai hatas);

nagy koptatoszilardsag (283,4 1/mil; ASTM);

alacsony nedvszivas (20°C-nal és 100% paratartalomnal max. 1,6%);

koérnyezetbarat (nem mérgezé, a gyartas soran nincsenek
oldészerek, nem képzdédik mérgezé fust és gaz);

kénnyen tisztithato.

A Rilsan (poliamid) foliak fébb tulajdonsagai:
Fajsuly 23°C-on (ISO R 1183 D): 1.03

Olvadaspont (ASTM D 789): 183-187°C
Szilardsagi adatok (ISO R 527)
folyashatar (MPa): 40
nyulas (%): 10
szakitoszilardsag (MPa): 52
nyulas (%): 300
E-modulus (MPa) (ISO 178): 1000
keménység (Rockwell) (ISO 2039/2): 108
koptatészilardsag (mg) (sulyveszteség: 100 ciklus,

500g H15 koptathato terhelés alatt): 20

fellleti villamos ellenallas (W) (ASTM D 257): 10

ronként szabalyozott fékrendszer, az “A” tengelyen
levegdhlitésd tarcsa-, a “B-C” tengelyen kulcsos
dobfék; automatikus fékutanallito szerkezet; ABS/
ASR.

Elektormos halozat: egyenarami negativ testelé-
sl rendszer, névleges fesziiltség 24 V; generator 120
A/24 V; akkumulator 25 A/120 min.

Egyeb felszerelések: Bode pneumatikus rokkant-
kocsi beemeld szerkezet: Rolband rendszer(i menet-
iranyjelzd.

A kiallitason bemutatott hazai jarmiiipari termé-
kek koziil még emlitésre méltoak a kovetkezdk:

A Dunaferr Skinfix Kft. kiilonb6z6 alapanyaga
foliaval (poliamid, PVC, textil) bevont fémlemezei
(4. tablazat), amelyek egyarant alkalmazhatok beltéri,
kiiltéri, tengeri, vegyi és specialis igénybevétel ese-
tén, igy vasuti, kozati és vizi jarméveknél, repiild-
gépeknél és konténereknél.

A Taurus Palma Uzletag 1égrugoi és poliuratan
csuklojarmi harmonikaja, a Taurus Tauril Kft. jar-
mu-nyilaszardk rogzit- és tomitd elemei (gumi pro-
fil-szalagok), amelyeket a jarmdipar kiillonb6zé te-
riiletein széles korben alkalmaznak.

A sokféle modon varialhatd “Aluvan” (belga)
gépkocsi felépitmeny elembdl tobb magyar cég ké-
szit jaroképes alvazakra — széles valasztékban — spe-
cialis gépkocsi felépitményt (szekrényt).
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A gozmozdonytol az elektronikaig
100 éves a vasuti ipari tanulokepzés

OROSZ KAROLY

A magyar kozlekedési halozat Széchenyi Istvan el-
képzelései szerint Pest-Budabol sugarasan indult ki
¢s szétagazott az egeész orszagban.

Mint ismert a Nyugati Palyaudvar épitése 1846-
ban befejez8dott és még abban az évben jalius 15-én
Pest-Vac kozott megindult a gézvontatasu vasuti
kozlekedés.

A févarosbol kiindulo, s folyamatosan gyarapo-
do vasutvonalak jarmiveinek javitasa, fenntartasa
sziikségesé tette egy javito telep létesitését. A Koz-
ponti Vasat Tarsasag 1847-ben felépitette a Nyugati
Indohaz tészomszédsagaban a magyar vasut elsé jar-
mijavito telephelyét: a “Pesti Fémiihely”-t késdbbi
nevén a “Nyugati Fémiihely”-t.

A Fomiihely egyre nagyobb szamban igényelte a
szakmunkasokat. A mihelyi és vontatasi személy-
zet potlasara a Magyar Kiralyi Allamvasutak Igaz-
gatosaga elrendelte a Nyugati fémiihelyben egy ta-
nonciskola létrehozasat, amely 1894. szeptemberére
elkésziilt és a képzés megkezdbdhetett. Miel6tt ezt a
képzést roviden ismertetnénk érdemes végiggondol-
ni a magyar szervezett szakképzés kialakulasanak
kezdeteit.

Az Orszagos Ipartestiilet 1841-ben alakul meg.
Elndke az els6 felel6s kormany tragikus sorsi mi-
niszterelndke: Batthydny Lajos volt. Az Ipartestiilet
aligazgatojaként nem kisebb személyiség, mint maga
Kossuth Lajos kapta azt a feladatot, hogy dolgozzon
ki terveket a szakoktatas intézményesitésére. A tor-
vényhozas szintjén a szervezett magyar szakoktatas
alapjait és rendszerét el6szor az 1884. évi XVIL. ipar-
torvény teremtette meg. A térvény kotelezte a varo-
sokat és a kozségeket a tanoncok elméleti oktatasat
biztosité tanonciskolak szervezésére, az iparosokat
pedig arra, hogy tanoncukat iskolaba jarassak.

Az el6z8ekbdl kitlinik, hogy a vas(t az els6k ko-
zott folytatott vallalati keretek kozott szervezett szak-
munkésképzést ugy, hogy az elméleti és a gyakorlati
képzést is maga végezte.

Tanulonak el8szor a Székely f6ldrél hoztak és szer-
zGdtettek fitkat, akiket Pesten laké vastti miihelyi
munkasok csaladjainal helyeztek el. A vasit ezeket
a csaladokat a neveld munkaért anyagi timogatas-
ban részesitette.

A f8varos és a palyaudvar ndvekedése miatt a vas-
Ut-igazgatosag 1901-ben Ggy dontétt, hogy a fmii-
helyt a kézeli Istvantelekre telepiti ki.

A kocsi- és mozdonyszerelde, valamint az egyéb
kiegészité miihelyek épitésével egyidében, 1903-ban
az lizem keleti oldalan felépiilt a 740 m® alapteriiletii

U tanonciskola, amely ma a korszertsités utan is a
vasuti szakképzést szolgalja. A szazadfordul6 évei-
ben a szakképzés iranyitoi, szervez6i komoly erdfe-
szitéseket tettek a tanuldszerzédésen alapuld szak-
képzés beinditasara. A MAV szakképzésében is ez a
tanuloszerzédéses forma volt természetes az 1950-
es évek elejéig.

A szerzGdtetett inasok, akiknek a sziilei sokszor a
tanonc iddre tandijat voltak kotelesek fizetni, szer-
z6désiik szerint lakatos, esztergalyos, tlizikovacs,
asztalos, mintaaasztalos képzésben részesiiltek. A
képzési i1d6 egységesen négy év volt. A tanoncisko-
laban a szakmunkasképzésen tll a vasutas dolgozok
tovabbképzése is altalanos gyakorlat volt. Igy a két
vilaghabora kozott egyebek mellett forraszto és he-
gesztd, valamint a gimnaziumi végzettség megszer-
zésére is a tanmihelyben volt lehetdség.

Az oktatol munkat jol szemléltetik a kovetkezd
peldak.

Az Orszagos Iparegyesiilet igazgatéja 1917-ben
megkereste az Istvantelki fémihelyt, hogy a tanonc-
képzesben szerzett tapasztalatait az orszagos tanonc-
képzés szamara is hasznositsak. Ugyanis az Iparegye-
siilet orszagos hadiarva-gondozod és iparosképzd
halozatot akart kialakitani, de az tizemi tanonckép-
zéshez megfeleld ismeretekkel nem rendelkezett.

Az Orszagos Iparoktatas szakfeliigyel§je irta
istvantelki ellendrzo jelentésében, hogy a vas(ti ta-
nonciskolaban kivalo elméleti és gyakorlati oktatasi
modszereket tapasztalt. Eszrevételeit egyebek kozott
igy rogzitette: “a rajzi feladatokra, fleg az abrazolo
geometriara nézve megallapitottam, hogy ez joval
meghaladja azt a tanmenetet, amennyit ezektdl a ta-
nuloktol varnunk kellene.”

Az igazgatosag 1937-ben tigy dont, hogy a vas-
ati mihelyekben dolgozo hegeszték munkajanak
szakszer( irnyitasa és ellendrzése céljabol minden
onallo mihely egy mérnokét és egy miivezetdjét
hegesztéstechnikai képzésben részesiti. A tanfolyam
beinditasara az istvantelki tanonciskolaban kertilt
sor, mivel a targyi és személyi feltételek itt voltak
a legjobbak.

A tanonciskolaban vasuti alkalmazasi mérnokok
végezték az elméleti és tapasztalt szakmunkasok a
gyakorlati képzést. A mérnokdk szamara, egyéb
munkakdrok ellatasa mellett erkdlesi és anyagi elis-
merést jelentett az oktatéi munkara valo felkérés.
Ugyanakkor emlitésre érdemes az is, hogy a kima-
gaslo eldmenetelt tanusito tanulokat az Igazgatosag
zsebora- vagy konyvjutalomban részesitette.
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Csata Albert fémGhelyi mérmdk 1929-ben — né-
met mintara — kidolgozta a tanoncok felvételét meg-
el6z6 pszichotechnikai vizsgalat rendszerét, mely 6t
{6 teriiletre iranyult:

— altalanos értelmi probakra;

— technikai felfogo képességi probakra;
— térszemléleti probakra;

— kézligyességi probakra;

— kézérzékenységi probakra.

A vizsgalati rendszert a kedvezd tapasztalatok mi-
att a vasat egész halozatan bevezette az igazgatosag.

A tanonciskolaban magas volt a mérce, s igen
kemény — vasutra jellemzd6 — fegyelem uralkodott. A
tantervi elfoglaltsagon tul rendszeresen gondoskod-
tak a tanoncok szabadidejének hasznos eltdltésérdl.
Erre jo lehetdséget kinalt a Tanonc konyvtar, de a
hires Testvériség Egyesiilet dalardajaban, tanccso-
portjaban is sok tanonc fiatal segitette a vasutas kultu-
ralis hagyomanyok apolasat. A MAV ugyanakkor a
tanoncalapitvany bevételeinek névelése érdekében
tankertészetet is mikdodtetett.

Két dologrol kiilon is érdemes szot ejteni. A vas-
Ut-igazgatosag a tanoncok részére “tanmenetszerd
szorgalmi munkak”, mai szoval élve vizsgaremekek
elkészitését irta el6. Ennek keretében oktatast segitd
szemléltetd eszkozoket készitettek a tanoncok. A
Kozlekedési Mizeum szamara készitett kilonféle
makettek, modellek is a tanulok kéztigyesseget, szak-
mai képzését erdsitették. gy készitették el példaul a
Lanchid M=1:75 léptéki masolatat. A mindségi ko-
vetelményre és a szakmai szinvonalra egyébként jel-
lemzd, hogy a hidfd talapzatan 1évé bronz oroszla-
nok sem maradhattak el. Azok kicsinyitett masanak
elkészitését Jungfer Gyula csaszari és kiralyi udvari
miiépité lakatos, bronz és miontdre biztak, de az
utémunkalatait mar az istvantelki tanulok végezték.

Hasonlo igényesség jellemezte az egész tanonc-
képzés folyamatat. Emlitésre érdemes, hogy négy-
Otszords volt a taljelentkezés a vasiti tanoncisko-
lakba és mivel csak a legjobbakat vették fel, a
mindségi munkaerd utanpotlas biztos bazisa volt a
vasuti tanonciskolai halozat.

A magas és szigori kovetelmények miatt nehéz
volt a tanonciskolakba bekertilni, de annal kénnyebb
volt pénzbiintetést, sziinidé megvonast, kizarast kap-
ni, mai szemmel nézve egész enyhe vétségert is. Idéz-
ziink fel egy-két korabeli, istvantelki emléket.

Pal Odon az “orszaggy(ilési haz gépésze” 1912.
juniusaban kérte Vilmos fia felvételét az Istvantelki
tanonciskolaba. Az akkor szokasos ajanlo-levelet,
nem kisebb személy mint a képvisel6haz elnoki hi-
vatalanak vezetdje irta ala. Pal Vilmos nevi tanulot
azonban — a neves patronalo ellenére — nem vették
fel az istvantelki tanonciskolaba.

1928-ban példaul Czindler Jozsef 111. éves laka-
tos tanonc is két pengd pénzbiintetést kapott, s6t négy
filléres szorgalmi potdijat is a tanév hatraléve részé-
re megvontak téle.

Cindler igy irta le a torténet lényegét: “A fomi-
vezetd ur igy utasitott: Le fogod irni 30-szor, hogy
hibas szerszammal dolgozni nem szabad! Erre én azt
mondtam a fémiivezetd Grnak, hogy még nem dol-
goztam vele, amire § azt felelte, hogy akkor irjam le
30-szor, hogy nem szabad hibas szerszamot tartani.
Amikor a fémiivezetd ur tovabb ment, én a hata
mogott mokasan keresztet vetettem magamra, amit
6 meglatott. Ezért kaptam a biintetést.”

Ez a szigor és szinvonalas képzés ejellemezte a
tanuloképzést 1950-ig. Ekkor a KPM Vasuti Féosz-
taly utasitotta a tanonciskolait, hogy felszereléstiket
és berendezéseiket 1950. julius 20-ig adjak ata Mun-
kaerd Tartalékok Hivatalanak. Ezzel egy eredményes
korszak lezarult, s az elméleti oktatas és a vallalati
gyakorlati képzés sajnos kiilon palyakra kertilt.

Az istvantelki tanmuhely targyi felszereléseit,
szemléltetd eszkozeit, oktatasi segédleteit, — ami a
visszaemlékezSk szerint tobb tehergépkocsinyi ra-
komanyt tett ki — ellenszolgaltatas nélkiil a 24. sza-
mu Iparitanul6 intézetbe szallitottak.

Az akkori id6k szakképzésére jellemzd, hogy hi-
aba volt az 1949. évi — egyébként elére mutatd —
oktatasi torvény, a Munkaeré Tartalékok Hivatala
torvényi megalapozas nélkiil a szovjet képzési rend-
szert, s foként annak erGltetett ideologikus elemeit
tltette at a magyar szakképzésbe. Ez azt jelentette,
hogy a régi, jol bevalt, dualis képzésen alapulé rend-
szert a “‘kész szakmunkast adunk a vas és acél orsza-
ganak” jelszoval szétdaraboltak és ezzel megterem-
todott a talspecializalt képzés sajnos maig is
negativan haté alapja.

Az istvantelki tanmihely életét tovabb keseritet-
te, hogy az 1970-es évek elejétdl a gézmozdonyok
hattérbe keriilése és a javitasi feladatok atcsoporto-
sitasara tett intézkedések a fomihelyt is egyre kila-
tastalanabb helyzetbe sodortdk. A tanmihely — ha-
sonléan mas oktatasi intézményekhez — akkor
nyugdijasokat alkalmazott tanulotoborzoként, akik
Matészalkatol-Szobig jartak az altalanos iskolakat A
mindségi kovetelmény ekkor mar sajnos teljesen
hattérbe szorult, s évtizedeken at az egész halozaton
csak a mennyiségi elvarasok érvényesiiltek.

Az 1990-es évek elejétdl azonban egyre nyilvan-
valobba valt, hogy a szakmunkasiskolak a végzett
tanulok foglalkoztatasat biztosito vallalatok, koztiik
a MAV megvaltozott igényeit kielégitd szakmai fel-
késziiltséget nem tudnak biztositani. A MAV veze-
tése 1992-ben gy dont, hogy az allami és vallalati
képzést szét kell valasztani. Ez nem jelenti azt, hogy
a vasut az allami iskolarendszerti tanuloképzésbél
kivonul, de jelenti azt hogy — a torvényi lehetdségek
kihasznalasaval —a specialis szakmak képzését fel-
mend rendszerben be kell fejezni és helyébe ismét a
szélesalapozast biztosito szakmak oktatasara kell at-
térni.

Az istvantelki tanmiihely ezen elképzelések meg-
valositasaban fontos feladatokat kapott. Az 1992/93.
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tanévtol a korabbi specialis vasiti, de igen alacsony
elméleti szinten képzett szakmak helyett a geplaka-
tos; villamosgép- és késziilékszereld szakmakra is-
kolaztak be tanulokat. A vonatkozo térvények figye-
lembe vételével lehetGséget kaptak arra, hogy az
eddigi iskolai allomany( szakoktatok helyett MAV
allomanyu oktatokkal végezzék a gyakorlati képzést.
Ez egyik alapfeltétele a jobb mindségt vallalati szak-
mai képzesnek.

Kozben a MAV Vezérigazgatosag az 1990. évi
szakképzési alap terhére engedélyezte a régota re-
melt tanmihelyi korszer(sitést. Az atalakitott 2634
m?2 alapteriilet(i, egyemeletes épiiletben 10 gyakorlo
kabinet, két elméleti el6ado és a sziikséges kiegészi-
t6 helyiségek biztositjak a magasabb szinvonala kép-
zés alapfeltételeit.

A tanmihely életében sorsfordulot jelentett az
1992-es év.

Az orszagban bekovetkez6 gazdasagi valsag ked-
vezOtlen hatasai ugyanis a vasutat sem kertilték el,
amely foglalkoztatasi gondokkal is kiizdott.

Elkertilhetetlenné valt a személyforgalomban
résztvevd jarmipark egy részének eurdpai szinvo-
nalra emelése. Ezen korszerii jarmiivek mikropro-
cesszoros elektronikai berendezéseit a MAV idésebb,
hagyomanyos szakmai ismeretekkel rendelkez6 szak-
emberei mar nem mindig tudjak javitani. Elkeriilhe-
tetlen tehat, hogy az eddigi elektrotechnika mellett
az elektronika is nagyobb szerepet kapjon a tanulok
vasuti gyakorlati képzésében. Eppen ezért sziiletett
a dontés arrol, hogy mivel a motorvonatok javitoba-
zisa is Istvantelken lesz, a MAV részére itt egy kor-
szer(i: elektronika, mechatronika, jarmdelektronika
oktatasara is alkalmas oktatobazist kell kialakitani.

A MAV Vezérigazgatosag Gépészeti- és a Mun-
katigyi Féosztalyai az el6zetes koordinacio eredmé-
nyeként a feladatot Gigy hataroztak meg, hogy a ki-
épiil6 oktatasi rendszer tobb szakteriileten konver-
talhato ismeretet ado, az iskolarendszerti, valamint a
felnétt at- és tovabbképzésben egyarant hatékonyan
alkalmazhato legyen.

A kapott ajanlatok koziil a kdvetelményeknek a
legjobban a DEGEM Systems LTD Amerika dijas
oktatdsi rendszere felelt meg.

A DEGEM oktatasi modszertan lényege a rend-
szer-megkdzelités. Ennek alapfilozofidja az, hogy a
munkavégzés nem mas, mint a technoldgiai miive-
letek sorozatos megoldasa. A modszertan biztositja,
hogy a tanulé egyforman sajatitsa el a gyakorlati és
elméleti ismereteket Ggy, hogy adottsagainak meg-
feleléen problémamegoldéd készsége a szimulacids
es szamitogépes technika révén maximalisan kifej-
16djon.

A kézelmiltban atadott elektronikai, mechatro-
nikai, valamint k6zati jarmielektronikai oktatorend-
szerrel a bazis fejlesztése nem fejez8dostt be. A Ganz-
Hunslet, a Ganz-Ansaldo és az ABB bevonasaval
napjainkban egy vasati jarmiielektronikai tanmihe-

lyi oktato rendszer kifejlesztésén dolgozunk. Remé-
nyeink szerint még ebben az évben ezt gyakorlati
képzés eredményességét lényegesen javitd oktatd
rendszert hasznalatba vehetik tanuloink.

A vasut id6kozben tobb szaz kilométer hosszan
epitett ki digitalis taivkozlési halozatot. Ugyanakkor
a fénykabelek, a korszer( atviteltechnikai eszk6zok,
biztositd berendezések is megjelentek a halézaton.
Mivel az istvantelki tanmiihelyben kialakitott okta-
to rendszer tobb szakteriilet(, kézen fekvd, hogy a
vas(ti tavkozlési- és biztosito-berendezési szakterii-
let szakember utanpotlasanak oktatasi feltételeit is
ebben a tanmthelyben célszer(i kiépiteni. Igy a be-
ruhazas forrasigénye nagysagrenddel kisebb, mint-
ha egy masik fondkségen az alapokrol indulva tér-
ténne a fejlesztés.

A szakképzési hozzajarulasbol, a sziikséges pénz-
eszk6zok atcsoportositasaval a tavkozlési oktatoka-
binet az 1995/96-0s tanév kezdetére a gyakorlati kép-
zés rendelkezésére allt.

A Munkatigyi Minisztérium idékozben a vasut
kezdeményezésére engedélyezte az 1ij OKJ szerinti
jarmuelektronikai miszerész szakmunkastanulok
beiskolazasat. Erre az érettségi utani kétéves képzé-
sti szakmara épitve, haroméves, munkaviszonyban
szerzett szakiranyt szakmai gyakorlat utan a szak-
technikus képzés kisérleti beinditasat tervezziik az
egylittm(ikddé szakkozepiskolakkal egytitt.

Mivel a halézaton a korszert(i spanyol, német és
hazai épitésli személykocsik mellett a vontatojarmdi-
vek (motorvonatok) elektronikai egységeinek karban-
tartasahoz is stirgetd feladat a felkésziilt szakember
utanpotlas biztositasa, amit a végleges képzési rend-
szer kialakitasaig sem nélkiilozhet a vasat. Eppen
ezérta MAV kezdeményezésére a Bolyai Janos Elekt-
ronikai Szakkozépiskolaval egytittmtikodve az elekt-
ronikai miszerész szakmaval mar rendelkezd, érett-
ségizett fiatalok részére a tanmihelyben kihelyezett
formaban beinditottuk a technikusképzést, mikézben
a vasti villamosjarmii diagnosztikaval foglalkozo
dolgozdk tovabbképzé tanfolyamahoz is igénybevet-
tiik a tanmihelyi oktatokabinetek targyi feltételeit.

Roviden érdemes bemutatni az érdekl6dd szak-
embereknek az Istvantelken kialakitott, s egymasra
épiild elektronikai laboratériumi oktatd rendszert.

A tanmihelyben négy termet rendeztek be a
DEGEM cég oktatasi eszkozeivel. Mindegyik terem-
ben mas-mas technikai agazat oktaté berendezései
talalhatok.

A gépek, miiszerek és egyéb tartozékaik a legkor-
szerlibb technikai szinvonalat képviselik mind tar-
talmi, mind formai tekintetben. Az oktatérendszer
berendezéseivel a legtobb esetben személyi szami-
togeépek segitségével lehet kapesolatot 1étesiteni. Az
eszkozok esztétikus kialakitasa az oktatasban vald
felhasznalasukat tamogatja.

Az eszk6zok oktatorendszerbe allitasa, az oktatas
folyamatanak szamitogéppel torténd segitése, illet-
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ve lebonyolitasa, a programozott oktatas legkorsze-
riibb megvalositasat jelenti. Az adott témakordk ok-
tatasanal a didaktikai szempontokat a rendszer na-
gyon jo hatasfokkal segiti.

Az elektronikai és mechatronikai laboratorium
harom fontos miszaki tertiletet lel fel:

— az elektronikat;
— a pneumatikat (elektropneumatikat) és
— a hidaraulikat (elektrohidraulikat).

Mindharom anyagrészt egy egységes, személyi
szamitogeépekbdl allo oktatorendszer dolgozza fel. Egy
kitlintetett gép végzi az Gsszes tobbi feliigyeletét. Min-
den egyes munkaallason talalhato egy szamitogép,
valamint az egyes témakorckhoz tartozo megfeleléen
kialakitott mérépad. A tanulo az elétte allo szamito-
gépen bejelentkezik a rendszerbe, és kozli, hogy mit
szeretne tanulni. Ha az elektronika mérdallas elé lt,
koézolheti, hogy egyenarami kérokbdl, vagy miivele-
ti erdsit6kbal stb. szeretné a tudasat gyarapitani. Eh-
hez megkapja a szlikséges mérépaneleket és ettd] kezd-
ve folyamatosan fenntartja a parbeszédet a
szamitogéppel, amely a magyarazo szévegtdl a konk-
rét mérési utasitasokig mindent k6zol vele. A tanulas
folyamatanak kiilonboz6 fazisaitol a gyakorlasig, vagy
szigort szamonkeérésig szinte mindent lehet kémi a
géptol. A tanuld minden cselekedetét és valaszat rog-
ziti a tanari gép, ezaltal egyértelmien értékelhetd a
tudasa, illetéleg kideriil, hogy mely részeknél szorul
tobb segitségre (/. és 2. dbra).

dasukra alkalmas mérépanelekre. Az elektronika tan-
targy esetében példaul a legegyszer(ibb ellenallas-
halozatoktol, a mérépanelre szerelt erdsit6 rendsze-
rekig minden egyéb kapcsolas is megtalalhato. A
meérdpanelek az oktatdsi rendszerben a tantervi tite-
mezés szerint cserélhetdk, sziikség szerint a mar
megtanult elméleti és gyakorlati ismeretanyagok is-
mételhetdk, az elsajatitas szintje tesztelhetd.

A szabalyozastechnikai laboratériumban a sza-
balyozastechnikai kordk elemeit kiilon-kilon is
Osszegyljtik egy-egy szemléltetd berendezésben,
majd az oktatas eredményessége és a megértés eld-
segitése érdekében ezen elemekbdl szemléletesen
fel is épitenek néhany konkrét kort. Igy példaul az
egyenaram( motorok fordulatszamanak, a folyadé-
kok szintjének és hémérsékletének, egyes szervo-
motorok paramétereinek a szabalyozasat is. A hang-
siuly az egyes elemek szabalyozastechnikai
szempontbol vett rendszerbe allitaisan van, ennek
megfelelden a szemléltetd berendezések nem tag-
laljak az egyes elektronikai részegységek konkrét
kialakitasat. Ezeket el6zetesen mar megismerhet-
ték a tanulok az elektronikai laboratériumban. Ily
modon egymasra épiil a két rendszer. A berendezé-
sek a szabalyozastechnikaban egységesen elfoga-
dott jelképrendszerrel rendelkeznek. Az egyes sza-
balyozas-technikai tipushoz tartozo részegységekbdl
modulszer(ien épithetdk fel a “P”, “P1”, “PID” ti-
pust vagy egyéb szabalyozasi kordk.

1. abra Az elektropneumatikai alapismereteket jol felszerelt tanmiihelyben sajatitjak el a vasat tanulél

Az egyes technikai teriiletek témakorokre vannak
osztva, s minden egyes témakorhoz egy, vagy tébb
mérémiiszer és eszkozegyiittes tartozik. Ezek egy-
séges csatlakozérendszerrel kapcsolhatok a befoga-

A jarmielektronikai laboratoriumban az elektro-
nikaban hasznalatos berendezések specialis gépjarmi-
vekben torténd hasznalatat szemléltetik, annak meg-
ismerését, elméleti és gyakorlati alapjainak megtanu-
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2. Abra Szamitogépek vezérlik az elektrohidraulikai oktatasi programot a MAV istvantelki tanmiihelyében

lasat teszik lehetéveé. Kiilonbozé mérdallasok szolgal-
nak a szorosabban dsszetartozo alegységek, mint pél-
daul a villamos energia-ellatas, az elektromos motor-
és gyujtasvezérlés, a hideginditd, légkondicionalo,
kozponti ajtozarasvezérld és egyéb egységek tanul-
manyozasara. A méréallasok szamitogéppel tartjak a
kapcsolatot, aminek eredményeként az oktaté — miu-
tan a jol miikodo rendszert mar alaposan kiismerték a
tanulok — “elronthatja™ az adott berendezést, azaz oly
modon avatkozhat a miikédésbe, hogy a hibat — eset-
leg egyszerre tobb hibat is — szimulalhat. Ilyenkor a
tanulé dolga, hogy az adott hibat megkeresse, és ja-
vaslatot tegyen annak kijavitasara. A laboratorium-
ban talalhato egy VW Passat tipust személygépko-
csi, mely alkalmas arra, hogy az adott jarmii berende-
zeéseket miikodés kozben is megismerhessék a tanulok,
tovabba arra is, hogy — a szamitogép feliigyelete alatt
—az adott meghibasodasokat a gépkocsi berendezése-
in szimulalni lehessen. Ily médon a tanultakat a valé-
sagos koriilmények kozott rogton be is gyakorolhat-
Jék a tanulok. Hasonlo jelleg(i specialis vasati beren-
dezések (pl.: LTS 2000 mozdonyrendszer szimulator)
telepitése utan a vontatd és vontatott jarmiivek, tav-
kozlési és biztosito-berendezések hibaszimulacios
rendszereivel a tanulok és a vasGti karbantartd sze-
mélyzet felkészitése is meggyorsithatd, eredménye-
sebbé tehetd. S ez végsd soron a vasut kéltséggazdal-
kodasat segitheti, hiszen egy vasiti jarmii elektroni-
kus vezérlérendszerében a szakszeriitlen munka
kévetkezményeinek szimulalasaval bemutathato, hogy
a jol kiképzett, hibaelharitashoz ért6 dolgozo tobb
millio forintos alkatrész (elektronikus kartya) meghi-
basodasat el6zheti meg az elSirt karbantartasi techno-
logia betartasaval.

A negyedik oktatd terembe nagy teljesitményti
szamitogépeket telepitettek. Ezeken az dsszes olyan
programesoport futtathato, melyek a technikai isme-
retek elméleti megalapozasat szolgaljak. Erdemes
megemliteni az ANET nev{i programcsoportot, mely
az elektronikaban hasznalt alapvetd szerkezeti ele-
mek jellegzetességeitél a bonyolult kapcsolasok
elemzéséig vezeti végig a tanulot, s szemléletes, ese-
tenként mozgo, szines abrakkal tamasztja ala az ok-
tatd magyarazatat. Ebben az oktatoé teremben meg-
felelé mélységli, elméleti el6tanulmanyok
folytathatok annak érdekében, hogy a mérd-labora-
toriumokban hatékonyabb és gyorsabb kiképzést,
gyakorlati oktatast lehessen elérni. Mindezeken felil
ezek a berendezések igény esetén egy korszert nyel-
vi oktato laboratorium kialakitasat is lehetévé teszik.

Az 6todeéves technikusok szamara a Bélyai Szak-
kozépiskolaval egytitt kidolgozott tématerv és id6-
beosztas (1. tablazat) is jol mutatja, a MAV a jarmdi-
parkjanak, biztosito berendezéseinek korszertisddése
miatt a vasut 6nos érdekein feliilemelkedve a korab-
bi er6ltetett specializacié helyett lényeges tanterv
valtoztatasra késziilt fel, s ezt az i szakmai kovetel-
meényekben is érvényesiteni kell. Ez a széles alapo-
zash képzés a gazdalkodo szervezet mellett az iskola
¢s a tanuld szamara is nagyobb alkalmazkodasi le-
hetéséget biztosit a megvaltozott gazdasagi feltéte-
lekhez és az elhelyezkedéshez. .

Az el6z6ekbdl is jol lathato, a MAV a szakképzé-
si hozzajarulasat az OKJ-ben meghatarozott 0ij szak-
mastruktira és a torvényi rendelkezések figyelembe
vételével Gigy hasznositja, hogy mar a XXI. szazad
varhato szakmai kovetelményeire késziti fel tanmui-
helyi halozatat és szakember-utanpotlasat.
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Tématery &s IdGbeosztas az dtodéves technikusok szamara

DATUM CSOPORTOK
A BB
1994, 1X. 8. Bevezat6 foglalkozis, balesavédelmi oktatis | Bevezatd foplalkozas, balesatvédelmi oktatds
1994. 1X. 15, Gparmiielektronika: az akkumulitorok Gépiarmiielektronika: az akkwmnulitorok
1994. IX. 22. Gépjarmielektronika: a dmamak, a Gépjamniicicktronika: a dinamok, a
ganeritorok s szabilyozolk paneritorok és szabilyovaik
1904 1N 29, Géyhnutielektronika: nz 132000 13" Géppiamicelehtromikn: nz 143 2000 "B*
tizisinok megianes éie Lizisinak megiser ése
1994. X. 6 Géppanniclektronika: gyajtorendszer ck; Gépjianmiclekuonika: gyajtorandszerck;
X3 190 CNC alapiancrack
1994 6. ") 3. Gé&ppiumiielekuanika: 163190, 123 191 Robottedinikai alipok:
mdcrési gyakorlat a PLC-k tandeltt&ie, hasmalata
1994. X. 20. Robottedmikai alapok: Gépjarmiielekronika: EB 190, EB 191
a PLC-k rendeltdtése, hasmalata mdérési gyakorlat
1994. X. 27. CNC alapianaratek ORCAD
1994, X1. 3. ORCAD CNC alapancrack
1994. XI. 10. CNC alapianerdek ORCAD
1994. XI. 17. ORCAD CNC alapismeraek
1994, X1, 24. CNC alapismeratek ORCAD
1994, XII. 1. ORCAD CNC alapiamerctek
1994. XII. 8. Robottednikai alapok:
a pncumatikus & hidrauhikus mikodidcs ORCAD
alapkapesolism, verélcse
1994. XI1. 15. Roboltedinikar alapok:
ORCAD apneumatikus & hdraulikus mitkodtads
alupkapaiolis, veréléne
19935, 1. 3¢ Szabalyozistedmikai gyakoriatok: Szabalyozagedmikai gyakorlatok:
clmclets alapok chnéldi alapok
VRS 142, Szabilyozadedmika gyskotlitok: nz epgyes Szabalyozistedunbai gyakorlatok: az egyes
szabialyoziededhnikai elemek jellepaoniveg, szabilyozidaechmban clemek jellepporhcér,
azok Kapesolism, nszabilyozis elier & azok kapeunlinag, o woabinlvozis eltéres
PO9S VEF Szabdlyoziastedmika gyakorlatok: Szabilvozededimka gyakorlatok:
cpyairimi motorok aramlo levego homerscklaszabilyozisa
fordulatszimssabalyozaan
1995, 1. 20. Szabalyozidedunka gyakolatok: Szabialyoratedimkn gyakorlatok:
aramlo levegd homasckldaszahalyao zisa cgvandanit motorok
fordulatszamszabilyozisa
1995, JE2 PLC programozis gvakorlal PASCAL progiramozis gyakorlat
1995 11D PASCALL programozisi gvakos It PLC programozas gvakorlat
1995 LG Gépjamielektonmikai gyakorlat: PASCAL programozist gyakorlat
Autoclektronikai laboratonum
199551123, PASCAL programozis gyakorlat Gapyarmiielektronikai gyakorlat:
Autoclehtromikat laboratornum
1995 111, 2. Gépyanmielcktronikai gyakorlat; PASCAL programozasi gyakorlat
Autoclektronikai laboratérium
1995119, PASCAL programozist gyakorlat Gépjanniielektronikai gyakorlat:
Autoelektronikat laboratorum
A vl ¢ Gépyarmiielcktronikai gyakolat: PASCAL programozisi gyakotlat
Autoelehtronikai laboratdnum
1995. 111. 23. PASCAL programozais gyahos Lt Geppamielektionikai gyakorlat:
Autoclehtromkan Iabotatonum
1995111 30, Gappanmtielektromika gyakorlat: PASCAL. progrmozas gyakorlat
Autoelehtroniba Iaboratdrinm
IERRNSEVE 13 PASCAL progrismazzea pyabonlat Gopponmieleh tromboan pynbor i
Antaoclelbtombam aborat o
1995, 1V, 20, Osszetoplalivg vandles Orezctoplalig randles
PRI Osszetoglalis, ranales Osseloplalis, andles
1995 V., 4 Felkezit s o E\.lhuh-u PZTRIR Felbéazitets n E\':al o lati Vizepian

1. tablazat
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AKTUALIS

A MAYV Rt. stratégiai céljai
(MAV-INFO osszeallitasa)

Magyarorszagnak a gazdasagi valsagbol valo kila-
balasa a tranzit szerepre épithetd. Ebben nyilvanva-
l6an jelent6s szerepet kell kapnia a vasGtnak. Ma-
gyarorszag az észak-deli, a kelet-nyugati, az
¢észak-keleti — dél-nyugati vasuti tranzitvonalak met-
széspontjaban van. A magyar vasutnak mas kozle-
kedési agazatokhoz vald viszonyat jol jelzi, hogy «
magyar kozlekedési eszkozékkel lebonyolitort nem-
zetkozi aruszallitasi forgalombol a MAV 66,6 %-kal
részesedik, a hazaibol pedig 43 %-kal. Ez a rész-
arany az utobbi két évben ismét nétt. (Osszehasonli-
taskeppen: a hazai kozuti eszkdzpark 3,7 %-kal ré-
szesedik az orszag nemzetkdzi aruszallitasi
forgalmabol.)

A MAV Rt. a nemzetgazdasagnak 105 millicrd
Sforint szolgaltatast végez el, 72 milliard forintnyi
megrendelést ad az iparnak, ezzel kézvetve 80-100
ezer munkahely fenntartasahoz jarul hozza. Ennek
ellenére a MAV ma sulyos pénziigyi problémakkal
kiizd, eszkozparkja jorészt elavult.

A MAV jelenlegi sitlyos gondjai a vasiiti személy-
szallitas 10-12 évre visszanyilo finanszirozatlansa-
gabol kévetkeznek. Amig a nyugati orszagokban a
vasuti személyszallitason természetszer(ien keletke-
z0 veszteséget a kormanyok finanszirozzak, nalunk
ezen a teriileten 180 milliard forint veszteség hal-
mozodott fel Ggy, hogy a veszteségek egy részét —
amig erre mod volt — az aruszallitas nyereségébdl
volt kénytelen fedezni a MAV. A keresztfinansziro-
zas miatt azonban legalabb 100 milliard forintnyi
égetoen sziikséges beruhdazasra nem maradt pénz.

A vasit magyarorszagi pozicidinak javitasahoz a
hosszh évek ota tarto leépiilés megallitisihoz, a vasu-
tas munkahelyek dontd tobbségének megdrzéséhez
gyokeres valtoztatasokat kell végrehajtani. Alapve-
t6en meg kell tijulnia a magyarorszagi vasiiti kultii-
ranak. A f6 feladat a nehézkes, sok attétellel iranyi-
tott, a dolgozok 6nallo kezdeményezéseinek teret alig
hagyo, hivatali jelleg(i vasuti szervezetbdl mindenck-
elétt az utasok és a firvaroztatok igényeit kiszolgalo,
a teljesitményeit elsGsorban a gazdasagi eredményein
keresztiil méré tarsasag jojjon létre. Ennek a valto-
zasnak a kulesszavai: felelGsség- és kockazatvalla-
las, kezdeményezGkészség, tudasszomj, dnallésag,
egylittmiikodési készség, eredményekre valo torek-
Vvés.

A harom-négylépesés iranyitasi rendszert kétlép-
csossé kell alakitani. A vallalat minden egyes na-
gobb egységenck teljesitményét az eredményei alap-
Jjan fogjuk mérni. Ez mar csak azért is nagy terhet rd

mindenkire, mert meg kell valtoztatni a megszokott
munkamodszereket, at kell alakitani a belsé kapcso-
latokat. Sokan a nem mindig kellemes dontési hely-
zetbe keriilnek azok koziil, akik eddig csak végre-
hajtottdk az utasitasokat.

Annak érdekében, hogy ez az atalakitas a lehe-
toség szerint zokkendmentesen folyjék, az eddigi-
cknél is szorosabb kapcsolatra kell torekedni a szak-
szervezetekkel. A konzultacionk az embereket, a
vasutasokat érinté minden lényeges kérdésre kiter-
jednek. A szakszervezeti vezetdkkel valo megbe-
szélések nem csupan alkalomszerGek, hanem eldre
tervezett rendben folynak. A szakszervezetekkel
kotott megallapodasokat a MAV Rt. maradéktala-
nul betartja. Jo példa erre, hogy vallalasunknak
megfelelen — a MAV teljesitményének javulasa-
val 6sszhangban — jilliusban kifizetésre keriilt a 4
% teljesitményjutalom. Ugyanigy a megallapoda-
soknak megfelelden tortént meg mar korabban az
alapbérek emelése, illetve a volt 13 havi fizetés alap-
béresitése.

Amia MAV Rt. egészének létszamat illeti, az el-
mult ot évben a foglalkoztatottak szama tébb mint
50 ezerrel csokkent. Kozottiik vannak azok is— mint-
egy 14 ezren — , akik a MAV kft.-ihez, alapitvanya-
ihoz, 6nallosult szervezeteihez keriiltek. Ebbdl vi-
szont az kovetkezik, hogy hagyomanyos értelemben
vett [étszamfolosleg alig van a tarsasagnal. A folya-
mat egyre inkabb technologiafliggévé valik. Jelen-
tosebb mértckben csak akkor lehet a létszamot to-
vabb csckkenteni, ha korszeriibb berendezések valtjak

fel az embereket. Ennek ellenére a szervezetfejlesz-

tés részekeént a kdvetkezd években néhany ezer fovel
bizonyara csokkenni fog a MAV Rt. létszama. A csok-
kenés nem feltétleniil azt jelenti, hogy a vasutasok
munka nélkiil maradnak. Tobbségiik a MAV gazda-
sagi tarsasagaiban végzi tovabbra is a munkajat.
Végs6 soron minden attol fligg, nének-e a vasiti szal-
litasi teljesitmények.

A nemzetkozi személyfuvarozasban a magyar vasit
a jarmipark tekintetében jelenleg jo helyzetben van.
Az 10j beszerzések eredményeképpen a kovetkez6 5
évben nem lesznek gondjai, nemzetkdzi szinvonala
kocsiparkot tudunk kiallitani. Az elkdvetkezendd
id6szakban meg kivanjuk 6rizni pozicidinkat a nagy
tavolsagl nemzetkozi személyszallitasban, illetve a
kornyezd orszagok magyarlakta telepiiléseivel jobb
kapcsolatot szeretnénk teremteni.

A belfoldi személyszallitasban fejlesztjliik az
InterCity-szolgaltatasokat. Az itt beallitott kocsikat
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a Dunakeszi Jarm{javito Kft. Gjitja fel és moderni-
zalja. Az InterCity-szogaltatasok tobbségével a me-
gyeszékhelyeket el fogjuk érni. Most alakitunk egy
minibusz tarsasagot, ami a nagy palyaudvarok és a
replilotér kozotti 6sszekottetést, az utasok szallitasat
oldja meg. Egy kovetkezd célunk, hogy az orszagon
keresztiil budapesti atszallas nélkiil lehessen utazni.
A most meghirdetett menetrendben mar van 6t ilyen
vonat. Emellett igynevezett kozlekedési kozossége-
ket is szeretnénk létrehozni. Ennek egyik feladata
lenne példaul Budapesten, hogy a vasuti halozat a
tomegkozlekedési célokat is szolgalja. A targyala-
sok a BKV, a Volan, illetve a MAV Rt. kdzott mar
megkezdddtek errdl. Ugyanilyen lehetdség mas nagy-
varosban is kinalkozik.

Az arufuvarozasban a vasit nem alkalmas a kis
mennyiségli aruknak nagyobb kdrzetbdl valo dssze-
gytijtésére. Ez a kozOti szallitmanyozok feladata. A
helyzetet jol érzékelteti, hogy a MAV 760 allomasa-
nak 51 %-an minden masnap adnak fel egy teherko-
csira valo arut. Ebbdl az is kdvetkezik, hogy a haté-
konysagot nem a vonalak, hanem az egyes allomasok
megsziintetésével lehet javitani.

A vasit tovabbi térnyerését teszi lehetdve a kom-
binalt fuvarozdas bdvitése. Ennek eredményeként az
arut a vasGt juttathatja el nagy tavolsagra, a koézuti
fuvarozok viszont a teritésben jatszhatnak szerepet.
A MAV kombinalt fuvarozasi halozata kezd kiépiil-

ni. Konténerterminalok; Ro-La vonatok: Kiskun-

dorozsma, Lébénymiklos, Zahony.

A belféldi fuvarozasban a jovében nagy arufel-
ado- és leadohelyeket célozzuk meg. Ezek az Ggy-
nevezett logisctikai, vagy aruforgalmi kézpontok
egyre jelentsebb szerepet fognak jatszani a MAV
Rt. szempontjabol. Ilyen kézpontnak lehet tekinteni
mar Zahonyt, de a GYSEV-nek is van mar Sopron-
ban hasonlé centruma, ahol egy helyen oldhaté meg
az atrakas, a csomagolas, a raktarozas stb. Ennek az
az elénye, hogy a hasonld nyugat-eurdpai kézpon-
tokkal gyorstehervonati dsszekottetést lehet terem-
teni, s igy megvalosithato akar a raktarozas nélkdili,
litemezett szallitas is.

Az informacios rendszer fejlesztése szintén része
az arufuvarozashoz kapcsolodo torekvéseknek. Az
idén mar mikodni fog MA V-on beliil az a szamito-
gépes informacios rendszer (SZIR), amelynek segit-
ségével képesek lesziink pontosan kdvetni az aru t-
Jat, s amelyet az eurépai szamitdgépes rendszerekhez
is hozzakapesolunk. Ennek segitségével a fuvaroz-
tatok megbizhato informaciokat kaphatnak arrol,
hogy éppen hol van az altaluk feladott aru. A rend-
szert vilagbanki hitelbdl épiil, s négy év alatt megté-
ril.

Az arufuvarozashoz szorosan hozzatartozik a
marketing-tevékenység javitasa. A MAV halézatan
29 értékesité kozpontot hoztunk létre. Ezek felada-
ta, hogy egy adott kdrzetben segitsék a fuvaroztato-
kata MAV szolgaltatasainak igénybevételéhez.

A vasut infrastrukuirajat is fejleszteni kell. A pa-
lyakorszertisitést ugy oldjuk meg, hogy a fejleszté-
sek kapcsolodjanak a szomszédos orszagok megfe-
lel6 vonalaihoz. Ennek jegyében folyik a
Budapest-Hegyeshalom kozotti vasitvonal rekonst-
rukcioja. Befejezése utan lehetévé valik a nagy se-
besseég(i vasit kozlekedést lehetdvé tevd europai ha-
lozathoz valo kapcsolodas. Ha véget ér a délszlav
valsag, ugyanilyen fontossa valik a kelebiai vonal
Is.

Mikdzben a mellékvonalak egyes részein vissza
kell [épniink, masutt fejlesztésre van sziikség. Ilyen
a Budapestet délrol elkeriili vasiti palya megépité-
se. Ezt az osztrakok is szorgalmazzak és bizonyos
lépéseket maguk is tesznek a koncesszidban térténd
megvalositas érdekében.

A magyar vasutnak jelenleg nincs kozvetlen dssze-
korretése Szlovéniaval. Az ehhez sziikséges palyat
maganvallalkozasban tervezziik megépiteni. Ebben
benne lehet a szlovén fél, a MAV Rt., illetve maguk
a beruhazok.

Ahhoz, hogy a szallitas olesobb legyen, villamo-
sitani kell. Sajnos a magyar vasuton a villamositott
szakaszok részaranya 28 %, ami az 50 %-os nyugat-
europai atlaghoz képest igen csekély. Jellemzd, hogy
amig a vasuton szallitott aruk mennyiségének 23 %-
at 5,8 milliard forint értékii gazolaj felhasznalasaval
szallitjuk el, addig a fonnmarado 67 % elszallitasa-
hoz hasznalt villamos energia ara 1,6 milliard forint
A villamositast koncesszids formaban lehet megol-
dani. Példa erre a nagykanizsai, a szombathelyi vas-
Gtvonal, illetve a budapesti agglomeracié kozleke-
dését elSsegitd vastatvonal villamositasa.

A menetiranyitasban megkezdjiik a csucstechno-
logia alkalmazasat. Korszer( biztosito-berendezése-
ket épitlink ki a hegyeshalmi vonalon. Lényegesen
olcsobban és Iényegesen hatékonyabban az egy koz-
pontbol torténd iranyitas feltételeit teremtjiik meg.
Abban az esetben, ha csticstechnolodgia alkalmaza-
sara vallalkozunk, olyan el6ny6khoz juthatunk, mint
a vilag els6, Budapest és Bécs kozott tervezett, egy-
séges vonatbefolyasolasi rendszerének kisérleteiben
valo részvétel. Mi épitjiik, mi hasznaljuk majd, de
kiilfoldiek finanszirozzak.

Tervezziik egy iivegszdaloptikas informacios rend-
szer kiépitését. Ameglévé nyomvonalainkat vinnénk
be apportként ebbe a vallalkozasba, aminek fejében
négy tivegszalat kapnank a halézatban. Ezek min-
den jovébeni igénytinket is ki fogjak elégiteni.

A mellékvonalak kérdése idestova egy éve tartja
lazban az orszagot. Az elmult idészakban lefolyta-
tott technologiai vizsgalatok alapjan kialakult az a
mintegy 300 kilométernyi mellékvonal, amit hosszu
tavon sem lehet gazdasagossa tenni, ugyanakkor a
halozat egésze szempontjabdl sincs forgalmi szem-
pontbol jelentdsége. Jeleztiik a kozlekedési tarcanak,
hogy e vonalak sorsarol nemzetgazdasagi dsszefiig-
gések alapjan kell donteni. A KHVM vezetésével
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egyuttal megkezdédik a mellékvonalakkal kapeso-
latos tarsadalmi vizsgalat.

A mellékvonalakat az év masodik felétdl
Balassagyarmat térségében, a dravamenti és a Vész-
t6 kornyéki vasitvonalakon a MAV Rt.-n beliil el-
kiilonitett profitcentrumként kivanjuk mdkédtetni. A
célunk az, hogy vilagos képet kapjunk a bevételek-
rél, a kiadasokrol, s hogy ennek alapjan esetleg 6nallo
regionalis tarsasagga szervezziik 6ket a helyi gaz-
dalkodo szervezetek, az onkormanyzatok bevonasa-
val. Ilyen modon [épésrél-1épésre haladva valoban
kiderithetd lesz, hogy mekkora vasutra van sziiksé-

ge az orszagnak. A koltségek csdkkentése a célunk.
A Szombathelyi Jarmdjavitd Kft. példaul viszony-
lag olcson wjit fel ehhez kéttengelyes motorkocsi-
kat. A Dunakeszi Jarm{javito Kft. ugyancsak ebbdl
a célbol négytengelyes kocsikat fog kialakitani.

Az agglomeracioban a jovében tébb villamos
motorvonatot allitunk forgalomba. Megfeleld hitel-
konstrukciot kell kidolgoznunk ahhoz, hogy tovabbi
20 motorvonatot beallitva, a szolgaltatas szinvona-
lat noveljiik. Mar ma is 15-20 percenként inditunk
vonatokat, azonban ezek révidek, minthogy nincs
elég kocsink.

rabban Volan Oktatasi Kézpont).

Elnok:
Tagok:  Mezd Istvan

Dr. Csanyi Laszlo
Dr. Potoczki Gyorgy

Dénes Andras

tulet, szamvizsgalo bizottsag).

Megalakult a
Kozuti Kozlekedési Forgalomiranyitok Klubja
(KFK)

1995. marcius 30-an megalakult a Kézuti Kdzlekedési Forgalomiranyi-
tok Klubja (KFK), melynek célja a klubba témartlt tagok érdekképvise-
lete, képzési- és tovabbképzési igények kielégitése, szakmai forum biz-
tositasa, munkaer6bdrze megszervezése, szolgaltatasok nyujtasa,
0sszejovetelek szervezése, s egyéb tevékenységek.

Székhelye: 1108 Budapest, Ujhegyi ut 14.

Alapitoi: Maganszemélyek és a Volan Human Szolgaltatasok Rt. (ko-

A kdzponti elndkség (mely kibévdl a tertileti elndkokkel):

Dr. Zahumenszky Jézsef

A klub tagsaga rendes-, partoloé-, és tiszteletbeli tagokbdl all. A tagok a
kdzgydlés altal megallapitott tagdijat kotelesek fizetni (ez 1995-ben in-
gyenes), részt vehet a klub tevékenysegében és rendezvényein, va-
laszthatok és valaszthatok a klub szerveibe (elnékség, Uigyvezetdi tes-

A klub alapvet6 szervei a terlleti szervezetek.

Jelentkezni és "Belépési nyilatkozat" nyomtatvanyt igényelni a 260-9222
telefonon Fehér Miklésnal vagy Tenczer Rébertnél lehet.
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Résumé

Tumas Fleischer: La conception de la politique des transports Hongroise dans

une ordré-de valeurs orientée pour:l'enviroRNEMEnE PATIR Lox.. ... .. couoivwsassivecammmoomestiotonviss fassbmns s isstumsassvissss 345
L'auteur présent une programme de la politique des transports élaborée par un groupe de travail, qui est prédestinée
a entreprendre de prooduire une harmonie entre les exigences et les conceptions relatives a l'environnement et aux
tran sports.

Dr: Pal Vaszary: Le principle physique de la linge ferroviaire dans l'enseignement supérieur .................... 356
L'auteur constate, s'il était fait prendre conscienbce la nature absolue de I'acceleration, la théorie de la ligne pourrait
reposer sur une base uniforme et nous ne devrions parler de la bipartition de sa discipline.

Dr: Enikd Legeza: Lia qualité de Ja J0ZIStIGUE .......c.ooceirieiiiiiinrrieriasnssesiasnsssoseessesssssesssssessessessessassessessensassans 361
L'auteur explique I'importance de la qualité de la logistique et recommande des indices pour la mesure de la qualité.
Karoly Varga: L'industrie nationale de fabrication de véhicules sur le salon technique Industria '95-
TANSCRPON. 50w pieiv s ms varosmy s o o s T e o o E R S A T o st 5 b om0 s a2 ma smnsbons a s omams ma sas s 365
L'auteur présente les véhicules et les groupes fabriques dans notre pays présentés sur le salon organisé dans la ville-
marché de K8banya a Budapest.

Kdaroly Orosz: De la locomotive @ vapeur a l'électrotechnique. La formation d'ouvrier

qualifiés est-vieux de 100 ans ......co..covmae oo setonioesmaee ibviessisnss SRS e ARl s Snsmne s lon s s Shimaissn Amserm st 372
L'article présente la modernisation de 'opération de la firme MAV 4 l'occasion de la 100éme anniversaire du
commencement de la formation d'ouvrier qualifiés de la MAV et le développment de la formation professionnelle
étant en connexion étroite avec celle. )

MAV-INFO: Les objectives stratégiques de la MAV ... 378

Summary

Tamas Fleischer: The Hungarian transport policy in an environmentally oriented

scale3- oL values Part L. ... 0t e T e B e v siss it s s T ST e s 345
The author presents a program of the transport policy elaborated by a working group, which is intended to create
harmony between the requirements and ideas related to the environment a nd the transport.

Dr: Pal Vaszary: The basic physical principle of the railway tracing in the higher education ....................... 356
The author states that if the nature absolute of the acceleration would have been realized in ourselves, then the theory
of tracing could rest upon a uniform basis and we should not speak about the splitting in two of the discipline of it.
Dr: Eniko Legeza: The quality of the ToZIStICS .......oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt ens 361
The author explains the importance of the logistics' quality and recommends indices for measuring it.

Karoly Varga: The domestic vehicle manufacturing industry in the Exhibition Industria '95-Transexpo ....365
The author presents the vehicles and main components produced in our country shown in the exhivition organized in
the market town of Kdbanya in Budapest.

Karoly Orosz: From the steam locomotive up to the electrotechnique. The training of industrial

anditiade ApprefiticeSin- 100 Years 00 .. ...« tiemevuvennussniy s it sssissimsins s sms s A g 4 A 355 sk asan R Ao ans 372
The article presents the modernization of the operation for the MAV on the occasion of the 100 years anniversary of
the beginning of the training of industrial and trade apprentices of the firm MAV and the development of the
professional training connected closely with it.
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Zusammenfassung

Fleischer, Tumds: Die ungarische verkehrspolitische Konzeption in

unpveltoientierter:WertotdBInpEaeil L. .. coi0 0o b AR AR E0 s 8 R AT L S ssssesposssssusssmins 345
Der Autor stellt eine durch eine Arbeitsgruppe erarbeitete verkehrspolitische Konzeption vor, welche berufen ist
anzaustreben, daf} diese unter den auf die Umwelt und den Verkehr bezienhenden Erwartungen, Vorstellungen Harmonie
herstellt.

Dr: Vaszary, Pal: Der physische Grundsatz der Trassenfithrung der Eisenbahnen

Idem Uniterricht aul HOCHSTRUIEN ... i isiicivsisigisraisissmnt oiossssaiiies bos i R R P PR s iviseontin v 356
Der Autor stellt fest, daB wenn man sich die absolute Natur der Beschleunigung bewuft sein wire, konnte sich die
Theorie der Trassenfiihrung auf einer einheitlichen Basis beruhen und sollte es vom Entzweireilen deren Disziplin
nicht gesprochen werden.

el ageza, Eniko. Die Qualltit der TogiStilo i o, L i e o et v s e de s s BT o v e s dbbos s 361
Die Autorin gibt in diesem Artikel die Bedeutunbg der Qualitiit der Logistik bekannt und schligt Kennzahlen zu
deren Bewertungen vor.

Varga, Kdroly: Die heimische Industrie auf der FAchausstellung "Industria '95 Transexpo ............cc.c..c.... 365
Der Autor gibt die auf der in der Budapester Messestadt in K&banya veranstalteten Ausstellung vorgestellten Fahrzeuge
und Aggregate der einheimischen Produktion bekannt.

Orosz, Kdroly: Von der Dampflokomotive bis zur Elektrotechnik. Die Lehrausbildung auf dem

TR s X i nsenbahnwenens Ist 100 JRHTRBIE. ... .. ..o ooonnsissmnismmsisissasinimisasessssssisnionmvosasnosssimsssnasessns 372
Der Autor stellt aus AnlaB der 100-jihrigen Jahreswende des Beginns der Facharbeiteraqusbildung der Ungarischen
Eisenbahnen die Modernisierung des Betriebes der Ungarischen Eisenbahnen und die Entwicklung der damit in
enger Beziehung bestehenden Facharbeiterausbildung vor.

MAV-Info: Die strategischen Ziele der Ungarischen Eisenbahnen ... 378
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VOLA TEFU Rt.

VOLAN TEFU RESZVENYTARSASAG
SZALLITMANYOZASI IGAZGATOSAG

LOGISZTIKAI - ARUFORGALMI KOZPONTJA
1181. BUDAPEST, KOZDULO U. 1-2.

TELEFON: 294-5999, 295-0554, 294-4129, FAX: 291-0358

KOMPLEX SZOLGALTATASAINK:

Vémudvan tevékenység, teljeskorii vamiigyintézés és vamtanacsadas, helyszini
befizetéssel (vam, &fa, vamkezelési dij, statisztikai illeték, stb.)
Vamkezesség,

Okmanybeszerzés, okmanykezelés, atokmanyolas,
Vamszabadteriilet (3.500 m?), konszignacios raktar, speditéri raktar,
Jovedéki termékek raktarozasa, nagykereskedelmi énékesitése,
Koézraktarozas,

Raktarozas (15.000 m” teriileten), iparvaganyos kiszolgalas,
Komissiozas, aruvalogatas, kozuti - vasuti eszkdzfogadas, aruatrakas,
Kézi - gépi rakodas, arumanipulacio, rakomanyigazitas,

Helyi és orszagos disztribucios tevékenység,

Fuvarozas haztol-hazig,

Fuvarszervezés, arutovabbitas lebonyolitas,

Szaktanacsadas, cég - és ugyfelképviselet,

Irodak, raktarak bérbeadasa, kedvez6 parkolasi lehetdséggel.

KERESKEDELMI IRODANK:

BUDAPEST, VI. LEHEL U. 1/C. I. EMELET
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VOLA TEFURL.

VOLAN TEFU RESZVENYTARSASAG
NEMZETKOZI IGAZGATOSAGA
1151. BUDAPEST, BOGANCS U. 1-3.

TELEFON: 169-4700, FAX: 169-2400

A NEMZETKOZI IGAZGATOSAG SZOLGALTATASAI

Nemzetkozi fuvarozas:

24 tonna teherbirasu VOLVO, IVECO, RENAULT tipusa
nagykubaturaju, potkocsis, valamint sikplatos és mélyagyas nyerges,
ADR-vizsgaval és felszereléssel rendelkezd szerelvényekkel.

Uzletkotés: 169-4207, 169-1440, 169-2027
Fax: 169-1495

Belfoldi fuvarozas:

8-24 tonna teherbirasit VOLVO és RABA tipusi
pétkocsis €és nyerges szerelvényekkel (maximum 101 m*-ig)

20,7 tonna teherbirasu BVG220 tipusu tartalyszerelvényekkel
(bitumen-, pakura- és ex.olajfuvarozas)

12.800 és 18.700 liter iirtartalmu
ADR-vizsgaval rendelkezd nyerges szerelvényekkel
(élelmiszer-szallitasra alkalmas)

Uzletkotés: 169-1983, 169-3771, 169-4700/24. mellék
Fax: 169-2206

Miiszaki tevékenység:
ZT I1. jarmikarbantartasi tevékenység keretén belil:
VOLVO, IVECO, RABA és LIAZ tipusu
tehergépjarmiivek hatdsagi és nemzetkozi vizsgaztatasa

Megrendelés: 169-3983, 169-1841
Fax: 169-1684

VOLVO és KASSBOHRER Markaszerviz, Alkatrészértékesités:

Megrendelés: 169-3983, 169-1841
Fax: 169-1684
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Felhivas

a'Kozlekedéstudomanyi Szemle jové évi megrendelésére

A Kozlekedéstudomanyi Szemle a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet szaklapja. A havonta 40 oldalon rend-
szeresen megjelend folyodirat 1950 6ta szolgalja azokat a célkitlizéseket, amelyeket a KTE tliz ki maga elé.
A cikkek ir6i feltarjak a kozlekedéstudomany eredményeit, ismertetik a kozlekedés miiszaki fejlesztésében
elett sikereket, bemutatjak az Egyesiilet rendezvényein elhangzott értékesebb tudoméanyos el8adasokat,
hozzaszolasokat, az ott kialakitott ajanlasokat. A kozlekedési véllalatoknal, a tudomanyos kozlekedési szer-
vezeteknél, egyetemeknél, fSiskolaknal dolgozo tudosok, miiszaki kozgazdasagi, forgalomszervezési szak-
emberek korszerd tudoméanyos eredményeiket, javaslataikat ismertetik a lapban, de jelennek meg tanulméanyok
a kézlekedés jogi, tarsadalmi, torténeti és mas témairdl is. A megjelend cikkek igyekeznek eldsegiteni a
kozlekedéstudomany és kultira fejlesztését, a kozlekedési gyakorlat eurdpai szinvonalahoz valé felzarkéza-
sat, népszertisiteni a kérnyezetkimél6 szemléletet, eldmozditani a kdzlekedéstudomany eredményeinek koz-
kinccsé tételét, segiteni azok gyakorlati alkalmazasat. 7

A lap szerkeszt6bizottsaga igyekszik a fenti célokat megvalésitani.

Kérjiik lapunkat1996. évre el6fizetni az elmlt évek gyakorlatinak megfelel6 méodon, vagy az alabbi meg-
rendel8 lapnak a postahoz valo bekiildésével. A megrendeld lapot kérjiik kivagni és boritékban a kovetkezs
cimre elktildeni.

Vidéken:

Postahivatal, helyben

Budapesten: = e

Budapesti Postaigazgatésig Hirlap Osztaly 1360 Budapest, Pf. 4.

A lap ara 50 forint, éves eléfizetési dija: 600 Ft.

; C:Ieiében SzerkesztGbizottsag
megyjfotta
eldsfizetdséte

MEGRENDELOLAP

Megrendeljiik a Kozlekedéstudomanyi Szemle cim( havilapot .............. példanyban.
Kérjik az alabbi cimre kézbesiteni:
A megrendeld (cég, hivatal, egyéb szerv stb.)
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Az1996, &vi el8fizetési dijat .............ccoceroruerc FIOL B 1.l s i A I

_postahivatalhoz, illetve a :

HELIR 215-96 162 pénzforgalmi jelzd- I

I

I

I

I

I

I

I

I

szamra 1994. december 15-ig befizetjiik, illetve atutaljuk. (A nem kivant rész torlendd)
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A MAV Rt. az utasok és a fuvaroztatok utazasi,
ill. aruszallitasi igényét mindenkor magas szinvonalon
igyekszik kielégitent.



