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A FÖLD AKNA-PROBLÉMÁJA ÉS A MEGOLDÁS 
LEHETŐSÉGEI, KÜLÖNÖS TEKINTETTEL A 

MAGYAR HONVÉDSÉG KÖZREMŰKÖDÉSÉNEK 
JAVASOLHATÓ IRÁNYAIRA1 II. 

Dr. Lukács László mk. alezredes, egyetemi docens 
a hadtudomány kandidátusa 

3. Az aknamentesítő módszerek és eszközök bemutatása és elemzése 

Az aknás lőszeres területek megtisztítására a világon számos módszert kísérleteztek 
ki. A tapasztalatok azt mutatják, hogy a hatalmas költségráfordítással létrehozott eszközök, 
véráldozatok árán kikísérletezett módszerek arányaikat tekintve töredéknyi összegekbe kerülő 
módosítások vagy új aknásító eszközök bevezetésével, szinte teljesen vagy (szerencsésebb 
esetben csak) részlegesen hatástalanná tehetők. 

A mentesítésre alapvetően két - egymástól_ jól elhatárolható - esetben kerül sor: 
• a harccselekmények során a védelemben lévő ellenség ellen indított támadáskor az 

állások előtt lévő robbanó műszaki zárakon történő átjárónyitás során, majd - a 
sikeres támadást követően - a visszamaradt zárak teljes felszámolásakor; 

• a harccselekményeket követően a visszamaradt, aknákkal és lőszerekkel 
szennyezett területek tűzszerész mentesítésekor. 

Az aknamentesítés történhet: 
• kézzel való felszedéssel; 
• mechanikus (gépi) módszerrel; 
• a robbantás különféle módjaival (tengelybe fektetett nyújtott töltet, mellé helyezett 

összpontosított töltet; irányított hatású töltet stb.); 
• az említett módszerek kombinációjával (pl. mechanikus + robbantásos; mechanikus 

+ kézi stb.). 

Az alábbiakban ezek a módszerek kerülnek bemutatásra. 

3.1.Kézi módszerek 
A felszedéssel történő átjárónyitás során az aknákat kézi aknakereső eszközökkel 

(aknakutató műszer, szúróbot stb.) felkutatják, majd kézzel vagy aknahoroggal az aknaágyból 
kiemelik és az átjáró határain kívülre helyezik (ott álcázva azt!). Az átjárónyitásnak ezt a 
módját elsősorban a peremvonal előtt lévő, főleg saját telepítésű harckocsiakna-mezők 
leküzdésekor alkalmazzák. 

A területmentesítéskor az alkalmazott módszer hasonló csak ott a területet felosztják 
kb. két méter széles sávokra, és ennek a részletes átvizsgálása történik meg hasonló módon 
(rendszerint páronként dolgoznak a mentesítők). 

Az alkalmazott eszközök fajtáját a letelepített műszaki harcanyagok jellemzői 

1 A MH Műszaki Főnöke által a MHTT Műszaki szakosztálya részére 1997 évre kiírt 
pályázatán I. díjat nyert pályamunka 



határozzák meg. Sokáig nagy hatékonysággal működtek a hagyományos szúróbotokat felváltó 
vas-, majd fémdetektorok. A műanyag testű, kimondottan a detektálhatóságot megnehezítő, 
vagy egyenesen lehetetlenné tevő - főleg gyalogság elleni - aknák megjelenésével, a kutatás 
más, közel 100 %-os felderítési biztonságot adó eljárások kimunkálása felé fordult. 

A kísérleti technológiák a gázérzékelő szenzoroktól a lokátorokig terjednek. A 
legnagyobb előrehaladást a talaj-lokátorokkal érték el, de a tudományos műhelyekben 
foglalkoznak a járműre szerelt multiszenzoros eszközökkel, gáz- és gőzelemző 
spektrométerekkel, nukleáris rezonancia mérőkkel, részecskedetektorokkal, a rendszerben álló 
járműre szerelt és hordozható rádiófrekvenciás eszközök továbbfejlesztési lehetőségeivel, stb. 
Az ez irányú kutatások jelenlegi helyzete részletesebben az irodalomjegyzék 76. fsz-ú 
anyagában tanulmányozható). 

A kézi aknamentesítő módszer hátrányai: 
• a leginkább időigényes mentesítő módszer; 
• az átvizsgált terület biztonságossága viszonylagos, mert: 

• harchelyzetben az átjárónyitás az esetek többségében éjszaka kerül végrehajtásra, 
így az utász is nagyobb hibaszázalékkal dolgozik, hiszen az aknatelepítés - nappal 
nyilvánvaló - jelei éjszaka nem láthatóak; 
• a hagyományos aknakutató műszerek alkalmazhatósága az új, fémet szinte alig, 
vagy egyáltalán nem tartalmazó aknák esetében kétséges; 
• a legbiztosabb szúróbot ellen az ellenség egyszerű eszközök alkalmazásával 
készíthet olyan csapdákat, melyek az utászt harcképtelenné teszik. 

Erre az utóbbira jó példa az a Vietnamban, majd a délszláv válságban is alkalmazott 
módszer, hogy két réteg, külön-külön plasztik zsákba csomagolt fém szúnyoghálót ástak be a 
talajba úgy, hogy egy elektromos áramkör két pólusát a hálókra kötötték. A hálókon áthatoló 
szúróbot rövidre zárta az áramkört és felrobbantotta az áramkörhöz kapcsolt aknát, vagy 
egyéb robbanó töltetet. 

3.2. Gépi (mechanikus) átjárónyitó eszközök 

A gépi átjárónyitó eszközök közé tartoznak az aknakifordító ekék, az aknataposó 
hengerek és a speciális, a talajra ütő hatást kifejtő átjárónyitók. Itt kell eloszlatni egy tévhitet, 
amely szerint gépi átjárónyitás során "trálok" és ekék használhatók. Az orosz eredeti szerint 
görgős trálok és ekés (késes) trálok léteznek, tehát maga az átjárónyitó berendezés a "trál", 
mely működése szerint többféle is lehet. Ennek alátámasztásául említhető a közelségi gyújtós 
aknák felrobbantására készített "elektromágneses trál". 

3.2.1. Aknataposó hengerek: 

Az első aknataposó hengereket a II. világháború során a britek alkalmazták, az Észak-
Afrikában folytatott hadműveletek során. (2) 

A mai aknataposó hengerek alapvetően a szovjet PT-54 és KMT-5 berendezések 
mintájára kerültek fejlesztésre több országban is. Működési alapelvük, hogy a harckocsik által 
maguk előtt tolt görgők nyomása robbantja fel az aknákat. A görgőcsoportok tömege 5-25 t 
között változik. A "trálozási" sebesség ezen berendezésekkel 5-10 km/h, szállítási sebességük 
(a harckocsi maximális mozgási sebessége az eszközzel) 10-20 km/h. A mentesített sáv 
szélessége 3,5-4 m (de ez nyomsávos átjárót jelent, vagyis a nyomsáv közi hézag 



mentesítetlen!). Mivel a mozgást jelentősen nehezítik, ezért rendszerint valamilyen 
szállítóeszközön (tehergépkocsi, tréler, stb.) kerülnek előrevonásra, és csak közvetlenül a 
támadás előtt kerülnek felszerelésre a harckocsikra, a roham terepszakaszához legközelebbi 
fedett helyen (ha ilyen nincs, a peremvonalban lévő páncéltörő tűzeszközök hatásos 
lőtávolságán kívül kijelölt körletben vagy terepszakaszon). Az aknamező leküzdése után, 
lehetőség van, a görgőcsoportok piropatronokkal történő leválasztására. Az aknakifordító 
ekék megjelenésével - főleg a mélységben - aknafelderítő funkciója is lett a görgős trálnak, így 
a peremvonal áttörése után is fennmaradhat a harckocsikon (amennyiben nem csökkenti a 
támadási ütemet). 

Az aknataposó hengerek értékelése: 

Előnyeik: 
• a nyomásra működő aknákat nagy biztonsággal semmisítik meg, 
• a bázisjármű páncélvédettsége folytán akár közvetlen (nem páncéltörő) tűzhatás 

alatt is alkalmazhatók, 
• harchelyzetben aknakereső funkciókat is elláthatnak, mert menet közben - így az 

ellenség mélységében, vagy a csapatok előrevonása során, az élen menetelve -
sikeresen láthatja el kettős funkcióját (aknakeresés és mentesítés). 

Hátrányaik: 
csak nyomsávos átjárót képesek nyitni, ennek következtében: 

• a nyomsávok közötti hézag külön mentesítésre szorul, magának a 
harceszköznek a védelmében is (pld. elektromágneses gyújtójú aknák ellen), 
• a csapatok átbocsátása érdekében a műszaki erőknek összefüggő átjáróvá kell 
szélesítenie az átjárók egy részét, 
• a nyomsávokon a BMP-k igen, de a PSZH-k már nem tudnak áthaladni. 

hatástalan érintkezés nélküli gyújtók esetén, 
• a hordozó harcjármű mozgását nagyban akadályozzák, ezért harcban külön szállító 

eszközt igényel előrevonásuk az alkalmazás helyére, 
csak harckocsira szerelhetők fel. 
• mint átjárónyitó eszközök, csak a gépjárművel járható utak, terepszakaszok 

mentesítésére alkalmasak (!). 

* 

* 

3.2.2. Aknakifordító ekék 

Átjárónyitásra alkalmazhatóak ekés-földgyalus aknamentesítő eszközök is, melyek 
harckocsikra, páncélozott műszaki gépekre erősíthetőek. Az aknakifordító eke, működése 
közben az aknákat két oldalra kiszórja (kitolja), illetve ha azok felszedés ellen biztosítottak -
felrobbantja. Alkalmazásának korlátjai a köves, sziklás talaj és viszonylag rövid élettartamuk. 
Ezért főleg individuális átjárónyitó eszközként kerültek rendszerbe állításra, továbbá a görgős 
trálok kiegészítőjeként (nem nyomásra működő aknák eltávolítására). Mint individuális 
átjárónyitó eszközt, harchelyzetben együtt alkalmazzák a görgős trálokkal: pl. a harckocsi 
század szétbontakozásakor a görgős harckocsi 25-30 m-re megelőzi a többieket; mikor az első 
akna robban a görgők alatt, a harckocsi parancsnok rádión adja az "akna" jelét, egyidejűleg 
pedig jelzőrakétával is megjelölheti az aknamező határát. Ebben a vonalban engedi le a többi 
harckocsi az ekéket, melyeket az aknamező leküzdés után (vagy 200-300 méter megtételét 
követően) újból menethelyzetbe emelnek. 



A kimondottan katonai járművek, harckocsik számára kifejlesztett ekés aknamentesítő 
berendezéseken kívül, megjelentek a különféle tológépekhez, bulldózerekhez kifejlesztett 
speciális aknamentesítő munkaszervek is. Ilyen eszközt fejlesztettek ki pl. Izraelben, mely egy 
bulldózer tolólapjára szerelhető fel (az egyben a repeszhatás ellen is védi a kezelőt). Az 
aknakifordító eke tömege 5500 kg. Mentesített sávszélesség (összefüggő átjáró) 5 m. A 
szerkezet 40 cm mélységig, min. 20 cm átmérőjű aknákat képes kifordítani a talajból. 
Trálozási sebessége 8 km/h. 

Az aknakifordító ekék értékelése: 

Előnyeik: 

• minden típusú akna nyomsávból történő eltávolítására alkalmasak (a mentesíthető 
akna mérete, a kések egymástól való távolságának függvénye), 
• a bázisjármű páncélvédettsége folytán akár a peremvonal előtt is alkalmazhatók, 
• könnyű és viszonylag olcsó eszközök, 
• létezik BMP-re szerelhető változatuk is, akár minden páncélozott eszköz 
felszerelhető velük 

Hátrányaik: 
• a legtöbb csak nyomsávos átjárót képes nyitni, ennek következtében: 

• a nyomsávok közötti hézag külön mentesítésre szorul, magának a harceszköznek 
a védelmében is (pld. elektromágneses gyújtójú aknák ellen), 
• a csapatok átbocsátása érdekében a műszaki erőknek összefüggő átjáróvá kell 
szélesítenie az átjárók egy részét, 
• a nyomsávokon a BMP-k igen, de a PSZH-k már nem tudnak áthaladni. 

• mindenképpen szükséges aknataposó henger alkalmazása az aknafelderítéshez, 
• köves, sziklás talajon egyáltalán nem, vagy csak nehezen alkalmazhatók, 
• a teljes szélességben működő ekés szerkezetek (pld. COV páncélozott 

akadályelhárító műszaki gép, P= 663.3kW) csak olyan teljesítményű bázisgépre szerelhető, 
mellyel jelenleg a MH nem rendelkezik . 

3.2.3. Ütő hatású aknamentesítő eszközök 

Az új, mechanikus hatással (pl. robbanás lökőhulláma) szemben egyre kevésbé 
érzékeny aknák és aknagyújtók kifejlesztése igényként vetette fel olyan átjárónyitó eszköz 
létrehozását, mellyel nagy biztonsággal küzdhetők le az ilyen aknákból készült aknamezők is. 
A közelségi gyújtók megjelenése ugyanakkor a nyomsávos átjárók biztonságosságát is 
megkérdőjelezte. Aknakifordító ekék teljes szélességű kifejlesztésének eleinte az 
alapjárművek nem megfelelő motorteljesítménye vetett gátat. Ekkor vetődött fel az ötlet, hogy 
nem "felásni" kell a talajt, hanem a harcjármű elé helyezett tengely körül nagy sebességgel, 
láncon megforgatva, speciálisan erre a célra tervezett formájú "kalapácsokkal", vasgolyókkal 
stb. kell a talaj felső rétegét (és ezzel együtt a telepített aknákat is) eltávolítani, félresodorni, 
egyben meg is semmisítve azokat. A megoldás egyébként egyáltalán nem tekinthető 
újdonságnak, inkább újra felfedezéséről beszélhetünk: akárcsak az aknataposó hengerek 
esetén, a britek voltak itt is az úttörők, akik a számlálóval ellátott aknagyújtókat 



ellensúlyozandó, egy átalakított Matilda típusú harckocsira, a Scorpionra egy vastag láncokkal 
ellátott forgó tengelyt szereltek. A földet csépelő láncok több ütést is mértek a talajnak 
egyazon pontjára, ezáltal felrobbantották a számlálóval ellátott gyújtószerkezetű aknákat is (a 
tengely ekkor még a jármű haladási irányában forgott). Az első járműveknél a tengelyt még 
külső motor hajtotta, ezért a kezelőnek is a harckocsin kívül kellett tartózkodnia. A 
továbbfejlesztett Sherman Crab járműnél viszont a kezelő már a harckocsiban ült, a 
munkaszerv emelését és süllyesztését hidraulika végezte, automatikus magasságtartás mellett. 
Mivel a nagy porfelhőben semmit nem lehetett látni, egy giroszkópos iránytűt is 
rendszeresítettek az eszközhöz.(2) 

Az ütő hatású aknamentesítő eszközök értékelése 

Előnyeik: 

• minden típusú akna mentesítésére alkalmasak, 
• a munkaszerv alkalmazásra kész helyzetben sem akadályozza a hordozó 
(működtető) gép mozgását, 
• összefüggő átjáró készítésére alkalmasak 3-4 m szélességben), 
• nagyon magas (98%) az aknamegsemmisítés biztonsága, 
• a hordozó jármű páncélvédett, 
• magas az eszközök életképessége (a KEILER-rel 20 km-t mentesítettek különböző 
talajokban, meghibásodás, vagy üzemzavar nélkül). 

Hátrányaik: 

• a csapatoknál külön eszköz rendszeresítését igénylik, így aránylag kevés átjáró 
nyitható ilyen módon, 
• a nálunk rendszerben levő harckocsikra nem szerelhetők fel, 
• sűrűbb aljnövényzet esetén már nem alkalmazhatók, 
• mivel a felső talajréteget (vagyis a humuszt) a növényzettel együtt eltávolítják, 

talaj-eróziót idézhetnek elő. 

3.3. Robbantásos átjárónyitó eszközök 

Az aknataposó harckocsik mellett növekvő szerepe van a különböző nyújtott 
töltetekkel való átjárónyitásnak a peremvonal előtt létrehozott aknamezők leküzdésekor 
éppúgy, mint a mélységben folytatott harctevékenységek során. 

A nyújtott töltet robbanásakor a robbanási vonal alatti, és a közelében lévő aknák 
megsemmisítésére lehet számítani (az alkalmazott aknagyújtóktól függő mértékben). 

A töltetnek az aknamezőre való bejuttatása történhet: 
• csörlőzéssel (nagyon elavult módszer); 
• harckocsival történő rátolással vagy behúzással; 
• rakétahajtóművek segítségével. 

Az aeroszol robbanóanyagok megjelenésével az ún. "térhatású" robbanás elvét 
alkalmazva még hatékonyabb átjárónyitó eszközök kerültek kifejlesztésre. 



3.3.1. Harckocsival az aknamezőre _ juttatott nyújtott töltetek 

A töltetek betolhatók (merev burkolatú töltet), vagy behúzhatók (rugalmas, hajlékony 
burkolatú töltet) az aknamezőre. A betolható tölteteknél a harckocsi - a művelet elvégzése 
után - biztonságos távolságra távolodik a töltettől, és a speciálisan kialakított 
gyújtószerkezetet rálövéssel hozza működésbe. A vontatható nyújtott töltetek hasonló elven 
működnek az általunk fejlesztetthez, és aknataposó hengerrel szerelt harckocsival kerülnek 
bejuttatásra az aknamezőre. Indításuk a harckocsi elektromos hálózatán keresztül történik. Az 
ilyen típusú eszközök hátránya, hogy aránylag kismennyiségű robbanóanyag (általában 4 
kg/fm) kerül be az aknamezőre, aminek következtében sokszor a nyomsáv közti hézag 
mentesítése sem tökéletes. 

3.3.2. Reaktív töltetekkel az aknamezőre _juttatott nyújtott töltetek 

Rakéta hajtóműves nyújtott töltetek alkalmazásakor, a hajtott (vagy húzott) töltet lapos 
röppályán repülve jut az aknamezőre. Az önjáró eszközökre telepített reaktív töltetek esetén a 
jármű a lecsapódás után hátrafelé meghúzza ("kiegyenesíti") a töltetet, majd a kezelő 
személyzet az indító kábel segítségével végrehajtja a robbantást. Fix telepítési eszközök 
esetén, a kilövő berendezésnél lehorgonyzott feszítő kábellel összekötött (késleltetővel 
ellátott) gyújtóberendezés, önműködően váltja ki a robbanást a célba érést követően. 

Reaktív töltetes átjárónyitó eszközök kerültek kifejlesztésre úgy a gyalogságiakna-, 
mint a harckocsiakna-mezőkön való átjárónyitásra. A harckocsiaknák ellen alkalmazott 
reaktív nyújtott töltetek általában 8-12 kg/fm robbanóanyagot tartalmaznak. Ennek 
következtében egy 100 m hosszú nyújtott töltet tömege 800-1200 kg; ha merev csőben került 
elhelyezésre, az össztömeg (rakétákkal együtt) 1,5-2 tonna is lehet. A hajlékony kábelburkolat 
tömege is eléri a 200-400 kg-t. 

A (hagyományos) robbantásos aknamentesítés értékelése 

A módszer előnyei: 
• korszerű, rakétahajtóműves töltetek esetén, az előkészítést követően gyorsan 

bejuttatható az aknamezőre, 
• egy időben nagy mélységben nyitható átjáró (hagyományos gyújtójú aknák 

esetében) 

Hátrányai: 
• a MH nem rendelkezik reaktív hajtású átjárónyitó eszközzel, a rövid vagy kerekes 

nyújtott töltetes eljárás alkalmazása nehézkes, hosszadalmas, az ellenség részéről 
könnyen felderíthető, 

• a fenti módszerekkel csak 4 kg/fm robbanóanyag bejuttatása lehetséges, szemben a 
külföldi eszközök által alkalmazott 8-12 kg/fm-rel, 

• a módszer az egyszerű, nyomásra működő gyújtók esetén (EBG-68 kategóriájú) 
hatékony csak, egy AOG-69 gyújtó esetén pl. (a Kossuth Lajos Katonai Főiskola 
Műszaki tanszékén a 70-es években végzett kísérletek alapján) 4 m szélességű 
átjáróhoz 16-18 kg/fm, a 6-8 m szélességű átjáróhoz pedig 36 kg/fm TNT 
robbanóanyagra volt szükség, 



• a fenti módszert alapul véve viszont a C=7*K* r2 képletből visszaszámolva (egy 
kedvező K=1 talajtényezőt figyelembe véve) a 36 kg/fm robbanóanyag 
r = (36/7)*0.5 = 2.26m sugarú árkot robbantott ki, melyben a PSZH-k már nem 
tudtak mozogni, 

• az új, korszerű aknagyújtók, melyek az indukciós, szeizmikus, mágneses, infra és 
akusztikus hatások közül valamely két vagy három hatás kombinációjára működnek 
újabb gondokat vetnek fel: megsemmisítésükhöz a külföldi szakirodalom szerint 

7 2 10 Pa (100kg/cm ) túlnyomásra volna szükség, ezzel szemben trotillal csak 
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mintegy 6x10 Pa (6kg/cm ) nyomást tudtak létrehozni az átjárónyitás sávjában, 
• a pneumatikus vagy hidropneumatikus aknagyújtók többsége 0.2-1.0 s késleltetéssel 

került kialakításra, hogy a mechanikus átjárónyitó eszközökkel felszerelt harckocsik 
páncéltestének közepe táján robbanjanak, a trotil robbanási nyomáshullámának 
hatásideje ezzel szemben 0.004 s, 

• a robbantó töltet hatását tovább csökkenti az a tény, hogy az esetek többségében a 
detonáció a talaj felszínén következik be, a lökéshullám ezáltal nem a legkedvezőbb 
- merőleges - irányban, hanem egy nagyon kis szög alatt hat az aknára, ezáltal 
hatása tovább csökken, a föld alá telepített aknák esetében az aknáknak az átjáróból 
való kisodrásának esélye is kevés, 

• területmentesítésre a módszer nem alkalmazható nagy költségkihatásai és a 
környezeti hatás miatt. 

3.3.3. Aeroszol robbanóanyagos átiárónyitó eszközök 

Az egyre ellenállóbb aknagyújtók kifejlesztése (pneumatikus, közelségi stb.) 
következtében a hagyományos átjárónyitó töltetek hatékonysága rohamosan csökkent. Az egy 
folyóméterre jutó robbanóanyag értéke nem növelhető korlátlanul, hiszen egy bizonyos 
értéken túl olyan mélységű árok keletkezik az "átjárónyitás" során, mely leküzdhetetlen 
akadályt jelent a harci-technikai eszközök számára. Keresni kellett tehát olyan új 
robbanóanyagot, melynek hatása meghaladja a TNT, C4, stb. robbanóanyagokét, viszont 
mégsem fejt ki az azokéhoz hasonló méretű környezeti hatást (a talajra). 

Ez az új robbanóanyag a cseppfolyósított szénhidrogén tüzelőanyag keverék. Az ezzel 
az anyaggal szerelt légi bombák, aknagránátok és tüzérségi lövedékek gyakorlati alkalmazása 
veszélytelen, tárolásuk huzamos időn át lehetséges. Előállításuk viszonylag olcsó, szerelésük 
azonban a hermetikusság szempontjából magas színvonalú gyártástechnológiát igényel. 

A lőszer hatásmechanizmusa a következő: a folyékony robbanótöltetet szétporlasszák 
a levegőben, az így létrejött aeroszol átalakul gáz-levegő eleggyé, amelyet aztán 
felrobbantanak. 

A robbanás fizikája egy ismert jelenségen - az éghető gázok és a levegő elegyének 
detonációján - alapul. Az ilyen elegyek robbanása, az égés termékek gyors tágulásának 
folyamata, a környező légkörben a hangsebességnél nagyobb sebességgel terjedő 
lökéshullámot, jelentős hősugárzást kelt és egyúttal a robbanás körzetében - rövid időre -
oxigén hiány lép fel. Mivel a keletkező gáz-felhő a talaj felett robban be, a talajra csaknem 
merőleges ütő hatását fejt ki, ugyanakkor a hagyományos töltetek kedvezőtlen kidobó 
(árokképző) hatása elmarad. 

Az ilyen robbanóanyagokat FAE (Fuel Air Explosive = tüzelőanyag-levegő 
robbanóanyag) rövidítésű gyűjtőnévvel kezelik. 



A kísérletek során2 1 kg etilénoxidból keletkező aeroszol felhő robbanásakor a 
romboló hatás 2,7-5-szörösen felülmúlta a hasonló tömegű TNT robbanásának hatását. 
Jelentős volt a hőhatás is, ugyanilyen tömegű etilénoxid robbanásakor annyi hőenergia 
képződött, mint 11 kg TNT robbanása esetén. Ez viszont maga után vonja azt is, hogy a 
keletkezett gázok hőtágulása is jelentősen nagyobb és az aeroszol felhő határán a robbanás 
pillanatában képződő túlnyomás elérte a 196 Mpa értéket. 

Az aeroszol robbanóanyagos aknamentesítés értékelése: 

A módszer előnyei: 

• az aeroszol robbanóanyaggal szerelt bombák, aknagránátok és tüzérségi lövedékek 
gyakorlati alkalmazása, kezelése veszélytelen (csak a levegő oxigénjével alkot 
robbbanásképes keveréket, amelyet detonációval indítanak be), 
• tárolásuk huzamos időn át lehetséges, 
• merőleges irányú ütőhatást fejt ki, ugyanakkor a hagyományos töltetek kidobó 
(árokképző) hatása teljesen elmarad 
• hatása jelentősen meghaladja a TNT hatását (nagyobb nyomás, hosszabb időn 
keresztül), 
• elvileg területmentesítésre is alkalmas, de csak olyan helyeken, ahol a robbanás 
környezeti hatása (lökéshullám, szeizmikus hatás stb.) nem számít. 

Hátrányai: 
• a bombák, lőszerek szerelése a hermetikusság szempontjából magas gyártási 

követelményeket j elent, 
• tüzérségi eszközzel való alkalmazása speciálisan programozható belövési sorozatot 

igényel, 
• erős szélben hatásfoka csökken, 
• az új, korszerű aknagyújtók, melyek az indukciós, szeizmikus, mágneses, infra és 

akusztikus hatások közül valamely két vagy három hatás kombinációjára működnek 
újabb gondokat vetnek fel, megsemmisítésükhöz a külföldi szakirodalom szerint 
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10 Pa (100 kg/cm ) túlnyomásra volna szükség, ezzel szemben aeroszolos 
robbanóanyagokkal csak mintegy 3x106 Pa (30 kg/cm2) nyomást tudtak létrehozni 
az átjárónyitás sávjában, 

• a pneumatikus vagy hidropneumatikus aknagyújtók többsége 0.2-1.0 s késleltetéssel 
került kialakításra, hogy a mechanikus átjárónyitó eszközökkel felszerelt harckocsik 
páncéltestének közepe táján robbanjanak, az aeroszol robbanóanyagok robbanási 
nyomáshullámának hatásideje ezzel szemben 0.02 s. 

3.4. Kombinált és egyéb különleges módszerek 

Ebbe a csoportba a speciális, páncélozott akadályelhárító gépek és műszaki harckocsik 
tartoznak, továbbá a fejlesztés legújabb eredményei az átjárónyitás és akadályelhárítás terén. 

3.4.1. Speciális aknamentesítő munkaszervek és eszközök 

2 Az amerikai Haditengerészeti fegyverzet-fejlesztési központ adatai 



Az aknásítási módszerek fejlődésével egyre speciálisabb eszközök rendszeresítésére 
volt szükség. A távaknásítással létrehozott, ún. szórt aknamezők képesek voltak az utakon 
haladó oszlopok, valamint a repülőterek bénítására. Ellenük került kifejlesztésre a német 
MIPAG szórt aknamező mentesítő munkaszerv 

• tömege 1380 kg; 
• szélessége 4.8 m; 
• legnagyobb távolsága a harcjármű orrától 6.4 m; 
• maximális sebesség az eszközzel 30 km/h. 

Az izraeli fejlesztők mutatták be a mágneses gyújtójú aknák mentesítésére szolgáló 
AMMAD (Anti Magnetic Mine Actuating Devices) munkaszervet, melyet M60 MBT és 
AAV-n próbáltak ki. Tömege 113 kg. A hírek szerint az USA hadserege is alkalmazta az 
eszközt a Sivatagi Vihar és a Sivatagi Pajzs Hadműveletekben. 

Teljesen új rendszerű aknamentesítő eszközzel jelent meg a közelmúltban a skandináv 
hadiipar. 1995. november 9-én 15 ország 120 képviselője előtt mutatták be a svéd Bofors 
Weapon Systems és DeMining cégek, valamint a norvég Tonstadt Maskinfabrikk közös 
fejlesztésű eszközét. A Bofors Aknamentesítő Jármű névre keresztelt gép bázisa egy 
Leopard 1 harckocsi. Munkaszerve egy wolfram-karbidból készült fogazott tárcsákból álló 
hengersor, melyet külön erőforrás hajt meg. A mentesítés során megsérült tárcsák könnyen és 
gyorsan újra cserélhetők. A jármű irányítása a páncélvédett kabinból, vagy távvezérléssel 
történhet. A munkavégzést többek között két - a kabin tetejének két oldalán elhelyezett -
kamerán keresztül lehet nyomon követni és irányítani. A bemutatón az eszköz a teszt területen 
letelepített 12 gyalogság elleni aknából 10-et felrobbantott, vagy tönkretett. Az utólagos 
vizsgálat szerint a megmaradt aknák közül az egyik gyújtókészüléke működésképtelen volt, a 
másik akna pedig az újabb "menet" során felrobbant. A bemutatón a járművel két harckocsi 
elleni aknát is semlegesítettek (típusuk ismeretlen), jelentéktelen sérüléseket okozva a 
munkaszervként szolgáló marótárcsákban. A Bofors szakértői szerint az eszköz végső 
verziója képes lesz eleget tenni az ENSZ által megkövetelt 99.6 %-os hatékonyságnak. A 
norvég "Norks Folkhjelp" segélyszervezet, mely területmentesítési munkákat végez 
Kambodzsában, Észak-Irakban, Mozambikban és Angolában, máris megrendelt egy eszközt a 
Boforstól. 

• az eszköz tömege: 45 t; 
• a mentesített sáv szélessége 4 m; 
• a mentesített mélység a talajban: 50 cm. 
• az eszköz munkateljesítménye: 20 000 m terület mentesítése egy óra alatt. 

Ugyancsak az aknás-lőszeres területek mentesítési hatékonyságának növelésére 
javasolja dél-afrikai gyártója a Dorbyl Aknafelderítő és Mentesítő Rendszert. Rendeltetése 
utak és járható irányok aknamentesítése. A rendszer részei: 

• 1 db aknafelderítő jármű (Mine Detection Vehicle - MDV); 
• 1 db aknafelderítő és vontató jármű (Towwing/Mine Detection Vehicle - T/MDV); 
• 2 db aknarobbantó utánfutó (Mine Detonation Trailer - MDT); 
• 1 db páncélozott parancsnoki jármű, a pótkerekeket szállító egyik utánfutóval; 
• 1 db 10 t-ás, pótalkatrészeket és egyéb felszerelést szállító tehergépkocsi, a 

pótkerekeket szállító másik utánfutóval. 
A rendszer csak a nyomásra működő aknák mentesítésére képes. Menetsebessége 35 

km/h, napi menetteljesítménye 200 km 



A speciális aknamentesítő eszközök értékelése: 
• a MIPAG munkaszerv egy speciális probléma (szórt aknák eltávolítása), 

speciális körülmények közötti (sík, kemény felület - műút, leszállópálya stb.) megoldásának 
eszköze; tömeges elterjedésére véleményem szerint nem kell számítani, mivel meglévő 
eszközökkel (buldózerek, repülőgép hajtóműves jégtelenítő gépkocsik /a sugárhajtómű az 
aknák felszállópályáról való lefújására is alkalmasak/ stb.) is elhárítható az akadály; 

• az AMMAD mágneses gyújtójú aknákat mentesítő görgő a meglévő nyomsávos 
mentesítő eszközök (főleg aknataposó hengerek) kiegészítőjeként tehet jó szolgálatot; 
ugyanakkor pl. az orosz görgős trálok (KMT-5M; KMT-7) ma már eleve kombináltak 
aknakifordító ekével is, vagyis a nyomsávból a görgőcsoportok által nem semlegesített 
mágneses gyújtójú aknák végső soron eltávolításra kerülnek; az eszköz teljes szélességű 
kifejlesztését a hasonló szélességű ekés trálok sokkal olcsóban kivitelezhető volta teszi 
kérdésessé; 

• a Dorbyl Aknafelderítő és Mentesítő Rendszer sok pénzért kifejlesztett, 
véleményem szerint túlbonyolított, ugyanakkor kevés szolgáltatást nyújtó eszköz; ma már a 
csak nyomásra működő aknák, csak gépjárművel járható terepszakaszokon való nyomsávos 
mentesítése nem elégíti ki egy új fejlesztésű eszközzel szemben elvárható követelményeket; 

• a Bofors Aknamentesítő Jármű - valamint a hasonló elven működő más 
eszközök - megoldást jelenthetnek a terepen lévő aknák hatékony, gyors mentesítésére; 
néhány kiegészítéssel (ezekre a 4. pontban térek ki) az ilyen típusú eszköz fejlesztése komoly 
sikerrel kecsegtet. 

3.4.2. Robotok, mint az aknamentesítés új eszközei 

A technikai fejlődés a II. világháború idejére, 1942-re érte el azt a szintet, hogy 
rendszeresíthessék az első katonai felhasználású robotot, vagy inkább távirányítású eszközt. 

Megalkotói a német hadmérnökök voltak és a Góliát nevet kapta. A háború végéig 
7684 db készült el belőle. Széleskörűen alkalmazták erődök ellen, városi harcban, valamint 
páncéltörő eszközként. 

Természetesen a robotok és távirányított eszközök fejlesztése a háborút követően is 
folyamatosan folyt. Eleinte szélesebb körben - költségessége miatt - csak az űrhajózásban, a 
rakétatechnikában és a repülőtechnikánál terjedt el. 

A robotok reneszánszát a terrorizmus elleni harc és az emberi életre veszélyes 
munkakörülmények közötti feladat végrehajtás iránti igények idézték elő. A megvalósítás 
technikai lehetőségeit, ipari hátterét a mesterséges intelligencia, a távérzékelők, a vezérlések 
és a mechatronika soha nem látott fejlődése és csökkenő árai teremtették meg. 

Bár pontos információk nincsenek de nagyon valószínű, hogy felderítésre és a harc 
megvívására képes robotok (távvezérelt eszközök) fejlesztésével minden hadseregnél 
foglalkoznak. Azt sem nehéz megjósolni, hogy az elkövetkező években az ipari hátteret adó 
termékek körében további árzuhanás megy végbe, ami még inkább előtérbe helyezi a robotok 
katonai alkalmazását éppúgy (pl. páncélelhárító fegyverek, tüzérségi távmérő és felderítő 
eszközök stb. távvezérelt cél-közelbe juttatása), mint a terrorizmus elleni küzdelemben való 
fokozott részvételüket, vagy az aknás-lőszeres területek mentesítésébe való 
bekapcsolódásukat. Ez utóbbival kapcsolatban megjegyzendő tény, hogy már az angol 
csapatok is alkalmaztak robotokat az aknamentesítésre a Falkland-háborúban, továbbá 
ugyancsak használták őket Szomáliában ilyen célból, a béketeremtő misszióban résztvevő 



csapatok. 

A robotok értékelése: 

Az eszköz alkalmazásának előnyei: 
• a gépek aránylag kis méretűek lehetnek, így a harckocsiakna-mezőn biztonságosan 

mozoghatnak, 
• távirányításuk vezetékkel és rádióval is megvalósítható, 
• nagy fényérzékenységű, és/vagy thermovíziós rendszerrel még rossz látási 

viszonyok (füst, köd, sötét) között is alkalmazhatóak, 
• felszereltsége jól és egyszerűen variálható, ellátható manipulátor karral, 

disrupterrel, automata fegyverrel, géppuskával, páncéltörő fegyverzettel, stb. 
• terhet (pl. robbanóanyagot, aknákat stb.) juttathat el rendeltetési helyére, 
• megfelelő manipulátorokkal aknakiemelés, átjáró kitűzés, hátraszállítás mellett 

sokféle egyéb (ipari jellegű) munkavégzésre is alkalmas, 
• megsemmisülése esetén a kiképzett kezelő sértetlen marad, a feladat (másik géppel) 

azonnal folytatható, 
• terepjáró képessége kiváló, 
• igény esetén páncélozható. 

Hátrányai: 
• a berendezés kezelőjétől nagy hozzáértést és kiképzettséget kíván, 
• a végrehajtó rész, elsősorban a felszerelt korszerű mechatronikai eszközök 

(kamerák, vevők, vezérlők, motorok stb.) magas ára miatt, drága, 
• területmentesítésre a kisméretű robotok kevéssé hatékonyak, mivel az akna 

felkutatása és megsemmisítése sok időt vesz igénybe (viszont a nagyméretű 
mentesítő gépek átalakíthatók távvezéreltekké). 

3.5. Részkövetkeztetések: 

Az aknamentesítő módszerek és eszközök fejlesztése hosszú időn át csak a 
harccselekmények során történő, úgynevezett átjárónyitási igényeket támogatta. Ennek során a 
harcjárművek átbocsátására nyomsávos, az egyéb eszközök és a gyalogság biztonságos 
áthaladásának biztosítására pedig összefüggő átjárók kerültek létrehozásra. Ezek szélessége 
általában 4-6-8 m között változott. 

A harccselekmények során történő átjárónyitás eleve feltételezi az ellenség közvetlen 
tűzhatása alatt történő tevékenységet. Ennek kiküszöbölése érdekében három különböző 
megoldási variáns szerint gondolkodtak a katonai szakemberek: 

• viszonylag hosszabb idejű cselevést tett lehetővé az éjszakai órák kihasználása; 
ekkor a sötétség leple alatt, kézzel derítették fel az aknamezőt, és a kívánt helyen a fenti 
méretű átjárót úgy készítették el, hogy ebből a sávból ugyancsak kézzel eltávolították az 
aknákat; mivel a letelepített aknamezők mélysége általában nem haladja meg a 100 métert, a 
feladat elvileg végrehajtható, még ha hatalmas véráldozatok árán is; a módszert az aknakutató 
műszerek megjelenése (melyek a vas, illetve később a fémek indukciós elvű felderíthetőségére 
alapoztak) jelentősen felgyorsította a korábban alkalmazott szúróbotos eljáráshoz képest, 



melynek során bizony a talajt 2-5 cm-ként át kellett szurkálni; a nem detektálható 
műanyagtestű aknák megjelenésével viszont ez az "őskorinak" tekintett módszer számít még 
mindig a legbiztonságosabbnak - hiába fordítanak hatalmas összegeket az új generációs 
aknakutató műszerek kifejlesztésére, a csaknem 100 %-os felderítési biztonságot egyik sem 
képes ma még garantálni; 

• közvetlenül a támadás előtt, rendszerint a tüzérségi tűzelőkészítés alatt (ennek ideje 
20-30 perctől max. egy óráig tarthat) az aknamezőn robbantással is megkísérelhető az 
átjárónyitás; a töltetek bejuttatása történhet reaktív eszközökkel (rakétákkal), vagy a támadó 
harcjárművek által (betolással vagy behúzással); a módszert az aknamezők fent említett -
állandónak tekinthető - mélységi kiterjedése támogatta; a gondot azon új aknagyújtók 
megjelenése okozta, melyek az átjárónyitó töltet alatt közvetlenül esetleg, de attól már 1-2 m 
távolságra alig, vagy egyáltalán nem robbantak fel; az aeroszol robbanóanyagok 
megjelenésével felcsillant ugyan a remény e probléma orvoslására, de a kísérletek eredményei 
nem igazán nyugtattak meg senkit; 

• leginkább az az irányzat tűnik sikeresnek, mely az aknákat a kívánt sávból mechanikus 
eszközök segítségével távolítja el; a nyomásra működő harcjármű elleni aknák általános 
elterjedése az aknataposó hengerek sikerét hozta: ezek az eszközök képesek voltak már az 
előrevonás során is aknafelderítést végezni az oszlop elején haladva úgy, hogy a 
menetsebességet nem csökkentették; a számítások szerint aknamezőnkét 1 -2 akna robbanására 
lehetett számítani, az alkalmazott görgők viszont általában 5-6 robbanást is "kibírnak", így 2-
3 aknamezőn is átsegíthették a támadókat (majd a sérült görgők cseréje után újból használni 
lehetett őket); a gondot a harcjárművek teljes szélességében ható aknák megjelenése, illetve az 
egyszerűen (akár "házilagosan" is elkészíthető) "aknataposó harckocsi gyilkos" kiegészítő 
gyújtóberendezések jelentették, valamint az a tény, hogy az ellenség megfelelő felderítési 
adatok birtokában páncéltörő tűzeszközeit az aknataposó harckocsira összpontosítva képes 
volt azt megsemmisíteni, lehetetlenné téve ezáltal az egész alegység támadását; a széles 
fronton történő támadás biztosítására egyre több helyen kezdték rendszeresíteni az 
aknakifordító ekéket, melyek felderítésre ugyan alkalmatlanok voltak, de a görgős 
harckocsival kiegészítve, az aknamező határán leeresztve munkaszervüket biztosították az 
aknák eltávolítását a lánctalpak sávjából - a „minden támadó harcjárműre individuális 
aknakifordító ekét" elve ma is jó, de sajnos - kellő számú eszköz hiányában - a Magyar 
Honvédség ennek a kívánalomnak jelenleg nem tud megfelelni, pedig orosz példa alapján nem 
csak a harckocsik, hanem a lánctalpas gyalogsági harcjárművek is védhetők velük; az oroszok 
a KMT-5 aknataposó hengerüknél, a speciális aknák elleni védekezésként az ekét is 
rendszeresítették kiegészítő berendezésként; ennek ellenére további gond maradt a kövesebb 
talajon való mozgás, valamint a teljes szélességű aknamentesítés megoldatlansága. 

Összességében kijelenthető tehát a fentiek alapján, hogy az aknamentesítést még az 
átjárónyitás szintjén sem sikerült megnyugtatóan orvosolnia senkinek: a hatalmas szellemi és 
anyagi ráfordításokkal létrehozott eszközök, kikísérletezett eljárások csak bizonyos - az adott 
módszer számára kedvező - feltételek mellett voltak nagy biztonsággal alkalmazhatók. 

Az elmúlt évek nagy kihívása csak még inkább rontott a helyzeten: megjelent a 
felelőtlenül, ellenőrizetlenül és főleg nyilvántartások nélkül letelepített aknák millióinak 
mentesítési igénye. Az aknás-lőszeres területek mentesítése - sajnos - nem volt ismeretlen a 
katonai szakemberek előtt, hiszen a II. világháborúból visszamaradt ilyen eszközök még ma is 
munkát adnak a tűzszerészeknek szerte a világon. De a kialakult, vérrel szerzett 
tapasztalatokon alapuló kézi területmentesítési módszer kizárólagos alkalmazásával, az elmúlt 



időszakban fegyveres konfliktusok által sújtott területeken még évtizedekig szednék 
áldozataikat az aknák. 

Az újabb - mind az átjárónyitás, mind a gyors és biztonságos területmentesítés 
problematikáját megoldani kívánó - _fejlesztések az alábbi irányokba mutatnak: 

• mivel még az aknakifordító ekék bizonyultak a régi eszközök közül a 
leghatékonyabbaknak, megjelentek a harcjármű teljes szélességében ható ekék; ehhez viszont 
megfelelő motorteljesítményre van szükség a jármű részéről, a Magyar Honvédség jelenleg 
alkalmazott eszközei csak átalakítás után felelhetnének meg a szükséges követelményeknek; a 
gond az, hogy a gyalogság elleni aknák méretei kisebbek, mint az alkalmazott ekék fogainak 
egymástól való távolsága (elvégre ezek az eszközök továbbra is a harccselekmények műszaki 
biztosítását szolgálják, és alapfeladatuk a harckocsiakna-mezőkön való átjuttatása a támadó 
köteléknek), így a területmentesítési igényeknek nem igazán felelnek meg; a fogak közötti 
távolság további csökkentése viszont még erősebb gépet, és még erősebb munkaszervet 
követelne meg; nehezen elképzelhető, hogy ez a jelenlegi (csaknem az optimumra 
megtervezett) rendszer ilyen irányban tovább finomítható lenne; 

• a fejlesztés egy új (vagy inkább egy régebben már alkalmazott, de elfelejtett) irányát 
jelentik az ütő hatású átjárónyitó és aknamentesítő eszközök; működésük alapelve, hogy egy 
tengely körül nagy sebességgel megforgatott, egymás mellé megfelelő távolságra felhelyezett 
láncok végére felerősített kalapácsok, a talaj felső rétegét szinte lehántják, felrobbantva vagy 
szétverve az aknákat, méghozzá a jármű előtt teljes szélességben; a kísérletek alapján a jármű 
nagy biztonsággal képes a legkülönbözőbb aknák semlegesítésére, ráadásul nagyon nagy 
hatékonysággal (ami az egy nap alatt mentesíthető terület nagyságát illeti); a fejlesztésben a 
legtovább a német KEILER aknamentesítő jármű jutott, melyet jelenleg a volt Jugoszlávia 
területén is alkalmaznak aknamentesítési feladatra; ugyanakkor az eszköz kettős rendeltetésű, 
harccselekmények során éppúgy alkalmazható tűzhatás alatti átjárónyitásra, mint tűzhatáson 
kívül aknás-lőszeres területek mentesítésére; 

• teljesen új elvet követ a BOFORS új eszköze, mely a talajmarók működési elvét 
kölcsönzi az aknamentesítés érdekében; a fogazott tárcsasor szintén a jármű teljes 
szélességében marja fel a talajt, hatástalanítva a viszonylag kis méretű gyalogság elleni 
taposóaknákat is; ez az eszköz már kimondottan az ENSZ által megfogalmazott 
területmentesítő eszközzel szembeni igényeket figyelembe véve került kifejlesztésre, és -
szemben a KEILER-rel - harcászati alkalmazásra láthatólag nem is gondoltak a gyártók; a 
speciális anyagból készült marótárcsák - rongálódás esetén - könnyen és gyorsan cserélhetők, 
a jármű közvetlenül vagy távvezérelve egyaránt irányítható; 

• egyre nagyobb érdeklődés fordul a robotok felé úgy a terrorcselekmények 
megelőzését célzó rendőri munka során, mint a katonai felhasználás terén, vagy a katasztrófa 
elhárítás veszélyes körülmények között végzett feladataiban (pl. atomerőművi, vagy vegyi 
üzemi baleseteknél); a katonai felhasználásban egyre több országban jelennek meg a 
fegyvereket hordozó, valamint az aknamentesítő robotok; a méretek erősen eltérőek, a 
felhasználói igénytől függenek: a személygépkocsi csomagtartójában elhelyezhető eszköztől a 
távvezérelhető aknataposó harckocsiig terjed a skála - mégis a legjellemzőbb a kisméretű, egy 
jármű rakterében elhelyezhető, viszonylag nagy teherbírású (30-50 kg), kis célfelületet mutató 
lánctalpas vagy kerekes járművek alkalmazása. 

Az aknamentesítő és átjárónyitó eszközök régebbi és új generációját áttekintve 
szembetűnő egy sajátosság: talán a BOFORS járművét kivéve, az összes többi arra készült, 
hogy járművel járható terepszakaszon végezzen munkát - ugyanakkor a legnagyobb problémát 



jelentő gyalogsági aknák erdős-bozótos területen találhatók (lásd a 2. fejezetben). Egy igazán 
hatékony aknamentesítő eszközt tehát, mely a konfliktusövezetek aknáktól való nagy 
hatékonyságú megtisztítására hivatott, mindenképpen el kell látni olyan kiegészítő (szükség 
szerint fel-, vagy leszerelhető) munkaszervvel, mely a gép munkasávjából legalább az 
aljnövényzetet (esetleg a kisebb átmérőjű fákat, vagy a bambuszt) eltávolítja! 

(befejező rész a következő számban) 

Mine Clearing Vehicle 

Dorbyl Mine Detection and 
Clearing System 

Drawing of Towing/Mine Detection Vehicle (T/MDV) 
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Bevezetés 

Az általános béke szerződés aláírása Párizsban 1995. december 14-én és 
Bosznia-Hercegovina, valamint Horvátország intenzív béketárgyalásainak be-
fejezése a NATO képviselőkkel az amerikai Daytonban megteremtette a feltéte-
leket a Bosznia-Hercegovinai helyzet békés kezelésére és megújítására. A Pári-
zsi békeszerződés aláírását követő napon az ENSZ Biztonsági Tanács jóvá-
hagyta az 1031. számú határozatot, amely felhatalmazást adott a NATO-nak a 
békeműveletek megvalósítására. 1995. december 16-án az Észak Atlanti Tanács 
jóváhagyta az „Implementation Forces - IFOR - Végrehajtó Erők -" tervét a 
NATO parancsnokság alatt és ugyanezen a napon megkezdődött az IFOR fő-
erőinek felvonulása a „Joint Endeavour- Közös Erőfeszítés" hadműveleten be-
lül. 

Az IFOR főerőinek felvonulása légi-, szárazföldi-, és vízi úton történt. Az 
IFOR erők bonyolult téli időjárási viszonyok között, szegény úthálózattal, a re-
pülőterek és kikötők korlátozott megközelítési lehetőségeivel, nagyszámú rom-
bolásokkal és sérült hidakkal, alagutakkal rendelkező területen felvonultak fel. 

A csapatok szállításának biztosítása alapos szervezést és koordinálást kö-
vetelt meg. Ezen feladat súlyát bizonyította az átszállított csapatok száma. A 
NATO főtitkár bejelentette, hogy a főerők áttelepítését 1996. február 18-ra be-
fejezik. A telepítésben 33 nemzet vett részt, melyet durván számítva 50 000 
NATO személyzettel és körülbelül 10 000 nem NATO tagország katonáival rep-
rezentáltak. Az IFOR erők mozgatására több mint 2800 légi szállítást, 400 vonat 
és több mint 50 hajó szállítást hajtottak végre. 

Műszaki küldetés és feladatok az IFOR béke misszió támogatására 

Az IFOR béke misszió műszaki támogatása céljának meghatározása a 
40105. számú hadműveleti terv - a Szövetség Európai Erőinek Főparancsnoka 
Leighton Smith által - kiadott E kiegészítésében a következő volt: 



„ Műszaki hadműveletek vezetése (végrehajtása) az ENSZ és az Észak-
atlanti Tanács által meghatározott hadműveletekben, összekapcsolva a béke 
megvalósításával. 

Ezen cél megvalósítására a következő műszaki támogatási feladatok és 
rendszabályok kerültek meghatározásra a hadszíntéri hadműveletekben: 

• a stratégiai infrastruktúra felújítása, amely áll: 

• közlekedési utakból és vasútvonalakból; 

• a fő utánpótlási /ellátási/ utakból; 

a kikötőkből, a repülőterekből és vasúti végállomásokból, 
/átrakóállomásokból./ 

• a katonai parancsnokságok és logisztikai infrastruktúra; 

• a mozgékonyság és védelem (biztosítása); 

• közreműködés a békefolyamatban. 

Ezek a feladatok következtek a Daytoni Egyezmény által az IFOR misszió 
elé kitűzött szükségletek és követelmények teljesítéséből, amelyek minimális 
katonai követelményekkel voltak megszervezve. 

A műszaki feladatokat jelentősen befolyásolta a terep, az időjárási feltételek, 
az aknák és a fel nem robbant lőszerek hatalmas mennyisége, a rossz állapotban 
lévő közlekedési vonalak, valamint a lezárt és rombolt hidak, alagutak nagy 
száma. 

Az IFOR műszaki eró'k szervezeti felépítése 

A műszaki feladatok és a környezet műszaki funkcionális kapcsolatai alap-
ján az IFOR műszaki erők szervezete a következőképpen volt felépítve (lásd 1. 
sz. ábra). 

• Hadászati szinten az IFOR hadszíntéri műszaki főnök állt. Ennek a szint-
nek a funkciója a hadszíntéri műszaki célkitűzések /irányelvek/ meghatározása, 
koordinálása, a műszaki erőforrások (pénz- és anyagi eszközök) keresése, vala-
mint ezek összehangolása a SHAPE-val (a Szövetséges Erők Európai Főpa-
rancsnokságával) és a NATO-val; 

• Hadműveleti szinten ACE Gyorsreagálású hadtest és a Támogató Parancs-
nokság (C-SPT) gondoskodott a hadtest szintű beruházások tervezéséről és 
megvalósításáról. Az ARRC felelősségi körzete Bosznia-Hercegovina volt. Ez-
zel szemben, a Támogató Parancsnokság elsődlegesen Horvátországban műkö-
dött, habár ők biztosították a ARRC-ot is amikor kérték. 



• Harcászati szinten, a Többnemzetiségű Hadosztály (MND) műszakiak 
működtek együtt az ARRC-al, megvalósítva a beruházásokat (tervfeladatokat) 
az adott hadosztály körzetében. 

• A Területi Műszaki Irodákat összekapcsolták mindegyik Többnemzetiségű 
Hadosztállyal, biztosítva a polgári szerződések támogatását mind Horvátor-
szágban mind Bosznia-Hercegovinában. 

A műszaki támogatási feladatok és célok végrehajtására a következő mű-
szaki erők szervezete volt kialakítva. Szarajevóban az IFOR parancsnokság ré-
szeként volt egy műszaki osztály (CJENG) az IFOR műszaki főnök vezetésével. 
Az Ő alárendeltségében volt a Gyorsreagálású Hadtest műszaki főnök (ARRC 
CHENG) saját műszaki részlegével és a Műszaki Koordinációs Központtal 
(Engineer Coodination Centre - ENGCC). A Gyorsreagálású Hadtest műszaki 
főnök /ARRC CENG/ volt felelős a műszaki tisztek szakképzettségi szintjéért a 
Többnemzetiségű Hadosztályoknál, a saját műszaki erőinél, valamint a támo-
gató (biztosító) egységeknél, melyek a Magyar-, a Román műszaki zászlóaljak-
ból és a BELUGA logisztikai egységből (Belgium, Luxemburg, Görögország és 
Ausztria egységei) álltak, mely magába foglalt egy belga műszaki századot is. 

A nemzeti műszaki erőkkel az összeköttetés az adott országok összekötő 
tisztjeivel volt megvalósítva, akik a Gyorsreagálású Hadtest műszaki osztályán 
dolgoztak. A Támogató Parancsnokságot Zágrábban hozták létre, biztosítani a 
logisztikai misszió megvalósítását és az előretolt parancsnokságnak volt aláren-
delve a közvetlenül alárendelt támogató dandárral, mely a Német Kontingensből 
és a saját műszaki zászlóaljából állt. 

Ezen műszaki elemek szervezeteinek részei adták a műszaki támogatásban a 
beruházások forrását a NATO-ból, a közös pénzalapot az infrastruktúra helyre-
állítására. A végletekig leegyszerűsített 3. sz. ábra bemutatja a beruházás folya-
matát, és elszámolását a NATO közös beruházási műszaki tervekbe illesztve. A 
hadszíntéri követelmények a Gyorsreagálású Hadtesttől (ARRC) és a Támogató 
Parancsnokságtól (C-SPT) érkeztek a CJENG-hez. 

Az ügyekben közreműködik a hadszíntér parancsnokság, annak ellenére a 
műszaki osztály kialakította ezeket a követelményeket saját maga. Ezek a kö-
vetelmények lettek elküldve a SHAPE-n keresztül a NATO-hoz, a műszaki, inf-
rastrukturális láncolat (kapcsolat) mentén. A NATO által jóváhagyott költség-
vetés visszajut a Költségvetési Törzsfőnökön át az IFOR Költségvetési Ellenő-
rökhöz. A hadszíntéri szintű költségvetési program végrehajtása az IFOR mű-
szaki hivatalra hárult. Egyetértésben a FINCON-nal és CJENG-el engedélyezi 
az anyagi eszközök felhasználását a helyi BUDFIN Hivatal részére, amikor az 
szükséges az ARRC és a C-SPT számára. 

A műszaki tervek szelektálva voltak. Az alapvető cél biztosítani a küldetés 
végrehajtását az IFOR erők lehetőségeivel és felhasználni azokat polgári célok-



ra, úgymint tartalék hidak létesítése, alagutak és út- vasútszakaszok javítása. 
Ezek a beruházások (tervek) voltak kijelölve a rombolt infrastruktúra megújítá-
sának segítésére és a civil élet feltételeinek megteremtésére. Az IFOR Műszaki 
Beruházások Altalános Működési Eljárásai úgy voltak felépítve, hogy megala-
pozzák a közös eljárásmódokat az előterjesztésben, megvalósítva a NATO mű-
szaki beruházásokat. 

A műszaki beruházások voltak befejezve mindkét /formával/ szerződéssel 
vagy csapat erőkkel a C-SPT szerződéskötő hivatalok parancsnoksága alatt, 
vagy a műszaki csapatok által az ARRC vagy az MND-k parancsnoksága alatt. 
A követelmények az anyagon, időn, speciális eszközön és a tapasztalaton túl 
hasonló terveket is számba vettek, amikor eldöntötték a tervek megvalósításá-
nak módját. 

Ha eldöntötték a civil cég alkalmazását, akkor a meghívás tenderre volt ki-
írva a társágok számára és a tender győztesének ítélték oda a megrendelést. Egy 
példa, amit szeretnénk megemlíteni a horvát Duro Dakovic társaság, amelyik 
résztvett a rombolt Slavonski Brod-i közúti híd fémszerkezetének javításában. 

A Műszaki Koordinációs Központ szerepe, szervezete, rendeltetése és 
fő tevékenységei. 

A Műszaki Koordinációs Központ volt megbízva a műszaki beruházások 
tervezésével, megfigyelésével, megvalósításával és technikai tanácsadással, va-
lamint segítségnyújtással közvetlenül a műszaki főnök által. 

Szervezeti felépítését a 4. sz. ábra mutatja, melyet a műszakiak alakítottak ki 
a fenti Műszaki Koordinációs Központ céljainak megvalósítására. A Műszaki 
Koordinációs Központot a (műszaki) főnök irányította a helyettesével, aki a 
ezenfelül a beruházás (terv) managere is volt. Ez magába foglalt egy hadműve-
leti és egy tervező csoportot, egy beruházási (terv) igazgatóságot, egy pénzügyi 
csoportot, egy akna koordinációs központot a körzetre kiterjedő felelőséggel és 
három körzeti műszaki irodát. A Műszaki Koordinációs Központban mialatt ott 
szolgáltam 13 ország képviselői (Ausztria, Kanada, Horvátország, Franciaor-
szág, Németország, Anglia, Görögország, Magyarország, Olaszország, Hollan-
dia, Norvégia, USA és Cseh Köztársaság) dolgoztak. 

A Műszaki Koordinációs Központ fő feladatai: 

• irányítani az összes hadszíntéri műszaki csapatot és a közös NATO 
forrású infrastrukturális beruházásokat; 

• biztosítani a műszaki kapcsolatot az IFOR és a Horvát Köztársaság kö-
zött; 



• működtetni a hadszíntéri Akna Koordinációs Központot. 

A Műszaki Koordinációs Központ felelősségi területe 

A Műszaki Koordinációs Központ, az Akna Koordinációs Központ és egy 
Területi Műszaki Iroda Zágrábban volt elhelyezve ugyanabban az épületben, 
ahol a logisztikai parancsnokság, abból a célból hogy a jobb legyen a koordiná-
ció a logisztikai parancsnokság önálló osztályával. Területi Műszaki Irodák 
voltak elhelyezve Horvátország területén is olyan rendben, hogy gondoskodni 
tudjanak a többnemzetiségű hadosztályok optimális ellátási szintjéről. A zágrábi 
Területi Műszaki Iroda az Északi Többnemzetiségű Hadosztályt /MND(N)/, a 
spliti a Dél-nyugati Többnemzetiségű Hadosztályt /MND(SW)/, míg a plocei az 
Dél-keleti Többnemzetiségű Hadosztályt /MND(SE)/ látta el, illetve biztosítot-
ta. A rendelkezésre álló valamennyi regionális műszaki iroda három mobil cso-
portból állt, akik tervezték, és ellenőrizték a műszaki beruházások pénzügyeit az 
IFOR által kijelölt felelősségi körzetben. 

A Műszaki Koordinációs Központ fő tevékenységei az IFOR misszió 
ideje alatt 

A Műszaki Koordinációs Központ fő tevékenységei voltak: 

• hídjavítás, főleg a Száva és az Una folyókon; 

• hadtest utak ideiglenes javítása és fenntartása; 

• összpontosítási és elhelyezési körlet ellátásának előkészítése, a tengeri 

kikötőkben - Ploceban és Splitben - a partraszállás elősegítése; 

• a Sisak-Volinja vasútvonal javítása. 

A Száva és Una folyón keresztülvezető hidakat azért javították meg, hogy 
biztosítsák a közúti és vasúti összeköttetést Horvátország és a hadszíntér között. 
Ezek a hidak tették lehetővé az ellátás folyamatos biztosítását, a csapatok moz-
gását a tevékenységek végrehajtása és a csapatok váltása során. Ezen felül biz-
tosították az Északi Többnemzetiségű Hadosztály /MND(N)/ kivonását Magya-
rországra a béke misszió megvalósítása után. 

Magától értetődő az 5. sz. ábráról - a Száva és Una folyó hídjainak a kiin-
dulási (alap) helyzete - hogy valamennyi fontos híd rombolva volt. Az IFOR 
csapatok szükségleteinek és követelményeinek értékelése során eldöntötték 4 
híd megjavítását az Északi Többnemzetiségű Hadosztály MND(N) és a Dél-



nyugati Többnemzetiségű Hadosztály MND(SW) felelősségi körzetében. A 
megjavított és megnyitott hidak a következők voltak: 

• Brcko-i közúti híd - 1996.03.28. 

• Bosanska Gradiska-i közúti híd - 1996.05.02. 

• Volinja-i vasúti híd - 1996.06.29. 

• Slavonski Brod-i közúti híd - 1996. 09.07 

A hadtest utak javítása és fenntartása az egyik legfontosabb feladata volt a 
Területi Műszaki Irodáknak (REO) az önálló Többnemzetiségű Hadosztályok 
(MND) felelősségi körzeteiben. Ezen hadművelet alatt több mint 1700 km utat 
javítottak meg. Az első javításra szóló szerződéseket 1996. márciusában kötöt-
ték meg. 

A Műszaki Koordinációs Központ (ENGCC) további feladata volt egy mű-
szaki beruházás, amelyet olyan gyülekezési körletek megépítésére szántak, ahol 
megtisztítják és ellenőrzik az eszközöket, illetve, amely körletekben a harcjár-
müvekből kivett lőszerek csomagolását hajtják végre. Ezek a körzetek 
Slavonski Brod mellett lettek megépítve az ütemezett mozgások és elsősorban 
az Északi Többnemzetiségű Hadosztály MND(N) csapatai számára. A váltás és 
a visszavonás biztosítására a Dél-keleti Többnemzetiségű Hadosztály MND(SE) 
és a Dél-nyugati Többnemzetiségű Hadosztály MND(SW) be- és kirakodó kör-
letei Ploce és Split kikötőiben voltak kiépítve. 

A Sisak-Volinja vasútvonalat Horvátország, Bosznia és Hercegovinát össze-
kapcsolása céljából javították meg. Továbbá azért, hogy megkönnyítse az éle-
lem és anyagok szállítását a Cseh zászlóalj részére, mivel az utolsó kirakó állo-
más, amelyet használni lehetett Horvátországban Karlovac volt, 170 km távol-
ságra a Bosanska Krupa-i Cseh zászlóalj logisztikai bázisától. Ha a vasútvonalat 
lehetett volna használni ez lehetővé tette volna Prijedor kirakodó állomás 
igénybevételét, ami biztosította volna a logisztikai bázisig tartó út 100 km-el 
történő lerövidítését. Sajnos 1996. szeptember 13-tól - amikor a vasútvonal 
megjavítása magába foglalta a az Una határfolyón átvezető vasúti híd megnyitá-
sát is -, a vasútvonalat csak kétszer használták, beleértve azt a vonatot is, amely 
átment (a hídon) az ünnepélyes megnyitáson. 

Tanulságok: 

Az IFOR erők mandátuma Bosznia-Hercegovina területén 1996. december 
20-án véget ért. Tekintettel a tartós bizonytalanságra, a választások szabályszerű 
feltételeinek megteremtésére és más politikai szempontokra az ENSZ Biztonsá-
gi Tanácsa 1996. december 12-én elfogadta az 1088. sz. határozatot, amely 18 



hónapos időtartamra mandátumot adott a Stabilizációs Erők (SFOR) számára, 
amely felváltotta az IFOR erőket. 

Az SFOR 1996. december 20-án kezdte meg gyakorlati tevékenységét, 
melynek célja: megelőzni az ellenségeskedés kiújulását és segíteni a béke meg-
teremtését Bosznia-Hercegovina számára, mely szükséges a gazdasági fejlődés 
feltételeinek megteremtéséhez, a háború sújtotta területek helyreállításához, a 
politikai kultúra és kapcsolatok rendezésének fejlesztéséhez a szemben álló fe-
lek között. 

A stabilizáló erők létszámát csökkentették, így a műszaki erők létszáma is 
csökkent. Az SFOR erők új szervezeti felépítésében a Műszaki Koordinációs 
Központot (ENGCC) átalakították egy műszaki csoporttá. A Területi Műszaki 
Irodák (REO) és az Akna Koordinációs Központ (MCC) részei visszakerültek 
az SFOR műszaki osztály közvetlen alárendeltségébe Szarajevóba. A Területi 
Műszaki Iroda (REO), amely az Északi Többnemzetiségű Hadosztályt 
/MND(N)/ támogatta átköltözött Zágrábból Slavonski Brodba. Az SFOR mű-
szaki osztály szervezete is változott. 

A megszerzett tapasztalatok és ismeretek az IFOR béke misszió alatt bebi-
zonyították a műszaki támogatás fontosságát a béke missziók során. Tekintettel 
a Bosznia és Hercegovinái háború által rombolt infrastruktúrájára a műszaki 
misszió megvalósítása - különösen a mozgásszabadság biztosítása a hadszínté-
ren és a csapatok védelme - lett a pillére az IFOR számára kijelölt missziók vég-
rehajtásának. 

Tekintettel a műszaki missziók bonyolultságára azokat csak a műszaki csa-
patok segítségével lehetett megvalósítani. 

Azért, hogy felújítsák a rombolt infrastruktúrát nagy jelentőségű beruházá-
sokat kellett megvalósítani viszonylag rövid időn belül a műszaki erőkkel, az 
IFOR erőkkel és a helyi civil a hatóságokkal. Ezt nevezték ügynökségeknek, 
amelyek felelősök lettek a műszaki beruházások koordinálásáért, megvalósítá-
sáért mind az IFOR szervezeti szintjén mind pedig a civil hatóságok vonatkozá-
sában. A Műszaki Koordinációs Központ (ENGCC) és a három Területi Műsza-
ki Iroda (REO) önállóak voltak, amely meghatározta a munkák műszaki köve-
telményeit, prioritását és sorrendjét, a beruházások költségeit és a megvalósítás 
teljesítését. A Műszaki Koordinációs Központot (ENGCC) szükségességét iga-
zolta számtalan elkészült műszaki beruházás, főleg a rombolt infrastruktúra te-
rületén. 

Ki lehet jelenteni azt, hogy az IFOR béke misszió keretén belül több ezer 
kilométer út, több mint 60 híd épült, vagy került megjavításra, repülőterek lettek 
megnyitva a civil légi forgalom számára és több ezer kilométer vasútvonal lett 
megjavítva, illetve megtisztítva az aknáktól. 
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ATOMERŐMŰVI BALESETEK ELHÁRÍTÁSA 
CSERNOBILI TAPASZTALATAIM SORÁN 

Dr. Léka Gyula nyá. vezérőrnagy 
a hadtudományok kandidátusa 

A szlovákiai atomerőmű biztonságos üzemeltetése körüli viták arra késztet-
tek, hogy felelevenítsem a több mint tíz évvel ezelőtt szerzett tapasztalataimat, 
amelyeket egy nukleáris baleset megelőzése és egy bekövetkezett katasztrófa 
felszámolása során szereztem. 

Ma a világ számos országában az atomerőművek elégítik ki az energiaszük-
ségletek jelentős részét. Ezeket az erőműveket a legteljesebb biztonsággal igye-
keznek megépíteni, mivel rendkívül katasztrofális veszélyforrásokat hordoznak 
magukban. Az építést ellenzők tábora éppen a tökéletes biztonság létét kérdő-
jelezi meg, és azért emelik fel szavukat több országban, hogy atomerőművek ne 
épülhessenek. Hogy nem indokolatlan ez a bizalmatlanság ezen építményekkel 
szemben, arra bizonyságul szolgálhatnak az eddig bekövetkezett nukleáris bale-
setek, az atomreaktorokkal összefüggő problémák. Ez utóbbiakról általában ke-
veset beszélnek, a titokzatosságba burkolják, pedig az új erőművek építésénél, 
nem utolsó sorban a balesetek megelőzésénél, vagy a már bekövetkezett esemé-
nyek következményeinek felszámolásánál jól hasznosíthatóak lehetnének. A 
fentiek érzékeltetésére álljon itt néhány példa a bekövetkezett atomerőművi ba-
lesetekről. 

A nagy-britanniai Windscale erőműben 1957-ben egy grafitmoderátoros re-
aktorban tűz ütött ki, és radioaktív sugárzást bocsátott ki. Az USA-ban 1959 és 
1979 között hét jelentősebb baleset fordult elő. Ezek közül a legsúlyosabb a 
Three Mile Island-i erőműben 1979-ben bekövetkezett baleset, amikor a reak-
tor-mag megolvadása következtében radioaktív szivárgás lépett fel. Az amerikai 
szakértők véleménye szerint a radioaktív szennyeződés ugyanolyan volt, mit 
egy atombomba robbantásakor. Ugyanakkor 1,7 millió liter radioaktív víz folyt 
le a Susquehanna folyóba. A lakosság kiürítése öt napig tartott. 1977. az 
alabamai, 1979-ben a pensylvániai reaktornál a hűtővíz csökkent, illetve elszö-
kött, aminek következtében a reaktormag részben leolvadt. Oklahoma államban 
Gore-ban 1986-ban radioaktív gázrobbanás volt, ahol több mint ezer fő megsé-
rült. Belgiumban 1978-ban volt reaktor baleset. Japánban 1985-ben következett 
be, amelynek nyomán 40 tonna radioaktív vizet vezettek le egy öbölbe, amely 
máig le van zárva. A legutolsó baleset, amely túltett minden eddigin és az egész 
világot megrázta, az 1986. április 26-án a csernobili atomerőműben bekövetke-
zett katasztrofális robbanás volt, amelynek következtében a radioaktív anyagok 
Európa több országába eljutva okozta pánikot. 



A csernobili katasztrófára később még visszatérek, mivel személyes élmé-
nyeim is onnan származnak. 

Svédországban, ahol először észlelték a csernobili baleset hatását, a kor-
mány úgy döntött, hogy 2010-ig fokozatosan bezárják az atomerőmüveket. Az 
olasz kormány elvetette az atomerőművek építésével kapcsolatos terveket. 

A nukleáris balesetek sorába tartozik a nukleáris hulladék tárolásának 
problémája is. Ennek érzékeltetésére említem meg a volt Szovjetúnióban 
Majkban 1957-ben bekövetkezett balesetet. Itt a radioaktív hulladékot az 
üzemtől körülbelül másfél kilométernyire lévő rozsdamentes acéllal borított 
tartályokban tárolták. Ezeket a tartályokat a falakba épített csövekben keringő 
vízzel hűtötték. 1956-ban réseket fedeztek fel a hűtőrendszerben, de nem tettek 
ellene semmit. A kiszivárgott vizet a magas hősugárzás elemeire bontotta, és az 
így keletkezett hidrogént begyújtotta az ellenőrző műszer egyik kisülése. A rob-
banás letépte a tartály tetejét és így húszmillió curie radioaktív anyag került a 
levegőbe. A nehéz részecskék jó része a tartály közelében visszahullt a földre, 
de mintegy kétmillió curie aktivitású könnyebb részecskét Szverdlovszk irá-
nyába sodort a délnyugati szél. A baleset nem követelt emberéletet, de több 
mint tízezer embert ki kellett telepíteni. 

Ezek a balesetek azért is tanulságosak, mert az atomerőművekről szóló le-
írások többek között azt is hangsúlyozzák, hogy ezek az atomerőművek a világ 
legbiztonságosabb erőmüvei, és hogy velük nem történhet semmi baj. Az előbb 
felsorolt példák viszont azt bizonyítják, hogy ez közel nincs így. A legmegdöb-
bentőbb bizonyíték erre Csernobil. Ez esetben ugyanis a szovjet szakemberek a 
biztonság esélyeit egy a tízmillióhoz értékelték. A paksi atomerőműről is azt 
állítják a magyar szakemberek, hogy az a legkorszerűbb és legbiztonságosabb 
technológiával készült. A paksi erőmű kétkörös rendszerű reaktorában csak víz 
van. Ezzel a reaktor hűtése lényegesen nagyobb biztonsággal működik. Túl-
nyomásra van méretezve, és üzemzavar esetén sem juthat ki radioaktív szennye-
zés. Ennek ellenére Paksot sem kerülik el a problémák, amelyek jóval kisebbek 
a már említetteknél. Pakssal kapcsolatban is van egy sok évvel ezelőtti szemé-
lyes élményem: a Duna vízszintje olyan alacsonyra esett, hogy az erőmű üzem-
víz csatornájának vízpótlását veszélyeztette. Az ipari miniszter kérésére a hon-
védelmi miniszter - mint az akkori MN műszaki főnököt - kirendelt azzal a cél-
lal, hogy mérlegeljem, van-e lehetőség a műszaki csapatok segítségnyújtására. 
Az ipari szakemberek elképzelése az volt, hogy a Duna elzárásával a vízszint 
kedvező magasságra emelhető. Ennek megvalósítására szóba került a hadsereg 
pontonhíd készletének a beépítése és elsüllyesztése. Az erre vonatkozó szám-
vetések azonban nem igazolták ezt az elképzelést, mivel az elsüllyesztett híddal 
létesített fenékgát csak minimális vízszintemelkedést eredményezett volna. Vé-
gül is a probléma ideiglenes megoldását a szivattyúk alkalmazásával elérték. 
Valószínű, hogy azóta a felelős szervek a végleges megoldást is megtalálták. 



Összegezve az atomerőmüvi balesetekről leírtakat, azt gondolhatjuk, hogy 
az emberiség szempontjából az volna a legbiztonságosabb, ha ezeket a létesít-
ményeket befagyasztanák, illetve nem építenének újakat. Csakhogy a folytono-
san növekvő energiaigény, az egyre fogyatkozó gáz, szén és kőolajkészlet, illet-
ve az, hogy egyre többet tudunk a hagyományos erőművek egészségre gyakorolt 
hatásáról, kérdésessé teszik az atomenergiával kapcsolatos elutasító magatartást. 
Következésképpen fokozott gondot kell fordítani mind az építés mind az üze-
meltetés során foganatosítandó rendszabályokra, az üzemeltetést irányító sze-
mélyek felkészítésére. 

Nyilván mindezek a gondok közrejátszhattak a paksi erőmű üzembe helye-
zését követő kormányzati döntésekben, amelyek nyomán megszülettek a lehet-
séges baleset-elhárításhoz szükséges intézkedések és döntöttek a végrehajtó 
erők létrehozásáról. A védekezésre rendelt erők soraiban jelentős szerep hárult a 
hadsereg erői egy részére. A polgári védelmi erők mellett különböző szakcsa-
patok, szervek és intézetek is kijelölésre kerültek. A műszaki csapatoktól pon-
tonos hídépítő, út- és állásépítő, utász és vízellátó egységek és alegységek tar-
toztak ide. Az erők kijelölése az illetékes tárca igényei alapján a katonai szak-
emberekkel való egyeztetés nélkül történt. Az, hogy ezek az erők elegendők 
lettek volna-e egy esetleges balesetnél, annak bizonyítására szerencsére eddig 
nem volt szükség, remélem, a jövőben sem lesz. Azt azonban utólag is sajnálat-
tal kell megállapítanom, hogy a felelős katonai vezetők és a szakcsapatok pa-
rancsnoki állománya kevés ismerettel rendelkezett a lehetséges atomerőművi 
balesetek kihatásairól, tennivalóiról. Ennélfogva még csak megítélni sem tud-
ták, hogy a kijelölt erők elégségesek-e vagy nem. Megjegyzem, hogy a békeidő-
szak feladatai mellett a hadsereg különböző szintű parancsnoki és törzsvezetési 
gyakorlatain többször foglalkoztunk a saját és a környező országok atomerőmű-
veinek háborús sérülései nyomán adódó feladatokkal. Annak ellenére, hogy 
ezeket a foglalkozásokat nagy körültekintéssel vezették, az említett kérdésekben 
sohasem születtek gondosan kiművelt döntések. Ezek okai azonosak a békeidő-
szakra kifejtett gondolatokkal. 

Valójában csak akkor voltam képes reálisan megítélni a nálunk alkalmazott 
katonai erők elégséges voltát, amikor közvetlen betekintést nyerhettem a cser-
nobili katasztrófa felszámolásának folyamatába, az elvégzett munkák jellegének 
megismerésébe. Erre a nem egészen kellemes ismeretszerzésre akkor került sor, 
amikor egy magyar katonai csoporttal többnapos látogatást tettünk a csernobili 
katasztrófa körzetében. A továbbiakban sok év távlatából megkísérlem össze-
foglalni az ott szerzett személyes tapasztalataimat. 

A csernobili katasztrófa helyszínének a megtekintésére, tájékozódásra a 
Varsói Szerződés Egyesített Fegyveres Erői Főparancsnokának „meghívására" 
minden tagország elküldte felelős beosztású tábornokokból álló küldöttségét. 



A három napos program Kijevben kezdődött, és ott volt a küldöttség szál-
láshelye is. Itt több előadás hangzott el. A katasztrófa felszámolását irányító 
szovjet kormánybizottság illetve a Honvédelmi Minisztérium és Vezérkar kép-
viselői, a csernobili reaktor felelős vezetői adtak tájékoztatást az erőmű felépí-
téséről, legfontosabb adatairól, a bekövetkezett baleset körülményeiről, a foga-
natosított intézkedésekről és azok eredményeiről. Megtekintettük a válságke-
zelő törzs bázisát a csernobili pártbizottság épületében. E helyen az irányító 
törzs szervezetéről, az irányítás rendjéről tartottak beszámolót. Bemutatták ma-
gát az atomreaktort és a mentesített körzetet, benne a még meglévő és működő 
katonai erők állomáshelyeivel. A küldöttség munkája a tapasztalatok összegzé-
sével zárult Kijevben. A helyszíni bejárások során derült ki, hogy miért cserno-
bili erőműnek nevezik ezt a létesítményt, holott ez a város mintegy harminc ki-
lométerre van a reaktortól, ugyanakkor Pripjaty városa nem több mint két kilo-
méterre helyezkedik el tőle. A helyzet az, hogy az erőmű építése idején Cserno-
bil volt a legközelebbi város, ez volt a körzet központja is. Pripjaty városa csak 
később épült fel. Pripjaty utcáin járva döbbenetes volt a kihalt sokemeletes 
épületek látványa. Elmondták, hogy ezeket lemosták, portalanították. Megnéz-
tük a város hatalmas üvegházát, amelynek talaját a műszaki katonák eltávolí-
tották, de úgy vélekedtek, hogy később azt a szennyezett talajt visszatelepítik 
kísérleti célra. Szóba került, hogy a város kitelepített lakói számára e helytől 
körülbelül 40 kilométerre új várost építenek fel. 

A bejárások során bementük a reaktor területére, bemutatták a sértetlen 
blokkon a reaktor működésének elvét, a biztonsági rendszabályokat. Mindezt a 
szükséges védőöltözet felöltése után végeztük el. A bemutató során odavittek a 
felrobbant 4-es számú blokkhoz, ahol néhány tíz méterről szemlélhettük meg a 
blokk maradványát és a bevédett szarkofágot. A naponta történő utazás során 
többször cseréltünk autóbuszt és egyenruháink helyett a kijelölt mentesítő he-
lyen új, tiszta, meleg ruhába öltöztettek bennünket, amelyeket visszatértünkkor 
cseréltünk le. Utunk során több sugárellenőrző ponton haladtunk keresztül, ahol 
a szovjet vegyi csapatok speciális alegységei végezték a munkájukat. Megte-
kintettünk több személy- és technikai mentesítő állomást, amelyeket a mentesí-
tés közben alakítottak ki. 

Az előadásokból az emlékezetemben megmaradt néhány fontos gondolatot 
említenék meg. Ilyenek, hogy a katasztrófa vegyi robbanás következtében állt 
be, amelynek nyomán a radioaktív szennyeződés a levegőbe jutott. A sugárzó 
forrást az erőmű körül szétszóródott grafit, cinkorium és uránium törmelék 
szolgáltatta. Az erőmű 30 kilométeres körzete plutónium 239-es és 240-es izo-
tóppal szennyeződött. A talaj felszínén a cézium 137-es izotóppal való szennye-
zettség mértéke jóval meghaladta a 30 kilométeres körzetet. Pontos mérőműsze-
rek csak késve jutottak a helyszínre, így a szennyezettség mértékének meghatá-
rozása kezdetben igen bizonytalan volt, s ez a döntéseket befolyásolta. A tájé-



koztatók során bemutatásra került a vegyi szolgálat által mért adatok alapján 
készült zonális térkép, mely mutatta a kiszóródás irányait, kiterjedését és a mért 
értékeket. A szakemberek úgy értékelték, hogy a robbanás sokkolta a reaktort 
irányító állományt, aminek következtében késve indult be az intézkedésre jogo-
sult felelős szervek tájékoztatása. Csernobil esetében tudni kell, hogy ez a re-
aktor össz-szövetségi létesítmény volt, ennél fogva a Szovjetunió kormánya volt 
a legilletékesebb legfelsőbb döntést hozó szerv. A kormány miután megismerte 
a térség veszélyeztetettségének mértékét, döntött a lakott települések evakuálá-
sáról. A kitelepítés rendkívül nehezen indult be a szükséges több száz busz és 
gépkocsi biztosítása miatt. A PVO Országos parancsnokának helyettese intéz-
kedése nyomán közel 140 ezer embert telepítettek ki Pripjaty és környékéről. A 
mentés és helyreállítási munkában a polgári védelem nem volt képes a felada-
tokkal megbirkózni, ezért szükségessé vált a hadsereg csapatainak mozgósítása 
is. A Honvédelmi Minisztériumot röviddel a baleset után riasztották. A vegyi 
szolgálat főnöke a miniszterelnök utasítására azonnal a helyszínre rendelte a 
sugárzást mérő egységét és más különleges alakulatait. Intézkedések történtek 
más katonai alakulatok mobilizálásra. Az érintett csapatok olyan felelős vezetői, 
mint a vegyi- és műszaki szolgálat főnökei azonnal a helyszínre siettek és a to-
vábbi intézkedéseket onnan tették meg. A katonai erők közül elsőként kerültek 
bevetésre a légierő helikopterei és felderítő gépei. Később bekapcsolódtak a ve-
gyi, műszaki, egészségügyi alakulatok és más intézetek is. A helikopterek azon-
nal megkezdték a reaktor elfojtását, homok, bór, ólom kiszórással, aminek 
eredményeként április 30-ra mintegy 1000 tonna fojtóanyagot juttattak a reaktor 
belsejébe. A védekezés során a csapatok létszáma meghaladta a 100 ezer főt. 
Csak a műszaki csapatoktól több mint tíz dandár és ezred vett részt a különböző 
helyeken végzendő munkákban. Számos alakulat mozgósítás után került alkal-
mazásra, majd a feladatok csökkenésének arányában leszerelésre kerültek. Mi-
vel a végzendő munka tekintetében engem elsősorban a műszaki csapatok tevé-
kenysége érdekelt, így a továbbiakban erről kívánok beszámolni. 

A műszaki csapatok részvétele a következmények felszámolásában a szov-
jet hadsereg műszaki főnökének irányításával valósult meg. A műszaki csapatok 
kijelölt törzse Csernobilba települt, de egyes feladatok tervezése, szervezése és 
irányítása nem egy esetben a helyszínen valósult meg. A műszaki alakulatok a 
működési körzet közelében, de a veszélyes zónán kívül, tábori körülmények 
közt települtek. A szennyezett területen feladatot végző állomány váltással dol-
gozott. Azokat a műszaki gépeket, amelyek a szennyezett területen működtek, 
ólom lemezekkel védték be, és a kezelő állományt váltották. A megoldandó fe-
ladatok - melyek egy része a helyszínre érkezők előtt váratlanul jelentkezett -
utász, pontonos hidász, út-hídépítő, állásépítő, deszant-átkelő, vízellátó, felde-
rítő erők mozgósítását követelte meg. 



A műszaki erők egyik legfontosabb feladata egy gátrendszer megépítése 
volt a Pripjaty mentén, azzal a céllal, hogy meggátolják a radioaktív anyagok 
folyóba jutását. E munka során a talajvíz beszivárgása ellen több, 40 méter mély 
kutat fúrtak, hogy ezeken át a fertőzött vizet kiszivattyúzhassák. Hasonló céllal 
betongátat kellett építeni a reaktor és a folyó közé, hogy az épület alól a szeny-
nyezett víz ne tudjon kiszivárogni. Igen fontos feladat volt egy új híd megépíté-
se a Pripjaty folyón. Rendkívül bonyolult munka volt egy mesterséges víztározó 
megépítése, csatornarendszerrel való összekötése, amelyek szükség esetén a 
radioaktív talajvizet a tározóba vezették volna. Nem kevesebb gondot jelentett a 
nagykiterjedésű területről a szennyezett talaj és növényzet eltávolítása. E feladat 
különleges megoldást igényelt. A talaj 8-10 cm vastagságban történő eltávolítá-
sát, lenyesését buldózerekkel oldották meg. Az összetolt földet a deszant ala-
kulatok lánctalpas úszógépkocsijával szállították el. Úgy, hogy a lánctalpas jár-
mű fedélzetére fémkonténereket helyeztek el. Ez utóbbiakat akkor ötlötték ki és 
gyártották le. A szennyezett talajjal megrakott konténereket elhagyott bányákba 
vagy külön erre a célra kirobbantott tároló gödrökbe konténerestől rakták be. A 
növényzetet erre a célra épített hatalmas beton silókba temették el. Az útépítő 
alegységek a betonutakat lemosták és több helyen új betonutat is építettek. Az 
utászok végezték a robbantási feladatokat. Ezek közül az egyik legbonyolultabb 
a reaktor alatti buboréktároló tartály és a 4-es számú blokk falának több ponton 
történő berobbantása volt. A felderítő alegységek a munkahelyek felderítését, a 
búváraik pedig a reaktor alatti víztároló munkáiban segítettek. Ez a sokféle, bo-
nyolult munka óriási technikai park igénybevételét is jelentette. Ezeket elő kel-
lett készíteni a különleges munkára és folyamatosan el kellett végezni a kezelő 
állomány és az eszközök mentesítését is. Az ismertetett munkákon kívül még 
sok helyen működtek közre műszakiak, amelyeket a rövid látogatás alatt nem 
állt módomban megismerni. A látogatásról visszatért küldöttség jelentését elké-
szítette megtette javaslatait is. Hogy foglalkoztak-e vele, vagy mi lett a sorsa, 
máig sem tudom. 

Amikor e cikk megírásához hozzáfogtam és átgondoltam, hogy miképpen 
foglaljam össze régen szerzett ismereteimet, felmerült bennem a kérdés, vajon 
hazánkban hogyan is állhat ma az atomerőművi balesetelhárítás helyzete. Mi-
lyen tapasztalatokat hasznosítottak e tragédia kapcsán kormány-miniszteriális-
és intézeti szinten ? Összehasonlítottam a Csernobilban és a nálunk tizenkét év-
vel ezelőtt kijelölt hadsereg erőket - benne a műszaki csapatokat - és azt kellett 
megállapítanom, hogy a mi erőink képtelenek lettek volna hasonló eredménye-
ket elérni. Hogy ma hogyan áll ez a kérdés, azt nem tudom, de hogy kedvezőbb 
semmi esetre nem lehet, ami a hadseregünk jelenlegi létszámából és a műszaki 
csapatok elsorvasztott helyzetéből következtethető. Csernobil példája jól mu-
tatja, hogy még egy olyan hatalmas ország is, mint amilyen a Szovjetunió akkor 
volt igen nehezen tudott úrrá lenni a kialakult helyzeten. Ma már tudjuk, hogy 
csak átmenetileg sikerült, hiszen a volt Szovjetunió több körzetében még ma is 



rengetegen szenvednek a katasztrófa következményeitől és sok terület szinte 
lakhatatlanná vált és az is maradhat még sok évtizedig. 

Csernobil tragédiáját azóta többen igyekeztek feldolgozni és közreadni. 
Magyarországon a közelmúltban jelent meg Piers Paul Red „Uramisten Mit 
Tettünk" Csernobil című műve, amely szakemberek és szenvedő alanyok véle-
ményére épülve reálisan tárja az olvasók elé a tragédia lehetséges okait és a kö-
vetkezmények felszámolására fordított erőfeszítéseket. Magam is merítettem e 
könyv megállapításaiból, amelyek személyes tapasztalataimmal egybeestek. 

Ma, amikor az ország a NATO és Európa felé tart ilyen jellegű problémákról 
sem feledkezhetünk el, hiszen környezetünk biztonsága az ország biztonságát is 
jelenti, ezért a felelős konnánynak mindezeket szem előtt kell tartani. 



ÓVÓHELYEK LÉTESÍTÉSÉNEK, TERVEZÉSÉNEK, 
MÉRETEZÉSÉNEK JOGI ALAPJAI 

Horváth Tibor oki. mk. őrnagy 
a ZMNE Tudományszervező' osztály főmunkatársa 

A honvédelem keretén belül a polgári védelemmel (különböző megnevezése-
ket használva pl.: légó, lakosságvédelem, stb.) több mint ötven év óta foglal-
koznak a hazai jogszabályok, nyílt és titkosított előírások és utasítások. (Érde-
mes megemlíteni, hogy a fővárosban és környékén az első polgári védelmi célú 
riasztási és elsötétítési gyakorlatot 1937. október 13-án tartották.) 

A polgári védelem intézményes létrehozásának elsődleges célja, hogy hábo-
rús cselekmények esetén olyan védelmet nyújtson a lakosság számára, hogy lé-
tének és anyagi javainak egy része megóvható legyen. A polgári védelem joga, 
feladata és hatásköre az elmúlt több mint öt évtizedben -főként a haditechnikai 
fejlődés hatására- sokat változott, az utóbbi két évtizedben pedig egy újabbal, a 
tágan értelmezhető katasztrófa-elhárítással gyarapodott. 

A metrók, főként a mélyvezetésűek a II. világháborúban a nagyvárosok ellen 
intézett légitámadások idején hatékony védelmet nyújtottak a lakosság életének 
megmentéséhez. Ez a tapasztalat és a koreai háború kitörése (1950. június) je-
lentősen hozzájárult a budapesti metróvonalak építésének elkezdéséhez. Ezekről 
a vonalakról elmondható, hogy polgári védelmi célú kiépítésük 1950-1990. kö-
zött nem vitatta senki annak ellenére, hogy a védőképesség, a műszaki felsze-
reltség mértéke a különböző nézetek kereszttüzében áll. 

A két működő metróvonal kettős rendeltetésű, un. „közlekedésüzemi és pol-
gári védelmi létesítményként" épült meg. Mélyépítésű és felszín alatti szakaszai 
tömegóvóhelyként is használhatók. Védőképességük és műszaki felszereltségük 
többé-kevésbé megfelelnek a tervezés idején érvényes elvárásoknak és stratégi-
ai elképzeléseknek. A több évtizedes előírások és elképzelések azonban ma már 
jelentős átdolgozásra, korszerűsítésre szorulnak. 

A metróvonalak polgári védelmi létesítményként -kellő felszereltség esetén-
elsősorban tömegóvóhely céljára használhatók. Minden egyéb rendeltetésű 
használat (áru-, teher-, személyszállítás) a közlekedésüzem feladatkörébe so-
rolható. A kétféle üzemmód egymástól határozottan elválasztható, mivel a tö-
megóvóhelyi üzemmel egyidejűleg vasúti közlekedést fenntartani nem lehet. A 
közlekedési üzemmód egyik sajátos esete, amikor az emberek az alagutakat 
gyalogos közlekedésre használják. 

Kézenfekvőnek látszik, hogy Budapest harmadik nagyteljesítményű metró-
vonalát is célszerű lenne óvóhelyi üzemmódra is alkalmassá tenni. 



A metró hálózat újabb vonalának létesítése előtt, polgári védelemmel kap-
csolatos vizsgálathoz új - a korábbi évtizedekben sajnos még a vezető szakem-
berek számára is ismeretlen- racionális alapelvekből kellene kiindulni. 

A kiindulási helyzet meghatározói: 

1. Milyen hatások ellen kell védekezni, milyen mértékben, mennyi ideig? 
Mit kell megoldani? 

2. A védőképességet a rendelkezésre álló pénz, vagy a pusztító hatások 
elleni védekezés, vagy egy meghatározott védőképességet és felszereltséget 
előíró utasítás szabja meg. 

3. Melyek azok a hozzáférhető hatályos jogszabályok, amelyek a metró 
polgári védelmi célú létesítését, a kiépítettség mértékét, továbbá az építés és a 
fenntartás költségeinek forrását meghatározzák? 

írásomban az első és a második kérdést kívántam kutatni, valamint azokra 
racionális válaszokat adni. 

Elsősorban vizsgáljuk meg a kutatás szempontjából a Magyar Köztársaság 
Honvédelmi Alapelveit, melyet az Országgyűlés 1993. április 11-én fogadott el. 

„A Magyar Köztársaság honvédelmének alapelvei" a széles értelembe vett 
biztonságpolitika keretein belül, annak elveivel és célkitűzéseivel összhangban, 
meghatározza az ország védelmét szolgáló honvédelmi politika alapelveit és 
céljait. A megváltozott nemzetközi körülményekhez, az országot fenyegethető 
jövőbeli veszélyekhez igazodva körvonalazza az önálló nemzeti alapokra épülő 
honvédelmi politika stratégiáját, a katonai és a nem katonai védelmi szervezete-
ket magába foglaló honvédelmi rendszert, a fegyveres erőkre vonatkozó köve-
telményeket, a haderő alkalmazásával, fejlesztésével, felkészítésével és ellátá-
sával összefüggő legfontosabb feladatokat. 

A honvédelmi politika kifejezi az ország védelmére irányuló közakaratot és 
meghatározza az állam ezirányú tevékenységét. A védelmi rendszer létrehozása 
és működtetése révén a maga sajátos eszközeivel hozzájárul az országot és a 
lakosságot fenyegető fegyveres támadások, konfliktusok és egyéb veszélyek 
megelőzéséhez és elhárításához. 

Magyarország azzal számol, hogy az európai kontinensen csak hosszabb idő 
múlva alakulhat ki az államok és népek közötti bizalom és együttműködés olyan 
új rendje, amely szilárdan garantálja minden ország biztonságát. Ebben a hely-
zetben egyetlen állam, így Magyarország sem mondhat le az ENSZ alapokmá-
nyával összhangban levő fegyveres védelem lehetőségéről. A fegyveres erőket 
az országvédelem legvégső eszközének tekinti. 

Honvédelmi politikánk védelmi jellegű, egyetlen országot sem tekintünk el-
lenségnek és nincs kialakított ellenségképünk. A Magyar Köztársaság fugget-



lensége, szuverenitása és területi sérthetetlensége megvédésén, valamint az 
ENSZ alapokmánya értelmében vállalt kötelezettségeken kívül nincsenek kato-
nai erővel elérendő céljai. 

Magyarország figyelembe veszi szomszédainak jogos biztonsági érdekeit. 
Nem kíván olyan katonai vagy egyéb lépést tenni, amely bárkit fenyegetne. 
Minden tőle telhetőt megtesz azért, hogy területéről és légteréből illetve azon át 
ne indulhasson agresszió más országok ellen. 

Az ország fegyveres erői nem rendelkeznek és a jövőben sem rendelkezhet-
nek tömegpusztító fegyverekkel. Idegen hatalom nem telepíthet és nem szállít-
hat ilyen eszközöket az ország területén, illetve légterében. 

Megfelelő védelmi képességének fenntartásában Magyarország alapvetően 
saját erejére, saját véderejének képességére és elszántságára, az állampolgárok 
támogatására és áldozatkészségére épít. 

Kontinensünkön az államok közötti totális háború valószínűsége csökkent, de 
nem szűnt meg. Ugyanakkor térségünkben a gazdasági és társadalmi instabili-
tásból, a demokráciába való átmenet nehézségeiből és ellentmondásaiból, az 
újonnan felszínre került területi vitákkal párosuló etnikai-nemzeti-nemzetiségi 
ellentételekből adódóan megnőtt a nehezen prognosztizálható konfliktusok va-
lószínűsége, amelyek megelőzésére, illetve elhárítására fel kell készülni. 

Katonai természetű veszélyt jelenthetnek a környezetünkben kirobbanó belső 
konfliktusok, polgárháborús események, amelyek következtében fegyveres cso-
portok, üldözés, menekülés, átcsoportosítás miatt Magyarország területére ke-
rülhetnek, vagy provokációt követhetnek el az ország ellen, repülőeszközök 
megsérthetik az ország légterét. Számolni kell a háborús küszöb alatti, nem ál-
lami szintű erőszak alkalmazásának különféle formáival. 

Harcoló fél megkísérelheti az ország területét és légterét harmadik fél elleni 
harci tevékenység céljából felhasználni, és ezzel együtt településeinket, objek-
tumainkat erőszakos cselekmények érhetik. 

A Magyar Köztársaság célja a már létező nemzetközi biztonsági szervezetek-
hez, így a NATO-hoz és a WEU-hoz való teljes jogú csatlakozás. A NATO tag-
országaival meglevő együttműködés a biztonságpolitikai konzultációk, a véde-
lemszervezés, a tisztképzés, a hadiipari és emberi konverzió, a tudomány és a 
környezetvédelem különféle területein értékes támogatást jelent a magyar had-
erő szükségleteinek és lehetőségeink szerint történő átalakításához, a NATO-hoz 
való csatlakozás gyakorlati követelményeinek megteremtéséhez. 

A polgári védelem békeidőszakban működjön közre az elemi csapás, ipari 
vagy egyéb szerencsétlenségek (katasztrófák) következményeinek, hatásainak, 
csökkentésében, valamint a katasztrófák másodlagos hatásaiból adódó veszély-
helyzetek elhárításában. Az országot ért fegyveres támadás esetén a polgári vé-



delem feladata a polgári lakosság és objektumok ellen irányuló csapások, rom-
bolások okozta károk következményeinek felszámolása, a lakosság életének és 
anyagi javainak megóvása. A polgári védelem jogi, szervezeti keretei és műsza-
ki-technikai háttere is folyamatos korszerűsítést igényel. 

Részletek a Miniszteri útmutató a Polgári védelmi tervezéshez 1997 és 
1998 című függelékből a NACC/PFP(C)D(96) 10-hez. 

A Polgári Védelmi Tervezés Új Stratégiai Koncepciója Következményeinek 
(C-M(92)14) Tanács-beli jóváhagyása a nemzeti és a NATO Polgári Védelmi 
Tervezés (CEP) szisztematikus adaptációjára hív fel, amelynek célja, hogy a 
CEP törekvések arányban álljanak az új biztonsági környezettel. 

Az Új Stratégiai Koncepció szerint fontos, hogy a nemzetek megtudjanak fe-
lelni a helyzet követelményeinek és rendelkezzenek olyan jogi kerettel, amely a 
nemzeti területükön kívüli tevékenységüket és -ha szükséges- az Észak-atlanti 
Szerződés által meghatározott területen kívüli tevékenységüket szabályozza. A 
CEP vonatkozásában ez főként arra vonatkozik, hogy a kormányok milyen mó-
don tudják igénybe venni a polgári szállítási és az ellátási erőforrásokat szükség 
esetén. 

A nemzeti és a NATO Polgári Védelmi Tervezés alapvető céljai a követke-
zők: 

• a NATO válság-megelőzési és kezelési intézkedéseinek a segítése; 

• a katonaság segítése, illetve az azzal való együttműködés békeidőben, vál-
ság, illetve háború esetén; 

• a kormány működésének biztosítása válság, illetve háború esetén; 

• a társadalmi és a gazdasági élet elfogadható szintjének biztosítása válság 
idején; 

• a lakosság segítése és védelme válság és háború estén és; 

• a Szövetségnek történő tanácsadás a polgári készültségre vonatkozó összes 
témában. 

Míg az előbbiek érvényben maradnak, NATO szinten a CEP tevékenység 
három prioritási területe továbbra is a következő: 

• hatékony válságkezelési intézkedések; 

• polgári-katonai együttműködés és; 

• együttműködés a Partnerországokkal. 



Három közelmúltbeli főbb fejleménynek kell figyelmet szentelni, amelyek 
következményekkel bírnak a CEP részére; 

• NATO részvétel a korábbi Jugoszláviában; 

• tömegpusztító fegyverek terjedése és; 

• a NATO kibővítés perspektívája. 

Nemzeti szint 
A nemzeteknek biztosítaniuk kell, hogy a törvényhozás és egyéb intézkedé-

sek alkalmasak arra, hogy kielégítsék a polgári erőforrások iránti polgári és ka-
tonai igényeket: 

• a nemzeteknek olyan törvényekkel kell rendelkezniük, amelyek lehetővé 
teszik számukra, hogy teljesítsék kötelezettségeiket a Szövetség részeként 
békeidőben, válság és háború esetén, beleértve azt is, hogy képesek legye-
nek nemzeti területükön kívül tevékenykedni, illetve szükség esetén az 
Észak-atlanti Szerződés által meghatározott területen kívül is; 

• a nemzeteknek képeseknek kell lenniük bármilyen típusú, a polgári szek-
tort érintő vészhelyzet kezelésére békeidőben, válság vagy háború esetén; 

• a nemzeteknek felkészülteknek kell lenniük a válságkezelésben való rész-
vételre a NATO keretében, az összes olyan polgári szektorban, amelyekre 
potenciálisan hatást gyakorolnak azon veszélyeztetettségek vagy kockáza-
tok, amelyekre vonatkozóan a Szövetség segítséget kérhet. 

A nemzeteknek biztosítaniuk kell, hogy nemzeti válságkezelési rendszereik 
és eljárásaik összhangban vannak a NATO Óvatossági Rendszerében 
(Precautionary System) meghatározott intézkedésekkel. 

NATO szint 

A fő feladat megtenni azokat a kiigazításokat a CEP válságkezelési intézke-
déseihez, amelyek szükségesek a következő kihívásokra történő reagáláshoz, 
abban az esetben, ha a tervezési törekvések és a reagálási intézkedések megha-
ladhatják az egyes országok lehetőségeit. Hasonló módon, a PB&C-knek szoro-
sabb együttműködésre kell törekedniük egymással és általában a NATO-n belül 
a következő témákkal való foglalkozás területén: 

• tömegpusztító fegyverek terjedése és potenciális használatuk a polgári la-
kossággal szemben; 

• a tagállamok gazdasági és távközlési berendezéseinek, létfontosságú szál-
lítási és közlekedési útvonalainak, valamint a létfontosságú erőforrás-
ellátásnak a megzavarása; 



• ellenőrizetlen nagymértékű migrációs mozgások, beleértve a potenciális 
menekült-hullámokat és; 

• természeti és technológiai katasztrófák, beleértve határokon átmenő hatá-
sú nukleáris vagy egyéb baleseteket. 

A NATO-nak a tömegpusztító fegyverek (nukleáris, biológiai és vegyi) terje-
désével szembeni politikai és védelmi törekvései részeként végzett kockázat-
felmérő és egyéb munka és ennek eszközei rávilágítottak a polgári lakosság se-
bezhetőségére. Nemzeteinknek fel kell készülniük az ilyen fegyverek használata 
következményeivel való foglalkozásra, elsődlegesen azokra a területekre törté-
nő koncentrálással (vészhelyzet reagáló egységek, egészségügyi gondozási köz-
pontok, közvélemény tudatosító programok, stb) ahol a jobb kapacitásoknak a 
legnagyobb hatásuk lenne a polgári lakosság védelmére. Az e vonatkozásban 
szerzett ismereteket és tapasztalatokat meg kell osztani. Meg kell határozni to-
vábbá a polgári szektornak a meglévő katonai kapacitások bevonására irányuló 
lehetőségeit. A polgári lakosságnak a tömegpusztító fegyverekkel szembeni se-
bezhetőségének a felmérése kell hogy biztosítsa a megfelelő alapot a további 
munkához ezen a területen. 

Részletek a BMPolgári Védelmi Országos Parancsnok 12/1997. számú 
intézkedése a szűkített polgári védelmi követelményrendszer kiadására 

„A DBR metró védelmi célokra kijelölt vonalait és állomásait, továbbá vala-
mennyi polgári célt szolgáló műtárgyát és berendezését úgy kell tervezni, hogy 
azok alkalmasak legyenek tömegóvóhelyként történő felhasználásra. Ennek ér-
dekében a polgári védelmi létesítményeket, a vonalalagutakat és az állomásokat 
olyan védelemmel kell tervezni, hogy óvóhelyi üzemmódban a benntartózkodók 
a megadott mértékadó hatásokkal szemben védettek legyenek. " 

Mivel az „Intézkedés" nem tér ki a mértékadó fegyverekre illetve fegyver-
rendszerekre, ezért a számítások, illetve a méretezés alapjául szolgáló tűzeszkö-
zök megválasztása a legkedvezőtlenebb hatás alapján kerülnek meghatározásra. 

„Méretezési (norma) előírások: 

A mélyvezetésű vonalszakasz létesítményeit 0,3 MPa, a felszínközeli vonal-
szakasz létesítményeit 0,1 MPa rendkívüli teherre, mint alapterhelésre kell mé-
retezni, illetve ellenőrizni." 



A TŰZÖL TÓSÁG HEL YE ÉS SZEREPE A KA TASZTRÓFÁK 
KÖVETKEZMÉNYEINEK FELSZÁMOLÁSÁBAN 

Cziva Oszkár tű. mk. őrnagy 
BM TOP Tűzoltási és műszaki mentési főosztály 

1. A katasztrófa fogalma és maghatározó jellemzői 
Napjainkban gyakorta halljuk a katasztrófa, katasztrófavédelem, katasztró-

fa-elhárítás, válságkezelés stb. kifejezéseket mindig más és más szövegkörnye-
zetben. Ez abból adódik, hogy a szerző(k) nincs tisztában a fenti fogalmak igazi 
tartalmával, meghatározásával. Ez nem lehet meglepő, mivel az e témával fog-
lalkozó szakemberek állásfoglalása is különböző, ma még az említett fogalmak 
meghatározásában nincs kialakult konszenzus. 

A tanulmányban a tűzoltóság szerepének a vizsgálatát vállaltam fel külön-
böző rendkívüli időszakokra vonatkozó cselekvéssorozatokban, ezért elenged-
hetetlen a katasztrófa fogalmának meghatározására tett korábbi kísérletek ta-
nulmányozása. A különböző szótárakban, lexikonokban, szakirodalmakban az 
alábbi megfogalmazásokkal találkozhatunk: 

• ,yA katasztrófa: az életet, az életfeltételeket, az anyagi javakat, a természeti 
környezetet jelentős mértékben és súlyosan károsító vagy veszélyeztető, 
többnyire váratlan elemi csapás, természeti, ipari (civilizációs) rendkívüli 
esemény, szerencsétlenség, amely nagy területeket vagy tömegeket érint és 
amelynek károsító hatása elleni védekezés az állami, az önkormányzati szer-
vek, magán és jogi személyek, más szervezetek összehangolt együttműködé-
sét, és szükség esetén rendkívüli intézkedések megtételét igényli. " 

Hadtudományi lexikon, Budapest, 1995 

• ,y4 katasztrófa olyan természeti erők, tűz vagy emberi cselekvés következté-
ben beállott esemény, amely emberek életét vagy egészségét, a lakosság je-
lentős anyagi értékeit, alapvető ellátását vagy környezetét jelentős mértékben 
károsítja. A katasztrófa elhárítására és leküzdésére hatóságok, intézmények 
és szervezetek, valamint állami és önkormányzati szervezetek, illetve állam-
polgárok együttműködése szükséges." 

A katasztrófák elleni védekezésről szóló 1998. januári törvényjavaslat 

• katasztrófa: 
1. Rendszerint hirtelen bekövetkező, megdöbbentő arányú szerencsétlenség. 

2. Nagyarányú, sok embert érintő baleset, természeti csapás" 

Magyar Nyelv Értelmező Szótár (Akadémia Kiadó, Budapest, 1960) 



• Katasztrófa görög eredetű szó, jelentése fordulat, fordulópont, valami fontos 
változásnak a végzetes következménye 
Révai Nagy Lexikona XI. kötet Budapest, 1914 

• ,/4 katasztrófa kritikus esemény vagy események hatásának olyan követ-
kezménye, mely egyidejűleg veszélyezteti és károsítja számos ember életét, 
egészségét, életfeltételeit, környezetét és tágabb értelemben vett nemzeti va-
gyont" 

Barta Vámos László: A katasztrófák elleni védelem általános elvei 

• katasztrófák általános jellemzője, hogy emberi életet és anyagi javakat, 
valamint az infrastruktúrát váratlanul, vagy előre jelezhetően, tömeges és 
komplex módon veszélyeztetik. Különleges körülmények lépnek fel, melyek 
különleges megoldásokat követelnek. A katasztrófák, illetve következmé-
nyeik megelőzése, felszámolása rendszerint meghaladja az érintett község, 
város megye erejét. A helyi erők igénybevétele mellett szükségessé válhat a 
megyei (területi), állami és sok esetben a nemzetközi segítség is." 

OIPC definíció -1974 (Nemzetközi Polgári Védelmi Szervezet) 

A fenti definíciók eltérőek, de az alapvető gondolat mindegyikben azonos, 
mely szerint a katasztrófa egy olyan esemény amely az alkotmányban biztosított 
alapvető értékeket és jogokat jelentős mértékben befolyásolja, s az eredeti álla-
pot visszaállítására - az esemény mértékétől függően - össztársadalmi összefo-
gásra van szükség. Az esemény "mértékét" alapul véve, négy különböző méretű 
katasztrófáról beszélhetünk: 

2. A katasztrófák területi kiterjedés szerint csoportosíthatók: 

Nemzetközi méretű katasztrófa, amelynek megelőzésére, elhárítására, kö-
vetkezményeinek felszámolására nemzetközi összefogásra van szükség. 

Országos méretű katasztrófa esetén a helyi és a területi mentő- és mentesítő 
erők lehetőségeit meghaladja a károk felszámolása. Esetenként e mentő erők is 
a katasztrófa áldozataivá válnak. A következmények felszámolása és helyreál-
lítása csak országos erőfeszítéssel oldható meg. 

Térségi méretű katasztrófa olyan rendkívüli helyzet, amelynél a helyi 
mentő- és mentesítő erők általában nem képesek a következmények felszámolá-
sára, legfeljebb azok megkezdésére. Erőket kell átcsoportosítani az ország más 
területeiről, a gazdaság jelentős erőit mozgósítani kell. 

Helyi méretű katasztrófáról beszélünk, ha a bekövetkezett esemény felszá-
molására a műszaki-technikai és személyi feltételek adottak, külső segítségre 



nem minden esetben van szükség. A katasztrófa nem érinti a társadalom egé-
szét, annak gazdasági alapjait nem rendíti meg. 

A szakirodalmakban a katasztrófák méret szerinti csoportosítására az 
alábbi felosztással is találkozhatunk: 

relatív 

közepes, 

abszolút méretű katasztrófák. (Magyar Hadtudományi Lexikon) 

Ez a csoportosítás gyakorlatilag a fentiekben felsoroltaknak felel meg, az alábbi 
párosítással : 

relatív, helyi méretű 

közepes,térségi méretű 

abszolút, országos vagy nemzetközi méretű 

Természetesen a katasztrófák fajtái igen sokrétűek, mint ahogy -bármely de-
finíciót vizsgálva - a fogalom meghatározásokban is történnek erre vonatkozó 
utalások. 

3. A katasztrófák csoportosítása 

Típusok szerinti csoportosítás 

Mesterséges katasztrófák, amely az ember szándékos cselekedetéből fakad: 
pld. háború, terrorizmus, stb. 

Természeti katasztrófák: pld: orkán, jégeső, földrengés, árvíz, erdőtűz, stb. 

Szociológiai katasztrófák: közlekedési, élelmiszer, ipar, robbanás, tömeg-
járvány stb. 

OIPC definíció -1974 (Nemzetközi Polgári Védelmi Szervezet) konferenci-
áján elfogadott USA javaslat 

Megj.: A magyar hadtudományi lexikon szintén ezeket a típusokat állapítja 
meg. 

A fenti csoportosítás ma már nem váltja be a hozzá fűzött elvárásokat. Ez 
adódik abból, hogy mind a társadalomban, mind a nemzetközi téren jelentősen 
megváltoztak azok a veszélyek, amelyek a közösség biztonságára negatív irányú 
befolyással lehetnek. A témával foglalkozó szakemberek ma az alábbi csoporto-
sítást tartják elfogadhatónak. 

1) Elemi csapások és természeti katasztrófák 

Geológiai eredetűek: - földrengések; 



- földcsuszamlások; 

- kőomlások. 

• Vízrendszerhez kapcsolódóak: - árvizek; 

- belvizek. 

• Meteorológiai eredetűek: - viharok; 

- orkánok; 

- tornádók; 

- hófúvások; 

- stb. 

• Biológiai eredetűek: - humán és állati járványok 

- növénybetegségek 

- rovar és növényvilág káros túlszaporodása 

II. Ipari <civilizációs. technikai) katasztrófák 

• Nukleáris erőmű katasztrófák 

• Ipari katasztrófák: - vegyipari katasztrófák; 

- üzemi robbanások; 

- energetikai rendszerek kritikus leállása; 

- hibás technológia miatti baleset. 

• Tűzvészek: 

Szállítási és közlekedési katasztrófák veszélyes áruk szállítása: 

- közúti; 

- vasúti; 
- vízi; 

- légi. 
A katasztrófák bekövetkezése minden esetben valamely másodlagos ve-

szélyhelyzetek megjelenésével párosul, de az eseményt kiváltó jelenség minden 
esetben teljes mértékben megállapítható. Ennek ellenére a katasztrófák típusai 
közül néhány (pld. tűzvész), az okozott károk jelentős mértéke miatt néha két-
ségeket vetnek fel a hovatartozásukat illetően. (Pld. a „kiskunsági borókás tűz" 
természeti katasztrófát okozott, de maga a tűzvész egyértelműen a civilizációs 
katasztrófák kategóriájába sorolható, hiszen a kialakulásáért - elenyésző eset-
szám kivételével - a civilizáció, az ember tehető felelőssé. 



4. A tűzoltóság katasztrófavédelmi tevékenysége 

A tűzoltóság tűzoltással kapcsolatos feladatain túlmenően, jelentős mérték-
ben lát el közúti és vasúti balesetek alkalmával végzett életmentést, a legfonto-
sabb környezetvédelmi feladatok teljesítését, vagyis az ipari és természeti ka-
tasztrófaveszélyek kialakulásának egyik elsődleges jelének, a műszaki mentés-
nek a végrehajtását. 

Tekintettel arra, hogy hazánkban a tűzoltóság az egyedüli olyan szervezet 
amely személyi, technikai és ügyeleti rendszere alapján a nap bármely idősza-
kában képes az elsődleges beavatkozás (műszaki mentés) végrehajtására, a ter-
mészeti és ipari katasztrófák kialakulásának kezdetén a folyamat befolyásolásá-
ra meghatározó jelentőséggel bír 

Összességében megállapítható, hogy a természeti, vagy ipari katasztrófák fel-
számolási munkálatai a tűzoltóság beavatkozásával veszi kezdetét. A személyi 
állományunk felkészítése és jelenlegi eszközparkunk nem alkalmas hosszú idejű 
igénybevételre a káresetek helyszínén. De annak érdekében, hogy az elsődleges 
beavatkozói tevékenység szakszerű és gyors legyen, amellyel állampolgárok 
életét tudjuk megmenteni, jelentős technikai fejlesztés és szervezeti átalakítás 
szükséges a tűzoltóságon belül. Az elkövetkezendő fejlesztéseknél különös te-
kintettel kell lenni a műszaki mentéssel összefüggő katasztrófa-elhárítási fela-
datokra. 

A helyi műszaki mentési feladatokat továbbra is az elsődleges működési 
körzet szerinti tűzoltóságoknak kell elvégezniük, de az ő erejüket meghaladó 
feladatok megoldásánál egy gyorsan reagáló, különleges technikai eszközökkel 
és szakértelemmel rendelkező egységeknek kell beavatkozniuk. Ilyen jellegű 
egységeknek a kialakítása, működésüknek anyagi biztosítása jelenleg folyamat-
ban van. 

A tűzoltóság szervezeti átalakítása befejeződött. A technikai fejlesztés fo-
lyamatban van. A szakmai felkészítés a különböző extrém esetekre folyamato-
san történik. 

A tűzoltóság a természeti és ipari katasztrófák felszámolásával kapcsolatos 
események felszámolására irányuló elsődleges beavatkozói tevékenységre ké-
szen áll. Ez kijelenthető a fentiekben vázolt hiányosságok ellenére is, de rög-
ződnie kell mindenkinek a tudatában, hogy további fejlesztésekre van szükség 
ezen a területen is. Mindenekelőtt a jogi háttér kialakítása nem tűr halasztást. 
Elengedhetetlen a feladatok egyértelműsítése a különböző szankciók párosítá-
sával együtt. Ennek megoldása kizárólag a katasztrófavédelmi törvény elfoga-
dása és kihirdetése lehet. 



5. A katasztrófák elleni védekezés folyamata 

A katasztrófa elleni védekezés komplex tevékenységi rendszer, amely ma-
gába foglalja mindazokat az elméleti és gyakorlati rendszabályokat és tevékeny-
ségeket, melyek a vezetésre és irányításra, a katasztrófa megelőzésére és a kö-
vetkezményeinek a felszámolására vonatkoznak. 

A legutóbbi törvénytervezet a „A katasztrófák elleni védekezésről" az aláb-
biak szerint fogalmazza meg a katasztrófa elleni védekezés kifelezést: 

„...A katasztrófa kialakulásának megelőzését szolgáló tervezési, létesítési, 
működtetési, tájékoztatási, adatközlési biztonsági rendszabályok meghatározá-
sa, végrehajtása és ellenőrzése, valamint a védekezésre történő felkészülés sze-
mélyi, tárgyi szervezeti és irányítási feltételeit biztosító tevékenység, továbbá a 
katasztrófa közvetlen elhárítására, a katasztrófát előidéző vagy károsító hatását 
fenntartó okok megszüntetésére, a hatás nagyságának és területének csökkenté-
sére irányuló beavatkozás. Valamint a veszélyeztetett személyek életvédelmére, 
kimenekítésére és létfenntartására, az anyagi javak mentésére és védelmére, to-
vábbá a katasztrófa sújtotta területen az alapvető életfeltételek helyreállítására 
irányuló tevékenység" 

A fenti fogalom meghatározás rendkívül összetett és bonyolult, amely ebből 
adódóan nem képes a tevékenység egyértelmű meghatározására. A megfogal-
mazásban benne vannak azok az alapvető tevékenységek, amelyek a folyamat 
meghatározó elemei, de az elemek alá tartozó cselekvések megjelölését nem 
célszerű felsorolni. A főbb elemeket vizsgálva az alábbi ábra állítható fel. 



6. A tűzoltóság alkalmazási lehetőségei válságkezelések keretében 

Alaposan vizsgálva és elfogadva a fenti ábra összefüggéseit megállapíthat-
juk, hogy a tűzoltóság a katasztrófák következményeinek felszámolása során 
minden egyes fázisban részt vesz. Természetesen a különböző időintervallu-
mokban a szerepe nagyban különbözik. Míg az „azonnali beavatkozás" idején a 
szerepe meghatározó és alapvető, addig a „helyreállítás" idején csak a közvetlen 
élet- és balesetveszély elhárításában vesz részt. További tevékenység folytatásá-
ra a tűzoltóság nem képes. 

A fenti ábrából az is látható, hogy a katasztrófa következményeinek fel-
számolásakor bekövetkezhet egy olyan időszak, amikor az esemény jellegéből 
adódóan válság alakul ki, s a továbbiakban már válságkezelésről kell beszél-
nünk. Ahhoz, hogy a válságról, illetve a tűzoltóság válságkezelésben való tevé-
kenységéről szólni tudjunk elengedhetetlen a válság fogalmának tisztázása. 

Jelenleg a válság fogalmára vonatkozóan a szakemberek általában két meg-
fogalmazást tartanak alapdefiníciónak, bár a két meghatározás tartalmilag je-
lentősen eltér egymástól. 



,y4 válság: az államok vagy államcsoportok között kiéleződő feszült viszony 
a fegyveres konfliktus szintje alatt. Főleg politikai, gazdasági, társadalmi és 
katonai előnyök megszerzéséért folyik. Az érdekellentétek fokozása céljából a 
válság tudatosan is előidézhető. A válságkategóriába olyan fogalmak is bele-
tartoznak mint a túlerejű, szándékos cselekmény" (Német Biztonságpolitikai 
Szótár) 

„A válság: a társadalom egészében vagy különböző területein kialakuló 
nagymértékű egyensúly hiány, amely a társadalom életében jelentős zavarokat 
okoz. Fajtái: politikai, gazdasági, katonai, forradalmi, ökológiai, társadalmi, 
valutáris stb" (Encyclopédia Britannica) 

Látható, hogy az előbbi fogalom meghatározás a válság kialakulásának in-
dítékát az államok közötti konfliktus, feszült viszony megléte köré összponto-
sítja. Ez a meghatározás, illetve az azt elfogadó nézetek teljes tiszteletben tartá-
sa mellett a tűzoltóság a feladatköréből és tevékenységi rendszeréből adódóan 
nem lehet érintett az ebből az aspektusból megközelített válságkezelési cselek-
véseknek. 

A tűzoltóság az alaprendeltetéséből adódóan az utóbbi fogalom meghatáro-
zás egy részének - az ökológiai válság - kialakulásának a folyamatában vehet 
részt. 

Az ökológiai válság a természeti környezetre, valamint az ökológiára jelen-
tős mértékben és súlyosan károsító hatással bíró természeti vagy ipari katasztró-
fák következményeiből alakul ki abban az esetben, ha a látszólagos eredeti 
helyzet visszaállítását követően, olyan ökológiára ártalmas körülmények ma-
radnak fenn, amelyek csak jelentős össztársadalmi vagy nemzetközi összefogás-
sal kezelhetők, de a teljes helyreállítás és felszámolás ideje, illetve eredménye 
nem kiszámítható. 

Ökológiai válságkezelés egy komplex cselekvési sorozat és tevékenységi 
rendszer ahol a kialakult ökológiai válság jellemző paramétereinek megfelelő 
keretek közötti tartása a minimális cél a teljes felszámolásra vonatkozó stratégia 
elemeként. 

Amennyiben elfogadjuk a fenti ábrát és azt az állítást, hogy a tűzoltóság -
mint elsődleges beavatkozó szerv -, az események felszámolásában és a kataszt-
rófák következményeinek befolyásolására alapvető jelentőséggel bír, akkor 
megállapíthatóvá válik a tűzoltóság válságkezelésben betölthető szerepe is. 

Gondoljunk vissza a Csernobili atomerőműben bekövetkezett balesetre. A 
tűzoltóság a katasztrófa felszámolása során emberfeletti helytállással avatkozott 
be a rendelkezésére álló erőkkel és eszközökkel. Az esemény a jellegéből adó-
dóan válsággá alakult, de a válságkezelési eseményekbe már csak minimális 
közreműködői tevékenységet lát el. 



Az ökológiai válság kialakulása időtartamában meghaladja azt az idő, mely-
ben a tűzoltóság hatékonyan képes feladatot végrehajtani, a tűzoltóság szerep-
vállalása rendkívül kicsi, de az azonnali beavatkozás idején meghatározó je-
lentőségű lehet. 

A tűzoltóság nem rendelkezik logisztikai ellátással sem üzemanyag, sem 
egyéni felszerelés, sem élelmiszer terén. Ebből adódik, hogy huzamosabb ideig 
önálló munkavégzésre a szervezet nem képes, s nem is várható el, hogy válság-
kezelésben meghatározó erőként vegyen részt. 

A fentiek alapján megállapítható, hogy a Magyar Tűzoltóság a szervezeti át-
alakulásokat követően a technikai átalakítás időszakát éli. A jelenlegi elavult 
vagy hiányzó technikai eszközök beszerzését követően a szervezet képes lesz 
maradéktalanul kielégíteni az Alkotmányban, illetve a különböző jogszabályok-
ban részére meghatározott feladatokkal kapcsolatos elvárásokat és még hatéko-
nyabb alkotó eleme lehet a katasztrófák elleni védekezés rendszerének. 
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A MAGYAR HONVÉDSÉG 
BUDAPESTI NYUGÁLLOMÁNYÚAK KLUBJÁNAK 

TAGOZATA 

Halassy Géza nyá. ezredes 

ELŐSZÓ 

TISZTELT ÜNNEPI EMLÉKÜLÉS, 

TISZTELT ÉS KEDVES VENDÉGEINK, KLUBTÁRSAK, BARÁTAINK! 

Egy műszaki katonai sorközösségben összeforrt baráti, bajtársi kollektíva 
nyugállományú korszakának jelentős időpontjához érkeztünk. 

Akik klubunk műszaki tagozatának tagjai-, valaha többségükben közel 
egyidőben ifjú emberként lépték át önkéntesként a laktanyák kapuját, életük 
egész aktív szakaszát a haza fegyveres szolgálatában töltötték és ennek során 
öregedtek meg. Több évtizeden át, különböző beosztásokban, rendfokozatok-
ban, azonos vagy más alakulatoknál és katonai intézményeknél ők képezték az 
élgárdáját a hadsereg műszaki vezetésének. 

Ezen időszakot, bár alapvetően békeidőszakként lehet értékelni, amelyet ki-
képzés jellemez, - ez az állomány szolgálati idejének jelentős részét éles szakte-
vékenységben teljesítette. 

Mert valós szükségből, tényleges használatra-, utat, hidat, vasutat, valamint 
vasbeton fedezékeket, repülőteret, állandó jellegű vezetési pontokat építeni, ár-
vizek jégtorlaszait robbantani, életet és vagyont menteni a sodró árban, élesített 
bombákat, aknákat felkutatni és hatástalanítani-, békében éppen úgy kell mint 
háborúban. És ezeket a feladatokat-, dermesztő hidegben, éppen úgy folytatni 
kellett, mint rekkenő nyári hőségben. Mert ez volt a parancs, ez volt a katonai 
követelmény! S akik a katonai hivatást választották életcéljuknak, nemcsak 
zokszó nélkül tették dolgaikat minden időben de úgy, hogy annak minősége és 
méltó legyen az önkéntes elkötelezettséghez. E színtereken és munkák során 
kovácsolódott ki a szakmai és bajtársi összetartozás olyan érzése, amely a nyu-
gállományban sem múlhatott el. E gyakorlat volt biztosítéka annak, hogy utó-
daik- az egész Magyar Honvédséget képviselve-, a világ előtt elismeréssel rep-
rezentálhatták a magyar műszaki katonát! 

Ez az érzés hozta tagjainkat a Budapesti Nyugállományúak klubjának mű-
szaki tagozatában, amely megalakulásának húszadik esztendejére emlékezhet. 



Mindez arra késztet bennünket, hogy a továbbiakban is nyilvánosan bátran őriz-
zük ápoljuk bajtársi hagyományainkat. A műszaki katonai múlt mindenkit kö-
telez-, a veteránokat emlékezésre -, a fiatalokat példamutatásra és bizonyításra. 

Budapest, 1998. 03. 20. 

BEVEZETŐ 

A Magyar Honvédség Budapesti Nyugállományúak Klubjának Műszaki Ta-
gozatának Vezetősége a Tagozat megalakításának 20. évfordulója alkalmából 
ünnepi megemlékezést tervezett. 

Az évfordulót indokolja, hogy a tagozat elmúlt 20 esztendejére visszagon-
dolva felidézzük azokat a fontosabb eseményeket, tényeket, amelyek hű képet 
adnak a bajtársi közösség eddigi életéről, s az emlékek megőrzése végett ezeket 
írásban is rögzítsük. 

Miután ez idáig ilyen feljegyzések épp a Klub - jellegű okokból nem ké-
szültek-, szándékunk az, hogy a még megtalálható munkatervek, egyéni feljegy-
zések és visszaemlékezések alapján megteremtsük a tagozat életének azt az 
alapforrását, amely a későbbiekben-, az éves eseményekkel folyamatosan kiegé-
szítve nyomon követi a közösség helyzetének alakulását. 

A tagozat történetéről nem lehet beszélni úgy, hogy néhány gondolatot-, ha 
nem is szó szerint de lényegét tekintve a Magyar Honvédség Budapesti Nyu-
gállományúak Klubjának Történetéből ne idézzünk. 

E klub 1961. 04. 06-án alakult abból a célból, hogy a hadseregből kiváltak-
nak biztosítsa a további honvédségi kapcsolatokat és a baráti találkozások le-
hetőségét a nyugállományba helyezettek összefogását. A Honvédelmi Miniszté-
rium 1961 április 19-én kiadott rendelkezése a helyőrségi nyugdíjas klubra vo-
natkozóan, a következőket tartalmazta: 

"Összefogni a nyugdíjas tiszteket és tiszthelyetteseket politikai, kulturális és 
társadalmi vonalon, valamint a kapcsolat felvétele fenntartása a hadsereg 
tényleges személyi állományával." 

Miután ilyen szervezet előzőleg nem született illetve nem működött, a tevé-
kenység tartalmát és módszereit a vezetőségnek és a központi klub parancsnok-
ságnak folyamatosan kellett kialakítani. 

A HM. 20. sz. 1970 évi parancsa szabályozta a Nyugállományba helyezett 
honvéd személyek és özvegyeik helyzetét, intézkedett e tevékenység szervezet-
tebbé tételére és kifejezésre juttatta a hadsereghez való tartozást, az egész élet-
tevékenység elismerését és megbecsülését, s intézkedett a "Fegyveres erők és 
testületek nyugdíjas klubja létrehozására. 



A klub szervezeti és működési rendjének Alapszabálya, a buda-
pesti klub tízéves tapasztalata alapján került megfogalmazásra. A klubélet tar-
talma folyamatosan fejlődött-, ezek során előtérbe került a tagsággal való foko-
zatos törődés-, s kiegészült a nyugdíjemelés, segélyezés javaslattételi lehetősé-
gével, a beteglátogatások bevezetésével, születésnapi köszöntésekkel. Szerve-
zetté vált a nyugállományúak és a hadsereg vezetésével s a csapatoknak rend-
szeres kapcsolata, a klub vezetés tevékenységének, hatékonyságának növelését 
szolgálva létrejöttek a vezetőségen belüli célcsoportok. 

A taglétszám folyamatosan nőtt, amely 1978-ra már elérte az 1900 főt. 
Mindez-, a közösség jobb összefoghatósága vezethetősége érdekében indokolttá 
tette az egyetlen szervezetből, a Fegyvernemi szekciók létrehozását. 

így került sor 1978 március 20-án a tíz fegyvernemi szekció, köztük a "mű-
szaki szekció " megalakítására is. 

Miután az önálló szekciók meghatározott létszámot igényeltek, kezdetkor a 
mintegy 40-48 taggal létrejött szekció a műszaki gyűjtőnévvel jelölhető rokon 
szakcsapatok nyugdíjasait tömörítette. Ezért a műszaki szekció az első években 
vegyes összetételű volt. Műszakiak, hajósok, tűzszerészek, közeledésiek, 
vegyivédelmiek adták az állományát és vezetőségét. 

A tagozat alapításában résztvett: Sárközi Sándor nyá. ezredes, klub elnöke, 

A beszámolót Hersitzky Lajos nyá. vezérőrnagy tartotta a tagozat megala-
kításának célkitűzéseit ismertetve, majd az alábbi vezetőség került megválasztá-
sa: 

E vegyes összetételű szekció az önkéntes, demokratikus elvekre épülő klub 
kialakításán fáradozott. 

Alapgondolatának helyességét, visszaemlékezve-, ma is elismerés illeti! 
A hadsereg tagjainak előző életét átszőtte a merev és feszes szabályozás, alá 

és fölé rendelés, s olyan más társadalmi szervezeti bürokrácia szigorúan centra-
lizált követelményeinek kötelezettsége amely az egyéni szabadságnak minimális 
teret hagyott. A legtermészetesebb dolog, hogy minden katona nyugdíjba kerü-
léskor ezek elhagyásával-, óriási tehertől szabadult meg. Ugyanakkor klubunk 

Geréb Béla nyá. alezredes, klub titkára. 

Szekció elnök 

Vegyivédelmi elnökhelyettes: 
Közeledési elnökhelyettes: 
Műszaki elnökhelyettes: 
Titkár: 
Titkár h. Znamenák József nyá. alezredes 

László László nyá. ezredes 

Kocsis András nyá. ezredes 

Gajári János nyá. alezredes 

Hersitzky Lajos nyá. vezérőrnagy 

Illés Sándor nyá. ezredes 



minden - vezetője éppen ilyen szemléletben és gyakorlatban élte le egész előző 
életét, s ez a bürokrácia az alá és fölé rendelt vezetési gyakorlat gondolkodási és 
szemléleti automatizmussá vált bennük. Ettől kellet megszabadulni. 

Talán éppen ennek a veszélyétől való elzárkózás az egyik oka, hogy a Bu-
dapesten élő nyugállományúaknak csak mintegy 10 %-a tagja a klubunknak. 
Ismerete, hogy a legismertebb társadalmi szervezetek-, Pártok, Egyesületek, 
Klubok alapvető jellemzőinek különbsége-, éppen a szabályozás, a vezetés hie-
rarchiája és a bürokrácia szintjének különbségében van. A felsoroltakból a klu-
bok ahol legnagyobb a demokrácia, legkisebb a szabályzás és a magatartás for-
malizálása, az egyén kényszerpályája. Itt legfelszabadultabb így legjobb a szer-
vezet tagjainak a közérzete. 

Nos a műszaki tagozat vezetésének első 10 esztendejét az ilyen légkör meg-
teremtésének törekvése jellemezte, sikeresen. 

Szabad programjainak élmény gazdaságához nagy segítséget adtak a min-
denkori legfelsőbb műszaki vezetés Műszaki Főnök és Elnökség, a nagy lét-
számú műszaki helyőrség dandárai, ezredei, zászlóaljai Parancsnokaikkal és 
teljes állományukkal. 

A náluk szervezett szakmai napok, környékükre tervezett kirándulásokhoz 
nemcsak szállást, technikai eszközöket, bemutatókat baráti fogadásokat, s étke-
zést biztosítottak, de programok helyi vezetőit is szakképzett idegenvezetőkkel 
együtt, autóbusszal. 

Ugyanakkor azt sem lehet figyelmen kívül hagyni, hogy minden tevékeny-
ség a szervezet vezetősége érdekében valamilyen minimális szabályzást megkö-
vetel. ez egyben a működőképesség feltétele is. Mindez a működés körülmé-
nyeivel szoros kapcsolatban van. 

Tagozatunk történetének második évtizedére ezek a körülmények és feltételek 
jelentős mértékben megváltoztak. 

Az országban bekövetkezett társadalmi-politikai és gazdasági változások 
velejárója volt az anyagi lehetőségek nagymérvű beszűkülése, működési prog-
ramfeltételeinek romlása. 

Ami csorbítatlanul megmaradt: 

A HM. Helyőrség, a Honvédség műszaki vezetésének, a műszaki alakula-
tok, Intézetek parancsnoki állományának, messzemenő jóindulata, segítőkész-
sége, a nyugállományúak kéréseinek a lehetőségeinek szélső határáig való tá-
mogatása. Mindenkit köszönet illet érte. 

Vele szemben: 

A hadsereg átszervezése és nagyarányú létszámcsökkentése következtében, 
a műszaki helyőrségek, alakulatok így kapcsolatban bázisaink száma minimális-



ra csökkent. A megmaradt alakulatok létszáma segítő lehetőségei, technikai és 
pénzforrásai fokozatosan szűkültek. 

A körülmények eme változása a műszaki tagozatnak a második évtizedre ki-
cserélődött vezetésétől megkövetelte, hogy az egyre szűkülő lehetőségek igénye 
szerint, feszesebb működési elvárásokkal, vezetési gyakorlattal biztosítsa a 
programok illeszthetőségét. 

Másrészt, a külső rendezvények szűkülési lehetőségét, szakmai és más belső 
tartalmú rendezvények bővítésével pótolja. Ilyenek voltak, visszaemlékezések, 
élménybeszámolók, utibeszámolók stb. előadások, vagyis kötöttebb tervezetű 
klubnapok. 

Ezzel együtt ez időben sem kerültek feladásra a klub jelleg megőrzésének 
törekvései, sőt éppen ennek környezeti, hangulati erősítése érdekében helyeztük 
ki rendezvényeink egy részét a Pagony klubba. 

Az elmúlt 20 esztendőben tagságunk összetétele és egészségi állapota is so-
kat változott. Az alapító állomány egy része eltávozott az élők sorából, a többi-
ek megöregedtek, így a meglévő tagságunk átlag életköre ma már 70 év körüli 
az ezzel párosuló egészségügyi problémákkal együtt. 

Miután a ht. állományból való kilépésünk óta a budapesti helyőrség műszaki 
beosztásaiba jelentősen megfiatalított állomány lépett, ha a hadsereg létszáma 
leépítése során közülük többen is kényszer nyugdíjba kerültek, zömmel munká-
ba álltak. így tagozatunkba való fiatalabb nyugdíjasok beáramlása csak szórvá-
nyos. 

A feléjük irányuló baráti hívó szavunk eddig nem vezetett jelentős ered-
ményre. 

Minden nehézség ellenére, tagozatunk új vezetőségei a második évtizedben 
is a tagság és az együttműködők támogatásával biztosítania tudta a rendszeres 
klubélet színes tartalmas működését, a műszaki bajtársi és klubszellem további 
erősítését, fenntartását. 

Műszaki szekció (tagozat) vezetősége az alábbiak szerint változott 
1980 Elnök: Hersitzky Lajos nyá. vezérőrnagy 

Titkár: Gajári János nyá. alezredes 
Tagok: Komlódi Elemér nyá. vezérőrnagy 

Nagy László nyá. ezredes 
Znamenák József nyá. alezredes 

1988-tól Elnök: Hersiczky Lajos nyá. vezérőrnagy 
Titkár: Gajári János nyá. alezredes 
Tagok: Znamenák József nyá. alezredes 

Halassy Géza nyá. ezredes 
Szabó Péter nyá. alhadnagy 



1992-től Elnök: Dr. Léka Gyula nyá. vezérőrnagy 
Titkár: Znamenák József nyá. alezredes 
Tagok: Halassy Géza nyá. ezredes 

Herédi Béla nyá. ezredes 
Szabó Péter nyá. hadnagy 
Reisinger József nyá. őrnagy 

1995-től Elnök: Dr. Léka Gyula nyá. vezérőrnagy 
Titkár: Znamenák József nyá. alezredes 

Halassy Géza nyá. ezredes 
Kovács Imre nyá. alezredes 
Reisinger József nyá. őrnagy 

Változások: Znamenák József nyá. alezredes, elhunytát 
követően 

Titkár: Kovács Imre nyá. alezredes 
Új tag: Tóth Illés nyá. alezredes 

1992-től a kora miatt kérésére felmentést kapott Hersitzky Lajos nyá. vezér-
őrnagy-ot a tagság örökös tiszteletbeli elnökké választotta 

Taglétszámunk az alakuló 48 főről a húsz esztendő alatt 70 főre nőtt, amely 
létszám a kilépések elhalálozások miatt +- 10 fővel ingadozik. 

A szervezeti élet területén végzett időszakos feladatok vállalásáért, külön 
említést érdemel, Kiss Miklós, Csepella Lajos és Szilágyi István nyá. alezrede-
sek. 

SZER VEZETI ÉLET: 

A műszaki szekció, későbbi megnevezéssel Tagozat, - tevékenységét meg-
alakulása óta a Klub Alapszabályzatának szellemében, havi bontású éves tervek 
alapján végezte. 

A klubélet az alábbi színtereken folyt: 

Havonta egy alkalommal a második kedd délutánján rendezett klubnapokon, (az 
egy hónapos) nyári szünet kivételével, 

- a műszaki csapatoknál, intézeteknél, helyőrségeikben szervez szakmai és 
fegyvernemi napokon, kirándulásokon, 

- a klubvezetés különböző szakbizottságainak rendezvényein, illetve üléseinek 
részvételével! 



Ezek összetétele évente átlag 10-11 klubnap, 3-4 tagozatszint közös kirán-
dulás, szakmai nap, 6-8 a klubvezetés és a Helyőrség Parancsnokság által szer-
vezett kirándulás, tárlat, műsoros est, vagy más rendezvény. 

A klub - napokat és a tagozat kirándulásokat a tagság 40-60 %-a rendszere-
sen látogatta, míg a helyőrségi rendezvények kirándulások iránti érdeklődés ki-
sebb volt, de ezt az igénybevételi létszámkeret lehetősége is indokolta. 

Az éves programok tartalma és azok végrehajtása az alábbiakba körvonalaz-
ható: 

Klubnapokon: 

1/ A műszaki csapatok első számú vezetőinek éves ismertetője a műszaki 
csapatok helyzetéről, szervezeti technikai változásairól, elvégzett és következő 
évi előrelátható fő feladatairól. Személyi és díszlokációs változások, továbbá a 
nyugállományúakat érintő rendezvények. 

2/ A nyugállományúakat érintő aktuális eű. üdülési pénzügyi, szociális, ke-
gyeleti és kulturális dolgokról való tájékoztatások, parancsok, intézkedések is-
mertetése. 

3/ A kulturális eseményekre, szakmai rendezvények kirándulásokra való 
részvétel szervezése, programok közös kialakítása, egyeztetése, befizetések in-
tézése, meghívók, jegyek kiadása. 

4/ Kegyeletei eseményeken való részvétel, kollektív megemlékezés, betegek 
látogatásának, segélyezésének megszervezése. 

5/ Klubnapokon tartandó élménybeszámolók, hagyományőrző történelmi és 
szakmai tájékoztatók, valamint egyéb előadás audió-vizuális eszközök alkalma-
zásával. 

Szakmai Napokon: 
1/ Folyamatosan tartottuk a kapcsolatokat a meglévő műszaki alakulatok 

életével, személyi állományával. Tájékozódtunk helyzetükről, gondjaikról, te-
vékenységükről. 

2/ Baráti találkozásokkal erősítettük a katonai összetartozás bajtársi érzéseit, 
az alakulatok hivatásos és nyugdíjas állományával. 

3/ Megismerve a helyőrségek néprajzi, helytörténeti, gépészeti és kulturális 
műemlékeit, általa gazdagodott közösségünk tagjaiban a haza, a táj értékei iránti 
tisztelet és megbecsülés. 



Közös kirándulásokon: 
Szolgáltuk a műszaki tagozat és családtagjainak jobb megismerését, közöt-

tük közelebbi emberi kapcsolatok kialakulását, erősítését. 

Célszerűen megválasztott programok és idegenvezetők segítségével, olyan 
ismeretekhez, élményekhez jutottak, amelyet ezek nélkül zömmel sohasem sze-
reztek volna meg. 

A Klubvezetés által működtetett bizottságokban: 
A közművelődési munkabizottságban, szociális és kegyeleti munkabizott-

ságban, a választmányban, valamint a klub elnökségbe delegált tagjainkon ke-
resztül folyamatosan biztosítottuk a kétoldali információs kapcsolatokat, a tag-
ság folyamatos tájékoztatását, és a mozgósítását a központi kulturális és szóra-
koztató rendezvényekre irányultan. 

Az összetartozás baráti érzéseinek erősítése érdekében, valamint a közössé-
gi munka elismeréseként: 

Kerek évfordulós klubtársainkat rendszeresen köszöntöttük a klub emlék-
tárgyaival megajándékozva, s meghitt baráti összejövetelekkel összekötve igye-
keztünk emlékezetessé tenni az eseményt. 

A tagozat aktivistái közül évente, 2-3 főt HM. vagy Klub dicsérő elismerés-
sel, kitüntetéssel, magasabb nyugdíj kategóriába sorolással, vagy előléptetéssel 
igyekeztünk méltányolni. 

1 . H E R S I T Z K Y L A J O S nyá. vezérőrnagy, alapító valamint örökös 
tiszteletbeli elnök 

Nevezett tekintélyével, bölcsességével, kapcsolataival, több mint egy évti-
zedig biztosította a szekció vonzó bajtársi légkörét, a vidám színes meghitt 
élménygazdag kirándulásait, az összetartozás baráti érzéseinek erősítését. 
2. G A J Á R I J Á N O S nyá. alezredes. és + Z N A M E N Á K J Ó Z S E F 
nyá. alezredes-ek. 

Az elmúlt 20 esztendőből 17 évig ketten töltötték be a tagozat titkári funk-
cióit. 

Kettőjük érdeméhez fűződik az a sok fáradozás, önzetlen ügybuzgalom, amely a 
klubélet mindennapos ügyeinek intézése, a belső és külső rendezvények előké-
szítése szervezése, a tagozat pénzügyi kérdésnek bonyolítása hibamentesen 
megkövetelt. 

De rajtuk kívül, elismerés illeti mindazokat, akik az új vezetőségekben, bi-
zottságokba választva, valamint az időszakos feladatok önkéntes vállalásával 
biztosították a tartalmi klubélet feltételeinek folyamatosságát, zavartalanságát. 



A műszaki tagozat két évtizedes sikeres tevékenységének sokoldalú támoga-
tásáért név nélkül is megemlítést érdemel: 

- az elmúlt 20 esztendő minden műszaki főnöke és szemlélője, 
- a szegedi, szentesi, mü. dd-ok valamint Hhj. dd. parancsnoka, 
- az Ercsi po. e. győri mű.e. aszódi kataszrófa elhárító e-ek parancsnokai, 
- a győri, bajai, csongrádi, orosházi mű. z-ak az aknakutató tűzszerész z-ak 

pk-ai, 
- a Tanintézetek műszaki vezetése. 

Külön megemlítendő rendezvényeink csapatok felé irányuló igényeinek a 
Műszaki Főnökség részéről maximálisan segítő operatív. 

Összekötője: K I S Z E L Y A N D R Á S alezredes. 

Munkánk támogatásáért és sokoldalú segítéséért-, hálás köszönettel adó-
zunk a HM. Humán Főcsoportfőnökségének, a Budapesti Helyőrség Parancs-
nokságának, s érdekvédelmi ov-nek, 

A Budapesti Nyugállományúak Klubja mindenkori Elnökségének. 

BEFEJEZÉS 
Az elhangzottakkal kapcsolatban el kell mondani, hogy minden szándék, 

minden törekvés eredménytelen lett volna, ha nincs mögöttem az a szilárd baj-
társi közösség-, műszaki kollektíva, amely a műszaki tagozat állandó magjaként 
az ilyen programok szervezését igényelte, jelenlétével-, javaslataival igenlésével 
tanácsaival mind a mai napig támogatta. 

Tisztelt Vendégeink, kedves Bajtársak, barátok! 

Az elmondottak némi betekintést adtak műszaki tagozatunk elmúlt 20 esz-
tendejének történetéről életéről. A műszaki tagozat vezetősége emlékülésünk 
alkalmából-, köszönti egész tagságát, a jelenlévőket és távollévőket egyaránt. 

Külön köszönetet nyilvánítunk mindenkinek, akik meghívásunknak eleget 
téve a MH. Vezérkar, és Főnökség-parancsnokság, a Zrínyi Miklós Nemzetvé-
delmi Egyetem tanszékei, a Művelődési Ház, és Klub Elnökség, valamint a mű-
szaki csapatok Parancsnokságait, vezetését, képviselve megtisztelték rendezvé-
nyünket, jelenlétükkel emelték annak ünnepélyességét, sokoldalú jóindulatú 
segítségük eddig is nélkülözhetetlen volt számunkra. Kérjük, hogy lehetőségeik 
szerint, a továbbiakban is hasonlóan támogassák szervezetünket, segítsék prog-
ramjaink, célkitűzéseink megvalósítását, sikeres tevékenységünknek ez az egyik 
alapfeltétele. Megemlékezésünk végeztéül, azt hiszem valamennyiünk akaratát 
fejezem ki azzal, ha azokról is nevük említését követően egy perces néma felál-
lással megemlékezünk akik valaha velünk együtt járták a hivatásos katonák 
életútját. 



Akik egész életüket a Haza és a Nép szolgálatának rendíthetetlen hitével a 
hivatásos katona eszményeinek szellemében, a katonai kötelesség teljesítésnek 
rendelték elé, bajtársaink voltak jóban és rosszban. Tisztelettel és szeretettel 
emlékezünk rájuk, akik elsők között voltak a műszaki szekció tagjainak sorá-
ban, de életük lángjának kialvásával eltávoztak sorainkból: 

BENEDEK 
DOLÁNSZKY 
HRIVNYÁK 
DR. ILLYÉS 
KASZTELL 
KOCSIS 
KOMLÓDI 
MATUSIK 
NAGY 
PA TAI 
PUTNAI 
RÁDI 
ROMÁNYI 
ROSTÁS 
SZABÓ 
SZILÁGYI 
TAKÁCS 
TÁTRAI 
UNGI 
VARGA 
ZNAMENÁK 
ZSENEI 

LASZLO 
OTTÓ 
LAJOS 
ZOLTÁN 
SÁNDOR 
ANDRÁS 
ELEMÉR 
LAJOS 
LÁSZLÓ 
ISTVÁN 
JÓZSEF 
ANDRÁS 
JÁNOS 
SÁNDOR 
JÁNOS 
ISTVÁN 
IMRE 
LÁSZLÓ 
JÁNOS 
JÓZSEF 
JÓZSEF 
LÁSZLÓ 

nyá. alezredes; 
nyá. őrnagy; 
nyá. őrnagy; 
nyá. ezredes; 
nyá. ezredes; 
nyá. ezredes; 
nyá. vezérőrnagy; 
nyá. alezredes; 
nyá. ezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. százados; 
nyá. alezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. őrnagy; 
nyá. alezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. alezredes; 
nyá. ezredes. 


