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Dr. Hajdd Ferenc A BéZISDarancsnOk

Kilian Nandor dandartabornok, vadaszpiléta, a kecske-
méti replilébazis parancsnoka, 4 év bazisparancsnoki
szolgalat utan 0j beosztasban dolgozik. 32 év katonai
palya tapasztalatairdl kérdezziik.

— Tabornok ur! Hogyan kertilt kapcsolatba a repliléssel?
— Az altalanos iskolai modellez6 szakkor érintett meg elé-
szOr. Balsafabdl készitettlink vitorlazérepliléket. Heteken
keresztll csiszolgattuk az elsé repulési élmény kedvéért.
Rovid id8 elteltével, mar motoros repllégép-maketteket is

1. abra. A bazisparancsnok irodaja
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épithettliink. Néhany évvel késébb, mikor a budapesti Erés-
aramu Szakkdzépiskolaba, atomerémlivi szakra jartam,
szerettem volna a Postas Replléklubban replilni, de édes-
anyam nem irta ala az ehhez sziikséges szll6i beleegye-
zést, igy néhany évre megszakadt a kapcsolatom a repU-
Iéssel. Amikor negyedikesek lettlink, megkeresték a 95%-
ban fiu tanulokbal allo iskolat a hadsereg toborzoi. Bar ere-
deti szandékom szerint villamosmérndk szerettem volna
lenni, és mar matematika, fizika el6készité taborok forma-
jaban kapcsolatba kerliltem a Budapesti MUiszaki Egye-
temmel, de a kihivas, a repllés iranti vonzalom, elinditott a
szolnoki Repll6tiszti Féiskola felé. Jelentkeztem orvosi
vizsgalatra, de valahogy kimaradtam a névsorbdl. Végll
ugy kerilhettem be az azévi utolsé huszas csoportba, aki-
ket megvizsgdltak a kecskeméti ROVKI-ban, hogy valaki
nem ment el, és a helyére bekerllhettem. A husz f6bdl
szinte mindenkinek volt repllés multja. Az MHSZ-nél re-
plltek vitorlazoé-, vagy motoros replilégéppel, de két nap
mulva csak nekem volt orvosi alkalmassagim sugarhajtasu
repulégépre, 1/A, és egy masik fiunak helikopterre, 1/B or-
vosival. A tébbieket egészségligyileg alkalmatlannak miné-
sitették. Nagyon szigoru kévetelmények voltak.

Erettségi, majd sikeres matematika, fizika és testnevelés
felvételi utan, 1981 nyaranak végén bevonultam és meg-
kezdtem tanulmanyaimat a Replld Mdlszaki Fdiskolan,
Szolnokon. Egy év alapozé képzés utan a Szovjetuniéban
folytattuk a kiképzést, ahol 5 kiilénb6z6 replilébazison is
repultink. Egy Kazahsztanban, ketté Kirgiziaban volt és a
szovjet légier6nek a Fekete-tenger partjan is mikodott ket
nagy oktaté repilébazisa, ahol a replil6kiképzést folytat-
tuk. 1984 8szén avattak tisztnek, hadnagyként.

— Milyen tipust repdilt elsének?

— A féiskolara kerult hallgaték 95%-a vagy vitorlazo-,
vagy motoros repllégépen valahol mar korabban is replilt.



2. abra. Repiilés L-29-essel, 1982-ben

3. abra. Kiképzés L-29-es szimulatorban, 1982-ben Kirgiziaban

Nekem az elsé replilégépem egy gdazturbinds tipus volt,
L-29-es Delfin. A végzés utan még orosz altalanos iskolai
nyelvtanari vizsgat tettem le Szolnokon, és igy 1985. mar-
cius 15-én kerliltem Kecskemétre, ahol decemberig repil-
tink. 1985. december 1-jén kerlltem at Taszarra.

— Taszaron milyen tipust repilt?

— A kecskeméti MiG-21MF replilés utan atkerlltem
Taszarra. Ott papiron PF-re kerliltem, de mar nem kezd-
tink meg képzésiinket, mert a PF akkor kivonas elétt allt.
A repllésiinket MiG-21bisz tipuson kezdtiik meg. Nagyon
értékesnek itélem a kecskeméti majdnem egy éviinket;
rengeteg pluszt adott. Ha 6sszehasonlitom a féiskola oro-
szoknal eltoltott utolséd évével, a kecskeméti kdzel egy év
Iényegesen tdbb, mélyebb, és magasabb szintli képzést
jelentett szamunkra. Mikor atkerlltink Taszarra, egyértel-
mien latszott, hogy a mi csoportunk képzettebb, mint
azok, akik a féiskolardl egybdl hazakerdltek.

— Es ez minek volt k6szénhet8? A kecskeméti parancs-
noknak, a kévetelményeknek, a kollegaknak?

— Azt gondolom, hogy ez mind egyitt adta a tobbletet.
Hiszen a kecskeméti bazis nem egy iskola, hanem egy
harci ezred volt. A 3. szdzad ugyan a kiképzéssel foglalko-
zott, de mar nem iskolai jelleggel. Ott mar egy kicsit gyor-
sitottabb tempdval, sokkal hamarabb belekerilt az ember
a mély vizbe és ez volt az oka annak, hogy a fejlédéslink
egy kicsit itemesebb volt.

— Hany orat repliltek akkoriban?

— A Szovjetunidban évente 90-100 6rat repultiink Delfin-
nel és korllbelll 60-70 6rat MiG-21-essel. Ehhez képest
Kecskeméten kicsit tdbbet tudtunk repini.

— Szeretnék egy kicsit részletesebben rakérdezni a kikép-
zésekre. Az olvasok errdl kevesebbet olvastak eddig. A ka-
tonai pildtak kiképzése nem abbdl dll, hogy szépen és ligye-
sen repliljék az iskolakdrt. Milyen képzések voltak? Mitél ka-
tonai pildta a katonai pilota?

— A pilétaképzésnél el6szor az elméletet kell elsajatitani,
alapvetéen a navigaciés, kommunikacios és fegyverrend-
szereket kell megismerni. Részletesen meg kell tanulni a
repllégép hajtomuvét, sarkanyat. Az izemanyagrendszer-
t8l kezdve egészen odaig, hogy hogyan mikddnek a hid-
raulikus szerkezetek. Vagy az aerodinamikat, mint a leg-

[Tcmulmﬁnyok\

4. abra. 1984-ben Krasznodarban, egy MiG-25-0s replilégép
mogott

alapvetébb dolgot. Kozel fél éven keresztll csak iskola-
padban Ultink. Utana a kdvetkezd fél év mar a gyakorlati
repllésé volt. Ez volt a f6éiskolai része, minden évben min-
den tipusra vonatkozéan. Utdna pedig, amikor az ember
egy megfeleld alappal harci ezredbe kerll, akkor megkap-
ja az Uj célt, hogy elsé osztalyu repllégép-vezetd legyen.
Ez azt jelentette, hogy éjjel, nappal, bonyolult idéjarasi ko-
rilmények kozott, kotelékrepllésre kivaldan alkalmasnak
kellett lenni. Ez a szolgalati csucsmagassagtol a foldkdzeli
magassagig, éjszaka pedig legalabb géppar alkotta loka-
torlancban valé replilést jelentette. Ez volt a tipusbdél adodod
lehet6ség akkor. A kiképzési cél elérésének utvonalat a ha-
I6terv irta le, ami |épésrdl lépésre felépitett, egymasra
épllé gyakorlatok rendszere volt. Az egymast kovetd fel-
adatokat teljesitve lehetett eljutni odaig, hogy a masodik,
harmadik év végére — attdl fliggéen, hogy mennyit tudtal
évente replini — elérhetted az elsé osztalyu szintet. Kozte,
természetesen minden osztalynal évi osztalyba sorolé vizs-
gat kellett tenni a fébb témakbdl, mint navigacié, kommu-
nikacio, hajtémd-, fegyver-, sarkanyismeret. Legalabb 8-10
témabdl allé elméleti vizsga utan gyakorlati vizsgarepulés
kovetkezett. Elég hosszu, sokéves folyamat, mig a piléta-
bdl képzett katonai piléta valik.

— Mikor volt az elsé éleslévészete?

— Els6 lovészetiink a 80-as évek masodik felében volt,
Lengyelorszagban inditottunk rakétakat vilagité bombakra.
Ezt megel6z6en részt vettink leveg6—fdld 16vészeten, hi-
szen arra Magyarorszagon, a Balaton északi partjan akkor
még nagy, komplex |6térrendszer allt rendelkezésre.
Hajmaskeér koérnyékén tdbb helyen I6ttlink foldi célokra, il-
letve dobtunk bombat is. MiG-21-esekbbl nem lehetett
preciziés fegyvereket alkalmazni, de sima gravitacios és
fékerny6s bombat dobtunk jocskan.

— Mikor kertilt sor el6sz6r készliltségi szolgdlatra?

— Még le sem vizsgaztunk harmadosztalyra, de mar ,ke-
szibe” jartunk. A kiképzéssel gyorsan haladtunk, de éven-
te csak egyszer volt osztalyba sorolasi vizsga. Ezért, ha a
kiképzésben elébb eljutottunk a harmadosztalyu szintig,
akkor harmadosztalyu szintnek megfelel6 készenléti fel-
adatokat mar ellathattunk. Akkoriban még kilon volt va-
lasztva a nappali, és az éjszakai készlltség. A fiatalok nagy
terhelést kaptak. Normadlis dolognak szamitott a 80-as
évek kdzepén, de még utana is egy-két évig, hogy repll-
tlnk 120 ¢6rat egy évben MiG-21-essel és ennek volt ko-

5. abra. Repiilés egy MiG-21 MF-fel
1984-ben Krasznodarban
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6. abra. Az elsé repiilés Kecskeméten a MiG-21MF-fel

sz6nhetd, hogy aranylag hamar elég magas kiképzési szin-
tet értlink el.

— 1991-92-ben hol érte el a délszldv valsdg?

— 1991 kildnleges év volt a szamomra, mert szeptem-
berben beiskolaztak az akkor indul6 elsé torzstiszti kép-
zésre a Zrinyi Miklés, akkor még Katonai Akadémidra, de
el6tte hetekig olyan késziltségeket adtam, amelyeken a
bereplilések és hatarkdzelitések miatt rendszeresek voltak
a foldi és éles riasztasok. A hatarrdl felhallatszottak a 16vé-
sek, az agyudodrgés. Bekapcsolt radio mellett Ulve a repU-
I6gépben hallgattuk a szerb replilégépek radidforgalmat,
melynek 50-60%-at orosz nyelv tudasaval érteni is lehetett.
Egy vasarnap délutan felszallasi parancsot kaptam, egye-
dul. Gyakorl6 parancsnokként visszagondolva, butasag-
nak tartom, hogy csak egy gépet tartottunk késziiltségben.
Irany dél, ahol mar elég ingerilt hangon mondték az ada-
tokat, hogy milyen irany, milyen magassag, de a MiG-21-
es elég gyenge lokatoraval nem taldltam a kismagassagu
légi célt, majd vizudlisan probaltam megtalalni. Mint kide-
rult, egy helikopter volt. Amig ott forgolddtam f6l6tte, kap-
tam egy radidhivast a helikopterrél. A helikopter személy-
zete hivott: ,Madzsar, madzsar menjél te a p...ba”. Latta,
hogy ott kérdztem foltte és veszélyben érezte magat, de
lassan elfogyott a hajtbanyagom, ezért vissza kellett tér-
nem. Ez utan a bereplilés utan szinte rendszeressé valtak
a felszallasok. A kecskeméti repliléezred és a taszari repl-
I6ezred is rendszeresen megjelent délen, O&rjaratoztunk
nemcsak riasztasok esetén, hanem varatlanul is. Meg is
szlintek a berepulések.

— Mit adott a térzstiszti tanfolyam palyafutasahoz?

— Korabban a replléparancsnoki képzés soran, harom év
alatt képeztek repuléparancsnokot az Akadémian. Az Uj te-
matika szerint a korabbi harom év anyagat kicsit lecsok-
kentve és slritve, plusz rengeteg ajanlott és kotelezd ol-
vasnivaloval kiegészitve, egy év alatt képezték a repuld-
torzstiszti szakmat, majd még két évvel kiegészitve, Ugyne-
vezett légier6 Osszfegyvernemi akadémiai képzést kap-
tunk. Az osztalytarsaim immar nemcsak repllésok voltak,
ami korabban jellemzé volt, hanem radidlokatorosokkal és
légvédelmi rakétasokkal kdzds osztalyba jartunk. Nem volt
ez rossz dolog, mert rengeteget tanultunk a masik fegyver-
nemektdl. 1994-ben szazadosként végeztem.

— Végzés utan Taszaron folytatta a palyajat?

— Lett volna lehetéségem a veszprémi térzsben dolgozni,
de elébb szerettem volna parancsnoki beosztast. Taszaron
elészor ezred 1égi 16vész lettem, majd néhany hénap mulva

7. abra. A Turul szazad 1995-ben, Taszaron
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8. abra. Gratulacio az elsé repliilés utan

a masodik, Turul szazadnak lettem a parancsnoka. J6 kis
szazadot lehetett Osszerakni az akkori személyzetbdl.
Mivel a beosztas alezredesi volt, az akkori szabalyok sze-
rint el6léptettek 6rnaggya. Ebben az idében részt vettem
egy 5 hénapos kanadai nyelvtanfolyamon is. Nem sokkal
ezt kovetben kezdddott a lehetséges Uj harcaszati repllé-
gépek elévalogatasi idészaka a légierénél, amivel egy le-
hetséges kés6bbi beszerzést készitettiink volna eld. Létre-
hoztak egy csoportot, amelynek vezetdje Varga Ferenc al-
ezredes Ur volt, és Racz Zsolt alezredes mellett, pilétaként
engem is bevalasztottak. A csoporthoz tartoztak még ma-
szakiak és gazdasagi szakemberek is. A probarepllések
soran sikerilt repilndm F-18-assal és Mirage-2000-essel,
mig a masik két kollega repult még F-16-ossal és Gripennel.

— Hogyan alakult a palyafutdasa az ezred felszamoldsa
utan?

— A taszari ezred megszlinésével szdbeli igéretet kap-
tam, hogy Papan is lehetek szazadparancsnok, de a helyi
erék er6sebbek voltak. Igy kaptam repllészazad-parancs-
nokként rajparancsnoki beosztast. Ez nem nagyon tetszett,
ezért elkezdtem mas beosztast keresni. EI8sz6r vezényelt-
ként a Repll6 és Légvédelmi Fécsoportféndkségen dol-
goztam majdnem egy évet, majd az akkor megalakitott Ié-
gier6 vezérkarnal kaptam beosztast, a hosszu tavu terve-
z6knél, az A5-ben. Ez méar a NATO-csatlakozast megel6z6
idészak volt, ahol rengeteg érdekes feladatot kaptunk. 4
évet szolgaltam Veszprémben és ebben az idében merlt
fol, hogy mit szdInék, ha beiskolaznanak az amerikai 1égi-
er6 vezérkari tanfolyamara. Igent mondtam. T6bb nekifuta-
som volt, mire tényleg sikertlt. Pintér Zoltan tabornok urat
valasztottak ki, hogy 6 lesz Kecskeméten a parancsnok.
Igy el6bb 6 ment a tanfolyamra, majd javasolta, hogy le-
gyek a helyettese. Mar régrél ismertiik egymast, dolgoz-

9. abra. Orvosi vizsgalaton a kecskeméti ROVKI
barokamrajaban




tunk is egy irodaban, amikor ezredmegfigyels voltam. igy
jutottam ki 2001-ben az amerikai légieré vezérkari tanfo-
lyamara. 2002-ben végeztem és helyettesi beosztasba ke-
riltem Kecskemétre. ]

— Milyen a vezérkari tisztek képzése az Egyesllt Allamok-
ban?

- Az Egyesiilt Allamokban minden haderénemeknek igy
a légierének, a szarazféldnek és a tengerészetnek, illetve a
tengerészgyalogsagnak is van vezérkari tanfolyama. Tébb
magyar vett mar részt eléttem ezen a tanfolyamon; tébbek
kozott Sagi Janos, Petd Istvan és Pintér Zoltan tabornok
urak. Egy évfolyamban kb. 250 amerikai és 45-50 kilfoldi
vesz részt. Orszagonként egy 6t iskolazhatnak be, akikbdl
vegyes csoportokat, ugynevezett szeminariumokat hoznak
létre. A 12-14 f6s szeminarokat ugy alakitjak ki, hogy le-
gyen benne pildta és miszaki, férfi és nd, fekete és fehér,
katona és civil a minisztériumbdl, valamint legalabb két kil-
foldi, két kilénb6zé kontinensrdl. gy biztositjak, hogy sok-
rét(i csapat alljon 6ssze. Minden haderénem vezérkari tan-
folyamara a tdbbi hader6nem is kiild még néhany fét. Ezzel
alapozzak meg a haderénemek kdzoétti jobb egylttmiko-
dést. Az én szeminaromban a masik kuilfoldi egy dél-kore-
ai piléta volt. Olyan katonai felsé vezet6ket képeznek, akik
ismerik a katonai tevékenységet, tudjak ezek politikai hata-
sat, illetve forditva, hogyha politikai déntések szlletnek,
akkor tisztaban vannak azok esetleges katonai kdvetkez-
ményeivel. A Iényeg, hogy értsék mindkét oldalt, és dssze
tudjak kapcsolni. Egy képzési nap ugy nézett ki, hogy 3-4
kényvbdl feladtak 80-100 oldal olvasnivalot. Ezek nemcsak
tankdényvek, hanem kilonb6dzé irdasok, konyvek fejezetei
voltak. Masnap délelétt belltiink egy nagy aulaba, ahol meg-
hallgattunk el6adokat, akik kifejtették sajat véleménylket
az adott témaban, majd felmentilink a kis szeminariumokba,
ahol mi mondtuk el a véleménylinket az olvasottakkal, hal-
lottakkal kapcsolatban. A tanar, aki a megbeszéléseket ve-
zette, aki kimondottan kivancsi volt a kilfoldiek vélemé-
nyére. Hogyan latunk, értékellink bizonyos eseményeket,
helyzeteket. Egy atlag amerikai tiszt, hidba volt alezredes,
ha ki sem mozdult még Amerikabdl, nem jart még egy kuil-
féldi misszidban sem, egészen masképp értékelt egy euro-
pai szituaciot. A tanfolyamon ilyen jellegl témakat targyal-
tunk, nem kimondottan azt, hogy hogyan kell vezetni had-
seregeket tamadasban. A dolgozatok egy részét otthon
kellett megirni, de volt olyan is, amit helyben, a tanterem-
ben. Régi jol bevalt oktatasi forma a War College, tobb
mint hatvan éve alapitottak és azota csiszolddik.

— Bazisparancsnok-helyettesként milyen feladatai voltak?

— A beosztasba kerlilésem utan Pintér tabornok Ur ram
bizta a replilékiképzést. Vele egyeztetve, de nagy 6nallo-
saggal dolgoztam: a NATO-csatlakozaskor elkezdett ki-
képzést kellett fokozni, elmélyiteni. Voltak Ujszerd, nagy,
tébbnemzeti gyakorlataink, bevezettik a NATO és a kana-
dai pilétaképzésen hasznalatos légiharckiképzést az L-39
tipusu repulégépeinken, folytattuk az Ujszer( képzéseket a
MiG-29-en. Azutan jott a Gripen-kiképzés elékészitése. Ki
kellett valogatni az elsé pilota- és miszaki csoportokat,
meg kellett kezdeni a hazai kiképzési létesitmények infrast-
rukturdlis atalakitasat. Azutan 2005-ben a gépek megérke-
zésével megkezdddott a hazai kiképzés. Kdzben azért
szép szammal voltak hazai és kulféldi gyakorlatok is, nem
is beszélve a repulénapokrdl idehaza és persze kilféldon.
Erdekes és tevékeny évek voltak.

— Tébb mint hat évig volt bazisparancsnok-helyettes. Mi
tértént azutan?

— 2009. aprilis 1-jével neveztek ki bazisparancsnoknak.
Feladatom a bazis miikddtetésének biztositasa és az eldirt
feladatrendszer végrehajtatasa volt. A parancsnoki beosz-

10. abra. Repiilénapi foté egy ukran Szu-27-es el6tt

11. abra. Kilian Nandor bajtarsak k6zott, a kabuli replilétér
parancsnokaként

tasban mar nemcsak a repullésért és az ezzel kapcsolatos
Ugyekért felel6s az ember, hanem az egész bazis mikddeé-
séért. Egy ekkora szervezetnek (kézel 1300 f6 plusz az
utalt alakulatok) nagyon szerteagazo a tevékenysége. Ko-
moly, és nagyon sok dontést igényld logisztikai biztositas
sziikséges. Ne feledkezziink el a repul6tér nagysagardl
(kozel 400 hektar), ami komoly 6rzésvédelmet, felllettiszti-
tast, hoeltakaritast, flinyirast és egyéb tevékenységet igé-
nyel folyamatosan. Tovabba ott volt még a helybrség-pa-
rancsnoki feladat is, ami nemcsak Kecskemétet jelenti,
hanem jékora terlletet az orszag déli szektoraban. Szoéval,
ez a beosztas mar igazi ,menedzseri” munkakor. Persze az
ember nem tudhat mindent. J6 helyettesek és szakterllet-
vezetbk kellenek, akik a dontéseket elékészitik, vagy akik
rendelkeznek a nehéz déntésekhez sziikséges informaciok-
kal. Persze mindez nem elegendd a sikerekhez. Sziikség van
az aldozatkész végrehajto allomanyra, akik értik és megértik
a dontéseket és végrehajtjak a feladatokat. Osszefoglalva,
jOl éreztem magam ebben a beosztasban. Sok szép sikert
elértiink itt Kecskeméten kdzosen, annak ellenére, hogy a
kortlmények gyakran messze voltak az idealistol.

— Hogyan tudja kamatoztatni 32 éves katonai szakmai ta-
pasztalatait Svédorszdagban?

— Azt gondolom mindaz, amit elmondtamn messzemend-
en tlkrozi azt a sokszinlséget, ami segiteni fog az Uj beosz-
tasom ellatdsaban. Nem lesz egyszer( a feladat, hiszen ren-
geteg olyan yj teriiletet érint, amit személyesen eddig csak
részben ismertem, de nem ijedek meg az Ujtdl, és a korabbi
tapasztalataim — remélem - atsegitenek majd a nehézsége-
ken. Ennek egyik biztos pillére az a tdbb mint 10 éves kap-
csolat, ami a kilénbdzd svéd partnerekkel alakult ki.

Készbnjlik az interjut tabornok ur és kivanunk tovabbi si-
keres szolgalatot!
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1. abra. Arado Ar 96B kiképz6 és gyakorlo repiilégép, amely a
vadaszrepiil6 el6képzésben jutott jelentés szerephez

Sarhidai
Gyula

Magyarorszag repulogepgyartasa

1920 es 1944 kozott

sdag terlletén csak harom repul6gépgyar dolgozott. Az

aszodi Magyar Lloyd Repllégép és Motorgyar, az al-
bertfalvai UFAG (Ungarische Flugzeugfabrik A.G.) — amely
magaba olvasztotta a Vaci Uti kis MARE lzemet is - és a
Budapest Vaci uti MAG (Magyar Altalanos Gépgyar),
amelynek replilétere Matyasfoldon épllt meg. Aradon volt
a MARTA gyér, amely auték mellett reptlégépmotorokat
gyartott. A Daimler motorokat épitette a MAG is, és 1917-
16l a GANZ-FIAT néven is indult motorgyartas.

Szerelvényeket gyarté lzem tébb is volt, de ezek az
6sszképen nem sokat javitottak. 1914-18-ban a magyaror-
szagi Uzemek Osszesen 2029 db replilégép sarkanyt és
1146 db motort dllitottak el6, amely siralmasan kevés volt
a Monarchia repilégépcsapatainak sziikségleteihez ké-
pest.

A gyartmanyok a Lloyd kivételével mind osztrak és
német tipusok licenc valtozatai voltak, a motorok ugyszin-
tén. Hazai tervezdi és konstruktéri tevékenység lényegé-
ben nem volt.

Arad mar 1918 végén roman megszallas ala kerllt, a
MARTA végleg elveszett. A Tanacskdztarsasag harom ho-
napja alatt a félbehagyott gépeket befejezték, majd 1919
augusztusaban minden gyartas ledllt. Az antant ellenérzd

Ismeretes, hogy az I. vilaghaboru alatt a Magyar Kiraly-

1927-ben Csepelen megalapitottak a WM Repiil6gép és
Motorgyar Rt-t. 1938-ban Iétrehoztak a Magyar Waggon és Gépgyar Rt. Re-
piilégépgyarat Gydrben és ekkor épiilt a MAVAG Repiil6gépgyara Kébanyan.
1942-ben tovabb épiilt az MWG Rt., tovabba Szigetszentmikléson a Dunai
Repiilégépgyar Rt. komplexuma. Matyasféldon felépilt az Uhry Replil6gép-
gyar Rt. Pestszentl6rincen, a Pestszentldrinci Iparmivek Rt. repiil6gépgyar.
A magyar repiil6ipari termelés csticsa — egyebek mellett — az olasz Héja, il-
letve a német Me 109 és 210, tovabba a Ju 52 repiilégépek hazai gyartasa
volt.

repiilégép gyartas, Magyarorszag, Il. vilaghaboru
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bizottsaga felszamolta mindharom Uzemet, 1922-re a re-
plléipar megsz(int az orszagban.

A repulési tilalom 1922 végén szlint meg, az antant misz-
szid 1927-ben tavozott az orszagbdl, ekkor lehetett elkez-

2. abra. Biicker Bii 131 kénnyti kiképz6 repiilégép, amelynek
osszeszerelése folyt hazankban Gy6rben és Székesfehérva-
rott. A motor viszont hazai gyartasu volt, a Hirth HM 504
tipus licencgyartasa

In 1927 on the island Csepel there was established the WM Air-
craft- and Motor Works Joint-stock Company. In 1938 the Aircraft Factory of the
Hungarian Railway Carriage and Machine Works Plc. (MWG Rt.) was founded in
Gy6r and the Aircraft Factory of the MAVAG (Hungarian Royal State Railroads’
Machine Factory) was built in the same year. In 1942 the MWG Rt. in Gyér and
the complex of the Danubian Aircraft Company in Szigetszentmiklds continued
to grow. There were built the Uhry Aircraft Factory Inc. in Matyasféld and the
Aircraft Factory of the Pestszentl6rinc Industrial Works Inc. in Pestszentl6rinc.
The crown of the Hungarian aircraft industry was, inter alia, the production of
Italian Héja, German Me 109 and 210 and Ju 52 aircraft.

aircraft production, Hungary, World War I



3. abra. A pestszentl6rinci PIRT magyar gyartasu Ju 52/3m
tipusu szallito replilégépe, amelybdl 6sszesen 34 db késziilt

deni egy Uj repll8ipar létrehozasat, mivel az el6z6bdl
semmi sem maradt.

1925-ben létrehoztak a Magyar Kiralyi Séstoi Gépjavitd
mihelyt Székesfehérvar-Séstén, hogy legyen egy javitd
Uzem a titkos légieré meglévé gépeinek javitasara.

Az () UZEMEK KIEPITESE

Mivel iskola- és gyakorlégépekre mindenképpen sziikség
volt, a WM konszern és a bankok 1927 novemberében
Csepelen létrehoztak a WM Repuilégép és Motorgyar Rt.
céget. AWM gyar jelentds gépi megmunkalé mihelyére ta-
maszkodva kiépitett egy motorgyarat is, amely késébb
s~Jupiter osztaly” néven valt ismertté. 1928 juliusaban ko-
totték az elsé licenc szerzédést 25 db Heinkel HD 22 ki-
képz8gép épitésére, amelyhez a francia Gnome et Rhone
cég 9 hengeres Jupiter VI csillagmotorjat vették at. Ez a
tipus tobb valtozatban készilhetett 380-600 LE-s teljesit-
mény tartomanyban. Ehhez 1928-ban vették meg a holland
Fokker CV.D és E gép sarkanyanak licencét. Végul még
1928-ban a német BFW cégtdl vették at az Udet U12a és
b alapfoku iskolagép licencet Siemens S410, 11, 12 tipusu
75-125 LE-s motorokkal.

Ezzel 10 éves programra a gyar le volt kdtve, de teljesen
elavult, korszerttlen tipusokra rendezkedett be, amelyek
acélcs6, vagy dural-csé vazzal, részben aluminium, rész-
ben fa bordakkal, vaszon, illetve fa réteges lemez boritas-
sal, nyitott pilétakabinnal készliltek. A rejtett Iégieré ezekre
éplilt, de a f6 gond a hazai konstrukcids tevékenység elég-
telen nagysaga volt. Az orszag 6sszes replilészakembere
nem tette ki egyetlen német gyar konstrukcios irodajanak
létszamat sem.

Tervezési tapasztalat és rutin nem volt, kisérleti hattér
sem. Pl. a Budapesti Jézsef Nador MUiszaki Egyetemen

4. abra. Magyar gyartasu Messerschmitt Me 109 vadaszrepii-
16gép, amelybdl hazankban 599 db-ot gyartottak és tovabbi
299 db-ot szereltek 6ssze leszallitott részegységekbdl

csak 1935 utan épitettek egy kisméretli szélcsatornat,
amely oktatasra j6 volt, de tervezési kisérletre elégtelen.
1920 és 1940 kozott nem kildtek ki szakembereket kiilfél-
di egyetemi képzésre, replild akadémiara, igy hazai szak-
emberek csak a gépészmérnokok kozll kerdltek ki, és ez
édeskevés volt.

1933-tdl épliltek a WM Rt. gyaraban a WM-16 Budapest
K-9 kozelfelderit6é és K-14 bombazé valtozatok, 9-9 db, de
elavultsaguk nem valtozott. 1938-t6] megvasaroltak a
Gnome et Rhone K-7, K-9, K-14 motorok licencét az er6-
sebb gépek épitéséhez, de ezek a tipusok nem voltak
sehol. 1938-ban elrendelték a Magyar Waggon és Gépgyar
Rt. Replilégépgyara létrehozasat Gydérben, hogy bazis le-
gyen a CR-32, CR-42 vadaszgépek és motorjaik nagyjavi-
taséra. Ez lett a kés6bbi Me 109 gyartas hazai bazisa.

1. tablazat. A WM Rt. repiil6gép lizemének termelése

Udet U12a és b iskolagép 5 + 30 db
Hungaria iskolagép 12 + 28 db
HD 22 gyakorlo 30 db
WM 10/13 iskolagép 9-10 db
WM-Fokker CV.D1/K gyakorlo 10 db
WM-14 kisérleti 1db
WM-20 prototipus 1db
WM-23 vadasz 1db
prototipus

WM-Fokker CV.D felderité 50 db

CV.E tavol felderitd 2 db
WM-16A (Budapest K-9) |kdzel felderité 9db
WM-16B (Budapest K-14) | bombazé 9 db
Fokker F.VIII. szallitd (licenc) 3 db
WM-F CV.D/K kiképzd 15 db
WM-21A Sélyom kozel felderité 27 db
WM-21B Sdélyom kozel felderité 18 db

1927-t61 1941 végéig 261 db replil6gép.

1937-38-ban lehetéség nyilt nagyobb szamu német re-
pllégép vasarlasra magyar K-14 motorokkal. Ez 66 db Ju
86Ka-2, 18 db He 70, 36 db He 46E2, 9 db Me 108B Taifun
fébb tipust tett ki, de a német fél vildgosan kozdlte, hogy
nem szallit élvonalbeli harci gépeket, mert arra a Luftwaffe-
nak van sziksége. Ha a magyarok tobb Uj tipust akarnak,
rendezkedjenek be sorozatgyartasra és épitsék ki a szerel-

5. abra. Focke Wulf FW 58C Weihe futar, 6sszeko6t6 és
kiképz6 repiilégép, amelynek 6sszeszerelését GySrben
végezték német alkatrészekbdl
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6. abra. Magyar gyartasu Messerschmitt Me 210 gyorsbom-
bazo repiilégép Z117 oldalszamu példanya. Péterdy Adolf
féhadnagy piléta repiilte, akit késébb a 102/3 gyorsbombazé
szazad parancsnokava neveztek ki

vényipart. Mivel az olasz tipusok beszerzése csak jobb
hijan jelentett megoldast, és korszerlségiik is megkérddje-
lezhet6 volt, a magyar kormanyzat bar spoérolni probalt,
kénytelen volt dldozni a replilégépgyarak kiépitésére.

1939 végén megkotdttek az elsd licencszerzédést a
Junkers céggel a Jumo 211B és D motor, illetve a Ju 87B
zuhandbombdzd sarkanyanak gyartdsara. Ezt még a WM
Rt. meglévd Uzemrészeiben képzelték el, és 1941. januar
25-i szdllitdsra megrendeltek magyar részre 28 db Ju
87B-2 gépet a hozzavald kb. 40 db Jumo 211 Ba és Da
motorral. A WM 1940. majus 30-an kezdte meg a gyartast
30 db elkészitésére, de mar ekkor nyilvanvalé volt, hogy a
magyar igények elégtelenek, gazdasagossagrol szé sem
lehet. A német fél atvett volna 500 db sarkanyt és 1000-
1500 db motort, ami arban mar elviselhetd volt. 1941 feb-
ruarjaban elrendelték a Marx és Mérei Rt. repllémUlszer-
gyartasanak jelentés emelését. Mindezekkel egyiitt a va-
daszgépek és bombazogépek beszerzése igy sem oldo-
dott meg, a német fél kereken elutasitotta 40 db He 111
bombazégép és 40 db Me 109 vadaszgép eladasat.

1941 elején Berlinben, az angol bombazasok ndvekvé
veszélye miatt Todt, Speer, Milch és Udet dontést hozott a
német repllégép-gyartas széttelepitésérdl. Errél a magya-
rokat nem tajékoztattak. Mar ott elddlt, hogy a gyartas egy
részét Magyarorszagra, egy részét a Cseh-Morva Protek-
toratusba, illetve Romaniaba kell vinni, mivel ezekben az
orszagokban elegendd képzett munkaerd és hattéripar is
rendelkezésre all.

A dontés nyoman az 1941. marcius 10-14-i targyalaso-
kon a német fél hajlandé volt atadni a magyaroknak a Me
210C gyorsbombazo és Me 109F vadaszgép, illetve a DB
605 motor gyartasi licenciajat és 2:1 aranyban megosztott

7. abra. A Weiss Manfréd miivek altal tervezett, majd
Csepelen és Gy6rben 128 példanyban gyartott WM-21
Sélyom, bombakkal és géppuskaval is felszerelt
koézelfelderit6 replilégép. 1941-ben a csapatok kézvetlen
tamogatasara is bevetették
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8. abra. WM-21 Soélyom kozelfelderitd repiilégép miiszaki
el6készitése. A replilégép 14 hengeres késdéi valtozatanak
1050 LE teljesitményii csillagmotorja szintén hazai gyartasu
volt

német-magyar részesedéssel jelentds, 900 db gép gyarta-
sat tervezték be.

Az 1941. junius 6-an aldirt szerz8dést mar j6 parszor leir-
tak, itt arra nem tértink ki. Ennek Iényeges mellékletében az
allt, hogy a német partner Magyarorszagra kildi az Fw 58C
Weihe futargép meglévd alkatrészeit és motorjait, hogy itt
épitsék Ossze, mivel a gyartast ott ledllitottak. Ugyanez tor-
tént a Bl 131D-2 Bestman iskolagép esetében is, illetve a
Junkers muvek altal kiildendd jelentés szamu Ju 52/3m
szallitbgép anyaggal, amit a magyaroknak kell komplettirozni
és végszerelni. Tovabba a MAVAG részére atadjak az Arado
96A és B kiképz8-gyakorld gép licencét, hogy a magyarok a
hazai igényeket kielégithessék, ez a német ipart ne terhelje.

Igy valéjaban hatféle repiilégép és harom motortipus at-
adasat dontotték el, mivel a DB 603 motort kés6bb adtak,
az Argus 411 motor mellett a Hirth HM 504A2 tipust a
MAVAG mar sorozatban gyartotta.

Mindez 1941-42-ben erbteljes gyarépitéseket inditott be,
mivel nem volt objektum a gyartésorok elhelyezésére. Ekkor
épllt fel az MWG Rt. Gj 1., 2., 3. szereldéje és a reptér szé-
Ién a végszerel§ csarnok, valamint a Horthy-ligeti (ma
Szigetszentmiki6s) Dunai Repllégépgyar Rt. telies komple-
xuma, a HEV sinek tuloldalan a repllétér szélén a végszere-
I6 csarnok és javitdhangar. Ekkor épilt ki a t6kdli repulétér
is. A matyasfoldi telephelyen feléplilt az Uhry Reptilégép-
gyar Rt. (zeme (a késbébbi Ikarusz), amely gépeit a matyas-
foldi replilGterre szallitotta at és ott replilték be azokat.

Még 1938 végeén inditottak be a MAVAG Repllégépgya-
ra éplleteinek épitését Kébanyan. Itt a korabbi MAVAG
Repulé Osztaly tGzemei mellett épult Uj csarnok Oravetz
Béla mlszaki vezet6 iranyitasaval.

A berepliléseket Takatsy Tibor f{émérnok eleinte egyedl vé-
gezte. A gyar kdrnyékén replilétér nem volt, ezért a budadrsi
repUlStér északi oldalan éplilt fel a végszerel6 csarnok, a bere-
puléseket itt végezték el. A MAVAG f6 feladata az olasz Reg-
giane 2000 vadaszrepllégép Héja M jeldlésti magyar valtoza-
tdnak gyartasa volt, ezzel 1944-ig le volt kotve a kapacitasa.
Ezutan nyomban az Arado Ar 96A és B gyartasara allt volna at,
de ezt a tervet a hadi helyzet valtozasa keresztllhuzta.

Teljesen Uj épitkezés indult Pestszentlérincen, a PIRT
(Pestszentl6rinci IparmUivek Rt.) objektuma a repilétérre ve-
zetd gyorsforgalmi ut mellett volt. Itt a Ju 52/3mge7 tipusu
katonai szallitd repllégép-valtozat gyartasat iranyoztak eld.
Az elég nagy gépet leszerelt szarnyakkal vontattak volna ki
a Ferihegyi repll&térre, ahol egy hangar készilt a szarnyak
felszerelésére. Ezutan motorpréba és bereplilés kovetke-
zett. A gép gyartasa csak részben volt hazai, mivel a moto-



2. tablazat. Replilégépgyartas lizemek szerint 1938-1944

W.M. Rt. MAVAG Bp., M.W.G.Rt. Dunai Rt. Székesfehérvar-Sosto
Csepel Kébanya Gyor Horthy-liget repiilégépjavito lizem
1938 |12 db M-21 12 db WM-21 12 db WM-21 - -
1939 7 do WM-21 7 db WM-21 7 db WM-21 - -
8 db WM-21 7 db WM-21 oy
1940 1 db WM-23 8 db WM-21 5 db Levente—l - 1 db Kaplar I.
16 db WM-21
1941 |16 db WM-21B (16 db WM-21B |10 db Fw 58 - 2 db Kaplar Il
2 db Levente-ll
30 db Héja-M
1942 - 10 db M-25 2? jg :AV; ??)9 G4 1 db Me 210 Ca-1 -
(HA-NBA-NBJ)
1db X/G
98 db Héja-M |63 db Fw 58
1943 - 1dbAr96B |92 db Me 109 G4, G6 104 db Me 210 Ca-1 |1 db Z/G
1 db X/H
72 db Héja-M* [378 db Me 109G
1944 - 50 db félkész |96 db Fw 58** 167 db Me 210 Ca-1 |1 db RMI-6
Ar 96B (21 db export kérdéses)
1944. F.A.G. (német-magyar munkak&zdsség)
VI 1- Kébanya-Budatétény
XI. 15. 128 db Me 109G + 45-50 db elészerelt példany

(1990-es adatok szerint)

* 1944 oktdber végéig 184 db gépet adtak at, az utolsé 16 db légcsavar és motor hianya miatt nem kertilt bereplilésre sem. Ezekbdl
8-10 db-ot a szerel6lizem munkasai a Budaodrs-kozeli erdds terlileten szétszedve elrejtettek.
** A gy6ri MWG termelésében az ujabb adatok szerint jéval t6bb volt az Fw 58 KA-7, KA-8, C, G-s gépek szerelése a korabban
ismertnél. 1941-es megrendelésekre 1943 augusztusig 51 db késziilt a magyar és 51 db a német légierd részére. 1943. szeptember
1-ig tovabbi 21 db-ot adtak at, majd 1944 decemberéig a 80 db-os rendelésbél még 56 db keriilt a magyar légier6hdz, 20 db-ot
kiszallitottak. Ez 129 magyar és 71 német gépet jelent. Az 6sszmegrendelés 131-131 db volt a HM és ar RLM részére.

3. tablazat. Replilégépgyartas lizemek szerint 1938-1944 (a 2. tablazat folytatasa)

Replilégépgyar Rt. PIRT EMESE MSrE Aero-Ever Rt.
(Uhry) Matyasfold | Pestszentlérinc Ferihegy Budapest Esztergom
1 db M-25
1940 - - Nebulé HA-NAK B
2 db M-24 (1922-1944-ig 6ssz. 1000 db
1941 2 L te—Il. -
9 db Levente 2 db Gerle vit. rep. gép. épiilt)
1942 | 2 db Levente-lI. - 2 db EM-29 2 db M-22 >-5 db Ticsok, Voesdk, Pilis
10 db Cimbora
2 db Kaplar II.
1943 |20 db Levente-ll. 6 db Ju 52 20 db EM-29 2 db M-24 5 db Kevény
2 db Honvéd .
2 db Moéka
58 db Levente-ll.
. 22 db Ju 52 20 db EM-29 .
1944 | 2dbHonved +6dbnémet fél | 6db Fw 58 1 db M-27 5 db R-21 félbemaradt
1dbV/G részére (atvéve Gyorbdl) 1 db Pinty
1 db Mokany y

rok, miszerek, futok és az 6sszes vezeték német (izembdl
érkezett, a nyers méretli hulldamlemez sarkany elemeivel
egyutt. A munkaigényes 6sszeszerelést a PIRT végezte.

Meg kell még emliteni a Budapesten 1941-ben Iétreho-
zott Magyar Repulégépszerelvénygyar Rt.-t, amely 1950-ig
mukodott, az Esztergomban 1évd Aero-Evert, Rubik Erné
cégét a vitorlazdégépek gyartasara és a Ferihegyi repllétér
keleti szélén telepllt MSRE céget, amely hazai iskolagépe-
ket kivant gyartani.

Prototipusokat és kisérleti gépeket épitett a Séstdi Re-
pllégépgyarté Uzem, a Miegyetemi Aerotechnikai Intézet

és a Replilé MUszaki Intézet muhelye is, ez utébbi szintén
Ferihegyen teleplilt RMI jelzéssel.

Sajnos az Uzemeknél egyforma hibat kdvettek el: nem
szamoltak a bekdvetkez6 bombazasokkal, pedig Budapes-
tet mar 1942. szeptember 4-én és 9-én is szovjet éjszakai
tamadas érte. A gyarak nem voltak széttelepitve és a fold
alatti pincecsarnokokat nem vették igénybe, holott a kéba-
nyai, budafoki, budatétényi objektumok egyarant Iéteztek.
Ennek 1944 aprilisaban és késdébb is sulyos ara volt.

A gyartas 1944 oktdber kdzepéig folyt, utdna mar csak a
végszerelést igyekeztek kivitelezni. Az izemek leszerelésé-
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re és kitelepitésére november 1. és december 15. kozott
kerUlt sor.

A gyarak f6 termelési eredményeit tablazatban foglaltuk
Ossze.

A MAGYAR—NEMET REPULOGEP-GYARTASI TERMELES A GYARAK
SZEMPONTJABOL

4. tablazat. M.W.G. Rt. (Gyér), Bf 109 G4; G6; G14 vadaszgép

Ossze- | M. klr’. I-Ior:ved Luftwaffe
sen Légierd
1942 1 - 1
1943 92 53 39
1944. X. 10-ig | 388 97 281
Osszesen * 481 150 321

(1990-es adatok szerint)
* Az 1944-es bombazasok soran 10 gép elpusztult, az alkatrészeket
mas gépekbe szerelték be.

Az Ujabb kutatasi anyagok szerint 1944-ben az MWG
altal gyartott és szerelt gépek szama nagyobb volt, mert az
1944. 4prilis 13-i bombazéds utdan a német fél jelentés
szamu alkatrészt és fédarabot szallitott le a bombasértilt
ausztriai Uzemekbdl, ezeket az MWG végszerelte és
komplettirozta. A gyar a sajat 91.001-es gy.sz. sorban 30
db, a 95.001-es sorban 140 db, a 95.201-es sorban 60 db,
a 95.262-es sorban 6 db gépet adott at, azaz 236 db-ot
tovabbi 6 db a bombazasban elpusztult. Ezek megoszlasa
2:1 volt a német és magyar fél részére. Ezutan 1944. okto-
berig még 63 db gépet adtak at, a HM részére 35 db-ot a
95.301, a 95.401, 421, 431 és a 441.000 sorozatokbdl.

Az aprilis vége-november vége kozotti idészakban komp-
lett szarnyakat gyartott és szerelt a Ga6, Ga14 tipusokhoz,
de emellett elvégezte az aldbbi munkalatokat:

— 34 db Me 109G-8 fotofelderité legyartasa (ebbdl 12 db

F.801-812-ig magyar szazadhoz kerdlt);
— 50 db Me 109 nem ismert valtozat a 125.000, 126.000,
127.000, 825.000 gy.sz. sorozatbdl;

— 56 db Me 109G-6 a 441.000 és 442.000 gy.sz. soro-

zatbdl;

— 37 db Me 109G-14 az 510.000 és 511.000 gy.sz. so-

rozatbdl;

— 64 db Me 109 ismeretlen, valészinlileg G-6 valtozatok.

Azaz 6sszesen 241 db, amelynek megoszlasa nem is-
mert. Igy a gy0ri szerelés teljesitménye 540 db + 6 + 4
bombazasban elpusztult vadaszgép. A sérilt gépek ké-
sébb eredeti szamukon kijavitasra kertiiltek. Ehhez hozza-
adddik a kébanyai F.A.G. konzorcium termelése, mivel
gy6rbdl 4200 f6 munkas dolgozott a budapesti féldalatti
Uzemekben. Ez tovabbi minimum 173, maximum 199 db
gépet jelent, igy a program &sszeredménye 723 db, max.
749 db vadaszgép volt. Ez az adat sem tekinthet6 végle-

5. tablazat. F.A.G. (K6banya), Bf 109 G10; G14 vadaszgép

1944. VIII. 1.-X. 29. 128
1944, X. 29.-XI. 15. *** Kb. 45-70
Osszesen 173-199

Megoszlas ismeretlen, a gépek vasuton kiszallitasra kerlltek elébb
Gy6rbe, majd a F.A.G. Uzemei komplettiroztak 6ket.

**xx Mivel X. 29.-XI. 15-ig 14 munkanap volt, ez napi 5 géppel
70 db kiszallitasat jelenti a kilritésnél elszallitott alkatrészek és
fédarabok szama szazas nagysagrendd.

6. tablazat. Dunai Repiil6gépgyar Rt. (Horthy-liget),
Me-210 Ca 1 rombolé

Osszes M k":' I_-Ion:ved Luftwaffe
Légieré
1942 1 - 1
1943 103 50 53
1944. X. 16-ig 170 113 57
Osszesen D74 163 111

** Az 1944-es bombazasok soran 6 gép elpusztult, ezek régi
szamukon Ujraéplltek.

7. tablazat. W.M. Rt. (Csepel); Dunai Rt (Horthy-liget),
DB 605A, B, D motor

Osszes | HM | RLM RLM
1942 10 5 5 DB 605 A, D
F.A.G.
Munkakdzdsség
Kébanya,
1943 499 222 277 Budatétény,
Nagytétény,
Diosarok
280 | 285 173-178 db
1944, 1944. | minimum az itt
* 1944. VI. 28-ig | VIll.  |szerelt
VIIL. 699 , .
30-i 1.-XI. | vadaszgépekhez,
9 28 db megren- | 15-ig |a megosztas
delés nem ismeretlen
ismert
Osszesen | *1208 507 567 e

* 106 db motor elpusztult a 1944. IV. 3-i és 13-i bombazasban.
*** Mivel oktdberben még 2, novemberben még 12 munkanap
volt, az elért napi 5 teljesitménnyel 14 nap alatt 70 motornak kellett
elkésziinie, ezzel a max. db-szam 199 lehet.

8. tablazat. PIRT (Pestszentl6rinc), Ju 52/3 mg 14 e
szallitogép

gesnek, mivel az MWG-iratanyaganak és szamlainak teljes M. kir. Honvéd
atvizsgalasa a mai napig sem tortént meg. Osszes R Luftwaffe
Légierd
9. abra. Magyar gyartasu Me 210 repiil6gép a lebombazott 1942 - - -
horthy-ligeti (szigetszentmikldsi) lizemcsarnokban 1943 6 1 5
1944 aprilisaban. Jol lathaté a DB 605 motor, amelyet 1944
Csepelen, késébb Kébanyan és Budatétényben gyartottak Xl 36 . 28 22 6
. 30-ig
34 23 11
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**xxx 1944 decemberében 1 gép befejezetleniil Budadrsén maradt,
2 be nem szamitott gép, félig készen a gyarban volt. A német
kontingens mas adat szerint 19 db, igy a gyartas 42 db + 70 db
elészerelt f6darab.



9. tablazat. Hadireplilégép-motorgyartas (1920-1945)

( -
LTunulmunyok)i

.Gyf!rtaS| WM és Dunai Fejes-Hiero MAVAG-MAG MWG Gy6r
idoszak
5 db Fejes;
1920-1927 10 db Hiero 10 db Mercedes
103 db GN-Rh Jupiter VI.

52 db Gn-Rh Titan

18 db Gn-Rh K-9

65 db Gn-Rh K-7
1928-1937 1 150 db Siemens SH 12

20 db Siemens SH 10

20 db WM Sport II-lIl.

86 db Gn—-Rh K-14 krsd.
1938 132 db Gr-Rh K-14 krsd 20 db Fiat A 30 RA

10 db Gn-Rh M-14 ,Mars” Osszeszerelés
1939 76 do WM-14A
1940 212 db WM-14B 10 db Hirth HM 504 AZ
1941 264 db WM-14B* 82 db Hirth HM 504 AZ

- 144 db Argus As 100
1942 10 do DB 605 A, B 90 db Hirth HM 504 AZ bsszeszerelés,
Munkakozdsség F.A.G. 1941-43.
1943 499 db DB 605 A, B Kébanya 90 db Hirth HM 504 AZ | + 294 db mar beépités
Budatétény
671 db DB 605 A, B > 128 db DB 605D ** 54 db Hirth HM 504 AZ

1944 +28 db DB 605 D *** > 50 db DB 605D 2 HithHM 500 |2 9P Argus As 441

*1941-44 koz6tt a 200 db Héja M-hez, ebbdl 190 éplilt meg, 25 db a 1944. 07. 27-i bombéazas sordn elpusztult.

** Gyartas 1944. VIII. 01-tél kb. XI. 15-ig, pontos adat nem maradt fenn.

*** Gyartas 1944. VIII. 30-ig, 106 db elpusztult az 1944. IV. 3-i és IV. 13-i bombazas soran.

FELHASZNALT IRODALOM

Kovéts Lajos: A Dunai Reptilégépgyar Rt. torténete.
Magyar Torténeti Tarsulat Uzemtorténeti Szekcio,
Budapest

Kovats Lajos: Sélymok, Héjak, Nebuldk. MAHIR,
Budapest 1990.

Kovats Lajos: A W.M. 21 ,Sélyom” repllégép torténete.
Szerz6 kiadasa, Budapest, 2011.

10. abra. A Me 210 repiilégépek szigetszentmiklosi
végszerel6 csarnokaban magyar, illetve (a képen tavolabbi)
német hasznalatra atadott gyorsbombazék késziiltek.

Osszesen 272 db repiilégép legyartasara keriilt sor

2013/4 HADITECHNIKA

11. abra. A hazai kutatdintézetek — a Haditechnikai Intézet,
illetve a Repiil6 Kisérleti Intézet bazisan a Me 210 gyorsbom-
bazo tovabbfejlesztésére is sor keriilt. A képen a 40 mm-es
gépagyuval és rakétavetdvel felszerelt valtozat lathato, de
kifejlesztették a kozel- és tavolfelderitd, illetve az éjszakai
vadasz valtozatokat is

Punka Gyorgy: A ,Messer” — Bf 109-ek a Magyar Kirdlyi
Honvéd Légier6ben, OMIKK, Budapest, 2005.

Punka Gyorgy-Sarhidai Gyula: Magyar Sasok — Az M. kir.
Honvéd Légierd 1920-1945, Zrinyi Kiadd, Budapest,
2007.

Winkler Laszlo: Repllégépgyartas a PestszentlSrinci
Ipartelepek Rt. vallalkozas keretében 1942-44-ben.
Haditechnika, 1988/2. sz. 30-33. old.

Winkler Laszlo: Repllégépgyartas a Gyéri MWG Rt.
Uzemében. Haditechnika 1997/3. sz. 80-83. old., 1997/.
sz. 71-77. old.

11




1. abra. A British Aerospace BAe-146-o0s
szallité repiilégép’

Dr. Keszthelyi
Gyula

A regionalis utasszallito

repulogepek tortenete

A TORTENET ELKEZDODIK

Az 1950-es évek végén a de Havilland vallalat, mely egy
fuggetlen, befolyasos nemzetkdzi vallalkozas volt a repll6-
gépek, a hajtomlvek és az iranyitott rakéta iparagak teri-
letén, kozpontja a Hertfordshire Hatfieldben telepllt. Hir-
nevét szamos hires replil6gép épitésében szerezte, tdbbek
kozott a Tiger Moth, a Mosquito, a Vampire és természete-
sen a hirhedt Comet. Ahogyan az évtized a vége felé kdze-

2. 4bra. Avro HS 748'°

ledett, a vilag kilonbdz4 légitarsasagai szamara még min-
dig készitették a Comet 4-et, azonban mar megtorténtek
az elsé Iépések a de Havilland Trident gyartasara, melyre a
BEA (British European Airways) jelentds megrendelést
adott fel. 1959-ben a Trident programmal egy idében egy
Uj programot is elinditottak, melynek célja a Dakota tipusu
replilégépek levaltasa volt.

A de Havilland nemcsak a nagy, hanem a kis kategorias
repllégépek tervezésében is évtizedes tapasztalatokkal
rendelkezett, igy a DH 121-es Trident program mellett, a
DH 123-as tervszamot kapott felsészarnyas, két légcsava-
ros-gazturbinas hajtémdivel felszerelt, 32-40 {6 szallitasara
alkalmas repllégép teljesen megfelelt a korabbi gyartasi
portfélidjanak. A konstrukcid hasonlitott a mar létezd
Fokker Friendshiphez, az angol Avro 748-hoz (2. dbra) és a
Handley Page Heraldhoz (3. abra).

Egy évvel kés6bb a tervez6k megvaltoztattdk a kdvetel-
ményeket és jelentds modositasokat javasoltak, amelyek
kovetkeztében a program szamozasa is megvaltozott
DH126-ra. Az Uj elképzelés egy ,,T” vezérsik elrendezésd, a
torzs hatso részén elhelyezett 17 500 N tolderd teljesitmeé-
nyl két de Havilland PS92B gazturbinas sugarhajtomuivel
felszerelt, 30 f6 utas szallitasara alkalmas Dakota méretd
repllégéprél szoélt. A 126-os program megvaldsitasanak
legnagyobb problémaja viszont a megfelelé hajtomi hia-

(0SSZEFOGLALAS: Az els6 BAe 146-0s repiilégép 1981-ben keésziilt el.
A négyhajtomives elrendezés kivald repiilétéri alkalmazhatdsagot biztositott,
igy az olyan koltséges rendszerekre, mint az orrsegéd-szarny és a hajtomd-
tolderd-forditd nem volt sziikség. A hajtém(ivek csendes miikddése ugyanak-
kor feleslegessé tette a zajcsokkent6 megoldasok alkalmazasat. A gép kis ta-
volsagon is redlis alternativat jelentett a légcsavaros, gazturbinas replil6gé-
pekhez képest, a nagyobb széllitoképesség és sebesség miatt. Ezek voltak
azok a jellegzetes tulajdonsagok, melyek a repiilégépet az alacsony siir(isé-
gli utvonalakon kivalo haszontermeld eszkozzé tehették.

KULCSSZAVAK: British Aerospace, BAe 146, szallitd repiilégép
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ABSTRACT: The first BAe 146 aeroplane was manufactured in 1981. The
four-engine layout ensured excellent airport applicability thus there were no
need for costly systems such as slat and engine thrust reverser. On the other
hand, quiet operation of the engine made it unnecessary to use noise reduc-
tion methods. Because of its higher transport capacity and speed, the airliner
was a real alternative to airplanes propelled by turboprop engine for short
range flights too. By these characteristics this aeroplane could become a
good profit-maker on unfrequented routes.

KEY WORDS: British Aerospace, BAe 146, transport aeroplane



3. abra. Handley Page Herald (G-ASKK) Norwich Muzeum,
Norwich'®

nya volt, s mivel a PS92B hajtém( soha nem épllt meg, to-
vabba a tébbi hajtémligyartd cég sem tudott megfeleld tel-
jesitmény eréforrast szallitani, igy a terv 1960-ig fokozato-
san lelassult.

1960-ban az angol konzervativ part nyomasara, tébb brit
repullégépgyartd cég egyesulésével létrejott a British Air-
craft Corporation (BAC) és a Hawker Siddeley csoport.
Kezdetben a de Havilland a BAC-hoz kivant csatlakozni, de
végll a Hawker Siddeley csoport mellett dontétt. Az egye-
sllést kdvetéen eleinte nem volt semmilyen érzékelhetd
valtozas Hatfieldben, mely az anyavallalat egyik divizidja
lett, de 1965-re a csoportot alkoté cégek mar teljesen el-
vesztették 6nallésagukat. Erre a sorsra jutott a de Havilland
Engines is, mely korabban a cég altal gyartott repllégé-
pekhez a hajtomiveket szdllitotta és 1966-ban atkerilt a
Rolls-Royce tulajdonaba.

Mikézben a DH126-0s program, ha csdkkentett intenzi-
tassal is, de folytatodott és a PS92B kivaltasara mas tipu-
sU hajtémUvek alkalmazhatésagat is elemezték, 1964-ben
a programban uUjabb valtozas tortént. A koltségek csok-
kentése érdekében, az eredeti tervekkel szemben az Avro
(Hawker Siddeley) 748 térzs mellsé szekcidjat és rendsze-
reit alapul véve, a kétlégcsavaros-gazturbinas alsészarnyu
repllégépet 6sszehazasitottak az uj, kis szarnynyilazasu,
»1" vezérsik elrendezési repllégéppel. Ez az megoldas Uj
tervszamot is kapott a de Havilland helyett HS (Hawker
Siddeley) 131-t.

Az Uj 30 személyes repllégép kis kategorias replilégép-
nek szamitott, de az 1960-as években a gazturbinas sugar-
hajtom( alkalmazasa az ilyen méretd repllégépeken nem
volt szakmailag igazolhaté. Ezért a tervezett repulégép fizi-
kai jellemzdit megnovelték, és a HS 131-t mar 40 f6 szalli-
tasara tervezték.

4, abra. A Trident 3B BEA/British Airways festéssel'®

Nemzetkozi haditechnikai szemle

5. abra. A BAC 111°

A, T” vezérsik elrendezéses konstrukcié azonban a du-
gohuzoé szempontjabdl problémas volt. A hasonlé kilakitasu
Trident (4. abra) és a BAC 111 (5. abra) tipusu repllégépek
a tervezésikidl kezdédéen dugohuzoé problémakkal kiiz-
dottek, és a prébareplilések soran mind a BAC 111, s mind
a Trident tipus esetén dugohuzdba esés miatt vesztettek el
repllégépeket és személyzeteket. A boritékolhaté repiilés-
dinamikai problémak elkeriilésére 1967-ben a projektet Uj-
ragondoltak és egy, a Boeing 737 és az Airbus 320-nal al-
kalmazott alsészarnyas, hagyomanyos farokelrendezési
megoldast javasoltak. Azonban ezt a konvenciondlis elren-
dezést késébb elvetették, elsésorban a burkolat nélkdli fel-
szallépalyakon el6éforduld idegen targy beszivasanak a ve-
szélye miatt.

1968-ban a projekt kdvetelmények ismét valtoztak, a
gép mérete, immar egy 93 személyes valtozatra nétt, mely-
hez eréforrasnak a Rolls-Royce Trend tipusu hajtomdvét
valasztottak ki. A tervez6mérnokok idékdzben visszatértek
a hatsé hajtémd elrendezésli, magas , T” farokkialakitasu
konstrukcidhoz, vagyis az eredeti HS136 projekthez, me-
lyet egy 68 f6s 100-as, és egy 79 f6s 200-as valtozatban
terveztek gyartani.

A HS 136-tal parhuzamosan a korabbi Avro Woodford
gyar tervezdrészlege kidolgozta a HS 860-as szamu tervet,
az Avro 748 sugarhajtomdves valtozatat. Amikor a Hawker
Siddeley igazgatotanacsa Osszellt és végrehajtotta a
HS 136 és a HS 860 6sszehasonlitasat, ugy déntottek, hogy
a két tervezdiroda egyesiljon egy kézds projekt kidolgoza-
sara. Az egyesllt tervezd irodak tevékenységének eredmé-
nye 1969-ben a HS 144 szamu modell lett, mely visszatérést
jelentett magas kialakitasu ,,T” elrendezésl vezérsik, hatsé
hajtomu elrendezésl Rolls-Royce Trent hajtomuvel felsze-
relt repll6gép-elgondolashoz. A gép két valtozatban készlilt
volna, HS 144-100 és HS 144-200 tipusjelzéssel, 62 és 80
személy szallitasara alkalmas kialakitasban.

A hajtém( tervezett szdllitoja a Rolls-Royce azonban
1970-ben csédbe ment, s a terv ismét hajtémd nélkil ma-
radt. Ugyanakkor, egy varatlan forrasbol lehet6ség nyilt a
hajtémd potlaséra. Ez az Avco Lycoming vallalat ALF502
gazturbinas hajtémdlve volt, melyet a Canadair 600 Challen-
gerbe épitettek be.

Korabban az dsszes terv egy kéthajtomives megoldasra
épllt, azonban az Avco Lycoming hajtomi 30 kN toldereje
nem biztositotta a sziikséges teljesitményt, ezért négy haj-
tomlre volt szikség. A valtoztatds miatt a HS 144-es
konstrukciét tovabbfejlesztették, a késébbi 146-hoz meg-
kozelitéleg azonos, felsd nyilazottszarnyas, négyhajtomda-
ves, magas kialakitasu ,, T” elrendezés(i vezérsik, mérsékelt
kettds buborék alaku toérzs formaval, mely utébbi a késéb-
biekben kor keresztmetszetet kapott.
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Nemzetkozi haditechnikai szemle

6. abra. Canadair 600 Challenger'®

A 146-os tipus f6 tervezdje Bob Grigg aggddott, hogy
vajon a légitarsasagok megvasaroljak-e a révid hatétavol-
sagu, négyhajtomiives repllégépet. A négyhajtémives
elrendezés azonban kivalé repllétéri alkalmazhatésagot
biztositott, mely kdvetkeztében az egyéb olyan kéltséges
rendszerekre, mint az orrsegéd-szarny és a hajtémd tolé-
er6 fordité nem volt szlikség, s ezek elhagyasa 6sszessé-
gében csokkentette a repllégép tdmegét és rendszereinek
bonyolultsagat. A hajtomUivek csendes miikddése ugyan-
akkor feleslegessé tette a zajcs6kkentd megoldasok alkal-
mazasat és a késébbiekben a tipusnak ez a jellemzdje az
eladasok egyik f6 erényeként jelent meg.

Amikor a Hawker Siddeley elkezdte a HS 146 tipus mar-
ketingjét, legfébb célja a Fokker F-27 (7. dbra) és az Avro
748 levaltasa volt, egy sugarhajtémlves repllégép kom-
fortjat biztositva a rdévid és a kdzepes hatotavolsagokon,
megfelelve egyuttal a repul&terek altal megkdvetelt szigoru
kornyezetvédelmi kdvetelményeknek is. A gép tervezéi
olyan egyszer( szerkezeti konstrukcié kialakitasara tore-
kedtek, melyet egy nem magasan képzett mdlszaki allomany
is képes kiszolgalni, s amihez nem kell jelentés mennyisé-
gl foldi tamogatod eszkdz. A replil6gép sajatossaga, hogy
zajérzékeny korzetekben, kbzel a sirln lakott telepllések-
hez is Uzemeltethetd, a beépitett Iépcsék, a két csomagtér
alacsonyan elhelyezett rakodoényilasok és a segédhajtémi
jelentésen megkdnnyitették a gép kiszolgalasat és a repu-
I6téri infrastrukturatdl vald fliggetlenségét.

7. abra. Fokker F-271°
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Az 1GAZI KEZDETEK

1973. augusztus 29-én a Hawker Siddeley hivatalosan is
bejelentette a projekt elinditasat. Kezdetben két alapvalto-
zat kidolgozast tervezték, a 146-100-as tipust 6t egymas
mellett elhelyezett Uléssorral 70 személy szallitasara és egy
hasonlé elrendezésli 88 személyes 146-200-ast, mely
utobbinal hat egymas melletti Gléssor esetén mar 102 6
szdllitasara nyilt lehetéség. A torzs tervezett hossza a
146-100-asnal 26,1 m, a 146-200-asnal 28,37 m, a szarny
fesztav mindkét altipusnal 26,37 m volt. Szakért6i kérok-
ben a nem brit gyartasu hajtémd kivalasztasa meglepetést
okozott, kilbndsen mivel azok a beszerzési ara elérte a re-
pllégép Osszes koltségének 27 %-at.

A 146-0s tervezésére és a végsé 0sszeszerelésére a hat-
fieldi Uzemet jeldlték ki. Az eredetileg tervezett prototipu-
sokbdl az elsé 1975 decemberében emelkedett volna a le-
vegbbe és 1977-ben Allt volna szolgalatba. A repiilégép-
nek a regionalis Iégiszallitasi piacon olyan rendkivili elva-
rasoknak kellett megfelelnie, mint a hatétavolsagon beldli
intenziv hasznalat és a magas szint(i megbizhatésag. A ki-
valo repllétér-hasznalati jellemzdk, a halk hajtémuvek vol-
tak azok a jellegzetes tulajdonsagok, melyek a repllégépet
az alacsony sUrlségl utvonalakon kivalé haszontermeld
eszkozzé tehették. A gép eredeti, 1977-es arfolyamon ter-
vezett ara 4,4 millio £ volt, mely megkdzelitéleg azonos volt
a Fokker 28-as 4 millié $-os araval.

A perspektivikus terv megvaldsitasat azonban az olajval-
sagot kovetd inflacio lefékezte. A program koltsége az ere-
deti 90 millié £-r6l 120 milliéra £-ra ugrott, melyet a kor-
mannyal kotott erdeti megallapotas szerint a vallalatnak
kellett volna megfinansziroznia. A rendkivili kdltségndveke-
dés miatt a Hawker Siddeley Aviation 1974. oktéber 21-én
ledllitotta a projektet. Néhany év politikai vitait kovetéen
1976 juliusdban a kormany javasolta annak ujragondolasat,
melyhez 3,75 millié £ tamogatast is felajanlott. Gyokeres
valtozas azonban csak a nemzeti repllGipari vallalat, a Bri-
tish Aerospace megalakitasa utan tértént, melyet kdvetéen
1978. julius 10-én az ipari miniszter bejelentette, hogy a
kormany hozzajarult a projekt folytatasahoz.

Az Uj 146-0s két alapvetd modifikacioban készilt volna,
egy polgari és egy katonai valtozatban. A program koltsé-
ge 250 millié £-ra nétt, melynek finanszirozasat az Uj nem-
zeti vallalatnak kellett megoldania. A dontést kdvetden a
Fokker — a holland kormannyal kéz6sen — panaszt nyujtott
be az Eurdpai Gazdasagi Kozosséghez (EU elédje), mely-
ben felvetette, hogy a brit repllégép duplikacioja az F-28
képességének és egy gazdasagi kdzosségen belll két,
ugyanazt a piaci szegmenst megceélzé replilégép gyartasa

8. abra. Fokker F-28'°




indokolatlan. A Fokker panaszat az illetékes eurdpai szer-
vezet elutasitotta.

A fejlesztés Ujrainditasakor a BAe a replil6gép lehetsé-
ges piacat az olyan alacsony telitettségl 300-650 km ha-
totavolsagu utvonalakon latta, melyeknél az igénybevetd
repll6terek felszereltsége minimalis, és az azokrdl torténd
Uzemeltetés bonyolult. Ez utdbbi aeroportok egyfeldl a
sUrin lakott kdrzetektdl tavol estek, megkdzelitésik pedig
a kornyezé akadalyok miatt bonyolult, a felszallé mezé
révid, illetve rossz minéségu volt, masfeldl a varoskézpon-
tokban helyezkedtek el, ahol a zajterhelés korlatozasa kri-
tikus kovetelmény volt.

A pontositott piaci elemzések szerint a légiforgalomban
a program inditasat kévetd 10 évben tdébb mint 1500 da-
rab 70-120 f6 szallitasara alkalmas repulégépre lesz igény,
melyek donté tobbsége a 70-100 fés kategdriaba esik.
A BAe Uzleti terve szerint a megcélzott kategoriaban mint-
egy 400 darab értékesitése esetén tériilhet meg a befekte-
tés, s amennyiben az amerikai piac is megnyilik az eurdpai
orszagok elétt, ennek redlis az alapja. Az elérejelzést a piac
a késdébbiekben visszaigazolta, azonban az eladasok he-
lyett a gyartd tulajdonaban maradd repulégépek lizing
konstrukcidja kerUlt el&térbe.

A vallalt egy masik feltételezése viszont nem igazolddott.
A Bae ugy gondolta, hogy az egyre szigorodd zajszintkor-
latok miatt a legtdbb légitarsasag ki fogja vonni a ,zajos”
BAC 111 és Boeing 737 tipusokat, mivel azok Uj szabva-
nyoknak megfeleld atalakitasa tul sokba kerline, és a repi-
I6gép Ures tdmegének jelentds névekedésével jarna. Annak
ellenére, hogy egy ilyen zajcsokkentd készlet a BAC 111-nél
példaul 104 000 £-ba kerllt, a légitarsasagok felvallaltak a
koltségeket és folytattak a kidregedd repllégépeik Gizemel-
tetését.

Koltséghatékonysag szempontjabdl a kivald repll&téri
tulajdonsagokkal biré és 85 f6 utast szallité BAe 146-100
redlis alternativat jelentett a légcsavaros gazturbinas repi-
I6gépekhez képest a nagyobb szallitoképesség és sebes-
ség miatt. A 200-as széria 100 fOs valtozata viszont poten-
cidlis lehet6séget nyujtott a Iégitarsasagoknal meglévé na-
gyobb gépek levaltasara, kildndsen azoknal a viszonyla-
toknal, ahol a hasznalt repul&terek kritikus paraméterekkel
rendelkeztek. Az elvarasok szerint 250 km-es alkalmazasi
tavolsagon — amikor a kisebb replilési sebesség hatasa
még nem lényeges — a replilégép egy mérféldre szamitott
koltsége 20%-kal alatta kellett, hogy maradjon a Boeing
737-nek vagy a DC-9-nek.

A gyartd ajanlasa szerint a tipusbdl kialakitott atlagos flot-
ta mérete kezdetben csak egy-két gépbdl dlina, mely a ké-
sébbiek folyaman ndvekedne hat-tiz repllégépre, és csak
néhany Uzemeltetd vasarolna a termékbdl tizendtnél tdbbet.
Ez az elgondolas azért volt Iényeges, mert az 1980-as évek
elején a regiondlis Iégitarsasagok egyidejlleg csak nagyon
kis mennyiségben rendeltek Uj repllégépeket, viszont meg-
rendeléseikkkel rendszeresen visszatértek a piacra.

Az elsd tervezett replilés idejére a replilégép 1974-ben
szamitott ara megduplazédott és a 82 Uléses 146-100-as
valtozatért 10,5 millié $-t, a 100 f6t befogadd 146-200-as
valtozatért 11 millié $-t kért a cég. Mindkét gép belsé kiala-
kitasa: egy sorban hat Ulés és Uléssorok kozotti tavolsag
84 cm volt.

A gép gyartasa széleskorl ipari egylttmiikédésen ala-
pult és az alabbi helyszineken tortént:

— Hatfield: 1981-1992 és Woodford: 1988-2002 — végs6

Osszeszerelés

- Hatfield: 1981-1993 és Woodford: 1993-2002 - t6rzs

orr-rész

— Filton: 1981-2002 - t6zs kdzéprész

Nemzetkozi haditechnikai szemle

9. abra. A British Aerospace BAe-146-osanak STA katonai
szallito repiilégép valtozata, a hattérben egy British
Aerospace Hawk 200 gazturbinas kénnyii harci repiilégép '

— Woodford: 1981-2002 — torzs farokrész

— Brough: 1981-2002 - fliggbleges vezérsik és a fék-

szarnyak

— Prestwick: 1981-2002 - hajtomU pilonok

— Avco Aerostructures (USA), majd Prestwick: 1981-

2002 - szarny

— Avco Lycoming (USA): 1981-2002 — hajtomu

— SAAB: 1981-2002 - farokrész, oldalkormany, csUré-

kormany, magassagi kormany, féklap

— Shorts, Belfast: 1981-2002 — hajtom( gondolak

— Messier-Dowty: 1981-2002 — leszallé berendezések

Az els6, E1001 gyari szamu, G-SSSH regisztracioju 146-
os repulégép (9. abra) 1981. majus 20-an goérdilt ki a hat-
fieldi hangarbdl. Az esemény viszont sokkal inkabb a sajto-
nyilvanossagnak szolt, mivel a gép még messze volt a re-
pulésre alkalmassagtol és csak ezutan kezddédtek meg a
hosszu és idé6t rablé foldi ellenérzések, melyek kiterjedtek
arezonanciara, a szilardsagra, témegeloszlasra és az lizem-
anyagrendszerre.

Az elsd hajtomUprobat 1981. augusztus 12-én hajtottak
végre, s mivel ez a replilégép volt az elsé prototipus, ezért
a paraméterek rogzitése érdekében a gépre felépitették az
Osszes szlkséges mérémliszert, csatlakoztattak a megfe-
lel§ ellenérzé berendezéseket. A hajtomdlpréba igazolta,
hogy a repllégép teljesiti a zajszinttel szemben tamasztott
szigoru kdvetelményeket.

A nagysebességu gurulast és a rovid levegébe emelke-
dést kdvetéen 1981. szeptember 3-an 11 6ra 54 perckor
17 s nekifutast kdvetéen a G-SSSH felemelkedett a hat-
fieldi repllétér 24-es kifutopalyajardl. Az elsé repilés 95
percet tartott, s ennek soran a személyzet leellendrizte a
repllégép mindharom tengely korili kormanyozhatésagat
és stabilitasat, a tolderé-valtoztatas hatasat a kiegyensu-
lyozottsagra és a repllégép vezérelhetéségét aszimmetri-
kus tolder6 esetén. Ez utdbbi érdekében a 4. hajtomu gaz-
karjat alapjarati helyzetbe allitottak.

A futomiveket behuztak, de a fékszarnyak 24°-ra kien-
gedve maradtak, mivel a foldi ellenérzésken a nagy mére-
tld Fowler-tipusu fékszarnyak tulsagosan hatékonynak, a
fékszarnyvezérlés pedig érzékenynek bizonyult. Amennyi-
ben a kiengedés soran asszimetria Iépett fel, a fékszar-
nyak automatikusan régzitédtek. A behuzott fékszarnnyal
t6rténd leszallast nem vizsgaltak, mivel a leszallasi sebes-
ség ebben az esetben a normal sebességnél 50%-kal na-
gyobb lett volna. A kés8bbiek soran a fékszarnyakat kilon-
b6z6 szdgekbe kiengedve értékelték a gép viselkedését és
csak a szeptember 17-i replilésen ellendrizték azokat miko-
dés kodzben, azonban 50%-kal csokkentett kibocsatasi se-
bességgel. A késdébbiekben a fékszarny-vezérlérendszert
modositottak, s ezaltal a vezérlési problémat kikiiszobolték.

Az elsd prébareplilési periddus oktdber 13-an zarult.
Ebben az idészakban a gép 24 felszallast és 50 orat telje-
sitett. Az elsé prototipus sikere felgyorsitotta a certifika-

cidéhoz szlkséges probarepllési programot. 1982. januar =
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10. abra. A négyhajtémiives BAe-146-os

kiilénésen halk lizeme miatt valt hiressé'*

25-én az E1002-es (G-SSHH) gyari szamu masodik proto-
tipus is bekapcsolddott a programba még festés nélkdli,
sarga alapozéfestéssel. A harmadik prototipus (G-SSCH)
aprilis 2-an készilt el, ezt kdvette a negyedik a G-WISC
(E2008), mely az elsé 146-200-as prototipus volt. A proto-
tipusokat a kovetkezd alapveté certifikacios feladatokra
hasznaltak:

— E1001: kormanyozhatésag, atesés, flatter, robotpild-
ta-vezérlés, polgari légligyi hatdsagi vizsgalat;

— E1002: hajtomUrendszer, fedélzeti rendszerek, jegese-
dés, tropikus koérilmények kozotti izemeltetés. Mind-
ezek magukba foglalték a repllési probakat Izlandon,
Gronlandon, a spanyolorszagi Torrejonban és Sarjah-
ban (Egyestlt Arab Emiratusok);

— E10083: teljesitmény, avionikai rendszerek, zaj, a sze-
mélyzet munkaterhelése;

— E2008: a 200-as széria probarepllése, a repllégép
certifikaldsa az USA Polgari Léglgyi Hatésaga altal,
zajhatas;

— E1004: utvonalrepllés.

A nagy sebességnél fellépd flatter tipusu rezgések és a
vezérlés hatékonysaganak ellenérzéséhez kis sebessége-
ken, a gépbe egy ment8drendszer beépitésére volt sziikség.
Ezeket az ellenérzéseket az elsé prototipuson hajtottak
végre, mely soran a személyzet mentéernyét és oxigén-
maszkot, a repulégép pedig ledobhatd szervizajtokat ka-
pott a torzs jobb oldalan, mely utébbiakon keresztil lehe-
tévé valt a gép gyors elhagyasa.

Az atesés vizsgalata komoly el6készileteket igényelt.
A szélcsatornds kisérletek és az elméleti szamitasok nem
jeleztek semmilyen dugdhuzdéba esési hajlamot, viszont azt
mutattak, hogy a 146-os 40°-ra felkapja az orrat miel&tt
visszatér a stabil repliléshez. Mivel a ,T” vezérsik-elrende-
zésU repllégépeknél — mint arrél mar korabban szé volt -
komoly problémak jelentkeztek a dugohuzobol torténd ki-
vételnél, ezért a dugdéhuzo-viselkedés ellendrzésére a re-
pulégépre beépitettek egy atesésbdl torténd kivételt elése-
gité fékernyét, mely csupan a repllégép allasszdgét csok-
kentette, egyéb funkciéval nem birt. Az erny6t a hatso
torzsféklapok helyére szerelték be, s ezen kivil egy allas-
szOg és csuszasmérd kerllt a fedézetre.

A repllégéppel szemben alapkdvetelmény volt, hogy
szerkezete a lehetd legegyszerlbb legyen, ezért az erede-
ti elgondolas az volt, hogy elfogadhaté atesési paraméte-
rekkel rendelkezzen, s ne legyen szlikség egy, az allasszo-
get mesterségesen csokkentd, botkormanyt elbrelokd
szerkezet beépitésére. A BAe jelentds erbfeszitéseket tett
annak érdekében, hogy elérjen egy elfogadhatd dugdhu-
z6-viselkedést és az allasszégcsdkkenés forgas nélkil tor-
ténjen. A legtébb fékszanyhelyzetnél a dugohuzo jellemzdk
elfogadhatodak voltak, azonban a hatsé sulyponthelyzet ko-
zelében az allasszdgcsodkkenés tul gyenge volt. Ez a tulaj-
donsag valészindleg korrigalhato lett volna aramlasterel6k-
kel vagy 6rvénygeneratorokkal, azonban ezek a megolda-
sok elnyujtottak volna a certifikaciés folyamatot, ezért a
mérndkok ugy dontdttek, hogy egy atesésjelzét és egy
pneumatikus bot el6reloké szerkezetet épitenek be a repi-
I6gépbe. A repllésvezérlé-rendszer az el6z8 kiegészités
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ellenére viszonylag egyszerU kialakitasu maradt. Az oldal-
kormanyt hidraulikusan, mig a tébbi kormanyfellletet aero-
dinamikusan vezérelték. A tesztreplilések soran a 146-os
kormanyzasa megfelel6 volt, azonban ahogy az a szimula-
toron mar korabban jelentkezett, a vizszintes tengely kori-
li vezérlésen jelent8s valtoztatast kellett végrehajtani. Az
aramlasrontd lapok mikodtetését jelentésen modositani
kellett annak érdekében, hogy az elvart jellemzdket elérjék.
A vizszintes tengely korlli forgas vezérlését a kiegyenlité
lapos cslrékormanyokkal és egy a forgd mozgas vezérlést
elésegitd aramlasrontd lapokkal oldottak meg. Kezdetben
a botkormany 7°-os kitéritési szogeéig a cslirékormanyok
vezérelték a replilégépet és az aramlasronto lapok csak ezt
kovetden léptek fokozatosan mikddésbe. A modositast
kovetéen az aramlasrontd lapok mar kezdetben és kevés-
bé fokozatosan kapcsolodtak be a vezérlésbe, amelynek
kovetkeztében a kormanyozhatésag mar megfelelt az el-
vart kdvetelményeknek. Mig a kiegyenlitélapos magassagi
kormannyal és a hidraulikus oldalkormannyal nem voltak
problémak, addig a legyezd mozgas csillapitasa jelentés
er6feszitéseket kovetelt.

A repulégép szarnyara széles Fowler-tipusu fékszarnya-
kat terveztek, s a kedvezd aerodinamikai kialakitas kévet-
keztében nem volt sziikség orrsegéd-szarnyakra. A leszal-
16 kiiszbbsebesség 185-200 km/h-ra volt szamitva, mely
az orrkerék foldet érésekor 150 km/h-ra csokken. Ez az
alacsony leszallo sebesség és a hatékony fékrendszer, to-
vabba a féklapok sziikségtelenné tették a hajtomd gazsu-
gar-forditd mechanizmust. A sima leszallast a futomui ki-
alakitasa is kedvez&en befolyasolta.

A 146-o0s fékrendszere rendkivil hatésos vezérlést bizto-
sit, s amikor 185 km/h-nal mlikddésbe Iép, a replilégép el-
lendllasa megduplazédik. Az eredeti fékrendszerben szén-
betéteket alkalmaztak, azonban ezek hamarosan elkezdtek
széttoredezni, ezért le kellett cserélni 6ket nehezebb, acél-
betétekre. 1984/85-ben viszont a problémak kikliszobolé-
sét kdvetben visszatértek a szénbetétes fékekre.

Az altalanos szabalyok szerint a replilégép légialkalmas-
sdagi vizsgalata soran meg kellett bizonyosodni arrdl, hogy
a gép balesetmentesen képes Uizemelni jegesedési viszo-
nyok kozott is. A jegesedés ellenbrzését természetes vi-
szonyok kozott kell végrehajtani, ami faradsagos és id6t
rablo feladat. Ezt el6szdr kildnleges korlilmények kozott,
egy Canberra mogoétt repllve hajtottak végre 1982. januar
és aprilis kdzott a masodik prototipussal, amely 6t ilyen ti-
pusu feladatot repilt. A Canberra egy specidlisan felszerelt
repllégép volt, melyet kordbban a Concorde prébareplilé-
seihez is hasznaltak. A repllégép bombaterébe viztartalyt
helyeztek, melybdl vizparat spricceltek a jegesedési probat
végzd repllégép elé. A mesterséges vizsgalatot kovetden
késébb Izlandon és Grénlandon természetes korlilmények
kozott is ellendrizték a replilégép viselkedést.

A 146-100-as modifikacio fejlesztése alatt a véllalat fel-
ismerte a hosszabb toérzs( valtozat irant megnyilvanuld
piaci keresletet, s miutan a 200-as modifikacié elsé meg-
rendel6je, az Air Wisconsin siirgette a replilégép leszallita-
sat, a korabban 1983 kozepére tervezett elsé tesztreplls-
gép mar 1982. augusztus 1-én a levegébe emelkedett.
A G-WISC-ként (Air Wisconsin utan) lajstromozott gép,
mely 2,39 m-rel volt hosszabb, mint a 100-as valtozat,
azonnal csatlakozott a prébarepllésekhez.

A prébak soran a hajtdmi megfeleléen mikodott —
egyetlen felszallds sem maradt el a hajtomi problémaja
miatt — ellendlldasa jéval a szamitott alatt maradt és az
Uzemanyag-fogyasztas is 6%-kal volt kevesebb a vartnal.
A pozitiv eredményeken kiviil sok munkat kévetelt a tolo-
er6-szabalyozd rendszer automata gazkar lUzemmodja,



melynek feladata a gazkar-beallitas mozgatasanak kivalta-
sa volt. A kils§ zajmérések eredménye Granadaban és
Casablancaban mindenki szamara elfogadhaté volt, mivel
a zajterhelés egy negyeddel volt kisebb, mint egy tipikus
kétsugarhajtomuives repllégép hasonlé paramétere.
A kedvezd kiilsé eredmények ellenére az utastér zajszintje
magas volt és sok munkat kovetelt annak elfogadhaté
szintre csdkkentése. Egy spektrumban, a fékszarnyak 0°-
rél, 18°-ra toérténé kiengedésekor, szinte elviselhetetlen
volt a fékszarny-slivoltés zaja.

1982 decemberében a személyzet munkaterhelését el-
lendrizte a polgari légligyi hatésag a G-SSCH replilégé-
pen. A gép egynapi korjaratot repllt, mely soran felszallt
Hatfieldbdl, elrepllt Parizsba, majd Amsterdamba, onnan
tovabb Londonba és végll visszatért Hatfieldbe. A pilotak
szivritmusellendrzd készlléket kaptak és a repllégépnek
be kellett bizonyitania, hogy a vezetése még kilénb6z6 ve-
szélyhelyzetek esetén is egyszer(i. Az egyik ilyen kisérlet az
volt, hogy a masodpiléta alkalmatlanna valik a repulésre,
és a kapitanynak egyedul kell a gépet vezetnie.

A BAe 146-os elséként nyert el tanusitast az eurdpai
koz0s légialkalmassagi kdvetelmények szerint és egy vi-
szonylag révid, 1500 6ras tesztprogramot kdvetéen, 1983.
februar 4-én kapta meg a Iégi alkalmassagi bizonyitvanyat.
A lerepllt 1500 6rabdl 1300 ora volt a szigordan vett 1égi-
alkalmassagi vizsgalat, mely soran a legkedvezé&tlenebb
repllési hatar lzemmaddokon is leellendrizték a tipus visel-
kedését. Ez teljesen lefoglalta az elsé harom tesztrepllé-
gépet. A negyedik gépen a léglgyi hatésag az utvonalre-
plléseket ellendrizte, mig az 6tédiken a British Air Ferries
kapitanyok a Bae masodpilotakkal egy honapig tarté id&in-
tervallumban Southendrdl Gzemeltették a gépet. A tanusi-
tasi folyamat ideje alatt a gépre 14 megrendelés érkezett,
melyen tul 16 tovabbi opcidt jelentettek be.

A BAe 146 elsd nyilvanos premierjére 1982 szeptembe-
rében Farnboroughban kertilt sor, ahol mind a 100-as mind
a 200-as valtozatot bemutatattak. A kiallitast kdvetéen az
E1005 (G-ASCHH) gyari szamu repulégépet marketing
korutra kiildték, melynek célja a tavol-keleti és az indiai po-
tencidlis vasarlék meggydzése volt. A bemutato gép 1982.
december 13-an érkezett vissza Hatfieldbe, s az eltelt két
hénap alatt 95 000 km-t repllt és 3300 utast szallitott.
A tapasztalatok rendkivil kedvezéek voltak, kiléndsen
annak tikrében, hogy a tipus még nem rendelkezett
légialkalmassagi bizonyitvannyal s még nem volt kiforrott
konstrukcié. Az egész tavollét alatt minddssze két meghi-
basodas jelentkezett (egy APU Uzemzavar és egy fék-
szarny computer késedelmes mikddésbe lépése), melyek
ellenére a repllégép egyszerli kiszolgdlasa és csendes
muikodése egyértelm( elismerést kapott a bemutaton
résztvevé szakértéktél. A Japanban tartott bemutato is si-
keresnek tiint, ennek ellenére a szigetorszag soha nem
rendelt a gépbdl. Ausztralia, Uj Zéland, Thaiféld és Uj Gui-
nea azonban a késdébbiekben csatlakozott az (izemeltetd
orszagok csoportjahoz.

A bemutatoét koévetd legfontosabb esemény a Royal Air
Force megrendelése volt, melynek keretében a légierd két 146-

11. abra. A Royal Squadron 146-os gépe'®
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1. tablazat. A BAe 146-100 replilégép fébb adatai

Hosszusag 26,16 m
Szarny fesztavolsag 26,37 m
Magassag 8,6 m
Szarnyfelilet 77,3 m?
Hajtomii toléeré 4 x 29 kN
Max. sebesség 790 km/h
Hatotavolsag (max. terheléssel) 1170 km
Feltolthet6 lizemanyag 11 540 |
Legnagyobb felszall6tomeg 33 600 kg
Replil6gép lires témege 20 215 kg
Max. kereskedelmi teher 8 140 kg
Starthossz (NEL viszonyok) 1090 m
Leszallasi ut (max. terheléssel) 1140 m

ost kivant értékelni, hogy azok mennyire elégitik ki a brit ural-
kodo, Il. Erzsébet utaztatasanak kovetelményeit (11. dbra).

A tavol-keleti bemutatét kévetéen 1983. februdr 6-an a
G-OBAF lajstromjelli repiil6gép afrikai kdrutra indult, mely-
rél februar 24-én tért vissza, miutan hat kilénb6z6 orsza-
got latogatott meg és lerepdilt tébb mint 38 000 km-t.

(Folytatjuk)
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1. abra. Csehszlovak L-29 és L-39 repiilégépek

Takacs Mikios A CSeh—SZIOVék repleé,Ipar
torténete

XX. szdzadot a replilés szdzadaként tartjak szamon a

vilagtérténelemben. A Wright testvérek 1903-as tor-

ténelemforditd replilését kdvetben, példatlan fejl6-
dés jellemezte az egyetemes repllést. Nagyon sok orszag
kezdett ipari méretekben a leveg6nél nehezebb Iégi jarmi-
vek gyartasaba az |. vilaghaboru katonai igényeinek meg-
felel6en.

A Osztrak-Magyar Monarchia mar 1910-t8l gyors ttemben
kezdte fejleszteni replilGiparat Ausztria és Magyarorszag terU-
letén. Az iparilag fejlett cseh terlileteken elsésorban a szaraz-
foldi haderd nehézfegyver sziikségletét igyekeztek biztositani.
Mindezek ellenére, az |. vilaghaborut kdvetéen az ujonnan
megalakul6 Csehszlovak Koztarsasdag, tulszarnyalva az Oszt-
rak—-Magyar Monarchia 1918-ig fejlett és meger6s6dott repu-
I6iparat, hatarozott céltudatossaggal és gyorsitott Gtemben
kezdte el az Uj iparag, a repllSipar kiépitését.

A torténelem soran tébb alkalommal kerillt kdzvetlen
kapcsolatba Magyarorszag és Csehorszag (Csehszlovakia,
Szlovékia) légi ipara. Nagyon sok magyar pilota és repul6-
miszaki tanult meg repllni, repiilégépet szerelni kdzvetett,
vagy kozvetlen szomszédunk gyartmanyain. A két orszag
folyamatosan hatassal volt egymas repuléskulturajara.

A torténelmi sorsforduldk kévetkeztében a vilagon egyet-
len orszadg sem rendelkezik olyan sokoldalu repilégép-
gyartasi tapasztalattal, mint a nagysagahoz képest igen je-
lentés repllégépgyarté hatalomma nétt szomszédunk.
Szinte a vilag minden nagy repllégép-gyartdja hatast gya-
korolt a Csehszlovakidban tervezett és gyartott sajat repu-

I6gépekre, és ennek kovetkeztében sok tapasztalat és
tudas halmozddott fel e révid évszazad alatt.

A cseh-szlovak repulSipar egy-egy idészakban, az
éppen akkor érvényes politikai helyzetnek megfeleléen
szétszaggatott, vagy éppen egységes orszag, egymastol
figgetlen ipari kultira hatasa alatt dolgozott és alkotott
onallo, vagy atvett konstrukcidokat. Mindezek kovetkezté-
ben nem hatarozhaté meg egyértelmtien e cikk cime sem,
mert a targyalt repll8ipar kezdeti idészakaban az Oszt-
rak—-Magyar Monarchia tarsallamaként, majd 6nallé szévet-
ségi allamként, az 1938-as mincheni egyezményt kdvets-
en, a megszallt Cseh—-Morva Protektoratus, az 6nallé Szlo-
vak Koztarsasag, a Német Birodalomhoz csatolt Szudéta-
vidék, illetve Magyarorszaghoz visszacsatolt Felvidék és
Karpatalja, majd a Il. vilaghaborut kévetbéen ismét szdvet-
ségi allamként, és végul 1993-tél 6nall6 Cseh Koztarsa-
sagként és Szlovak Koztarsasagként mikodott.

A felsorolasbdl vilagossa valik a gyartasi kultura sokszi-
nilsége.

A repUl8ipar targyalasa kdzben, nemcsak a Iégi jarm(ivek
és hajtomivek gyartasa, hanem az azok kiszolgalasahoz
szilkséges eszkdzok: a repllétéri berendezéseket kiszol-
galé eszkozok, lokator, navigacidés és kommunikacids
rendszerek, pilota nélkuli Iégi jarmivek, fedélzeti fegyverek
és rendszerek, ejtéernydk, 1égi célok, meteoroldgiai eszko-
zO6k, szimulatorok, kiképzési rendszerek, (reszkdzok és
egyéb mas, a replilés targykorébe tartozo iparagak is létre-
jottek, és azéta is léteznek, fejlédnek.

(SSZEFOGLALAS: Az els6 onalldan elkésziilt csehszlovak repiilégép a B-5
jeldi biplan, 1919-ben emelkedett el6szor levegdbe. 1919-ben alakult meg az
AERO vallalat. Licenc repiil6gépe, a francia Bloch MB—200 duraluminium sar-
kanyszerkezeti bombdzéja, az Aero szamdra nagy el6relépést jelentett.
1923-ban a fobb repiiléiizemek dsszevonasaval jott Iétre Kbelyben a LETOV
gyar. 1926-ban elkésziilt az els tiszta fémépitésii fels6szarnyas S—22 va-
daszgép.

KULCSSZAVAK: cseh, repiilipar, AERO, LETOV
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ABSTRACT: Maiden flight of the B-5 biplane, the first independently manu-
factured Czechoslovakian aeroplane took place in 1919. The AERO Company
was established in 1919. It was a great leap forward for the AERO to build
under licence the French Bloch MB—200 bomber with duralumin fuselage. In
1923 the LETOV factory was set up in Kbely through a merger of main aircraft
works. The first S—22 all-metal high-wing fighter aircraft was completed in
1926.

KEY WORDS: Czech, aircraft industry, AERO, LETOV



KezpeT LEPESEK Az 0SzTRAK—MAGYAR MONARCHIA KORABAN
(1918-16)

Csehorszag, mint a Monarchia 6nallé tartomanya hosszu
id6re visszatekintd ipari kulturaval rendelkezett. Mint a vila-
gon mas orszagokban, Csehorszagban is torténetek szl-
lettek a repllés megszallottairdl, akik sajat maguk alkotta
repllészerkezeteken probaltak elszakadni az anyaf6ldtél.
19083-t6l, az els6 motoros replilégép replilésétdl, illetve a
La Manche csatorna 1907-ben tértént atreplilését kdvets-
en, Csehorszagban is repllégép-épitési laz terjedt el. (Az
el6zményekrél: a német Gustav Albin Weiskopf mar 1899
majusaban Pitsburgh-ben rdévid repllést végzett az altala
épitett g6zgéphajtasu repllégéppel. Ezutan 1901. augusz-
tus 14-én Connecticut allamban, Fairfieldben replilt a sajat
épitésl Otto-motoros replil6gépével, amely 15 m magas-
sagban 790 m tavolsagot tett meg. Ekkor mar Gustav
Whitehead-re valtoztatta nevét. — Szerk.) Ezen prébalkoza-
sok részleteit nem kivanjuk taglalni, de 1914-ben az I. vi-
laghaboru kirobbanasat kdvetéen Csehorszag teriletén is
megtiltottak a nem katonai célu repliléseket. Az ipar fejlett-
ségi fokat tekintve gondolhatnank, hogy a Monarchia had-
vezetése Csehorszagot is bevonta a haborus szlikségletek
biztositasahoz a replléerék szamara. Am érdekes mddon,
1918-ig, a haboru végéig, minddssze néhany repllégép-
motor gyartasara alkalmas lizemet vettek igénybe.

A Skoda Mvek osztrak teriileten, Fischamendben alaki-
tott repiil6égépmotor gyarat, valamint Pragaban gyartottak
kisebb szériaban repllégépbe beépithetd motorokat.
A cég, Breitfeld & Danek, Praga Karlin keriletében miko-

2. abra. Praga E, kett6s légcsavar-meghajtassal

3. abra. Hiero I. motor
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4. abra. Breitfeld & Danek lizeme a kész Hiero motorokkal

5. abra. Staatsmotor a Breitfeld & Danek-t6l, 1914.

dott és Hiero tipust motorok sorozatgyartasat végezte az
I. vilaghaboru alatt. A kész motorokat az Osztrak-Magyar
Monarchiaban mikodd replilégépgyarak részére szallitot-
tak. A hathengeres motor teljesitménye 180 LE volt. A gyar-
tast 1915-ben kezdték az Osztrak Hadligyminisztérium meg-
rendelésére, és a dokumentaciot a Warchalowski és Eisler
Uzem bocsatotta a cseh gyartd rendelkezésére. A motor a
nevét a fékonstruktdr, Otto Hieronymus mérndk neve utan
kapta, aki kordbban a Mlada Boleslavban miikédé Laurin
és Klement automobilgyarban dolgozott. A tovabbfejlesz-
tett valtozat mar 210 LE-t teljesitett. 1917-re a IV-es és az
L szériaval egyutt, tdbb mint 300 db-ot gyartottak. A kész
motorokat elsésorban a Magyarorszagon mikddd aszédi
Lloyd Replilégépgyar részére szallitottak.

Tekintettel arra, hogy Csehorszag nem tartozott a habo-
rds frontorszagok kozé, minddssze kiképzési és tartalék
céllal telepllt replldalakulat Praga és Cheb kdrnyékére.
Plané mellett Iétrehoztak egy, a hadrendbdl kivont repll&-
gépek és eszkozok tarolasara szolgald raktart.

Pragaban m(ikddott egy német tulajdonban 1évé reptilé-
gép-javité izem az Al-Ma.

Mindezeket egybevetve a ,,Nagy Haboru” alatt nem alakult
ki jelents, a repliléshez kéthetd ipari kapacitas. A jol képzett
cseh ipari munkaerd a katonai behivasokat kdvetéen a Mo-
narchia Uj fegyverneméhez, a Iégjard csapatokhoz ker(ilt, és
repllégép-szereldként, 16vészként, repllétéri kiszolgaloként,
illetve pilotaként vette ki részét a haborubdl.

A repuléanyagok eléallitasahoz jelentés szamu cseh mun-
kaerd csatlakozott az osztrak, magyar és német replilégép-
és motorgyarté Uzemekhez. (OFAG, UFAG, Hansa stb.)

Szlovakia ebben az idében, a Magyar Kirdlysag része-
ként (a Felvidék) nem valaszthaté el Magyarorszag repiilés-
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6. abra. Az Al-Ma fékonstruktére, Dous mérnok altal
tervezett repiilégép egy 1919-es kiallitason

torténetétdl, és ennek taglalasara sem térnék ki kiilén, mert
a magyar repllés torténetét el6ttem mar nagyon sokan fel-
dolgoztak és publikaltak.

A harom orszag replléstorténete ebben az idészakban
szorosan egymashoz kapcsolodik, mert a szlovak, a cseh
(csehszlovak) és a magyar replilés torténetében azokat az
uttord pilotakat és repulégép-épitdket, valamint azokat,
akik a Monarchia idején az I. vilaghaboruban egyitt harcol-
tak és adtak életliket hazajukért és a replilésért, kdzésen
tekintjlik sajatjainknak és ismerjiuk el a masik orszag avia-
tikusainak is, és 8rizziik emlékiiket a mai napig.

A REPULOIPAR LETREJOTTE AZ UJONNAN SZULETETT
CsEeHszLOVAKIABAN (1918-1938)

1918 oktéberében létrejott az elsé Csehszlovak Koztarsa-
sag, melynek legfébb tamogatdi és szbvetségesei a gydz-
tes antant hatalmak voltak. Mar oktober 28-an, a pragai
Zofinban Osszeliltek a volt Osztrak-Magyar Monarchia re-
pulé alakulataikban szolgalatot teljesité cseh replilStisztek,
pilotak és volt haditengerészek, és létrehoztak az elsé re-
pul6éalakulatot Indrich Kostrba szdzados vezetésével.

Az elsé harom replilégépik — az Al-Ma-ban gyors ttem-
ben megjavitott két gép mellett — egy hadipiléta altal Bécs-
bél atreplilt vadaszrepllé gépe volt. Praga Strasnice keri-
letében, a remiz mellett 1évd replilétérrdl kezdték az lize-
meltetést. A repll6tér alkalmatlansaga miatt, egy erre a
célra joval megfelel6bb repiléteret alakitottak ki Kbelyben,
amely egyben a csehszlovak repllégépgyartas bolcsdje
lett, és megvaltozott feladatkdrrel a mai napig tzemel.

Az alakulat elsé sikeres és békés akcidjaként birtokba
vették a chebi repulbteret, ahol sikerllt megszerezni a re-
puléteret, a hangarokat, és az lzemképes repillégépeket,
illetve az értékesebb replil6-alkatrészeket. Itt jOtt 1étre és
kezdett ndvekedni az Un. Repulléarzenal. A Monarchia ki-
I6nféle teruleteirdl begyjtétt alkatrész, motor- és reptl6-
gépkészlet jelentds mennyiséget tett ki. Az antant tilt6 in-
tézkedései nyoman, ide kerllt tdbbek kéz6tt a Magyaror-
szag terlleteirdl begytjtott repllétechnika jelentés része.
A begylijtés végeredménye 198 db komplett replilégép, és
tovabbi 85 db replilégépmotor, kilonféle légcsavarok, fu-
tomivek, mlszerek és nagy mennyiségl egyéb repulbal-
katrész volt.

Id6ékozben hazatelepliltek a szétesett Monarchia terle-
tén korabban szolgalatot teljesité cseh repiléalakulatok,
és magukkal hoztdk a rajuk bizott technikat. Tovabba
Ausztria terlletérdl is attelepitettek replléeszkdzoket, majd
a haborut vesztett Németorszagbol nagy mennyiségu fel-
szerelés kerllt cseh kézbe a jovatétel keretében. S végll,
Franciaorszag a repilécsapataibdl kivont 115 db repiilégé-
pet adott at Uj szbvetségesének. llyen nagy mennyiségl
replléanyag biztositotta az 1920-ban létrehozott csehszlo-
vak légierd anyagi-technikai hatterét. Megalakultak a légi-
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erd iranyitasi és parancsnoki szintjei, valamint a végrehajtd
alakulatok, és létrejottek a kildonféle szakagi szervezetek.

Két évvel késébb, a Csehszlovak Nemzetvédelmi Minisz-
tériumon belll megalakult a Ill. szakag, az 6nallo légierdé
osztaly, amely 1939-ig m(ikddott.

Az akkori id6k politikai viszonyai, illetve a kisantant és a
sajat utjat keresé frissen létrejott Csehszlovakia céljai és
térekvései egybe estek: egy er8s és korszerd haderd, ezen
belll egy Utéképes légierd létrehozasat kivantak megvalé-
sitani. Ahhoz, hogy egy ilyen alapokrdl indulé fegyvernem
elérje az elvart szintet, mar nem volt elegendé az I. vilagha-
boru technikajara tamaszkodni.

Mindezzel parhuzamosan a polgari repllésben is forra-
dalmi valtozasok indultak el. A viszonylag fejletlen kozuti
szallitasi infrastruktura, a vasuti kdzlekedés hianyosséagai
szlikségessé tették az akkori id6k leggyorsabb kdzlekedé-
si eszkdzeinek, a repulégépeknek a szolgalatba allitasat.
Az egyre szélesedd vallalati és vallalkozoi igények kielégi-
tésére kényelmes, utazasi id6t leroviditd repllégépeket ki-
vantak beszerezni.

A haboru gybztese és a nagyhatalmak tamogatottjaként
a feltorekvé Csehszlovak Koztarsasag, Masaryk elndk és a
korlldtte csoportosuld politikai erék egy erés kdzep-euro-
pai panszlav allamot kivantak létrehozni, melynek elérésé-
hez er6s hadseregre, azon belll (t6képes légierdre, illetve
a polgari életben a tervezett nagyteruletli szévetségi alla-
mon beliil 1égikdzlekedésre volt szilkség. Mindemellett a
viszonylag hosszan elnyulé Csehszlovakia (Szlovakia és
Karpatalja) kozlekedési halézatanak gyenge és hianyos
volta kdvetkeztében, a Praga iranyitasaval torténd fejlédés
beinditasa és a kapcsolattartas ezekkel a terlletekkel
légikozlekedés nélkll kérilményes és lassu lett volna.

Az orszag terliletén egyre tdbb maganlégitarsasag jott
létre, kisebb-nagyobb sikerrel, és az elsé igazi Iégitarsasa-
got egy francia légikozlekedési vallalat Gzemeltette. Ekko-
riban indult be a mai is miikédé CSA.

A haborus hagyaték ezt a hatalmas repllégépéhséget
mar sem technikailag, sem mennyiségileg nem volt képes
biztositani. Mindez arra iranyitotta a politika és a rohamo-
san fejl6dd ipar vezetSinek figyelmét, hogy egy uj 6nallo
agazat, a repulégépipar beinditasa elengedhetetlendl szik-
séges, mivel a kulfoldi IégijarmU-beszerzések nem tudjak
biztositani a hosszutavra tervezett intenziv névekedést.

A Monarchidban és német repllégépeken szerzett ta-
pasztalatokra épitve kulfoldi, féképp angol, olasz francia li-
cencek alapjan szlletett meg az 6nallé csehszlovak repu-
I6gépipar. A repllégép- és motorgyartas, az iparilag fejlett
csehorszagi terlletekre, azon belll is Praga kérnyékére
Osszpontosult. Szlovakia és Karpatalja, a helyi ipar vi-

7. dbra. Az els6 Csehszlovakiaban épitett repiilogép,
a Bohemia-5




szonylagos elmaradasa miatt, csak a gyartashoz sziiksé-
ges nyers- és alapanyagok eléallitasaban vett részt. Ké-
sébb ezek a terliletek a repliléeszkdzok javitd bazisainak
létrehozasaval kapcsolddtak az iparaghoz.

Az els6 6nalldan elkésziilt csehszlovak replilégép a B-5
jell kétszemélyes, faépitésu biplan volt, melyet egy 40 LE-s
NAG motor hajtott. A gép a Bohemia nevet kapta. A repu-
I6gép a Pilsen (Plzen) melletti Borban készilt, és 1919. ap-
rilis 27-én emelkedett el6szor levegbbe. A Bohemiaval a
haboru veteran pilétai sikeres bemutatdkat tartottak. Ez a
repll6gép soha nem kertilt szériagyartasra, és 1936-ig re-
pllt egy replldiskola kotelékében.

AZ IPARSZERU REPULOGEPGYARTAS RESZTVEVOI

LETOV

Idékdzben a Replldéarzenal raktarbdl javitolizemmé alakult
at. A javité munkaba bekapcsolddtak a kilhonbdl — Bécs-
Ujhely, Fischamend, Olaszorszag — hazatért szakemberek,
akik késébb fontos szerepet jatszottak az Uj repulégépek
tervezésében, létrehozasaban. A legismertebbek nevét,
mint példaul FrantiSek és Brfetislav Novotny, Jaroslav
Slechta, Karel Tomas, Josef Fejgl, mara, mi magyarok is
megtanultuk.

A Replléarzenal 1919-ben, Antonin Smolik tervei alapjan
kezdte az S.A.Sm1-re atkeresztelt kétszemélyes bomba-
z6—-medfigyelé feladatu, faépitésid, kétfedell repllégép
gyartasat, amely 1920-ban emelkedett el6szér a levegbbe.
Még ebben az esztendében, a Nemzetvédelmi Minisztéri-
um 50 db-os szériat rendelt a gépbdl, melyet egy 169 kW
teljesitményd, Pragaban a Breitfeld & Danek lUzemben
gyartott motor hajtott. A repllégépnek készilt polgari,
utasszdllitd véltozata is, amely ma is megtekinthetd a
Praga melletti kbely Reptlémuzeumban.

1923. januar 1-t6l a Nemzetvédelmi Minisztérium iranyi-
tasaval a fébb repllélizemek Osszevonasaval jott létre
Kbelyben a LETOV gyar (Letecké, Tovarny) amely Smolik
vezetésével mind tébb katonai repilégépet, f6képp va-
daszgépet fejlesztett és gyartott. A termelés nehezen in-
dult. Mindjart az indulas utan egy tlizvész megsemmisitet-
te az izem, a kész és félkész replilégépek nagy részét, va-
lamint a gyartasi dokumentaciét. A veszteségeket gyors
Utemben pétoltak.

A repllégépekben legtdbbszor a francia Hispano Suiza
motorok kilénb6zé valtozatait alkalmaztak. A megndveke-
dett repllégépmotor-igény miatt a Nemzetvédelmi Minisz-
térium megvasérolta az eredeti gyart6tdl a licencjogot, és
1923-tdl a pilseni Skoda készlilt fel a gyartasra.

A LETOV a hagyomanyos fa alapu épitési modrol kezdett
attérni az acélcsé-racs vazszerkezet alkalmazasara, majd
egyre tobbszor alkalmazott duraluminium elemeket. Az
S-12 tipusu, kétfedell vadaszreplilégép alsé szarnyanak
elhagyasaval megsziiletett az elsé felsészarnyas monop-
lan, amely bizonyitotta, hogy a nagyobb sebesség elérésé-

8. abra. Eredetileg S.A. tipusjelli, majd Sm1-re médositott
kétszemélyes bombazo-megfigyel6
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9. abra. A Letov ideiglenes telephelye Kbelyben

10. abra. Letov S-19

11. abra. Letov S-16J hidroplan

hez ez a célravezet6 megoldas. 1926-ban elkésziilt az elsd
tiszta fémépitésu fels6szarnyas S-22-es vadaszgép.

1923-1925 kozott a régi fahangarok helyett Ujakat épitet-
tek, és a gyartdkapacitast évi 200 db repllégépre tervez-
ték. 1926-ban minddssze 130 darab készilt, és csak az
1930-as évekre érte el a gyartasi széria a 200 db-ot.

1925-1927 kdz6tt, az ujonnan alakult CSA megrendelé-
sére Maybach motorokkal elkészilltek az S-6 tipusu utas-
szallité repllégépek, majd az S—-19W-k, melyekbe mar hazai
gyartasu Walter W-1V motorok kerltek.

1926-ban, a parizsi repulészalon kiallitasan bemutattak
az S-16 jell bombazé-tavolfelderitd konstrukcidt. Ebbdl a
gyartmanybdl nemcsak a hazai légieré vasarolt, hanem ex-
portra is készllt, Lettorszag, Bulgaria, Jugoszlavia és T6-
rékorszag szamara

1929-ben elkésziilt a gép hidroplan valtozata, melynek
bereptilése a Moldva folydn tortént.

A mar korabban emlitett panszlav allam elképzeléseinek
keretében, Csehszlovakia egy kisebb létszamu, tengeré-
szeti feladatokra alkalmas, hidroplanokkal felszerelt alaku-
latot tartott fenn, mely egy Jugoszlaviaval megkétott meg-
allapodas alapjan, a Kotori-6bdlben allomasozott. Az ala-

12. abra. Letov S-16
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13. abra. Letov S-328V hidroplan a Kotori-6bolben

kulat feladataként célzsak vontatasat jeldltek meg, a légvé-
delmi tiizérség gyakorlasa céljabdl.

Az S-16 SB-16 valtozataban Lorraine Dietrich 12Cc 300
kW teljesitményl motort alkalmaztak, melyeket licenc
alapjan Mlada Boleslavban, a Skoda MUveknél gyartottak.

Az S-16-t6l S-916-ig terjedd gyartmanyszéria sikeres ti-
pussor lett, melynek egyik gépével 1927-ben Skala alezre-
des atreplilte a 12 000 km-es Praga-Tokio tavolsagot.

1927-ben, egy Ujabb, nem annyira sikeres széria, az
S-31-t6l S-431-ig terjed6 gyartmanysor kerult futészalag-
ra. Az 1932-es tipusversenyben az Avia B-534 tipusaval
szemben vesztett a kivalasztasnal, de gyartasa 1936-ig
folytatodott. 1937-ben észt kozvetitéssel 25 darab cseh-
szlovak gép kerllt a spanyol kdztarsasagi légierékhdz, me-
lyek kézll harom darab vészelte at a polgarhaborut és az
1940-es évek végéig szolgalta Franco tabornok replilécsa-
patait. 1935-ben egy S-31-es géppel Anderle replil6gép-
vezetd 10 650 méteres rekordmagassagot ért el.

A CSA kérésére harom motoros, teljesen fémépitési
utasgép fejlesztése kezdddott S-32-es jeldléssel, melyhez
a fémmegmunkalas technoldgidjat a német — Berlin-
Staaken keriletében m(kddé — Paarbach cégtél vasarol-
tak. A cseh kutatasok szerint 1938-ban a Felvidék vissza-
foglalasakor, a kassai repulétér birtokba vétele soran 2 db
S-32 keriilt magyar tulajdonba.

Az S-28-t6l S-428-ig terjedd széria felderité, majd bom-
bazo és végll éjszakai vadasz valtozataibdl 448 db készilt,
melyekbdl hidroplan valtozatlak is épultek célvontato fel-
szereléssel, és a Kotori-6bdlben teljesitettek szolgalatot.
A gyartas 1939-ig, a német megszallasig folytatddott, majd
ezt kdvetéen a Harmadik Birodalom a gépeket atvette és
ezekbdl 60 db-ot eladott Bulgarianak. A csehszlovak ere-
detl gépek a Fekete-tengeren felderitd feladatokat lattak
el, ,Vrana” (Varju) néven. 1939-ben tovabbi 70 db keriilt az
6nallé szlovak légier6hdz, melyeket bevetettek a Lengyel-
orszag elleni hadjaratban, és ezt kdvetéen, 1941-ben a
Szovjetunié elleni haboruban. A tdbbi légijarmlivet a néme-
tek kiképzési célra hasznaltak.

1925-ben, licenc alapjan gyartasba kerilt a francia Far-
man F-62 Goliath kétmotoros, duplaszarnyu repllégép.

14. abra. Farman F-62 Goliath kétmotoros, duplaszarnyu
repiilégép
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1938-ban a Védelmi Minisztérium utasitasara elkezdték a
felkészllést a szovjet SzB-2 kétmotoros bombazo replls-
gép licenc alapon toérténé gyartasara, melyben az AVIA is
részt vett, és mely tipusnak a csehszlovak légier6ben
SB-71 volt a jelzése.

A légcsavar és egyéb faalkatrészek készitését, igy kajak
és siléc gyartasat vezették be, és ezt a tevékenységet az
un. ,M” (Minésitett) helyzetre vald felkészllés részének te-
kintették. A termelés széttelepitését el6szor HoleSovba és
koérnyékére tervezték, majd az 1938-as anschuss miatt el-
vetették. Ezt kdvetben a termelést athelyezték a Szlovakia
terliletén lévé Beckovra, de a miincheni egyezmény utan
mar okafogyotta valt a széttelepités.

AERO (dr. Kabes Repiil6gépgyar)

Nem messze a Replléarzenaltdl, 1919 januarjaban megala-
kult az AERO véllalat. Nagyon gyors volt a ndvekedés. A tu-
lajdonosok dr. Kabes ligyvéd, Tusar és Kouril, és egy techni-
kus, Karel Merta, a Rohrs gyarat vették meg Praga Bubenec
kerlletében. A munkat 360 m?-en, 2 fével kezdték el.

1919 végén felkérték a gyarat a Hansa-Brandenburg
B-1 (BRA-76) gyartasara Ae-10, majd Ae-01, késébb A-1
tipusnéven. 49 nap alatt készlilt el az els6 gép, és végul 35
db-os széria lett beldle. A szériagyartashoz az lizem kicsi-
nek bizonyult, ezért nem messze, a HoleSovice kerlletben,
a régi sorgyar tévében muikdds, mar korabban emlitett
AI-MA repulégépjavito-lizemet vasaroltak meg. A dolgo-
z6k szama hamarosan 80 fére duzzadt, tObbségik az
Osztrak-Magyar Monarchia hadseregének leszerelt replld
mlszaki allomanyabdl kerllt ki. Az Uzem konstruktére
Antonin Vlasak, Antonin Husnik és a német bombazé repl-
I6gépeket gyartdé Gotha egykori fékonstruktére, Karl
Rdsner mérndk volt.

1921-ben az akkori elsé Iégitarsasag, a GLASS megren-
delésére készult el az A-10 jell utasszallitd gép. Az id6kodz-
ben megsziint megrendeld helyett, a CSA lett az atvevd. Az
Otszemélyes, faépitésU, duplaszarnylu gépet egy Maybach
MB-IV. motor hajtotta.

1921-ben a gyarban megvaltoztak a tulajdonviszonyok,
a tulajdonrészek kivasarlasaval dr. Kabes egyszemélyi tu-
lajdonossa valt. Ekkorra a dolgozoi létszam mar 280 fére
emelkedett.

A gyar 1922 végére nehéz pénzligyi helyzetbe sodrédott,
mivel a megrendelt szériat legyartottak, de a tobb igéretes-
nek indulé és kdltségesen elballitott prototipusbdl sorozat-
gyartasra egy sem kerdlt. A helyzetet a Letovtdl megvasa-
rolt S-2 replil6gép licence mentette meg, mely tipusbdl ka-
tonai megrendelésre 40 db-ot készitettek. Nem sokkal ké-
sébb a volt Osztrak—-Magyar Monarchiaban rendszeresitett
és a magyar UFAG altal gyartott C-1 (Branderburg BRA-
369) lényegesen modositott valtozatara érkezett megren-
delés, melybdl A-14 tipusjeldléssel 20 db kiképzd, és A-15
tipusnéven 24 db felderité gép épult. Ezeket a gépeket
ugyanugy, mint Magyarorszagon, a repulészakemberek
»Kis brandi”, illetve ,nagy brandi” néven becézték.

Az A-14-es gépek, 1923-t6l a CSA szineiben utas- és
postajaratokon, balesetmentesen repliltek a Praga—Po-
zsony-Kassa-Ungvar vonalon 1927-ig.

Az 1923-ban az Uzem pénzlgyi helyzete megerésddott
és Praga Vysocani kerlletében, a CKD-val szemben Iévé
terliletre felépitették az Uj, korszerl repillégépgyarat,
ahova at is koltdztek. Ebben az idében fejlesztették ki az
A-18 tipusu vadaszgépet, melyet szinkronizalt Vickers
géppuskaval fegyvereztek fel. A térzs mar acélcsé-racs
szerkezetl, de a szarnya még faépitésli maradt. A minisz-
térium a gép kuldnféle valtozataibdl egy nagyobb soroza-
tot rendelt.



15. abra. Az Aero 1924-ben, Vysocaniban épiilt hangarja
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Az Aero a vadaszgépekrdl, a nagyobb gépek épitésére
kezdett attérni, ugyanis az Avia egyre inkdbb vadaszgé-
pekre specializalédott. Egyik legsikeresebb felderité konst-
rukcidja az 1923-ban bemutatott A-12-es tipus, melybdl
két széria készlilt az lzemben, és egy harmadik a Letovban.
Osszesen 96 darab replilt a légierd kdtelékében. Az elészor
Maybach motorral replilé gép, késébbi hazai Walter motor-
ral felszerelt véltozatabdl, A-11 jelzéssel, 1928-ig tovabbi
108 darab készllt. Ejszakai feladatokra alkalmas, tovabb-
fejlesztett valtozatabol 1935-ig még tovabbi 43 darabot
gyartottak, majd Ab—11 jelzéssel 86 db kétkormanyos is ki-
kerllt a gyarbdl. Exportra, Finnorszagba is szallitottak. Egy
eredeti gép ma is megtekintheté a kbelyi Repllémuzeum
gyljteményében. A sarkanyokba kdzel 2 tucatnyi kulonféle
motort épitettek be, és készitettek Uszédtalpas valtozatot is,
mely gépeket 1929-t4l a Kotori-6bdlben allomasozé alaku-
lat célvontatasra alkalmazott, A-29 tipusjeldléssel. Ossze-
sen 440 db készilt a kuldnféle valtozatokbol. 1932-ben a
gyar elkészitette az A-42 jelzésli bombazd repllégépét,
melynek szarnyai faépitésliek voltak. A gép kiemelkedd tel-
jesitményére tekintettel a Védelmi Minisztérium nagyobb
szériara adott megrendelést azzal a kikétéssel, hogy a kor-
szerli kovetelményeknek megfeleléen, teljesen fémépité-
slre kell modositani a konstrukciét. Az Aero tapasztalat hi-
anyaban a Letovhoz fordult segitségért, azzal az ajanlattal,
hogy 6k készitsék el fémbdl a szarnyat. Az arajanlat eltul-
zottan magas értéke miatt az Aero elvetette ezt a megol-
dast, és Németorszagban a Junkers, a Dornier és Rohrbach
Mdvekhez fordult. A Rohrbach ajanlatat fogadtak el, és
ezzel a céggel kotottek szerzddést. 1933-ban a német
szerz6d6 fél cs6dbe jutott, és az Aero a mar kész szarnyat,
illetve a dokumentaciét csak nagyon bonyolult Uton tudta
megszerezni. Szamara mindez a fémmegmunkalas, a sze-
gecselés és a gyartastechnoldgia bevezetését is jelentette.
A bizonytalan, elhizédoé szallitds kockazata miatt azonban
a megrendel id6kdzben visszavonta igényét.

A 30-as évek elsé felében, a Védelmi Minisztérium Kiira-
sara elkezd6dott az A-100 tipusu repllégép fejlesztése,
mely konstrukciojaban és a tenderben el6irt motor alkal-
mazasaval nem tartozott a kiemelkedd teljesitményl bom-
bazé gépek kodzé. Mindezek ellenére a kiird 1938-ig két
szériat rendelt a gép kulénféle célokra alkalmas alvaltoza-
taibol. Ebbdl a tipusbdl egy nagyobb mennyiséget el tud-
tak adni a spanyol kdztarsasagi kormanynak.

A szomszédos Németorszag ugyanebben az idében nagy
Iépésekkel fejlesztette bombazo légierejét, és ez arra sar-
kallta a csehszlovak stratégakat, hogy kulféldi licencekkel
biztositsak a felzarkézast. A tipusvalasztasban a déntések
nem voltak mindig szerencsések. A Farman G-62 ,,Goliath”,
a Fokker F-IX ekkor mar elmaradtak a haborura késziilé
szomszéd gyartmanyaitol.

Az Aero szamara gyartasara kijelolt és megvasarolt licenc,
a francia Marcel Bloch Saint-Cloudban gyartott Bloch

17. dbra. Az Aeroban gyartott Marcel Bloch MB-200 licenc
valtozata

MB-200 tipusi bombazdja is korszer(itlennek szamitott.
A mintarepiil6gép 1935-ben érkezett meg Pragaba. A Vé-
delmi Minisztérium az Aerdétdl 35 darabot, az Aviatél 19
darabot rendelt meg. Végul 75 darab késziilt a teljesen
fémépitésu, kétmotoros, viszonylag gyenge fegyverzetl
gépbdl. A replil6kordkben népszerlitlen bombazé gyartasi
technolégidja sem volt vildgszinvonall, ennek ellenére az
Aero szamara nagy eldrelépést jelentett a dural megmun-
kalasara. 1939-ben 12 db-ot még el tudtak adni a bolgar
|égierd részére is.

Az Avia részére megvasarolt szovjet SzB-2 bombazo re-
pulégép gyartasi licence a gyorsulé gyartasi igény miatt, az
Aero kapacitasanak bevonasat is megkovetelte. Ez azt je-
lentette, hogy 50 db-os széria gyartasara késziilt fel az
Uzem, és 1938-ban el is kezd6dott a gyartas. Az 1939-es
német megszallas miatt azonban mar nem keriilhettek at-
adasra a megrendel6 részére a majdnem kész, illetve félig
kész B-71-esek.

Visszatérve az 1925-26-0s évekre, a CSA sajat céljaira
kulféldon keresett olyan utasszallitd repllégépeket, melyek
hazai, licencben térténd gyartasa is lehetséges lenne. llyen
modon kerllt a kivalasztottak kozill az angol de Havilland
DH-50A gyartasi joga az Aerohoz, melybdl egy 7 darabos
széria készllt hazai Walter W-IV. motorral.

1938-ra a Védelmi Minisztérium igényei szerint elkészlt
az A-330 tipusu, korszer( elvek szerint megtervezett, be-
hidzhat6 futomives bombazé prototipusa, mely 456 km/h-
as sebességével Iényegesen gyorsabb volt, mint az akkor
rendszerben |évé vadaszgépek (B-534, B-35). A beinduld
gyartas az 1939-es megszallas kdvetkeztében meghiusult.

A héaborus idékre készllve, a szlovakiai Beckov mellett
az Aero részére is kijeloltek tartalék telephelyet, de a min-
cheni egyezmény kdvetkezményeként az épitkezést ledlli-
tottak.

Tobb tucatnyi sikeres és sikertelen konstrukcid készilt el
prototipus vagy sorozat formajaban. A Il. vilaghaboru kez-
detére oridsi tapasztalat gy(ilt 6ssze a gyarban.

(Folytatjuk)

16. abra. Aero A-12
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1. abra. A Gripen tovabbfejlesztett F
valtozata. Futomiive erésebb elédjénél
és a szarnyba keriilt beépitésre

Dr. Hegediis
Erné

repulogep

A JAS-39 Gripen tobbfeladatu harci

Fejlesztés a kezdetektdl napjainkig és a legujabb

E/F valtozat

megjelenésével Uj korszak kezd6doétt a magyar 1égi-

er6 torténetében. E replilégép megjelenése a magyar
légier6ben a digitalis technoldgia és az informatika harca-
szati alkalmazdsa, a részben kompozit sarkanyszerkezet(
repllégépek Uzembentartasa, a precizios fegyveriranyitas
alkalmazasa és a légi utantdliés terlletén egyarant komoly
elérelépést jelentett. A Magyar Honvédség 2001 6ta futd
kiemelt programja a Gripen-program, melynek alapjan Ma-
gyarorszag Osszességében 12 db egylléses és 2 db két-
Uléses vadaszrepllét bérel Svédorszagtol. (A bérleti id6-
szak végén, a megvasarlasra vonatkoz6 pozitiv dontés
esetén a replilégépek hazai tulajdonba kerllhetnek.) Az
elsé repllését 1988-ban végrehajt6 JAS-39A valtozat
2001-ben mar gyartasbdl kifuté replilégép volt, a svédek a
C és D vdltozat kifejlesztésével foglalkoztak.! A JAS-39A/B
nem rendelkezett NATO idegen-barat felismeré rendszerrel,
Link—16 adattovabbité berendezéssel, l1€gi utantdlthetéség-
gel. A svéd Védelmi Beszerzési Hivatal és a magyar Honvé-
delmi Minisztérium Beszerzési és Biztonsagi Beruhazasi Hi-
vatala 2003 februarjaban irta ala a 2001-ben kotott Gripen

Anegyedik generacios Gripen vadaszrepilégépek

bérleti megallapodast moédosité dokumentumot. A médosi-
tas célja a NATO-kompatibilitas fokozasa volt.

2005. januar 25-ére elkészllt az els6 ,,magyar” JAS-39
Gripen replilégép. A szerzddés értelmében a repiilégépek
az aldbbi Utemezésben kerlltek leszallitdsra: 2006. mar-
cius: 3 db egylléses és 2 db kétiiléses repulégép; 2006.
december: 2 db egylléses replilégép; 2007. augusztus:
4 db egylléses replilégép; 2007. december: 3 db egyulé-
ses repllégép. A Magyarorszagnak épitett repllégépeket
nem teljesen Uj alkatrészekbdl épitették. A hivatalos nevén
JAS-39EBS-HU (Export Basic Standard for Hungary) ti-
pusvaltozatot az A/B modifikacié szarnyaival, de megno-
velt élettartamu és teherbirasu Uj C/D tdrzsrésszel épitet-
ték. A Magyar Honvédség altal bérelt replilégépek alapve-
téen megegyeznek az exportvaltozatu JAS-39 C/D verzio-
ju repllégépekkel, de szamos, a magyar igények alapjan
végrehajtott specidlis valtoztatast tartalmaznak, mivel be-
épitésre keriiltek NATO-szabvanyu kommunikacids, navi-
gacios és azonositasi rendszerek. A mlszerek az adatokat
NATO-szabvany szerint angolszasz mértékegységekkel
jelzik. Beépitésre kerllt a Link—16 adatatviteli rendszer, de

(SSZEFOGLALAS: A JAS-39A/B valtozat 1988-ban hajtotta végre elsd repii-
|ését. A Magyar Honvédség 2001 6ta futd kiemelt programja a negyedik ge-
neréacios Gripen vadaszrepiilégép-program. 2010-t6l a kecskeméti Puma
szézad JAS—-39 Gripen replil6gépei atvették a késziiltségi szolgalatot. A Ma-
gyar Honvédség altal bérelt repiilégépek megegyeznek az exportvaltozatl
JAS-39 C/D verzidju replilégépekkel, de szamos, a magyar igények alapjan
végrehajtott valtoztatast tartalmaznak. A Gripen E/F valtozata 2008-ban ké-
sziilt el. Jelent6sen ndvekedett a hat6tavolsdag és a fegyverzeti terhelés,
emellett Uj avionikai rendszerek keriiltek beépitésre az (j véltozatba.

KULCSSZAVAK: SAAB, JAS-39 Gripen, Magyar Honvédség
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ABSTRACT: The variant JAS-39A/B took its maiden flight in 1988. The 4%
generation Gripen fighter aircraft programme is a high priority one of the
Hungarian Defence Forces running from 2001. In 2010 the JAS-39 Gripen
aircraft of the “Puma” [cougar] squadron took over the readiness service. The
aircraft leased by the Hungarian Defence Forces are identical with the export
variant of the version JAS-39C/D, but they were modified on Hungarian de-
mand. The variant E/F of the Gripen was produced in 2008. The effective
range and weapon load have been increased; in addition new avionic sys-
tems have been built into the new variant.

KEY WORDS: SAAB, JAS-39 Gripen, the Hungarian Defence Forces



a felszerelés része maradt a svéd TIDLS rendszer is, amely
korszer(ibb, mint a Link—-16, viszont nem NATO-kompatibi-
lis. A replil6gép képességei kozott — behlzhatd toéltéecsonk
beépitésével - kialakitasra ker(lt a Iégi utantoltés, tovabba
a NATO interoperabilis fegyverzet, beleértve a |ézeriranyi-
tasu bombak célba juttatdsanak lehetéségét, a tovabbfej-
lesztett elektronikai hadviselési rendszert, a fedélzeti oxi-
génfejleszté rendszert, az IFF (ldentify Friend or Foe)
barat-idegen azonosité rendszert, az éjjellatd szemiveggel
valé kompatibilitast, valamint a NATO interoperabilis kom-
munikacios rendszert. A szarnyakra szerelt felfliggesztési
pontokat svéd helyett NATO-kompatibilis felfliggeszt&kkel
szerelték fel, amelyek akar egytonnas fegyverek hordoza-
sara is alkalmasak. Uj EWS-39 RWR (Electronic War
System, Radar Warning Receiver — elektronikai harcrend-
szer, lokator besugarzasjelzdvel) integralt radidelektronikai
harcrendszerrel szerelték fel, valamint a térzs hatso részé-
be jobb oldalon 4 darab BOP 403 infra és radarzavaré
szoréberendezést épitettek. A tipus ilyen moddon teljes
mértékben képes a NATO-vadaszrepulékkel torténd
egyuttmikodésre (interoperabilis), ugyanakkor rendkivl
koltségkimélé mddon felel meg a magyar részrél tamasz-
tott kdvetelményeknek. Magyarorszag teljes értékd, tébb-
feladatos harci replil6géphez jutott.

Napjainkra a Gripen is tovabbfejl6détt. A svéd kormany
2007 oktoberében hozott dontést a Gripen kdvetkezd, E/F
valtozata fejlesztésének megkezdésére. A fejlesztés kiin-
dulépontja a JAS-39 DK és N valtozatokon — a Dania és
Norvégia szamara fejlesztett exportvaltozatok tervezetén
— alapult. Napjainkig 1 db kétiléses prototipus — egy F val-
tozat — épllt meg, mikdzben jelenleg épil az E valtozat
prototipusa. (A fejlesztés korai szakaszaban a megnevezés
még Gripen Demo volt.) A gép 2008 aprilisdban készlilt el,
elsé felszallasara majus 27-én kerllt sor. Jelentésen nove-
kedett a hatotavolsag és a fegyverzeti terhelés, emellett Uj
avionikai rendszerek kerlltek beépitésre az Uj valtozatba.

A JAS-39 ALTALANOS KONSTRUKCIOS ES HARCASZATI JELLEMZOI

A JAS-39 Gripen repulégép tervezési folyamata az 1970-
es években indult. Nem a repulégép teljesitményének (pl.
sebesség, emelkedd képesség, fliggesztheté fegyverzet
témeg) ndvelése volt az elsédleges és legfontosabb szem-
pont a tervezés soran, hanem a lokator és a hozza kapcso-
[6d6 szamitastechnikai hattér, a felderitési és a célraveze-
tési, illetve az elektronikai harcképesség, a fegyverek pre-
ciziés célba juttatdsanak képessége, illetve a STOL-
képesség és a tobbfeladatusag. A Gripent az alabbi kdve-
telmények alapjan tervezték: harcaszati hatékonysag és ru-
galmassdg; tuléléképesség foldon és levegdben; alacsony
Uzemeltetési koltségek; jovébeni tovabbfejlesztés lehetd-
sége. Az elsédleges cél az volt, hogy jelentés mértékben
csoOkkentsék a vadaszrepilégép méretét és koltségét, nem
pedig az, hogy teljesitményét fokozzak. A szakérték arra a
kovetkeztetésre jutottak, hogy az adott teljesitmény-kate-
gorian belll a felszalld suly felére lesz csdkkenthetd. Ennek
alapjan célul tlzték ki ,egy olyan repllégép felépitését,
amely méreteiben fele lesz a Viggennek, de ugyanakkora
terhet képes emelni.”? Jellemzé&i — egy példaként — a szin-
tén tébbfeladatu F/A 18-hoz képest jelentés mértékben el-
téréek: a fesztavolsag (70%), a felszallé tdmeg (50%), a se-
besség (100%), a szolgalati csicsmagassag (75%) és a
flggeszthetd fegyverzeti tdmeg (70%). A tdmeg- és méret-
csOkkenés elsédlegesen a fejlettebb hajtdmiveknek, illetve
a kompozitanyagok alkalmazasanak kdszénheté. A Gripen-
koncepcié megfogalmazasakor kitlizott cél — hogy elérjék

2. abra. A Gripen F valtozat elsé felszallasara majus 27-én
keriilt sor. Megndvelt mennyiségli lizemanyagot képes
magaval vinni a térzsben Iévé (izemanyagtartalyaiban

a tdmeg és a méret csdkkentését korszerl technologiakkal
és szerkezeti anyagokkal ugy, hogy az eszkdz harcaszati
paraméterei ekdzben megfeleljenek egy korszerd harci re-
pllégépének — Iényegében megvaldsult.

A Gripen tébbfeladatu harci replilégép. ,,A negyedik ge-
neracios Gripen...harom feladat - elfogds, csapasmérés,
felderités (Jakt — elfogd, Attack — csapasmérd, Spaning —
felderitd) — megoldasara képes.” A vaddsz képesség a
Gripen harci repllégép alaprendeltetésbdl fakadd f6 fel-
adata, amelynek végrehajtasaban a fedélzeti radidlokator
és a nagy, illetve kis hatotavolsagu légiharc-rakétak jatsz-
szak a f6 szerepet. A Gripen féldi tdmogato képességét a
hét ponton fliggesztheté 5300 kg fegyverzet (C/D valtozat)
és a légi utantdliés egyidejl képessége garantalja (mivel a
replilégép csak ennek alkalmazasaval emelhet a leveg6be
valdéban jelentSs fegyverzeti terhelést)*. A szarazfoldi csa-
patok kdzvetlen tamogatdsa érdekében végrehajtott leve-
g6-fold csapasmeérés féként a Litening a célmegjeldlé kon-
téner (vagy kllsé forras: eléretolt repulésiranyitd, konnyU
helikopter, vagy UAV) altal megjeldlt célra torténhet.
A Gripen megkapja a csapasmérésre vonatkozé paran-
csot, majd a helyszinre érkezé replilégép bejelentkezik az
eléretolt repllésiranyiténal (JTAC — Joint Terminal Attack
Controller vagy FAC - Forward Air Controller), egyidejlleg
felderitést végez az ellenséges szarazfoldi er6k helyzetérdl,
Osszetételérdl és mozgasardl. Az iranyito tajékoztatja a re-
pllégép pilétajat a célpont korzetében fenndllé helyzetrdl,
az ellenséges és a sajat erék pozicidjardl, és meghataroz-
za a ravezetés tipusat. Az egyeztetést dontés kdveti, majd
az iranyitdé megkezdi a repllégép ravezetését a célpontra.
A Gripen kulénb6z6 magassagbdl végrehajtott csapasmeé-
rési profilok megreptilésével oldhatja meg a feladatot: kis
magassagon torténd athlizasbdl végrehajtott tdamadas, ko-
zepes magassagon vizszintes repulésbdl torténé bomba-ki-
oldas, illetve 30 és 45°-0s szdgl zuhandbombazas. A Gri-
pen repllégép beépitett felderitési alapképességgel ren-
delkezik azaltal, hogy a radar, az elektronikai hadviselési

3. abra. Az Uj E/F valtozat megnovelt feliiletli szarnnyal
rendelkezik, igy fegyverzeti terhelhetésége 6800 kg-ra
novekedett. A General Electric F414 G tipusu gazturbina
toléereje 98 kN, ami 20%-kal nagyobb a C valtozaténal
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4, abra. Az Uj E/F valtozatnal jelent6sen novekedett a
hatotavolsag és a fegyverzeti terhelés, emellett uj
avionikai rendszerek keriiltek beépitésre, tovabba
megjelent a szupercirkalas képessége is

rendszer és a HUD homlokiveg kijelzé adatait kamera rog-
ziti.5 A Gripen repllégép el6készitett lehetéséggel rendel-
kezik felderité konténerek integralasara a 1553B adatbusz
interfész és a kijelz6 rendszerhez illeszkedd videocsatlakozo
révén. Felderité replil6gép szerepkorben a Gripen kiilsé
szenzorokat és kamerakat hordoz. Felderit6 képességét
féként a Litening célmegjeldls és felderitd rendszer fug-
gesztésével fokozhatjak. A kiiléndsen fontosnak itélt ese-
mények a kés6bbi elemzés érdekében megjeldlhetdk.
A késbBbbi elemzés térténhet a repllégépen, vagy foldi al-
lomason.

A Gripen tobbfeladatisaga nemcsak az egyes repllégé-
pek eltéré (tamogato, felderitd, vagy vadasz) feladatra tor-
téné kilonbozd fliggesztményl elbkészitésénél jelentke-
zik, de egy feladaton beliil is megvalosulhat. Egy harcfel-
adatnal a betdltétt gépagyun és a Sidewinder Iégiharc-ra-
kétakon kivll a preciziés bombafegyverzettel is felszerelt
kétgépes Gripen harcaszati kotelék tevékenykedhet légi
cél ellen is, de folyamatos felderitésre képes a Litening
konténer optikai és infravords zemmodjai segitségével,
ezaltal szikség esetén képes a szarazfoldi erék tliztamo-
gatasara is. A Gripen-koncepcié Iényege, hogy a replilé-
gép — kis méreténél és mas harci replil6gépekhez képest
fele akkora tdmegénél, illetve kiszolgalasi rendszerének ki-
alakitasanal fogva — képes 500 méteres autdpadlya- vagy
autoutszakaszra leszallni, illetve maximum 400 m-en fel-
szall (rakétafegyverzettel). llyen médon a repllégép Iénye-
gében korlatozott STOL (Short Take Off and Landing) ké-
pességgel is rendelkezik, és kedvezden kozel teleplilhet a
tamogatni kivant szarazfoldi csapatokhoz, mikdézben fenn-
tartja sajat védettségét.

1. tablazat. JAS-39 harci repiil6gép f6b teljesitményadatai

Paraméter A/B valtozat | E/F valtozat

Max. figgesztmeény 3500 kg 6800 kg
témeg:

e 3300 km 4000 km
Max. hatétavolsag: (3 péttartallyal) (pottartaly

P Yall naikiil

Hatosugar rakétakkal: 1250 km n.a.
Hatésugar me,1x. 740 km na
fegyverterheléssel:
Max. set?esseg nagy 2 Mach 2 Mach
magassagon:
Starthossz csak
rakétakkal: 400m 400m
Leszallasi Uthossz: 500 m 500 m
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5. dbra. Az els6 ,,magyar” JAS-39 Gripen 2005. januar
25-ére késziilt el. A magyar légier6 14 darabot rendszere-
sitett a tobbfeladatu harci repiilégép tipusbol

A foldi tuléléképesség szempontjabdl a Gripen a vilag
egyik legkorszer(bb tipusa, ugyanis tervezésénél elsédle-
ges fontossagu volt, hogy autépalya szakaszrdl is lzemel-
tetheté legyen. Napjainkban harcaszati kdvetelmény a
konvencionalis repulStéren kivll végzett Uzemeltetés ké-
pességének kialakitasa a repul&terek tdmaddasokkal szem-
beni védtelensége miatt, illetve az lizemeltethetéség rugal-
massaganak fokozasa a szarazfoldi haderé tevékenységé-
nek hatékony kovetése, kozelebbrél torténd tamogatas
megvalositasa céljabdl.

A Gripen esetében a kiszolgaldsat ellato eszkbzok és be-
rendezések olyan médon kerlltek kifejlesztésre, hogy azo-
kat viszonylag kisszamu személyzet is képes legyen moz-
gatni. A kiszolgalasi rendszer — az izemanyagkezelés kiveé-
telével - mell6zi a gépjarmlre telepitett aggregatokat, kii-
16nb6zd folyadék- és gazutanpdtlast biztosité rendszere-
ket, berendezéseket. Az 8sszes olyan eszkdzt, amely a re-
pllégépek replilési zonaban torténd kiszolgalasahoz szik-
séges egy egytengelyes utanfutdon készletezték. Minden
nehezebb egység, vagy rendszerelem kézi csorl6k segitsé-
gével mozgathatd (még az RM 12-es hajtomli is). A repllé-
gépen egy 6 f6bdl allé csoport részére mindéssze 10 per-
cet vesz igénybe egy ismételt feladatra térténd el6készités
tabori korilmények kozott, mig a gép felkészitése egy, a
szarazfoldi csapatokat tamogaté feladatra, alig tdbb mint
15 perc. A két egymast kéveté meghibasodas kdzotti miiko-
dési id6 varhato értéke kedvezéen magas, mintegy 7,6 ora.
Mindez kdzvetlen hatassal van a harcfeladatok jé hatasfo-
ku végrehajtasara is.

A SARKANYSZERKEZET ES KAPCSOLODO RENDSZEREI
A Gripen sarkanyszerkezete modularis felépitésd. A szarny

hét részegységbdl all, mig a sarkanyt harom egységbdl
épitik 6ssze. A sarkanyszerkezet a repllégép kategoridja-

6. abra. A Gripen megjelenése a magyar légier6ben az
informatika harcaszati alkalmazasa, illetve a preciziés
fegyveriranyitas teriiletén is el6relépést jelentett




7. dbra. Hét ponton 5300 kg fegyverzet fliggeszthet6 a
magyar Gripenre, ami kozvetlen tdmogatoé feladatok
végrehajtasa soran is hatékony csapasmeérésre teszi
képessé a tipust

ban kis méretl. Részben ennek és a kompozitok magas
szerkezeti aranyanak kdszonheté a STOL képesség és a
radarral érzékelheté kis visszaverd felllet. ,,A repllégép
tuléld képességét elsddlegesen a radarjelek visszaverésé-
nek csokkentése...jelenti. Egy kisméretl replil6gépet bo-
nyolult észlelni és lel6ni... A repll6gép kis radarkereszt-
metszetét, kilondsen szembdl, a kis fizikai méretek, illetve
mas megoldasok biztositjak, igy a mdlanyag fellletek is
csokkentik a radarsugarak visszaverését... A levegébedm-
I6-nyilasok oldalt térténd elhelyezése az also elhelyezéssel
szemben szintén jelentésen csokkenti a radarkeresztmet-
szetet.®

2. tablazat. A JAS-39 harci repiil6gép sarkanyszerkezet f6bb
adatai

Paraméter A/B valtozat | E/F valtozat
Repulégép hosszusag: 14,1 m 15,2 m
Fesztavolsag: 8,4 m 8,6 m
Magassag: 45 m 4,5m
Szarnyfelllet: 30 m? 36 m?
Ures témeg: 6 622 kg n.a.
Max. felsz. témeg: 12 800 kg 16 764 kg
Eiszfe:fze'oa”yag 2900 | 4000 |
Megengedett
tultgrhjés: 99 99

A sarkanyszerkezet a tobbi korszer(l replil6géptipushoz
hasonléan -3 és +9g kozott terhelhetd, a gyarto altal enge-
délyezett élettartama 8000 repllt 6ra, ami normal repuilési
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igénybevétel mellett minimum 30 éves hasznalatra ad lehe-
t6séget. A kis szerkezeti tomeg megvaldsitasa érdekében
széles korben alkalmaztak korszer( szerkezeti anyagokat.
A Gripent ,korszer( szerkezeti anyagok (szénszal erésitésl
mdanyagok) széles korl felhasznalasa jellemzi... 30%-a
kompozit anyagokbdl all, beleértve a szarnyat, a szarny
belsd tereit, az orrsegédszarnyakat, a fliggéleges vezérsi-
kot és a szerelényilasokat.”” A sarkanyszerkezetben alkal-
mazott anyagok koz6tt megtalaljuk a legkorszer(ibb szén-
szalas, Uveg- és aramidszalas kompozitanyagokat. A kor-
manyfellletek, a szarnyak, a kacsa vezérsikok, burkolatok
és a szerel6nyilasok ilyen anyagok felhasznaldsaval ké-
szlltek, az aluminium 6tvozetek részaranya 56 %, emellett
6% a titané, mig az egyéb fémeké 5%. Szintén a szerke-
zeti tdmeg és a méretek csdkkentése érdekében novelték
meg a hidraulikarendszer lGzemi nyomasat 210 bar-rdl
280 bar-ra.

A delta formaju mellsé vezérsik és szarnyelrendezés — a
repllégép viszonylag kis méretei ellenére — lehetéveé teszik
nagy kilsé fegyverzeti terhelés fliggesztését. A repllégép
aerodinamikai kialakitédsa specialis megoldasok alkalmaza-
saval teszi lehetéveé a rovid fel- és leszalld Uthosszu STOL
Uzemeltetést. ,A mellsé elrendezési delta formaju vizszin-
tes vezérsik és szarny, a csokkentett hossz-stabilitas... le-
hetévé teszi a kis fel- és leszallasi sebességeket és leszal-
lasnal a hatékony kerékfékezeést, ... az aerodinamikai féke-
zés alkalmazasaval... lgy a starthossz 4 db rakétaval 400 m
... leszallas utani kifutas hossza 500 m ... A repllégép kis
fel- és leszallésebességgel rendelkezik, képes mukddni
széttelepitett korilmények kdzott, orszaguti rovid és kes-
keny fel- és leszallopalyardl.”® A repllégép futdomUvét nagy
slillyedési sebesség melletti leszallasra tervezték, amely a
rovid fel- és leszallépalyardl t6rténd Uzemeltetéshez sziik-
séges. Az orrfutdbmi kormanyozhatd, ami lehetévé teszi,
hogy a replilégép keskeny leszallépalyakon is meg tudjon
fordulni. A fékrendszernél alkalmazott karbonszalas féktar-
csa nemcsak rendkivil intenziv fékezést tesz lehetévé, de
azt is lehetdvé tette, hogy a féket minddssze egyszer kell-
jen cserélni a repllégép élettartamanak ideje alatt.

A Gripen 45°-os szdgben nyilazott deltaszarnya farkasfo-
gazott belépdéllel készil. A nagy felhajtderét a két orrse-
gédszarny biztositja, amelyek nagy allasszog mellett kés-
leltetik az atesést. A szarnyak kilép&élein szarnyanként két
elevon van, ezek végzik a hagyomanyos repllégépek csl-
réinek, fékszarnyainak és magassagi kormanyainak felada-
tat. A repllégép megfeleld mértékld mandverezéképesség
eléréséhez sziikséges hossziranyu instabilitasat az el6-

8. abra. A magyar Gripenek képesek feladatmegosztasra
a harcfeladat soran, rendelkeznek Link 16 adattovabbito
berendezéssel, illetve NATO idegen-barat felismeré
rendszerrel is

9. abra. Infracsapdavetés a Gripenrdl az ellenfél altal
inditott infravords iranyitasu rakétafegyverzet megté-
vesztése érdekében
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10. abra. A Gripen 500 méteres leszallasat a mellsé

szarny és a delta szarny kombinacioja biztositja, valamint
részben ennek az elrendezésnek kdszdnhet6 a rovid fel- és
leszall6é uthossz is. A felszallasnal a ,kacsaszarny” nagyobb
felhajtoerdt termel, mint a hagyomanyos szarnyelrendezeés,
mivel az elemelkedésnél a kacsaszarnyon emel8eré ébred,
mig a hagyomanyos repillégép magassagi kormanyan le-
felé hato Iégerd keletkezik. A kdzépszarnyas elrendezéssel
a szarnyak alatti fliggesztmények elhelyezéséhez elegendd
hely all rendelkezésre. A kdzépszarnyas elrendezés miatt a
f6 futomdvet a torzsbe épitették be (A/B és C/D valtozat).
A leszallas utani kiguruldsi Uthosszt az elészarnyak, vala-
mint az egyesitett csliré és magassagi kormanyok (elevo-
nok), tovabba a torzsféklapok kitéritése utjan, a rajtuk lét-
rehozott ellendllas és futomlUi-terhelés novelésével, vala-
mint mind a négy kerék fékezhetéségével csokkentik.

A sarkanyszerkezet aerodinamikai jellemzéit — a magas-
fokl mandéverez6képesség elérése érdekében — mérsékelt
stabilitasura alakitottak ki. Emiatt indokolt az 6tcsatornas
digitalis elektronikus, ugynevezett ,,fly-by-wire” repilésve-
zérl6 rendszer alkalmazasa. A replilésvezérl6-rendszer
fébb feladatai: a bolintasi szdg szerinti stabilitas létrehoza-
sa; az agressziv mandverezés biztonsagossa tétele a tul-
terhelés, allas-, és csuszasi szdg, ill. dblési szogsebesség
korlatozasaval. A fedélzeti szamitégép — figyelembe véve a
gép repllési konfiguraciojat, fegyverterhelését — mandéve-
rezéskor az éppen adott szituacionak megfelel6 maximalis
tulterhelést engedélyezi a pildta szamara, egészen 9 g-ig.
Ezen felll vészhelyzet esetén a pildta révid id6re tovabbi
3 g-s tulterhelésnek teheti ki a gépet. Az automatikus gaz-
szabalyozoét és az orrfutdmi kormanyzasat szintén a repi-
lésvezérlé-rendszer iranyitja. A ,fly-by-wire” elektronikus
repllésvezéri6-rendszer tovabbi nagy elénye, hogy kdny-
nyebb, mint a mechanikus, rudazattal és kabelekkel mika-
déd repllésvezérl§-rendszer.

A kétluléses JAS-39 sarkanyszerkezete az egylléses val-
tozattdl abban kiilénbdzik, hogy hosszabb (a D valtozatnal
0,65 m-el), a fulketeté nyujtott, nincs fedélzeti gépagyuja,
valamint kevesebb (izemanyag-mennyiséggel rendelkezik.

A Gripent rakéta meghajtasu ,,nulla sebesség — nulla re-
pulési magassag” Martin-Baker S10LS katapultiiléssel sze-
relték fel, amely 1,8 Mach sebességig biztositja a biztonsa-
gos katapultalast. Az tlést kilévé piropatronok fokozatosan
lépnek muikddésbe, ezaltal biztositva, hogy a repulégép-
vezetdre hato terhelés nem haladja meg a 20 G-t. Az Ulés
réppalyaja kissé balra dél annak érdekében, hogy a piléta
ne Utk6zzon a figgdleges vezérsikkal. A piromechanizmus
mikddésbe lépése elétt a fllketetSt egy robbandzsinér da-
rabokra robbantja.
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Az (izemanyagrendszer a replilégéptorzsben, valamint a
szarnyakban elhelyezett belsé zemanyagtartalyokbdl, va-
lamint maximalisan harom darab ledobhaté (zemanyag
pottartalybdl all. A rendszer feltdltése lizemanyaggal nyo-
mas alatt toérténik, a NATO szabvanynak megfelel csatla-
kozon keresztll. Az Gizemanyag-mennyiség a belsé tar-
talyokban 2900 |, a ledobhaté péttartalyokban maximum
3 x 1100 I, 6sszesen 6300 I. Ugyanakkor a svajci RUAG
altal gyartott péttartalyokat is rendszeresitettek a reptilégé-
pekhez. A kompozitanyagokbdl készilt pottartalyokkal a
hatotavolsag és az drjaratozas ideje szamottevéen ndve-
kedett Iégi utantoltés nélkul is. Ugyanakkor a nagy teherbi-
rasu fegyverzet-fliggesztd pilonok azonosak a pottartalyok
helyeivel, igy tamogato feladatok soran vagy bombat, vagy
pottartalyt hordoz a gép. Ezen az ellentmondason csak a
nagy hatotavolsagot (vagy jarérozési idét) és jelentSs
fuggesztett fegyverzetet egyidejlleg garantalo légi utantdl-
tés segithet.

A Gripen repllégép légi utantdlté rendszere behuzhatd
teleszképos lUzemanyag-feltélté csatlakozéval rendelkezik.
A légi utantdltés rendszere ,az lizemanyag és a fegyverzet
tdmeg arany elosztasanal jatszik szerepet... Csdkkentett
Uzemanyag-mennyiség esetén nagyobb fegyverzetmeny-
nyiséget hordozhat a repllégép... Felszallas utani légi
utantoltéssel... elharithatd a foldon donté szerepet jatszd
maximalis fel- leszalld sulyhatar szabta probléma... Maxi-
malis fegyverzetterhelés mellett, ugyanakkor minimalisra
korlatozva a szilkséges lizemanyag mennyiségét, végre-
hajthatjak a felszallast, majd a lehetd legrévidebb idén be-
IUli l1égi Gzemanyag feltoltéssel megkezdhetik a feladat
végrehajtasat”.® A légi utantoltd rendszerre épilé harcelja-
ras nemcsak a Gripen kdzvetlen tamogatd képességének
hatékony kiaknazasat teszi lehetévé, de a STOL képesség
megvalositasat is, hiszen teljes (de aranyosan korlatozott)
Uzemanyagtoltéssel és fegyverzet terheléssel a repilégép
felszallé uthossza mar 800 m-re adddik.

Az Uj E/F valtozat megndvelt fellletld szarnnyal rendelke-
zik, emellett futdmive erésebb elédjénél és a szarnyba ke-
rilt. E két moédositas kdvetkeztében a Gripen E/F tobb
lzemanyagot képes magaval vinni a térzsben l1évé megno-
velt térfogatu lUzemanyagtartalyaiban. 1000 kg-al, azaz
mintegy 40%-kal nétt a gép belsé tartalyainak hajtéanyag-
felvevd képessége, igy poéttartaly nélkil is képes 4000 km-
nyire repulni.
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1 abra. A Meteor 3MA gazturbinas meghajtasu,
luneberg-lencsés célrepiilé UAV

warnarania. A Honvedelmi Minisztérium hadiipari
céegeinek pilota nelkili reptilogep

fejlesztései

Zrt. 2007-t8l foglakozott a pildtanélkili robotrepiil-

gépek fejlesztésével. A légvédelmi rakéta I6vésze-
tekhez céleszkdzt kellett kifejleszteni. A Magyar Honvéd-
ség szakemberei, a HM El Zrt. fejleszté gardajaval egy még
jaratlan, buktatokkal teli Uton kezdték meg a menetelést,
melynek eredményeként 2011-ben elkésziilt az a robotpi-
I6taval vezérelt célreplilégép, melyet a kdzvélemény Mete-
or 3MA tipusmegnevezéssel ismerhetett meg.

Q Magyar Honvédség konkrét igénye alapjan, a HM El

Az ELSO MERFOLDKOVEK

2011. november 3-an sikeresen befejez6dott a Meteor
3MA piléta nélkili robot-célreplil6égép csapatprobdja.
Ehhez négy évnyi megfeszitett munkara volt szikség,
melynek sordn nem csupan muszaki problémakat kellett
megoldanunk. A Magyar Honvédség és a HM El Zrt. szak-
embereinek, valamint a léglgyi, illetve frekvencia hatdsag
illetékeseinek kdzosen kellett valaszokat és megoldasokat
keresni. A fejlesztés id6szakaban jogszabalyi hattér nem
allt rendelkezésre arra vonatkozoéan, hogy a céleszkdz a
légi jarmlvek kozott hova is sorolhatd. A fejleszté HM El
Zrt.-nek meg kellett oldania, hogy az eszkdz hatdsagi en-
gedélyekkel rendelkezzen.

Néhany megvalaszolasra varo kérdés:

— Milyen engedélyek birtokaban, és hol emelkedhet a le-

vegdbbe az eszkdz?

— Milyen biztonsagi rendszabalyok betartasa sziikséges
és elégséges a rendeltetésszer( lizemben tartashoz?

— Kik lizemeltethetik a komplex rendszert?

— Milyen jogositvanyokkal kell, hogy rendelkezzenek?

— A |égi jarmU gyartasa, Uzemben tartasa, karbantartasa
milyen engedélyek birtokaban végezhet§?

— Milyen legyen az Uzemeltetést végz6 allomany szerve-
zeti felépitése?

— Mekkora legyen a szilikséges és az elégséges lét-
szam?

— Milyen tartalmu legyen az allomany oktatasi és képzé-
si tematikaja, és milyen iranyelvek mentén dolgozzak
ki a tananyagot?

Sok szakember egylttes gondolkodasanak készdénhetd
a probléma megoldasa. A sikeres csapatproba befejezé-
sét kovetden rendelkezésre allt 6 db piléta nélkili robot-
célreplilégép, illetve a hozzatartozé iranyitasi platform,
mely alkalmas céleszkdze a Mistral légvédelmi rakéta-
rendszernek.

A céleszkozflotta, mely megnevezés azt hiszem helytal-
16, harom f6 elembdl all:

e a piléta nélkili robot-célreplilégép,

e az iranyitasi platform (robotpiléta és tartozékai, foldi
iranyité eszk6zok),

e a vezérlést biztositd Utvonaltervezd és repllést iranyi-
t6 szoftver.

(SSZEFOGLALAS: A cikk szerzsje — a HM CURRUS Zrt. vezérigazgatéja, ok-
leveles épitémérndk — a piléta nélkiili 1égi jarmi (UAV) fejlesztésekkel kap-
csolatos eredményeket ismerteti. Napjainkra kifejlesztésre keriilt a METEOR
3MA, illetve a Bora és az Ikran UAV. Az UAV-projekt minden eleme (Iégijarm-,
iranyitastechnikai, képrogzité eszkozok alkalmazhatdsaga stb.) a Honvédelmi
Minisztérium hadiipari cégeinél — a HM El Zrt.-nél és a HM CURRUS Zrt.-nél
— zajl6 K+F tevékenység eredménye.

KULCSSZAVAK: hadiipar, UAV, HM CURRUS Zrt, HM El Zrt.

ABSTRACT: Civil Engineer Attila MOLNAR, director general of the MoD CUR-
RUS Co. sets forth results pertaining to development of Unmanned Aerial
Vehicle (UAV). In the near past several UAVs have been developed, named
METEOR 3MA, Bora and Ikran. All the elements of the UAV project (applicabil-
ity of aerial vehicle, control system, image recording devices etc.) have been
reached as a result of research and development (R&D) activities running at
the defence industry firms of the Ministry of Defence, namely MoD El Co. and
MoD CURRUS Co.

KEY WORDS: defence industry, UAV, MoD CURRUS Co., MoD El Co.
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Hazai tikor

2. abra. A Meteor 3 MA robotika séma vazlata

3. abra. A vezérlést biztosito utvonaltervezd és repiilésiranyito software

1. tablazat. A Meteor 3MA célrepiilé6 UAV miiszaki adatai

3. felhasznaldbarat szoftver/hardver eszkdz ki-
alakitasa (egyszeru, kénnyen kezelhet6 utvo-
naltervezé szoftver és kodnnyen cserélhet6
modularis elemekbdl allé hardver);

4. mobil, nagyteljesitményd, tébbceélu iranyito-
platform megvaldsitasa (a fejlesztend6 gép-
tipusok egy azonos platformrdél t6rténd ira-
nyitasai lehetésége);

5. kett8s, katonai/polgari alkalmazasu robotre-
plld ,bazisgépek” fejlesztése;

6. a Meteor 3MA modernizacioval egybekotott
integralasa, az Uj fejlesztési koncepcioba.

A fejlesztési koncepcid a parhuzamos fejlesz-
tés elve mentén valdsult meg, a sarkanyszerke-
zetek és iranyitas-/videotechnika egyidejl fej-
lesztésével, az iranyitoplatformba térténd in-
tegralas lehet6ségének megtartdsa mellett.
A fejlesztés kivitelezéséhez hozza kellett ren-
delni a szlkséges humanerdforrast is. Meg
kellett teremteni a projektmenedzsment, a fej-
leszték és az Uzemeltetdk egységét. A fejlesz-
tési koncepcio véglegesitését kdvetéen, 2011
decemberétdl kezd6dott meg a kibdvitett tar-
talmu UAV-projekt gyakorlati megvaldsitasa.

Az id8 elérehaladasaval folyamatosan jelent-
keztek a projekt részeredményei, az alabbi
kronoldgiai sorrendben:

2012. ApRiLis, A MoBIL REPULESI VEZETESI
PonT (MRVP) PROTOTIPUSANAK LEGYARTASA
ES BEUZEMELESE

Az MRVP olyan komplex iranyitasi, szallitasi
platform, mely kdnnyen mozgathato, és az al-
kalmazas helyszinén rovid id6 alatt telepithetd.
A tervezés szempontjainal a modularitast, a
tobb célu alkalmazast, illetve a konténeres
szdllitas szlikségességét tartottuk szem el6tt.

A replil6gép tdmege 18 kg
Szarny fesztavolsag 5m

A gondola és a torzs egylttes hossza 2,5m
Hatétavolsag 15 km
Hajtomu tizemidd teljes feltdltéssel 30 perc
I.genybevetelll |dc’) (termik kihasznalas S5 o
figyelembevételével)

I,Egyldeju |ger1ybevetel (programozott 3 db I&gi jarmd
utvonal szerint)

Mint minden fejlesztés soran, a kit(izott célok elérését
kovetben fontos feladat a megszerzett tapasztalatok 6sz-
szegzése és az elért eredmények kiértékelése. A tanulsa-
gok levonasat kovetéen a HM El Zrt. a fejlesztés tovabbi
folytatasa mellett dontott, mely keretében az alabbi Uj fej-

lesztési célok fogalmazddtak meg:

1.a projekt kibdvitett tartalmu komplex kezelése (t6bb ti-
pusu légijarmiflotta fejlesztése, integralt szoftver/
hardver eszkdzzel, egy azonos iranyitd platformmal);

2.amodularitas elve (a kifejlesztett irdnyitastechnikai ele-
mek atjarhatosaganak biztositasa a géptipusok kdzott);
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. abra. Az MRVP tervezési vazlata

. abra. Az MRVP bevetési allapota




6-7. abra. Az MRVP és a piléta nélkiili Iégi jarmii
konténerizalt szallitasa

2012. mAJus, A FEDELZETI ROBOTIKA (C4S—HMEI-0SD
ROBOT), VALAMINT AZ UTVONALTERVEZO ES IRANYITO SZOFTVER
FEJLESZTESE, TESZTELESE, BEUZEMELESE

A fedélzeten elhelyezendd robot — a repilégép ,agya” —
szintén a modularitas jegyében, a fejlesztési koncepcio ré-
szeként kerllt kialakitasra.

A C4S HMEI OSD és robotpildta f6 funkcioi:

OSD (On-Screen Display)

e A vided képre keveri a mlszerek adatait;

e mérési adatokat jelenit meg (feszlltség, aramfelvétel,

akkumulatortoltottség stb.);

e megjeleniti a navigacids adatokat (helyzet, sebesség,

magassag, tavolsag, hazamutato nyil);

e megjeleniti az lzemmaodokat (robotpildta ki/stabilizalt/

utvonal/hazareplilés);

e és a mihorizontot.

Robotpilota feladatai

e IMU (Internal Measurement Unit — belsé méréegység)
alapu helyzetmeghatarozas;
repllés-stabilizalas;
navigacio, kijelolt pontokhoz repllés;
hazareplilés;
tanuld Gzemmad, kezd§ pilotak kiképzésének tamoga-
tasara.

A robotpiléta 5 izemmaodban mikddik, az lzemmaddokat
az RC taviranyiton elhelyezett kezel6szervek segitségével,
repllés kdzben is lehet valtogatni. Az lzemmddvalasztas
egyetlen csatornaval torténik, a csatorna 4 kilonbozé érté-
ke valasztja ki a megfelel6 lzemmodot.

Vélaszthatd lizemmaodok:

e Kézi vezetés (Manual mode)

Hagyomanyos vezetés. A robot egyaltalan nem avatko-

zik be, de a hattérben készen all arra, hogy atkapcsolas

esetén atvegye az iranyitast. Az OSD mukodik.

Hazai tikor

e Stabilizalt replilés (Stabilized mode)
A robotpiléta stabil replilési helyzetben tartja a gépet.
A stabilizalt replilési mod lehetévé teszi, hogy a kezeld
nagyobb figyelmet tudjon forditani a felderitési felada-
tokra, mivel a repll6gép vezetését a robotpildta segiti.
A felderités mellett ez a replilési méd nagy segitséget
nyujt a repllés tanulasara, az iranyok begyakorlasara is.

e Utvonalrepllés (Waypoint mode)
Ebben a replilési médban a robot vezeti a gépet a PC-s
program segitségével beallitott utvonalon. A gép a be-
kapcsolaskor megvarja, amig a GPS elindul, majd felve-
szi a starthely koordinatait és magassagat. A tovabbiak-
ban a magassagot és tavolsagot ehhez képest méri. Ha
a starthely megfeleld, Waypoint médban a robot elindul
az 1-es Waypoint felé. Ha azt elérte, atvalt a 2-esre és igy
tovabb. Az utolsoé pont elérése utan az 1-es felé indul, és
Ujrakezdi az utvonalat.

e Hazarepllés (Return Home mode)
A hazarepulilés mod automatikusan mikodésbe 1ép, ha
megszakad a radidkapcsolat, de kivalaszthaté ez a mod
aradioval is. A gép a PC-s programmal beallitott magas-
sagban visszarepll a starthelyhez, majd azt elérve a be-
allitott sugarral kérézni kezd a starthely felett.

e Korozés (Circling mode)
A replil6gép koéréz a megadott pont felett.

AZ UTVONALTERVEZG ES IRANYITO SZOFTVER FELADATAI

A szoftver fejlesztésénél is kit(izott cél volt a felhasznaldba-
rat, egyszerl kezelés gyakorlati megvaldsitasa. A szoftver
fejlesztésénél harom alapfunkciot sziikséges megemliteni,
ezek:
1. A Robotreplil6 paraméter-beallitasi funkcio
Az alkalmazott Iégijarm( paramétereinek beallitasa, gra-
fikus elemekkel készitett protokoll paneleken. Itt minden
géptipushoz rendelt beadllitasi paraméter egyszerlen
régzithetd.
2.A Robotrepiilé utvonaltervezési funkcid
Itt készithetd el feladatspecifikusan a replilési terv. A gra-
fikus panelek, illetve az integralhaté térkép tipusok segit-
ségével, a meghatarozott terlileten a feladat végrehajta-
sa két alapvaltozatban tervezhetd.
e az egyik a felderit§ feladat, itt utvonaltervezésrdl be-
széllnk;
e a masik a Iégi fotozas feladat, itt térképszertien Ossze-
allithaté fotosorozat létrehozasat lehetévé tevd utvo-
naltervezésrél beszélink.

8. abra. Utvonaltervezés 2D-ben
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9. abra. A piléta munkahely képe
3.A robotrepiilé utvonalkéveté funkcio
Ez a feladatvégrehajtas kontroll funkcidja. Itt a megterve-
zett Utvonalhoz képest folyamatos informacidkat kap a
piléta:
e a légijarmu aktudlis helyzetérdl,
e az eszkdzon elhelyezett elektronikai berendezések
funkciojaral,
e és nem utolsé sorban, folyamatos él6képet biztosit a
piléta szamara.

10. abra. A pilétanak szolgaltatott repiilési adatok (OSD)

2012. JONIUS—OKTOBER, A BORA, ILLETVE Az IKRAN TiPUSU
ROBOTREPULOGEPEK FEJLESZTESE, TESZTELESE, BEUZEMELESE

Miel6tt az egyes tipusok eltérd tulajdonsagaira kitérnénk,
érdemes a fejlesztéseket az UAV-ok rendszerében elhe-
lyezni, a k6zds vonatkozasokat kiemelni.

Az UAV-kat tdmegiik alapjan négy kategoriaba sorolhat-
juk.

e mini UAV (10 kg-ig)
koénnyd UAV (10-25 kg),

e kdzepes tomegl UAV (25-100 kg),

e nagy tdmegU, nehéz UAV (100 kg-tol).

A fenti korlatok alapjan a Bora a mini, az lkran pedig a
kénnyl UAV kategodridba sorolhaté. A géptipus-fejleszté-
seknek harom szempontnak kellett megfelelni:

e bazisgépet fejlesztliink, azaz olyan prototipusokat, me-
lyekbe késébbiekben az alkalmazas-specifikus kép-
rogzité eszkdzok integralhatok;

e a géptipusok az el6zéekben ismertetett fejlesztésekkel
tudjanak egylttmdkddni (MRVP), illetve a robotika in-
tegralhatosaga, atjarhatosaga biztositott legyen (C4S-
HMEI robot és elektronikai platform);

e az egyszerl felépités, kezelhetéség, javithatosag
egylttesen legyen jelen a fejlesztésnél.
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BORA PILOTA NELKULI FELDERITO ROBOTREPULOGEP

A mini UAV kategdriaba tartozik. Kézbdl indithatd, leszalla-
sa egy kbzepesen képzett pildtaval, kilebegtetéses eljaras-
sal, kis helyen (5-10 m) megoldhaté. Elektromos hajtéma-
vel szerelt kivitel, mely meghibasodas esetén cserélhetd.
Fontos megjegyezni, hogy a gondolaba elhelyezett ,orr-
kup” univerzalis, bajonett-zarral régzithetd, igy az alkalma-
zés-specifikus képrdgzité kamerak egyszerten elhelyezhe-
6k, illetve cserélhetdk (nappali széles latoszogy, illetve éj-
szakai FLIR kamerak). A géptipus C4S-HMEI robotikaval
szerelt, igy iranyitasa az MRVP platformrél megoldott.
Szallitasa konténerben torténik, mely a terepen munkaasz-
talla alakitva biztositja a gép 6sszeszerelését és belizeme-
lését.

A gép, mai formajaban, 1,5 m hosszu Uvegszdvet sar-
kanyszerkezetével, 3 m-es szarnyfesztavolsagaval, mind-
Ossze 6,5 kg. 510 W teljesitményl csendes elektromos
motorral, kétféle méretli akkumulatorkapacitassal szerel-
hetd. A kétakkumulatoros valtozat 1-1,5 éra repulést tesz
lehetéveé, mig a 4 akkumulatoros 2-3 6ran at képes a leve-
g6ben maradni. Az emlitett Gzemidd keretei kdzétt a gép
maximalis sebessége 70-80 km/h. Praktikus elem, hogy a
szarny 3 egyforma méretl részre bonthatd. A felszallas
kézi inditassal torténik, a leszallashoz is csupan 6tméteres
terlletre van szikség. A replilégép sarkanyszerkezetének
kialakitasa a hagyomanyos vitorlazé replilégépekre jellem-
z8, azaz a karcsu, nagy fesztavolsagu szarny a repllégép
torzsére felsé szarnyas kivitelben csatlakozik. A szarnyon
szimmetrikusan elhelyezett, nagy fellletd ivelélapok, fék-
szarnyak talalhatok. Szerkezeti kialakitasat tekintve, a szarny
harom részre tagolhaté: a centroplan rész a térzskozépré-
szen kerll rogzitésre, ennek két végéhez csatlakoznak a
félszarnyak (bal, jobb), amelyeknek az egyenes beallitasu
centroplanhoz képesti pozitiv ,,V” bedllitasa biztositja a re-
pllégép megfelelé hossziranyu stabilitasat.

A tdrzskdzéprész ovalis, majd a farok rész felé haladva,
kor keresztmetszetl. A farok rész, szintén a kis sebességu
vitorlazo replilégépekre jellemzé mddon, hagyomanyos ki-
alakitasu: azaz egyenes beépitésul fliggdleges vezérsik ol-
dalkormannyal, illetve az erre merélegesen, a torzs hossz-
tengelyében elhelyezkedd vizszintes vezérsikkal és magas-
sagi kormannyal.

A tOrzs anyaga Uvegszalerdsitésl un. habmagos (styro-
dur-hab) mulanyag. A tbérzs orr-részében helyezkedik el a
repllégép meghajtasat biztositdé haromfazisu elektromotor
a hozza kapcsolédd, vonderbt szolgaltatd kéttollu légesa-
varral.

A tdrzskdzéprészben van a fedélzeti energiaellatast biz-
tosité 2 db 4 cellas Li-Po (Litium-polimer) akkumulatort, a
motorvezérld elektronikat, illetve hatrafelé haladva a hatso
kormanyszerveket mozgaté elektromos szervokart.

A replil6gép torzsrésze alatt, ahhoz rogzitve ker(lt kiala-
kitasra a tehergondola, amelynek célja a repllégép hasz-
nos terhének — payload — a hordozasa. Ennek megfeleléen
a gondola elllsé részében, belll kerllt elhelyezésre a
nagyfelbontasu (Full HD) videokamera és az energiaellata-



11. abra. A Bora piléta nélkiili replilégép repiilésre kész
allapotban

sat biztosité 1 db 3 cellas Li-Po akkumulator. A tehergon-
dola hatsé részében helyezkedik el a repllégép autondom
utvonalrepulését biztosito robotpilota-egység (C4S-HMEI).

IKRAN PILOTA NELKULI FELDERITO ROBOTREPULOGEP

A kénnyl UAV kategoriaba tartozik. A felszallasahoz, illet-
ve leszallasahoz 25-30 m viszonylag egyenletes palya
sziikséges. Elektromos, illetve benzinmotoros hajtom(ivel
szerelt, jelenleg két bazisgép all rendelkezésre. A géptipus
C4S-HMEI robotikaval szerelt, igy iranyitasa az MRVP plat-
formrél megoldott. Szallitdsa a Borahoz hasonléan, konté-
nerekben torténik, melyek a terepen munkaasztalokka ala-
kitva biztositjak a gépek Osszeszerelését és rendeltetés-
szer(i belizemelését.

Az lkran sarkanyszerkezete Uivegszal erésitésli kompozit-
anyagbol készult. Teljes hossza 187 cm, szarnyfesztavja
383 cm, magassaga 70 cm. Legnagyobb felszallé témege
elektromos meghajtassal 13,7 kg, benzines er&forrassal
15,7 kg. A repllégép torzse tébbszoérdsen osztott. A tdrzs
elsé része hagyomanyos kialakitasu, a szarny vall-szarny
elrendezésben csatlakozik a torzs els6 részéhez, illetve ez
a torzsrész egybeépllt a szarny centroplan (kdzponti
szarnydarab) részével. E centroplan rész kdzepén, a kilépd
él kdzelében talalhaté a motor felerésitési helye.

A t0rzs elsé része a szarny centroplan részének kilépd
éle el6tt véget ér, a torzsvég — az elektronikus eszkdzok
jobb szell6zése és h(itése érdekében — nyitott. A térzs hat-
rafelé a centroplan rész kilsé részérdl induld, két bottdrzs-
ben folytatddik. Ezek a térzsdarabok kdzel hengeresek, il-
letve ezek tartjak a két fliggdleges vezérsikot.

A figgdleges vezérsikok felsd részéhez csatlakozik, illet-
ve Bket koti 6ssze a vizszintes vezérsik. Az lkran replilégép
kormanyozhaté orrfutéval, illetve féfutdval van ellatva.

Az orrfuté egyetlen kerék, a f6futd, amely a sulypont mo-
gott helyezkedik el, két laprugodra szerelt kerékbdl all. A re-
pllégép benzinmotoros és elektromotoros verzidban ké-
szul.

A benzinnel m(ikédé eréforras egy 30 cm? I6kettérfoga-
tu, egyhengeres, kétlitemul Otto-motor, amelynek tengely-
teljesitménye 3,7 kW (~5 LE). A maximalisan elérhetd se-
besség 110-130 km/h. A hozza tartoz6 légcsavar kétlapa-
tos 16” atmérdjl, 10” emelkedésl fa vagy szénszal erdsi-
tésli mlanyag. Maximalis fordulatszama 7000/perc. A tipus
elénye, hogy akar négyodranyi lizemid6t tud szolgaltatni fo-
lyamatosan, stabil tolderével.

12. abra. Az lkran PNR Gsszeszerelve

Hazai tikor

Az elektromos meghajtas egy 2 kW teljesitmény, kilsé
forgorészes kefenélkili elektromotor, amely 70-90 km/h-s
sebességgel 1-1,5 6rat képes a levegbben tolteni. A csat-
lakoztatott légcsavar 18” atmérdjl, 12” emelkedésu fa,
vagy szénszalas muanyag. A valtozat elénye az egysze-
riibb kezelhetéség, gyors és tiszta kiszolgalas, egyszerd is-
mételt felszallas. Hatranya viszont a fent emlitett Iényege-
sen rovidebb zemidd.

Az lkranrdl Osszességében elmondhatd, hogy hosszu
Uzemideje mellett nehezebb videordgzité technoldgiat is
elbir, igy tokéletes minéség, valds idejl képet szolgaltat a
foldi iranyitéknak. Emellett a stabilizatorral is felszerelt, ko-
moly technoldgiai paraméterekkel rendelkezd fényképez6-
gép, amely az orr-rész mogott kapott helyet, térképészeti
szintl felvételek készitésére alkalmas, elére kijelolt terlile-
tek berepllésével és képi rogzitésével.

Hatranya, hogy inditasahoz viszonylag nagy sik teruletre
van szikség, ami a felhasznalasi terlletek halmazat is
csOkkenti.

Az UAV-FEJLESZTES ELSO SIKEREI

A 2011 decemberétdl tartdé parhuzamos fejlesztések ered-
ményeként 2012. november 5-én bemutatasra kerllt a
komplex UAV-rendszer. Az id6jaras ugyan nem volt kegyes
hozzank, ennek ellenére a sajtonyilvanossag elétti bemu-
tatkozas sikerrel zarult. A bemutatét megtisztelte dr. Hende
Csaba honvédelmi miniszter és dr. Benkd Tibor vezérezre-
des, a Magyar Honvédség vezérkari fénoke. Mindketten el-
ismeréstiket fejezték ki a latottakkal kapcsolatoban, és ki-
nyilvanitottak, hogy e fejlesztésnek helye és szerepe van a
Magyar Honvédség technikai eszkdzei kozott.

Az UAV-program a 2012. november 5-ei sikeres bemuta-
tot kdvetben sem lassult le. A HM El Zrt. vezetésével feszes
Utem( mUhelymunka folyik azéta is a HM CURRUS Zrt. ba-
zisan. A befektetett munka és energia meghozta elsé gyu-
molcsét, hiszen a Magyar Honvédségtél megrendelést
kaptak a 2013. évi rakéta éleslovészeti feladatok céleszkdz
biztositasara. A megrendelés 6 db Meteor 3MA moderni-
zalt pildta nélklli robotrepllérél szdl, illetve a gyakorlat
helyszini céleszkdzének biztositasa is a felkérés targya. Azt
hiszem, ezt a bizalom jelének is nevezhetjik, hiszen kato-
nai vezetés, valamint a rakéta eszk6z6k alkalmazadi alloma-
nya ezen felkérés szerz6déses alairasaval letette voksat a
fejlesztések folytatasa mellett.

Jo hir a fejleszt6k szamara, hogy a Bora tipusu felderit6é
robotrepllé bazisgépeink, most mar konkrét alkalmazas-
specifikus fejlesztés el6tt allnak. Ez azt jelenti, hogy rendel-
kezlink olyan konkrét megkereséssel, mely alapjan a pro-
totipus bazisgépek sorozatgyartasra alkalmas, ,0” szérias
eszkozokké fejlédhetnek. Osszességében elmondhato,
hogy a hadiipar a kutatas—fejlesztés terén elérébb lépett.
Mindez nem kis részben a dr. Borbiré Zoltan védelemgaz-
dasagért felelés helyettes-allamtitkar nevével fémjelzett
meguijulasi programnak készénhetd. A ma divatos rovidité-
sek korszakdban ezt a programot harom kezdd betlvel
tudnam 6sszefoglalni.

IKR program, azaz:

Integracio (hadiipari cégek kozott jelen idészakban is jol
mkodd koltséghatékony feladatmegosztas),

Kreativitas (a fejlesztések alapegyenlete, mely az 6tletek
tarhazat foglalja magaban),

Reorganizacio (hadiipari cégek koltséghatékony gazdal-
kodasi strukturaja).

A fejlesztéseket tovabb folytatjuk és reméljik, hogy az
eredmények is folyamatosan jelentkezni fognak.
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1. abra. A Magyar Honvédség Légijarmi
Javitélizeme Kecskeméten

Bozoki Janos-Zupkod Tibor

2. abra. A katonai szervezet
jelvénye 1999-ben

Az Magyar Honvédseg Léegijarmli

7 un 7

Javitouzem multja, jelene és

méten, 6nallé alakulatként a Magyar Honvédség Ossz-

hader6nemi Parancsnoksag szolgalati alarendeltsé-
gébe tartozik. Jogel6djével egyltt mar tdbb mint hat évti-
zede végzi specidlis feladatait a repllécsapatok részére'.
Az alakulat tevékenysége a kezdetektdl fogva a hadiipari
szint és a csapatok lehetdségei kozott helyezkedik el. Az
javitélizem jogosultsagi kérét meghaladé munkakat maguk
tervezik, technologizaljak és kivitelezik a konstrukcios iroda
vagy a fékonstruktér jovahagyasaval. Mindemellett a Iégi-
jarmUveken kivil, a rendszeresitett haditechnikai eszk6zok
széles skalajan végeznek munkakat. Az alakulat fennallasa
o6ta, a repulétechnikan végrehajtott mdszaki fejlesztd teve-
kenység meghatarozé bazisa. Napjainkban az alakulat ki-
emelt feladata a Magyar Honvédség légijarmUiveinek kar-
bantartasa, mlszaki fejlesztése és ezen munkak technolo-
gizalasa, korszer(sitések kifejlesztése és kivitelezése, gyari
bulletinek és hatdsagi elbirasok figyelemmel kdvetése, ho-
nositasa és érvényesitése az allami Iégijarmdveken, tovab-
ba a légijarmlvek tartozékainak konstrukcids valtoztatasa,
a csapatok lehetéségeit meghaladé mértékd javitasok és
harctéri sérllések javitasa hadmlveleti terlleten is.

AMagyar Honvédség Légijarmi Javitélzem Kecske-

A MacYAR HonveEpseG LEGIJARMG JAVITOUZEM TORTENETE

A Il. vilaghaboru utan ujjaéledd magyar katonai reptléssel
majdnem ,,egyidds” ez a karbantartd, termeld és fejlesztd
alakulat, hiszen legkorabbi jogel6dje 1950. november
15-én alakult meg Szentkiralyszabadjan Tabori Repllégép-

man 77

jovaje

javité Mdhely (TARM-4) néven, replildgépek javitdsa és
karbantartasa céljabdl. A megalakulds utan a katonai szer-
vezet 6 feladata a magasabbegység hadrendjébe tartozo
repllégépeken keletkezett sérlilések, meghibasodasok ja-
vitdsa volt. A katonai szervezet legfontosabb feladata a
meglévd repllégépeken profilaktikus (= Uzemeltetési ta-
pasztalat alapu), megel6z8 karbantartasok végrehajtasa, a
repllégépek teljes vasznazasa. Kiemelt feladat volt még az
Ujonnan érkezett technikai eszk6zok, berendezések 6ssze-
szerelése és Uzemképessé tétele. Rendszeresen végrehaj-
tottdk a repllégépeken a szlikséges motorcseréket is.
A katonai szervezet szakemberei végezték a replilégépek
szerkezeti elemeinek, illetve fedélzeti berendezéseinek el-
lendrzését, a feltart hibak kijavitasat, azok dokumentalasat,
a replilégépek miszereinek és méré-ellenérzé berendezé-
seinek kalibralasat. Rendszeresen részt vettek a t6bb
napig tarto, kiteleplléssel jard replléharcaszati gyakorla-
tokon is.

A kezdeti id8szakban, 1960 novembergéig el6szér a 25.
vadaszreplild hadosztaly, majd a repulé kiképzé kodzpont
javitébazisa a MiG-15 és a MiG-17PF tipusu repllégépek
kisebb mérvi javitasaval foglalkoztak. A sugarhajtomdvel
felszerelt replil6gépek Uzemeltetése, harci alkalmazasa
soran felmerilé miszaki és egyéb problémak slirgetéen
megkovetelték a katonai szervezet tovabbfejlesztését, 1ét-
szamanak allandé emelését. Az Orszagos Légvédelmi Pa-
rancsnoksag alarendeltségében a fejlesztés kezdeti [épé-
sei megvaldsultak. Mindségileg Uj feladatot kapott a javito-
bazis, felkészilt a MiG-17 PF tipusu replil6gép profilaktikus
javitasara, klilénos tekintettel az eréatviteli csomdpontok

(SSZEFOGLALAS: Az MH Légijarmi Javitélizem az elmult hat évtizedhez ha-
sonléan az elkdvetkezé években is meghatarozd szerepet jatszik a Magyar
Honvédségben rendszeresitett Iégijarmivek lizemeltetésében, karbantartasaban,
a miiszaki munkak technologizaldsaban, tovabba a légijarmiivek tartozékainak
konstrukciés valtoztatasaban, illetve a csapatok lehetGségeit meghaladd mértéki
javitasokban és a harctéri sériilések javitasaban. Ez az lizem a magyarorszagi ha-
diipar egyetlen olyan képviseldje, amely a Nemzeti Kézlekedési Hatdsag jogosita-
sa alapjan a Magyar Honvédségben rendszeresitett Iégijarmiveken miiszaki fej-
lesztést, korszer(isitéseket, modernizaciokat hajthat végre.

KULCSSZAVAK: MH Légijarm(i Javitoiizem, repiilégép, lizembentartds, javitas
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ABSTRACT: So much as it happened in the last six decades, in the forthcom-
ing years the Hungarian Defence Forces Aircraft Repair Plant (HDF ARP) will
bear a significant part in operation and maintenance of the aircraft brought
into service, technologization of technical works, furthermore in design
changes on accessories of aircraft, and in reparation of battle damages and
in repairs the extent of which are beyond the troops’ opportunities. The HDF
ARP is the only representative of the Hungarian defence industry entitled by
the National Transport Authority to carry out technological development, up-
dating or modernization on the aircraft of the HDF being in service.
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3. abra. MiG-15 replil6gép kiallitasi helyre szallitasa.

A rendszerbdl kivont repiiléeszk6zok hatastalanitasanak,
majd kiallitasi helyen torténé elhelyezését is a katonai
szervezet végezte

ellenérzésére. A fejlesztést ezekben a munkakban az jelen-
tette, hogy az alakulat szakallomanya technologizalta és
tervezte, gyartotta a munkak elvégzéséhez szikséges esz-
kozoket.

1961-ben, mintegy a késébbi bonyolultabb mUszaki fej-
lesztések bevezetéseként — a katonai szervezet szakembe-
rei kidolgoztak az AFA-39 tipusu légi fényképez&gépek
MiG-15 UTI repulégépekbe vald beépitésének technoldgi-
ajat. Ez alapjan nyolc gépet at is alakitottak. A repul&kikép-
zés szinvonaldnak novelését biztositotta az a munka is,
amelynek eredményeként megoldasra kerilt a MiG-15 UTI
elsé kabinjanak fliggdnybzése a mUiszerek szerinti replilés
begyakorolasahoz. 1963-ban bdviilt a katonai szervezet
feladatkore, mar évekkel korabban a hadrendbdl kivont 18
darab Jak-11 (Olyv) tipusu oktaté vadaszrepllégépek se-
lejtezését hajtottak végre.

1977-ben a katonai szervezet feladatul kapta a Magyar
Néphadsereg Iégierejében rendszeresitett 6sszes mér6- és
ellenérzé berendezés kdzponti nyilvantartasat és hitelesité-
sét. Ekkor valt szlikségessé az 1967-ben bedllitott hitelesi-
t6 csoport Gizemegységge torténd fejlesztése. Ettdl kezdb-
ddéen az alakulat folyamatos kapcsolatban allt az Orszagos
Mérésiigyi Hivatallal. Ez megalapozta a kalibraciés tevé-
kenységek akkreditalasat és az ehhez sziikséges doku-
mentacids hattér 6sszedllitasat és biztositasat.

A katonai szervezetnél az 1970-es években kifejlesztett
tdzoltd jarmivek alkalmazéasa soran szerzett tapasztalatok
sziikségesseé tették egy korszerl(ibb, minden koriimények
kozott alkalmazhatod, és nem utolsd sorban nagyobb telje-
sitményl eszkdz kifejlesztését. A BM Tlizoltésag Orszagos
Parancsnoksag, a Budapesti Mlszaki Egyetem, a K&olaj-
ipari Kutato Vallalat, a repll6féndkség és a katonai szerve-
zet szakemberei koz6tt lefolytatott tébb évig tartd konzul-
taciok alapjan kirajzolédott egy harckocsira szerelt, egy
vagy két repilégép-hajtomiibdl allo tlizoltd eszkdz képe.
Ugy kellett megtervezni a harckocsi és a két hajtoma altal
alkotott eszkdzt, hogy az kdzuton, 1€gi Uton, vasuton és vizi
uton is szallithatd legyen. A Szolnoki Kéolajkutato Vallalat-
tal kotott szerz6dés alapjan a konkrét kivitelezési munkak
1989 marciusaban kezdddtek el. A katonai szervezet allo-
manyanak kiemelkedé tervezdi és kivitelez6i munkaja
eredményeként olyan vilaghirl eszkoz kerUlt ki az alakulat-
tol, amely sikeresen vett részt Kuvaitban az égé olajkutak
oltasaban. A katonai szervezet kijeldlt szakszemélyzete is
kdzrem(ikodott a ,BIG WIND” kezelésében és lizemben
tartasaban, az égé olajkutak eloltasaban. Az eszkdz Kuva-
itban kapta meg a ,,BIG WIND” (,Nagy Szél”) nevet.

Hazai tikor

4. abra. A ,,Big Wind” munkaban Kuvaitban

Az 1970-es és a '80-as években az Gzem fejlesztéssel
foglalkozé szakemberei mar sokkal bonyolultabb mUiszaki
megoldasokra is képessé valtak. Tobb mUiszaki fejlesztés-
ben kdzdsen dolgoztak a Magyar Tudomanyos Akadémia
Kdzponti Fizikai Kutatointézet szakembereivel. Ennek egyik
eredménye volt a SZIROM (Szamitdgépes Integralt Repl-
lési adat Objektiv Mérdrendszer) elektronikus fedélzeti
adatrogzit6 és szamitdgépes foldi kiértékeld rendszer kifej-
lesztésében valo részvétel. A SZIROM-rendszert beépitet-
téek a MiG-21bisz ,,75A” és ,,75AP” tipusvaltozataiba, a
MiG-21UM-be, a MiG-23MF és MiG-23UB tipusu vadasz-
repllégépekbe, a Mi-24D és Mi-24V tipusu harci helikop-
terekbe, Mi-8 és Mi-17 tipusu szallitoé helikopterekbe, majd
2001-ben kisérleti jelleggel az L-39Z0 Albatrosz tipusu ki-
képzdgépekbe is, amely berendezések a mai iddkig kivalo-
an latjak el feladatukat. A MEDICINA orvos-diagnosztikai
adatrogzit6é rendszert a MiG-21bisz tipusu repllégépekbe
épitették be az izem szakemberei.

A REPULOTECHNIKAT ERINTO MUSZAKI FEJLESZTESI FELADATOK
KIDOLGOZASA ES KIVITELEZESE

A légijarmivek rendszeresitését kodvetéen a felhasznaloi
igényeknek megfeleld, a kor technikai szinvonalat képvise-
16 korszerUsitések, fejlesztések torténtek a MH Légijarmd
Javitélzem személyi allomanyanak koézrem(ikddésével.
A Magyar Honvédség NATO tagsaga ota korszer(sitési
programok folynak, melyek elsédlegesen a fedélzeti radio-
kommunikacios berendezéseket érintik.

Kiépitésre kerilt az MH Légijarmu Javitélzemnél a Mi-24
tipusu helikopter oktatd valtozata. A Mi-24 tipusu helikop-
ter fllke-mUszerezettségének kialakitasa miatt nem alkal-
mas olyan kiképzési replilések végrehajtasara, ahol a hajo-
z6 személyzet oktatasa, vizsgaztatasa a feladat, mivel a re-
plléshez sziikséges szamos mdlszerberendezés csak a
gépparancsnok munkahelyén talalhaté meg, az operator
munkahelyén nem. Ezért valt sziikségessé az oktatd valto-
zatra torténd atalakitas, amely végrehajtasa utan a mellsé
fulkében is rendelkezésre alltak azok a muszerberendezé-
sek, amelyek segitségével mar biztosithatd a hajozo kikép-
zés hatékony végrehatasa a repllésbiztonsag fokozott fi-
gyelembevételével, mind Mi—24D, mind pedig Mi-24V tipu-
su helikoptereken.

A Magyar Honvédségben a légi kutato-mentd szolgalatot
Mi-8-as helikopterek latjak el. A Mi-8 tipusu helikopter ku-
tatd-ment6 valtozatanak kialakitasakor felmerilt igény
alapjan az alakulat — a felhasznaldval tortént tébbszori kon-
zultacio utan - fedélzeti radidtechnikai rendszerek és be-
épitett taroldeszkozok kialakitasaban, illetve gyartasaban
vett részt.
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5. abra. Ellenség-barat rendszer sorozatbeépitése MiG-29B
és UB tipusu repiilégépekbe

6. abra. GPSMAP 295 miiholdas navigaciés rendszer
beépitése MiG-29 repiilégépekbe

A MiG-29B és UB tipusu repilégépek korszer(sitése ja-
vitaskozi és naptari izemidé hosszabbitasa soran a kdvet-
kezd feladatok kerlltek végrehajtasra:

e LAZUR rendszer kiépitése, ellenség-barat felismerd

rendszer kezel6pultok athelyezése;

e 2. készlet R-862 radié beépitése;

e ARK-19 folyamatos hangolasanak biztositasa;

e MAK-IIl metrikus-angolszasz konverter beépitése;

7. dbra. MAK-IIl metrikus-angolszasz konverter beépitése
MiG-29 repiilégépbe

36 < HADITECHNIKA 2013/4

8. abra. A MiG-29 repiilégépek festése: ,hasfiilke”

9. abra. CCNS4 szamitégépes-navigacios rendszer beépitése
An-26 tipusu repiilégépbe

e a fedélzet el6készitése az ellenség-barat felismerd
rendszer Uzemmaodjat biztositd crypto-computer foga-
dasara;

e GPSMAP 295 m(iholdas navigaciés rendszer beépitése.

10. abra. ASzO-2V-26M infracsapda-kilové rendszer
tervezése, gyartasa és felépitése az An-26-os replilégépre




11. abra. An-26 tipusu repilégép felkészitése MEDEVAC
feladatra

A HARCTERI SERULESES JAVITO KEPESSEG

A nyolcvanas évek koézepétdl novelték az lizem javitd szol-
galtatasainak sérlléses javitd képességét. A katonai szer-
vezetnél kifejlesztett, legyartott és kdnnyen szallithaté kon-
ténerekben kerlltek elhelyezésre a sérliléses javitd szer-
szamkeészletek. Az An—26 tipusu szallitd repulégépek allan-
dé hadrafoghatésaganak biztositasa érdekében a hadmda-
veleti és szallitasi feladatai soran torténé meghibasodasa-
nak azonnali javitasa és a hazai terlleten, egyéb tipusokon
bekdvetkez6 esetleges sériilések javitasanak céljabdl kettd
— eszkozokkel és szakemberekkel jol felszerelt — harctéri
sériiléses javitd csoport all rendelkezésre készen. A harc-
téri sérlléses javitd csoportok barhol, akar az orszag teri-
letén, akar kulféldon, a béke, vagy az engedményes-habo-
rds technoldgiai eléirasok alapjan képesek végrehajtani a
sérilt repll6gépek, helikopterek sarkanyszerkezetében és
fedélzeti rendszereiben bekovetkezé hibak elharitasat, a
Iégijarmu ismételt légialkalmassaganak biztositasat, illetve
javitd bazisra torténé atszallitasat. A képesség folyamatos
fenntartasara minden évben t6bb alkalommal tartanak szak-
kiképzést és szlikség esetén mas katonai alakulatok részé-
re is képzést, melyre hatésagi engedéllyel rendelkeznek.

12. abra. Miiszaki munkalatok az An-26-os repiil6gépen

Hazai tikor

13. abra. Helikopter emelése és
szallitasa specialis szallitojarmdiivon

A Magyar Honvédség rendszergyakorlatain az MH Légi-
jarmd Javitélizem is részt vett. A katonai szervezet szak-
embereinek feladata az Gzem harctéri sériléses javitd ké-
pességének bemutatasa volt statikus és dinamikus maéd-
szerrel. A dinamikus bemutatén szemléltették egy helikop-
ter sérliléses javitasat, mely a mUveleti terlileten ellenséges
megsemmisité eszkdz, vagy Uzemi meghibasodas hatasa-
ra bekovetkezé harci sérllést szenvedett. Elsédleges fel-
adat volt a keletkezett sériilések, meghibasodasok eléze-
tes, gyors behatarolasa. Az Gizem harctéri sériléses javitd
csoportja a rendelkezésre all6 sériiléses javitd készletekkel
és anyagokkal, az elézetes hibafeltaras, valamint a helyszi-
ni javithatdsag megallapitasat kdvetéen a bemutato kere-
tein belll hajtotta végre a helikopteren a szilkséges javita-
sokat. A javitast kdvetéen a helikopter bereplilését a hajozo
személyzet végrehajtotta és a gép ismét hadra foghato alla-
potba kerllt. A bemutatén részt vettek a sarkany-hajtémd;
elektromos-, mlszer-, oxigén; radid-, lokator és vizsgald la-
boratériumi szakterilet szakemberei. A statikus bemutaton
az alakulat sériiléses javitd eszkdzei kerliltek bemutatasra az
Uzem szakemberei altal. A gyakorlat dinamikus felében be-
mutatasra kerUlt az Gzem szakemberei dltal kidolgozott és
begyakorolt tdbb munkafolyamat, munkafazis.

14. abra. An 26 repiil6gép hajtomiivének javitasa
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A KATONAI SZERVEZET MA

Az lUzem a fejlesztési programok megvaldsitasahoz tobb
hatosagi engedéllyel rendelkezik. Magyarorszagon az
Uzem az egyetlen olyan hatésdgilag feljogositott katonai
szervezet, mely a fejlesztésekhez, lizemidé hosszabbita-
sokhoz kapcsolodd technoldgiakat kidolgozhat, engedé-
lyeztethet és megvaldsithat. Ezen képességeink mar nem
csak a légijarmlvek, hanem a szarazfoldi haditechnikai
eszk6zok vonatkozasaban is igazak. Az alaprendeltetésbe
tartozo 6 feladatok:

e An-26 tipusu allami légijarmu (szallité repllégép) 6, 18
és 36 havi idészakos karbantartd, javitd munkainak
végrehajtasa, szervizjavitasa;

e az MH Osszhaderénemi Parancsnokség repllécsapa-
tainal rendszeresitett allami Iégijarmdvek és tartozéka-
inak, foldi kiszolgald eszkdzeinek a replilécsapatok ja-
vitasi lehetéségeit meghaladé karbantartasa, javitasa,
szerkezeti atalakitasa, azokhoz komponensek gyarta-
sa, tartozékok felujitasa, gyartasa, konstrukciés val-
toztatasa;

® nagyjavitasokat, esetleges beszerzéseket kivaltd
Uzemidd hosszabbitasi munkak szakmai végrehajtasa;

e mUiszaki fejlesztési feladatok technologizalasa, kivite-
lezése;

e |[égijarmUrdl levalasztott komponensek (berendezések,
blokkok) javitasa;

e allami légijarmUivek harci sérliléses javitasa bel- és kiil-
f6ldon, sajat, szdvetséqi, illetve idegen repllétéren,
hadmodiveleti terlileten is;

e fedélzeti és foldi nyomastarté edények, tlizoltd palac-
kok biztonsagtechnikai ellendrzése, toltése (oxigeén,
nitrogén, levegd, tlizoltéfolyadék), hajtomiivek, reduk-
torok, attételhdzak olajmintdinak analizalasa, tlizel6-
anyag-, ken6éanyag- és hidraulikarendszer szlréinek
tisztitasa korszer( berendezésekkel, ultrahangos tech-
nologiaval, a NAT altal MSZ EN ISO/IEC 17025:2005
szabvany szerint akkreditalt vizsgaldlaboratériumban;

e az MH OHP repilécsapatok altalanos és specidlis
méré- és ellendrzé berendezéseinek, komplexumai-
nak, muszereinek, kdézponti nyilvantartasa, javitasa,
kalibralasa a NAT altal MSZ EN ISO/IEC 17025:2005
szabvany szerint akkreditalt kalibralolaboratériumban;

e a ,Nyitott Egbolt” nemzetk6zi szerz6désben vallalt fel-
adatok (2004. évi V. tdrvény) mérndk-miszaki biztosi-
tasa bel- és kilfoldodn, sajat, szOvetséqi, illetve idegen
repulétéren;

e a Nemzeti Kézlekedési Hatésag munkajanak tamoga-
tasa (Iégikdzlekedési baleset-kivizsgalas) technikai fel-
tételekkel és vizsgazott szakember hattérrel;

e a hadrendbdl kivont allami Iégijarmdvekkel kapcsola-
tos, allamilag elrendelt feladatok végrehajtasa (hatas-
talanitas a CFE szerz6dés szerint, teljes lefegyverzés,
muzeumi célu el6készités, darabolassal torténé meg-
semmisités, foldi kiképzési célra torténd elékészités) a
Belligyminisztérium Jogi F6osztaly engedélye alapjan;

e roncsolasmentes anyagvizsgalatok (NDT) végzése
(szemrevételezéses, folyadékbehatolasos, drvényara-
mu, magnesezhetd poros, ultrahangos rezgéselemzd)
vizsgaldlaboratériumban;

e allami légijarmlivek allapotfelmérése, javitaskodzi nap-
tari és dssztechnikai miszaki zemidd hosszabbitasa;

e feljogositas alapjan kiegészité tevékenység folytatasa;

e méréslgyi feladatok végrehajtasa;

e részvétel az amerikai légier6 kdzponti laboratériuma
altal, a NATO tagorszagok részére szervezett, katonai
laboratériumok kozotti kdrmérésben;
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15. abra. Ultrahangos repedésvizsgalat az L-39-es repiil6gép
szarnyan

e olajanalizalas, ultrahangos szlrémosas, hermetikus-
sag ellenbrzés akkreditalt laboratériumban;

e roncsolasmentes anyagvizsgdlatok a szarazfoldi had-
erénem részére (pl.: aknavetécsdvek vizsgalata) akar
hadmuveleti tertleten is;

e a repllétéri vészelfogd rendszerek idészakos karban-
tartasa, javitasa;

e dltalanos és specialis mér6- és ellenérzé berendezé-
sek kalibralasa, javitasa akkreditalt laboratériumban, il-
letve mobil laboratériummal hadmd(veleti terlleten is —
a tevékenységi terulet bdvitése a Gripen és C-17 repui-
I6gépek Uzemeltetési igényeinek megfeleléen (hossz-
mérésekre torténd felkésziilés);

e |égijarmUlivek és kilénbdzd szarazfoldi haditechnikai
eszkdzOk muzedlis atalakitasi, hatastalanitasi munkai;

e replléesemények kivizsgalasaban muszaki hattér biz-
tositasa;

e |égi és szarazfoldi haditechnikai eszkdzokre merev és
flexibilis tomlI&k (fékcsdvek) gyartasa.

Emellett a katonai szervezet biztositja a kiképzési és ma-
veleti terlleten a harcjarm(ivek és miszaki gépek indité és
automata tlzolté rendszer palackjainak és egyéb nyomas-
tartd edényeinek javitasat, felljitasat és idészakos vizsga-
latat, a kalibralo és vizsgalo laboratériumokban. Az alaku-
lat Ujonnan megszerzett képessége az MH OHP alarendelt
katonai szervezeteinél rendszeresitett kilonbozé tipusu
kompresszorok, légzdkészilékek és Osszetett anyagszer-
kezetl palackok biztonsagtechnikai vizsgalata, javitasa,
karbantartasa is.

MH Légijarmi Javitélzem a magyarorszagi hadiipar
egyetlen olyan képvisel6je, amely a Nemzeti Kézlekedési
Hatdsag jogositasa alapjan a Magyar Honvédségben rend-
szeresitettlégijarmlveken korszerUsitéseket, modernizacio-
kat hajthat végre, amire 2 db finn Mi-8T tipusu helikopter
rendszerbe allitasahoz, izemeltetéséhez sziikség volt. Az
Uzem hajtotta végre 2 db finn Mi-8T tipusu helikopter avio-
nikai atalakitasat a hatosagi elSirasoknak és elvarasoknak
megfeleléen 2011. december és 2012. marcius kozott. Kil-
foldi missziéban a katonai szervezettél minden évben
egyéni beosztasokban vesznek részt szakembereink. A ka-
tonai szervezet tevékenyen részt vett a Mi-24 tipusu harci
helikopterek izemidd-hosszabbitasabanaroncsolasmentes
anyagvizsgalatok elvégzésével.

Az MH Légijarmu Javitélizem minéségiranyitasi rendsze-
rének tanusittatasa az MSZ EN ISO 9001:2009 szabvany
és a NATO AQAP 2110:2009 normativ dokumentum szerint



16. abra. A légcsavar ellenérzése az An-26-os repiilégépen

megtortént. Az Uzem felsd vezetése nagy hangsulyt fektet
arra, hogy a kiépitett minéségiranyitasi rendszerrel a meg-
rendel6k szamara is bizonyitsa és biztositsa az lizem magas
szinvonalat. Az (zem kiegészité tevékenység keretében
igény szerint egylttmiikodik a NATO SUPPORT AGENCY-
vel (C-17 repllégépek lizembentartasaval kapcsolatosan),
kalibralasi feladatok ellatasat az FORSVARETS MATERIEL-
VERK-vel (JAS-39 Gripen replil6gépek lizembentartasaval
kapcsolatosan). A kézelmult és jelen fejlesztései:

e Gripen tipusu repllégépek tartalék repulétereken valo
fogadasahoz szlikséges foldi tartozék (kabinlétra, von-
tatovilla) tervezése, technologizalasa és gyartasa;

e Fedélzeti fegyverzettechnikai eszkdzdk Gizemeltetésé-
hez sziikséges kiszolgdld eszkdzok fejlesztése és at-
alakitasa, nyomastarté edényeinek idészakos bizton-
sagtechnikai ellenérzése;

e RV-5 tipusu radié magassagmérdk beépitésének tech-
nologizalasa és kivitelezése az RV-3 tipusok helyére;

e SPIROMATIC tipusu légz6késziilékek, mentSkészletek
és palackok idészakos biztonsagtechnikai felllvizsga-
latanak végrehajtasa.

A KATONAI SZERVEZET JOVOJE

A jov6ben is varhatdan repulétechnikai fejlesztések kertl-
nek végrehajtasra a Magyar Honvédségben, hiszen a légi
szallitdeszkdzeink frissitésérdl mar tébb cikk is megjelent a
sajtéban. AZ MH Légijarmd Javitélizem mindent megtesz
annak érdekében, hogy az Uj haditechnika beszerzésében
is szakmai tamogatast nyujtson. A katonai szervezet olyan
hatésagi jogositvanyokkal, kiépitett rendszerekkel és szak-
személyzettel rendelkezik, amely a beszerzendd légijarmu-

Hazai tikor

vek fenntartasahoz szikséges. Az Uzem képes esetleges
kapacitasnovelésre. Tovabbi cél az Uj feljogositasok meg-
szerzése a polgari repllégép karbantarté szervezetekre
vonatkozo EASA altal javasolt Part-145, illetve, ha szliksé-
ges Part-M (A légijarmlivek és repliléstechnikai termékek,
alkatrészek és berendezések folyamatos légialkalmassdga-
nak biztositdsarol és az ezzel 6sszefliggd feladatokban részt-
vevo szervezetek és személyek jovahagyasardl) ezzel egytitt
az EDA dltal javasolt EMAR-145. Ezek a légijarmU karban-
tarté szervezeteknek el6irjak, hogy rendelkezzenek miné-
ségiranyitasi rendszerrel. Az MH Légijarmd Javitoiizem, a
Magyar Honvédség logisztikai részének aktiv részeként, az
elmult évtizedekhez hasonldéan az elkdvetkezd években is
meghatarozé szerepet jatszik a Magyar Honvédségben
rendszeresitett |égijarmlvek és haditechnikai eszkdzok
Uzemeltetésében, fejlesztésében, korszerlsitésében.
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1 A katonai szervezet az aldbbiakban felsorolt repuil6gép- és helikopter
tipusokon dolgozott az eltelt tobb mint félévszazados torténete soran:
An-24V; An-26T; Arad6-96 ,Varju”; Avia-C-2B ,Holl6”; 1I-10
LParduc”; 11-14; 1-14; 1L-28; Jak-11 ,0Olyv”; Jak-12 ,Gém”; Jak-18
LFurj”; Jak-52; Jak-9P ,Vércse”; Jak-9V ,Vércse”; L-29 ,Delfin”;
L-39 ZO , Albatrosz”; L-410; Li-2 , Teve”; M-1C ,Sokol”; Mi-17; Mi-2;
Mi-24D ,Hind”; Mi-24P; Mi-24V; Mi-8P ,Hip”; Mi-8T; Mi-9; MiG-15
,Sas”; MiG-15bisz; MiG-15 UTI; MiG-17 PF; MiG-19 PM; MiG-21
F-13 ,74”; MiG-21bisz ,,75A”; MiG-21bisz ,,75AP”; MiG-21 MF ,,.96”;
MiG-21 PF ,76”; MiG-21 UM ,,69”; MiG-21 UTI ,66”; MiG-23 MF;
MiG-23 UM; MiG-29B; MiG-29UB; Szuhoj Szu-22 MK; Szuhoj Szu—
22 UMK; UIL-28; Zlin Z-381 ,Fecske”; Zlin Z-43.
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Sary Zoltan

1. abra. A Magyar Honvédség Mi-17 N kézepes
szallité helikoptere (Foto: Baranyai Laszld)

A Mi—17 kozepes szallito helikopter és annak
N valtozata a Magyar Honvédsegben

szamban allt szolgalatban az egész vilagon. Ugyan-

akkor, féként a hajtomu teljesitményének elégtelen-
sége miatt, egy javitott valtozat fejlesztése mellett dontot-
tek. A munkalatok soran felhasznaltak a masik harom uj
tipus: a Mi-14 tengerészeti, a Mi-18 szallitd, illetve a Mi-24
harci helikopter fejlesztése soran megszerzett tapasztala-
tokat és alkalmazott berendezéseket is. (A modositasok
egy részét egyébként beépitették a Mi-8 Ujabb épitési pél-
danyaiba is.) Az afganisztani szovjet intervencio is nagyban
el6segitette az uj helikopter, a Mi-17 (Mi-8MT) megszile-
tését. Egészen pontosan a Mi-17 az exportjeldlés (amit
Magyarorszagon is alkalmazunk), a Mi-8MT pedig ez ere-
deti szovjet tipusjelzés. Napjainkban az oroszok is egyre
tobbet haszndljdk a Mi-17 nevet, elsésorban marketing
okokbdl. Jelen cikk az uj tipus kuldnbségeit mutatja be el6d-
jéhez, a Mi-8-ashoz képest. Mindkét helikopter esetében az
eredeti valtozatot veszem alapul, mivel szamtalan modifika-
Ccio létezik és ezek kdzott jelentds eltérések vannak.

Q »,Minyd” a hetvenes években mar tdbbezres példany-

A Mi—17-ESEN ALKALMAZOTT MODOSITASOK

A Mi-8 bizonyos esetekben (példaul magas kils6 hémér-
séklet, vagy nagy tengerszint feletti magassag esetén) nem
rendelkezik elegend§ teljesitmény-tartalékkal. Ez repulés-

biztonsagi problémakon kivil gazdasagossagi, illetve be-
vethet8ségi gondokat is okoz, igy kézenfekvd volt nagyobb
teljesitményl eréforrdsok alkalmazasa. A kordbbi 1500
LE-s TV2-117 helyett 1950 I6erés TV3-117 tipusu gaztur-
bindkat épitettek be. Az Uj hajtdmi raadasul kisebb és
koénnyebb is az el6dnél. A hajtémlvek jéval modernebb ve-
zérlérendszere miatt a fordulatszam-valtoztatasokra is ro-
videbb id6 alatt reagal (forgészarnyfordulat tekintetében
is), igy szikség esetén magasabb zemmodon a megno-
velt teljesitmény is gyorsabban rendelkezésre all. (Helikop-
tereknél a forgdszarnyfordulat olyan, mint a merevszarnyu
repllégépeknél az elérehaladd sebesség. Ha csokken a
forgoszarnyfordulat, jelentésen csokken a felhajté er6 is.)
Raadasul a hajtdomuvek vészhelyzet (példaul egy hajtomdi
ledllasa) esetén képesek megnovelt teljesitmény leadasara
is. A leveg8-bedmld nyilas elé felszerelték a PZU porkiva-
lasztot, viszont ez felszerelt allapotban 100 kg-mal csok-
kenti a teljesitmény-tartalékot, bekapcsolt allapotban pedig
tovabbi kétszazzal. (Helikopterek esetében a rendelkezés-
re allé teljesitmény-tartalékot kilogrammban hatarozzak
meg.) EIméletileg a teljesitménycsdkkenés elkerlilésére le-
hetdéség van PZU nélkil repllést végrehajtani, azonban ez
nem jellemzd. Az Uj hajtémdvek inditésa suritett leveg&vel
torténik, amit a féreduktor mogott elhelyezett Al-9 tipusu
segédhajtomi biztosit. Ez a berendezés mas célokra is
képes: sUritett leveg®, illetve elektromos aram termelésére,

(SSZEFOGLALAS: A hetvenes években felmeriilt az igény a szovjet Mil Mi-8
szallitd helikopterek tovabbfejlesztésére. A tipus addigi palyafutasa alatt kiva-
|6an teljesitett, azonban rendelkezett néhany hianyossaggal. A Mi—17 koze-
pes szallitd helikopteren jelentds mértékben sikerdilt javitani a replilési jel-
lemzokon és egyéb paramétereken is. A magyar haderd 25 éve hasznalja a
Mil Mi—17 kdzepes szallitdhelikoptereket. A tipus két példanya modernizala-
son esett at. A cikkben bemutatjuk a végrehajtott mddositasokat.

KULCSSZAVAK: Mi-17, kozepes szallit helikopter, Magyar Honvédség
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ABSTRACT: In the *70s a demand on modernization of the Soviet Mil Mi-8
helicopter arose. Before performance of this type of the Mi family was excel-
lent, but it had several deficiencies. With Mi—17 helicopters flight character-
istics and other parameters were enhanced measurably. Hungarian Armed
Forces has used Mil Mi—17 medium transport helicopter for 25 years. Two of
the helicopters have been modernized. The article shows the modifications
fulfilled.

KEY WORDS: Mi-17, medium transport helicopter, the Hungarian Defence
Forces



2. abra. Mi-17 N helikopter fegyverzet és péttartalyok
fliggesztésére alkalmas tartokkal (B.L.)

akar a foldon is. Az Al-9, a révidebb TV3-117 hajtomdivek,
illetve a PZU porsz(rék miatt jelentésen valtozott a heli-
kopter torzsének felsé része. Az Uj hajtdmivekhez a VR-14
tipusu féreduktor kerilt beépitésre, ami a Mi-14-r6l szar-
mazik. Erdekessége, hogy egy tovabbi hidraulika szivattyu
felszerelésére is lehetéség lenne, amire a Mi-14 behuzha-
t6 futdmuivéhez van sziikség. A nagyobb teljesitményd haj-
tomU karos hatdsainak csokkentése érdekében bizonyos
helyeken megerdsitették a helikopter szerkezetét. A biz-
tonsag ndvelésének érdekében beépitésre kerllt egy sem-
leges gazrendszer, ami a tlizel6anyag-tartalyokba a kero-
zin csOkkenésének megfeleléen, szén-dioxid gazt juttat.
Ezzel a megoldassal jelentésen csdkkenthetd a robbanas
és a fedélzeti tliz valészinlisége. A széndioxid-tartaly a te-
hertér menetirany szerinti baloldalan, hatul talalhato.

A forgoszarny esetében nem hajtottak végre jelentds
modositasokat, ellenben a faroklégcsavar estében igen.
A Mi-8 egyik komoly problémaja volt, hogy a jobb oldalon
elhelyezett told légcsavar nagyobb mértékd jobb oldalszél
esetén hatasat vesztette. llyenkor a helikopter bepordil,
ami géptoréshez, esetleg katasztréfahoz vezet. Bar a hajo-
z6k probaljak elkerlini a jobb oldalszélben végrehajtott le-
és felszallasokat, ez azonban nem minden esetben meg-
oldhato. Az uj tipusnal a faroklégcsavar atkerdlt a baloldal-
ra, igy mar vono légcsavarként funkcional. Elméletileg igy
mar megsz(nt az emlitett probléma, azonban nem teljesen.
(Tapasztalt oktatd-bereplilé gépparancsnok elmondasa
szerint tovabbra is kiemelt figyelemmel kell végrehajtani a
jobb oldalszélben végrehajtott repiiléseket.) A helikopterbe
a nagyobb hajtomdteljesitmény miatt beépitésre kerllt az
SzPUU-52 tipusu berendezés is, ami a faroklégcsavar-
lapatok kitéritésének nagysagat szabalyozza a kilsé leve-
g6 nyomasanak fliggvényében. Erre azért van szikség,

3. dbra. A 701-es oldalszamu Mi-17 a levegdben,
Szentkiralyszabadja, 2003 (B.L.)

Hazai tikor

4, abra. Mi-17 N helikopter az MH 86. Szolnok Helikopterba-
zis alléhelyén 2009-ben (B.L.)

mert nagyobb légnyomas esetén ugyanannal a kitéritésnél
nagyobb lenne a faroklégcsavar nyomatéka, ami akar
problémakat is okozhatna a faroktarté tekintetében, kil6-
ndésen a Mi-17 jelentésen nagyobb teljesitménye mellett.

Az el6dtipushoz képest az Uj tipus elektromos energia el-
latasa szinte teljesen megvaltozott. A korabbi helikopter f6
rendszere 27 voltos egyenaramu halézat volt, melyhez ere-
detileg hat darab fedélzeti akkumulator tartozott (késébb
szamukat sikerllt kettére csdkkenteni). A kilonb6zé fo-
gyasztokhoz sziikséges valtéaramot az egyenarambal ala-
kitottak at a kulénbdzd berendezések. Az Uj tipuson fordit-
va van: a f6 rendszer mar 208 V haromfazisu valtéarammal
Uzemel és a rendszer ebbdl hozza létre az egyenaramot (és
a mas jellegl valtéaramot). Ennek megfeleléen megvalto-
zott az elektromos berendezések (aramatalakitok, genera-
torok) rendszere és mar eredetileg is csak két akkumulator
szlikséges a helikopter Gizemeltetéséhez.

A beépitett barometrikus (Iégnyomaskilénbség elvén
mkodd) miiszerek, navigacios és radié navigacios eszko-
z0k, tovabba radidoberendezések alapvetéen nem valtoztak
az elédhoz képest. (A Mi-24 tipusrdl ismert DISzSz tipusu
doppler navigaciés berendezés csak a Mi-17 késdébbi val-
tozatain jelent meg. Akkor is csak a berendezés egy része,
ugyanis nem kertlt beépitésre a harci helikopter pilotafil-
kéjében megtalalhato térkép indikator.) A replilési adatrdg-
zitén kivll beépitettek egy Ri-65 tipusu hangrdgzitét is,
ami a radiozast, illetve a belsé halézatban (SzPU) elhang-
zott beszélgetést rogziti. A berendezés arra is képes, hogy

5. abra. A Mi-17 N helikopter fiilkéje és miiszerfala, amely
mar korszerdi kijelzé feliileteket is tartalmaz (B.L.)
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Hazai tikor

6. abra. Oldalanként 3-3 db UB-32 nem iranyitott rakétablokk
fliggeszthet6 a helikopterre (B.L.)

7. abra. Bombafegyverzet célba juttatasara is alkalmas a
helikopter célzé berendezése. Ennek gyakoroltatasara 50
kg-os bombakat fiiggesztettek (B.L.)

bizonyos, elére felvett kilonleges esetekre széban figyel-
mezteti a hajozokat, illetve egyes esetekben radion keresz-
tll az éterbe is kisugarozza az adott figyelmeztetd jelzést.
Tobb olyan 1égi meghibasodas is eléfordul, ami ezen a ti-
puson kapott el6szor figyelmeztetd fénytablét. (llyen pél-
daul a ,bal/jobb hajtéml veszélyes vibracidja”.) Médosi-
tasra kerUlt a pildtaflilkén bellil a kezelészervek, kapcsoldk
elrendezése, melynek az is az oka, hogy az elédtipus ere-
detileg kétfés hajézoszemélyzete (a fedélzeti technikus
nem volt mindig a személyzet tagja) helyett a Mi-17 mar
eredetileg is harom hajozéval repllt. A pildtafiilke két olda-
lara kivilrél egy-egy kisméretl tikrot szereltek, mellyel a
hatsé légtér egy része vagy a torzs oldala figyelhet6 meg.
Minimalisan valtozott a helikopter fénytechnikai felszerelt-
sége, példaul a leszallé fényszérdk mar oldaliranyba is
mozgathatdak.

A helikopter fegyverrendszerét jelentésen tovabbfejlesz-
tették. Az addigi négy helyett hat fliggesztési pontra na-
gyobb méretl pusztitd eszkdzt is fel lehet szerelni. Példa-
ként emlithetd, hogy a Mi-8-as 4 db UB-16 tipusu, 57
mm-es nem iranyitott rakétat tartalmazo blokkot szallithat,
mig a ,tizenhetes” mar hat darab dupla kapacitasu UB-32-
est. Ez 64 helyett 192 darab rakétat jelent, ami haromszo-
ros mennyiség! (Ez még a Mi-24 ilyen jellegl kapacitasat is
masfélszeresen felllmulja!) Elméletileg a Mi-8 alkalmas
bombazasra is, ez azonban a plexire rajzolt jelzésbdl, illet-
ve a mUlszerfal tetejére ,barkacsolt” ,célzokészilék” miatt
kevésbé hatékony. Ugyanerre a célra hasznalhaté a gép-
parancsnok célzokészUliléke is, de mivel ez eredetileg a ra-
kétafegyverzethez tartozik, bizonyos tekintetben még rosz-
szabb megoldast jelent. Az U] tipusnal (és a Mi-8-as kiilon-
leges valtozataindl) a masodpildta egy padidba helyezhetd
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8. abra. Mi-17 helikopter 1-1 57 mm-es rakétakat tartalmazo
blokkal és 4 db bombaval felfegyverezve (B.L.)

periszképos célzokészliléket kapott. A Mi-17 ezeken kivl
szamos egyéb pusztitd eszkdzt is szallithat: példaul B-8
rakétablokkot, UPK-23 gépagyu konténert, KMGU akna-
szor6 berendezést, GUV konténert géppuskakkal, vagy
granatvetdvel. (Gyakorlatilag az iranyitott rakétak kivételé-
vel mindent, amit a Mi-24 bevethet. Ennek ellenére Ma-
gyarorszagon csak nem iranyitott rakétaval, illetve bomba-
val hasznaljak a tipust.) Az emlitett fegyverek alkalmazasa
olyannyira valds képesség, hogy a helikopterek kabinjaban
megtalalhaté a gépagyu hasznalatdahoz sziikséges I6szer-
szamlalé berendezés is! A tlizer6 még tovabb ndvelhetd,
ugyanis a tehertér ablakainak egy részét nyithato kivitellre
tervezték at. A beszerelheté fegyvertamaszokba gépkara-
bélyokat, illetve géppuskakat lehet rogziteni. (Ez a leheté-
ség a késdi valtozatu ex-iraki Mi-8T helikoptereinken szin-
tén megvan.)

Szdllitasi feladatok soran gyakran van sziikség a terhek
kilsé fuggesztésére. Ehhez az uj tipuson jelentés modosi-
tasokat hajtottak végre. Nem az el6dtipuson megszokott
modon, a torzs aljara szerelt kerethez torténik a rogzités,
hanem egy alul létrehozott kis ajton keresztll a tehertér
mennyezetéhez. Ennek a megoldasnak az az egyik elénye,
hogy az ilyen jellegli repllés kevésbé terheli meg a sar-

9. abra. A Mi-17-es mintegy 4 tonnas terhelhetésége
lehet6vé teszi nagyobb tomegli eszk6zok kiilsé teherként
torténd szallitasat. A jarmiitechnikai eszk6z6k a belsé térben
is elhelyezést nyerhetnek (B.L.)




10. abra. A Mi-17 helikopter jelentés terhelhet6sége lehetévé
teszi a nagy tomegi vizzel megtoltétt ,,Bamby Bucket”
tlizoltoeszkoz szallitasat és hatékony alkalmazasat - példaul
erdé6tiizek esetén (B.L.)

kanyszerkezetet, mivel a teher kézvetlenll a féreduktor be-
kotéséhez van rogzitve. A masik pozitivum, hogy a rogzités
kdzelebb van a sulyponthoz, igy kisebb a fellépé erdkar,
ami a helikoptervezeté munkajat teszi kdnnyebbé. A teher-
térben a teherzarnal beépitésre kerllt egy egyszeri ellen-
6rz6 muszer, amivel a kiilsé terhek valds sulyat lehet mérni.
(Ez jol johet olyan esetekben, amikor elézetesen nem lehet
pontosan kiszamitani a szallitott teher sulyat. llyen példaul
az arviz esetén szallitott homokzsak, aminek sulya attél is
fugg, hogy a ,kétkezi munkas” mennyi téltéanyagot tesz a
zsakba, illetve mennyire nedves a homok. Ezen tényezék
figyelmen kivll hagyasa akar katasztréfahoz is vezethet!) A
Mi-8-as LPG-2 tipusu fedélzeti csoérlbje szintén lecserélés-
re kerllt. Az Uj LPG-150 terhelhetésége szintén 150 kg,
azonban szerkezeti kialakitdsa miatt joval biztonsagosabb
a hasznalata. A régi berendezés a tehertér jobb oldalan ke-
rilt beépitésre, ahonnan a drotkételet csigasor vezeti a he-
likopter tulsé oldalara. Tobbszor is el6fordult olyan baleset,
amikor ez a bonyolult megoldas gondot okozott és a csé-
roélt személy lezuhant. (Magyarorszagon 1976. julius 22-én
tortént ilyen eset, Makai Pal &rvezet életét vesztette.)
Ezen probléma elkerilésére kilon csorléfigyelét jeldltek ki,
ez azonban nem jelentett igazi megoldast, igy az LPG-150
mar a gép torzsén kivil kerilt elhelyezésre.

A Mi-17 repllési jellemzéi jelentésen meghaladjak az
el6édtipus hasonld paramétereit. Példaként emlithetd a ter-
helhetéség, ami nem valtozott, ugyanakkor a hivatalos ér-
tékeket nyaron nagy melegben is képes biztositani (a Mi-8
erre nem minden esetben képes). A percenkénti tizel6-
anyag-fogyasztds minimalisan novekedett, azonban az
utazdsebesség ndvekedése miatt a kilométerre vetitett fo-
gyasztas csokkent, ezaltal a hatosugar, illetve a hatétavol-
sag novekedett. Ugyanakkor az Uj tipus Uzemeltetése a
plusz rendszerek miatt némileg bonyolultabb, ez azonban
csak minimalis plusz munkat jelent, amit béségesen ellen-
sulyoznak a Mi-17 megndvekedett képességei. Ez utébbit
még tovabb ndvelték az Ujabb valtozatokon erésebb hajté-
mivek és modernebb rendszerek beépitésével. Emiatt
tébb évtizedes kora ellenére a tipust még napjainkban is
gyartjak, igy még sokaig lathatunk ilyen helikoptereket a le-
vegdben.

11. abra. Mi-17 helikopter nagy teljesitményii elektronikai
zavaré berendezéssel ellatott valtozata (B.L.)

Hazai tikor

12. abra. A péttartalyok megegyeznek a Mi-24 tipuson
alkalmazottal. Megfigyelhet6 a racstartéra szerelt tiizel6-
anyag vezeték (Foté: Sary Zoltan)

13. abra. A Mi-17N legfelt{in6bb kiils6 jellegzetessége a
radarantenna burkolata (S.Z.)

Mi—17-eSek MAGYARORSZAGON

Az otdarabos, 701-705 oldalszamu helikopterekbdl allé
szallité valtozatu Mi-17 flotta 1987. december 20. és 1988.
januar 3. kozott kerdlt leszallitasra az akkori Magyar Nép-
hadsereg szamara Szentkirdlyszabadja repulétérre. Az Uj
tipusra az allomany az atképzést szovjet oktatdk segitsé-
gével hajtotta végre. Késébb még két darab Mi-17PP (706,
707) elektronikai zavarohelikopter is érkezett, ezek azon-
ban jelentésen kilonbdznek a masik 6t géptél. Az Ujabb
véltozat jobb repiilési jellemz&i miatt nagy népszerliségnek
orvend a hajézod allomany kérében. A helikopterek eddigi
palyafutasuk soran jelen voltak szinte az 6sszes nagyobb
gyakorlaton, hadmtiveleti repulések soran segitették a sza-
razfoldi csapatok munkajat, illetve részt vettek a kilonbo-
z6 katasztrofahelyzetek felszamoldsaban és a kutaté-men-
t6 szolgalatok ellatasaban. A Mi-17 mind a mai napig
hasznalatban van, igy az MH 86. Szolnok Helikopter Bazis
egyik alapvetd haditechnikai eszk6zének szamit.

AraLakiTAsok

A tizenhetes” kivald repllési jellemzdkkel rendelkezik.
Ennek ellenére a rendszeresités 6ta eltelt idé alatt bizonyos
berendezései, rendszerei elavultak. Ugyanakkor a Magyar
Honvédség valtozo feladatrendszerébdl adodoan (nemzet-
kozi felajanlasok) tébb olyan elvaras is megjelent (példaul
éjjellato eszkdzok alkalmazasa), ami sziikségessé tette he-
likoptereink atalakitasat. Néhany évvel ezelétt a 703 és 705
oldalszamu gépeket Oroszorszagban korszerUsitették, igy
jobban megfelelnek a jelenkor kdvetelményeinek.
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Hazai tikor

14. abra. Az SX-16 tipusu fényszoro (S.Z.)

A 1égi jarmU sarkanya és hajtomUve alapvetden valtozat-
lan maradt, mivel az eredeti berendezések teljesen megfe-
lelnek a modern helikopterekkel szemben tamasztott kove-
telményeknek. A legnagyobb valtoztatast a tizel6anyag-
rendszer és a fegyvertarto racsszerkezet modositasa jelen-
ti. A mddositasok utan lehetévé valt négy darab 475 l-es
kulsé kiegészitd tartaly fliggesztése a két-két kiils6 csomo-
pontra. A péttartaly azonos a Mi—24 tipuson alkalmazottal.
A tlzel6anyag-vezetékeket a rogzitéracsszerkezet mellett,
kivllrél vezették el. A tébblet Uzemanyag jelentésen néveli
a levegdben tolthetd id6t, igy a hatétavolsagot és a hato-
sugarat is. Ez négy darab poéttartaly esetén repllési izem-
modtol fiiggéen 2-2,5 dra plusz idét jelent, ami a tipusnal
alkalmazott 230 km/h utazésebesség esetén 460-575 km
tobblet replilési tavolsagnak felel meg. Ugyanakkor pottar-
talyok alkalmazasa esetén az engedélyezett maximalis
(mUszer szerinti) sebességet 230 km/h-ban, mig a beddn-
tést 20°-ban hataroztak meg. A pottartalyok ledobhatdak,
ami kedvezd vészhelyzet vagy harctevékenység esetén.
A modositasok ellenére tovabbra is megmaradt a tehertér-
be szerelhetd 915 literes kiegészitd tartalyok beépitési le-
het6sége. Ez bizonyos esetekben jol johet, példaul ha
fegyverzet fliggesztésére van sziikség.

Beépitésre kerlilt a Mi-17 alapvaltozataban nem szerelt
(de a Mi-24-r6l és a Mi-17P-rél ismerds) DISzSz-15 dopp-
ler navigacios berendezés, illetve egy miholdas navigaciés
eszkdz, ami a GPS és a GLONASzSz (a GPS orosz megfe-
lelGje) jeleit is fel tudja hasznalni. Az ezekbdl szarmazé in-
formaciok a szamitéegységbe kerliinek a barometrikus
(légnyomaskildnbség elvén miikddd) mlszerek digitalisan

15. abra. A szines toébbfunkciods kijelzé navigacios iizemmod-
ban (S.2.)
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pontositott adataival, tovabba az iranyszdgrendszer (por-
gettyUs iranytd indukcids helyesbitéssel), az ARK-9 radio-
iranytd és az ARK-UD keres6 radié jeleivel egyttt. Mind-
ezeket az IV-86 szines tobbfunkcios kijelzén jeleniti meg a
rendszer. Ezekbdl mindkét helikoptervezetd rendelkezik
egy-egy berendezéssel, és mindketten vihetnek be adato-
kat a rendszerbe. A képerny6n igény szerint két nézet
hasznalhatd: ,repllési” Gzemmddban a helikopter vezeté-
séhez sziikséges mUszerek képe jelenik meg, mig naviga-
ciés lizemmaodban a replilési korzet lathato térképi hattér-
rel vagy anélkil. A rendszer képes a miholdas rendszerek
hasznalata nélkil, a tébbi eszkoz jeleit felhaszndlva md-
kddni ,autondm lzemmaoddban”; természetesen ebben az
esetben a pontossag csokken. A navigaciés berendezé-
sekhez tartoznak a miihorizontok, melyeket modernebb ti-
pusra cseréltek (AGR-29RSz-15), illetve biztonsagi okok-
bdl egy AGB-3K tartalékkészlet is beépitésre kerlt. Ez
utébbi eszkoz biztositja a jeleket a robotpilétahoz, illetve a
SzIROM fedélzeti adatrdgzité szamara. A radié magassag-
mérd is megvaltozott (A037), raadasul a masodpiléta is ka-
pott egy kijelz6t, ami szintén ndveli a repllésbiztonsagot.
Az RDR-2000 tipusu fedélzeti radar segitségével felderit-
hetéek a repllésre veszélyes zivatarok, illetve azok elkeri-
Iését is végre lehet hajtani.

A helikopter ala beépitésre kerilt egy SX-16 tipusu kere-
séreflektor, amely egy szinsz(r6 segitségével akar infravo-
ros Uzemmoddban is hasznalhatd. A berendezés nagy fény-
erejét jellemzi, hogy az lUzemeltetés soran kiemelt figyelmet
kell forditani a személyek latasanak megovasara, illetve a
tlzvédelmi szabalyok betartasara. Ezenkivil infravords szin-
sz(ir6t kapott a jobboldali leszallé fényszoré is. A pildtafilke
és a mUszerek megvilagitasat olyan médon alakitottak at,
hogy kompatibilisek legyenek az NVG éjjellaté eszkdzokkel.
A helikopterekhez beszerzésre kerlilt az orosz gyartmanyu
GEO-ONV1-01 tipusu éjjellaté szemuveg is. Az ilyen jellegl
replléseket segiti a homlokiivegekhez beépitett alkoholos
ablakmoso rendszer és a modositott ablaktorld is.

A KORSZERUSITES ELONYEI

A végrehajtott modositasoknak kdszdnhetben jelentésen
nétt a tipus alkalmazhatésaga, kiléndsen NVG eszkdzok-
kel torténd repllés soran. Ugyanakkor nagy segitséget je-
lent a moédositott navigacids rendszer is. Kutaté-menté re-
plléseknél nagy segitséget jelenthet a fedélzeti fényszoro,
illetve a megndvelt hatotavolsagot biztositd pottartaly.
A helikopterek 2008-ban tortént beérkezése és a sziiksé-
ges eljarasok végrehajtasa utan megkezdddott a személyi
allomany atképzése, melyen részletekben a hajozo, és a
mUszaki allomany egésze részt vett. Ugyanakkor az éjjella-
tos felkészitést csak egy kijeldlt csoport kapta meg, mely-
nek létszama folyamatosan bévil. A két darab Mi-17N le-
hetévé tette a képességndvelés meginditasat, és napjaink-
ban is kiemelt szerepet jatszik a Magyar Honvédség szalli-
tohelikopter flottajan belll.

FELHASZNALT IRODALOM

Brandt Gyula: A 87. Bakony Harci Helikopter Ezred és jog-
elédjeinek torténete

Kenyeres Dénes: Mi-8 tipusu kdzepes szallitdhelikopterek
a magyar haderében

Kiegészités a Mi-17 tipusu helikopter Iégi Uzemeltetési
szakutasitasahoz. A 703 és 705 oldalszamu helikopterekre,
Honvédelmi Minisztérium kiadvanya, 2009



“see A kecskemeti
torténete

A ,hirGs varos” repliléstorténete szaz évvel ezeldtt kezd6-
doétt. Ugyanis 1913. aprilis 6-an, mintegy 8000 ember el6tt
a Nyomasi-mezdn — a mai repll6tér kdzelében — tartott
nagysikerd repulébemutatét Dobos Istvan (1893-1937) pi-
I6ta, Albatrosz tipusu gépével. A repilégép-vezetd 700 m
magassagon olyan latvanyos m(repilést mutatott be a ko-
zdnségnek, hogy a varos a tiszteletére rendezett tinnepsé-
gen ezistkoszoruval honordlta teljesitményét.

1918 6szén a kecskeméti piarista rendhaz tulajdonaban
Iévd rétbdl 200 m széles és 500 m hosszusagu terlletet
kildnitettek el katonai repll6tér céljara. A repUlSkildnit-
ményt a Rudolf huszarlaktanyaban helyezték el. A kezde-
tekben 4 replilégép, 4 repllbtiszt, 8 szerel6katona, gépko-
csik és egyéb specidlis felszerelések képezték a kincstari
javakat. Azonban a szervezés lassan haladt a vesztes ha-
boru miatt. A kdvetkezé év elején mar arrél lehet olvasni a
lapokban, hogy négy Brandenburg B-I tipusu reptlégéppel
Kecskeméten teleplll a szegedi 5. repiilosztaly egy kulo-
nitménye.

1. abra. JAS-39 Gripen harci és kiképzd
replilégépek Kecskeméten

katonai repulées

Az 1919-es magyar Tanacskodztarsasag idején Kecske-
métre telepitették az 5. repllészazadot Haag Istvan szaza-
dos parancsnoksaga alatt. T6le Matzenauer Hugé (1888-
1984) szazados megfigyelbtiszt vette at a parancsnoksa-
got. A nyar folyaman a kecskeméti replil6ket tobb alkalom-
mal is bevetették a romanok ellen Iégi felderitésre, illetve
bombavetésre. A replilészazad dsszlétszama 61 f6bdl allt,
ebbdl 12 megfigyeltiszti, 8 {6 pildta beosztasban szolgalt.
A Tanacskoztarsasag bukasa utan a repllészakanyag egy
részét atrepllték Szombathelyre. A repllétechnikat csu-
rékben és klilénb6zé raktarakban rejtették el.

REPULES A REJTES ID6SZAKABAN

Az 1920-ban alairt trianoni békeszerz6dés értelmében Ma-
gyarorszag nem tarthatott a hadrendjében |égierét. Az an-
tant allamok ellendreit kijatszva, rejtett katonai repul&ki-
képzés folyt hazankban, egészen 1938 augusztusaig.
1924-ben létrehoztdk a Magyar Kirdlyi Légligyi Hivatalt
(LUH). Kllénbozé feddnevek alatt kdzépfoku szervezet-

(SSZEFOGLALAS: Kecskeméten 1918 6szén jétt Iétre a katonai repiil6tér,
egy repiilékiilonitménnyel. 1935-ben ide telepiilt az 1/Il. vadészrepiild osz-
taly, ezt 1938-ban az 1. 6nall6 tavolfelderitd repiiléosztaly valtotta. 1940-ben
a 3/Il. bombézdosztaly, majd 1941-t6l a 3. kozelfelderit6 repiilGosztaly tele-
piilt itt. 1949-ben a 41. honvéd vegyes repiil6ezred vadasz- és csatarepil6i
folytattak itt kiképzést, 1951-t6l pedig a 24. vadaszrepiild-ezred otthona lett.
1952-ben az MN 62. vadaszrepiil6-ezred telepiilt ide, majd 1958-t6l az
MN 59. vadaszrepiil6 ezred és az MN 86. vegyes repiildszazad egyiittesen te-
vékenykedett Kecskeméten. 1990-ben az ezred felvette vitéz Szentgyorgyi
Dezsd repiil6zaszlos nevét. 2000. oktéber 1-t6l a repiilétér hivatalos megne-
vezése MH 59. Szentgytrgyi Dezs6 Repiil6bazisra mddosult.

KULCSSZAVAK: kecskeméti katonai repiilGtér, katonai repiilé szervezetek

ABSTRACT: In the autumn of 1918 at city Kecskemét there was established a
military airport with a flying-detachment. In 1935, the 1/l Fighter Group located
there, and then in 1938 it was replaced by the 1st Independent Long Range
Reconnaissance Group. In 1940, the 3/Il Bombardment Group, then from 1941
the 3rd Close Reconnaissance Group was stationed there. In 1949 training of
the fighter and attack aircraft of the 41st Honvéd Mixed Air Wing took place
there, from 1951 the airport became home for the 24th Fighter Wing. In 1952,
the Hungarian People’s Army’s (HPA) 62nd Fighter Wing was located there, and
then from 1958 the airport hosted the 59th Fighter Wing and the 86th Mixed Air
Squadron of the HPA. In 1990, the Wing was named after Warrant Officer vitéz
Dezsd Szentgydrgyi. From 1 October 2000, the new official name of the airport
is Hungarian Defence Forces 59th ’Dezsé Szentgydrgyi’ Air Base.

KEY WORDS: Kecskemét Air Base, organizations of the Air Force
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2. abra. A Magyar Kiralyi Honvéd Légier6é
FIAT CR-32 vadaszrepiilogépe

ként ez az intézmény foglalkozott a repllés Ugyeivel. Tébb
varosban, igy Kecskeméten is néhany alkalommal szervez-
tek repll6bemutatot. 1927-t61 a nagyhatalmak vezetdi en-
gedélyezték hazank szamara a kiképz6 és polgari repllést.

1932 oktéberében egy helyi repllénapon jelentette be
dr. Rakosi Gyorgy (1882-1935) tabornok, a LUH vezetéje,
hogy Kecskeméten hamarosan katonai repull6tér Iétesul.
Az Ugyet a varos vezetdi felkaroltak. Kisajatitasokkal bizto-
sitottak a szllkséges teriiletek megszerzését a foldtulajdo-
nosoktol.

REPULOTER EPULT KECSKEMETEN

A magyar kormany elinditotta a hadsereg jelentds fejlesz-
tését. Az orszag teriletén akkor t6bb katonai repll6tér lé-
tesitését kezdték meg. Novelték egyuttal a szarazfoldi erék
létszamat. Kulfoldrél replilégépeket és mas haditechnikai
eszkozoket rendeltek és vasaroltak, ugyanakkor fejleszteni
kezdték a hazai hadiipart is.

A mai replléteret 1935. marcius 4-én, Varinszky Gyula
fémérndk iranyitasaval 120 fével kezdték épiteni. El6szor a
talajmunkakat végezték el, utakat |étesitettek, éplleteket
huztak fel. Majd hangarokat, garazsokat épitettek. A kdvet-
kez6é években Ujabb és ujabb féldterliletek kisajatitasara
kertilt sor a reptér bévitése és fejlesztése érdekében. Akkor
még flves leszallopalyat alakitottak ki a gépek Uzemelteté-
se szamara.

KiLONBOZO REPILOSZAZADOK A REPULGTEREN

1937 tavaszara elkészilt Kecskemét repllbétere az Uj
fives palyaval. Timar Istvan (1902-1944) repuléfeliigyel6
parancsnoksaga alatt Székesfehérvarrdl megkezdték a
CR-32 tipussal felszerelt 1/Il. vadészrepul§ osztaly attele-
pitését. Hadrendjébe tartozott a 4. ,Teve”, az 5. ,Dongé”
és a 6. ,K&r Asz” vadaszrepul szazad. Az alegységek in-
tenziv repulést folytattak a jobb kiképzési eredmények el-

érése érdekében. Néhany repllékatasztrofa is sujtotta a re-
plléosztalyt.

1939. janudr 1-jei hatallyal Iétrehoztak a rejtett Iégierébdl
a Magyar Kiralyi Honvéd Légier6t. A dontés sok szervezeti
és diszlokacios valtozast eredményezett. 1938 6szén a va-
daszszazadokat athelyezték Kecskemétrél Matyasfoldre.
Az akkor Budadrson szervezett 1. 6nallo tavolfelderitd re-
pul8osztalyt, két szazaddal attelepitették a hirds varos re-
plléterére. A parancsnoka Keksz Edgar érnagy volt. Az al-
egységek He 70 K és Ju 86 K-2 tipusu repulégépekkel vol-
tak felszerelve. A szazadokat t0bb esetben is bevetették
géppar, vagy rajkotelékben a Felvidék és Karpatalja, vala-
mint az Erdély egy része visszacsatolasara inditott hadmu-
veletek idején. Az 1. tavolfelderit6 osztalyt 1940. november
1-jével attelepitették Budadrsre.

Nem sokaig volt Ures a kecskeméti reptér. Ugyanis 1940-
ben 40 db He 111P tipusi bombazé replilégépet rendelt az
orszag a németektdl. Kecskeméten kezdték szervezni a
3. bombazdezred egyik osztalyat, a 3/ll-est. A németek
azonban nem kivantak szdllitani a gépeket. Ezért az ola-
szoktdl vettliink 36 db Ca-135 bis tipust. A Kecskeméten
szervezés alatt 1évé 3/1l. osztalyt Ca—135 bis és Ju 86 K-2-
vel szerelték fel. Az osztaly parancsnoka Sasvary Jozsef
(1900-1975) 6rnagy lett. Az alegységeket — a haboruba tor-
ténd belépést kdvetben — tébb alkalommal atszervezték,
majd attelepitették.

A haboru idészakdaban néhany alkalommal hadmdveleti
repulétérként is funkcionalt a kecskeméti légibazis. 1941
&szén Sasvary 8rnagy parancsnoksaga alatt itt allitottak fel
a 3. kozelfelderitd replil6osztalyt. Hadrendjébe szervezték
a 3/1. és a 3/2. kozelfelderité replilészazadot. Az 1. sza-
zadban WM-21 Sdélyom, a 2. szazadban pedig Heinkel He
46 tipusu replil6gépek voltak rendszeresitve.

A 3/2. kozelfelderité repllészazad 1942. junius 21. és
november 29. kézott frontszolgalatot teljesitett. A gépek
személyzete atlagban 60-70 bevetést hajtott végre, harom
Iégi gyézelmet arattak, és egy gépet pedig elvesztettek a
személyzetével egyltt. Tobb mint 350 bevetést repliltek.
A 3/1. replilészazad is kikerllt a frontra 1943 tavaszan,
ahol atképezték 6ket az Fw 189 tipusra. 1943. aprilis 16. és
1944. marcius kozott a front mogotti tabori repllSterekrdl
1100 Iégi bevetést hajtottak végre. Két gépet és 5 f6t vesz-
tettek. Kilenc Iégi gy6zelmet arattak. Tobb gépszemélyzet
repult 100 bevetést! (1944 elején 6sszevontak az egysége-
ket 4/1. kozelfelderité szazad néven, ezt 1944 augusztusa-
tol 102. kdzelfelderité szazad néven tartalmazta a hadrend.
Ezeknek tovabbi 3 légigybzelme ismeretes.— Szerk.) 1944
elején atképezték a kecskeméti kozelfelderitd szazadok
megmaradt allomanyat Me 210-es gyorsbombazé gépek-
re. A haboru végéig harcoltak, amig a gépallomanyuk alla-
pota engedte.
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3. abra. A 2. tavolfelderit6 szazad allomanya 1939-ben
Kecskeméten. Hattérben egy Ju 86-os replilégép, a
felderit6 kamerak szamara atépitett bombakamraval és
magyar gyartasu K14 csillagmotorral




RepULOTER A Il. VILAGHABORU UTAN

A kecskeméti repll6tér, a sulyos harcok kdvetkeztében a
haboru végére oridsi karokat szenvedett. Az épuletek, han-
garok, egyéb létesitmények romokban, hasznalhatatlan al-
lapotba kertiltek. A HM illetékes osztalya 1948 elején meg-
kezdte a haboris karok felszamolasat. 1948. marcius
15-én a reptéren létrehoztak egy repulétérgondnoksag-ki-
rendeltséget. 1949. marcius 16-an megalakult Kecskemé-
ten a 3. repll6tér gondnoksag. Feladatuk &rzés-védelem
és egyéb helyredllit6 munkalatok végzése volt.

1949-ben Kecskeméten is intenziven megkezdédétt a re-
pulékiképzés. Az Uj, ,demokratikus légier6” alapjait 1949-
50-ben raktak le. Ebbdl a folyamatbdl a kecskeméti repil-
I6k is kivették a résziiket. Az 1949. oktober 1-jén kiadott
Petéfi-hadrend értelmében Kecskeméten kellett feldllitani a
41. honvéd vegyes repll6ezredet, amelynek Téth Zoltan
(1911-1950) szazados lett a parancsnoka. Az 1-2. szazad
vaddsz-, a 3. szdzad pedig csatarepll6 alegység lett. Allo-
manyaba Jak-9P Vércse és lljusin IL-10 Parduc tipusu re-
pllégépeket rendszeresitettek. A sikeres elméleti atképzé-
tanfolyamok utan, 1950. janudr 2-an kezd6dott meg igazan
a repll6kiképzés az 6sszevont atképzé tanfolyam kereté-
ben. A gyakorlati atképzés két hénapot vett igénybe.

Azért is volt jelentés ennek a repliléezrednek a szerepe,
mert egyéves fenndllasa alatt kiképezte és biztositotta a
felallitandé magasabbegység ezredeinek parancsnoki allo-
manyat és oktatd hajozé gardajat. Az egység ennek a
magas kdvetelménynek megfelelt! A nyar folyaman a 41.
ezrednél miniszteri szemle zajlott, majd Iégi Idvészetet haj-
tottak végre Bugacon, illetve egylttm(kodési gyakorlaton
szerepeltek. 1950. marcius 1. és oktéber 1. kozt az alaku-
lat pilotai a 6942 felszallas soran 1525 orat repultek. Repu-
I6gép-vezetdként atlagban 160 felszallast és 35 orat telje-
sitettek. Szeptember és oktdber soran az allomany végre-
hajtotta az atképzést Jak-11 Olyv tipusra. Oktober 18-t6l
minden hajézé 6nallo repliilévé valt a Jak—11 tipuson.

Az 1950 8szén kiadott allomanytabla alapjan megsziin-
tették a kecskeméti 41. vegyes repulSezredet.

5. abra. A kecskeméti kozelfelderit6 replilészazad a keleti
fronton 1943-ban egy Fw 189 felderit6 repiilégéppel, az 1000.
bevetés utan

A SUGARHAJTASU REPULOGEPEK KORSZAKA

1951. szeptember 25-30. kozdtt Szentkirdlyszabadjarol
Kecskemétre telepitették a 25. replléhadosztaly-parancs-
noksagot és az alarendeltségébe tartozé 24. vadaszreplls-
ezredet. A hadosztaly akkor még Jak-9P, Jak-11 és Jak-18
tipusu replil6gépekkel rendelkezett. 1952. februar 11. és
szeptember 28. kozott a személyi allomanyt atképezték
Kecskeméten MiG-15 tipusra. Az atképzést a szovjet 927.
vadaszreplilé-ezred (fed6- és postafiok szama 18362) allo-
manya segitette. A tanfolyam végén a szovjetek atadtak
mind a 62 db MiG-15 tipusu vadaszgépiket a magyarok-
nak. A tanfolyamot befejezve, elébb a szovjetek, majd a
25. hadosztaly-parancsnoksag és a 24. repll6ezred is at-
telepiilt Kecskemétrdl Taszarra.

A MAI REPULGBAZIS JOGELODJE

A kecskeméti replilébazis egyik jogelédjét, a MN 62. va-
daszrepllé-ezredet, 1952. november 1. és 5. kdzott, harom
Iépcsében telepitették Kunmadarasrdl a ,hirds varos” re-
pllSterére. Az egység parancsnoka akkor Sirak Géza sza-
zados volt. Az el6z6 kiképzési évben a 62. repilléezredet
atfegyverezték MiG-15-6s sugarhajtomives tipusra. Az
ezrednek kiemelt feladata volt az intenziv repll&kiképzés,
valamint a harckésziiltségi és a légvédelmi készlltségi fel-
adatok magas szint(l ellatasa.

A HM 19583. majus 30-an kelt parancsaban |. osztalyu re-
pulégép-vezetéveé kinevezte a 62. replléezred allomanya-
bél: Sirak Géza szazadost, Grosz Jozsef, Kovacs Béla,
Szinyei Lajos féhadnagyokat és Ertl Imre hadnagyot. T6bb
Iégi diszszemlére is Kecskeméten készlltek fel a pilotak.
1955-56-ban ismét atképzésen vett részt az alakulat kije-
16It személyi dllomanya. Ugyanis rendszeresitésre kerllt a
MiG-17 F és a MiG-17 PF tipusu elfogé vadaszrepllégép.

KECSKEMETI REPULOK A FORRADALOM IDEJEN

Az 1956. oktéber 23-an kitért népfelkelés, amely forrada-
lomba torkollott, érintette a Kecskeméten diszlokalé MN
66. vadaszrepllé hadosztaly-parancsnoksagot és a 62. re-
plléezredet is. Oktober 24-én magasabb harckésziltségi
fokozatot rendeltek el az allomany részére. Az eldljard pa-
rancsara néhany gépet felemeltek répcédula szérasra és
Iégi felderités végrehajtasara. 1956. oktdber 27-én tébb
bevetést is végrehajtattak az ezreddel. Sajnos a tiszakécskei
bevetés véres tragédiaval végzddott. Ugyanis a repllégép-
vezetd MiG-17 F tipusu gépével tlizcsapast hajtott végre a
fétéren tlntetS tdmegre. Az eredmény 15 halott és 105 se-
besiilt. Aznap Kecskeméten, Csongradon és Kisk&rdson is
bevetették a kecskeméti replil6ket tdmegoszlatas céljabdl.
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6. abra. A kecskeméti 62. repiil6ezred 3. vadaszszazada-
nak hajézéi 1955-ben. Hattérben egy MiG-15 tipusu
vadaszrepiilégép

Ezeken a helyszineken a haj6zok hideg racsapasokat haj-
tottak végre, illetve a tdmeg mellé I6ttek. A forradalom ide-
jén a kecskeméti légi tamaszpontrdl élelmiszert szallitottak
a févarosba.

Oktéber 30-an keriltek megvalasztasra a forradalmi ka-
tona tanacsok. A hadosztalyndl a katona tanacs elntke
Torok Béla alezredes, az ezrednél pedig Ertl Imre f6had-
nagy lett. A forradalom utolsé napjaiban is végeztek felde-
rités céljabdl bevetéseket. A bevonulé szovjet csapatok
november 4-én kora reggel megszalltak a magyar repulé-
tereket. A 66. repiléhadosztaly repulégépei a forradalom
idején 43 felszallast hajtottak végre és 44 6ra 30 percet re-
pultek.

REPULES Az ATSZERVEZETT LEGIERGBEN

A forradalom bukasa utan a ht. dllomanynak ala kellett irni
az un. Tiszti Nyilatkozatot. Aki erre nem volt hajlandé, azt
leszerelték. A forradalom utan megszint a repilékiképzés.
1957 elején feloszlattak a repuléhadosztalyokat. Az Uj szer-
vezeti kereteket 1957. aprilis 15-ig teremtették meg. Kecs-
keméten felallitasra kertlt a repuld kiképzd kdzpont (RKK).
Alarendeltségébe tartozott a Taszaron telepllé 1-2. repll6-
szazad, a ,hirds varosba” athelyezett 3. vadasz repiilésza-
zad és egy vegyes repll6alegység. Az RKK parancsnoka
Voérosmarty Béla érnagy, a 3. szazad parancsnoka pedig
Benke Sandor szazados lett. Az oktaté és parancsnoki al-
lomany részére marcius 25-én szerveztek el6szor replilést
MiG-15 UTl-val és Jak-18-al.

1958. december elejére a kiképzési eredmények alapjan
megteremtédiek a fejlesztés feltételei. Az RKK alarendelt-
ségében megalakult Kecskeméten a 3. replilészazadbdl az
MN 59. vadaszreplild ezred harom szazaddal. Az 1. szazad
MiG-17 PF-el, a 2. szazad MiG-15bisz-szel és UTl-val, a
3. szdzad pedig Jak—11-el rendelkezett. Akkor alakult meg
a MN 86. vegyes replilészazad is, amely kés6bb osztallya
szervez8dott. Allomanyaba merevszarnyu gépek és heli-
kopterek tartoztak. 1969-70-ben attelepllt Kecskemétrdl
Szentkirdlyszabadjara.

1962-ben a vadaszoknal megkezdték az atképzeést a
korszerd, deltaszarnyd MiG-21 F-13 tipusra. Augusztus
végén az egység 28 db ilyen repiilégépet kapott, amellyel
két szazadot szereltek fel. A 3. szazad pedig MiG-17 PF ti-
pust Uzemeltetett. Az egységet az 1962 &szén Miskolcon
felallitott 2. honi légvédelmi hadosztaly-parancsnoksag
szolgalati alarendeltségébe utaltdk. Az 1960-as évtized k-
zepén az 56 replil6gép-vezetd kodzil 24 16 1., 32 f6 pedig Il
osztalyu kiképzési szinttel rendelkezett. A Varsoi Szerzé-
dés vezérkara utasitasara, az 1968-as csehszlovak esemé-
nyek idején a kecskeméti vadaszgépek 6sszesen 33 oltal-
mazasi és felderité bevetést hajtottak végre.
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Az 1970-es és 1980-as évtizedben az 59. honi vadaszre-
pll6é ezred szazadai felvaltva Lengyelorszagban, illetve a
Szovjetunidban hajtottak végre rakéta éleslovészetet.
1976-ban a hajézok kozil 36 fének I., 3 fének pedig Il. osz-
talyu kiképzési szintje volt, a tébbiek nem rendelkeztek
ilyen fokozattal. A felszalldbeton felljitasa miatt a kecske-
méti replléket négy alkalommal (1965, 1975, 1981 és
1983) telepitették at masik repulStérre. A betonfelljitas
id6szakaban az egység Mez6kdvesden, illetve Szolnokon
hajtotta végre a kiképzési replléseit és hadgyakorlatait.
A repul6éezred részt vett minden alkalommal a Iégi disz-
szemléken is. TObb esetben elnyerték a rendezdbizottsag
vandorzaszldjat vagy serlegét. A szbvetséges erék kotelé-
keivel k6zos légieré gyakorlatokon is kivaldan szerepeltek.
Az 1980-as évtizedben a kecskemétiek hajtottak végre a
Szovjetunié tiszti iskolaiban végzett fiatal replilétisztek uto-
képzését MiG-21 MF tipusra.

1984-ben jelents szervezeti valtozas tortént a honi 1ég-
védelem terilletén. Megsziintették a légvédelmi hadosz-
taly-parancsnoksagokat. Veszprémben feldllitasra kerilt az
MN 1. Iégvédelmi hadtestparancsnoksag, amelynek szolga-
lati alarendeltségébe kerllt a kecskeméti repliléegyséqg is.

A RENDSZERVALTAS HATASAI A KECSKEMETI REPULOKRE

Az Un. Gerecse-program alapjan a kecskeméti ezredet két
szazaddal rendelkez6 repliléosztalyra csdkkentették. Toébb
mint 30 hajozdbeosztas szlint meg. Az osztalytorzsben és
a két repllészazadban 32 piléta helyet rendszeresitettek.
Az alakulat parancsnoka Sagi Janos alezredes lett. Az osz-
taly a repil6hagyomanyokat kévetve, 1990 tavaszan fel-
vette vitéz Szentgydrgyi Dezsé replilzaszlds nevét. A re-
pllészazadok pedig a ,Puma” és a ,Dongd” nevet valasz-
tottak jelképdil.

Kevesebb replilési id6 jutott a hajozé allomanyra. 1990-
ben 132 bombavetést, 251 légiharcot és 948 elfogast haj-
tott végre és 3046 orat replilt az egység hajozo allomanya.
A repuléosztaly 1991. marcius 15-én, az Unnepélyes allo-
manygyllésen Uj csapatzaszlot kapott a honvédelmi mi-
nisztertl. Kecskemét varosa pedig szalagot kotott a zasz-
I6ra, amelyen a varos 8si jelmondata olvashaté: ,Sem ma-
gassag, sem mélység nem rettent”. 1991. augusztus 1-tél
az osztaly ismét ezreddé alakult. Az egység megnevezése
2000 8széig MH 59. Szentgydrgyi Dezsé Harcaszati Repu-
I6ezred lett. 1992. majus 25-28. kdzott az alakulat hajézoi
rakéta éleslovészetet végeztek a Lengyel Kdztarsasag te-
riletén. Augusztusban a RAF egyik szazada Kecskeméten
kozds replilést hajtotta végre a MiG-21-es pildtakkal, majd
1993. augusztus 10-14. kdzt ismét Hawk-ok replliek a
varos folott.

7. dbra. MiG-17 PF tipusu vadaszrepiilégép Kecskeméten,
1959-ben




8. abra. Az 1965-6s diszszemlén MiG-15 tipussal résztvevé
raj hajézoi

Atképzés MIG-29-ES TiPUSRA

A kecskeméti repul6k 1993 nyaran Uj feladatokat kaptak.
Julius 1. és oktdber 10. kozott, a kijeldlt csoport, Karma-
zsin Sandor alezredes parancsnoksaga alatt MiG-29-es
atképzdétanfolyamon vett részt az Orosz Foderacié terile-
tén. 20 hajézé és 80 repllémiszaki Krasznodarban, illetve
Kusovszkajaban sajatitotta el a MiG-29-es lizemeltetésé-
nek alapjait.

Az atképzés befejezése utan, az orosz hajézék harom
Iépcsében repllték Kecskemétre a MiG-29-es gépeket.
1993. oktdber 15-én 8, oktdber 26-an 8 és november 11-én
12 MiG-29-es landolt a kecskeméti betonon. A gépeket
megosztva két replilészazad Uzemeltette. Az atképzés lte-
mében keriltek hadrendbedllitasra a repllészazadok. 1994.
szeptember 1-jével, elséként a 2. ,,Dongd” harcaszati repl-
I6szazadot, majd 1995. szeptember 1-jei hatallyal az 1. ,,Pu-
ma” harcaszati repllészazadot, s igy a MiG-29-el teljesen
atfegyverzett ezredet hadrendbe allitottak.

Kozben 1994. augusztus 31-i hatallyal kivontak az ezred
arzendljabol a MiG-21 MF és UM tipusokat. A MiG-21
tipus kilénb6zd modifikacioi 1962 és 1994 kozott mintegy
280 ezer felszallast teljesitettek és tébb mint 140 000 orat
toltottek a fellegek kozt.

Az 1990-es évtizedben a kecskeméti repuilék a ,Partner-
ség a Békéért” PfP program keretében szamos NATO or-
szag légi kotelékeivel k6zds gyakorlason szerepeltek. Egy-
egy hét idétartamban kdzds kiképzési repliléseket tervez-
tek és hajtottak végre. Ertékes tapasztalatokat szereztek a

Haditechnika-torténet

NATO tagorszagok légier6iben meghonosodott Iégiharc-
eljarasokrodl. Kiemelkeddé mozzanata volt ennek a tevé-
kenységi sorozatnak a Kecskeméten és Szolnokon meg-
rendezett Cooperative Chance — 1996 fedénevl koalicids
légvédelmi hadgyakorlat.

1994 nyaran allitottak hadrendbe, a szolnoki Repul&tisz-
ti FGiskola alarendeltségében az L-39 ZO Albatrosz tipusu
kiképzégépeket. 1996. december 1-jei hatéllyal ezt az al-
egységet athelyezték a kecskeméti ezred kotelékébe, ahol
a hadrendbdl torténd kivonasaig Uzemelt. A MiG-29-es
technika hadrendbeallitasatél, s a rendszervaltas hatasara
nyitottabba valé repliléteret évente sok katonai és polgari
delegacio kereste fel.

A NATO KOTELEKEBEN

Hazankat 1999. marcius 12-én felvették az Eszak-atlanti
Szbvetségbe. A kecskeméti reptéren, Unnepélyes kiilsésé-
gek kozott, marcius 17-én felvontak a 19 tagallam lobogo-
jat. Magyarorszag nyolc MiG-29-est és 12 vadaszpil6tat
ajanlott fel a NATO feladatok ellatasara. 1999. marcius
24-én a NATO fegyveres ereje megkezdte haborujat Szer-
bia ellen. Kecskeméten ettél az idéponttdl kezdve megeré-
sitették a készlltségi szolgalatot. A MiG-29-esek kozll na-
ponta két gép vett részt drjaratozasokon a meghatarozott
légtérben.

2000. majus 8-14. kdzt a kecskeméti pilotak MiG-29-es-
sel légi l6vészetet hajtottak végre Lengyelorszagban.
A megadott célokat leklizdotték. 2000. oktdber 1-jétél a re-
pul6tér hivatalos megnevezése MH 59. Szentgydrgyi Dezsé
Repulébazisra modosult. Evtizedek 6ta a légibazison tele-
pll a MH Légijarmd Javitélizem és a 2. Légiiranyité Koz-
pont, illetve 1-1 radidtechnikai alegység. 2001 tavaszan
ismét Lengyelorszagban tartozkodott a kijeldlt allomany.
A Balti-2001 fedénev( |I6vészetet hajtottak végre R-60 M
tipusu infravezérlési levegb-leveg6 rakétaval. 2002 augusz-
tusaban a svédek jartak Kecskeméten 4 JAS-39 tipusu re-
pllégéppel. Szeptemberben a britek Hawk T-1A tipusu
géppel kdzds replléseket végeztek a kecskemétiekkel.
Oktober kdzepén pedig a franciak Mirage F-1CT tipusu va-
daszgépekkel érkeztek. 2004 6szén 3 MiG-29-es, 10 pilo-
ta és a miiszakiak Svédorszagba repiiltek, hogy a 7. repu-
I6ezred allomashelyén Satenasban kozds kiképzésen ve-
gyenek részt. Ez mar ismerkedés volt a leendd technikaval.
2004-ben és 2005-ben Kecskeméten rendezték meg a
Sarkanyfészek fedénevl koaliciés légieré gyakorlatot.

9. abra. Kecskeméti hajézok és papai oktatoik MiG-21 MF atképzésen 1971-ben
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10. abra. Kecskeméti pilotak 1999 ben egy MiG-29B tipusu frontvadasz el6tt

A mdiszaki dllomany feladata a gyakorlaton részt vevé masik
allam repuléeszkdzeinek un. keresztkiszolgalasa volt. A ha-
j6z6k pedig oltalmazasi feladatokat végeztek, tavoli és ko-
zeli 1égiharcot imitaltak.

AtkepzEs GRIPEN TECHNIKARA

Kormanydontés alapjan a magyar légieré hadrendjébe 14 db
JAS-39 Gripen (Griffmadar) tipusu, tébbfeladatra alkalmas
replilégépet bérelnek hosszutavra. Ezeket a harci repiilégé-
peket szintén Kecskemét reptere kapta meg. Az allomany
atképzése tobb lépcsében tortént Satenasban. 2005. januar
19-én 6t hajozo, aprilis 18-an pedig 19 repllémUiszaki uta-
zott Svédorszagba atképzésre, 2006 augusztusaban ujabb
hajézdcsoport kezdte meg az atképzését Satenasban. Koz-
ben idehaza is szerveztek tanfolyamot a Gripen technikara.
A svédek 2009-ig 30 hajozoét képeztek at a tipusra.

Az el6zetes terveknek megfeleléen, 2006. marcius 21-én
szallt le a Gripenek els6é csoportja Kecskeméten. Akkor 6t
gép landolt. A repilébazis 12 harci és 2 db kétkormanyos
gépet kapott lzemeltetésre. 2008-tdl, a Gripenek a MiG-29
tipussal valtva, megkezdték a légvédelmi készlltségi szol-
galatot. 2013 elejére a Gripenek egy része mar lereplilte a

800 ¢rat, ezért Utemezve atrepllik 8ket Svédorszagba ipari
szintl atvizsgalasra.

Kdzben, talan anyagi okok és alkatrészhiany miatt kivon-
taék a replilébazis hadrendjébdl 2009. november 30-aval az
L-39 ZO Albatrosz, majd 2010. december 31-ei hatallyal a
MiG-29-es tipust is. Azéta mar csak egy tipus lUzemel a
kecskeméti légi tdmaszponton.

1990 augusztus 6ta driasi hagyomanya van a Kecskemé-
ten rendezett nemzetkdzi repilénapoknak és haditechnikai
kiallitasoknak. Hazankban 1990-ben, 1997-ben, 1998-ban,
2000-ben, 2003-ban, 2005-ben, 2007-ben, 2008-ban és
2010-ben Kecskeméten, 1990-ben Papan, 1991-ben és
1992-ben pedig Taszaron szerveztek nemzetkdzi replls-
napot. Az idén augusztus 3-an és 4-én ismét Kecskemét
Iégibazisan lesz nemzetkdzi repulénap és haditechnikai ki-
allitas. Replléink évente 5-10 alkalommal szerepelnek kiil-
foldon kulénbdzd repllénapon. MiG-29 tipussal mindig
latvanyosan és eredményesen szerepeltek, féleg London-
ban. Vari Gyula 6érnagy Osszesen 6t dijat, Kovacs Péter,
Szabd Zoltan szazadosok pedig 1-1 tréfeat hoditottak el a
latvanyos murepuléstkkel. Az idei repulénapra mar Griff-
madarral gyakorolnak a kecskeméti pilotak, azért hogy
minél latvanyosabban karcoljak majd az égboltot a reptér
felett a kdzbnség legnagyobb 6romére.

11. abra. Magyar-amerikai gyakorlat részvevéi Kecskeméten egy FA-18-as harci replil6gép el6tt
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HARCBAVETES, REPULGKIKEPZES SORAN REPULOKATASZTROFAT SZENVEDETT ES ELETUKET VESZTETT KECSKEMETI HAJOZOK

Név és rendfokozat Id6pont Tipus Oldalszam
Gunya Sandor zls. 1937.04.26. CR-32

Désa Istvan szkv. 1937.09.09. CR-32

Gaspardy Zoltan hdgy. 1939. 02. 15. CR-32

Balogh Lajos szkv. 1939. 11.06. He 70 F-413
Bolgar Miklés hdgy. medfi. 1939.11.06. He70

Major Ferenc 6rv. |6vész 1939.11.06. He 70

Arany Mihaly fhdgy. 1940. 04. 09. He 70 F-403
Fodor Vilmos tiz. radios 1940.04.09. He70

Pataki Janos szkv. 16vész 1940. 04. 09. He 70

Kecskés Ferenc szkv. 1940. 07.09. B 131

Szalajka LaszI6 tiz. 1940. 09. 14. He 70 F-405
Mocsary Jené fhdgy. 1941.05.28. Ca-135

Hatfalussy Egon zls. medfi. 1941.05.28. Ca-135

Frecska Zsigmond zls. 1942. 06. 28. He 46 F-310
Szily Imre thdgy. medfi. 1942. 06. 28. He 46

Balogh Imre hdgy. 1943.02. 05. CR-42

Lovasz Istvan rep. akadémikus 1943. 05.21. WM-21

Székely Laszl6 thdgy. 1943. 05.22. Fw 189

Vet6 Karoly fhdgy. megfi. 1943. 05.22. Fw 189

Lakovics Nandor érv. l6vész 1943. 05.22. Fw 189

Weszely Istvan érm. 1943.07.21. CR-42

Soczé Béla thdgy. 1943.08.27. Fw 189

Gy6ri Imre szkv. [6vész 1943.08.27. Fw 189

Pusztai Karoly szkv. 1944.04.13. Me 210

Spolarich Karoly honv. 16vész 1944.04.13. Me 210

Kovacs Jozsef szkv. 1944.10.30. Me 210

Villam Mihaly szkv. [6vész 1944.10.30. Me 210

Sziklai Istvan szkv. 1949. 06. 10. UT-2 1-267
Kenéz Krisztian szkv. 1949.06. 11. UT-2 1-254
Téth Zoltan szds. 1950. 05. 19.  Jak-9P 0543
Pisch Jozsef alhdgy. 1950. 06. 08. Jak-9P 0593
Jakk Karoly honv. 16vész 1950. 07.25. IL-10 0117
Turcsanyi Jézsef alhdgy. 1951.10. 02. MiG-15 04

Név és rendfokozat Id6pont Tipus Oldalszam
Nits Ferenc hdgy. 1952. 07. 17. MiG-15 21
Pintér Mihaly hdgy. 1953. 04. 16. MiG-15bisz 810
Grosz Jozsef fhdgy. 1958. 07. 05. Jak-18

Horvath Béla hdgy. 1953.10. 01.  MiG-15bisz 723
Jakab Imre fhdgy. 1956. 01. 16. MiG-15bisz 717
Viskovszky Ferenc fhdgy. 1956. 03. 06. MiG-17 PF

Istenes Elemér fhdgy. 1956. 10. 27. MiG-15bisz 805
Teleki Béla 6rm. 1957.10.28. Mi-4 1027
Péter Jozsef szds. 1958. 02. 14. Mi-4 1028
Gyarmati Janos fhdgy. 1958. 09. 10. MiG-15bisz 710
Mez6fi Istvan alez. 1960. 06. 17. MiG-17 PF 933
Varga Rudolf szds. 1961.10. 19. MiG-15bisz 909
Wumbauer Imre szds. 1962. 02. 13. 1L-28 434
Bocsik Andras szds. medfi. 1962. 02. 13. 1L-28

Bit6 Laszlé 6rm. radios 1962. 02. 13.  IL-28

Szucsék Imre szds. 1963. 08. 12. MiG-21 217
Trencsényi Jozsef hdgy. 1964. 07. 14.  MiG-21 912
Lunacsek Istvan szds. 1967. 05. 11 MiG-21 910
Kurilla Tibor 6érgy. 1967.12.21.  MiG-21 815
Takdcs Istvan alez. 1972.04.06. MiG-21U 1516
Zatonyi Gyula szds. 1972. 04.06. MiG-21 U

Baldzs Jéanos szds. 1975. 05. 15.  MiG-21 807
Juhdsz Lajos 6rgy. 1978. 06. 27. MiG-21 MF 4604
Decsov Zoltan alez. 1983. 01.28. MiG-21 UM 0358
Bazsika Tamas szds. 1983. 01.28. MiG-21 UM

Kadar Béla szds. 1984. 06. 05. MiG-21 MF 4602
Briickner Miklés 6rgy. 1986. 07.17. MiG-21 UM 0265
Acsai Gyorgy fhdgy. 1986. 07. 17. MiG-21 UM
Horvéth Sandor dérgy. 1991. 09. 12.  MiG-21 MF 9605
Récz Zsolt alez. 1998. 07.23. MiG-29 B 17
Janicsek Andor alez. 2008. 06.20. L-39 20 120
Ignéacz Zoltan fhdgy 2008. 06.20. L-39Z0 120

A KECSKEMETI REPULOTER PARANCSNOKAI

Timér Istvan szds. 1937 Vorosmarty Béla alez. 1960

Eperjessy Jozsef 6rgy.  1937-1938  Brass6i Tivadar &rgy. 1960-1961
Keksz Edgar 6rgy. 1938-1939  Benke Sandor alez. 1961-1962
Kazay Kalman alez. 1939-1940  Korb Vilmos alez. 1962-1968
Sasvary Jozsef 6rgy. 1940-1942  Szab¢ Lajos alez. 1968-1971
Szabados Pal érgy. 1942-1944  Dudas Ferenc alez. 1971-1975
Huba LészIl6 szds. 1949 Szepesi Jozsef ezds. 1975-1979
Toéth Zoltan szds. 1949-1950  Decsov Zoltan alez. 1979-1983
Szebeni Antal szds. 1950 Schadl Gyérgy ezds. 1983-1988
Koplanyi Istvan 6rgy. 1951-1952  Téth Janos alez. 1988-1989
Szijj Rébert 6rgy. 1952 Ségi Janos ezds. 1989-1992

Mezéfi Istvan alez. 1952-1953  Karmazsin Sandor ezds. 1992-1997
Koplanyi Istvan alez. 1953-1954  Pintér Sandor ezds. 1997-2001
Eéri Elek alez. 1954-1956  Pintér Zoltan ddtbk. 2001-2004
Torok Béla alez. 1956 Petd Istvan ddtbk. 2004-2009
Ivan Dezs6 &rgy. 1956-1957  Kilian Nandor ddtbk 2009-2013
Vérésmarty Béla 6rgy.  1957-1959  Ugrik Csaba ezds. 2013-
Mezéfi Istvan alez. 1959-1960

KECSKEMETI ALAKULATOK HADRENDJEBEN LEV(
REPULOGEP-TiPUSOK

Brandenburg, Anatra, FIAT CR 32, Fw 56, WM-21, He 46 E-2, FIAT
CR 42, He 70 K, Ju 86 K-2, He 111P, Fw 189, Ca-135 bis, Me 110,
Me 210 Ca-1 , Fw 58, Z-381 Fecske, UT-2 Galamb, Bi-132G-2,
Arado-96, IL-10 Parduc, Jak-9P, Arado 96B, Jak-18 Frj, UIL-10,
Jak-11 Olyv, MiG-15 Sas, MiG-15bisz, MiG-15 UTI, MiG-17 F,
MiG-17 PF, IL-28, Jak-12 R Gém, Li-2 Teve, Mi-1 M, Mi-8 T, MiG-21
F-13, MiG-21 MF, MiG-21 UM, MiG-29, L-39 ZO, An-26, Jak-52,
JAS-39 Gripen.

12. abra. Tabornokok és f6tisztek Kecskeméten egy MiG-29
frontvadasz el6tt 2006-ban. Balrél a masodik Dr. Orosz
Zoltan altabornagy, jelenleg a Honvéd Vezérkar fonokének
helyettese

FELHASZNALT IRODALOM:

1. Kenyeres Dénes: Kecskeméti katonai repllés torténete
kezdetektél a Gripenig. Magankiadas, Kecskemét, 2006.

2. Kenyeres Dénes: Kecskemét hely8rség torténete.
Magankiadas, Kecskemét, 2004.

3. Kenyeres Dénes: MiG-29 tipusu repllégépek a magyar
|égier6ben. Magankiadas, Kecskemét, 2013.
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HaiauTior \fisgzaemlékezes a magyar legiero
MiG—21bisz tipusu harci repulogépeire

1. abra. A 31. Kapos Harcaszati Repiil6ezred légiharc-bemutatécsoportjanak MiG-21bisz
repiilégépe Taszaron, az I. Nemzetkozi Repiilénapon, 1991 szeptemberében (Grafika: Kerek Gabor)

a MiG-21F13-as tipust kezdik kivonni a hadrendbdl

és helyette a MiG-21MF, mas néven 96-os gyartmany
legujabb valtozatat vasaroljuk meg. Taszaron ekkor az elsd
szdazad MiG-21 PF-en repult. A 3. szdzad megkapta a
96-0s tipust. Mar csak a 2. szazad lizemeltette a jo Oreg,
elnylihetetlen 74-est. Jomagam a szazadnal a megfigyeldi
beosztast toltéttem be. Szerettem az F-13-ast, mert ren-
geteget replltink. A beosztott replilégép-vezetbk is szaz

1 975 tavaszan olyan hirek terjedtek a légier6ben, hogy

2. dbra. MiG-21bisz harci replil6gép, leszallast kovetéen a
guruléiton

ora felett repliltek évente. Nagyon érdekes, sokréti felada-
tokat hajtottunk végre, zomében foldkdzelben.

A 70-es évek elején a nagy magassagon érkezd csapas-
mérd ellenség viszonylag kénnyl prédat jelentett volna a
mind hatékonyabb Iégvédelmi rakétarendszerek szamara.
Ezért az akkor ellenségnek szamitd NATO repiilégépek a
Varsoi Szerz8dés tagdllamaiban rendszeresitett foldi
lokatorallomasok meérési tartomanya ala cstkkentettek a
megkozelitési Utvonalaik magassagat. Ugy nevezték ,ga-
rantalt megmaradasi tartomany”. Ez id6 tajt kezdték kifej-
leszteni az USA-ban a Tomahawk robotrepilégépek elsé
generacidjat, amelyek tervezett repllési magassaga 15 és
1000 m kozétt volt. Ennek megfeleléen alakult a kiképzési
programunk. Elfogasi gyakorlataink nagy részét 6nallo cél-
kutatassal, foldkozeli magassagon 100 m-en, 800 km/h se-
bességgel repuld célokra hajtottuk végre. El6fordult, hogy
még vasarnap is repultiink. Altalaban harom géppel, szoro-
san zart alakzatban. A vezér Csizi (Csizmadia alezredes)
volt, Dusenka (Dusa Janos) a balkisérd, én meg ,6rokés”
jobb kiséré. Szeretett szazadparancsnokunk Csizi, sajnos
mar sok éve az ,égben kotelékezik”. Mokk bacsi (Makk
Laszlé alezredes) egy radids kocsival kitelepllt az adott
korzetbe és az auto tetejérdl egy személyben latta el az ira-
nyitoi és replilésvezetdi teenddket.

Titokban irigyeltiik a 3. szazad hajézoit. Jomagam is igy
voltam vele. Ez természetes, hiszen a 96-oson olyan kor-
szer( valtoztatasokat alkalmaztak a tervezdk, hogy minden

(0SSZEFOGLALAS: Az 1970-es évekre a Mikojan—Gurjevics iroda kifejlesztet-
te a MiG—21-es frontvaddsz bisz valtozatat. A nvelt teljesitményl R—25—
300-as hajtém(ivaltozatnal a ,teljes utanégetés” iizemmadd mellett kapcsol-
hatd volt a ,,CSR” iizemmadd, amellyel a toléerd a gép témegének 1,3-szere-
sére nétt. Az (j lokdtor alkalmas lett az R—3R félaktiv lokatorvezérlésii rakeé-
tak célba juttatasara, emellett 30 km-re nétt a felderitési tavolsaga. Alkalmas
volt a foldi célok tdmaddsakor is a pontos I6elemek kidolgozasara, ezaltal
eredményesebb lett a bombavetés. A bisz az infravords vezérlés, nitrogén-
hiités(, 8 km-es hatotavl, magas taldlati aranyli K-13M (késdbb az R-60)
oOniranyitasu légiharc-rakétabol négyet hordozhatott.

KULCSSZAVAK: MiG-21-es frontvadasz, bisz valtozat, R~25-300 hajtém(i,
K—13M rakéta
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ABSTRACT: By the '70s, the Mikoyan-Gurevich Design Bureau had developed
the bis variant of the MiG-21 front-line fighter aircraft. In case of the R—25—
300 engine version featuring increased performance, in addition to the full
afterburning mode it was possible to activate “CSR” mode, in consequence
the aircraft reached the 1,3:1 thrust-to-weight ratio. The aircraft’s new radar
was capable of delivering R—3R semi-active radar homing missiles and its
detection range was increased up to 30 km. During attacks against ground
targets as well, it was also capable of computing accurate ballistic data
hereby the bombing became more efficient. The bis variant of the aircraft
could carry four K—=13M (later R—60) infrared homing air-to-air missiles fea-
turing nitrogen-cooled seeker head, 8 km operational range and high hit rate.

KEY WORDS: front-line fighter aircraft, bis variant, R—25-300 engine,
K-13M missile



3. abra. MiG-21bisz a késziiltségi szolgalat alléhelyén

vonatkozasban felilmulta el6deit. Elég csak megemliteni
az SZPSZ-t, (hatarréteg lefuvd rendszer), ami lehetévé
tette a kisebb sebességen vald bejévetelt a leszallashoz.
A fékerny6t mar a levegében, lebegtetés kozben ki lehetett
nyitni, jocskan csékkentve ezzel a leszallas, kifutas hosz-
szat. A katapult berendezése biztositotta a hajozo szama-
ra vészhelyzetben, akar a f6ldon le- vagy felszallas kdzben
is a gép elhagyasat. Minden vonatkozasban Uj volt, jobb és
korszer(ibb, mint a 74-es, vagy akar a 76-os altipus. Sulya-
nal fogva kicsit lomhabb elédeinél, de ezt karpdtolta a sok
technikai ujdonsag.

1975. aprilisban teljesen bizonyossa valt, hogy a szaza-
dunk kovetkezik a sorban az atfegyverzésre. Elézetes in-
formaciok alapjan annyit tudtunk meg, hogy a MiG-21
tipus legujabb valtozatat kapjuk. Akkor ugy mondtak, hogy
a legujabb 96-ost. Révidesen kozolték az atképzésre kije-
I0ltek névsorat és hogy az atképzésre Szovjetunidban, a
krasznodari iskolan keril sor. Szerencsém volt, mert az
elsé csoportba a ,kiscsoportba” osztottak be. A csoportba
tartozott Paar Ferenc HDS f8szemléldé, Mokanszky Laszlé
HDS fémegfigyeld, Kovacs Andras epk., Mosonyi Janos
szdpk., Krista Istvan szdpkh. Nagy Dezsé raj pk. és joma-
gam (szd. megfigyeld). A kis csoportban minddssze heten
voltunk. Vellink utazott a kijeldlt mdszaki allomany is.
Krasznodarban kivaldéan felszerelt tantermek, metszetek,
magas szinten felkésziilt eléadok alltak rendelkezésiinkre.
Ennek ellenére el6fordult, hogy bizonyos dokumentaciok
ismertetésére a gyarbdl hivtak el6éadoét. Sajnos magaval a
komplett géppel sem taldlkoztunk Krasznodarban, csak
amikor megérkeztiink Kusovkaba, ott lattunk el6szdr 6sz-
szerakva a MiG-21biszt.

Nagyon megdrtltem, mikor megtudtam, hogy a gyakor-
16 replléseket nem Krasznodarban, hanem Kusovkaban
fogjuk végrehajtani. Két évet repliltem azon a reptéren no-
vendék koromban. Kerek tiz esztenddvel korabban allam-
vizsgaztam MiG—-17-sel. Akkor még csak fényképrdl ismer-

4. abra. Nemzeti szinekre festett MiG-21bisz a 47. Papa
Harcaszati Repiil6ezrednél

Haditechnika-torténet

5. abra. Kivont és 6sszegylijtétt MiG-21 harci replilégépek
tarolasa a 47. Papa Harcaszati Replil6ezrednél. Hattérben a
repiil6gép belséteres inditasara alkalmas betonfedezékek
egyike

tik a MiG-21-est és titokban reméltik, hogy egyszer mi is
azzal fogjuk hasitani a magyar égboltot.

Sikeres elméleti vizsga utan bepréseltiik magunkat egy
»~méhecskébe” (An-14-es) és Krasznodarbol attelepultlink
Kusovkaba. Az elhelyezésiink nem kis problémat okozott,
mert zsufolasig tele volt a koérlet a vilag kilonbozd tajairdl
érkezett katonakkal. Kusovkaban a 3. szazad még akkor is
MiG-17-en replilt, valamelyik afrikai orszag ndvendékeivel.
Az els6 szazadnal a barati orszagok hallgatoi, tébbek kdzt
végz8&s magyar pilotajeldliek folytattak kiképzésiket. Min-
ket a 2. szazadhoz az ugynevezett tovabbképzds szazad-
hoz osztottak be, 6k lUzemeltették a biszt. El6ttlink egy ju-
goszlav csoport fejezte be az atképzést.

Akadtak oktatdk, akik tanacsaddként megjartak Vietna-
mot, tébb arab orszagot. Csujké alezredes, szazad medgfi-
gyeld éppen Sziriabdl tért haza. Zdmében fiatalok voltak,
de mar tekintélyes repiilt idével rendelkeztek és tapaszta-
latokat szereztek a MiG-21bisz Gizemeltetése soran. Rovid
ismerkedés és akklimatizalédas utan megkezdtik a foldi
el6készitést. Végre meglattuk 6sszerakva, megtapogattuk
a MiG-21-es csalad legifjabb tagjat, a biszt. Jellegzetes
szirke teflonfestése alapjan elkilondlt a tébbi 21-estdl.
Elsé ranézésre latszott, hogy tobbre képes elédeinél.
A széles szivocsatornaban a méretes ,M” kup, a nagy ge-
rinctartaly, kulénbdzd ismeretlen kilsd antennak, titokza-
tos, Uj képességeket sejtettek. Alig vartam, hogy belilhes-
sek és elemelkedjek vele. Szerencsére erre csupan par
napot kellett varni.

MiG-21 UTl-val el6sz6r végrehajtottunk egy ellenérzé re-
pulést a korzet megismerésére. Tiz év alatt sokat valtozott
a tgj. Leginkabb furcsa volt, hogy sokkal gyorsabban sza-
ladtak a fak a mezd6k, mint amikor a j6 6reg 17-essel szall-
tam folottik. Novendékkorunkban a szazad megfigyel6nk-
nek, Svédov ,papanak” koszénhetben ismertik a korzet-
ben szinte a bokrokat is. Tudni kellett a legkisebb folyd
nevét, pedig abbdl van egynéhany a Kubanyban. Oktatéval
végrehajtottunk még egy ellendérzé repllést légtérben, is-
kolakérdn, valamint gyorsitast M-2,05-re. Mindezen fel-
adatok szamunkra mar ismerdsek voltak, hiszen idehaza is
nap, mint nap gyakoroltuk ugyanezeket.

Az 1960-as évek vége felé az USA-ban, majd a Szovjet-
unioban is beindult a vadaszrepllék képzése a mandvere-
z6 légiharc végrehajtasara. Késdbb, az ugynevezett 500-as
program szerint, nalunk is ezredenként kijeloltek egy-egy
szazadot a bonyolult mdrepllés és a mandverezd légiharc
védekez6, valamint tdmadé mandéverek begyakorlasara,
egyedul és koételékben. Hiaba a kivald mandverezd kész-
ség, a MiG-21 altipusai, beleértve a nagy tlizgyorsasagu
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6. abra. MiG-21bisz harci replilégép felszallas kézben,
Taszaron. Kés6bb ebbdl alakitottak ki a sarga festési
»Capetit”

7. abra. A 3732-es oldalszamu MiG-21bisz balul sikeriilt
leszallasa. A repiilégép farokrésznél, a fliggbleges vezérsik
alatt becsatlakozva medgfigyelhet6 a fékernyd kotél

beépitett gépagyuval szerelt MF-et is, alulmaradtak nyugati
ellenfeleikkel szemben. Elsésorban a gyenge hajtémuveik
miatt. A kéthajtémdlves, kétszemélyes, F-4-es (Phantom II)
jobb volt az MF-nél, kiiléndsen kis magassagon, és fliggé-
leges mandgverekben.

A 70-es évek elején az USA-ban a csapasmérd gépekkel
egyetemben intenziven fejlesztették a vadaszgépeket is.

8. abra. Kiilonleges diszit6 festésii MiG-21bisz replilégép

1972-ben szolgalatba allitottak a technika csodajanak tar-
tott nagytavolsagu elfogd vadaszt az F-15-0st. A Szovjet-
unidban prébaltak behozni lemaradast és a Iégierd intenziv
fejlesztésébe kezdtek. Hadrendbe dlltak a MiG-23 korai
példanyai. A vadaszgépekkel foglalkozé tervezéirodak,
kéztik a Mikojan—-Gurjevics mérndkei mar a kdvetkezé év-
tizedeknek szant Uj harcigépen dolgoztak. Ennek ellenére
nem mondtak le a MiG-21 tovabbfejlesztésérdl sem. El-
sédleges feladatként jelentkezett a MiG-21 frontvadasz ré-
szére egy olyan hajtém( kifejlesztése, amely kozeli
Iégiharcban folényt biztosit az F-4E-vel szemben.

1972-re a gorkiji gyarban elkészilt a nagy teljesitményd
R-25-300-as hajtémd, amelyet azonnal beépitettek a
MiG-21SzMT és az MF-bdl kialakitott sarkany szerkezet-
be. Igy sziletett meg 1972-ben Gorkijban a MiG-21bisz,
mas néven a 75-0s gyartmany. A hires vadaszrepllégép-
csalad szériaban gyartott utolso altipusa. A bisz annak el-
lenére, hogy tipus megnevezésében nem valtozott, valoja-
ban a vadaszrepllégépek egy Ujabb, ifjabb generacidjat
képviselte. Minden vonatkozasban, elsésorban harcaszati
képességeiben felllmulta elédeit. Kivald replléstechnikai

9. abra. Bemutato repiilésre készitett, sarga festésii MiG-21bisz, a ,,Capeti”

54 < HADITECHNIKA 2013/4



Haditechnika-torténet

10. abra. A 47. Papa Harcaszati Repiil6ezred nemzeti szinekre festett MiG-21bisz bemutatégépe 2000-ben (Grafika: Kerek Gabor)

adottsagainak kdszénhetéen kozel Iégiharcban, bizonyos
esetekben sikeresebb tudott lenni a valtoztathatd szarnyal-
lasu MiG-23-nal. Mélté ellenfele volt az akkor hadrendben
allo amerikai és nyugat-eurépai vadaszgépeknek. Elektro-
nikaja kivételével, folénnyel rendelkezett velik szemben. Uj
hajtémUivének kdszdnhetéen, a toléerd meghaladta a gép
tdmegét. Korszerd fedélzeti lokatorral rendelkezett. Célzo-
késziiléke nagy tulterhelések kozepette is alkalmas volt
mandverezd légiharcban a szlikséges elbretartasi szog ki-
dolgozasara. Infravords vezérlésl, Oniranyitasu légiharc-
rakétdja, amelyekbdl akar négyet is hordozhatott, 8 km-en
beliil igen hatasos volt.

Kullemre a MiG-21bisz nem sokban tért el elédeitdl.
Szakavatott szemnek azért elsé ranézésre is feltlint saja-
tossag, amiben kllénbozott az MF-tél. llyen volt a 250 li-
terrel megndvelt gerinctartaly, a 30 mm-rel szélesebb szi-
vécsatorna-bedmlényilas. Kissé megvaltozott az ,M” kip
formaja, a rajta elhelyezkedd aramlasterel6kkel egyetem-
ben. Alig észrevehetd kilsé kildnbség volt a magassagi
kormany hatasossaga érdekében megndvelt vizszintes
stabilizator.

Magyarorszagon a MiG-21bisz két modifikacidjat rend-
szeresitették a légierében. A 75A-t illetve a 75AP-t. A 75A,
az ugynevezett lazuros valtozat, a 75AP pedig az RSZBN-
es bisz. A két modifikaciot kils6leg a szivocsatorna alatt,
valamint a fliggbleges vezérsikon elhelyezett, RSZBN jel-
legzetes antennai alapjan lehetet megkllonbodztetni egy-
mastol. A lazuros biszekbdl minddsszesen egy szazadnyit,
15 darabot vasaroltunk. Ezek érkeztek meg elsének és all-
tak hadrendbe Taszaron, 1975 nyaran.

A MiG-21bisz szamos berendezést megorokolt a szovje-
teknél mar Gzemeld MiG-23-bdl. A 75A tobbek kozt a fél-
automata célra vezet6 rendszert, a Lazurt. (A Lazur fanta-
zia név, jelentése magyarul, oroszul azonos.) A berendezés
Uzemeltetése némileg eltért a régebbi tipusokétdl. Kiszol-
galasaban, de leginkabb harcaszati, technikai jellemzdéiben
kildnbozott elédeitdl. A foldi iranyitd pontok at tudtak adni
egymasnak a vadasziranyitast a hajozé beavatkozasa nél-
kil. A 75AP valtozatbdl helysziike miatt kimaradt a lazur-
berendezés. Helyette az RSZBN kézel navigaciés rend-
szer, valamint a SZAU automata leszallitd berendezés ke-
rilt beépitésre.

11. abra. MiG-21bisz harcirepiil6-kotelék a levegében

A MiG-21bisz elsédleges feladata a 1égi célok elleni kiiz-
delem, de képes foldi célok tAmadasara, korlatozott mérté-
kU csapasmérésre, sajat csapatok oltalmazasara. El6z4 ti-
pusoknal a foldi célpontok felkutatasa hagyomanyos navi-
gaciés modszerrel, elézetes szamitasok alapjan tortént.
Kisméretli objektumok esetén ez alig volt hibatlanul kivite-
lezhetd. A tébb mUszer egyidejl figyelése, a nagy foldfelet-
ti sebesség, a fegyverberendezések kezelése, a cél felku-
tatasa rendkivilien megnehezitette az egyszemélyes eki-
pazs dolgat.

Az RSZBN-rendszer, a mai GPS 8se. Foldon telepitett al-
lomasok segitségével tortént a helymeghatarozas. A hajo-
z6 folyamatosan leolvashatta tartozkodasi helyét az adott
navigacios pontokhoz viszonyitva. Az RSZBN a feladat be-
fejezése utan kiilsé segitség hianyaban is kivezette a pilo-
tat a leszallasra kijel6lt repll6tér kérzetébe, a leszallashoz
valé bejovetel megkezdésének helyére: az ugynevezett
~Szamitott pontra.” Tovabbiakban a SZAU (robotpildta)
onalléan végrehajtotta a bejévetelt a leszallashoz. Bizton-
sagi okokbdl 30-40 m magasan a hajozé atvette az iranyi-
tast az automatatdl és a felvételt, valamint a leszallast, mar
maga a pilota fejezte be.

A rendszernek kdszdnhetéen a replléshez sziikséges
minimum iddjarasi feltételek, a felh6ézet alapja, valamint a
vizszintes latastavolsag felére csdkkentek az el6zd tipu-
sokhoz képest. Kiképzett hajézé 100 m-es felhdalap és 1
km-es vizszintes latas mellett folytathatott reptilést.

A robotpiléta rendelkezett egy ugynevezett ,veszélyes
magassagrol vald kivezetés” lUzemmoddal. Akkor lépett

12. abra. A MiG-21bisz szivocsatornajanak be6mlé nyilasa
a légaram szabalyozott bearamlasat biztosité mozgathaté
kézponti testtel, amely egyuttal a lokatort is tartalmazta
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13. dbra. MiG-21bisz repiil6gép célz6 berendezése és
reflexiivege a fiilkében, a pancéliiveg mogott

mikddésbe, ha a replil6gép a hajozo akaratan kivil a biz-
tonsagos magassag ala sullyedt. A féldfelszinnel valo Utko-
zés elkerllése végett a rendszer (BOV) beavatkozott és
biztonsagos magassagra vezette a gépet.

Az R-25-300-as hajtémlivet a 60-as években kezdték ki-
fejleszteni, az a valtozat, amelyik a biszbe kerilt beépités-
re, 1972-ben készlilt el a gorkiji gyarban. Modernizalasa-
nak koészbnhetéen emelkedett az engedélyezett Uzemi

14. abra. Hagyomanyos analég miiszerek sokasaga a
MiG-21bisz pilétafiilkében
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15. abra. Nem iranyitott rakétak blokkjai MiG-21 harci
repiilégépen fliggesztve

gazhémérséklet, nétt a hajtomi megengedett maximalis
fordulatszama. Nagyobb lett a rendelkezésre all6 tolderd.
Az R-25-300-as hajtomivet mas repllégép tipusokba is
beépitették. A 60-as és 70-es években ilyen hajtomivekkel
felszerelt gépeken repulve a szovjetek szamos vilagrekor-
dot allitottak fel. (A Szu-15bisz nagytavolsagu elfogé va-
dasz - a koreai utasszallitd gyilkosa - is az R-25-300-as
hajtému egy régebbi valtozataval repdilt.) A hajtomu a ,tel-
jes utanégetés” izemmod mellett rendelkezett egy ugyne-
vezett ,CSR” (rendkiviili) lzemmaoddal. Bekapcsolasakor a
toléeré a gép kdzepes sulyanak 1,3-szeresére né. Miko-
désbe lépett, ha a haj6z6 a gazkart megfeleld helyzetbe al-
litotta. CSR Uzemmaodon a tlizeléanyag-fogyasztas is jelen-
tésen megnd, mintegy 260 kg-ot éget el percenként a haj-
tomu. Osszehasonlitasként a MiG-23 teljes utanégetd
Uzemmodban 425 kg-ot. Az amerikai F-4-es, kétszer any-
nyit, mint a bisz (530 kg-ot percenként). A hajtémd karoso-
dasanak elkerulése végett, a CSR mukddtetési id6t 3 perc-
re korlatoztak. A 3 perc elegendd ahhoz, hogy a bisz raké-
tainditasi poziciéba kertiljon, vagy kitérjen a tdmadas el6l.
A kettes forszazs bekapcsolasakor a bisz 235 m/sec-os,
rendkivili emelked6 képességgel rendelkezett. Egy percen
belll 10 000 m folé emelkedett. Kiképzési célu repliléseknél
a maximalis folyamatos lzemeltetési id6t 1 percben hata-
rozta meg az utasitds. Alkalmazasakor fokozott figyelmet
igényelt az M-szammérd, mert a gép még kis magassagon
is gyorsan megkodzelitette a hangsebességet. 11 000 m
alatt pedig szigoruan TILOS volt hangsebesség felett re-
pllni, a foldfelszinen jelentkezé erés Iokéshullam okozta
detonacio miatt.

Hajtomuivének és megndvelt stabilizatoranak kdszénhe-
téen a MiG-21bisz a sztratoszféraban is jol kormanyozha-
16, dinamikus repilégép volt. Szolgalati csucsmagassaga
nagyjabol azonos az el6z6 MiG-21-es altipusokéval,
18 000 m kordli. A berepllési utasitas szerint a hajtém(ivel
szembeni kovetelmény, hogy 17 500 m-en masodpercen-
ként legalabb 50 m-rel emelje még a gépet. Csucssebes-
sége — szintén elédjéhez hasonldan - valamivel a kétszeres
hangsebesség fol6tt volt.

1977-ben az ezredtdl paran visszatértink Kusovkaba.
Ezuttal az RSZBN kozel navigacids rendszer, valamint az
automata leszallité robotpiléta tanulmanyozasa végett. Ku-
babdl hazatért hajozék mesélték, hogy a barati orszagban
készlltségi szolgalatot lattak el MiG-21bisszel. Megelégel-
ték, hogy az SR-71felderit6 gép menetrendszeriien min-
den nap ebédidében érkezik és buntetlenil tavozik. Egyik
alkalommal el6készitették a ,legharapdsabb” biszt, ,spor-
tositottak” és az elére kidolgozott profil szerint Szasa a



kémrepllé moégé emelkedett. Az amerikait a sajatjai tobb-
szor figyelmeztették, hogy felszallt a kubai elfogd, de a fi-
gyelmeztetésre mindig ugyanaz volt a valasz, hogy magas-
sagom 24 000 méter. Amikor a hatarsért6 észrevette a hata
mogott zuhanva gyorsitd biszt, akkor mar komolyan vette
a helyzetet és leboritott a tenger iranyaba.

A |égi célok felderitésére szolgald fedélzeti lokatort az
RP-22SzMA-t szintén a MiG-23-as részére fejlesztették ki.
A Zaphir-23 megijelenéseéig a 23-asok is ezzel a lokatorral
replltek. Az MF lokatorahoz viszonyitva 20 km-rél, 30
km-re nétt a felderitési tavolsag. Nemcsak a felderitési ta-
volsaga nétt meg, hanem alapvetéen javultak a fedélzeti
felderité berendezés harcaszattechnikai jellemzéi. Az Uj lo-
kator alkalmas lett félaktiv lokatorvezeérlésl rakétak célba
juttatasara. Védettséggel birt az ellenség altal alkalmazott
aktiv, valamint passziv zavarokkal szemben. Kiszlirte az in-
dikatoron az iddjaras és a fold hattér okozta zavarokat.
Abban kllonbozott elédeitél, hogy a felderitési zéna nem
fliggott szigoruan a gép hossztengelyének iranyatdl. Egy
bizonyos szdgtartomanyon belll eltérhetett a repulési
iranytol. Foldkozeli magassagokon is eredményesen lehe-
tett vele célkutatast folytatni, mert a piléta a sugarnyalabot
ugy tudta iranyitani, hogy az mindig a horizont f6l6tt ma-
radjon. Ebben az (zemmddban a foldfelszin okozta zava-
rok nem jelentkeztek az indikatoron. Alkalmas volt a foldi
célok tamadasakor is a pontos I6elemek kidolgozasara.
Ezaltal foldi célpontok ellen eredményesebb lett a bomba-
vetés, valamint a Idvészet maga. A lokator hiitésére 96%-
os tiszta szesz szolgalt, amibdl oranként 10 litert fogyasz-
tott. Ennek kdszdnhetéen a tartalék reptereken mindig szi-
vesen latott vendégnek szamitottunk, mert attelepulés al-
kalmabdl a készletezésiinkhdz sok liter tiszta szesz is tar-
tozott. Kulondsen azokon a reptereken élveztliink nagy
vendégszeretetet, ahol a technika (zemeltetése kevés al-
koholt igényelt, ennél fogva sz(ikds készlettel rendelkeztek
és Ures volt a pince.

A MiG-21bisz fegyverzete, az el6z§ altipusokhoz képest,
mindségi valtozason ment keresztil. Meghagytak a mar
korébban rendszeresitett, a szovjet gyartmanyu repllégé-
peken széles korben alkalmazott, nagy tlizgyorsasagu
GSz-23-as gépagyut, a I6szer javadalmazasat 200-rdl, 250
db-ra novelve. A célzékésziléket tovabbfejlesztették. Al-
kalmassa valt arra, hogy a légiharcban nagy tulterhelésu
mandverek kdzben is kidolgozza az eldretartasi szoget a
gépagyu, valamint a nem iranyitott rakétak szamara.

A fliggeszthetd leveg6-levegd rakétakat korszerlibbekre
cserélték. A régi K-13 rakéta helyett az infravords vezérlé-
st K-13M, az RSZ-2 helyett az R-3R lokatorvezérlési fél
aktiv rakéta kerllt rendszeresitésre. Kés6ébb, valamikor a
80-as évek elején allt hadrendbe a szintén infravords ve-
zérlésli R-60-as légiharc-rakéta.

A 70-es években gyakran vettlink részt éles rakéta-1ové-
szeteken. A hajézé szazadok 6nalloan is hajtottak végre 16-
vészetet. A kiképzés alatt all6 repllégép-vezetd, csak akkor
lathatott el készlltségi szolgalatot, ha mar tul volt legalabb
egy éles rakétainditason. Voltak szerencsés pilotak, akik-
nek egy kiképzési ciklusban tébbszor is megadatott a lehe-
t6ség. A Iovészeteinket levegd-levegd rakétaval a Kaszpi-

16. abra. A La-17 Miseny célreplil6gép felszallasa
egy MiG-21-gyel végrehaijtott I6vészet soran
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17. abra. Balrél a harmadik Hajdu Tibor, e cikk szerzégje, egy
MiG-21bisz harci replil6gép el6tt

tengertdl északkeletre elteriil§ kazah sivatag felett, a Szov-
jetunié ashuluki IGterén hajtottuk végre. A masik I6tér, ahol
éles rakétaval légi célra tevékenykedtliink, Lengyelorszag-
t6l északra, a Balti-tenger térségében volt kijelolve. A szov-
jetunidbeli I6vészetek végrehajtdsahoz valamennyiszer
Asztrahany varos katonai repUl&terét vettik igénybe. A re-
pul&téren telepllt egység alapvetd feladata az éles rakéta-
I6vészetek sokoldalu biztositasa volt. A balti-tengeri 16vé-
szeteket kiilonbdzd lengyel repterekrdl izemelve hajtottuk
végre. Az asztrahanyi |6vészeteken egy kis fesztavolsagu,
taviranyitasu robotrepilégépre, a La-17-re (miseny), a ten-
ger felett pedig egy lengyel reptilégéprdl ledobott, ejtber-
nydvel fékezett vilagitd bombara I6ttlnk.

MiG-21 bisszel az elsé éles I6vészetlinket Asztrahanyban,
akkor nagyon ujnak szamité K-13M rakétaval hajtottuk
végre. Minket is, de még a helybélieket is amulatba ejtette
a soha nem tapasztalt magas talalati arany. A 8 miseny le-
I6vésére minddssze 9 rakétat hasznaltunk el. Valéjaban
elég volt a 8, de Pipu (Metzger Istvan) ,nagy tizet akart
latni”, ezért elinditotta a masodik rakétgjat is. A régi K-13
esetében el6fordult, hogy a misenyt kevés repesz érte,
nem esett le, de iranyithatatlanna valt. llyen esetben a karté-
tel megel6zése érdekében riasztottak a helyi készliltséget a
»SzOkevény” megsemmisitésére. A K-13M harci része nem
repeszekbdl allt, mint elédjénél, hanem taldlat esetén egy
acélhald tekeredett a célra és az minden esetben annak
teljes megsemmisililését eredményezte.

A K-13M a nitrogénnel valé hitésének kdszdnhetben
egészen kicsi héforrasokat is felderitett és nagyobb tavol-
sagon befogott a célra, mint a sima K-13. Tulérzékenysé-
ge nem valt mindig elényére. Kdvetkezd |ovészetiinkdn ezt
meg is tapasztaltuk. A kis és kdzepes magassagon repiilé
célokra inditott rakétak egy része nem talalt célba, mert el-
téritették ket a 16tér felett gomolygd felhdk. llyen esetben
a mundér becslletét az utolsé géppar lokatorvezérlési ra-
kétai mentették meg.

A biszen az infravords rakétak mellett rendszeresitve volt
2 db lokatorvezérlés(i R-3R rakéta. Ez a rakéta id6jarastal,
napszaktél flggetlendl, mindig megbizhatéan m(kddoétt.
Eles I6vészeteink soran hatasos fegyvernek bizonyult.
A hajozénak nem kellett lekdvetnie az ellenség mandvere-
it, mert a rakéta onalléan vezette magat a célra. Rakétain-
ditas utan a piléta megkezdhette a tamadasbdl valo kiva-
last, csokkentve ezzel a céllal, illetve annak a roncsaival
vald (itkozés veszélyét. Az R-3R rakéta a célhoz viszonyit-
va barmilyen poziciobodl, akar talalkozé iranyszdgoén is
eredményesen alkalmazhato fegyver volt.

(Folytatjuk)
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Kositzky Attila

1. abra. MiG-21UM kiképz6 és MiG-21bisz
harci replilégép az alléhelyen (B.L.)

Emlekeim a MiG-21 vadaszgeprol me=

tipus volt, amelyek jelent6s valtozast hoztak a pilotak
és az Uizemeltetd allomany szakmai életébe.

Az elsé ketté a Héja és a Me 109, amelyekkel az addigi
kétfedell gépek utan a nagy teljesitményd, hatalmas Iég-
csavarokkal, behuzhaté futémivel, nagy sebességgel,
er@s fegyverzettel és radioval ellatott vadaszgépek korsza-
kéba lépett a Magyar Kirdlyi Honvéd Légierd.

A harmadik a MiG-15. Ez a gép sebességével, emelke-
déképességével, csucsmagassagaval, fegyverzetével, ka-
tapultlilésével és leszalld6 sebességével megnyitotta a su-
garhajtasu repulégépek korszakat. 24 évi szolgalati ideje

Amagyar Iégierd torténetében négy olyan vadaszgép-

2. abra. Kositzky Attila altabornagy a MiG-21bisz AP
kabinjaban

alatt 13 évig késziltséget adtunk velik, 35 db megsemmi-
sllt, 39 pildta életét vesztette, 4 6 sikeresen katapultalt.

A negyedik a MiG-21, amely kétszeres hangsebességé-
vel, nagy emelkedd képességével, csucsmagassagaval,
fegyverzetével, fedélzeti rendszereivel bevezette pildtain-
kat a ma is hasznalt vadaszgép korszakaba, leszallé se-
bességével pedig elérte a csucsot, és ettdl kezdve mar
csak kisebb siklé sebességekkel taldlkoztunk. 1961-tél
2000-ben t6rténd kivonasaig, a repllé készenléti szolgalat
gerincét képezte. A 261 db gép 8 valtozatabol 83 db meg-
semmistilt, 51 sikeres katapultalast hajtottak végre pil6ta-
tarsaim, 32-en meghaltak.

Miel6tt szemeélyes emlékeimet és az altalam készitett, ill.
gyljteményemben lévé fotéimat megosztanam Onodkkel,
tegylink egy kis id6éutazast.

1961. februar 28. és junius 27. kdz6tt Krasznodarban
(Szovjetunio) MiG-21F13 gépre atképzé tanfolyamon vett
részt a sarmelléki-papai piléta- és az lizemeltetést biztosi-
t6 mdlszaki allomany. A magyar katonai repilés torténeté-
ben elséként kétszeres hangsebességgel replild, nappal és
éjszaka felh$ alatt vagy folott repllé légicélok elfogasara
tervezett, nagy emelkedd képességgel rendelkezé gépet
kapott Magyarorszag. A korabbi MiG-15bisz vadaszgé-
pekhez viszonyitva hatalmas valtozast jelentett a gép ki-
szolgalasa, repllési tulajdonsagai, 1égi lGzemeltetése; le-
szallé profilja dramai volt a magas siklésebesség miatt.
KuUlon érdekessége az atképzésnek, hogy ekkor még nem
rendelkeztek a gép kétlléses gyakorlé valtozataval, tehat a
pilétaknak nem lehetett bemutatni, oktatni a gép sajatos-
sagaibdl adédo kildnleges feladatokat. Katapultalaskor a

(0SSZEFOGLALAS: 1961-t81 a MiG-21 vadészrepiilégép kétszeres hangse-
bességével, nagy emelkedd képességével, cslicsmagassagaval, fegyverzeté-
vel, fedélzeti rendszereivel bevezette hazankban a ma is hasznalt vadaszgé-
pek korszakat. 2000-ben torténd kivondsaig 8 valtozata allt rendszerben.
1961-ben Pdpan 80 darab MiG-21F13 vadaszgépet vettek at, késébb a
taszari és kecskeméti ezredeknél is rendszeresitésre keriiltek. 1969-ben mar
MiG-21PF tipusu repiilégépekkel repiiltek, majd 1971-ben egy szézad at-
képzést kapott MiG-21MF tipusu repiilégépekre. 1975-ben megérkeztek az
els6 MiG—21hisz gépek.

KULCSSZAVAK: vadaszrepildgép, MiG-21, MiG-21F13, MiG-21PF, MiG-21MF
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ABSTRACT: Since 1961, the MiG—21 fighter aircraft with its capability to fly
at twice the speed of sound, with its outstanding rate of climbing, service
ceiling, and armament and avionic systems established in our country the
age of a kind of fighter aircraft used even in these days. Up to its disposal in
2000, 8 variants of it had been in service. In 1961 in Papa 80 MiG21F13
fighter aircraft were received, afterwards aircraft also arrived for wings lo-
cated Taszar and Kecskemet. In 1969 Mig-21 PF variant was already flown,
then a squadron was retrained to operate variant MiG21MF in 1971. The first
MiG-21bisz landed in 1975.

KEY WORDS: fighter aircraft, MiG-21, MiG-21F13, MiG-21PF, MiG-21MF



kabintetd, az optikai célzokészulék elétt Iév6 pancélivegen
felfelé gurulva racsapddott a SZK-1 katapultilésre, ,6sz-
szecsomagolta” a pilétat és az Ulést. A pildtat ezzel a
konstrukcidval védték a torl6 nyomastodl, bar egyeseknél
kialakult az a vélemény, hogy a kabintetd automatikus le-
valasa hibaforrds lehet, ezért tobben eldontétték, hogy eld-
sz0Or ledobjak a kabintetét, és utana Iovik ki magukat, ami
idéveszteséggel jart, és fenn allt a karsérllés veszélye.
A gép kis atmér6jl kerekei, a 360 km/h-s siklésebességbdl
adodo nagy foldet érési sebesség, a viszonylag kisméretd
also fékernyd miatt a fékezési technikat alaposan meg kel-
lett tanulni. Fedélzeti radarral nem rendelkezett a gép, csak
radié tavolsagmérdvel, amelyben nem biztak a pilotak,
csakugy, mint az éjszakai feladatoknal, az optikai célzokeé-
szllék mellé felszerelheté SZIV-52 infratadvcs6ben. Elfoga-
sok soran a pildtaknak vizuadlisan kellett a célt felderiteni,
tamadasi pozicioba kerllni, majd amikor az infrafejes raké-
ta befogta a cél héképét és kerregni kezdett, ellendrizni
kellett a tavolsagot és inditani a rakétat. Az atképzés eldl-
jaréi és ezredtdrzs pildtai: Vorésmarty Béla alezredes,
Szabé Jozsef 6rnagy, Paar Ferenc 6rnagy, Sipos Karoly
szazados, Debreczeni Mihaly szazados, Riczu Jézsef sza-
zados, Kovencz Joézsef szazados. 1. szazad: Pillér Jozsef
szdzados, parancsnok, Barkéczi Jozsef szazados, Mada-
rasz Karoly szazados, Pomizs Jézsef szazados, Nagy San-
dor szazados, Séveges Jozsef szdzados, Hodossy Gyula
szazados, Horvéath Ferenc szazados, Péricsi Jézsef féhad-
nagy, Kratky Lajos féhadnagy. 2. szazad: Doba Laszl6 sza-
zados, parancsnok, Korzicska Istvan szazados, Torma Jo-
zsef szazados, Pelczéder Lajos szazados, Preier Gyorgy
féhadnagy, Aranyosi Imre f6hadnagy, Pentz Janos f6had-
nagy, Lakatos Vilmos f6hadnagy, Varga Lajos f6hadnagy,
Racz Istvan féhadnagy, Nemes Laszlé f6hadnagy. 3. sza-
zad: Vida Fabian szazados parancsnok, Fehér Jozsef sza-
zados, Darazs Istvan szazados, Borsos Imre szazados,
Szabé Barna szazados, Szabd Ferenc féhadnagy, Zelen
Istvan f6hadnagy, Szabé Il. Ferenc f6hadnagy, Lorant Jo-
zsef f6hadnagy, Hubai Janos féhadnagy, Gyurkovics San-
dor f6hadnagy, Bodonyi Gyérgy f6hadnagy. Aprilis 17-én
Vordsmarty Béla alezredes, OLP repUl6fénokot jeldlték ki
az elsé MiG-21F13 felszallasra. Mivel gépének hajtomive
nem indult, Szabd Jozsef 6rnagy ,aratta le a babérokat”,
igy 6 repult el6szor MiG-21F13-as vadaszgéppel a magyar
pilétak kodzul.
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3. abra. Droétkotelekkel rogzitett MiG-21UM kiképzé
repulégép hajtomii ellenérzése forszazs lizemmaddon (B.L.)

4. abra. MiG-21F13 diszelg6 kételék

Hazaérkezést kovetéen Szabd Jozsef 6rnagy, Paar Fe-
renc 6rnagy, Debreczeni Mihaly 6érnagy Papan megkezdte
a 80 darab MiG-21F13 vadaszgépek atvételi bereplilését,
amelyek késébb a taszari és kecskeméti ezredeknél is
rendszeresitésre kerlltek. 1961. szeptember 14-én Ma-
gyarorszagon, Papan el6szor Paar Ferenc 6rnagy, utana
Szabd Joézsef 6rnagy, Barkéczi Jozsef szazados, Debre-
czeni Mihaly szazados repllt MiG-21F13-al. Ismereteim
szerint Gal Jozsef szdzados volt az elsd nap kiszolgalo
csoport parancsnoka.

1962. aprilis 4-én vettek részt el6szér MiG-21F13 va-
daszgépek a diszszemlén. Aprilis 26-an megkezd&dott 20

5. abra. Kétiiléses MiG-21UM kiképzé repiilégép (B.L.)
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6. abra. MiG-21bisz harcireplilé géppar felszallasa szarny alatti péttartalyokkal (B.L.)

f6 kecskeméti, 12 {6 papai pildta és Edri Elek, a Pestvidéki
Gépgyar berepllépildtajanak atképzése. Majus 30-an
szallt le el6szo6r Magyarorszagon, Kenyeriben flves repllé-
térre MiG-21F13-al, Paar Ferenc 6rnagy. Augusztus 10-én
a papai beton javitasa miatt Taszarra telepllt papaiak kozul
éjszaka el6szor MiG-21F13-al Paar Ferenc 6rnagy, maso-
diknak Barkoczi Jozsef szazados hajtotta végre feladatat.
Augusztus 29-31. kozott 12 pildta kozll a szovjet Asztrahan
repulétérrél felszallva, Pillér Jozsef szazados és Korzicska
Istvan szazados hajtott végre elészér, sivatag felett K-13
infrafejes rakétaval éles inditast.

1963. majus 28-an mar harcfeladatokat hajtottak végre
fives repulétérrdl MiG-21F13-al. Oktéber honapban 2 db
MiG-21U tipusu gyakorlégép érkezett. Ez volt az elsé olyan
vadaszrepllégép Magyarorszagon, amely az addigi, ha-
gyomanyos fluoreszkald mlszerek helyett éjszaka vords
fényl miszer-megvilagitassal rendelkezett. A hatso Ulés-
bél az oktatd vajmi keveset latott elére, ami oktatasnal,
féleg éjszaka, nehézségeket okozott, ezt személyesen
1970-ben ,izleltem” meg.

1964-ben MiG-21PF atképzd tanfolyam indult a Szovjet-
unioban. A gép fedélzeti radarral rendelkezett, de csak
2 db radarvezérlés(, vagy infrafejes Iégiharc-rakétat lehe-
tett flggeszteni, gépagyu fegyverzete nem volt. Ezt az ak-
kori harcaszati elvek alapjan tervezték — az amerikaiakkal
egyutt. Az idékdzben kirobbant vietnami haboriban mind-

7. dbra. A hajtémii inditashoz sziikséges elektromos aramot
biztosito APA kocsi egy kétiiléses UTI kiképz6gép mellett (B.L.)

két fél szomoru tapasztalatokra tett szert, és megkezdiék a
gépagyuk fuggesztését, majd dllando fegyverként a beépi-
téseket. Erdekes mddon, a francia, angol, svéd tervezdk
nem mondtak le a gépagyukroél. A MiG-21PF, és a MiG-21U
a voros fényl kabinvilagitas mellett, jobb fékhatast biztosi-
t6, nagyobb méretl kerekekkel rendelkezett. 1964. februar
12-én Doba Laszl6 6rnaggyal, a ,213” oldalszamu géppel
bekdvetkezett az elsé MiG-21F13 gép katasztrofaja.
1969-ben a MiG-21PF tipusu repllégépekkel megkezd-
ték a miszeres ravezetésekkel t6rténd elfogasok begya-
korlasat. Az eljaras lényege, hogy a lIégi célok elfogasara
vonatkozo informacidkat nem radion kiadott parancssza-
vakkal, hanem radién kisugarzott, kodolt impulzusokkal
smUlszeres parancsokkal” tajékoztattak a pilétat. Egy kis
pittyenés hallatszott, amiutan elfordult az iranyszdgrendszer
mutatdja, megmozdult a magassag- és sebességmérdn
Iévd kis jel, erre reagdlva a cél megkdzelitése folyamatos-
sa valt. A radarindikator melletti lampak mutattak a cél
helyzetét, tavolsagat, adtak a radar kisugarzasra valo be-
kapcsolasanak parancsat, majd elfogas utan a leszallé
iranyra vezette a pilétat a foldi miiszeres radariranyito tiszt.
Mindezt hang nélkul — ha jél mikoédott a rendszer.

8. abra. Els6fok a MiG-21F13-mal
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9. abra. MiG-21 PF a szolnoki repiilémuzeumban (B.L.)

1971-ben egy szazad atképzést kapott MiG-21MF tipu-
su repullégépekre. Mindségi valtozas kévetkezett be, hi-
szen a gép 5 fliggesztési ponttal volt ellatva, feladattdl flig-
gben harom pottartallyal és két rakétaval nagy tavolsagu
feladatok végrehajtasaban, egy péttartallyal és négy raké-
taval kisebb tavolsagon, nagyobb tlizerével vehetett részt
a légi célok megsemmisitésében. Foldi célok tamadasakor
1 tonna bombat vihetett, mig a beépitett ikercsévd 23 mil-
liméteres gépagyuval masodpercenként 50 db I6szert le-
hetett kiléni. Fedélzeti radarja megegyezett a MiG-21PF

10. abra. Négyzaras bombatarté egy MiG-21-esen (B.L.)

altal hasznalt berendezéssel, miiszeres célravezetésre al-
kalmas volt.

1975-ben megérkeztek az els6 MiG-21bisz A, majd AP
gépek. Telepitették a kdzel-navigacios és leszallitd rend-
szert, amelyek biztositottak a MiG-21bisz AP valtozata
szamara a nagy pontossagu navigdciét, valamint az auto-
matikus bejovetelt leszallashoz 60 m-es magassagig.
A MiG-21bisz hajtémUivének kullénleges lzemmaddjaval
4000 m-es magassagig a repllégép nagyobb toléerdvel
rendelkezett, mint a gép sulya. A tulterhelési érték megno-

11. abra. Az 501-es oldalszamu MiG-21 PF (B.L.)
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(Fotdk: a Szerzé és Baranyai LdszIé gydjteményébdl.)
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13. abra. A madar zsakmanya. Légiharc felvétele
MiG-21bisz-bdl

vekedett, a replil6gép mandverezeési tulajdonsagai javul-
tak. Uj fedélzeti radarral és rakétakkal a légi célok elfogasa
és megsemmisitésiik valdszinlisége tovabb javult. Meg-
kezdddott a felkészités, gyakorlas arra, hogy a pilétak nap-
pal 150 méteres felhdalapnal, 2 kilométeres latasnal, éjsza-
ka 200 méteres felhGalapnal és 2 kilométeres latasnal biz-
tonsagosan végrehajtsak a bejévetelt és leszallast, ami ko-
moly min&ségi valtozas a fel- és leszall6 minimumokban.
Megkezdtik a bombavetések gyakorlasat, gépeink te-
repszindre festését, amivel igen megkeseritettik életlinket,
a foldkdzelben replil6 céljaink felderitésekor, tAmadasakor.
Zuhanasbol kettesével dobtuk a gyakorl6 és éles bomba-
kat, majd vizszintesen 100 méteres magassagon, ami igen
nehéz kenyér volt, hiszen a gépeink orra eltakarta az oldas
pillanatdban a célt. Izgalmas dolog volt! Mint ezredpa-
rancsnok, egyik alkalommal letolast kaptam, hogy az ez-
rednél még sok bomba van. Kézben a kotelezé kondicio-
nalé kiképzések és elmaradt szabadsagok kiadasa bein-
dult. Az ezred technikai helyettesének kiadtam, hogy ve-
gyék elé az 5 db bomba fliggesztésére szolgald tartokat,
és a kovetkezd napon zuhanasbol két atfegyverzett géppel
10-10 darab bombat oldottam a Varpalota feletti dombol-
dalon kialakitott I6térre. Mddszertelenil javitottam a sta-

12. abra. A MiG-21UM kiképz6 repiil6gép fiilkéjének hatso
miiszerfala (B.L.)

tisztikan!
(Folytatjuk)
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waessse Heja vadaszrepulogepek a keleti

fronton

Az 1/2. Ludas Matyi vadaszszazad kiseérleti csoportja

1. abra. A V.409 lajstromjelii Héja gép 1941 augusztusaban, egy elfoglalt szovjet reptéren

gyorshadtest légi fedezetére 1941. julius 4. utan csak

az 1/3. Kor Asz vadaszszazad CR-42 gépei alltak
rendelkezésre. Az Ujonnan beérkezd olasz Re-2000 Héja
gépeket azonban tényleges harcban szerették volna kipro-
balni. Erre a feladatra a szolnoki 1/2. Ludas Matyi vadasz-
szazadot jelolték ki. Gyenes Laszl6 szazados vezetése
alatt egy kisérleti csoportot kildnitettek el az Uj gépek sza-
mara. Ez a szazader6t el nem éré kisérleti egység nem ka-
pott kilén hadrendi szamot, altalaban kisérleti vadaszsza-
zadként szerepeltették a hivatalos iratokban. A HM 1941.
augusztus 5-én elrendelte 7 db Re-2000 Héja tipusu gép ki-
sérleti jelleggel valo frontra kildését. A hadszintérre a 7 gép
augusztus 7-én érkezett, és ott oktdber 20-ig tartdzkodott.
Az egység 2 gépére felszerelték a Héjakhoz rendszeresi-
tett bombazo felszerelést. Az olajradiator levegécsatornaja
mellett szereltek fel bombatartokat, 2-2 db-ot mindkét ol-
dalon. Ez a szarnykozéprész ala felszerelheté 4 db, egyen-
ként 5 kg tdmeg(, lemezszerkezeti tarté volt (2 az olajra-
diator leveg6csatornajanak jobb, 2 a bal oldalan). Minden

Q Szovjetunié ellen bevetett Karpat-csoport, majd a

2. abra. Gyenes Laszl6 szazados Héja gépére felfestik a
légigy6zelmet

(SSZEFOGLALAS: A Kérpat-csoport, majd a gyorshadtest 1égi fedezetére az
Ujonnan beérkez6 olasz Héja gépeket kisérleti vadaszszazadként kiildték a
keleti frontra. Az egység két gépére felszerelték a Héjakhoz rendszeresitett
bombadzo felszerelést. Az 1941-es Szovjetunié elleni hadjarat utan a Héja
hat- és fejpancélt kapott és beépitették a fedélzeti radiot. A hadvezetés sze-
rette volna, ha a gépeket alkalmassa teszik nagyobb témegi bombak szalli-
tasara.

KULCSSZAVAK: Re-2000 Héja vadaszrepiilégép, Ludas Matyi vadaszszazad

ABSTRACT: A trial squadron formed by the freshly received Italian Héja air-
craft was sent to the Eastern Front to provide air cover for the ‘Carpathian
Group’ and later for the ‘Rapid Corps’. Two aircraft of the unit were equipped
with bombing device pertaining to the Héja aircraft. After the campaign in
1941 against the Soviet Union, the head and the back of the Héja were ar-
moured and on-board radio equipment was built in. The intention of the
General Staff was to make the aircraft suitable for delivering more massive
bombs.

KEY WORDS: Re-2000 Héja fighter aircraft, ‘Ludas Matyi’ fighter squadron
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3. dbra. Lasztoczi Gyula fhdgy. gépe a V.420-as (N.C.289 szériaszamu), a Jugoszlavia elleni hadjaratban alkalmazott festéssel

4. abra. Pittenbacher Andor hadapréd 6rmester ,,Pitti” gépe az orosz fronton

tartéra, pontosabban a tartoban kialakitott fészkekbe, 22
db 2 kg-s, henger alaku repeszbomba volt felhelyezhetd.
Ezt a bombatipust olasz licenc alapjan a magyar ipar is
gyartotta, a magyar valtozat témege ugyanolyan kiilsé mére-
tek mellett, 3 kg volt. A gépek igy 4 x 22 = 88 db kis repesz-
bombat, 196 kg 6ssztdmegben vihettek magukkal. A bom-
bakat 11-es sorozatokban, a kabinban elhelyezett vezérls-
panelen lévé gombok benyomasaval lehetett oldani.

A Héja vadaszrepuld raj részére eldirtak, hogy mindenkor
az 1/3. Kor Asz szazad CR-42-eseivel egy reptéren tele-
plljon és a gyorshadtest parancsnoksaga ala tartozott,
mig a bombazo raj (Héja B raj) a gyorshadtest repllSpa-
rancsnoksaga ala tartozott. Az elsé kitelepulési hely az uk-
rajnai Szutyiszka reptere volt, Vinnyicatol 20 km-re délre.
A kitelepult gépek oldalszamai: V.407 (N.C.273), V. 409
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+KALIFA” (N.C.275); V.420 ,BUKSI”(?) (N.C.286); V.432
+PUFI” (N.C.298); V.441 (N.C.307); V.451 ,Pitti” (N.C.317);
V.460 (N.C.326). (Lasd: A V.420 Héja palyafutasa, Hadi-
technika 2012. évi 4. szam 73-75. 0.) Az itt szerepl6 7 gép
kozil a V.407-es és a V.441-es grafikdja, elegendd eredeti
fotd hianya miatt jelenleg nem all rendelkezésre. A magyar
vadaszok nagy napja augusztus 27. volt, amikor 10 gépet
I6ttek le. Ebbdl a Kor Asz kétfedeldi 2 bevetésen 7 db gy6-
zelmet arattak, mig a kisérleti csoport Héjai tréfedja 3 db
I-16 Rata lett.

A kisérleti szazad parancsnokanak, Gyenes Laszl6 sza-
zadosnak a V.407 jeld Héja vadaszgépére igy felfesthették
a Rata leldvését jelzd légigyézelmet. (A gép eredetileg z6ld
alapon zold foltokkal volt alcazva. A gépet a jugoszlaviai
hadjarat idején ugyanugy atfestették a hadmuveleti jelzé-



5. abra. A sebesiilt Pittenbacher altal visszahozott, ,barati
tliz” aldozataul esett, sériilt V.451-es gép. A szarnyt6nél a
mindegyik Héjara folszerelhet6 fotogéppuska 4 db felerdsité
bakja latszik. A gép oldalan a fekete Venturi csévon lathaté
egy eléremutato fehér nyil, amelyik a felszerelési iranyt
mutatja

sekkel, mint a grafikan bemutatott V.420-as gépet. A had-
jarat utan a gépen a sarga festést szintén ,gilisztakkal” ta-
kartak és a fennmaradé kifakult részeket is hasonléan uji-
tottak fel. A gép eredeti olasz szériaszama is lathatd:
N.C.273. A gép a legrégibb gyartasu volt a frontra kildot-
tek kozll, 7. gépként érkezett 1940. november 27-én Szé-
kesfehérvar-Boérgondre.) Gyenes szazadoson kivil vitéz
Moéry Tamas f6hadnagy és Gémes Karoly szakaszvezetd
ért el gyézelmet. Utdbbi 1942-ben ismét Héjan harcolt a
Donnal, de a légvédelem lelétte és ejtéernydjén légva a
szél ellenséges terlletre fujta at.

A V.409 lajstromijell, N.C.279 gyari szamu gép , a KALI-
FA. (A frontra kirepult gépek legtdbbjét egyéni névvel lattak
el, a V.409-re a KALIFA felirat kerilt, a piléta beceneve,
amit egy csillag koré festettek.) Az eredeti olasz zold ala-
pon zdldfoltos festését a Jugoszlavia elleni haboru idején
hasznalt sarga jelzést is magan viseli, amit a jugoszlav had-
jarat befejezése utan ,felllgilisztaztak” és visszafestették
az ékjeleket. A ,gilisztak” belefutottak a figgdleges vezér-
sikon a felségjel piros szinébe, vagyis a mintazatot az ékijel
utan festették fel. A Szovjetunio elleni haboru kitérésekor a
jelzéseket kiegészitették a kabin mogétti un. ,tengelycsik-
kal” és a szarnyak also fellleteinek a végét is sargara fes-
tették. Ezutan az oldalszamot is részlegesen ujra kellett
festeni, mivel a csik kitakarta volna azt.

6. abra. A Héja bal oldala a sériilésekkel, amit egy ,,Messzer”
dzsekis és csizmas haj6z6 is tanulmanyoz. A magyar
pilétaknak ekkor még nem volt ilyen szerelése, valésziniileg
a ,tettes” vizsgalja a gépagyu hatasat

Haditechnika-torténet

A gépre felkerlilt a piléta beceneve, a Kalifa is. A gép
1941. augusztus 7. és oktober 20. k6zott vett részt a kele-
ti front harcaiban. A V409-es géprdl tobb nyugati kiadvany-
ban is megjelent grafika, valamint példaul az Italeri olasz
makettgyarto is 1/72 makettben kiadott Re-2000 gépéhez
mellékeli festését és matricaban a jelzését. Minden(tt hely-
telenll adjak meg a gép festését, valamint szintén helyte-
len a ,MAYA” felirat. A gép rovid el&torténete: 1941. aprilis
11-én érkezett atrepliléssel a veszprémi replil6térre.

A V.432 jell, N.C.298 szériaszamu gép (amely a folydirat
belsé boritéjan lathatd) eredeti olasz festését csak a
Szovjetnio elleni hadjarat sarga jelzéseivel egészitették ki.
A gép a grafikan bemutatott festéssel és jelzésekkel replilt
ki a frontra 1941. augusztus 7-én. A gép jelenleg ismeret-
len pilétajanak beceneve, a PUFI is felkerllt fehér festéssel
a burkolatra, kézvetlenll a 2. sz. térzskeret mogotti lemez-
mezdbe. A gép rovid elStorténete: 1941. junius 21-én érke-
zett vasuti szallitassal Debrecenbe.

A V.451 oldalszamu (N.C.317) Héja, Pittenbacher Andor
hadaprod 6rmester gépe, amely pilétajanak ,,Pitti” becene-
vét viselte. A gépet 1941 augusztusaban, réviddel Lasztoczi
10-i tragédidja utan egy német vadaszgép |-16 Ratanak
nézte, tlzet nyitott ra és a gépet alaposan kilyuggatta.
A tolotetd oldalsé plexiablaka kitorétt, a boritasbdl pedig a
Bf-109-es 20 mm-es gépagyujanak aknahatasu granatja
jokora darabot szakitott ki. Nemcsak a gép, de a beépitett
pancélzat hianya miatt a piléta is megsértilt. A piléta azon-
ban sebeslilt karral is visszahozta a 6 talalatot kapott gépet
és kerékre tette le. (Kés6bb Péterffy Andor néven 1942.
VIIl. 7-én a doni arcvonalon Héjaval lezuhant és hési halalt
halt. Magyar csapatok temették el a helyszinen. — Szerk.)
A V.451 jelli gépet repllSképessé tették és szeptember
8-an vitéz Méry Tamas féhadnaggyal kabinjaban, rosszul
mikddd magneses iranytlivel, a hadmdveleti teriletrdl ha-
zaindult teljes korl atvizsgalasra és javitasra. A hazafelé
vezetd uton a f6hadnagy eltévedt és roman terlleten,
Brassoban kényszerleszallt. A helyzet diplomaciai tisztaza-
sa utan ugyanezen nap egy roman gép Kolozsvarig vezet-
te Méry f6hadnagyot. Onnan, révid tartézkodas utan egy
magyar CR.42-es, fedélzetén Sods rmesterrel, vezette to-
vabb Debrecen felé.

A rossz id6ben mindkét gép lezuhant, az 6rmester holt-
testét és gépének roncsait roman teriileten megtalaltak,
Moryt és V.451 jell gépét nem, lezuhanasi helyét magyar
terlileten sejtik. A V.451 rovid el6torténete: 1941. aprilis
25-én érkezett vasuti szallitassal Debrecenbe.

Pittenbacher Héjajan a jobb szarnyvégen a térévéget is
Osszeroncsolta egy 20 mm-es német robbandldvedék.
A németek altal hasznalt vékonyfalu, un. aknagranatok
(Minengeschloss) féleg a Iégnyomas altal pusztitottak. Re-
peszhatasuk kisebb volt, mint az un. repeszgranatoknak.

Az dbran (lasd boritd belsé oldalan lévé also abrat) latha-
t6 Venturi csérdél elvett levegbvel porgették meg az irany-
mutaté porgetty(jét. Ez a miszer j6 szolgalatot tett a Feke-
te-tenger kdrnyékén bevetett gépek esetében az ukrajnai
nagy magneses vasércmez6ék okozta magneses deviancia
miatt, viszont nagyon hianyzott egy pdrgettylis mlhorizont.
A foton latszik, hogy a jelz6rakéta kildvéséhez nincs se ki-
16vécesé, se kildvéfurat kialakitva, ahhoz a kabintetét hatra
kell huzni (korai gyartasu Héjakra jellemzd).

A 7. dbran bemutatott V.460-as jell gép festése mar a
V.451 ,Pitti” elleni német vadaszgép-tamadas utan végre-
hajtott hadszintéri jelzésmddositassal lathatd. llyet a néme-
tekkel szbvetséges légier6k kozll csak a magyar gépen
lathatunk. A kisérleti vadaszszazad valamennyi gépét ezzel
a szisztémaval jeldlték ezutan, amely mint korabeli ,sajat-
idegen” jelzérendszer m(ikddott. A V.460-as 1941. oktdber
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7. dbra. A V.460 jelii gép modositott festése. A vizszintes vezérsikon csak a magassagi kormanylapok vannak besargitva.
A keleti fronton szokasos, torzsre festett un. ,tengelycsik” nincs a gépeken, valészinlileg a tébb helyen felfestett sarga jelzés

ellensulyozta ennek hianyat

20-an visszatért az 1941-es hadjaratbdl, a Kolozsvar
melleti Szamosfalva repterére, a Keresztes Béla szazados
vezette 2/1. szazadhoz és 1942-ben Keresztespok szazad-
jelvénnyel, fehér keresztes hadijellel részt vett az 1942-43-
as doni harcokban. A V.460-as rovid el6torténete: 1941.
aprilis 20-an érkezett sajat szarnyon Bérgondre. Az ola-
szok egy hénappal kordbban egy masik gépnek adtak ezt
a lajstromot, de végil azt a svéd rendelésbe tették at és
helyette ezt a gépet kildték.

A ,Pittinger-incidens” utan elvégezték a Héjak atfesté-
sét. Erdekes, hogy a szarnyakon és a fligg8leges vezérsi-
kon a felllfestett ékjelek halvanyan atlatszottak a hosszira-
nyu sarga csikok aldl. A sarga festéknek egyrészt rossz a
fed6képessége, masrészt csak vékony rétegben fujtak fel,

valészinlileg szandékosan. Ezt a felfestést ugyanekkor az
itthon maradt Héjak egy részén is elvégezték, pontosabban
a Dunatdl keletre fekvé reptereken 1év6 gépeken.

A 7. dbra grafikdjaval bemutatott V.460-as gép masodik
harci turnusan, 1942 nyaran llovszkoje repterén, korabeli
szines fotd alapjan. A gép ekkor mar a kolozsvari 2/1. Ke-
resztespok vadaszszazad kotelékébe tartozott. Az 1941-es
Szovjetunié elleni hadjarat veteranjat alaposan atalakitot-
tak. A gép hat- és fejpanceélt kapott, beépitették a fedélzeti
radiot, ennek megfeleléen a kabintet6 és a vezérsik kozott
szalantennat szereltek fel. A pancélozas miatt a térzsben
Iévé berendezések (igy az uj radidberendezés és aramat-
alakitd, valamint az egészséglgyi felszerelés) csapatnal
torténd szervizelésének, vagyis az lzemeltetési korilmeé-

8. abra. A Gyenes-csoport 6t gépe egy képen. A gépeken jol latszik a ,Pittinger-incidens” utan elvégzett atfestés. A leghatul
allé V.460 atfestett fligg6leges vezérsikjan a sarga festés aldl attetszik az €k alaku hadijel
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9. dbra. A V.4+60 jelii gép: uj hadijelekkel ujra a fronton, 1942 nyaran, llovszkojeban

nyek megkdnnyitése céljabol a térzs jobboldalan egy oldal-
ajtét alakitottak ki, ami a grafikan a 60-as szam alatt latszik.
A gép zold alapon z6ld foltos olasz festésén nem valtoztat-
tak, csak az 1942 gprilisaban bevezetett Uj hadijelek jelen-
tenek valtozast festésében.

A kisméretl Keresztespok szazadjelvény alatt a fekete
szinu, bakelit Venturi csére egy el6remutato fehér nyil van
festve. A grafikan jol lathato, hogy a gépen a szélvédé alatt
a torzsburkolatbdl kinyulik a jelzérakéta kilovécsove. Végsd
sorsa jelenleg ismeretlen, nincs se a felrobbantott, se a
szdzad 4 db javitasra hazahozott gépe kozott.

A megmaradt 5 gép Gyenes szazados vezetésével oktd-
ber 20-an végleg hazatért. Ekkor a Karpatok atrepilésekor
Ujabb veszteség érte a Ludas Matyit, mert oktober 21-én
Maramarosszigetnél Dombi Kalman f6hadnagy V.441 jell
Héjaja a rossz id6ben lezuhant, pilotaja életét vesztette.

10. abra. A ,Pittinger-incidens” utani festéssel ellatott Héja
az olajradiator leveg6csatornaja mellett felszerelt bombatar-
tokkal. A foton egyrészesnek latsz6 elem valéjaban 2 db,
szorosan egymas mellé szerelt tartogerenda

Sajnos egy kisérd Héja — pilotaja és egysége ismeretlen —
szintén a rossz idé miatt eltévedve a hegyek kdzott kény-
szerleszallt, a gép megsérllt, de pilotaja sértetlen maradt.
Végll is a Gyenes-szazad 7 gépébdl 3 odaveszett, nem
harci behatastél — 1 gép (V.420) ismeretlen okbdl bevetés-
kor felhében eltlint, 2 gép (V.441, V.451) rossz idében a
Karpatokban veszett el.

Ezek a balesetek a kiképzés szamldjara irhatdk, a pild-
taknak nem volt er8ssége a navigalas és a felhdreplilés.
Masrészt a Héja navigaciods felszerelése sem volt tokéletes.
A tajékozodast magneses iranytl és giroszképpal mikod-
tetetett iranymutaté segitette. Ez kiildndsen ott volt hasz-
nos — példaul Ukrajnaban, épp a magyar repllék altal hasz-
nalt légtérben — ahol nagy volt a magneses deviancia, a
foldben talalhatdé nagy mennyiségld magneses vasérc
miatt. Ennek a giroszkopjat a tdrzs jobboldalara szerelt
Venturi-cs6 altal megszivott levegé mikddtette, ez viszont
érzékeny volt az eljegesedésre. Jelenlegi ismeretek szerint
egyedll a V.401-es gépben volt elekiromos meghajtasu
porgetty(i. A legnagyobb gondot az jelentette, hogy nem
volt a gépekben muhorizont, ami alapkdvetelmény az é&j-
szakai és felhGrepulléseknél.

A hadvezetés szerette volna, ha a gépeket itthon alkal-
massa teszik 250 kg-s bombak szallitasara. A HTI helye-
sen mérte fel, hogy ez a szarnykdzéprész nagymértéki at-
alakitasat igényli, mivel ott taldlhaté az integralt Gzem-
anyagtartaly. Ezt kés6ébb az olaszok a Re-2001 és Re—-2002
tipusu gépek tervezésekor mar megoldottak és a gyartas
folyaman elvégezték. Nagyobb mérvi atalakitas nélkil
azonban 2 x 50, vagy 2 x 100 kg bomba hordozasa meg-
oldhato lett volna, a gyari bombatartdk felszerelési helyeit
félhasznalva. Ezt ajanlotta is a HTI, de a hadvezetésnek ez
nem felelt meg. Késébb a magyar szolgalatban allé Bf 109-
es vadaszbombazok altaldban 4 x 50 kg-s bombafelfiig-
gesztési konfiguracidban repliltek.

FORRASOK
1. Kovats Lajos: Sélymok, Héjak, Nebuldk, Bp. 1990.

2. Plakolm-Kantor: Magyar vadaszgépek bevetése a
szovjet fronton. Magyar Szarnyak, 1990. XIX. évf.
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Dr. B. Stenge
Csaba

Az elsO magyar Junkers Ju 88-as

bombazok jelzesei

kalmazott jelzésrendszer egyik érdekes szinfoltja a

4/1. bombazé repilészazadhoz els6ként 1943 maju-
sdban érkezett Junkers Ju 88-as (zuhand)bombazdk sza-
mara kiosztott jelzések Ugye."

Tobb olyan fénykép is fennmaradt a szazad elsé Ju
88-asairdl, melyeken jol lathatéan a B. betljel utan egy
szamjegy ki van hagyva és a felségjel mogott csak az utol-
so két szamjegy kertilt felfestésre. Ennek oka az volt, hogy
a tipus érkezésekor — az 1/1. vadaszrepllé szazad elsé
Messerschmitt Bf 109-eseinek megérkezéséhez hasonlé-
an? - még nem szlletett dontés arrdl, hogy a tipus (zuha-
nd)bombazé alvaltozata mely szamsort fogja megkapni, de
a gépek mar bevetésre kerlltek. Ezért hianyos tipusjelzés-
sel, de teljes felségjelzéssel (hadijellel) kerlltek bevetésre a
gépek (bar ahogy mas tipusokkal, Ugy a késébbiekben a Ju
88-asokkal is el6fordult, hogy részlegesen atfestett, vagy
teljesen atfestetlen, német jelzésl gépekkel repllték Sket
magyar személyzetek). A szazad egyik pilétajanak hagya-
tékabdl a szerz§ birtokaba kerllt egy ritka dokumentum,
egy 1943. majus 7-én keletkezett tavirat, mely az aldbbiak-
ban rendelkezik a gépek részleges festésérdl:

AMagyar Kirdlyi Honvéd Légieré harci repulégépein al-

LKiev 72. 1943. V. 7-én 19 h 50I.

IV/1. b. replilészazad Kalinovka

A Ju 88 tipusu Bo. replil6gépek felség- €s egyéni jellegé-
vel kapcsolatban az alabbiakat rendelem el.

1. A gépek szarnydra fellil — alul 120 cm oldalhosszus&-
gon, a tdrzs oldaldra a 90 cm-es oldalméret(i fekete négy-
zet alaprajzu felségjel festendd fel, melyben a fehér keresz-
tek szarhossza 105 és 80 cm, szarszélessége 30 és 23 cm.
A felségjel helye a szdrnyon: a fekete alap négyzet szarny-
vég fellili oldala a fesztav 1/7-ében mélységben a szarny
kbézépvonaldban van, ahol a cstird is beszamitando a szarny
mélységméretébe. A térzsén a felségjel a szdrny poropit
(sic! valojaban szarnyprofil — szerzd) kilépd éle és a vizszin-
tes vezeérsik belépd éle kézbtt kbzépen van. Valamennyi fel-
ségjel szimmetria vonala a repll6gép elméleti hossztenge-
lyével parhuzamos.

2. A gép egyeéni jeleibdl a B betli és egy pont a felségjel
orr fellili oldaldra ugy festendd fel, hogy egy tipusjeldlé
szamjegynek meg helye maradjon, mig a felségjel farokrész
fellili oldalara a 01, 02, 03, stb. folytatdlagos szamozds fes-
tendd fel, a gép ndvekvd gyartasi szamozasanak megfelelds-
en. A hianyzo tipusjell6 szam kiutalasat a rep. erék psdag-
tdl kértem. Dorong irdsu betlik mérete: magassdga 60, szé-
lessége 40, szdrvastagsaga 10 cm.

1. abra. A 4/1. bombazoé repiilészazad egy Junkers Ju 88
A-4-ese Harkov-Osznova repiil6terén 1943 kora nyaran.
A szazadjelvény jol lathatd, a repiilégép egyéni jelzése
sajnos nem ismert.

3. A farkfellileten levé nemzeti cimjelzés (sic!) savjai a fe-
liletek kilsé, illetéleg felsé szélénél kezdbdik és szélessé-
glik 40 cm. Szinenként miutan ez a felségjelhez hozzatarto-
zik, kisebb méretben vald alkalmazasahoz legfelsébb jova-
hagyas szlikséges.

4038/2. re. ddr. I. T. 43. V. 7-én.
Tdb. po. szém 245/01.

Adta: 1943. V. 8-an 9 h 40l Szukovszki honv.
Vette: 1943. V. 8-an 9 h 40! Horvath honv.”

A dontés rovid idén belll megsziletett és a szazad gépei
végul a B.401 jelzéssorba keriltek. A jelzések korrekcidja-
ra valoszinlleg majus végén kerllt sor. Erdekes még ezzel
kapcsolatban megjegyezni, hogy a magyar Ju 88-as bom-
bazok tébbsége ezt kdvetéen mégsem ebbe a jelzéssorba
keriilt (a rendkivil téredékes, magankézben fennmaradt
dokumentumok k&zott jomagam ebben a sorban a legma-
gasabb eddig ismert, biztosan kiosztott jelzésként a B.412-
est tudtam beazonositani). Valészintileg mar a 4/1. bomba-
z6 szazad is, majd az 6ket kdvetden Istresben atképzést
nyert és a keleti hadszintéren részben velik parhuzamo-
san, részben 6ket kdvetéen bevetésre kerlilt masik magyar
Ju 88-as bombazé szazad, a 3/1. Ju 88-asai, majd az 8ket
valtok is, késdbb a B.120-as sorban* kiosztott szamokat
kaptak, 1944-ben B.150 folé is eljutva. (Ez a jelzéssor a

(SSZEFOGLALAS: A Magyar Kirdlyi Honvéd Légierdhoz 1943-ban elsként
érkezett Ju 88-as replilégépek jelzésrendszerét ismerteti a szerz6. Egy
Junkers piléta hagyatékabdl a szerz6 birtokaba kertilt egy ritka dokumentum,
amely rendelkezik a gépek részleges festésérdl.

KULCSSZAVAK: Magyar Kiralyi Honvéd Légierd, Junkers Ju 88
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2. abra. A 3/1. bombazé repiilészazad egy hasra szallt Ju 88 C—6 rombolo alvaltozati gépe 1943 6szén, a keleti hadszintéren.
A fémorru gépre az livegorrot imitalé festés a szovjet vadaszok megtévesztésére keriilt fel.

3. abra. A 3/1. bombazé repiil6szazad B142 jelli Ju 88 A-14-ese 1943/44 telén, egy harci bevetés soran célpontja felé tart.
A gép meszeléssel kapott téli alcazofestést.

bet(it kovetd pont nélkul lett felfestve a gépekre, bar a fes- | bevetésre nem kerilt), A-14 és C-6. A kezdeti B.401-es
tés hianyanak ellenére a pont az irott forrasokban szerepel- | sorban tulnyomodrészt Ju 88 A-4-esek voltak, bar kézillk
ni szokott.)® a téredékesen fennmaradt forrasok szerint a szazadpa-

A magyar bombazok altal alkalmazott Ju 88 alvaltozatok | rancsnoki gép A-14-es volt és a gépek kdzott volt legaldbb
a kovetkez6k voltak: A—4, A-5 (csak gyakorlogépként, éles | egy Ju 88 A-5-6s gyakorldgép is.®

JEGYZETEK

1. Sajnos az érintett csapattest hivatalos iratanyaga a reptilécsoport tobbi aldrendelt szazadanak iratanyagdval egyitt szinte telies egészében
megsemmisilt, mikodésérdl csak magankézben maradtak fenn dokumentum-téredékek, igy a tudomanyos igénnyel végzett kutatds a témaban
rendkivilli nehézségekbe Utkodzik.

2. Az elsé harcba vetett magyar Bf 109-esekrdl részleteiben lasd B. Stenge Csaba: Az elsé magyar Messerschmitt piléta. In: Katonadjsag 2012/5.
29-31. 0.

3. A szerz6 ezlton is hdldsan kdszoni Szij Lajos csaladjanak az eredeti dokumentum részére torténd odaajandékozasat.

4. A B.101-es jelzéssor a hosszu ideig rendszerben all6, éjjeli bombazoéként, majd szallitdgépként alkalmazott Caproni Ca.101-esekkel kezd6dott.

5.A4/1., 3/1. és 102/1. bombéazérepiilé szdzadok alkalmazasardl lasd Ghyczy Tihamér: Egy zu-bo-boszorkany éiményeibdl. In: Magyar Szarnyak
Evkonyv 1982. 45-50. o., Nagymarosy Tibor-Guthy Zoltan-Homér Imre: Tovabb zuhannak a Boszorkanyok. In: Magyar Szarnyak Evkonyv 1987.
57-68. o., B. Stenge Csaba: Majoros Kornél emlékezete. In: Katonaujsag 2012/6. 2-6. o.

6. Ghyczy Tihamér: Egy zu-bo-boszorkany élményeibdl. In: Magyar Szarmyak Evkonyv 1982. 48. o., illetve a 4/1. bombazoreplilé szazad napléjanak
toredéke 1943. junius végérdl — julius elejérdl (a szerzd birtokaban).
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Ozsvath
Sandor

A Messerschmitt Me 210-es tobbfeladatu

harci repulogép magyarorszagi gyartasa

es fejlesztése mem

1. abra. Az 5/1. éjjeli vadasz repiil6szazad Z079 lajstromjelli Me 210-ese Budapest-Ferihegy repiiléterén, 1944 aprilisaban (P.Gy.)

944. oktéber 8-an kétszazadnyi magyar gyartasu re-
1 pllégép csapott le a Hortobagyra kivezetd tiszaflredi
orszagutra. A gomolyfelhdk takarasa mogul kizuhand
repllégépek miutan kioldottak bombaikat, fedélzeti fegy-
vereikkel megsemmisitették ami a zuhandbombazas utan
még megmaradt a szovjet oszlopbdl. Ekdzben a kdzepes
és kis magassagban kibontakozo légiharcban leléttek egy
Jak-9-es vadaszreplil6gépet is, valamint a pancélozott
eszk6zokon kivil megsemmisitettek 45 fogatolt jarmUvet
[1]. A rajtalités utani pusztitas képe leirhatatlan volt, a ter-
mészetes fedezékek nélkili nyilt pusztan nem volt hol fe-
dezéket keresni. A tamadas utan 37 harckocsi és 70 egyéb
jarmi roncsa flstolgétt a Hortobagyon, hirdetve, hogy
megfeleléen kiképzett személyzettel és j6 taktikaval milyen
sokoldaltan alkalmazhat6 egy Messerschmitt 210-es.
1944. november 13-an a Me 210 Ca-1 repulégépekkel
felszerelt 102/2. ,Tigris” Gyorsbombazé szézad Ujszasz
vasutallomasat és egy szovjet gépkocsioszlopot tamadott.
Ennek soran a Z094 oldalszamu Me 210-es Orban Jozsef
piléta és Vords Tibor radids 16vész személyzettel leszakadt
a koteléktdl és kilenc orosz Jak—9-es vadaszreplil6gép ta-
madta meg Oket. A légiharcban két Jak-9-es lezuhant, a
toébbi elmenekilt. A két Jak-9-es lelovését Nagyszénas
helyszinnel igazoltak a személyzetnek. Az dsszecsapas jo
példa arra, hogy a Me 210 tébbfeladatu harci repilégép
vadaszrepllégépek elleni légiharc soran is helyt allt.

A tamadast végrehajté Me 210 Ca-1 repilégép — 1944-
ben a magyar ipar csucsterméke volt, és ezt a statuszat
még a haboru utan is megdrizte. Magyarorszagi gyartasa
rendkivlli er6feszitéseket kdvetelt a hazai repllégépipar
minden résztvevdjétél. Mielbtt a tipus hazai torténetét és
gyartasanak korilményeit ismertetnénk, érdemes par szt
ejtenlink a megjelenését megeldz8 idészakrol.

A ME 210 HAZAI GYARTASA

A titkos, majd késébb az egyre kevésbé titkosabb haderd-
fejlesztés id8szaka alatt a légieré vezetdi folyamatosan
kiizdottek a korszerl replilétechnikat képviselé eszkdzok
megszerzéséért. A nemzetkdzi politikai kdrnyezetbdl ado-
ddan a kiralyi l1égierd tele volt olyan beszerzésekbdl (elsé-
sorban olasz) szarmazé replil6gépekkel, amelyek zOmiik-
ben mar rendszerbe allitasuk idején korszerltlenek voltak
és a hazai bazison valo tovabbfejlesztésik sem technikai,
sem gazdasagi szempontbdl nem volt lehetséges. A szak-
emberek hianya, valamint az orszag anyagi lehetéségei,
nem tették lehetdvé, hogy kildn feladatkdrénként atfogd
sajat fejlesztések induljanak, ezért mindenféleképpen tébb
feladatu repulégépekre volt sziikség. lgazan korszer( re-
pllégépek gyartasahoz azonban Uj anyagok és gyartas-
technolégidk is kellettek, hiszen 1940-re mar nyilvanvalé

(0SSZEFOGLALAS: Az 1941 tavaszan lezajlott targyalasokat kévetden lehetd-
ség nyilt a Me 210 repiil6gép licencének megvasarlasara. A Dunai Replild-
gépgyar Rt. altal gyartott Me 210 Ca—1 1944-ben a magyar ipar cslicstermé-
ke volt. A magyarorszagi gyartas 272 gépet tett ki. Megfeleléen kiképzett
személyzettel a tobbfeladatu harci repiil6gép sokoldaltan volt alkalmazhato.
A tipus hazai tovabbfejlesztése harom iranyban indult meg: egy nehézvadasz,
egy foto-felderitd és egy éjszakai vadasz valtozat létrehozésat tlizték ki célul.
Az emlitett harom valtozat fejlesztése sordn legtovabb a nehézvadasz valto-
zattal siker(lt eljutni.

KULCSSZAVAK: Messerschmitt Me 210, Dunai Repiilégépgyar, HTI, RKI,
Weiss Manfred Rt.
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2. abra. Bodé Miklés f6hadnagy, piléta és Baricza Lajos
Orvezetd, radios 16vész 1944. aprilis 13-an halt hési halalt,
amikor Me 210-es replilégépiik egy az amerikai bombazé
koteléket biztosité P-38 vadaszrepiil6gép rajjal vivott legi
harcot (P.Gy.)

volt, hogy a jové a tisztan fémépités(, nagy fellleti terhe-
Iéssel rendelkez harci replil6égépeké. Németorszag j6 par
éven keresztiil vonakodott eladni az élvonalba tartozo re-
pllégépeit és a gyartasukhoz sziikséges technoldgiat, igy
a korszer( repllégépek és repilégépmotorok elballitasa
terén hazank komoly hatranyban volt.

A nehézségek ellenére, mar viszonylag koran igyekeztek
egy olyan bazist Iétrehozni, amely alapja lehetett a késéb-
bi korszerl gyartasi folyamatokat alkalmazé repulégép-
gyarnak. 1928. junius 20-an, megalakitottdk a Weiss
Manfred Repilégép és Motorgyar Rt.-t, amely anyavalla-
latként a haboru végéig a magyar repllégépgyartas koz-
pontja maradt. (A 20-as években az UFAG, a Lloyd, és a
MAG felszamolasaval az orszag reptilégyartasi bazis nélkuil
maradt, igy barmilyen uj tipus el6allitasahoz egy Uj tzemre
volt sziikség. Ez volt a WM Rt., amely csak kilféldi repllé-
gépmotor és sarkanyszerkezet licencek hazai gyartasaval
foglalkozott. A konstrukcids iroda tervezékapacitasa igy
csekély, mintegy 6 f6 volt. — Szerk.) Mivel a kormanyzati és
gazdasagi érdekek kdlcsdndsen erdsitették egymast, ezért
a magyar kormany kiilgazdasagi kapcsolatokért felelés ve-
zet6i mindent megtettek a hazai repilégépipar szamara
elényds licencszerz6dések megszerzéséért. A kezdetben
gyartasba atvett német Heinkel és egyéb olasz gyartma-
nyok azonban kétség kivil nem tartoztak az élvonalhoz.
A licencjogok megszerzése terén az elsé komoly eredmény
a Ju 87. B-K(B-2) repuilégépsarkany, valamint a Junkers
Jumo 211 Ba(Da) repulégépmotor licencének 1940-ben
tortént megszerzése nevezhetd [2]. Miutan a HM megsze-
rezte a gyartasi jogokat, felkérték a Weiss Manfred Repu-
I6gépgyarat a termeléshez szlikséges feltételek kialakita-
sara, valamint a gyartasra torténd felkészulésre. A felké-
szllés keretén bellll szakemberek utaztak Németorszagba,
hogy tanulmanyozzak a gyartasi folyamatokat és a techno-
I6giakat, itthon pedig a replilégépgyar beruhazasokat vég-
zett az Uj technologiakhoz koéthetéen. A Héja gyartasa
ugyanis szegecselt lemezeléssel tortént, amelyhez a ko-
rébban vasarolt amerikai szerszamok és eszkdzdk nem
voltak alkalmasak a félhéj szerkezetek gyartasahoz [5]. Az
Uj géptipushoz szlikséges aluminium 6tvozetl lemezeket,
csoveket, profilokat itthon kellett eléallitani, ezért fejlesztet-
ték az aluminiumhenger és présm( egységeket. (Ugyanak-
kor egyes magyar aluminiumbdl szarmazé sarkanyszerke-
zeti elemeket megmunkalast kovetéen Németorszagbol
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3. abra. 1944. november 13-an a Z094 oldalszamu Me 210-est
- fedélzetén Orban Joézsef pilétaval és Voros Tibor radios
I6vésszel - kilenc orosz Jak-9 vadaszreplilégép tamadta
meg. A légiharcban két Jak vadaszt lelSttek a tobbi
elmenekiilt (P.Gy.)

szallitottak vissza. — Szerk.) A gyartasra valo felkészlilés je-
gyében megtervezték a beszdllitok tevékenységeit is, és
igyekeztek minden hazai ipari lehet6séget kihasznalni.
A gumikerekek gyartasara megbizast adtak a Magyar Rug-
gyantagyarnak, a fegyverzet gyartasara a Danuvia Rt.-nek,
a miszerek gyartasara, pedig a Marx és Mérei vallalatnak.
A kozel egy évig tarté intenziv felkészlilést kdvetéen kerdilt
sor 1941. marcius 10-én a magyar-német bizottsagi tar-
gyalasra, amely varatlanul Uj prioritdsokat hatarozott meg.
Elétérbe kerlilt a harcaszati alkalmazhatésag és a tébbfel-
adatusag kérdése, igy a Ju 87 gyartasa hattérbe szorult.

Az 1941 tavaszan lezajlott targyaldasokat kdvetben, a
német partner hatarozott szandékaival 6sszhangban lehe-
t6ség nyilt a Me 210 licencének megvasarlasara. 1941-tél
a német vezetés tudatosan folytatta a hadiipar széttelepi-
tésének gyakorlatat a fokozodo szévetséges bombazasok
miatt. RepulSipart egyarant telepitettek Romanidba, a
Cseh Protektoratusba és Magyarorszagra. Utdbbi korsze-
ri német repulégépekkel kapcsolatos igényeit a német ha-
diipar sajat leterheltsége miatt eladassal nem tudta teljesi-
teni, igy kdz6s érdek volt a magyarorszagi Me 210 gyartas
beinditasa. A szerz8dés alairasara 1941. junius 6-an Ber-
linben kerllt sor. Nem volt azonban hidbaval6 a Ju 87 gyar-
tasara valo felkészlilés, hiszen a korszer(i lemez-megmun-
kalasi és egyéb gyartasi eljarasok jol hasznalhatok voltak a
Me 210 esetében is. A legyartott Ju 87-es alkatrészeket
Németorszagba szallitottak, a licencdijat pedig beszami-
tottak a Me 210 licencdijaba. A korszer(i technikanak
azonban igy is ara volt, a Me 210 licenctsszege 3, a Db
605-06s repulégépmotoré, pedig 1,7 millié birodalmi marka-
ba kerllt [2]. A Me 210-es rendszerbe dllitasa esetén vi-
szont ki lehetett valtani a Ju 86-ost és a Caproni 135-6st,
illetve a He-70-est. A Me 210 harci replil6gép - tovabbi fej-
lesztések elvégzését kdvetden — nehézvadasz és éjszakai
vadasz feladatkdrben is alkalmazhaté volt, igy a tdbbfel-
adatusag gazdasagilag is kifizet6dének igérkezett. (A gyar-
tas dnmagaban még igy sem lett volna gazdasagos a ma-
gyar légierd repllégép igényével, ezt csak az 1:1 aranyu
magyar—-német alkalmazasba vétellel tudtak elérni. — Szerk.)
A licencek megvasarlasa mellett megkotésre kertlt a ma-
gyar—-német repllégépgyartasi egyezmény is, amely a ma-
gyar repllégépipar sorsat egészen a haboru végéig meg-
hatérozta. Az egyezményben foglaltak szerint a magyar
gyartasbol szarmazo Me 210-es replilégépek felét a néme-
teknek kellett leszallitani, és a termelést gyorsan kellett fel-
futtatni. Vilagossa valt, hogy ilyen mértékl termelés és
technoldgia Uj tipusu vallalatvezetést és vallalti strukturat is
kivan, hiszen eddig nem latott koordinacios feladatokat
kellett napi szinten végrehajtani. Mar a targyalasok alatt
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4. abra. 1944 aprilis 13-an a Budapestet ért tamadas soran a
Dunai Repiilégépgyarat és Ferihegyet is tamadtak az
amerikai replilégépek. Szigetszentmiklos légterében Me
210-es repiilégépek lelGttek egy B-24-es bombazét, és
sériiléseket okoztak egy P-38 vadaszrepiilégépnek (H.J.)

folytak el6késziletek egy olyan Uj gyar kiépitésére, amely
képes megfelelni az Uj tipusu elvarasoknak. Az (j vallalatot
Dunai Repuilégépgyar Rt. néven, 6000 db részvénnyel, hat-
milliés névértéken a Weiss Manfred konszernbe integraltak
[2]. A WM tulajdonosi jogait részvényein keresztll gyako-
rolta, a létrehozott vallalat 6nallo tevékenységet folytatott.
A Messerschmitt AG-val 1941. junius 26-an megkdtésre
kerllt a licencszerz6dés, amely utan a replilégépgyar elvé-
gezte a repllégépsarkanyok bearazasat. Az elsé 100-as
sorozatban gyartott sarkanyok egységara 33 930 000
pengé volt [2]. A korabeli Kirdlyi Magyarorszagon ez az
Osszeg elképesztéen nagy volt. A kdzvetlen termelés és a
beszallitdi kdr gazdasagra és technoldgiai kulturara gyako-
rolt élénkitd jellegl hatésa széles korben megmutatkozott,
igy mas terlleten is j6tékonyan érvényesiilt a Me 210 gyar-
tasaba fektetett energia. A szerzédési feltételeknek megfe-
lel6en az els6 100 repllégép gyartasahoz a szilkséges anya-
gokat és bizonyos szerszamokat a Messerschmitt AG-nak
kellett biztositania [2]. (A németorszagi Augsburgban talal-
haté gyartésor 50%-anak atszallitasaval.) Erre azért volt
szlikség, mert a termelés meginditasa soran térvényszer(-
en olyan anyagokhoz és eszkdz6khoz kotheté problémak
mertilnek fel, melyek megtorik a gyartas szervezettségét és
a termelést észrevétlenll manufakturalis jellegu reputlégép
épitéssé valtoztatjak. A Messerschmitt AG-val valé egyitt-
mUkodés korant sem volt problémamentes. 1941. decem-
ber 10-én a munkael6készités 80%-os allapotban volt. Hi-
anyzott 258 db szerszamgép, tovabba a szerszamok helyi
gyartasahoz sziikséges 50 eszkdzbdl is mindéssze csak 6
kertilt leszallitasra [2]. Mind a gyartas meginditasa, mind a
teljes termelés soran, naponta jelentkeztek a koordinacios
és egyéb problémak, amelyek gyakran a magyar partnerrel
szemben tamasztott elGitéleteknek voltak kdszdnhetdk.
Repulégépsarkanyok épitése mellett a DB 605-0s motorok
gyartasa szintén nehezen haladt. A németorszagi beszalli-
tasok akadozasa miatt az elsé fékpadi prébakat csak juni-
usban tudtak végrehajtani. A termelés felfuttatasaval par-
huzamosan a motorgyarban m(ikodd Uzemrészeket attele-
pitették Csepelrél Horthy-ligetbe (Szigetszentmiklos). (A
motoralkatrészek gyartasanak egy része tovabbra is a WM
Mdvek csepeli telephelyén folyt. A gyartas egy részét, illet-
ve a végszerelést és a motor probatelepet viszont kitelepi-
tették Horthy-ligetre. — Szerk.) A gyartas soran szamos
problémat sikertilt megoldani egy Németorszagbdl nyaron
beérkezé replilégéppel, amely mintaként szolgalt. A repi-
I6géppel a nyar folyaman sok repulést nem tudtak végez-
ni, hiszen ilyen vagy olyan okokbdl mindig a gyarban allt
mintavétel céljabol. A szamos nehézség ellenére 1942. de-
cember 21-én repllésre kész allapotban volt az elsé
RF+PA lajstromjell repllégép [4]. A gép bereplilését Esze-
nyi Dénes szazados végezte.
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Mint minden ilyen jellegl bereplilési program soran, itt is
szamos probléma merilt fel. A problémak a nullszéridkra
jellemzé jellegliek voltak és elsésorban beallitasi jellegliek
(pl. a cslrék holtjatéka). Ezeket gyorsan javitani lehetett, vi-
szont komolyabb problémaként jelentkezett, hogy a DB
605-06s motorok nem voltak képesek a gyari paramétereket
hozni, valamint gyakran beraztak. Az el6irt 2.6. atmoszféra
olajnyomas elérése sem sikerilt, ezért a Messerscmitt AG,
valamint a Dunai RepUil6égépgyar mérndkeibdl és bereplls-
pilétaibdl munkacsoport alakult a problémak felszamolasa-
ra. A sorozatban gyartott gépeken a gyujtaskabelek pipait
egy modositott valtozatura cserélték (gyertyakkal egyitt)
[2], valamint kicserélték az ellenérzd muiszerek érzékeldit.
Az 6tdarabos nullszéria eléallitasat kdvetéen 1943-ban mar
sorozatban késziiltek a repllégépek. A Magyarorszagon
gyartott replilégépek a Me 210 Ca-1 elnevezést kaptak,
amely tipusnévbdl a ,,C” a romboldra, az ,,a” pedig a kilfol-
di gyarra (Ausland) utalt. Erdekes modon a kiralyi Iégierd-
ben a repllégépet rendszerbe allitasatdl kezdve gyors-
bombazdénak, és nem rombolénak nevezték [6].

A program soran a tervezett Gtemezéshez képest folya-
matos csuszasok és késések voltak tapasztalhatéak, ami-
nek az okai a németorszagi szallitmanyok késéseire és a
szerszamgépek hianyara vezethet6 vissza. Bizonyos Né-
metorszagban legyartandod szerszamok helyett végil maga
a repllégépgyar készitett el néhanyat, és igy 1943 maso-
dik félévére mérséklédtek a termelési eszkdzdk hianyabdl
adodo problémak. A termelés folyamatos felfutasat az
1944 gprilisaban bekdvetkezd amerikai bombazasok térték
meg. A tdmadasok soran tébb szazan haltak vagy sebestil-
tek meg, és komoly kar keletkezett a gyartas alatt 1évé gé-
pekben, valamint az infrastruktdraban. Utdlag nehezen ért-
hetd, hogy a program vezetdi miért nem hoztak mar korab-
ban intézkedéseket a klildnbdzd részegységek szétszoéra-
sdra és rejtésére. A lehetséges magyarazat talan abban ke-
resendd, hogy ebben az id6ben a beszallitéi kdrnyezettel
egyUtt sok ezren dolgoztak a termelésben és sem a kom-
munikacios eszkozok, sem a széllitasra alkalmas kozleke-
dési eszkdz6k szama nem tette lehetévé a teljes termelés
megbontasat. Az aprilisi tamadasok utan azonban bizton-
sdgosabb helyre kellett atkoltoztetni a gyartésorokat.
A termelés nem allhatott le, ezért parhuzamosan folyt egy
védett gyartdsor kiépitése a kébanyai és budatétényi pin-
cékben. Ezeken a védett helyeken folyt tovabb a DB 605-
0s motorok gyartasa. Ez hatalmas szervezési feladatot je-
lentett, amit tovabb nehezitett a szalliteszkdzok hianya
és az allando légiveszély. Erdekességképpen emlitendd,
hogy ezalatt nem takaritottédk el a gyarban a romokat.
Gondosan el6készitették az eszkdzdk és anyagok moz-
gatasat a romok kozott, azt a latszatot fenntartva, hogy az
Uzem még mindig mikodésképtelen, és a romeltakaritas
nem kezdddoétt meg. A taktika bevalt, nemcsak eszkdzdket,
hanem Ujabb emberéleteket is megmentve. Mai szemmel
nézve hihetetlen, hogy hogyan voltak képesek ilyen révid
idé alatt megszervezni a gyartast a pincékben, raadasul
ilyen korilmények kozott. Az eléretdré szovjet csapatok
miatt a gyar munkatarsai igyekeztek minden hasznalhaté
anyagot és gépet dsszegydljteni és 1944 végén megindult
a kitelepités az ausztriai izemekbe. Az anyagok mentése
mellett a szakemberallomanyt is tébb |épcsében attelepi-
tették és szétszortdk kildonbdz6 ausztriai gyarakban.
A feladatot immar szokas szerint szintén jol megszervez-
ték, az utolsé vonat 1944. december 15-én hagyta el Bu-
dapestet [2]. A magyarorszagi gyartas 272 db repuilégé-
pet tett ki, ebbdl 130 db kerlilt atadasra a németeknek [4].
(1945 januarjaban a németek ebbdl 19-et visszaadtak
hazai alkalmazasra. — Szerk.)



A Dunai REPULOGEPGYAR, A WM REPULOGEPGYAR ES AZ
INTEZETEK FEJLESZTESEI

A Messerschmitt AG-val vald nehézkes egyulttmikddeés,
valamint a hazai igények felmerllésével a gyartas soran el-
kezdddott a tipus hazai bazison valé fejlesztése. Ennek a
munkanak meghatarozé alakja volt az ismert repllégép-
tervezd, Samu Béla [3]. (A WM gyar konstrukcios és terve-
zési munkait nagymértékben tdmogatta az 1942-ben Varga
Laszlé egyetemi tanar vezetésével Iétrehozott Repulé M-
szaki Intézet is. — Szerk.) A tipus fejlesztésének kérdését
vizsgald ,bizottsag részben a technikai mutatokra, részben
a sokoldalusagra valé tekintettel (rombold, zuhanébomba-
z6, de ekkor mar folytak a vizszintes bombazasra és tavol-
felderitésre valé alkalmassa tétel munkalatai is) tett javas-
latot....De igyekeztek egyéb célokra is felhasznalni. Ennek
érdekében erd@s tlizfegyverek beépitésével nehézvadassza
prébaltak alakitani...s ezekkel szandékoztak megsemmisi-
teni az ellenséges bombazo- és vadaszkotelékeket. A gép-
agyu panceéliord Iévedékeivel a harckocsik elleni harcra
akartak alkalmassa tenni” [12].

A Me 210 Ca eredeti gyorsbombazé valtozatanak legna-
gyobb fegyverzeti terhelése 1000 kg volt. [11] EIméletileg
egyarant alkalmazhaté volt a német gyartmanyd rombold
(SC 1000), repeszrombold (PC 1000) és résztolteteket hor-
dozé (SB 1000) bombavaltozat is. [16] A Me 210 gyors-
bombazdra fliggeszthetd egytonnas bomba a Magyar Kira-
lyi Honvédség raktari készletében is rendelkezésre allt. [17]
A leggyakrabban alkalmazott bombatipus azonban a
250 kg-os repeszbomba volt, de esetenként alkalmazasra
kertlt 500 kg-os kazettas bomba is.

A konkrét fejlesztés végil harom iranyban indult meg,
amely soran révid tavon egy nehézvadasz, egy fotd-felde-
rité és egy éjszakai vadasz valtozat |étrehozasat tlizték ki
célul. Az emlitett harom valtozat fejlesztése soran legtovabb
a nehézvadasz valtozattal sikerdilt eljutni. Ezzel a valtozattal
kapcsolatban erés nyomas nehezedett a fejlesztékre, hiszen
a szovetséges légifélény kezdett Magyarorszag folott is
egyre nyomasztobb lenni, és égetéen szilkség volt egy
olyan repllégépre, amely alkalmas a bombazok lekliizdé-
sére. Az elgondolas szerint a Me 210-es tlizfegyvereivel a
bombazok fedélzeti I6vészeinek hatasos tliztavolsagan tul-
rol kellett tamadast végrehajtania. (1943-ban mar alkal-
maztak a németek a 21 cm-es rakétakkal atépitett nehéz-
vadasz valtozatot, amelyet tovabbi 2 db 20 mm-es gép-
agyuval lattak el. — Szerk.) A nagyobb tavolsagrol végrehaj-
tott tamaddas érdekében a magyar Me 210-es fejlesztett
valtozatat nem iranyitott rakétafegyverzettel is felszerelték.
Ehhez egy a Magyar Kiralyi Honvédségben is rendszeresi-
tett német 15 cm-es kodvetd rakétablokkot alakitottak at,
mégpedig Ugy, hogy az eredeti hatos kdteget megfelezték,
és két harmas kotegben helyezték el a szarnyakon [3].
A rakétak kdtegei azonban nagyon nagy ellenallast jelen-
tettek, ezért a fejlesztés soran nemcsak ezeknek a rogzit-
hetdségét, hanem egy esetleges légiharc esetén a lerob-
banthatosagat is meg kellett oldani. Ez az atalakitas 1944
marciusara készult el. A tlizeré tovabbi fokozasa érdekeé-
ben a Haditechnikai Intézet fegyverzettechnikai fejleszt6-
mérndkeinek segitségével egy 40 mm-es gépagyut épitet-
tek a bombakamraba. A fegyvert a bombakamraban kiala-
kitott felfogatd pontokhoz rogzitették, a toltését a hajozo-
tavirasz végezte a kabinbdl. A nagy torkolati energia elve-
zetésének érdekében az agyu masodik rogzitési pontja a
fétartd volt [9]. Szamitasok szerint az Uj fegyver 1000-1200
méteres tlizmegnyitasi tavolsagot tett lehetévé, és par jol
Ulé talalattal mar megsemmisithetd volt vele egy négymo-
toros bombazé. Az 1944 juniusara a 40 mm-es gépagyuval
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5. abra. A Haditechnikai Intézet és a Repiil6 Kisérleti Intézet
altal atépitett Me 210 harci repiilégép 40 mm-es gépagyuval
és nem iranyitott rakétakkal a Dunai Replilégépgyar Rt.
repiil6terén Tokolon, 1944 nyaran (S.Gy.)

kialakitott nehézvadasz valtozat fegyverét augusztusban
I6téri kériimények kozott ki is probaltak, azonban sorozat-
gyartasra az lUzem kitelepitése miatt nem kerdlt sor [2].
Ugyanakkor a légierd oktdber 5-én atvette a gépagyus Me
210-est.

(Folytatjuk)
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1. dbra. He 46 repiilégép magyar felségjelzéssel

noy sindor A Magyar Kiralyi Honved Légiero
Heinkel He 46E2-Un kozelfelderitd

repulogepe

egy koénnyl egymotoros felderitégépre. A Heinkel

.G. a He 45-0s tapasztalatai alapjan gyorsan meg-
tervezte az Uj tipust. A rostocki lzem par hét alatt el is ké-
szllt a prototipussal. Az 1931-ben berepiilt kétfedelli a He
46-0s jelzést kapta. A He 46E2 Un egymotoros kdzelfelderité
és kisbombazo gyartéja Gothaer Wagonfabrik volt. A repl-
16gép tiszta fémépitésd, fels6szarnyas, a szarnyak enyhén
hatranyilazottak, vaszonboritasu, két-két merevitével a
t6rzshoz csatlakozva. A tdrzs egyharmada a motor mogott
fémboritasu, a tébbi részen szintén vaszonboritasu. A futé-
ml hagyomanyos elrendezésl, merev, fékezhetd,
farokcsuszos. A légcsavar haromagu fém, a féldon allitha-
16, atmérdje 3,45 m. Az alkalmazott eréforras: WM K-14
Kirs, 900-950 LE. Fesztavolsaga 14 m; hosszusaga 9,2 m;
magassaga 4,4 m; szarnyfelllete 32,2 m?, az izemanyag
mennyisége 410 liter. Hatétavolsaga 3200 m magassag-
ban 650 km. Legnagyobb sebessége 340 km/h. Felszere-
lése 1 db Zeiss 30 kamera beépitve, ill. kézi fotéfelszerelés

AZeichsluftfart Ministerium 1930-ban pdlyazatot irt ki

a megfigyelénél. Fegyverzete 2 db 26/31M mintaju szinkro-
nizalt motormeghajtasu gyorstiizel6 Gebauer géppuska,
1db 34M mintaju mozgathaté Gebauer géppuska a megfi-
gyelének. A repllégép 12 db 10 kg-os bombat is hordoz-
hatott.

A probarepllésekkor kiderdlt, hogy az als6 szarny eré-
sen korlatozza a jo kilatast. Ezért, mindéssze két hét alatt
attervezték a gépet. Az ekkortdl mar fels6szarnyas, kétulé-
ses gép mar minden elvarasnak megfelelt és csapatszol-
galatba is dllitottak. A spanyol polgarhaboruban kitlinéen
szerepelt, majd a Il.vilAghaboru elején részt vett a lengyel
és francia hadjaratokban is. A Luftwaffe, éjszakai zavaro-
bombazoként még 1943-44-ben is rendszerben tartotta.

Az 1937-ben nyujtott német hadifelszerelési hitelbél a
Heinkel repllégépgyar ajanlata alapjan a Magyar Légugyi
Hivatal (LUH) 36 db He 46 kozelfelderitSt szerzett be a Tit-
kos Légierd részére. A magyar fél feltételll szabta, hogy a
Weiss Manfréd (WM) gyarban mar széridban gyartasban
levd 860 LE-s WM K14-es motorokat kell beépiteni. Ezt a

(0SSZEFOGLALAS: A He 46-0s kénnyi egymotoros kizelfelderitd és kisbom-
bazo repiildgép 1931-ben repiilt eldszor. Felszerelése kamerakbdl, fegyver-
zete géppuskakbal, illetve 10 kg-os bombakbdl 4llt. A spanyol polgarhabord-
ban kitlinden szerepelt, részt vett a lengyel és francia hadjaratokban. A Ma-
gyar Kiralyi Légieré 36 db-ot szerzett be a tipushél, amelyet magyar motor-
ral lattak el. Atipus sikeres felderit6 és bombdzd harcokban vett részt
1942-ig. A miigyantamakett a magyar verzid alapjan késziilt.

KULCSSZAVAK: kozelfelderit, kishombazo, Magyar Kiralyi Légierd

74 - HADITECHNIKA 2013/4

ABSTRACT: The maiden flight of the He 46 light single-engine close reconnais-
sance and small bomber aircraft took place in 1931. It carried cameras; its
armament consisted of a machine gun and bombs weighing 10 kg each. The
aircraft performed perfectly during the Spanish Civil War and participated in the
Polish and French campaigns. The Royal Hungarian Air Force procured 36
pieces of this type and they were equipped with Hungarian engines. The aircraft
successfully fought reconnaissance and bombing battles up to 1942. The syn-
thetic resin model has been modified in accordance with the Hungarian version.

KEY WORDS: close reconnaissance, small bomber, the Royal Hungarian Air Force
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2. abra. A He 46 repiil6gép feliilnézetén jol latszik a kis
magassagon jol rejté alcazo festés foltozasa

munkat a rostocki gyar hataridére tébb részletben le is
szdllitotta. A gépek eleinte civil lajstromban replltek, majd
a bledi egyezmény utan mar masnap katonai jelzéssel és
magyar alcazé festéssel szolgaltak. Négy kozelfelderitd
szazadot szereltek fel a tipussal: 1. KF. szd. Hollé (Matyas-
foéld), 2. KF. szd. Lucifer (Székesfehérvar), 3.KF. szd. So-
mogyi bicska (Kaposvar), 4. KF. szd. Voros kakas (Pécs).
Az elsé éles bevetésre a Felvidék és Karpatalja visszacsa-
tolasakor kertlt sor, majd a romanokkal kialakult hatarvita
soran. 1941 gprilis elején Jugoszlavia ellen folytatédtak a
felderitd replilések, majd 1941. junius 27-én immar a szov-
jet ,vords orias” ellen kellett helytallniuk felderitinknek.
A harcokba az 1. és 4. KF. szd. (Holl6 és Somogyi bicska)
kerlltek bevetésre, vegyesen WM 21. tipusu gépekkel a
gyorshadtest keretében. A tipus sikeres felderit6 és bom-
bazo harcokban vett részt, és még 1942 utan is aktiv szol-
galatban maradt, mig 1943-ban levaltottéak a jéval korsze-
rdbb Focke-Wulf 189-es gépek. A pilétak nagyon megsze-
rették a gyors és kdnnyen mandverezhetd fordulékony kis
gépet; elharitd harcaik soran tébb légigyézelmet értek el a

3. abra. A medfigyel6 ilésénél egy 8 mm-es 34M Gebauer
géppuskat helyeztek el

4. abra. A fels6szarnyas monoplan kialakitas viszonylag
korszer(i megoldasnak bizonyult a kétfedel(i gépekhez
képest és jo kilatast biztositott a felderit6é feladatok soran

joval gyorsabb szovjet vadaszok ellen. A személyzet egy-
Ontetlien jobbnak tartotta a tipust a WM 21 Soélyomnal:
sebességben, hatétavban és fordulékonysagban is felll-
multa azt. Erdemes megemliteni még, hogy miutan az elsé
vonalbol kivontak a gépeket, még a haboru végén is igényt
tartottak rajuk. Utolsé harci tevékenységliket mint éjjeli za-
varébombazok élték meg, kisebb sikerekkel.

Sajnos az altalam megépitett F.304 gép személyzetérd|
forrds nem maradt fent, igy réluk és harci cselekményeik-
rél hiteles beszamolét nincs médomban kdzdlni.

A MAKETTROL

A kitt eredetije a cseh Planet Models He46C valtozata. Ezt
szabta at, a mar eddig is kitlind kisszérias ritkasagokat el6-
allité egyszemélyes magyar manufaktura, a Planes Models.
A dobozt kinyitva igen tartalmas ismertetét talalunk a gép-
rél. Maga a makett az alaphoz hasonldéan mlgyantabdl ké-
szlilt, a kiildnbség a géptodrzs elejében, valamint a kerekek-
ben és a motorban taldlhaté. A pilétakabin el6tti rész le lett
vagva, és a magyar verzionak megfeleld orr-résszel lett at-
dolgozva kitiné minéségben. Uj alkatrész a gép jobb olda-
lan talalhato ,propelleres” generator és a megfigyeld gép-
puskajanak forgorésze is. Természetesen sajat konstrukcio
a WM. K14-es csillagmotor és annak burkolata, valamint a
haromagu légcsavar és légcsavarkup, olajh(ité. A 63 db
mlgyanta alkatrész Osszedllitasa soran nem talalkoztam
kuléndsebb nehézséggel. A festést segitendd egy nagy iv
fujésablont mellékeltek a felségjelek és lajstromok festésé-
hez. A makett elkészitheté a korai ékalaku, és fehérkeresz-
tes hadijellel is. A Hollé és Somogyi bicska szazadjelvé-
nyek preciz és gyonyorl kivitele Kovacs Béla repuléstorté-
nész baratom keze munkajat dicséri. A makettet ajanlom
mindazoknak, akik elkdtelezettek a magyar repulés irant,
és mar kell§ gyakorlattal rendelkeznek a migyantamakettek
épitése terén.
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2013/4 HADITECHNIKA & 75



CONTENTS INHALTVERZEICHNIS
The Base Commander 2 Der Basiskommender 2
Aircraft Manufacturing between Die Flugzeugherstellung
1920-1944 in Hungary 6 in Ungarn 1920-1944 6
INTERNATIONAL INTERNATIONALE
MiLTECH REVIEW WEHRTECHNISCHE
RUNDSCHAU
History of Regional Airliner
Part I. 12 Die Geschichte der regionalen
History of Czech and Slovak Verkehrsflugzeuge , Teil | 12
Air Industry Part I. 18 Die Geschichte der tschechisch-
JAS-39 Gripen Aircraft PartI. 24 slowakischen Flugzeugindustrie.
Teil | 18
Das Mehrzweckkampfflugzeug
DoOMESTIC SURVEY JAS-39 Gripen, Teil | 24
UAV Development in Armaments
Industrial Company HEIMATSCHAU
of Hungarian MoD 29
Past, Present, Future by the Die UAV-Entwicklungen der
Hungarian Defence Forces Rustungsindustriefirmen des
Aircraft Repair Plant 34 Vertidigungsministeriums 29
Mi-17 and Mi-17N Helicopters Die Vergangenheit, Gegenwart
in the Hungarian Army 40 und Zukunft der
Fluggeratsreparaturbetrieb
der Ungarischen Armee 34
MiLTecH HISTORY Der Mitteltransporthubschrauber
von Typ Mi-17 und seine
History of Military Aviation in Variation ,N“ in der Ungarischen
Kecskemét 45 Armee 40
Reminiscence for MiG-21bisz
of Hungarian Air Force 52
Reminiscence for MiG-21 GESCHICHTE
Interceptor, Part I. 58 FUR WEHRTECHNIK
Héja Interceptors in Eastern
Front 63 Die Geschichte der Militarischen
Markings of the First Hungarian Luftfahrt in Kecskemét 45
Ju 88 bomber 68 Ruckerinnerung an die
Manufacturing and Development Kampfflugzeuge ,MiG-21bisz“
of Me210 in Hungary, Partl. 70 der Ungarischen Armee, Teil | 52
He 46E2-Un Short-range Meine Erinnerungen Uber dem
Reconnaissance Aircraft in the Jagdflugzeug MiG-21, Teil | 58
Hungarian Royal Air Force 74 Jagdflugzeuge ,Héja“ auf der

Ostfront 63
Die Zeichnen der ersten
ungarischen Bomber ,Junkers
Ju-88“ 68
Die Herstellung und Entwicklung
des Mehrzweckjagdflugzeuges
»,Messerschmitt Me 210“ in
Ungarn, Teil | 70
Das Aufklarungsflugzeug ,Heinkel
He 46E2-Un" der Ungarischen
Kéniglichen Luftwaffe 74

Elofizetés

N
o
-
w
=
a

El6fizetésben terjeszti
a Magyar Posta Rt. Hirlap Uzletaga,
1008 Budapest, Orczy tér 1.
El6fizethetd valamennyi postan,
kézbesitoknél,
e-mailen: hirlapelofizetes@posta.hu,
faxon: 303-3440,
Stadio konyvesbolt
1138 Bp., Népfiirdd u. 15/D,
telefon/fax: 359-1964, 359-6461,
HM Zrinyi Nonprofit Kit.
Ugyfélszolgélat
Budapest Il., Fillér u. 14.
Levélcim: 1276 Budapest 22, Pf. 85
telefon/fax: 212-4540
e-mail: ugyfelszolgalat@topomap.hu
Tovabbi informacio: 06 80/444-444

A Haditechnika
megvasarolhato

Lira Konyvaruhaz, Récsei Center
1146 Bp., Istvdnmezei (it 6.,
telefon: 411-1543
Studio konyvesbolt
1138 Bp., Népfiirdd u. 15/D,
telefon/fax: 359-1964, 359-6461
HM Zrinyi Nkft.
Ugyfélszolgélat
Budapest Il., Fillér u. 14.
Nyitva tartas: H-P 9-15 dra
www.topomap.hu

Hirdetésfelvétel

HM Zrinyi Nkft.
Ugyfélszolgélat
Budapest Il., Fillér u. 14.
Levélcim: 1276 Budapest 22, Pf. 85
telefon/fax: 212-4540
e-mail: ugyfelszolgalat@topomap.hu
Felelds: Kispal Istvan

76

HADITECHNIKA 2013/4




ELMENY MINDENEK FELETT!
N=\Y 4 =anqays

//

EPULONAP

ES HADITECHNIKAI BEMUTATO

KECSKEMETI REPULABAZIS, 2013. AUGUSZTUS 3-4.

¢ HungaroControl GRIPEN

FOURY .
POINTS DR

Magyar Posta




{ LEGI PROGRAM 1

08:00-10:00 MAGYAR MUREPULG KLUB EDGE 540T
PANNON AIR DA-40, DA-42
AEROTECHNIKA M&T BUCKER JUNGMAN, FECSKE
KOMO SKY 3 DB APOLLO FOX
SOKO CLUB (SZERBIA) GALEB G2
FUNDACIA POLSKIE ORLY (LENGYELORSZAG) ~ MIG-15
KOMO SKY L-29 DELFIN
0SZTRAK LEGIERG SAAB-105
ROMAN LEGIERG MIG-21L
GOLDTIMER ALAPITVANY PO-2, R-11 KANYA, LI-2
TRENER KFT. AN-2 ES MART AIR EJTOERNY(S BEMUTATO

10:00-10:20 (NNEPELYES MEGNYITO (2013. AUGUSZTUS 3. SZOMBAT)
HENDE CSABA MAGYARORSZAG HONVEDELMI MINISZTERE

10:00-11:00 MAGYAR LEGIER( - KEPESSEGBEMUTATO 1.
(,NYITO KEP™)
OLASZ LEGIERG
CSEH LEGIER(
CSEH LEGIER(

11:00-12:00 SPANYOL LEGIERD - ,PATRULLA AGUILA”
BELGA LEGIER(
HOLLAND LEGIERG - DEMO TEAM

12:00-13:00 ,,BALTIC BEES” DEMO TEAM (LITVANIA)
SZLOVEN LEGIERD
MAGYAR LEGIER(

13:00-14:00 BESENYEI PETER
0SZTRAK LEGIERD
VERES ZOLTAN
LENGYEL LEGIER( - DEMO TEAM
FORGOSZARNY KFT.

14:00-15:00 MAGYAR LEGIERG - KEPESSEGBEMUTATO 2.

HORVAT LEGIERD -,WINGS OF STORM”
15:00-16:00 NADAS TAMAS

TOROK LEGIERG -, TURKISH STARS”

BELGA LEGIER(

CSEH LEGIER

16:00-17:00 OLASZ LEGIERG - , FRECCE TRICOLORI”
HORVAT LEGIERD
AEROTECHNIKA M&T
OROSZ LEGIERG -, 0R0SZ VITEZEK”

17:00-18:00 AEROCLUBUL ROMANEI (ROMANIA)
RETRO SKY TEAM (SZLOVAKIA)
FLYING DONKEYS (OLASZORSZAG)

MEGJEGYZES: AZ ORFK MD-500 HELIKOPTERE TOBB FELSZALLASSAL ELOKEPET KOZVETIT A NEZOK RESZERE!

ROL4

# HungaroControl
Straight to the point
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/

Kecskemét Hotel
& Conference Center

5 DB JAS-39 GRIPEN, AN-26, MI-17, JAK-52

C-27)
L-159A
JAS-39 GRIPEN

7 DB C-101
A-109
F-16

5 DB 1-39
PC-9
JAS-39 GRIPEN

CORVUS RACER
PC-7

MXS

2 DB SZU-22
MI-2

AN-26, EJTOERNYGS BEMUTATO,
4 DB JAS-39 GRIPEN, MI-17, (17
6 DB PC-9

EDGE 540T

6 DB F-5

F-16

MI-35

9 DB MB-339
PC-9
L-39
5 DB SZU-27

3 DB E-300L
1-326, 1-526, 7-226
3 DB P-300 ULTRALIGHT

GRIPEN

m

Magyar Pgsja

FOLDI PROGRAM /KIALLITAS

BELGIUM 130, F-16
BULGARIA $ZU-25, C-27) SPARTAN
C(SEHORSZAG JAS-39, C-295, L-159T
LENGYELORSZAG (-295, 1 DB SZU-22

NATO EATC AWACS

NEMETORSZAG D0-228, SEAKING, TORNADO
OLASZORSZAG AW-139

OROSZORSZAG 176

AUSZTRIA PC-7, SAAB-105

ROMANIA (27, 1AR-330 PUMA

ROYAL AIR FORCE TORNADO GR4, HAWK
SZERBIA AN-26

SZLOVAKIA MI-17, 139, MIG 29
SZLOVENIA PC-9, BELL-412
SPANYOLORSZAG CASA-295

UKRAJNA SZU-27UB, AN-26

FLYING DONKEYS (OLASZORSZAG) 3 DB P-300 ULTRALIGHT

KULFOLDI ES MAGYAR CIVIL
SZERVEZETEK:

SZERBIA SOKO CLUB - KRAGU] J20, UTVA-66; AEROTECHNIKA - BELL-
407GT; HONVED SPORTREPULG ALAPITVANY - Z-43; CORVUS - CORVUS;
CIRRUS - CIRRUS SR-22; MAGYAR REP(L( SZOVETSEG - SZIMULATOR,
GOBE; PANNON AIR - BEECHCRAFT; OMSZ - EUROCOPTER

BEMUTATKOZNAK A MAGYAR
HONVEDSEG ALAKULATAI:

&>

We engineer; you drive

MH 59. SZDRB, MH 86. SZHB, MH LEJ{J, HM 12. ARRABONA LE.RAK. E.,
MH 54. VESZPREM R.E., MH 5.B.1.L.DD., MH 25. KGY L.DD., MH 34. BL
KMZ:, MH 37. M0.E., MH 93. PS. WV.Z.,

MH 43. HiR ES VT.E., MH 1. HTHE, , HM TABORI LELK. SZOLG., MH 64.

LOG.E., MH ARB, MH BHD

MH CKELMK MH AFGANISZTANI SZEREPVALLALASANAK (PRT, AAT STB)
BEMUTATASA

A RENDEZVENYEN TOVABBA
MEGTEKINTHETA:

A MAGYAR HONVEDSEG KULONBOZO HADFELSZERELESEINEK- ES
KEPESSEGEINEK BEMUTATOI. SZARAZFOLDI- ES LEGI ESZKOZOK KIALLI-
TASAI, HARCI BEMUTATOK. KATONAI TERKEPEK, KATONAI RUHAZAT.
KONYVKIADOK, SZIMULATOROK. HADIIPARI VALLALATOK. A TISZT-, TISZ-
THELYETTES-KEPZES, A KATONAI SAJTO BEMUTATKOZASA, TOBORZAS.

A SZERVEZ( BIZOTTSAG A PROGRAMVALTOZAS JOGAT
FENNTARTJA!

TOVABBI INFORMACIOK: WWW.REPULONAP2013.HU
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