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= Tank Destroyer
Amerika elfelejtett fegyverneme

A LEGNAGYOBB ERGPROBA, AZ ARDENNEK

Az 1944. december 16-an indult utolsé nagy német offen-
ziva nyugaton a fegyvernem atyjanak az alom-forgatokony-
ve lehetett volna, de a valdsag a tul absztrakt doktrinat mar
régen tulhaladta. A csatdban 6sszesen mintegy kéttucat
pancélvadasz-zaszldalj vett részt, de nem a doktrinanak
megfeleléen csoportokba, vagy dandarokba dsszpontosit-
va, hanem hadosztalyok kdzo6tt felosztva, szazadokra, sza-
kaszokra bontva vivtak meg a sajat harcukat. A front ko-
zéps6 szakaszan a német 5. pancélos hadsereg utjaba ke-
rulé vontatott TD-k nagy része az elsé két nap odaveszett.
A kitérni képtelen agyukkal vagy a német pancélosok koz-
vetlen tlize, vagy a gyalogsag végzett. Az 6njard egységek
viszont, amelyek képesek voltak még id6ében tiizelallast
véltani, alltak a sarat az elsé hét halogatd harcaiban.
A front északi szektoraban az Elsenborn-gerincnél a
2. gyalogos hadosztalyhoz csatolt 644. zaszléalj (M10) rog-
tonzott bazooka osztagokkal kardltve, kis telepllések fe-
dezékébdl harcolva tartoztattak fel Hitler-dugend SS Pan-
célos hadosztalyt.

Az M36, vagy ahogy az angolok nevezték, a ,Jackson”
gyarilag rendelkezett elektromos toronyforgatd berende-
zéssel, amivel 24°/sec sebességgel, allé motorral is tudta
kévetni a célpontot. A 90 mm-es M3-as I6veg ugyan jobb
teljesitményt nydujtott, mint a régi haromhlivelykes, de a
708. Pancélvaddsz zaszldalj decemberi probdi megmutat-
tak, hogy a Panther harckocsi erésen déntétt homlokpadn-
célzatarol a 90 mm-es pancéltérd I6vedékek még 150 me-
terrél is inkabb lepattannak. Az irdnyzoknak szembdl a
német tank tornyara kellett célozniuk. A dizelmotoros M10-
zel szemben a M10A1-sek atalakitasaval készilt M36 mar
benzintizemd volt, ez pedig nemcsak a nagyobb fogyasztd-
saban, hanem a tekintélyes hangjaban is megnyilvanult.

9. dbra. A 703-asok egyik M36-osa el6tt egy kil6tt német
Panzer IV ,tiszteleg”. Az alakulatot az ardenneki csata
kezdetén a 82. Légideszant hadosztalyhoz csatoltak. Olyan
hideg volt, hogy némelyik TD tornya egyszeriien befagyott,
és nem lehetett forgatni
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Az M4A3 Sherman harckocsik ugyanezt a nyolchengeres
Ford benzinmotort hasznaltak, a logisztika egyszeriisédétt,
a TD-k a hadosztalytdl kézvetlenlil kaphattak az izemanya-
got. Az uUj jarmdre vald atallas az alakulatok leterheltsége
miatt csak lassan haladt. Az atképzésre sokszor csak dra-
maian révid id6, legfeljebb egy hét allt rendelkezésre. Alta-
laban a zaszldalj hdrom szazadabdl egyszerre csak az egyi-
ket vontak hatra ujrafegyverzésre. A korabbi tipushoz ké-
pest komplikaltabb optikai berendezések miatt az iranyzok-
nak ujra meg kellett tanulniuk I6ni, erre sem mindig volt idé.
A tamogatott gyalogsdg €s harckocsizdk egyarant respek-
taltak a tlizerejét. Az M36 tébb becenevet is kapott az oltal-
mazott csapatoktdl; ilyen volt példaul a ,,Slugger” (aki ért a
baseballhoz, az tud a kifejezéshez magyar megfelelSt csatol-
ni), a ,konzervnyitd”, és a ,tigrisgyilkos”. A gépek tébbsége
csak a kévetkezd tavasszal kerilt a csapatokhoz. 187 db
MA4A3 Sherman alvdzra kézvetlendl szerelték fel az M36 tor-
nyat, a homlokgéppuskat meghagytak. Az M36B1 valtozattal
a TD és a harckocsi kéz6tti kilbnbségek tovabb halvanyul-
tak. Osszesen 1772 db M36-os késziilt, de fontos megje-
gyezni, hogy ezek nem ujonnan gyartott jarmdvek, hanem ki-
zardlag mar meglévé M10 és M4 konverziok voltak.

Az ardenneki csata idejére 7 zaszldalj volt M36-al felsze-
relve, ebbdl a harcokban komoly szerepe 3-nak lett. St.
Vith-nél a 7. pancélos hadosztaly hatvédét alkotd 814.
zaszloalj M36-sai kdzel 50%-o0s veszteséget szenvedtek,
de tébb mint 30 német pancélos kilovését jelentették. Er-
demes megjegyezni, hogy ha a kilétt német pancélosok a
tamadok altal elfoglalt teriileten maradtak és nem égtek ki,
kijavitva Ujra harcba vethették 6ket. A belgiumi Bastogne
korll a korulzart 101-es ejtéerny8sok el6szor atengediék a
tamadé pancélosokat, hogy azutan a 705-6s pancélvada-
szok M18-sai egyenként banjanak el vellik. A Bastogne-ba
szorult Desobry kiilénitmény harckocsi-parancsnoka meg
is jegyezte a TD-k tevékenységével kapcsolatban, hogy
azokhoz képest 6k bizony semmit nem tudnak a harcko-
csik elleni harcaszatrdl. Az ardenneki csata legfontosabb
tanulsaga a pancélvadaszok szempontjabdl az volt, hogy a
mobil egységek kihasznalva a nehéz terep és az éplletek
kinalta takarasokat, a nagyobb ellenfeleket is kil6hették,
mikdzben a vontatott alakulatokhoz képest csak mérsékelt
veszteségeket szenvedtek. A vontatott 3 hilivelykes I6ve-
gek amerikai szolgalatban viszont nem valtak be. Noha a
harcaszati kézikonyvek oldalakon keresztil taglaltak a he-
lyes tlizel6allas valasztast és valtast, a gyakorlatban az
utobbit ellenséges tlizben képtelenség volt végrehajtani
(hasonlé volt a német tapasztalat is). Egy atlagos vontatott
egység nagyobb veszteségeket szenvedett el, és keve-
sebb kildvése is volt, mint egy dnjardnak. A vontatok szin-
te kivétel nélkll ott pusztultak az elveszitett agyukkal
egyltt. Még olyan fix célpontok tamadasa soran is, mint a
bunkerek, nagyok voltak a német géppuska- és aknatiz
miatt a veszteségek. A 3 hiivelykes I6vegek a statikus vé-
delem részeit alkottak, vagy az utanpaétlasi vonalakat bizto-
sitottak, de gyakran ellattak kdzvetlen tlzérségi feladato-
kat is. 1944. szeptember végén a megmaradt tucatnyi von-
tatott egységet Uj 90 mm-es vontatott 16vegekre akartak
atfegyverezni, de az ardenneki csatat kdvetéen az ameri-



10. abra. A brit valtozatot a kétkamras csdszajfekrol lehet
legkénnyebben felismerni. A pancéltesten lathaté szegecsek
eredetileg potpancél felerésitésére szolgaltak, de soha nem
hasznaltak 6ket

kaiak végleg lemondtak a vontatott TD-k alkalmazasardl.
A haboru végéig nem vontak ki az dsszes 3 hiivelykes
agyut, ahol megtértént a csere, ott is jellemzéen a mas
egységek altal mar hasznalt M10-seket kaptak helyettik.

Az utoLSO HABORUS HONAPOK

Az Ardennek utan a német nagymacskak a Nyugati fronton
kihalofélben 1évé dllatfajtava valtak. Nagyobb szamban
csak a kovetkez6 év marciusaban, a német harckocsizoé ki-
képzb-kdzpont Paderborn koril, ezuttal a 3. pancélos had-
osztaly harckocsijai Uitkdztek mintegy 60 Tigrisbe és Par-
ducba. A Ruhr-vidék korilzarasat befejezni akaré 3. pan-
célos hadosztalyt mar tamogatta néhany Uj, T26 nehéz
harckocsi is, de a két napig tartd patthelyzet azt a korabbi
tapasztalatot tikrozte, hogy a TD-k sem birjak elejét venni
annak, hogy a tamadd amerikai kdzepes és kénnyd harc-
kocsik a német nehézpanceélosoktdl komoly veszteségeket
szenvedjenek el. A Welborn harci-kilonitmény utjat marci-
us 30-an példaul 4 Kiralytigris harckocsi allta el. A légi ta-
mogatas kudarcot vallott, de a gyanutlan amerikai hadosz-
lop a kialakuld kdzelharcban hamarosan 7 harckocsit is el-
veszitett. A 703-as pancélvadaszoknak végul 2 Kiralytigrist
sikerdlt kilénitk, de a kilonitmény gyakorlatilag harcképte-
lenné valt.

Az M10 3 hivelykes, az M18 és az M4 Sherman 76
mm-es agyujanak gyenge teljesitményét az Ujabb német
pancélosok frontpancélja ellen kismértékben sikerlt
wolframmagvas |8szerekkel feljavitani, de a ritka fém
zOmét a repllégépgyartas haszndlta fel. Csak 1944 au-
gusztusaban érkezett meg az elsé 2000 darab, raadasul a
két agyuhoz az egyez§ kaliber ellenére sem lehetett csere-
szabatos |8szert gyartani. A hadszintér igényeinek a tore-
dékét elégitették csak ki, a két valtozatbol dsszesen 18
ezret szallitottak le a haboru végére. Az un. nagysebessé-
gl I6szer (High velocity armor piercing-HVAP) nagyon pon-
tos volt, de hatasossagban a brit 17 fontos I6vedék némi-
leg megel6zte. Meg kellett kiizdeni azzal a szokassal is,
hogy a személyzetek ne hasznaljak el a csekély mennyisé-
get az els6 nehéznek t(iné célpont ellen, hanem tartalékol-
jak a német nehéz harckocsikra. A német Parduc harcko-
csi élesen dontott vastag homlokpancélja kiilondsen ke-
mény dionak bizonyult, csak 1945 januarjatdl keriltek
olyan 90 mm-es I8szerek a hadszintérre, amik normal harc-
tavolsagon is megbizhatéan atltotték, de ezek sem nagy
mennyiségben. Hozza kell tenni azonban, hogy a kortars
fegyverek kozll erre a feladatra a brit 17 fontos agyunak is
kilonleges levaldkdpenyes, wolframmagvas |8szerre volt
sziiksége.

Lévedéktomeg és sebesség, vagyis a kinetikus energiat
tekintve az amerikai fegyverek tulajdonképpen felértek a
német 7,5 cm-es Pak40, vagy az angol Comet harckocsik-
ba épitett 77 mm-es 16vegekkel (igaz, a gyengébb I6por
miatt hosszabb I6vegcsdvekkel), a kiildnbség a I6szer mi-
néségben volt. Nagyon kevés kivétellel az amerikai hadi-
ipar gyengébb minéségl teljes kaliberl pancéltord 16vedé-
keket allitott el6, mint az angol vagy a német (a hadiflottat
ez a probléma valamiért nem sujtotta). Az angol I8szerek-
nek nem volt robband harci része, de 6 font, vagyis 57 mm
felett anélkll is meg voltak elégedve a hatasfokkal. A rob-
bandanyagot tartalmazé kamra gyengitette a I6szer szer-
kezetét, csOkkentette pancélatiitési képességet. A német
I6szerek kisebb kamraban kevesebb robbandanyagot tar-
talmaztak, viszont a teljes I6vedéktest azonos keménységu
anyagbol készilt, mig az amerikai valtozatoknak csak az
orra volt ,kemény”, dltalanossagban annak a mértéke is el-
maradt az emlitett két allamban gyartottakétol.

A német varosokban az utcai harc bonyolult és idérabld
feladat volt. A TD-k is ra voltak utalva beépitett terlileten a
gyalogsag jelenlétére. A felllrdl nyitott tetejl jarmivek sze-
mélyzeteit az épuletek felsd szintjeirdl a véddk kdnnyen tiz
ala vehették. Végll emeletrdl emeletre, fentrdl lefelé agyuz-
va pusztitottak el az éplletek helységeit, egyre lejjebb
kényszeritve a véddket, akiket aztan végleg a gyalogsag
szoritott ki. Végs6 esetben a személyzet sajat M1 karabé-
lyaival és kézigranatokkal védekezett a kozeli tamadasok
ellen. A pancélvadaszok az alcazott német Idvegek utan
legjobban a sajat légierétdl tartottak, a portyazo szévetsé-
ges vadaszbombdazok ugyanis el8szeretettel tamadtak
meg a sajat harcjarmuiveket is. Az Uj alakulatok elsé harci
tapasztalatat legtébbszoér a frontra tartd jarmdosziopot
megsorozé német, vagy éppen szdvetséges replilégépek
jelentették. Néhany egység — mar 1944 novemberétdl — ak-
natliz és a fak magassagaban robband tlzérségi 16vedé-
kek elleni védelemre tetét szerelt a jarmlvek tornyara.
A régi dizeles M10-sek atalakitasaval sziletett M36B2
pancélvadaszok mar a gyarban teték kaptak, de ez a val-
tozat harcban nem vett részt. A tapasztalt alakulatok a to-
rony hatuljara szerelt 12,7 cm-es légvédelmi géppuskat
azonnal elérehelyezték, amit aztan a parancsnok kezelt.

A pancélvadaszok, valamint a gyalogsag és a harckocsi-
z0k szoros egylttmikddését nehezitette a kompatibilis ra-
didk hidnya. A harckocsizék és a gyalogsag is mas-mas
frekvenciakon radiéztak. A problémat legtdbbszor ugy ol-
dottak meg, hogy egy tartalék késziléket a TD szazad-
vagy szakaszparancsnok magaval vitt a parancsnoksagra
és 6 tovabbitotta a harci csoport vezetdjének utasitasait.

11. abra. Ez mar egy masik éra. Jugoszlav szolgalatban az
M36-okba a T-55 dizelmotorjat épitették be. Az 6reg

tipushoz korszerii kumulativ I6szereket is rendszeresitettek
: R B '
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12. abra. Ezt az M36-ot tiizérségi feladatokra fogtak be.

A hattérben egy masik tlizel6allas széle latszik, a helyszin
Normandia (AFV News)

A harctéren a pancélvadaszokat a helyettese vezényelte.
1944 novemberétdl néhany alakulatnal egységesitették a
radidkat, vagy a készllékeket atalakitva kdzos frekvencia-
kat vezettek be, de kinn a csatatéren tdbbnyire maradtak a
terepjarés 0sszekoték, a zaszlo- és kézjelek, és az eléze-
tes egyeztetésben valé bizalom. A TD tisztek, mint specia-
listak iranyitottak azokat a prébakat, amik a gyalogsag
pancéltors fegyvereinek valddi hatasfokat akartak kiderite-
ni, és 1944 telén a pancélelharitasba befogott nehéz légvé-
delmi zaszldaljak tuzel6allasait is 6k valasztottak meg.
Akarcsak Olaszorszagban, a TD-k tlizérségként is mikod-
tek. A békebeli termelésre visszadllé amerikai gazdasag
miatt 1944 késd Oszétdl a tabori tlizérséget I8szerhiany
sUjtotta, ezért az 6njard és a vontatott alakulatokat egy-
arant ismételten ,befogtak” a hadosztalyok sajat tlizérosz-
talyainak tehermentesitésére.

A gyalogsagot tdAmogatd 6nallé harckocsi-zaszléaljaknal
rendszeressé valt, hogy egy szakasznyi harckocsit (4-5
jarmd) kozvetlenll 1-2 pancélvadasz kovetett. Az apro,
kétagyus szekciok l0vészszazadok koré éplilt alkalmi harci
kuldnitményeket is tamogattak. A 9. pancélos hadosztaly
altal 1945. marcius 7-én meglepetésszerien elfoglalt
Remageni hidon keresztll az elsé szazadnyi harckocsit
roégtdn egy szakasz TD kovette a Rajna tulsé partjara.
A ,sivatagi” modszer Nyugat-Eurdpaban is visszakdszont,
de nem volt kotelezéen elbirt harckocsi-pancélvadasz
alakzat. Az 6njaré TD-szakasz kézikdonyve minddssze egy
révid bekezdést szentelt a harckocsi-egységek tamogata-
sdra, a vegyes harci kilonitményeknek maguknak kellett az
egylttmUikodés moédjait kidolgozniuk. Eléfordult, hogy a
TD-k a harcoszlop végére kerlltek, mint a Kobra-hadmu-
velet alatt, vagy magat a pancélos éket alkottak.

A LENYUGVO NAP ARNYEKABAN

Még 1941 végén az elsé 50 M3 tipusu féllanctalpas TD-ket
a Fllop-szigetekre vezényelték, ahol a védelmi harcokban
onjaro tluzérségi eszkdzként vetették be Sket. Az Osszes
odaveszett, néhany példanyt az amerikaiak 1944-es visz-
szatérésekor japan szinekben harcolva taldltak meg. A 7.
hadsereg kotelékében az amerikai pancélvadaszok részt
vettek a csendes-6ceani hadszintér harcaiban is. Az els6
M10-eseket 1944 februarjdban vetették be a Marshall-szi-
getekhez tartozé Kwajalein atollon. A TD-ket 1944 juniusa-
tol megtaldlhatjuk Palaun, a Fuldp-szigeteki harcokban
mar 0sszesen 6t zaszldalj vett részt. Mivel a Japan Birodal-
mi Hadsereg nem alkalmazott nehéz harckocsikat, és a t6-
rékeny japan harckocsikat a gyalogsag sajat pancéliérd
eszkozei is konnyen semlegesiteni tudtak, ezért az Ossze-
sen hét bevetett zaszldalj f6 feladata az eréditések rombo-
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lasa lett. Az M10-esek és Okinavatdl az M18-asok késlel-
tetett gyujtasu I6vedékekkel vették tlz ala a japan alagut-
rendszerek bejaratait. Sok volt viszont a veszteség a koze-
li tdmadasok és a mesterlovészek miatt, ezért a kezelésze-
mélyzetek nem egyszer extra géppuskakkal tlzdelték tele
a tornyot és erds volt az igény a gyalogsagi fedezetre is.

A TD Es A LEND AND LEASE

A britek a Lend and Lease program keretei k6z6tt kapott
M10-eseket ,Wolverine-nek”, azaz Rozsomaknak nevez-
ték el. Az amerikaiak ezt az elnevezést sosem hasznaltak.
Az angol 17 fontos |dvegre atszerelt valtozat, is csak mint
M10C vagy M10 17 pdr SP (self-propelled azaz Onjard)
szerepelt, az ,Achilles” elnevezést csak az utdkor bigy-
gyesztette hozza. 1944 majusatél ronammunkaban a ha-
boru végéig 6sszesen 1017 M10-est alakitottak at, ez a tel-
jes leszallitott mennyiség kozel kétharmada. A 17 fontos
agyuval a brit M10-esek elegendd tlizerdvel rendelkeztek a
haboru idétartamara. A TD-ket nem szervezték kilon egy-
ségekbe, hanem a sajat pancéltord tlizérezredeik egy-két
Utegeét (egyenkeént 12 jarmd) toltottek fel veluk, a tébbi har-
mat pedig vontatott I6vegekkel. Ertékelték viszont a mobi-
litas adta elényoket, az amerikai TD-k pedig a sajat toré-
keny ,portee” megoldasaikhoz képest joval nagyobb harc-
értéket képviseltek. Az 6njaré panceéltdrd agyuk a vontatott
valtozatok tlizeldallasainak kiépitéséig tartottak az ujonnan
elfoglalt teriletet, majd hatrakeriltek a tartalékba. A nor-
mandiai partraszallas soran a brit partszakaszok biztosita-
saban is elssorban a motorizalt 16vegekre szamitottak.
A normandiai hadjaratban hét 17 fontos panceéltérd tuzér-
ezred vett részt, 1945-re ez a szam 15-re emelkedett, 6sz-

13. abra. A sikeres pancélvadasz-harcaszat titka a tiizel6al-
lasok helyes megvalasztasaban rejlett.

1. Minden I6veghez tartozott egy tavcsdves megdfigyeld.

2. Kbzeled6 pancélos eré elleni felfejlédés szintén mozgo
erével. 3. Oldalazé tiizre beallitott szakasz, egymast
kolcs6ndsen tamogaté poziciok, ahol a Ioveg soha nem a
legkézelebbi kézeled6 célpontra tiizel. 4. Két egymast
tamogato tiizel6allas




14. abra. A brit valtozati M10 amerikai jelzéssel, mint
emlékmi

szesen kb. 300 csapatoknal 1évé M10C-vel. Masik érdekes
alkalmazasa a brit TD-nek a Churchill dandarok tdmogata-
sa volt. Az er6sen pancélozott, de lassu gyalogsagi harc-
kocsinak nem volt elég tlizereje ahhoz, hogy magaban el-
banjon a német pancélosokkal és rohamlovegekkel, ezért
szigoru feladat-megosztas szerint a Churchill harckocsik a
géppuska-fészkeket szamoltdk fel, a pancélvadaszok
pedig a német harcjarmlvek felbukkanasat figyelték.

A szabad francia erék 8sszesen 227 db M10-eshez jutot-
tak, amiket nyolc ezredbe (kb. zaszlbaljnyi erd) szerveztek,
ezek az angol 17 fontos verzidhoz hasonlé médon az 50-es
évek kdzepéig rendszerben maradtak. A Szovjetunioba is
leszallitottak 52 db-ot, amik két 6nalld onjaré tiizérezred,
az 1239. és az 1223. allomanyat alkottak. Az elsé az 1441.
ezred Szu-85-seivel vallvetve Belorussziaban és Lengyel-
orszagban is harcolt, a masodik eljutott a Baltikumba és
Kelet-Poroszorszagba.

FELOSZLATVA ES ELFELEJTVE

Az amerikai Tank Destroyer és a harckocsi vildghaborus
torténetét egyarant végigkisérte az a jelenség, hogy a dén-
tési helyzetben 1évé szervezet (ez esetben az Army Ground
Forces — AGF) még legbefolydsosabb vezet&jének, Leslie
McNairnek a halala utan (aki a doktrina legelszantabb ta-
mogatodja is volt) sem hozott olyan doéntéseket, amivel tel-
jesen kielégitette volna a hadszintéri parancsnokok, vagy a
harceszkdzok kifejlesztéséért és karbantartasaért felelés
Ordnance-et. 1944 kodzepére nyilvanvaldva valt, hogy a
német Panzerwaffe ellen az addigi harceszk6zok és doktri-
nak nem felelnek meg. Az Ordnance ,hobbi-projekt”, a T72
(a kés6bbi M36) a legkritikusabb pillanatban ugyan elérhe-
t6 volt, de legfeljebb tlizoltasra volt elég. A gyakorlatias
harckocsizé tisztek a logisztikai szempontokat is szem
elétt tartva 90 mm-es agyuval szerelt tornyot akartak a
Sherman harckocsira, ami miszaki szempontbdl minden
tovabbi nélkil megvaldsithatod volt, de az AGF nem akarta
azzal a tekintélyét elvesziteni, hogy igazat ad és enged a
harckocsizoknak, koztik tobb olyan tisztnek, akik mar az
eurdépai kontinensre lépés el6tt élesen kritizaltak a TD-
doktrinat. Az Ordnance-nek viszont az volt az érdeke, hogy
minél tobb Uj harceszkdz kertiljon ki a frontra. Az AGF 1944
6szén gatat vetett a 90 mm-es Sherman tankok gyartasa-
nak és latszélag zdld utat adott az Ordnance-nek abban a
hitben, hogy a 1944-ben haboru Ugyis véget ér, és a T26
nem lesz addig bevetheté (nem alaptalanul). De a haboru
csak nem akart véget érni, és a harckocsizok kdvetelésére
a T26 Pershing 1945 februdrjdban megjelent az eurdpai
fronton, azonban tul késén és tul kis szamban ahhoz, hogy
érdemben befolyasolja a harcok kimenetelét.

Figyelembe véve, hogy mennyi kiildnféle feladatra és mi-
lyen médon hasznaltak az amerikai pancélvadaszt a harc-

mezén, George Patton jéslata valdsult meg, a TD végul egy
masik harckocsiva valt. Az 6njaré TD-k védelemben feltét-
len bevaltak, El Guettar-tél Salerno-n és Anzio-n keresztil
Normandiaig, és végiil az Ardennekben, mindenhol tetten
lehet érni a jelenlétiket. Az eurdpai harcok végét kdvetd
drasztikus leépitések azonban az ellentmondasos fegyver-
nemet is elsodortak. A harckocsisok és a gyalogsag is res-
pektalta a gyorsan mozgd pancéltéré tlizerét és a TD-k
fennmaradasa mellett voksolt, de a haborut kovetd fiskalis
szemléletnek ez nem volt elég. A Tank Destroyer
Commandot még 1945 novemberében bezartak, az utolso
zaszldalj egy évre ra utdd nélkil szint meg.

Ami a megmaradt pancélvadaszokat illeti, megnyilt eléttiik
a haboru utani nemzetkdzi piac. Az amerikai pancélvadaszok
a Sherman harckocsik mellett megjelentek a nyugat-europai
allamok ujjaszervez6d6 hadseregeiben, mint relative olcso,
kénnyen Uzemeltethetd, mozgékony pancélioré eszkdzok,
amik kitoltik az (rt, amig erésebb, fejlettebb harckocsik nem
érkeznek. A hideghaboru hajnalan az M36 Gtéképesnek sza-
mitott a keleti blokk legelterjedtebb tipusaval, a T-34/85-€l
szemben, ezért a szOvetségeseket segitd katonai segély-
programokban tébbszor taldlkozni vele. A Jugoszlav Nép-
hadsereg a 90-es évekig rendszerben tartotta (igaz tartalék-
ban) a Sztalin-Tito szakitast kéveté amerikai katonai segély
keretén belll kapott M18 és M36 tipusokat. A szOvetségi
allam széthullasaval sziletd Uj allamok hadseregeiben aztan
Ujra megjelentek a raktarakban porosodé ¢éreg TD-k. A legbi-
zarrabb parositas a boszniai szerbek egy olyan pancélvona-
ta volt, amire az M18 tornyat szerelték, de ugyanez megtalal-
haté volt T-55 alvdzon is... Az utolsé TD 4altal elpusztitott
harckocsik alighanem a horvat M36-osok altal kilétt szerb
T-55-0s6k voltak. A szerencse forganddsagat és a vilagban
tértént valtozasokat jelezte, amikor az Irakot 2003-ban meg-
szallé amerikai csapatok tobbek kdzétt egy amugy nagyon
ritka és teljesen ép M36B1-re bukkantak.
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or.veah Ferenc \ark Szolonyin:
A nagy haboru hamis torténete

Korabban a ,,H{i barat vagy ellenség” cimii tanulma-
nyomban mar bemutattam Mark Szolonyin orosz irét
és idéztem ,,Junius 22.” cim(i miivébdl is, amelyben az
1941 nyaran bekovetkezett varatlan és gyors 6ssze-
omlas okait elemzi. Arra a kovetkeztetésre jut, hogy a
Voros Hadsereg akkori, sulyos veresége az orszag
moralis allapotara, a hadvezetési hibakra és a haboru
elején kitort panikhangulatra vezethet6 vissza.

Ujabb kényvét, amely a ,,A nagy haboru hamis
torténete” cimmel 2009-ben jelent meg, azért irta
meg, hogy tudomanyos alapossaggal semlegesitse az
utobbi években elterjedt hamis nézetek, a bulvarsajto-
ban megjelent elferditett, szenzacio szamba mend
dokumentumok hatasat, és azokat cafolva, a
megbizhaté adatok alapjan ismertesse, hogy
valéjaban mi tértént 1941 tragikus nyaran. Valés
tényekkel és cafolatokkal teszi hitelessé irasat.
Agymosassal vadolja a torténelemhamisitokat.

tarsadalmi tudat egyik fajdalmas és égetd kérdése
marad. Néhany grafomanias, a misztikumot kedvel§
szerz6, szinte naponta all el6 ,talalt”, ,eddig ismeretlen”
dokumentumokkal. K&zéjlik tartozik V. Karpov, aki az olva-
sok elé tarta ,Sztalin és a német hadvezetés 1942 februari
titkos targyalasait”. Nevetséges, hogy allitasait minddssze
azzal igazolja, hogy ,neki N1 betekintési engedélye van
szigoruan titkos iratokba”. Sztalin haldla 6ta tobb mint
Otven év telt el. Személyes iratait azéta vagy megsemmisi-
tették, vagy archivumokba keriltek. ,,Csak ugy” az asztal-
fiokbol el6huzott iratok nem léteznek. A hitelességhez az is
hozzatartozik, hogy a szerz6 koteles publikalni a forrast,
annak pontos leirasat és megnevezni az Ugydarab leltari
szamat, illetve az idézett irat oldalszamat. A fenti adatok nél-
kil a torténelmi irat kdnnyen hamis lehet. Karpovnak lehet
ugyan hozzaférési engedélye, de az biztos, hogy érvényes
titkositassal védett dokumentumokat nem publikalhat.
Egyébként a talalt irat valdban létezik. Nem is egy,
hanem ketté. A dokumentumok arrdl szélnak, hogy Sztalin
megbizottain keresztil tlzszlinetet ajanl, majd annak telje-

Q Nagy Honvédd Haboru és annak valds torténete a

1. abra. Mercedes-Benz L3000 - a német igaslo

slilése utan a német csapatok visszavonasat koveteli. Ezt
koévetéen 1943 végétdl a Vords Hadsereg egylttmiikddve
a német haderével készen all Anglia és az Amerikai Egye-
sult Allamok ellen vivandd haborura, egy Uj vilagrend kiala-
kitasara.

A masik irat Merkulov jelentése Sztalinnak a targyalasok
eredményeirdl szol. A baj csak az, hogy ezek az okmanyok
mar nem is hamisitvanyok, hanem abszurd logikaval, for-
mai és fogalmazasi hibakkal teli hazugsagok.

A primitiv hamisitvanyok bemutatasa utan a szamok és
szazalékok félrevezetd voltardl hoz fel példakat az iro.
A szamok és szazalékok torz hasznalataval kdnnyl megté-
veszteni az olvasot.

Napjainkra t6bb szaz Sztalinnak cimzett felderitd jelen-
tést publikaltak. Néhanyat kozlllk Berija irt ald. Az igazi
felderit6kre, hirszerzékre az a jellemzd, hogy évakodnak a
kategorikus kijelentésekt6l. Nem ugy, mint tette ezt Tupikov
tabornok, egykori berlini katonai attasé. O hatarozottan ki-
jelentette, hogy Hitler 1941-ben nem fogja megtamadni a
Szovjetuniét. Ovatosan kell banni az ugynevezett ,forra-
sokkal” is. A német légier§ torzsében dolgozé ilyen ,for-
ras” 1941. junius 17-én jelentette, hogy a német haderé a
Szovjetunié megtamadasahoz sziikséges valamennyi ka-
tonai rendszabalyt bevezette és barmely pillanatban ké-
szen all a tamadas meginditasara. A jelentés 4. pontja azt
tartalmazza, hogy Magyarorszag, Németorszag oldalan ak-
tivan részt vesz a katonai el6készlletekben. A német repl-
I6gépek egy része, féleg vadaszrepllék mar magyar repi-
I6tereken tartozkodnak. Sztalin nem hitt a jelentések tobb-
ségeében. Szandékos dezinformacionak nevezte azokat.
Igy abban sem hitt, hogy Németorszag teljességgel felké-
szllt a haborura. Dezinformacio a 4. pont tartalma is. Sem-
milyen német repllégépek nem allomasoztak Magyaror-
szag terlletén, s6t a németeknek nagy eréfeszitésébe ke-
rllt az orszag haboruba rantasa. A jelentésekben szerepld
konkrétumok a dezinformaciot sejtetik. Teljességgel hamis
adatokat tartalmaz az a jelenés, mely szerint az elsé német
légicsapas moszkvai célpontokat is tartalmaz. Moszkva
kozel 2000 kilométerre volt a német repliléterektél. A bom-
bateherrel megrakott bombazok, vadaszkiséret nélkil el-
méletileg sem érhették volna el célpontjaikat. A valosag-

2. abra. A 3 tonnaval terhelhet6 Mercedes-Benz L3000 tipusu
teherauto
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3. abra. Mercedes-Benz L3000 - tobb mint 27 000 példany
késziilt bel6le

ban az els6 Moszkva elleni légitamadast 1941. julius 22-én
hajtottak végre. Akkor a front 300 kilométerre huzodott
Moszkva elétt. Nem véletlen, hogy Sztdlin az ,anyazast”
sem mell6z6 széljegyzetet irt a szerinte valdtlan jelentésre.

A ,forrasok”, Ujsagirok, kereskeddk, a diplomaciai testl-
letek tagjai inkabb hallomasokbdl adhattak hirt, mintsem a
konkrét német haditervekrél. A német korokben miikodd
egyes informatorok alacsony beosztasuknal fogva nem
rendelkezhettek konkrétumokkal. A haboru kezdetét illet6-
en is sok hamis adatot kozoltek. Mikdzben csak junius
10-én ddlt el, hogy a ,,D nap” junius 22-én lesz. Csak juni-
us 18-an szereztek tudomast réla az ezredparancsnokokig
bezardlag a csapatparancsnokok is. A D nap a ,,Dortmund”
fedénévre lépett érvénybe. Német dokumentumokbdl szar-
mazo, hiteles informacidkkal a Vérés Hadsereg vezérkara
nem rendelkezett. Ez nem jelenti azt, hogy a szovjet felde-
rités nem mkodott. Mikoddott, és pontosan jelentette a
német csapatmozgdsokat és tevékenységiiket Eurdpa-
szerte.

Sztalint azonban sajat tervei kototték le. 1941. junius ele-
jén nem szamolt azzal, hogy a kovetkezd napokban Né-
metorszag megtamadja a Szovjetuniot. Nem latott a tama-
dashoz elegendd haromszoros eré- és eszkodzfélényt. Lo-
gikusan gondolkodott, de mindenben hibazott. Nem hitte,
hogy a hatalmas, aranylag jol felszerelt Vorés Hadsereg
hamarosan csupan egy székevényekkel és hadifoglyokkal
teli fegyveres tdémeggé valik. Nem hitte, hogy harckocsik,
repulégépek lovegek ezreit, kézifegyverek sokasagat dob-
jak el a katonai.

Mit tett és mit nem tett Sztalin 1941 juniusaban? A kér-
désre a valaszt tobbek kozott Viktor Szuvorov adta meg a
~Jegtérd” és az ,M napja” ciml kdnyveiben. Részletesen
leirja a Voros Hadsereg felvonulasanak, tamadasanak, Eu-
répaba térténd behatolasanak tervét. A konyvek részletes
tartalmat mar a ,HU barat vagy ellenség” cimd tanulma-
nyomban kifejtettem. A tdmado szandék egyik jelét a Koz-
ponti Bizottsag 1941. junius 4-én kelt hatarozataban fedez-
hetjuk fel, mely szerint a Vérés Hadseregben 1941. julius
1-ig Iétre kell hozni egy lengyel nemzetiség, lengyel nyel-
vet beszél6 16vész hadosztalyt. Vajon miért volt erre szUk-
ség? Analogikus példat lathatunk 1939-ben, amikor Finn-
orszag ,felszabaditasa” el6tt Iétrehoztak a finn és karéliai
nyelvet beszél6 106. I6vész hadosztalyt. . ]

A Vorés Hadsereg vezetése el volt foglalva a TAMADO
tervek kidolgozasaval, mikdzben a német megel6z6 csa-
passal (megel6zd csapas helyett gondolhatunk eltéré

Utemd, parhuzamosan folytatott tamadd hadjaratra) nem
szamoltak. A szovjet csapatok stratégiai felvonulasa mar
megkezdddott, és valamikor julius hénapban fejez8dott
volna be.

Viktor Szuvorov, a ,Jégtérd” cimd kényvében tényekkel
bizonyitja, hogy Sztalin ugyancsak jllius elejére tervezte a
tamadast, azonban két hetet késett. Mikdzben csapatai
felzarkdztak a német hatarhoz, hogy elinditsak a tervezett
hadmdveletet, 6k maguk valtak egy varatlan tamadas aldo-
zatava.

A tervek elgondolasaban gyakorta eléfordul a tamado
szandék kifejezése példaul: ,semmi esetre sem szabad at-
engedni a kezdeményezést a német parancsnoksagnak, a
német hadsereget meg kell elzni a szétbontakozasban és
megtamadni akkor, amikor az a szétbontakozas allapota-
ban van.”

M. Szolonyin kdnyvében tdbb idézetet is kdzdl tobbek
kozott egy hivatalos, formailag megfeleld, alairt 1941 maju-
sabol szarmazo, Sztdlin altal jovahagyott hadaszati felvo-
nulasi tervbdl. Ebbdl a direktivabol idézett korabban
Szuvorov is. Ime, néhany részlet a tervbdl:

A VOros Hadsereg tevékenységének elsd hadaszati célja:

— a német hadsereg szétbontakozé 6 erdinek szétveré-
se Breszt dél — Demblin vonaldban, a hadm(iveletek 30-dik
napjara kijutni Osztrolenka, Narev folyo, Lovics, Lédz, Op-
peln, Olomuc terepszakaszara...(az emlitett lengyel és cseh
varosok 300-350 kilométerre vannak a szovjet hatartdl).

Kozelebbi feladata:

— A f6 csapast a Délnyugati Front eréivel Krakkd — Kato-
wice iranyaba mérve, megsemmisiteni a német hadsereg
csoportositasat a Visztula folyd Kelet és Krakkd térségé-
ben, kijutni a Visztula folybhoz és birtokba venni Katowice
korzetét...

...a kisegitd csapast a Nyugati Front bal szarnyaval
mérve...lekdtni a varséi csoportositast és egyuttmikoddve
a Délnyugati Fronttal megsemmisiteni az ellenség lublini
csoportositasat...

A nyugaton felvonulé Frontok &sszetétele és feladatai:

... Délnyugati Front: a front jobb szarnyan tamadé had-
sereg koncentrikus csapasaval bekeriteni és megsemmisi-
teni az ellenség f6 csoportositasat a Visztula folyd Kelet,
Lublin térségében; egyidejlileg Szenjav - Premisl -
Lutovicka terepszakaszrol szembdl mért csapassal szét-
verni az ellenség eréit Krakkd — Szandomir — Kelce iranya-
ban és birtokba venni Krakké — Katowice — Kelce korzetét.

Eppen a tamado szandék miatt hoztak Iétre 61 harckocsi
és 31 gépesitett hadosztalyt. A Szovjetund békeszeretd
politikajarol szolé tézisek hamisnak bizonyultak.

Bar a hatar biztositasara szolgald tervek 1941. junius k-
zepére elkésziltek, azonban a tervben foglaltak végrehaj-

4. abra. Sd. Kfz. 262 - Panzerfunkwagen
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Jelmagyarazat:

e Fontos varosok B o aq &s olasz megszallt 1eriletek . Szovjet teriiletek

. Nemetorszag . Semleges siszagok A Iyhatalmak és geseik ahal fel
teriiletek

. Hé ag alal . Németorszag szovetségesel

W Vichy Franci ag és a fennhatésaga ala tanoza [ Anglia és a fennhatbsaga ala tanozé

5. abra. Eurépa allamainak helyzete 1941 juniusaban (Készitette: Horvath Balazs Zsigmond)

tasara vonatkozé parancs nem hangzott el. Ez az elsé,
amit nem tett meg Sztdlin és elkésett a mozgositas megin-
ditasaval is. Ez nem is lett volna nagy hiba, ha védelmi had-
mveletekre készllt volna. O azonban mas haborut terve-
zett és egyaltalan nem honvédd haborura késziilt. A varat-
lansag a gy6zelem zdloga, fejtette ki Zsukov. A varatlansag,
az dlcazas és az ellenség megtévesztése meghatarozo té-
nyez8k a haboruban. Ezeket a kdvetelményeket azonban a
németek a haboru elsé szakaszaban jobban érvényesitették.

A ,Barbarossza terv” gyakorlatilag julius kézepére telje-
sult, azaz megsemmisitették a szovjet csapatok f6 erdit.
A németek tobb mint 70 szovjet hadosztalyt vertek szét és
350-450 kilométert tortek el6re. Birtokba vették Lettorsza-
got, Litvaniat, szinte a teljes Belorussziat, Nyugat-Ukrajnat
és Moldaviat. Alig taldlkoztak védelmi épitményekkel, a
hidak tdbbsége is sértetlen maradt. 814 ezer szovjet kato-
na esett német fogsagba. A veszteség 1:12 volt a németek
javara. Tyihonov a katasztrofa okait igy konstatalta: ,a pa-
rancsnokok és a harcosok nem voltak kitartéak, a vissza-
vonulas sok esetben parancs nélkll tortént, a tuzér 16ve-
gek idé el6tt hagyték el tlizel6allasaikat, a pancéltord esz-
kozok szintugy. Ennek kdvetkeztében az ellenség harcko-
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csijai tért nyertek. A gyalogsag a harcrend leggyengébb ré-
szének bizonyult. A hdsiesség hianyzott a katonakbdl.
A hadtaplépcsék rosszul vezetettek voltak.”

Sztdlin a hires 270. szamu parancsaban a blindsék meg-
blintetésével reagalt a kudarcra. A parancsot alairatta Bu-
gyonnijjal, Vorosilovval, Zsukovval, Molotovval, Tyimosen-
koval, és Saposnyikovval. Részlet a parancsbdl: ,amennyi-
ben a parancsnokok és politikai munkasok a dezertalas
vagy a megadas jelét 1atjak, azonnal tartéztassak le az es-
kujlket megszegbket és hazadruldkat. A parancsnoki allo-
manybol dezertaldkat a helyszinen I6jék agyon”. A parancs
szellemében a haboru alatt 158 ezer szovjet katonat végez-
tek ki. Ez 13-14 hadosztalynyi eré.

A hamis propaganda azonban masrol szoélt. Kényvek és
kiadvanyok sokasaga tanuskodik arrél, hogy a szovjet har-
cosok magas moralis allapotanak forrasa a szocialista tar-
sadalom félényében, a Szovjetunié népeinek baratsaga-
ban, a szovjet hazafisagban és a proletar internacionaliz-
musban, valamint a kommunista part vezetd szerepében
keresendd.

A katonai cselekmények id6ben és térben jatszédnak le.
Tag lehetéséget biztositanak a harcesemények legkllon-



6-7. abra. Az Sd. Kfz. 262 radiés valtozata kénnyen
felismerhetdé a hatalmas antennarol

b6z6bb magyarazatara egyben félreértésekre, tévhitekre.
Raadasul megtévesztéek lehetnek. llyenek példaul a harci
tapasztalat, a parancsnoki allomany felkésziltsége, a szé-
lességi és mélységi kiterjedések, mandverek, eré- és esz-
kozelosztas, a fegyverek képességei, létszamadatok, te-
repviszonyok és a sok vitara okot adé szazalékos 6sszeha-
sonlitd modszerek. Helytelen alkalmazasuk hozzajarul a
térténelemhamisitashoz, azaz az agymosashoz.

A dilettansok altal kiadott irasok sokasaga zavart kelt az
olvasokban, mint példaul a nyugdijas hazaspar Verhovszkij
és Tlrmosz kdnyve Sztdlin titkos terveirdl a haboru kezde-
tén. A konyv tele van kérddjelekkel. A pontossagra egyal-
talan nem térekedve, a grafomaniasok szenzacios ,hipoté-
ziseivel” vazoljdk az Egyesllt Allamok és Nagy-Britannia
szerepét.

Az allitélagos titkos dokumentumokrdél a szerzékon kivil
altalaban senki sem tud. Raadasul mar a filmeket is hami-
sitjak. A haborurdl szélé dokumentumfilmekben a 60-as

évek 50 tonnas szovjet harckocsijait ,0ltoztették at az
1944-es német Tigris harckocsikka.

Az egyik szenzacids verzid szerint a szovjet csapatok
azért 6sszpontosultak a nyugati hatarnal, hogy Sztalinnak
Hitlerrel megkotott titkos megallapodasa alapjan vagonok-
ba szdlljanak, és a La Manche csatorndhoz érjenek ki.
Miért? Anglia megtamadasahoz! Természetesen a hamisi-
tok semmilyen tervet felmutatni nem tudtak. Kinek hia-
nyoznak ezek a hazugsagok — kérdezi Szolonyin. Oszokin,
kényvében még ennél is tovabb megy, és a szamokkal jat-
szadozik. ,A németeknek 990 db kdzepes harckocsijuk (20
tonnanal sulyosabb) volt, mig a szovjetek 1373 db-bal ren-
delkeztek, tobbek kodzott 892 T-34-el és 481 T-40-el.”
A T-40 nem kozepes, s6t nem is kénnyl harckocsi. 5,5
tonnas Usz6 harckocsi volt. A haboru kezdetéig minddssze
160 db-ot gyartottak belble. Oszokin szereti az Uszd harc-
kocsikat. Szerinte ezek alkalmasak a La Manche csatorna
leklizdésére. A csatorna 35-150 kilométer széles. A csa-
torna lekiizdése nem hasonlit egy erészakos folyoatkelés-
hez. Annal jéval tébb, tengeri deszant muveletek kategori-
ajaba tartozik. No és mit csindltak volna ezek a harckocsik
(egy géppuskaval és kdnnyli pancélzattal) Anglia partjai-
nal? Ugy tlnik Oszokin nem harckocsi specialista. Hason-
I6képpen magyarazza a kilonféle repllégéptipusokkal el-
érheté csucsmagassagokat is. Az olvasé sokszor azt sem
tudja, sirjon vagy nevessen.

A masodik vilaghaborut gyakran nevezik a harckocsik
haborujanak. A haboru Istene azonban a tlizérség volt.
A veszteségek 6tven szazalékat tizérségi tliz okozta. Egy
aknavet6rdl irmi és olvasni nem tulsagosan érdekfeszitd.
Annal inkabb az, a harckocsi szerepérdl véleményt nyilva-
nitani. A harckocsi és a harckocsi csapatok alkalmazasa a
haboru folyaman sokat valtozott. A német harckocsi-gyar-
tas a haboru el6tt két évvel felgyorsult. A szovjetek a habo-
rd kezdetén kozvetlenll a nyugati katonai korzetekben
12.379 harckocsival rendelkeztek. A VOrés Hadsereg még-
sem tudta megallitani a németek tamadasat. A Wermacht
egy hét leforgasa alatt tobb mint 40 szovjet hadosztalyt
vert szét, 665 ezer foglyot ejtett, 3718 tlizérségi eszkozt és
884 harckocsit vett birtokba. A hamisiték azonban a szov-
jet harckocsik szamat jelent6sen lecsokkentették. Ho-
gyan? A harckocsikat két részre osztottak, ugy mint Uj ti-
pusu, és elavult harckocsik. A haboru kezdetén a szovjetek
o6sszesen 1500 U] tipusu (T-34 és KV) harckocsival rendel-
keztek. Ezzel a triikkel a haboru kezdetén maris tized annyi
tankkal szamoltak. A mddszerrel egyet is lehet érteni, mert
az elavult, megfelel§ granattal, 16veggel nem rendelkezd,
harcképtelen eszkdzoket nem lehet harckocsinak nevezni.
Viszont ebben az esetben egyforma megkdzelitéssel kell
szamolni az ellenség eszkodzeit illetéen is. Ezt a modszert al-
kalmazva a torténészeknek azt kellett volna irni, hogy a
szovjetek 1500 harckocsival rendelkeztek, a németek vi-
szont eggyel sem. Azt is hozza kell tenni, hogy a KV-hoz ha-
sonlithatd harckocsija a Wermachtnak a habor( kezdetén
nem volt. Hasonldan hibas nézetek jellemzik a granatok, 16-
szerek, a mozgékonysag és terepjard képességek megité-
Iését is. Hivatalos adatok szerint 1941. julius 9-ig a szovje-
tek 11 700 harckocsit vesztettek el véglegesen. Osszeha-
sonlitva a fentebb emlitett szamadattal azt a kdvetkeztetést
vonhatjuk le, hogy a nyugati katonai frontok gyakorlatilag
szinte minden harckocsijukat elvesztették. A harckocsik
t6bbsége azonban nem harcban veszett el. A harcosok el-
hagytak azokat, mocsarba slillyedtek, meghibasodtak vagy
Leltintek”. A kllonbdzd szerzdk hipotézisei alapjan a vesz-
teség a rossz technikai allapot miatt kdvetkezett be. Sem
1941. elétt, sem utana ilyen nagyméretl szovjet harcko-
csi-veszteség nem volt.

2012/1 HADITECHNIKA < 9

( -
LTunulmunyok)i



Ami a technikai allapotot és terepjard képességet illeti, a
haboru folyaman 1943 januarjdban a ,,Don” hadm(velet-
ben a szovjet harckocsi dandarok tdbb mint 300 kilométert
jutottak el6re havas terepen. 1944-ben a belorussziai
»Bagratyion” hadmdvelet soran az 5. Garda harckocsi had-
sereg atszegdelt, erdés és mocsaras terepen 900-1300 ki-
lométert tett meg napi 60 kilométeres tamadasi Utemben.
1945 majusaban Berlintél Pragaig a szovjet tankok 5 nap
alatt 400 kilométert futottak erdds, hegyes terepen. A kato-
nai akadémiakon 50 évig azt tanitottak, hogy a harckocsi-
katasztréfa a technikai elmaradottsag, megbizhatatlansag,
elavultsag miatt kdvetkezett be. A szovjet tabornokok nem
akartak, hogy még egyszer ilyen el6forduljon. Nyomast
gyakoroltak a politikai vezetésre a hadsereg és a harcko-
csik korszer(sitése és szamuk novelése érdekében. A Var-
soi Szerzdédés felbomlasa utan, igy maradt aztan 30 000
folosleges harckocsi a készletben, amelyek j6 részét Ujabb
koltségek aran kellett feldarabolni és beolvasztani.

A hitleri fasizmus a fajelmélet alapjan 6lte meg az embe-
reket. A sztalini bolsevizmus a ,reakcids osztaly” tagjait ir-
totta. A torvényi feltételek hianya miatt szabadon rendel-
keztek az aldozatok szama és sorsa folott. Sztalin a nem-
zetiségieket is Uldozte (a krimi tatarokat, csecseneket,
ingusokat, kalmuikokat, szovjet zsidokat). Tomegesen de-
portalta ket Szibéria és Kazahsztan mélyébe. A legelsé al-
dozatok a finn nemzetiségliek voltak. Kronoldgiai sorrend-
ben a finnek az elsék, de az aldozatok szamat tekintve a
lengyelek szenvedték el a legnagyobb veszteséget. A bol-
sevikok szemében a lengyelek mindig és mindenben bino-
sOk voltak. Eléfordult, hogy a ,blindsok, aruldk, kémek”
névsorat a telefonkdnyv cimjegyzéke alapjan allitottak
Ossze. 1937-ben 139 835 lengyel nemzetiséglit tartoztat-
tak le, kozulik 111 091 embert agyonléttek. Minden ha-
todik Szovjetunioban él6 lengyelt! 1940. februar 10-én
-37 fokos hidegben sor kerllt az elsé tomeges deportalas-
ra. Legalabb tizezer ember halt meg a hideg, az éhezés és
betegség miatt. Az elnyomas tovabb er6sd6détt. Ukrajna-
ban és Belorusszidban sok tizezer embert tartéztattak le és
oltek meg.

Ismerds el6ttiink a Molotov — Ribbentrop paktum ered-
ménye is. 1940. marciusaban Berija 14 700 lengyel hadifo-
goly tiszt és renddr kivégzését javasolta Sztalinnak, akik al-
litdlag ,aktivan kapcsolddtak be a szovjet hatalom elleni
harcba”. A javaslat 1940. marcius 5-én telijes megértésre
talalt (a jegyzék harom jévahagyo alairast tartalmaz: Szta-
lin mellett Vorosilovét, Molotovét, Mikojanét, valamint a k&-
vetkezd megjegyzéseket: Kalinyin igen, Kaganovics igen).
Berija kiadta parancsat a taborok ,kitritésérél” és 11 000
lengyel ,ellenforradalmart, kémet, diverzanst, katonat” ki-
végeztek. Mind a gyilkossagokat, mind pedig az aldozatok
elhantolasat nagy titokban végezték. Szikorszki tabornok,
lengyel féparancsnok 1941 decemberében személyesen
érdeklédott az eltlint hadifoglyok holléte utan. Kérdésére
Sztalin azt felelte: ,,Megszoktek”. A tabornok kérdésére,
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hogy hova szoktek meg, azt a valaszt kapta, ,Mandzsuria-
ba” A felsorolt epizédok kdz6tt nem is az els6, nem is a
legnagyobb, nem is a legvéresebb tOmeggyilkossag a
katinyi volt, amely hosszu évtizedekig mérgezte a lengyel-
szovjet kapcsolatokat és nemzetkdzi bonyodalmakat vont
maga utan. Katiny falu Oroszorszagban, erdds terep nem
messze Szmolenszktdl. Mar a neve is rosszul hangzik. ,,Kat”
oroszul kinzét, héhért jelent.

A katinyi vérengzés torténete az alabbiak szerint foglal-
haté dssze. A német megszalld csapatok 1943 februarja-
ban a katinyi erdéségben, a Tver melletti Mednojében és a
Harkov elévarosat képezd Pjaticsaki erdeiben témegsiro-
kat fedeztek fel, amelyekben agyonlétt tébbségében len-
gyel tisztek voltak eltemetve. A hir, szolgdlati uton eljutott
Goebbelsig, aki a bolsevikok vadallatisagardl kezdett pro-
pagandat. A Lengyel Vordskereszt ,,technikai bizottsagot”
kuldétt a helyszinre az eset kivizsgalasara. A technikai bi-
zottsag 1943 juniusaig a nagy meleg bedlltaig 7 tdmegsirt
tart fel és 4243 holttestet talalt. Kézilik 2730 f6t okmanya-
ik alapjan azonositottak. A németek késébb atvizsgaltak a
terliletet és Osszesen kozel 12 000 kivégzett tetemet talal-
tak. Megallapitottak, hogy a kivégzések 1940. marcius
vége és majus eleje kdzott torténtek. A gyilkossag elkdve-
tésének modjat és a gyilkosok altal hasznalt fegyverek ti-
pusat is megallapitottak. A végrehajtok a megtévesztés ér-
dekében német fegyvereket és |6szert hasznaltak. Moszk-
va a sokkold hir utan hivatalos koézleményben kozolte,
hogy a lengyel hadifoglyok 1941 nyaran a haboru kitérése-
kor Szmolenszktdl nyugatra utépitési munkakban vettek
részt, amikor a németek kezére kerlltek. Azok pedig
agyonlétték Sket. A szovjetek a torténteket a hitleristak
altal elkovetett blincselekményként igyekeztek feltlintetni.
Ez a verzio kisebb pontositasokkal kdzel fél évszazadig tar-
totta magat. Sé6t, 1944 januarjaban a katinyi erdébe érke-
zett a Burdenko akadémikus altal vezetett specidlis bizott-
sag a ,német fasiszta megszallok altal végrehajtott lengyel
hadifoglyok sérelmére elkdvetett agyonldvések koriimeé-
nyeinek kivizsgalasara és a nyomozas lefolytatasara”. A bi-
zottsag tagjai kozott ott volt Alekszej Tolsztov ird is. A bi-
zottsag januar 16-23. kdz6tt 925 holttest exhumalasat vé-
gezte el. Ez a szdm aztan 1380-ra ndvekedett. A vizsgalat
alapjan azt a kdvetkeztetést vontak le, hogy a katinyi erdé-
ben 11 000 lengyel tisztet végeztek ki. Erre azért volt szik-
ség, hogy magyarazatot adjanak a kordbban hadifogolyta-
borokban fogva tartott lengyelek elt(inésérdl. A bizottsag
befejezve munkajat kulféldi ujsagirdkat hivott meg az exhu-
malas helyére. Az elsé dolog, ami szemet szurt az Ujsag-
iroknak a holttesteken fellelhet6 meleg, téli 6ltozet volt.
1941 nyara (amikor az allitdlagos német mészarlas tortént)
viszont meleg volt. Az Ujsagirdk sok kérdésre nem kaptak
valaszt és kételyek kozott tavoztak. Sztalin a gyézelem ha-
tasara 1946-ban a nirbergi birdsag elé vitte a katinyi Uigyet.
A vad alapja a Burdenko-jelentés és j6 néhany ,,dokumen-
tum” volt. Azonban semmilyen bizonyiték, még a jol felké-
szitett tanuk vallomasai sem tamasztottdak ala, hogy a
német csapatok hajtottak volna végre a tomegmészarlast.
A birésagi eljaras egy sor pontatlansagot és elemi hibat
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mutatott ki. Megallapitottak, hogy Katinyban az 537. német
hirado ezred allomasozott. Az alakulat azonban csak 1941
novemberében jelent meg ott. A vadakat lehetetlen volt ra-
bizonyitani a németekre. Végul is levették a napirendrdl a
katinyi Ggyet. Ezutan fél évszazadig tartd mandverezés, ha-
zugsag és az igazsag eltussolasa folyt. A katinyi dossziét
allamtitokka nyilvanitottak. Az igazsag végul gy6zott. Gor-
bacsov a Szovjetunio elndke 1990 aprilisdban, majd Jelcin
1992 oktdberében a sztdlini terrorrdl sz6lé hiteles doku-
mentumokat adott at a lengyel vezetésnek. A tények sze-
rint az SZK(b)P Kézponti Bizottsaga Politikai Bizottsaganak
hatarozata alapjan 1940 aprilisdban és majusaban harom
hadifogoly taborban fogvatartott 14 522 lengyel hadifog-
lyot és bortondkben Iévd 7305 lengyel rabot végeztek ki az
NKVD (Belligyi Népbiztossag) emberei. A tdmeggyilkossa-
got a szovjetek azon lengyel katonatisztek ellen kdvették
el, akik a Il. vilaghaboru kirobbanasakor 1939 szeptembe-
rében a Lengyel Koztarsasag keleti felében védték hazaju-
kat az orszagba betdré szovjet agresszor ellen. Hivatalo-
san bejelentették, hogy a katinyi gyilkossagért a Szovjet-
undét terheli a felel6sség, kiilondsképpen Berijat és munka-
tarsait.

A katinyi Ugy”nyilvanossagra kerilése utan azonnal
megkezdddott az ,antikatinyi” kampany. A torténetek tobb
tizezer voros katona 1920-21-ben a lengyelek altal tértént
legyilkolasardl szoltak. Az egyik ,antikatinyista” Muhin, aki
kényveiben azt allitja, hogy Moszkva bline nem bizonyitha-
t6 a lengyel tisztek ellen elkdvetett tdmeggyilkossagban.

Szolonyin kdnyvének utolsé fejezetében a halalrdl, a
szenvedésrdl, a héstettekrdl és kinzasokrol ir.

A ll. vilaghaboru soran Sztalin 7 milliés veszteségrél sza-
molt be, mig Hruscsov 20, Gorbacsov pedig 27 millié aldo-
zatrdl beszélt. Honnan vették ezeket a szamokat? A de-
mografiai adatok 6sszegzése és elemzése lenne a legvalé-
szinlibb, ebbe belefér 10-t61 50 millidig barmilyen szam.
A valés adatokat azonban senki nem ismeri. Vajon miért
emelkedett 20-rol 27 milliéra az aldozatok szama? Az em-
beri veszteségek két tényez6bdl tevédnek &ssze. A sze-
mélyi allomany vesztesége a fegyveres eréknél, és a civil
lakossag aldozatai.

1941 juniusaban a Voros Hadsereg dsszlétszama 4 901 852
f6 volt. A mozgdsitas soran ez a szam 767 750-el ndveke-
dett. A haboru 4 éve soran tovabbi 28 807 150 embert
mozgositottak. Minddsszesen 34 476 752 szovjet katona
vett részt a Il. vilhghaboruban. A fegyveres kiizdelem soran
11 794 000 ember vesztette életét, illetve tlint el nyomtala-
nul. Részletezve a harctevékenységekben 7,4 millié szovjet
katona esett el, vagy sebestilés kdvetkeztében halt meg a
kérhazakban. 2,54 millian fogsagban lelték halalukat.
Nem harci cselekményben (katasztrofa, betegség, rendki-
viili esemény) 0,4 milliéan vesztették életliket. Az ellenség
oldalan folytatott harcban 0,38 milliéan estek el. Osszesen
10,72 millié katona! Feltételezések szerint 1,07 milliéan de-
zertaltak vagy nyugatra szoktek.

Mi tortént a hianyzé 16 millié emberrel? A haboru utani
szovjet és posztszovjet éraban a propaganda minden esz-
kozével Hitler nyakaba akartak varrni a civil lakossag vesz-
teségeit. Az dldozatok szama a propaganda szintjén egyre
névekedett. A mértékadd adatok szerint a németek altal
megszallt terlileteken a hitleri fasisztak 5 millié asszony,
gyermek és Oreg életét vették el. Még igy is hianyzik 11 mil-
lio. Mi tortént vellk? Itt van els6ként a ,zsidokérdés”.
A megszallok a szlav lakossagon kivil kiilonds kegyetlen-
séggel bantak a zsidé szarmazasuakkal. Mar a haboru elsé
napjaitél megkezdddott tdmeges kivégzésik. 1941. junius
22-én korulbelll 4 millié zsidé élt a kés6bb németek altal
megszallt terileten. K6zulik csupan 150-200 ezer maradt
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életben. Bresztben példaul a haboru elétt 25 ezer zsid6 élt.

A felszabadulas utan dsszesen 19-en maradtak.

1941. julius 3-an megjelent Sztalin parancsa arrél, hogy
a németek altal megszallt terlileteken mindent meg kell
semmisiteni. ,Nem juthat az ellenség kezére egy kilo ke-
nyér, egy liter izemanyag sem. Minden lehetséges élelmi-
szert és anyagot hatra kell vonni a hadtap teriiletekre, vagy
meg kell semmisiteni azokat.” A parancsot végrehajtottak.
A lakossag pedig a legalapvetSbb életfeltételek nélkil ma-
radt a helyén. Az otthon maraddkat szérny( éhinség tize-
delte. Megjelentek a partizanok és szabad csapatok. Az
idé mulasaval egyre nagyobb méretl és létszamu oszta-
gok jottek létre. A partizdn mozgalmat elsésorban felderi-
tésre és zavarkeltésre hoztak Iétre. Azonban nem ritkan fal-
vakat tamadtak meg, raboltak ki és gyujtottak fel. Nem
kevés veszteséget okozva a polgari lakossag soraiban.
Még igy is maradt 6-7 millié aldozat, akikkel nehéz elsza-
molni. Ok a sztalini elnyomas és megtorlas aldozatai.

Osszegezzik még egyszer a szovjet nép altal elszenve-
dett és megélt tragédia szamadatait!

— 11 millié katonaaldozat;

- 5-6 milli6 németek altal megkinzott és megolt polgari
lakos;

—1t6bb mint 1 millid polgari személy, akik Leningrad blo-
kadjaban és a sztdlingradi katlanban haltak meg;

— pontosan még most sem ismert, de hatalmas (6-9 millid)
azoknak a szama, akik a sztdlini megtorlas aldozatai.
Azt is konstatalni lehet, hogy a Szovjetuni6 veszteségei

harom-négyszer akkorak lehettek, mint az ellenségé.

Azt mondjak, hogy a hazugsagokkal hatarozottan szem-
be kell szallni. Erre szdlit fel az orosz hadsereg vezérkari f6-
nokének elsé helyettese altal 2008. aprilis 16-an, a radio-
ban tett nyilatkozata: ,A honvédd haboru tdrténelmének
hamisitoi elleni harc megszlint csupan csak a Védelmi Mi-
nisztérium feladata lenni... Feltétlentl tamogatni kell a Kul-
Ugyminisztérium kezdeményezését az Orosz Fdderacio
kormanya mellett létrehozandd munkacsoport felallitasarol
az Oroszorszag érdekeivel ellentétes torténelemhamisitdok
leleplezésére...”

Ezek szerint Mark Szolonyin nagyon id&szerl kényvet irt
és harcba szallt a térténelemhamisitokkal. Meggy6z6édése
szerint, az utdbbi években megjelent hamisitvanyok, a szé-
leskorlen és akadaly nélkil terjesztett grafomanias fogal-
mazasok nagyon veszélyesek. Ezért a tudomanyos kozos-
ség kemény és hatarozott fellépésére van szlkség. Ez a
célja ennek a koényvnek is.

A cikk elkésziilése soran nyujtott értékes tanacsokért a
szerz6 koszonetét fejezi ki az olvasmany.hu-nak.

(Fotok: Toldy Tamas gyUjteményébdl.)

ForrAs
Mark Szolonyin: ,Falsivaja isztorija Velikoj Vojni” ,

Moszkva, Jauza, Ekszmo, 2009.
Wikipédia: Katiny
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Kelecsényi Istvan

1. abra. A Magyar Honvédség MH59/1 Puma szazadanak
MiG-29B vadaszrepiil6gépe

Szegeny Fulcrumok...

A kelet-k6zép-europai légierokbol kivont MiG—29 front-

vadaszrepiilogépek torténete

Rapid Alert) készlltséget magyar MiG-29 vadaszre-
pulégép a kecskeméti Szentgyorgyi Dezsé Repliléba-
zison. Ezzel lezarult a hazai MiG-korszak.

Az 1993-ban leszallitott 28 gépbdl (22 egylléses harci
MiG-29B a 9.12A modifikacidbol és 6 kétlléses, 9.51 val-
tozatu MiG-29UB gyakorlé-harcigép) két repllészazad (a
~Puma” és a ,,Dongd”) kerllt feldllitasra. A kivonas idejére
mar csak a ,,Dong6” szdzad (2. harcaszati vadaszrepiild
szdazad) dllomanyaban repllt a tipus.

A kecskeméti replilétéren most 25 kivont Fulcrum (a 17,
02, 15 oldalszamu 9.12A harci valtozatok balesetek soran
megsemmistiltek) varja tovabbi sorsat.

Kbdzép-Kelet-Eurdpa orszagaiban a MiG-29 elterjedt ti-
pusnak szamitott az 1980-es évek masodik felétdl kezdve.
A Varsoéi Szerzédés allamaiban elészor a szovjet csapatok
repllték a tipust. Hazankban 1986 augusztusaban elsé-
ként Kiskunlachazara, a szovjet 14. garda-vadaszrepiild
ezred allomanyaba érkezett 6t 9.12-es. A rendszervaltas
idején a Tokolre teleplilt 5. garda-vadaszreplléezred, vala-
mint a Sarmellékre telepllt 2. garda-vadaszrepiléezred re-
pllte a 9.13 harci, és 9.51-es gyakorlo valtozatokat. Ezen-
felll Kiskunlachazan a 14. garda-vadaszrepll6 ezred egy
szazada telepilt 9.12 és 9.51 valtozatokkal.

2010. december 28-an utoljara adott QRA (Quick

JuGOSZLAVIA/SZERBIA

Miutan a tipus a Szovjetuniéban szolgalatba allt, 1987-ben,
elsd kulféldi vevéként a volt Jugoszlavia vasarolt MiG-29
vadaszrepllégépeket.

A 14 darab harci 9.12A (L-18-t6l L-31-ig terjedd oldal,
181101-18114 sorozatszamok) és 2 darab kétliléses 9.51
(NL-18, és NL-19 oldal 18301-18302 sorozatszamok) a
Belgradhoz kozeli batajnicai légibazison telepllt 204.
vadaszrepiléezred 127., ,Fekete Lovagok” elnevezésl
szazadanak allomanyaba keriltek. 1999-ben az NATO Iégi
hadmdveletet (Allied Force) hajtott végre Jugoszlavia ellen.
A 127. szazadbol 6 gép légi harcban, 4 a f6ldén, 1 pedig
balesetben (9.12 harci valtozatok szériaszamai: 18103,
18104, 18106, 181107, 18109, 181111, 181112, 18113,

12 < HADITECHNIKA 2012/1

181114, 18302) semmisiilt meg. A maradék 6t gép Jugo-
szlavia megszUlnése utan a szerb Iégierd allomanyaba ke-
rult, ahol a 101. vadaszrepll6 szazad tzemeltette 2004-ig
Oket. A repllégépek ezutan alkatrészhiany és az lzemidd
lejarta miatt a f6ldre kényszerlltek, de 2007-ben megkezd-
ték az izemidd hosszabbitast és részleges modernizalasu-
kat Oroszorszagban. A MiG-29-es gépek 2008-ban érkez-
tek vissza Szerbidba. 2009. julius 7-én a bemutato replilést
gyakorlé Rade Randelovics alezredes 181105 oldalszamu
9.12A valtozatu vadaszrepullégéppel lezuhant, és a NATO
repulégépek elleni Iégiharcot tulélt szerb pildta repulléhalalt
halt. Szerbia a mai napig rendszerben tartja 4 gépes MiG-29
flottajat, azonban legaldbb tovabbi 4-6 darab repilégépre
lenne sziksége a szazadnak. Erre a magyar repilégépek
megfelelnének, azonban kérdéses, hogy Szerbia anyagi
helyzete jelenleg megenged-e egy ilyen vasarlast, s egyéb-
ként is, az Eurdpai Unié felé tekintd politikusok hosszu
tavon ott sem orosz tipusokban gondolkodnak. A katonai
vezetés a JAS-39 Gripen vadaszbombazot tekinti mérete,
harci-technikai és Uzemeltetési szempontok alapjan megfe-
lelébnek a jelenleg szolgalatban allo, rég elavult MiG-21Bisz
vadaszreplil6gépek kivaltasara.

BuLGARIA

1989. juniusban Bulgaria is megkapta a tipusbdl az elsé re-
pllégépeit. A tizennyolc 9.12A egylléses harcigépet és
négy kétlléses 9.51 UB valtozatot (0sszesen 22 gép, 15-
t6l 32-ig, illetve 01-t8l 04-ig terjedd oldalszamokkal) a Fe-
kete-tengerhez kozeli Radnevs Iégi tAmaszponton allitottak
hadrendbe. 1994. szeptember 29-én a 24. oldalszamu
MiG-29B lezuhant. A Fulcrumok nagy része — hasonléan a
magyar repulégépekhez — pénzigyi okok, alkatrészhiany
miatt 1995-t6l foldre kényszerilt. 2001-ben a Plovdivhoz
kozeli Graf Ingatyevo reptilébazisra telepitették at a tipust.
2002-ben az RSZK MiG gyarral és az EADS-al kétoétt meg-
allapodas alapjan 16 darab repUll6gép (12 harci és 4 darab
UB) felujitasa kezd6détt meg. 2007. november 19-én kapta
meg elsé modernizalt Fulcrumjat a bolgar Iégierd, majd
2009. végére, mind a 16 repll6gép megérkezett a kdzép-



bulgariai légitamaszpontra. Napjainkban altalaban 5-6 re-
plléképes 29-essel rendelkeznek, azonban a Bulgaria
pénzugyi helyzete sem teszi lehetévé, hogy Ujabb replil6-
gépeket vasaroljanak, mivel még az Eurocoptert6l megren-
delt és részben leszallitott Cougar kdzepes szallitdhelikop-
tereket sem tudtak kifizetni, valamint néhany turbépropel-
leres PC-9 iskola—gyakorl6 replil6gépet vasaroltak Svajc-
bdl. Valdszinlleg nem all szandékukban a magyar repulé-
gépek atvétele.

CSEHSZLOVAKIA/SZLOVAKIA

Csehszlovakia az 1980-as évek kdzepén rendelt 40 darab
MiG-29-est, amelybdl 1989-ben 18 darab egylléses 9.12A
harci, és kettdé darab 9.51 kétlléses oktatd-gyakorld valto-
zat érkezett meg. A gépek a zateci légibazisra keriltek.
A tovabbi replilégépek leszallitasat megakadalyozta Cseh-
szlovakia 1993. januar 1-i kettészakadasa. Csehorszag és
Szlovakia a katonai erejét allamkozi szerz6dés keretében
kettéosztotta. A csehek a légier6 allomanyanak kettd, a
szlovakok egyharmadat kaptak. A szabaly aldl kivétel volt,
hogy az 6sszes MiG-23 Csehorszagba kerllt, s ezt ellen-
tételezve a korszerlibb MiG-29 repllégépeknél fele-fele
volt a szétosztasi arany — igy a szlovakok 9 harci és egy
gyakorld replilégépet kaptak. A szlovak repllégépeket a
szliacsi repllébazisra telepitették a megalakult 1. vadasz-
repllé ezred els6é szazadaba. Szlovak felségjellel az elsd
felszallas 1992. december 1-én tértént. A Fulcrumok meny-
nyisége kevés volt a folyamatos Uzemeltetés biztositasa-
hoz, ezért a szovjet allamaddsag ellenében 1993-ban 5
darab egylléses 9.12A harci és egy darab 9.51-es UB val-
tozatot vasaroltak. Az Uj egylléses gépek mar hordozhat-
tak a szarny alatti 1150 literes pottartalyokat. 1995-96-ban
Oroszorszagbdl Ujabb hét harci és egy kétiléses Fulcrumot
szereztek be. (Osszesen 12 MiG-29B és 2 UB-t vasarol-
tak). A szlovak 29-es flotta 24 repllégépet szamlalt.

A régebbi MiG-21 vadaszrepullégépeket 1994-ben ki-
vontak a szolgalatbdl, majd 2000-ben alkatrész-utanpotia-
si és pénzlgyi problémak miatt a mikddé MiG-29-eseket
egy szazadba vontak dssze és a régebbi, elsésorban volt
csehszlovak Fulcrumok alkatrészbazissa valtak.

A szlovak légierd 2002. junius 19-én elvesztette a 2022-
es oldalszamu harci 29-est, majd november 6-an Iglo kor-
zetében éjjel dsszelitkdzott a 6829-es és a 6930-as oldal-
szamu Fulcrum. Utébbi a hires Tigris diszfestésl példany
volt. A 21 darabra cstkkent flotta allomanyabdl 12 darabot

2. abra. A Szlovak Légier6 1. Tigris szazadanak 6425
oldalszamu MiG-29 vadaszrepiil6gépe, vontatas kézben a
Szliacsi Repiil6bazison
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3. abra. Az lzraeli-Roman egyiittmiik6désben késziilt MiG-29
Sniper prototipusa, a 67 oldalszamu valtozat atépitése

— az oroszoktdl utdlag vasarolt gépek kozil az Osszes
megmaradtat és a 3911-es volt csehszlovak repllégépet
- valasztottak ki, hogy modernizacios programmal NATO-
kompatibilissé tegyék. Az RSZK MiG céggel kotott szerz6-
dés alapjan a Trencséni LOT gyarban végezték a korszer(-
sitéseket, és 2005. december 1-én Pavel Vlaszov meg-
kezdte az els6 gép, a 6728-as oldalszamu MiG-29 berepli-
lését.

A harci Fulcrumok tipusjele MiG-29AS-re a kétlléses
valtozatoké MiG-29UBS-re moédosult. Az ,,.S” Szlovakiat je-
lentette. Az AS valtozatu gépek oldalszamai; 0619, 0921,
21283, 3709, 3911, 6124, 6526, 6627, 6728, 2022. Az UBS
véltozatu gépek oldalszamai; 1303, 5304.

A korszer(sités soran, Rockwell Collins AN/ARN-147
VORY/ILS, AN/ARN-153 (TCN 500) TACAN, navigacios esz-
kozok AN/APX-113 idegen- / baratfelismer6é berendezés,
AN/ARC-210 VHF/UHF radi6 és MFI-54 multifunkcios
képernyd kertlt beépitésre, valamint strukturalis megerdsi-
téseket is végeztek. A repilégépek NATO/ICAO szabva-
nyu Gzemeltetésre is alkalmassa valtak. A szlovak repulé-
gépek kozul tdébb kisérleti, ,digitalis” festést kapott.
A 2008-ban végrehajtott modernizacié utan attértek az al-
lapot szerinti karbantartasra és lizemeltetésre. A repllégé-
pek kortlbelll 2020-ig maradnak hadrendben.

Szlovakia valészinlileg nem vasarolna meg hazank repu-
I6gépeit, egyrészt nemzeti—politikai okbodl, de nincs is szik-
ség rajuk, mivel alkatrészbazisnak felhasznalhatoéak a ré-
gebbi, kivont Fulcrumok. Raadasul a néhany repuléképes
magyar gép is feltjitasra, modernizacidra szorul, amely ko-
moly terhet jelentene Szlovakia jelenlegi gyenge gazdasagi
helyzetében.

CSEHORSZAG

Csehszlovakia szétvalasa utan Csehorszagnak a zateci ba-
zison egy darab 9.51 valtozatu MiG-29 UB gyakorld, és 9
darab egylléses 9.12A harci Fulcrum maradt. A gépek
hadrendben tartasa a csekély darabszam, potalkatrész-
problémak és viszonylag magas Uzemeltetési koltségik
miatt nem érte meg a cseh kormanynak. A Iégtérvédelem
és a békebeli légirendészeti (air policy) feladatok kore az
olcsobban lzemeltethetd, csekély modernizacion atesett
MiG-21MFN-nel felszerelt caslavi vadaszrepilé ezredre
maradt, és a Fulcumokat 1996-ban 1:1 aranyban elcserél-
ték vadonatuj, lengyel gyartmanyd PZL W-3 Sokol altala-
nos célu, és kutaté—-menté helikopterekre. A helikopterek
kivaléan megfelelnek ma is az igényeknek, mert mar erede-
tileg is joval modernebb folyadékkristalyos tébbfunkcids
pilotafliilke miiszerezéssel készliltek, mint hazai tarsaik.
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LENGYELORSZAG

Lengyelorszag 1989-t81 kezd6dden kapta meg elsé
MiG-29-es repllészazadat (9 darab 9.12A harci és harom
9.51 UB valtozat). A replil6gépek a Minszk—-Mazowiecki re-
pllébazisra kerlltek. 1995-ben allamkozi szerzédés alapjan
a cseh légier6 allomanyabdl szereztek be 10 darab (9 harci
+ 1 UB) hasznalt Fulcrumot. A régebbi MiG-21 és 23 tipu-
sok kivonasa utan elfogévadasz feladatra kizarolag ezek a
replilégépek alltak rendelkezésre az orszagban. Németor-
szag 2004-ben a Luftwaffe dllomanyabdl 22 db, a DASA
altal korszerUsitett, de a Eurofighter vadaszbombazdk rend-
szerbe dllitasa utan feleslegessé valt MiG-29G és GT-t adott
at névleges 1 EUR/db aron Lengyelorszagnak. Ebbdl a
készletbdl 14 gépet nagyjavitottak, majd hadrendbe allitot-
tak. A német példanyok mar alkalmazhattak a szarny alatti
Uzemanyag-poéttartalyokat, amelyekkel jelent6sen ndvelhetd
a repllések id6tartama. A lengyel Iégieré papiron 32 darab
MiG-29-es tart hadrendben. Az 1. harcaszati replil6gépsza-
zadot a 23. Minszk Mazowiecki, a 41. harcaszati repll&sza-
zadot a 41. malborki légibazison lizemeltetik.

A lengyel repulégépek egy részét a WZL-2 modernizaci-
6s program keretében orosz és izraeli segitséggel
Bydgoszczban korszerusitették.

Beépitésre kerllt Rockwell Collins ANV-241MMR, VOR/
ILS AN/ARN-153 TACAN, Trimble GPS mdiholdas
helyzetmeghatarozé és navigaciés rendszer, Thompson
CSF SV-14 besugarzasjelz6. Meg nem erdsitett hirek sze-
rint egy MiG-29 repulégépet kiértékel6 repilések céljara
bérbe adtak lIzraelnek, de errél hivatalos dokumentumok
meég nem kerultek el6. A lengyel Iégierd Uj programjaban a
MiG-29-esekkel hosszu tavra terveznek, 16 darab Fulcrum
nagyjavitast és korszerUsitést kdvetéen még tovabbi 4000
repllt 6ran vagy 20 éven keresztll szolgalatban maradhat.
A modernizacio soran a tervek alapjan uj fedélzeti szamito-
gépet, lézeres inercidlis navigaciés rendszert, GPS-t, (j
kommunikacids eszkdzoket és tobbfunkcios, szines kijel-
z6ket, valamint Uj, szarny alatti pottartalyokat kapnak. To-
vabba felmerdlt, hogy mai szinvonald, uj RWR (radidlokato-
ros besugarzasjelzd) rendszert is beépitenének, valamint
az F-16 Block-52 ,Jastreb” vadaszbombazokhoz beszer-
zett nyugati fegyverrendszereket (példaul AIM-9X
Sidewinder légiharc, AGM-65 Maverick leveg6—fold raké-
takat, JDAM és Paveway bombak) is integralndk az orosz
vadaszgéphez. A tervek szerint legalabb 2030-ig tizemben
tartanak a Fulcrumokat.

Hazank kivont MiG-29 repulégépeire valdszintileg nincs
sziiksége Lengyelorszagnak, pedig barterligylet vonatko-
zasaban akar az ottani gyartasu W-3, és Black Hawk heli-
kopterek, akar a lengyel hadsereg hasznalt Mi-17-esei,
Mi-24-esei cserealapként katonai és katasztréfavédelmi
célokra egyarant alkalmas eszk&zoket jelentenének a for-
goszarnyasok terén szlikdsen all6 Magyarorszagnak.

4. abra. A Moldav Légier6 16-os oldalszamu kivont MiG-29C
»pupos” valtozata eladasra varva

NEMETORSZAG

A keletnémet Ilégieré (Luftstreitkrafte der Nationale
Volksarmee) 1988-89-ben 20 darab MiG-29A harci 9.12A
és 4 darab kétlléses 9.51 UB valtozatot kapott.
A Fulcrumokat az Ujraegyesités utan atvette a Luftwaffe,
ott 29+1-t8l 29+25-ig terjed6 oldalszamokkal repiiltek.
A 29+13-as és a 29+14-es ,,Rudy” ugyanaz a példany, is-
meretlen okbdl Uj lajstromszamot kapott. A gépeket NATO-/
ICAO-kompatibilissé tették, s 1150 literes pottartalyokat
hordozhattak szarnyaik alatt. Az RD-33 gazturbinakat le-
szabalyoztak, és csekély teljesitménycsokkenéssel az élet-
tartamukat megndvelték. A repllégépek Uj tipusjelzése
MiG-29G illetve GT lett. Egy harci Fulcrumot ideiglenesen
kolcsdnadtak az Egyesult Allamoknak. (Tébb MiG-23 és
Szuhoj Szu-22 tipusu repilégépet is atadtak.) A moderni-
zaciot és atalakitasokat kovetben a laagei repilébazisra te-
lepult 73. Steinhoff vadaszrepliléezred allomanyaba kerl-
tek (1./JG73). 1996-ban a 29+09 oldalszamu egylléses
MiG-29 lezuhant. A Luftwaffe MiG-29 repllégépei voltak
az egyeduli Fulcrumok, amelyek Amerikdban részt vettek
Red Flag hadgyakorlaton. 2003 szeptemberében a gatowi
repllémuzeumban elhelyezett 29+03-as oldalszamu pél-
dany (9.12 harci véltozat) kivételével az 6sszes tdbbi MiG-
29-esliket (22 db) jelképes, gépenként 1 eurds aron elad-
tak Lengyelorszagnak. Az atadas utan a repllégépek
nagyjavitasat a lengyel kormany fizette.

RomAnia

Romania 1989-90-ben vasarolt 17 darab MiG-29B 9.12A
és 5 darab 9.51-es kétlléses harci-gyakorld repiilégépet
és a Mihail Kogalniceanu repulébazison allitottak a repulé-
gépeket hadrendbe. Oldalszamaik: 9.12A harci Fulcrumok
33, 35, 38, 41, 46, 47, 48, 49, 50, 54, 67, 68, 69, 70, 75, 76.
Kétiléses 9.51. UB valtozat: 15, 22, 23, 29.

A Fulcrumokkal felszerelt 57. vadaszrepUld ezred harcér-
téke a repllészerencsétlenségek, alkatrészhiany és a
skannibalizaci¢” (alkatrész-kiépités) miatt az évek alatt je-
lent6sen csokkent. 1991. szeptember 9-én a 47. oldalsza-
mu 9.12-es kiégett, 1992. julius 26-an a 29-es oldalszamu
9.51. kétliléses repulégép lezuhant. A repllégépek részle-
ges potlasara a szomszédos Moldaviabol egy darab 9.12
harci valtozatot szereztek be 1992-ben, amely az 53-as ol-
dalszamot kapta. 1994. marcius 1-én a 14-es oldalszamu
harci, 1998-ban pedig a 22-es oldalszamu kétuléses ko-
molyan megrongaldédott, utdbbi javithatd sériilésekkel.

5. abra. A bolgar légier6é 24-es oldalszamu MiG-29A
vadaszrepiilégépe a Krumovéi Nemzetkozi Repiilénapon




A NATO-hoz csatlakozas idején, Romaniaban a MiG-21-
es repllégépeket az izraeli ELBIT és a roman Aerostar val-
lalatok ko&zdsen modernizaltak, folyadékkristalyos képer-
ny&kkel, izraeli lokatorral és HUD-dal. Fegyverzetébe orosz
R-73 (AA-11 Archer) francia Magic-2, és izraeli Python lé-
giharc-rakétakat, izraeli felderité és célmegjeldlé konténe-
reket, valamint izraeli gyartmanyu lézeriranyitasu bomba-
kat integraltak. A MiG-29 Fulcrumok modernizalasat is
megtervezték, a 21-es repllégépeket korszerdsité cégek-
hez az EADS is csatlakozott. A MiG-29 Sniper (Mesterl6-
vész) prototipusaba (67-es oldalszamu 9.12 példany)
MIL-STD 1553B digitalis adatbusszal, HOTAS funkcidkkal
felszerelt kezel6szerveket, ELOP gyartmanyu, széles lato-
sz6gl uj HUD-ot, valamint kett6 szines, tébbfunkcios kép-
erny6t épitettek. Nyugat-eurdpai és izraeli gyartmanyu
fegyverek integralasara késziltek. A 32367 szériaszamu
repulégép 2000. majus 5-én repllt elészor. Foldi allapot-
ban bemutattak a Berlini ILA-n, majd 15 repllésbdl alld
tesztprogram kovetkezett. Kdézben az orosz Fazotron
NO019-et a MiG-21 Lancer C gépeken is hasznalt Elta EL/
M-2032 doppler impulzus lokatorral valtottak fel. Romania
18 repllégépet modernizalt volna, de kdzben Uj koncepci-
oként kdzéptavon mar nyugati harcigéptipus beszerzésére
térekedtek, ezenfellil a tervezett atépités és az lzemeltetés
elég koltségesnek igérkezett. Igy lemondtak a harcértéket
névelé korszerUsitési programrol. Az egyetlen Sniper a
bakéi gyarban maradt, s a MiG-29-es replilégépeket 2004.
aprilisban kivontak. A 68-as oldalszamu 9.12 harci valto-
zatbol emlékmd lett, a tébbi Fulcrumot pedig a magyar re-
pllégépekhez hasonlé allapotban jelenleg is az 57. szamu
Mihail Kogalniceanu repUlébazison taroljak.

MoLDAvIA

A moldav légieré az orszag fliggetlené valasakor 6 darab
9.12 MiG-29A, 16 darab 9.13 MiG-29Sz (C) ,,pupos”, egy-
Uléses (atomfegyver hordozasara is felkészitett harci és
egy darab (61 oldalszamu) 9.51 véltozati UB gyakorlé val-
tozatot vett at a szovjet haditengerészeti légierdé 119. repu-
I6hadosztalyanak 86. repulészazadatdl. Mas forrasbdl is
kaptak tovabbi repilégépeket, mert 1996-ban 6sszesen 34
darab MiG-29 repulégéppel rendelkeztek. 1997-ben az
Egyesult Allamok, megakadalyozva, nehogy arab vagy
azsiai orszagok kezére jussanak, megvasarolt 40 millié dol-
larért 21 Fulcrumot (k6ztik 14 darab 9.13-as harci valtoza-
tot) és 500 darab R-73 (AA-11 Archer) légiharcrakétat.
A maradék allomanybdl 1994 és 95 kozott 6 darab harci

6. abra. A Német Légierd 29+25 oldalszamu MiG-29UB
harci-gyakorlé repiilégépe a Zeltwegi Air Power repiiléna-
pon. A repiilégép késGbb a Lengyel Légier6 allomanyaba
keriilt

Nemzetkozi haditechnikai szemle

7. dbra. A Lengyel Légier6 66-os oldalszamu MiG-29A
vadaszrepiilégépe a Malborki Replil6bazison

valtozat Jemenbe kerilt, majd ezeket tovabbadtak
Eritreanak 1998-ban. (Eritrea hivatalosan soha nem erdsi-
tette meg a jemeni replil6gép beszerzést, allitasuk szerint
Ukrajnabol vasaroltak MiG-29 replilégépeiket.) Egy 9.12
harci valtozatot 1992-ben Romania vasarolt meg. Moldavi-
anak jelenleg még mindig van 6 darab 9.12 illetve 9.13 val-
tozatu MiG-29-ese. A védelmi minisztérium eddig harom
alkalommal sikertelentl prébalkozott a ,hivatalosan” repl-
lésképtelen gépek eladasaval.

OsszEFOGLALAS

Magyarorszag MiG-29-es repulégépei allapotanak megdr-
zéséhez szlikséges id6szakos hajtémiuinditasok, atvizsga-
lasok, rendszer-felllvizsgdlatok a kivonas utan is koltsé-
gekkel jarnak. Ezek elmulasztasa esetén a magyar légteret
bd masfél évtizeden at 6rz6 ,Nagyvasak” értéke révid idén
belll a moldav replil6gépek szintjére siillyedhet.

Folyik az ugynevezett komplettirozas, amely azt jelenti,
hogy a repulégépekbe visszaszerelik az eredeti, az Uze-
meltetés soran kiépitett alkatrészeket. Ahova az eredeti al-
katrészt nem tudjak mar visszaszerelni, oda gyari, Uj dara-
bokat raknak vissza. A repllégépek dokumentacidjat is
felllvizsgaljak és kiegészitik. A fentiek ellenére sem biztos,
hogy talalnak vevét a repiilégépekre.

Nem szabad elfelejteni, hogy sok megvasarolhaté MiG-
29-es talalhaté a volt szovjet utédallamokban, a MiG RSZK
lukovicsi Uzemében is akadnak még eladasra kinalt régi,
9.12-es valtozatu Fulcrumok, analdég muszerekkel és
Fazotron NO19 radarral. Megvehetéek a Maldj légier6é
MiG-29N repllégépei, amelyek jé allapotban vannak,
azonban egyedi mUszerezettségik, és draga Uzemelteté-
stk miatt aligha tolakodnak értiik.

A hasznalt repllégépek piacan jelenleg F-16A/B/C/D,
Mirage F-1, Mirage-2000, 2000-5, 2000-9, korszerUsitett
F-5, s6t Eurofighter repllégépek is talalhatéak, amelyek
harcértéke eléri, vagy meghaladja a MiG-29-esét.

Hazank doéntéshozoinak gyorsan kell a kivont repulégé-
peinket értékesitenitik, mert ahogy mulik az id6, a repulé-
gépek és a hozzajuk tartozé potalkatrészek, egyéb beren-
dezések értéke is csokken.

A magyar kozvéleménynek a katonai repiilégépek, kdz-
tlik a MiG-29 irant pozitivan elfogult, egyaltalan nem cse-
kély lélekszamu csoportja feszilt érdeklédéssel figyeli,
hogy a magyar kormanyzatnak siker(l-e a csehekhez ha-
sonldan értelmes ellentételezést eléré lzletet kotni, igy a
hazai Fulcrum géppark jelentés része, ha nalunk nem, de
legaldbb mashol még tovabb repiilhet.

(Fotok a szerz6 gyljteményébdl)
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1. abra. Sri Lanka i gyartasu
COLOMBO MK. llI-as (UFAC),

érzékeldi (HRTV, FLIR, lézer).
hidroél monitorok és joystick
ponton régzitett gépagyut.

A nagyszamu géppuska a

motorcsonakok elharitasara
szolgal. Sri Lanka Navy

wiswréer Eordulat a tamil ,tengeri tigrisek” elleni

haboruban

(Tamil Elam Felszabadito Tigrisek) vereségével ugyan

009 majusaban véget ért, de a hosszu évekig tarté

konfliktus egyik tanulsdga az volt, hogy a tamil gerillak at-

alakitott, felfegyverzett civil hajokkal a kormanyerdék 29 ki-

sebb hadihajéjat és egy nagy ellatoé hajojat (A520) is képe-
sek voltak megsemmisiteni.

A Sri Lanka-i haditengerészetnek a 2006-os év volt a for-
dulépont, mivel akkor hat FAC-ot (Fast Attack Craft — gyors
tdamadd naszad) is vesztettek. Bar még tlizszlinet volt ér-
vényben, a szarazfoldon sziineteltek is a hadmudveltek,
azért kisebb—-nagyobb dsszecsapasok, merényletek, bom-
bazasok néha el6fordultak. Kilonosen jellemzé volt ez a
tengeri hadmlveletekre, mivel a tamilok a naszadjaikat a
szarazféld mélyén, az esberddkben, trélereken taroltak.
Idénként (akar valtogatva a szigetorszag keleti vagy nyuga-
ti partjai kdzott) vizre bocsatottak a hajokat, nem ritkan
15-18 darab nagyobb naszadot és akar ugyanennyi motor-
csonakot. A koételék ilyenkor ratamadt a blokadot tartod
FAC-okra (gyakran 12-15 ¢ras Utkdzetek voltak), vagy a
szarazfoldi célpontokat I6tték. Voltak kisebb akcioik is,
példaul a Palk-szorosban motorhiba miatt allt egy indiai
trawler, mikor a segitségére érkezé Sri Lanka-i FAC-ra a
halaszhajo takarasabadl két dngyilkos motorcsonak tiizelve
ratdmadt, és az egyik bele is csapddva felrobbantotta a na-
szadot.

A 2006-0s év legismertebb tamil tengeri tdmadasa a 720
f6 befogadasara alkalmas MV PEARL CRUISE II. személy-
szallitd hajé ellen tortént. A katonasag altal csapatszallito-
ként igénybe vett hajo az orszag keleti részén taldlhato
Trincomalee-bdl futott ki majus 11-én délel6tt, fedélzetén
710 6 fegyvertelen katonaval, rendérrel, plusz egy tlzszi-
netet ellenérz6 SLMM megfigyel6vel. Célja a tamilok altal
elvagott északi Jaffna-félsziget, ezen belll Kankasanthurai
kikotéje volt, a tervek szerint az LTTE ellendrizte partoktdl

A:n’ Lankan zajlott polgarhabord a szakadar LTTE
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25 mérféldnyire (kb. 46,5 km) hajézott volna. A hajo kdz-
vetlen védelmét egy kinai eredetl agyunaszad, és két FAC
adta. A tamil partok elétt Mullaitivu-nal a COLOMBO osz-
talyd P411 és a TRINITY MARINE osztalya P480, innen
északnyugatra Chalai-nal egy SLMM megfigyelével a CO-
LOMBO osztalyu P421 és SHALDAG osztalyu P497 jelzé-
sli FAC-ok cirkaltak. Kozben a Chalait szemmel tart6 egyik
FAC-rdl jelentés érkezett, hogy a parton csénakokkal meg-
pakolt trélerek nylizsbgnek, és a vizben mar 3 tamil
MURAJ (Hullamlovas) naszad kordz. Ezért az északi hadi-
tengerészeti korzet parancsnoksaga a Jaffna-félszigetnél
allomasozo hajok kodzil a P418 és P420 COLOMBO oszta-
lyd FAC-okat kildte még Chalai elé. Negyed 6tkor a P418-
rél riasztottak a hajokat és a parancsnoksagot, hogy a
parttél 14 darab nagy naszad és 4 darab éngyilkos robban-
t6 motorcsonak indult el. A PEARL CRUISE Il. kisérdivel
maximalis sebességre kapcsolt, északkeleti iranyba for-
dult. A négy szingaléz FAC pedig a parttél kb. 5 mérféld-
nyire (9-10 km) szétbontakozott, hogy feltartséak a tamilo-
kat. Az elsd I6vések 16:35-kor dordliltek el, ekkor a gerillak
hajoi mar 30-35 csomds (55-65 km/h) sebességgel kdze-
ledtek a FAC-ok felé. Nagy sebességli mandverezések
kézben gépagyuval, géppuskaval 16tték egymast. Néhany
tamil naszad északrdl probalta megkerllni a gyorsnasza-
dokat, de a P418-as ezt megakadalyozta, kdzben vésze-
sen elszakadt tarsaitdl. Harom tamadast is visszavert, és
négy naszadot is eltalalt, de elromlott a motorja. Balszeren-
cséjére P497-nek is ledllt az egyik motorja (két perc mulva
tudtak Ujrainditani), igy az 1500 méterre volt tarsatol.
A P418-es tamil naszadok korbevették, gépagyuval I6ttek,
majd egy 6ngyilkos motorcsénak belerohant és felrobban-
totta a FAC-ot. Két tengerésztiszt, tizendt tengerész és egy
hirados katona halt meg a fedélzetén, és a P421 és P497
FAC-ot is talalat érte (a P421-en két matrdz is megseérilt). Vi-
szont a kodzel masfél déras (itkdzet alatt a PEARL CRUISE |I.

= Typhoon gépagyu-rendszerrel.
~ Az arbocon az EI-Op rendszer

Az agyu kezelGje a parancsnoki

segitségével taviranyithatja a négy
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2. abra. MURAJ valtozatok: A) duplacséves 14,5 mm-es nehézgéppuskas alaptipus; B) 23 mm-es gépagyus szintén gyakori
tipus; C) a gépagyu helyén egy 2. radarral felszerelt felderit6 valtozat; D) egy ritka, ikercséves 25 mm-es gépagyus valtozat

sikeresen elmenekilt az indiai vizekre, majd éjfél utan kiko-
tott Kankasanthuraiban. Kézben délrél befutott a P411 és
a P480 naszad, és még két Mi—24-es helikopter is tamadni
kezdte a tamilokat, akik végll visszafordultak. A Sri Lanka-
iak szerint elslillyesztettek 4 tamil naszadot és tdbbnek sé-
rilést okoztak, de ezt az LTTE céafolta, csak négy harcosuk
elvesztését ismerték el.

TENGERI TIGRISEK ALKALMAZOTT HAJOTIPUSAI

A 7000 fésre becsllt LTTE részeként, a Tengeri Tigrisek
1984-ben az Indidban éI6 tamilokkal kapcsolatot tarté
csempészbarkak legénységébdl alakultak meg. Ez a cso-
port idével a térség legerésebb gerilla haditengerészetévé
fejl6dott.

A tamil tengeri arzenal legnagyobb és legltéképesebb
egységei a MURAJ naszadok (FAC) voltak. A f6 ellenfellk-
nek tartott izraeli eredetli DVORA-k némileg kicsinyitett
masolatai voltak, amiket tamil terlleteken szereltek dssze.
A tamilok hiresek a halaszhajé-épitésrél, tdbb hajé épité-
muhely is volt a terlletikon. Az elsd fegyvertelen prototi-
pust Indonéziaban gyartottak egy hajogyarban, de feltehe-
téen mas, hajokat gyartd azsiai és indiai lizemekben is ké-
szllhettek Uvegszalas mlanyag hajotestek a részikre.
A tébbféle eredet miatt szamos fajtajuk volt, de minden-
esetre két f6 tipust kiilonbdztettek meg: egy magasabb ol-
dalfalut (2D abra) és egy karcsubb, alacsonyabb oldalfalut
(2A abra). A 17-18 méter hosszu FAC-ok, meghajtasat
4 darab kuls6, egyenként 250 l6erés OBM hajomotor latta
el, ami 35 csomods sebességet biztositott, igy gyorsabbak
voltak a szingalézek kinai eredetli (6 do SHANGHAI és 4 db
HAIZHUI osztalyu) agyunaszadjainal. A naszadok f6 fegy-
verzete a hajéorrba szerelt ZU-23-as 23 mm-es egycsovi

gépagyu (2B abra) vagy a duplacsdves ZPU-2/Type-58
mintaju 14,5 mm-es nehézgéppuska (2A abra) volt. Néhany
magasabb oldalfali FAC-ra Type-61 mintaju ikercsbves
25 mm-es gépagyut (2D abra) szereltek. Ez kiegészllt egy
12,7 mm-es nehézgéppuskaval, és néhany 7,62 mm-es
géppuskaval. Bevetéstdél figgéen még 40 mm-es granat-
vet6t és dupla csdves Type-85 mintaju 107 mm-es rakéta-
inditot szereltek ra (kikdték tamadasara hasznaltak). Min-
den hajon volt egy JMA-2343 vagy JMA-2344 felszini ke-
res6radar, navigalashoz sziikséges Garmin (GPS) 152, ra-
dios szettek, éjjellatd taveso, jelzbrakéta-pisztoly. FAC-ok
kiszolgalasat altaldban 10 (golydallé mellényes, sisakos)
tengerész végezte, ez kiegészilhetett RPG-7/Carl Gustav
pancéliord, illetve SA-14-es légvédelmi rakétas harcosokkal.

A némileg kisebb, 14 méter hosszd THRIKKA naszad-
bdl is két fajtat kuldnbodztettek meg: zart eléfedélzetest,
ezek fegyverzete egy 12,7 mm-es és két 7,62 mm-es gép-
puska volt. A masik nyitott el6fedélzetesre esetenként
régi 20 mm-es gépagyut is szereltek. Meghajtasukat szin-
tén 4 darab kils8, de csak 200 léeréds OBM hajémotorok
végezték 35 csomds sebességet is biztositva. Kiszolgala-
sukat 4-6 f6 végezte, egyik feladatuk a harci buvarok
szallitasa volt.

Motorcsénakokbdl is tobbfélét hasznaltak, ezek kozil
példaul a SUDAI nagyobb kabinos, géppuskaval felszerelt
motorcsonak volt, orraban beépitett tlizérségi [dvedékkel.
Egy masik az IDAYAN 6ngyilkos bevetésre készlilt motor-
csoénak, amely 45 csomds végsebességgel haladt. Hasz-
naltak lopakodd technoldgiaju motorcsonakot is, ahol a ve-
zet6 elé pancélt szereltek, a csénak elejére detonatorokat,
a hajotestben pedig 122 mme-es tiizérségi I6vedékeket he-
lyeztek el. A tamilok kisérleteztek térpe tengeralattjarok
(1 db csempész, 3 db 6ngyilkos célu), katamaran nasza-
dok, torpedovetd hajok stb. épitésével is.
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Az OROSZLANOS HADITENGERESZET FELULKEREKEDESE

Veliik szemben a Sri Lanka-i haditengerészet 2006-ban az
aldbbi FAC tipusokat hasznalta: 3 db DVORA osztalyut,
3 db KILLER osztalyut, 19 db COLOMBO MK II. - MK IIl.
osztalyut, 7 db SHALDAG osztalyut, 9 db SUPER DVORA
MK 1l. osztalyut és 5 db TRINITY MARINE osztalyut. A na-
szadok elsdédleges fegyverzete a ZU-23/TYPHOON
23 mm-es gépagyubdl, GIAT M693-as 20 mm-es gép-
agyubdl és a Type-82 tipusu 14,5 mm-es géppuskabdl
volt.

A veszteségeket vizsgdlva a haditengerészet az alabbi
okokat allapitotta meg:

— A FAC-ok zémét kitevé COLOMBO MK Il. (izraeli DVORA
licencben épult valtozata) naszadok 6 fegyverzetét csak
két darab Oerlikon 20 mm-es gépagyu alkotta, ebbdl ve-
szitettek a legtobbet.

— A tamilok rendszerint 6tsz6r0s tuler6ben tamadtak.

— Csak kevés hajon volt modern ZU-23/TYPHOON 23 mm-es
gépagyurendszer, név szerint a SUPER DVORA MK II. és
a COLOMBO MK lII. osztalyuakon.

— A 23 mm-es gépagyu a RAFAEL EI-Op célzérendszerrel,
a 45 csomos sebesség, és a kdnnylpanceélzat nem bizto-
sitott elég folényt a korszerl FAC-oknak a tuler6ben tama-
dé 23 mm-es gépagyus MURAJ naszadokkal szemben.
Viszont a tapasztalatok megmutattak, hogy a ZU-23-as

23 mm-es gépagyuval mintegy 2000 méterre lehet hataso-

san I6ni. Kézi iranyzassal ebben a tartomanyban a gépagyu

talalati valoszinlsége kb. 5%-o0s. Ugyanezt gépagyut, ami-
kor Osszekapcsoljadk RAFAEL EI-Op célzérendszerrel,

akkor egy taldlat valészinlsége 2000 méternél mar 30%-

os. A gyakorlatban, a tengeri Utkdzetekben a 23 mm-es

gépagyut legtobbszor 1200 méterrél hasznalték. Ebben a

tavolsagban a kézi iranyzas esetén a taldlati esély felmegy

25%-ra, az EI-Op rendszerrel viszont 60%-ra. Ezért még
abben az évben 6 darab Uj SUPER DVORA naszadra adtak
le megrendelést, és 15 darab BUSHMASTER Mk44 30 mm-es
gépagyut vasaroltak RAFAEL EI-Op célzérendszerrel,
amikkel a meglévé FAC-okat korszer(sitették (egyet na-
szadokként). A 30 mm-es gépagyu TYPHOON rendszerrel

3000 méterre mar aranylag pontosan lehetett 16ni, 2700

méterre a taldlat esélye 30%-o0s, ez 2000 méteren mar

3. dbra. Az Oroszlanos haditengerészet 23 mm-es gépagyu-
val felszerelt, 7,6 méter hosszi ARROW kisnaszadja (SFAC).
Féleg a nagyobb FAC-ok kisérésére, ritkdban SBS komman-
doésok tamogatasara hasznaltak
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4, abra. A Tengeri Tigrisek kisebb egységei: A) leszerelt
THRIKKA naszad tréleren; B) 12,7 mm-es géppuskaval
felszerelt motorcsonak; C) részben pancélozott, lopakodé
technolégiaju ongyilkos robbanté motorcsénak; D) IDAYAN
géppuskas motorcsoénak, orraban két detonatorral
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5. abra. A Sri Lanka-i haditengerészet vadasz flottillakat szervezett. Hatul balra SHANGHAI Il. osztalyu agyunaszad, mellette

e ’
d

SUPER DVORA Mk. lll. osztalyu FAC, t6le jobbra HAIZHUI osztalyu agyunaszad, el6l ARROW kisnaszadok fognak koézre helyi

gyartasu part menti 6rnaszadokat

6. abra. A masik nagy tamil tamadas 2006 oktéberében az 500 katonat szallité6 SLNS SHAKTHI deszanthajot (képen) és a 308

civilt vivd GREEN OCEAN kompot érte. A konvoj védelmében a P416 és a P461 FAC-ok vesztek oda

60%-ra ndvekedett. A nagyobb, hatasos I6tavolsag miatt a
tengeri 6sszecsapasokban percekig I6hették a tamil hajo-
kat, mire azok kozellkbe tudtak férkézni. Az LTTE rendel-
kezett ugyan néhany csehszlovak gyartasu duplacséves
M53/M59-es, és észak-koreai gyartasu szimplacsoves
M1992/SP2-es 30 mm-es gépagyuval, de ezek a MURAJ-
okra szerelése nem volt kivitelezhetd, mert az agyuk nagy
visszarigd ereje széttorhette az Uvegszadlas hajotestet,
vagy egyszerlen felborithatta azt. 2007-ben a tengeri Utkoze-
tek tObbségében, a haditengerészet mar veszteség nélkil
szamos tamil hajét kuldétt a tenger fenekére. A BUSHMAS-
TER/TYPHOON korszer(sitéseken kivil tdbbek kdzott besze-
reztek tobb tucatnyi, 23 mm-es gépagyuval felfegyverzett
ARROW kisnaszadot, egy par JETLINER gyors csapatszallitd
hajot és sajat fejlesztésli 53 csomos sebességre is képes
UFAC gyorsnaszadokat. A szarazfoldon elrejtett tamil hajokat
pedig Kfir vadaszbombazdokkal bombaztdk és nyolc nagy
tamil csempész teherhajot is elslllyesztettek (1993-2003 ko-
z0tt csak hatot) a nyilt tengeren.

A tamilok tengeri aktivitdsa jelentésen csokkent, mig
2006-ban 21 nagy - akar harminc naszad részvételével zaj-
lott — tengeri csata volt, addig 2007-ben tizenegy, és 2008-
ban mar csak négy. A haboru vége felé a fogyatkozo tamil
hajokat mar 25-30 kilonb6zé naszadbdl allo flottillak var-

tak a tengeren, igy a hajoik zéme az eléretdré kdzel 80 000
fés szingaléz szarazfoldi csapatok zsakmanyava valt.
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smesos Rep(il @ Kinai Jianjiji—18 (J—18) STOVL
vadaszbombazo

011. aprilis elején Kinaban a leveg6be emelkedett egy
2 Ujabb, STOVL (Short Take off and Vertical Landing)

kategoriaju, csokkentett észlelhetéségul tipus. Errdl
foté nem jelent meg, de a hirt 6sszekdtotték egy 2009-es
repulési kiallitason készllt felvétellel, amely egy kombinalt
display-t mutat.

Hivatalos kinai kdzlés nem volt azéta sem, mindaz amit
errdl irtak, az ,ugynevezett szakért6k” eszmefuttatasa.

A hir eredetijét keresve kidertlt, hogy Taipeibdl adtak fel
aprilis 22-én; kép nem volt hozza. Eszerint az uj gép, amely
az amerikai F-35B tipushoz hasonlatos, Belsé-Mongodlia
felett elvégezte az elsé repllését.

Egy amerikai katonai forras mutatja, hogy a Pentagon korei
tudtak a munkalatokrol, de nem vették igazan komolyan.

Richard Fischer, a washingtoni Nemzetkozi Ertékelési
és Stratégiai Kézpont alelnéke mondta nemrégen: ,Mar
2005-ben emlitést tettek kinai ipari forrasok, hogy az azsi-
ai orszag egy, az amerikai JSF programhoz hasonlé ter-
ven dolgozik. Tekintettel a Kinai Néphadsereg haditenge-
részeti ambicidira, minden bizonnyal allithatjuk, hogy van
létjogosultsaga egy VTOL, vagy STOVL tipusu harci repu-
I6gépnek”. A Cshengdu Aircraft Co. mar 2005 6ta dolgo-
zik egy F-35B-nek megfelelé programon, amely VTOL
vagy STOVL kategdrigju és szarazfoldi repulSterekrél,
vagy hadihajok fedélzetérdl is bevethetd — irjdk az ameri-
kai forrasok.

A 2009-es zuhai repulékiallitason bemutattak egy repu-
I6gép-miszerfalat, minden tipusra valé utalas nélkdl.

Ez a mlszerfal-kép jelen formajaban a vilagnak szoélo
Uzenet lehetett — nem valds, mikédS példany. Egyrészt
célszerltlen, masrészt olyan adatokat jelez, amelyekre a
pilétanak a gép vezetéséhez nincs szliksége.

llyen, a kézépen lévé abra a fegyverfelfliggesztéssel,
amely 4 db kdzepes és 2 db kis hatétavolsagu légiharc-ra-
kétat abrazol. A piléta, enélkll is tudja, mi a készlete.
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A jobb szélen lathatd nagy abra a gép hajtémd-konfigu-
racioja, amely jelzi a fuvokak tolderd vektoranak allitasi tar-
tomanyat is. Ez mutatja, hogy F-35B vagy C jellegl a gép,
egy f6hajtomuvel, amelynek fuvokdja lehajthatd, és egy
ventillatoros emel8-hajtomdvel rendelkezik a pilétakabin
mogott, amelynek meghajtasa tengelyen a gazturbinarol
torténik. A kép felirata: ,,Cockpit integrative large screen
display system” — angol és kinai nyelven.

Szerintlink ez egy Uizenethordoz6 doboz, amelynél alkal-
mas modon megvilagitigk a preparalt képernyét, amely
csak ezeket a jeleket mutatja.

A 2009-es kidllitas 6ta semmi visszhangja nem talalhaté
a szakirodalomban ennek az eszkdznek.

Osszességében a specidlis gazturbinat nyilvan megol-
dottak (megszerezték), mert a gép replil. A J-18 jel
(Jianjiji—-18 = vadaszgép 18) és az emlegetett Red Eagle fe-
dénév feltételes, mert nem kinai forrasbdl ered. A géprdl
semmiféle konkrét adat nem ismeretes.

A kodosités nyomban elkezdddott. A japan Asahi
Shinbun cim( Ujsag cikke szerint az orosz Szu-33 hajéfe-
délzeti, tobb feladatu fedélzeti vadaszgépnek nézett ki.
A baj csak az, hogy a sarga szin( prototipus mar 2009 nya-
ran replilt, és J-15 Flying Shark fedénevi. Ezt az Ukrajna-
bdl beszerzett T-10K-7 (Szu-27K) prototipusra alapoztak.
Ezt moddositva legyartottak, és ma mar az elsé szazad
repll, mivel van fotd 4-5 db kék szinl haditengerészeti val-
tozatrol.

Ez kb. 6,5 t fegyverzetet vehet fel, 12 db felfliggesztési
pontra, és elektronikus rendszere a J-11B és J-10B tipu-
sokon mar alkalmazott tipusokbdl all. Legujabb hir szerint
ezt a gépet atszamoztak és ma mar J-11BH jellel szerepel.

Az ujabb adatok szerint legalabb 5 Uj tipusu repllégép
programja zajlik Kinaban. A Shenyang Aircraft Co. (SAC)
épiti a J-16-ot, amely a J-11B (ill. J-11BH) atalakitott val-
tozata csokkentett észlelhetéséggel, beépitett fegyvertar-
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2. abra. A 2010-es kiallitason szerepl6 J-19-es makett, amely akkor nem is keltett figyelmet

ral és AESA radarral. Szerepel a JL-9 és JL-15 tengerésze- | (frontbombazd) lenne. Ezekrél képet még senki sem tett
ti gép és a J-19, amely J-11B-re alapitott nehéz vadasz- | k6zzé, de a munkalatok nyilvanvaléan folynak. Lathato,
bombazé lesz. Tovabba emlitik a J-17-et, amely az orosz | hogy Kina minden kategdridban megfelel§ tipusokat

Szu-34-en alapuldé nagy hatotavolsagu csapasmeérd gép | épit.

Csatahajok az elso vilaghaboruban

A ,Csatahajok az elsé vilaghaboruban” cimii kétetében Kiss Laszlé (a HT-ban korabban
megjelent ,KONIG osztaly” és ,YAVUZ csatacirkald” cikkek szerzéje) olvasmanyosan és
bennfentesként targyalja a cimben megadott korszak érias hadihajoéinak vilagat és az ak-
kori lényegesebb &sszecsapasok torténetét. (Bolti ar: 2000 Ft)

Pancelos-hadviseles a budapesti csataban

Szamvéber Norbert ,,Pancélos-hadviselés a budapesti csataban” c. vaskos kotete a szer-
z6t6l megszokott aprolékossaggal rogziti az adatokat és jok a fotdk is. (Bolti ar: 2500 Ft)

Az emlitett miivek megvasarolhatéak a Tigris Tank Kényvesboltban. (Az lizlet
postazast is vallal.)

Cim: 1043 Bp. IV. ker. Munkasotthon u. 14-16. (Sarokhaz, bejarat a Martirok
utcardl, 20 m-re a Military bolttdl). T: 06-30-575-0709

Térkép, nyitvatartas : www.olvasmany.hu

A BUDAPESTI CSATABAN

104, oktober 29, - 1943 fehruir 15
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1. abra. A hajéfedélzeti Flanker harmadik prototipus
(T-10-3) els6 rampas felszallasa Szakiban (1982.
augusztus 28.). Ezt egy héttel kés6bb a MiG-29 is
végrehajtotta

venswan A Szu—33 és a MiG—-29K
haditengerészeti harci repulogepek

KUZNYECOV repllégép-hordozé a Fekete-tengerrdl

indulva befutott Szeveromorszkba, az Eszaki-tengeri
Flotta bazisara. A hajé mérfoldkovet jelentett a mai orosz
tengerészeti repllésben: ez volt a flotta elsd hordozdja,
amely szuperszonikus repulégépeket Uzemeltet fedél-
zetén.

Az elsé orosz repllégép-hordozd épitése hosszunak bi-
zonyult, mint ahogy a fedélzetén 1évé replilégépek Utja is.
Ezen gépek kdzll csupan kettd, a MiG-29K és a Szu-33
(Szu T-10K, majd Szu-27K) érte meg a fedélzeti kiprobala-
si fazist. Rdadasul ezek is kicsit kaotikus médon. A Szu-33
ugyanis mar teljesen végzett berepliléseivel, s a gépallo-
many gerincének rendszeresitették a KUZNYECOV-on. Ez
alatt a MiG-29K program (a '90-es évek elején) felgyorsult,
a programot a '90-es években Ujjaélesztették, Uj technolo-
giakat alkalmaztak, hogy megfeleljen egy egész mas (indi-
ai) vevé mas fajta igényeinek. Bizonyos, hogy az elkdvetke-
z6 években a gépekbdl 24 + 21 db-ot rendszeresitenek az
India altal megvasarolt ex BAKU repll6gép-hordozon.

.1 991 végén az orosz flotta zaszléshajésa, az ADMIRAL

Hosszu Az UT A FEDELZETIG

A szovijet flotta megerésitése replil6gép-hordozdkkal leg-
felsd szinten mar az 1930-as évek o6ta vitatéma volt. Tobb
okbdl azonban az ilyen tipusok sok-sok évig (évtizedig) ki-
kerlltek a megvalositasbol. Csak az '50-es évek végétd|,
amikor a ballisztikus rakétakkal is felszerelt tengeralattjarok
az amerikai flotta részévé valtak, kezdtek hozza a szovje-
tek a hajofedélzeti, tengeralattjaré-elharité légijarmivek
fejlesztéséhez. Az elsd atalakitott légijarmivek helikopte-
rek voltak: 1967-ben és 1969-ben a MOSZKVA és LENIN-
GRAD (1123 tervezetszamu) tengeralattjaré-elharitéd cirka-
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I6kat kapott a szovjet flotta, fedélzetiikon egyenként 14 db
Kamov-25 helikopterrel.

A szovijet flotta nukledris tengeralattjardinak écedanszinti
bevetései szlikségessé tették a bevetési utvonal védelmét
a NATO tengeralattjaré-elharitd eszkozeitdl. Szamos ku-
16nbdz8 felmérés és tanulmany utan, a fliggblegesen fel-
és leszallni képes (VTOL) repulégépeket talaltak a legalkal-
masabbnak ezen kdvetelmények kielégitésére, ami végul
négy (projekt 1143) replil6égép-hordozé és tengeralatt-
jaro-elharité (1977-t6l nehézreplilégép-hordozd cirkald)
cirkaléban oltott testet. A hajokat — KIJEV, MINSZK,
NOVOROSSZIJSZK, BAKU — 1976-1987 kozott allitottak
szolgalatba, s egyenként 16-22 db Jak-38 VTOL repulégé-
pet és 14-16 db Ka-27 helikoptert hordoztak fedélzetiikon,
papiron. A valésagban soha sem volt telijes a repllécso-
portjuk.

Teljesitmény tekintetében a Jak-38 messze volt az idea-
listol. Kombinalt hajtémUve — egy féhajtomu, két VTOL haj-
tomdi és két elfordithatd kiomlécsatorna — egy fel-leszallasi
ciklus alatt elfogyasztottak a gép teljes tlizeléanyag java-
dalmazasanak mintegy felét. Ennek eredményeként azutan
a gép harci hatésugara csupan 160 km-re korlatozédott.
(Utobbi adat tejes fegyverzeti terhelés mellett értendd —
Szerk.) Ugyanakkor a repulési teljesitménye, fegyverrend-
szere és fedélzeti berendezései sem tették alkalmassa egy
légifélény vadaszgép szerepére, ami pedig gyakorlatilag
kulcsa a tengeri flottacsoportok harci stabilitdsanak.

A Jak-38 modernizalasi lehetéségeinek hianya, s a Jak—
41 VTOL fejlesztésének csigatempdja a hagyomanyos ha-
jofedélzeti elfogd vadaszreplilégépek kérdését folyamato-
san napirenden tartotta. Ez végll azt eredményezte, hogy
a szovjet vezetSk dontést hoztak az 6tédik 1143 hajo
(11435) elkészitésérdl, amely alkalmas mind a Jak-41
VTOL gépek és a Ka-52 (valamint egyéb Ka-27 valtozatu)



2. abra. A T-10K-1 volt az els6 Szu-27 prototipus; 1987.
augusztus 17-én emelkedett el6szér a levegbbe Viktor
Pugacsovval

helikopterek, mind a Szu-27K és MiG-29K gépek lizemel-
tetésére — ez utdbbiak esetében gbzkatapulttal kiegészitve
a felszallashoz és ,leszallokészlet” (drétkdtelek a fékhor-
goknak, halé stb.) a leszallashoz.

A KUZNYECOV hajoéfedélzeti replilécsoport a tervek sze-
rint 42 gépbdl allt volna: 18-28 db reptilégép (18 db Szu-
27K vagy 28 db MiG-29K, vagy vegyesen 12 db MiG-29K
és 16 db Jak-41) és 14 db Ka-27 tengeralattjaro-elharito
helikopter. A replilécsoport merev szarnyu gépeinek egye-
dili feladata a hordozo vezette harci egység (flottacsoport)
légvédelmének biztositasa, ennél fogva nem is lattak el
azokat foldi (felszini) tamado fegyverzettel.

A Szuhoj és a MiG (Szu-27K és MiG-29 K) hajéfedélzeti
gépeinek elméleti munkait 1978-ban végezték el. Mindkét
iroda sajat, 4. generacios vadaszgépébdl (Szu-27, MiG-29)
fejlesztette ki Uj gépeit (amelyek prototipusai 1977-ben re-
plltek el6szor). Az Uj gépek (értelemszerlen) nagyfoku
kompatibilitassal rendelkeztek foldi Gzemeltetésl tarsaik-
kal, klilonos tekintettel az altalanos elrendezésre (kialaki-
tasra), a hajtémlre, a fedélzeti berendezésekre és a fegy-
verzetre. Voltak persze kulénbségek is: a hajofedélzeti
gépek felhajthatd szarnyakkal, megerdsitett futémdvel,
fékhoroggal, modositott navigacids berendezéssel és ki-
egészitd korréziovédelemmel rendelkeztek a sarkanyszer-
kezetnél, a hajtdmiveknél és a fedélzeti berendezéseknél.

A normal- és max. felszalld tdmeg tekintetében a
Szu-27K mintegy 1,5 szeres ,félényben” van. Belsd tuze-
I6anyag javadalmazasa azonban mintegy kétszerese a
MiG-29K-nak, ami masfélszeres hatdsugarat nyujtott.
A MiG-29K ugyanezt a hatésugarat csak ledobhato tarta-
lyokkal (egy a has alatt, ketté a szarnyak alatt) érhette el,
ami jelent6sen lecsokkentette a gép altal ilyenkor alkal-
mazhaté rakétafegyverzet mennyiségét. Tlizerd tekinteté-
ben a Szu-27K joval a MiG-29K el6tt van. Ugyanazon a
30 mm-es gépagyun (150 I18szerrel) és két K-73 kis hatota-
volsagu légiharc-rakétan kivil a Szu-27K-t még tovabbi
hat K-27 kozepes hatétavolsagu légiharc-rakétaval is ellat-
tak, mig a MiG-29K-t csak néggyel, amelyekbdl kettét ra-
adasul még fel is kellett ,,aldozni” ledobhaté tartalyokkal
torténd repllés esetén. A MiG-hez hasonléan a Szuhoj
gépe is tudta hasznalni a K-27E novelt kdzepes hatétavol-
sagu légiharc-rakéta egy specidlis valtozatat. A Szu-27K
elébb felsorolt tulajdonsagainak azonban ara volt: a na-
gyobb méretek és a magasabb ar korlatoztak ezen tipus
gépeinek szamat a repulécsoportnal.

A hajéfedélzeti gépek le- és felszallast segité rendszerei-
nek (indité katapult, fedélzeti fékezé berendezése, optikai
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és radio leszallitd rendszer stb.) kifejlesztéséhez, valamint
tengerészeti pilotak kiképzéséhez egy kutato—kiképzé kdz-
pont feldllitasat hataroztak el a Krim-félszigeten. A kdzpont
a Nyitka (cérna/menetvonal) becenevet kapta azon egysze-
ri oknal fogva, hogy a légi kutaté- és kiképzd kdzpont ro-
viditése NITKA volt.

1984-ben a szovjet vezérkar a mar fejlesztés alatt 1évd
11435 hordozéjanal a vizkiszoritas csOkkentését és a kata-
pultos indité berendezés elhagyasat rendelte el, valamint
azt, hogy a tervezdk taldljanak mas megoldast a gépek fel-
szallasara. A megoldast hamar meg is talédlték: a MiG, a
Szuhoj, valamint a Replléskutatd Intézet (LII), a Kézponti
Aero- és Hidrodinamikai Intézet (CAGI) szakemberei egy
rampas felszallo rendszer kifejlesztését javasoltak a nagy
tolderé/tdmeg arannyal rendelkezd gépek szamara. Fel-
szallashoz a gépeknek ezt az ,,ugrédeszkat” kellett hasz-
nalniuk a hordozd orran, ezt eredetileg a Jak-41-sek fel-
szallasahoz tervezték, teljes terhelési felszallasuk esetén.

1981 nyaran a probat a két géptipus szamara jévahagy-
tak a NITKA kozpontban. A berepliléshez egy felszalld
rampat kellett késziteni. A probareplilések 1982 nyaran
kezdddtek, ezen mar részt vettek a fejlesztett prototipusok
is, mint a 3. Szu-27 prototipus a kezdeti elrendezési valto-
zatbdl (T-10-3) és a 7. MiG-29 probagép (No 9-18). Az
elsé felszallast a T-1 rampardl Avjara Fasztovec tesztpilo-
ta végezte augusztus 21-én MiG-29-918 gépével. Egy hét-
tel kés6bb Nyikolaj Szadovnyikov szallt fel a rampardl a
T-10-3 géppel. Az elsé felszallasok eredményeként azon-
ban nagymértékben valtoztatni kellett a rdampa profiljan. Igy
pl. a hengeres fellletet négyszdgletesre modositottak.
A probak végul bizonyitottak a 4. generacios vadaszgépek
teljesitményét a hordozoérdl torténd, rasegités nélkili fel-
szallaskor. A T-2 rampa készitése kdzben sem tétlenked-
tek, a felszabadulé idé alatt a leszallitdé berendezésekkel a
leszallast probaltak ki.

Az elsé rampa - alakja miatti alkalmatlansaga ellenére —
az 1982-83-as NITKA kisérletek soran bebizonyitotta a
rampas felszallasi 6tlet megvaldsithatdésagat. 1984. aprilis
18-an a Szovjetunié Kommunista Partja Kézponti Bizottsa-
ga és a Szovjetuniod Minisztertanacsa dekrétumot adott ki,
amely a Szuhoj tervez8irodat jeldlte ki a Szu-27 fedélzeti
légvédelmi vadaszvaltozatanak kifejlesztésére, Szu-27K
néven. Elrendeltek tovabba a MiG szamara egy kénnyebb
(Szu-27-nél kénnyebb), tobbfeladatu fedélzeti vadaszgép
kifejlesztését, amely alkalmas mind a tengeri, mind a parti
célok tamadasara.

A hajéfedélzeti gépek fejlesztését az 1j, 11435 tervezet-
szamu hordozéval parhuzamosan folytattak. A hajét RIGA
névre tervezték, majd 1982 novemberében LEONYID

3. abra. A Szu-27K fejlesztéséhez szamos Szu-27 torzset
hasznaltak fel, a két legfontosabb ezek kéziil a kacsa
vezérsikokkal felszerelt T10-24 és a képen lathato,
fékhoroggal ellatott T10-25 (Szaki, NITKA kézpont)
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4. abra. Két Szu-27K prototipus utan a Szuhoj gyar elkezdte
a sorozatgyartasat hét Szu-27K/Szu-33 gépnek, amelyekbdl
az els6, a T-10K-3 lathaté a képen az ADMIRAL
KUZNYECOV hordozé fedélzetén gurulva. Ezeket 24 db
végleges sorozatgyartasu valtozat kdvette

BREZSNYEV-re, 1987-ben TBILISZIRE keresztelték at, végul
ADMIRAL KUZNYECOQV lett. Gerincfektetése 1982 szep-
temberében tértént a nyikolajevi hajégyarban, s 1985 de-
cemberében bocsatottak vizre. Helyén rogton elkezdték
épiteni a tipus masodik hajéjat, eleinte RIGA néven, majd
1990-ben VARJAG névre keresztelték. A tovabbi tervek
szerint a haj6 elkészllte utan itt mar egy masik tervezet, a
11437 tervszamu nukledris meghajtasu replilégép-hordozé
épult volna, az ULJANOVSZK.

A fedélzeti Szu-27K fejlesztéssel egyutt a Szuhoj elindi-
totta a NITKA-prébak kovetkezd fazisat a T-10-25-tel és
egy els6 sorozatgyartasu Szu-27-tel. 1984 nyarara az Uj
T-2 rampa készen allt a prébakra. Az elsé felszallast szep-
tember 25-én hajtotta végre Nyikolaj Szadovnyikov a
T-10-25-tel. Oktober 1-én azutan Valerij Menyickij is fel-
szallt a MiG-29-9-18-cal. A NITKA-kdzpontot egyébként a
fentiekben leirtak ellenére nem csupan a fel- és leszallassal
kapcsolatos kiképzésre hasznaltak, hanem a fedélzeti fel-
szerelések kiprobalasara is, mint pl. Luna-3 optikai leszal-
litd rendszer, amely kilénb6zd szinl fényeket hasznal a pi-
I6ta figyelmeztetésére a siklopalyatdl valo eltéréseirdl; egy
hazavezetd iranyjelado rendszer, valamint a kis hatésuga-
rd navigacios és leszallité radarrendszer.

1986 nyaran egy Ujabb Szu-27-est, az erre a kisérletre
ideiglenesen kacsa pot-vezérsikokkal ellatott T-10-24-et
hasznaltdk a NITKA tesztelésére. Egy évvel kés6bb ezt
Ujabb prototipus valtotta fel, a T-10U-2, egy elsé sorozat-
gyartasu kétuléses Szu-27UB, amelyet Iégi utantolté kész-
lettel és fékhoroggal szereltek fel. Ezt kdvetéen a NITKA
mar a Szu-27K és MiG-29K elsé prototipusainak kiproba-
lasat végezte. A Szuhoj és MiG irodak bereptild pilotai mel-
lett az L.L1., valamint a Iégierd pil6tai: Jurij Szjomkin és Via-
gyimir Kondaurov ezredesek Aktyubinszkbdl is részt vettek
a probakon. Utdbbiaknak kellett végrehajtani a hajofedél-
zeti gépek allami atvételi probait. Kis idével késébb Timur
Apakidze és Nyikolaj Jakovlev ezredes, majd az északi flot-
ta tobb pilétaja szamara engedélyezték a fedélzeti leszalla-
sok végrehajtasat élesben, a NITKA kdzpontbeli kiképzé-
si- és gyakorlasi id6szak utan.

A Szu-27K Es A MIG—29K k6zOTTI PARHARC ELSG MENETE

Kozvetleniil az 1984-es kormanyrendelet kibocsatasa utan
mindkét tervezdiroda kdzzétette el6szér a vazlatos, majd
részletes tervezetét a tengerészeti valtozatu gépérdl. Az
1978-as tervezetekkel dsszehasonlitva, mindkét tervezet
jelentésen moédositott volt. A Szu—27K (T-10K) a sorozat-
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1. tablazat. A Szu-27K és MiG-29K tervezési adatai (1978)

Szu-27K MiG-29K
Hajtomd tipusa 2 x AL-31F 2 x RD-33
Tol6eré 2 x 12500 kg | 2 x 8300 kg
Normal felszallé tdomeg 22 800 kg 15 570 kg
Max. felszallé témeg 26 600 kg 18 210 kg
BelsS Uzemanyag 7680 kg 4000 kg
témege
Max. U.a. tdmege
pottartallyal - 6500 kg
rlatotavolsag belsd 111501270 km| 850 km
tartalyokkal
Hatétav pottartalyokkal - 1050-1300 km
Célon maradasi id6
950 km-en 2,0h 1,6-2,3 h

gyartasu Szu-27 vadaszgép kozvetlen leszarmazottja volt,
gyakorlatilag ugyanazzal a fegyverzettel és fedélzeti mui-
szerezettséggel. A gép elsddleges feladatat a kovetkez6k-
ben szabtak meg: légvédelmi fedezet a hordozd vezette
harci egység szamara 30-27 000 m-en barmilyen id&jarasi
viszonyok kodzott, merev- és forgdszarnyas tengeralattja-
ré-elharitd egységek, csapatszallitd helikopterek, felderit6/
zavaro stb. gépek elleni harc K-27E, K-73 rakétakkal, ko-
zelharcban pedig a beépitett 30 mm-es gépagyuval.

A Mikojan iroda az Uj hajofedélzeti MiG-29K (9-31) gépét
az alapvaltozatu MiG-29 helyett a még fejlesztés alatt allo
MiG-29M (9-15), tobbfeladati harcaszati vadaszgépbdl
alakitotta ki. (A MiG-29M fejlettebb fedélzeti berendezé-
sekkel volt ellatva, s igy alkalmas volt precizios vezérlési
leveg6-fold fegyverek alkalmazasara is.) Ennél fogva a
MiG-29K-t alkalmazni lehetett ellenséges harccsoportok
ellen, sajat partraszallé tdmadd csoportok Iégvédelmének
biztositasara, altalanos légvédelemre és a felszini célpon-
tok ellen is.

Hasonlé megoldas a Szu-27 esetében késébb volt var-
hato, vagyis a tébb feladatu Szu-27K kifejlesztése legko-
zelebb csak a 2. fazisban volt lehetséges, a még szintén
fejlesztés alatt allo Szu-27M tébbfeladatu harcaszati va-
daszgép fedélzeti berendezéseinek és fegyverzetének at-
vételével.

Ahhoz, hogy alkalmassa tegyék a fedélzeti izemeltetés-
re, mindkét szarazfoldi alapgépen szamos modositast kel-

5. abra. Az elsé6 sorozatgyartasu Szu-33, a T-10K-3 egy fa
MiG-29K-val osztozik a fedélzeti helyen. Ez utébbi fontos
eszko6z volt a fedélzeti kezelhet6ség felmérésénél, valamint a
gép ,beprébalasanal” a fedélzeti liftek és hangar esetében




6. abra. A TBILISZI/KUZNYECOV fedélzetén végzett probak bebizonyitottak, hogy egyik gépnek sem okoz gondot a kiilsé
rasegités nélkiili felszallas. A MiG-29K azonban jelentésen nagyobb sebességgel érkezett a leszallashoz, mig a Szu-27
a megkozelités soran sokkal ,megbocsatobb” volt. A nagyméretii Szuhoj nagyobb hatétavolsaggal is rendelkezett

lett végrehajtani a ,tengerészesitéshez”. Megerdsitették a
futémlvet és az egész sarkanyszerkezetet, hogy elviseljék
a fedélzeti leszallast nagy sillyedési sebesség és G terhe-
Iés mellett is. Fékhorgot épitettek be, s a fel- és leszallas
iranyithatosaganak ndvelése miatt kb. 10%-al megndvelték
a szarnyfellletet. A Szu-27K ezen kivil egy elfordithatd
kacsa vezérsikkal is rendelkezett. (A kacsaszarny alkalmaza-
sa elbsegiti a révid felszallast, mivel az ilyen elrendezés 6sz-
szességében nagyobb felhajtderét termel, mint a hagyoma-
nyos vezérsik elrendezésl repllégép. Elemelkedésnél
ugyanis a kacsaszarnyon emeléerd ébred, mig hagyoma-
nyos vezérsik elrendezés esetén a magassagi kormany lefe-
Ié nyomja a torzs hatso részét. Rovid leszallasnal pedig az
egész kacsaszarnyat elfordithatjak, igy hatékony féklapként
funkcional. A kifutas soran a kitérithet6 kacsaszarnyak in-
tenziven fékezik, illetve a talajhoz szoritjdk a repllégépet,
novelve ezzel a kerékfékek hatékonysagat, csokkentve a le-
szallasi uthosszt — Szerk.) Mindkét gépet még ellattak egy
minden tengely korlli fly-by-wire vezérlérendszerrel.

A toléer6-tdmeg arany javitasa érdekében a gépek olyan
hajtémiveket kaptak, amelyek rendelkeztek egy ,vész-
Uzemmaoddal”, vagyis tobblet teljesitményndveléssel az
utanégetésnél. A hatésugar és a célterilet feletti idé novelé-
sére mindkét gépet ellattak 1égi utantolté berendezéssel is.
A hajo belsejében a tarolas, valamint a fedélzeten allé na-
gyobb mennyiségl géplétszam megkovetelte a felhajthatod
szarnyakat — ez a MiG-29K esetében a fesztavot nagyjabdl
felére csokkentette, a Szu-27K-ét pedig ugy a 65%-ra.
A Szu-27K-t azonban a fedélzeti lift 8 m-es szélességkorlat-
ja miatt tovabb kellett igazitani, ennél fogva a vizszintes ve-
zérsikok is felhajthatok lettek. A tenger feletti navigaciohoz
és a gép a hordozdéhoz torténd visszataldlasahoz a naviga-
cios rendszert kiegészitették specialis rovid hatétavolsagu
radionavigacios készllékkel is. Nagy figyelmet forditottak a
gépek korrézidvédelmére és a berendezések szigetelésére.

(Fotok a szerz6 gydjteményébdl.)

(Folytatjuk)

Vérz6 sziget

megy a szomszédba... (A konyv bolti ara: 2000 Ft)

modellt mellékel.)

postazast is vallal.)

utcarol, 20 m-re a Military bolttdl). T: 06-30-575-0709
Térkép, nyitvatartas : www.olvasmany.hu

Csomos Robert ,,Vérz6 sziget” cimU visszaemlékezése az eredetileg a Roman Kir. Had-
seregben, majd a MN-ben, végll az izraeli haderében (sor)katonaskodé szerzd emléke-
it idézi fel, helyenként elég laza, és szdérakoztato stilusban. Am egy kis elfogultsagért nem

Az EG URAI tipusfiizet-sorozat 6. szama extraként magyar festésl és felségjelii kész
MiG-29 modellel is megvasarolhato. (A kiadvany alapvaltozata szovjet felségjell kész

Az emlitett kiadvanyok megvasarolhatoak a Tigris Tank Kényvesboltban. (Az lizlet

Cim: 1043 Bp. IV. ker. Munkasotthon u. 14-16. (Sarokhaz, bejarat a Martirok

ERZ0) SZIGET
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Dr. Lits Gabor

1. abra. A KMW Grizzly szallité jarmii sivatagi préban

A Krauss — Maffei Wegman céqg uj fejlesztést
parancsnoki és céljarmuive

amely a védett parancsnoki és céljarmuivek gyartasa-

ra vonatkozik, a Krauss — Maffei Wegman cég egy Uj,
sajat fejlesztésl gépjarmi csaladot kinal, amely a kdvetel-
ményeknek megfeleléen a Bundeswehr jovébeli
A 400 M szallitdgépén is szallithatd. A kdvetelmények sze-
rint meghatarozott hatarokon belll, a témeget és a kuilsé
méreteket illetéen, egy olyan jarmUicsaladot alakitottak ki,
amelynek kitlin6 a védelme (véd&képessége) és rugalmas-
sdga. A vezetdfillke és a tobb mint 17 m3-es tébbfunkcios
raktér egy biztonsdagi cellaval van dsszekotve, ezaltal véd a
beldvések, az aknak és az IED-ek ellen. A maximum 25 t
6ssztdmeg mellett, tobb mint 4 t terhet (mint I6szer, fegy-
verek) képes megfelelé védettséggel szallitani. A nagymé-
ret(i hasznos térfogat és a nagy szallitbkapacitas, a modul-
rendszer( kiilsé felépitménnyel, széleskorl alkalmazasi le-
hetdséget biztosit.

A katonai tipusu alvaz az IVECO-t6l szarmazik, koltség-
kedvezd és logisztikailag igen elényds jarmu bazisat képe-
zi. Meghajtasat egy erételjes 331 kW-os dizelmotor, auto-
mata sebességvaltd, automata differencial-rendszer, vé-
dett motortér, allandé 6sszkerék-meghajtas biztositja, ki-
valé mozgékonysag mellett. A kerekek kényszerfutd tulaj-
donsdga és az automatikus keréknyomas-szabalyozas,
belévés esetén és a terepen javitigk a mozgékonysagot.
Bevetésre, a gépjarml a kilsé hémérséklettdl fliggetlen
klimaberendezéssel van ellatva, és egy 6nall6 20 kW-os
energiakdzpontot szereltek bele. A jarml tobbfunkcios

Alegnagyobb Bundeswehr jarmiprogram keretében,
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platformja ergondémiailag kialakitott személyzeti és teher-
szallité térrel, 1,75 m feletti allbmagassaggal kivaléan alkal-
mas mozgd harcallaspontként, szallité jarmdként jarérszol-
galatra, hiradé—felderité és kisérd jarmiként, vagy ambu-
lans jarmuként torténd alkalmazasra. Bevetések soran
magas szint( védelmi szinvonala és a tébb mint 17 m?3
hasznos térfogata alapjan egyarant alkalmazhatjak a rend-
Ori, hatar- és katasztrofavédelmi erék, vagy polgari segély-
szervezetek is.

2. abra. A KMW Grizzly szallité jarmii prototipusa




3. dbra. A szdllité jarmii el6lnézeti képe

4. abra. A szallit6 jarmi hatso kialakitasa

Nemzetkozi haditechnikeai szemle

F6bb miiszaki adatok (6x6 valtozat)

Harci témeg 251
Potrakomany 4t
Méretei

Hossza 7,60 m
Szélessége 2,53 m
Magassaga 3,08 m
Hasznos térfogat 17 m?®
Legénység (személyzet) |10 f6ig

Védelem

Ballisztikus, aknak és IED-ek
ellen, részben védett hajtomd,
kényszerfutd kerekek, ABV
szlir6, szell6z6 berendezés.

Legnagyobb sebesség |110 km/h
Alvaz IVECO
Motor teljesitménye 331 kW
Emelked§ képesség 60%
Délésszog 30%
Hatétavolsag (uton) 700 km

Fegyverzet felszerelés

40 mm gépagyu, vagy MG 50
géppuska stabilizaloval,
héképz6 kamera és
|ézertavmérd.

FELHASZNALT FORRASANYAG

Strategie und Technik 2009/07.

Sisu

A Hazaért mindhalalig!

bert probald szovjet hadifogolytaborokrol.

Konyvesboltban. (Az lizlet postazast is vallal.)

utcardl, 20 m-re a Military bolttdl). T: 06-30-575-0709
Térkép, nyitvatartas : www.olvasmany.hu

Zetényi-Csukas Ferenc harom szép kivitell kotettel lepte meg eddig az olvasokat. Leg-
frissebb, ,,Sisu” ciml munkaja a sztalini SzU és Finnorszag 1939-40. évi haborujat, a fin-
nek segitségére sieté magyar €és mas nemzetiségli 6nkéntes er6k mikddését ismerteti.
»Horthy Istvan elfeledett parancsnoka” cimmel sajat nagybatyjardl irt életrajzot. Zetényi
Csukas Kalman rep. vk. alezredes 1943-ban halt hési halalt.

»A Hazaért mindhalalig!” cimi kdnyvben a szerzé Torék Pal Miklossal, a MKH egykori
hadnagyaval beszélget a Ludovikardl, az utolsé évek harcairdl és vandorlasairdl, az em-

Az emlitett miivek egyenként 2500 Ft-os aron megvasarolhatéak a Tigris Tank

Cim: 1043 Bp. IV. ker. Munkasotthon u. 14-16. (Sarokhaz, bejarat a Martirok

A NMARRT
NDHALALIG!
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, ’ ’ ry 7
Schuminszky - .
Nandor ella raketacsadiad Iinditasl
tablazat
Az anyag elsé részét a Haditechnika 2000/1. szamaban ko6zoéltiik.
SIEI) LN | (0] Tipus Sfart- Starthely, komplexum Hasznos teher SLC
no. no. no. datum res
259. 1 [No.259 |Delta-8930 1998.08.27. | Cape Canaveral |LC-17B | Galaxy 10 -
260. | 14 |No.260 |Delta-7920-10C |1998.09.08. |Vandenberg | SLC-2W g;d'/“g; 17/79/80/ =
261. 1 [No.261 |Delta-7326 1998.10.24. | Cape Canaveral |SLC-17A |DS 1/ SEDSat S
262. | 15 |N0.262 | Delta—7920-10C |1998.11.06. |Vandenberg | SLC-2W ggj'/“g; 83/84/85/ S
263. 41 | No.263 | Delta-7925 1998.11.22. | Cape Canaveral | SLC-17B | Bonum 1 S
264. | 1 [No.264 |Delta-7425 1998.12.11. | Cape Canaveral | SLC-17A ?:;;Z?"mate Orbiter S
Mars Polar Lander
265. 2 |No.265 |Delta-7425 1999.01.03. | Cape Canaveral | SLC-17B (MPL) / DS 2a / DS 2b S
266. 1 |No.266 |Delta—7426 1999.02.07. | Cape Canaveral | SLC-17A | Stardust (Discovery 4) S
267. 16 |No.267 |Delta-7920-10 1999.02.24. | Vandenberg SLC-2W RSO (P S
Oerstedt / Sunsat
268. 17 |No.268 |Delta-7920-10C [1999.04.16. | Vandenberg SLC-2W |Landsat 7 S
269. 2 |No.269 |Delta—8930 1999.05.05. | Cape Canaveral | SLC-17B | Orion 3 -
270. | 3 |No.270 |Delta—7420-10C [1999.06.10. | Cape Canaveral | SLC-17B S'Z'Oba's‘tar 257471497 | o
271. 1 |No.271 |Delta-7320-10C |1999.06.24. | Cape Canaveral | SLC-17A |FUSE S
272. | 4 |No.272 |Delta-7420-10C |1999.07.09. | Cape Canaveral | SLC-17B goba's’tar Wieziesd | g
273.| 5 [No.273 |Delta-7420-10C |1999.07.25. | Cape Canaveral | SLC-17A f‘:;ba's‘tar 26728743/ o
274.| 6 |No.274 |Delta—7420-10C [1999.08.17. |Cape Canaveral | SLC-17B ?fba's'tar 241211837 o
275. | 42 |No.275 |Delta-7925 1999.10.07. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar-2R 3 (USA 145) | S
276. | 7 |No.276 |Delta-7420-10C |2000.02.08. | Cape Canaveral | SLC-17B gfba's"ar SWICEIEIT |
277. 2 |No.277 |Delta-7326 2000.03.25. | Vandenberg SLC-2W |[IMAGE (MIDEX 1) S
278. 43 |No.278 |Delta-7925 2000.05.11. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar-2R 4 (USA 150) S
279. 44 | No.279 |Delta-7925 2000.07.16. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar-2R 5 (USA 151) | S
280. 3 |No.280 |Delta—8930 2000.08.23. | Cape Canaveral | SLC-17B |DM-F3 S
281. 45 |No.281 |Delta-7925 2000.11.10. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar-2R 6 (USA 154) | S
282. 2 |No.282 |Delta-7320-10C |2000.11.21. | Vandenberg SLC-2W EA?“:in(ALI) /SACC/ S
283. 46 |No.283 |Delta-7925 2001.01.30. | Cape Canaveral | SLC-17A [Navstar-2R 7 (USA 156) | S
284. | 47 |No.284 |Delta-7925 2001.04.07. | Cape Canaveral | SLC-17A Xﬂaéiﬂ?dyssey 2001 5
285. 48 |[No.285 |Delta-7925 2001.05.18. | Cape Canaveral | SLC-17B | GeoLITE (USA 158) S
286. 3 |No0.286 |Delta-7425-10C |2001.06.30. | Cape Canaveral |SLC-17B | MAP (MIDEX 2) S
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1. dbra. A Mars Odyssey 2011 szondat indit6 Delta Il. 7925
tipusu hordozorakéta 2001. IV. 7-én

2. abra. A THEMIS program 4 miiholdjat indité Delta
7925-10C tipusu hordozérakéta 2007. Il. 17-én

DpHN<PZ

P z . =
e —_—

3. abra. A Navstar-2RM miiholdat indité Delta 7925
hordozdrakéta 2007 decemberében, start el6tt

4. abra. A Deep Imoact (Discovery7) szondat indité Delta
7925 hordozoérakéta 2005. I. 12-én
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Start| Tipus | Delta Tipus Sfart- Starthely, komplexum Hasznos teher Sike-
no. no. no. datum res
287. 3 |No.287 | Delta-7326 2001.08.08. | Cape Canaveral | SLC-17A | Genesis (Discovery 5) S
288. 3 |[No.288 | Delta-7320-10C [2001.10.18. | Vandenberg SLC-2W | Quickbird 2 S
289. 18 |[No.289 |Delta-7920-10C [2001.12.07. | Vandenberg SLC-2W |Jason 1/ TIMED S
290. | 19 |N0.290 |Delta~7920-10C |2002.02.11. |Vandenberg | SLC-2W g?'/“gé S0 /91/94/ S
291. | 20 |[No.291 |Delta-7920-10L |2002.05.04. | Vandenberg SLC-2W |EOS-PM 1 (Aqua) S
292. 4 |No.292 | Delta-7425 2002.07.03. | Cape Canaveral | SLC-17A | CONTOUR (Discovery 6) | S
293. 4 |No.294 | Delta-7320-10C |2003.01.13. | Vandenberg SLC-2W l(SEISE')A(:; CHIPSat S
294. | 49 |No.295 |Delta-7925 2003.01.29. | Cape Canaveral | SLC-17B )'\('g‘észag"m e
295. | 50 |No.297 |Delta-7925 2003.03.31. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar2R 9 (USA 168) | S
296. 51 |No0.298 | Delta-7925 2003.06.10. | Cape Canaveral | SLC-17A | MER A (Spirit) S
297. 1 [No.299 |Delta-7925H 2003.07.08. | Cape Canaveral | SLC-17B | MER B (Opportunity) S
298. 1 |No.300 |Delta—7920H 20083.08.25. | Cape Canaveral | SLC-17B | SIRTF (SST, Spitzer) S
299. 52 |No0.302 |Delta-7925 2003.12.21. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar-2R 10 (USA 175)| S
300. | 53 |[No0.303 |Delta-7925 2004.03.20. | Cape Canaveral | SLC-17B | Navstar-2R 11 (USA 177)| S
301. | 21 |[No0.304 |Delta-7920-10C |2004.04.20. | Vandenberg SLC2W |GP B S
302. 54 | No.305 |Delta-7925 2004.06.28. | Cape Canaveral | SLC-17B |Navstar—2R 12 (USA 178)| S
303. | 22 |No.306 |Delta-7920-10L |2004.07.15. | Vandenberg SLC-2W |EOS-CHEM 1 (Aura) S
304. 2 |No.307 |Delta-7925H 2004.08.03. | Cape Canaveral | SLC-17B MI.ESSENGER S

(Discovery 8)

305. 55 |No0.308 |Delta-7925 2004.11.06. | Cape Canaveral | SLC-17B |Navstar—2R 13 (USA 180)| S
306. 5 |No.309 |Delta-7320-10C [2004.11.20. | Cape Canaveral | SLC-17A |Swift (MIDEX 3) S
307. 56 |No.311 |Delta-7925 2005.01.12. | Cape Canaveral | SLC-17B |Deep Impact (Discovery 7) | S
308. 6 |No.312 |Delta-7320-10C |2005.05.20. | Vandenberg SLC-2W | NOAA 18 (N) S
309. | 57 |[No0.313 |Delta-7925 2005.09.26. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar—2RM 1 (USA 183)| S
310. | 8 |No.314 Delta-7420-10C |2006.04.28. |Vandenberg ~ |SLC-2W (Cé';"s'ii()) / Cloudsat s

MITEx A (USA 187) /
311. 58 |No0.316 |Delta-7925 2006.06.21. | Cape Canaveral | SLC-17A |MITEx B (USA 188) / S
MITEx Vehicle (USA 189)

312. 59 |No0.318 |Delta-7925 2006.09.29. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar—2RM 2 (USA 190)| S
313. | 60 |No.319 |Delta-7925-10L |2006.10.26. | Cape Canaveral | SLC-17B |STEREO A / STEREO B S
314. | 61 |No.321 |Delta-7925 2006.11.17. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar-2RM 3 (USA192)| S
315. | 23 |No.322 |Delta-7920-10C |2006.12.14. |Vandenberg SLC-2W |NROL 21 (USA 193) S

THEMIS P1/P2/P3/

316. | 62 |[No0.323 |Delta-7925-10C |2007.02.17. | Cape Canaveral | SLC-17B P4 / P5 (MIDEX 5) S
317. 9 |No.324 | Delta-7420-10C |2007.06.08. | Vandenberg SLC-2W |[COSMO 1 S
318. 63 |No0.325 | Delta-7925 2007.08.04. | Cape Canaveral | SLC-17A | Phoenix (Mars Scout 1) S
319. 24 |No.326 |Delta-7920-10C |2007.09.18. | Vandenberg SLC-2W | WorldView 1 S
320. 3 |No.327 | Delta-7925H 2007.09.27. | Cape Canaveral | SLC-17B | Dawn (Discovery 9) S
321. 64 |No.328 | Delta-7925 2007.10.17. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar—2RM 4 (USA 196) | S
322. | 10 |No.330 |Delta-7420-10C |2007.12.09. | Vandenberg SLC-2W | COSMO 2 S
323. | 65 |No0.331 |Delta-7925 2007.12.20. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar—2RM 5 (USA 199)| S
324. | 66 |No.332 |Delta-7925 2008.03.15. | Cape Canaveral | SLC-17A 'z\lgr)Star'ZRM 6 (USA s
325. 2 |No0.333 |Delta—7920H-10C | 2008.06.11. | Cape Canaveral | SLC-17B | GLAST (FGST, Fermi) S

30 - HADITECHNIKA 2012/1




5. abra. A GPS-lIR-15 (Navstar) miiholdat indit6é Delta 7925

L.

hordozorakéta 2008. marciusaban

6. abra. A STEREO A és B miiholdak Delta 7925-10L
hordozorakétaja 2006. X. 26-an

Sr:(a:t T::::s Dnetl)t.a Tipus ::f:n-\ Starthely, komplexum Hasznos teher S:Ie(:-
326. 7 |No0.334 |Delta-7320-10C |2008.06.20. | Vandenberg SLC-2W |Jason 2 (OSTM) S
327. 11 |No.335 | Delta-7420-10C |2008.07.06. | Vandenberg SLC-2W |GeoEye 1 S
328. | 12 |[No0.336 |Delta-7420-10C |2008.10.25. | Vandenberg SLC-2W |[COSMO 3 S
329. 8 |[No0.338 |Delta-7320-10C [2009.02.06. | Vandenberg SLC-2W [NOAA 19 (N’) S
330. 67 |No0.339 |Delta-7925-10L |2009.03.07. | Cape Canaveral | SLC-17B |Kepler (Discovery 10) S
331. 68 |No0.340 |Delta-7925 2009.03.24. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar—2RM 7 (USA203) | S
332. | 25 |[No.341 |Delta-7920-10C |2009.05.05. | Vandenberg SLC-2W |[STSS-ATRR (USA 205) S
333. | 69 |[No0.343 |Delta-7925 2009.08.17. | Cape Canaveral | SLC-17A |Navstar—2RM 8 (USA206) | S
334. 26 |No0.344 |Delta-7920-10C |2009.09.25. | Cape Canaveral | SLC-17B 2122 ; 2322 gggg 4 S
335. | 27 |[No.345 |Delta-7920-10C |[2009.10.08. | Vandenberg SLC-2W |WorldView 2 S
336. 9 |[No.347 |Delta-7320-10C [2009.12.14. | Vandenberg SLC-2W | WISE (MIDEX 6) S
337. | 13 |[No.350 |Delta-7420-10C |[2010.11.06. | Vandenberg SLC-2W |COSMO-SkyMed-4 S
338. 10 |[No.354 |Delta-7320-10C |2011.06.10. | Vandenberg SLC-2W | SAC-D/Aquarius S
339. 3 |No.356 |Delta—7920H-10C |2011.10.09. | Cape Canaveral | SLC-17B |GRAIL A/B S
340. | 28 |[No0.357 |Delta-7920-10C [2011.10.28. | Vandenberg SLC-2W |NPP S

Lezarva: 2011. 12. 01
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ssmiesiovis. A Proton hordozorakéta-rendszer
46 éve (1965-2010)

ivel 1965-ben végezték az
M elsé startkisérletet az UR-500

kédjelli rakétarendszerrel, a
Protonnak nevezett hordozoérakéta
napjainkban 47 éves. Annak idején
Cselomej ezt a Hruscsov féle 50 MT-s
szuper-hidrogéntdltet hordozasara
tervezte, de katonai rakéta soha nem
volt. Mire elkészllt, Hruscsovot meg-
buktattak, és a némileg jozanabb ka-
tonai vezetés belatta a nagy és igen
kockazatos UDMH/N,O, hajtéanyag-
gal Uzemeld tipus alkalmatlansagat,
amelyet nem lehetett sildban elhelyez-
ni sem.

Mint legnagyobb teljesitményu
szovjet tipusra, erre alapoztak a Zond,
Luna Il. és Mars programokat, illetve
az 6sszes geostacionarius palyara tor-
téné muholdinditast. Természetesen
az egyedili inditéja volt a Szaljut és
Mir drallomas moduljainak, de ezekkel
volt a legkevesebb kudarc.

A tipus elsé 3 fokozata 3 f6 valtozat-
ban épilt meg. A normal Proton -

1. abra. Proton M inditasa els6
alkalommal a DM-03 tipusu harmadik
fokozattal 2010. XII. 5-én 3 db
Glonaszsz-M navigaciés miiholddal

a fedélzetén
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2. dbra. A Proton M/Briz M inditasa egy
francia KA-SAT tavkozlési miiholddal
2010. XII. 26-an a bajkonuri bazisrol

ezek kisérletiek — a K és M altipus.
A 4. fokozatbdl 7 variacio késziilt (D,
DM, DM-2, DM-2M, Briz-M, DM-3)
és soha nem tudtak kelléen megbiz-
hatéva tenni. Alapvetd konstrukcios
hiba lehet a megoldasokban, mert a
hibds m(ikédés nem sz(int meg. Ezek
a végfokozatok felelések a szovjet (r-
hajéssal végzett Hold korilrepilés
(Zond), a Luna holdkutaté program és
Mars leszallé program kudarcaért.

2010. december 31-ig 363 startki-
sérlet volt a rakéta valtozataival, ebbdl
41 kudarccal végz8dott, ez 11,3%-o0s
veszteség. Viszont 1965-1988 kdzott,
23 év alatt 171 inditott rakétabol 29 db
veszett el, ez 16,96%-0s arany. Ennyi
id6 kellett az alapvet6 mdlszaki bajok
leklizdéséhez, de a végfokozatot soha
nem sikerilt kell6 megbizhatésagra
hozni.

lllusztralasra az utolsé 2 start leira-
sa.

A CSENDES-OCEANBA ZUHANTAK AZ OROSZ
MUHOLDAK

,Letért a kijelolt palyardl, és a Hawaii-
szigetek kdzelében a Csendes-6cedn-
ba zuhant az orosz GLONASZSZ navi-
gacios rendszer harom miholdja — ko-
zolte a RIA Novosztyi orosz hirligy-
ndkség az orosz katonai-(rkutatasi
iparbdl szarmazo forrasokra hivatkoz-
va, cafolva a sikeres felbocsatasrol
sz0616 korabbi hireket.

A miholdak elvesztéséhez vélhets-
en az vezetett, hogy a Proton-M tipu-
sU hordozoérakéta 8 fokkal letért a kije-
18It palyardl. Eléz6leg az orosz média
az orosz Urkutatasi Ugynokségre (Rosz-
koszmosz) hivatkozva arrél adott hirt,
hogy az lireszkdzdk levaltak a hordo-
zorakétarodl, és sikeresen fold koruli
palyara alltak. Késébb azonban olyan
hirek lattak napvilagot, hogy a muhol-
dak a kelleténél joval magasabb orbi-
talis palyara alltak, mivel a hajtomivek
a kelleténél nagyobb sebességre
gyorsitottak a miholdakat szallité ra-
kétafokozatot. A legfrissebb hirekbdl

3. dbra. A Proton-M/Briz-M rakéta

a luxemburgi tulajdont QuetzSat-1
nagyteljesitményii geo-szinkron
tavkozlési miiholdat sikeresen inditja
Bajkonurbdl 2011. IX. 29-én




4. abra. A Proton-M/Briz-M sikeresen
palyara helyezett 3 db Glonaszsz-M
navigacioés miholdat 2011. XI. 4-én

itélve azonban azt lehet valdszindsite-
ni, hogy az (rszerkezetek megsemmi-
sliltek, és a bajt a hordozérakéta hibas
mUkddése okozta. Az eltérd értesiilé-
sek amiatt terjedhettek el, hogy az
események idején a Proton az orosz
foldi megfigyel6 allomasok hatétavol-
sagan kivll, ,arnyékban” volt. A ku-
darc okainak kivizsgdlasara bizottsag
alakult. Az orosz védelmi minisztéri-
umnal kézolték, hogy a vasarnapi ku-
darc nem befolyasolja a GLONASZSZ
mUkodését. A GLONASZSZ fejleszté-
se 1976-ban kezddédott, és a globalis
lefedettséget akkor 1991-re kivantak
elérni. Az els6 mlholdat 1982. oktéber
12-én dllitottak Fold kordli palyara.
A rendszer 1995-ben kezdte meg mu-
kodését, de a Szovjetunié dsszeomla-
sa utan, részben a karbantartasok el-
maradasa miatt, hasznalhatatlanna
valt. Oroszorszag 2001-ben dontétt a
rendszer Ujbdli Uzembe helyezésérdl,
s harom évvel késébb a projekt meg-
valdsitasaba bevontak Indiat is. A va-
sarnapi felbocsatassal az egyenként
1415 kg tdmegl miiholdakbdl allé na-
vigacidés rendszert bdvitették volna.
Eddig 26 ilyen miholdat bocsatottak
fel, kozullk 20-at rendeltetésszerlien
hasznaltak, kett6 tartalék volt, és né-
gyet ideiglenesen kivontak a rendszer-
bél. Ahhoz, hogy a rendszer folyama-
tosan hasznalhaté legyen Oroszor-
szag egész teriletén, legalabb 18 mu-
kdédé GLONASZSZ miholdra van
szlikség, illetve 24-gyel lehet lefedni
az egész vilagot.” (MTI)

Eddig az eredeti hir. A tény az, hogy
2010. XII. 5-én 10?5 HTC-kor indult a 4

fokozatu rakéta Bajkonurbdl az lrkoz-
pont 81. térségébdl a 24. szamu indi-
tdasztalrél. Az RSC Energia cég Blok
DM-03 végfokozata nem allt megfele-
I6 parkolopalyara, amelyrdl 2 gyujtas
utan kellett elérnie a 19 100 km magas,
64,39° hajlasszogl roppalyat. Ezen a
start utan 3,5 oraval helyezte volna el
az egyenként 1415 kg-os Glonass-M
navigaciés miholdakat. Ezzel szem-
ben a 4. fokozat a 3 mdholddal 1500
km-re ENy-ra Honolulutdl a Csendes-
6ceanba zuhant, és megsemmisdlt.

A vizsgalat nyomban megkezdd-
dott. Az nyilvanvald volt, hogy a raké-
ta lll. fokozata mar 8°-kal eltért az el6-
irt palyatol és a DM-03 fokozatot tul-
toltotték hajtdanyaggal. Az Uj tipus
18,7 t hajtéanyagot visz, 25%-al t6b-
bet, mint az el6z6 15 t-s Blok DM-2M
fokozat.

Ez az egy tonna tulsuly 100 m/sec-
al csokkentette a sebességet a lll. fo-
kozat elvalasakor, akkor is, ha j6 volt a
repllési profil. Raadasul ezt a fokoza-
tot, Uj digitalis ellenérzd rendszerrel
lattak el, amelyet a Zenit-3 rakétaban
alkalmaztak a GTD és GEO palyara in-
ditaskor. Mindenesetre rosszul miko-
dott, mert ha tovabb égeti a hajtomu-
vet — amihez béven volt hajtdéanyaga
— siman eléri a keringési palyat.

Az €el6z8 Proton kudarca 2008 mar-
ciusaban volt, amikor a Briz—M végfo-
kozat miatt visszazuhant a bérinditas-
ban 1évé AMC-14 tavkozlési hold.
Utana 27 sikeres inditas volt, mig Ujra
el6jott a hiba.

5. abra. Egy 3,813 t-as AsiaSat-7
tavkozlési miihold inditasa Proton-M/

Briz—M-mel 2011. XI. 25-én

3
= )
il
;
' i i

6. abra. Két tavkoézlési miihold inditasa
2011. XII. 11-én Bajkonurbdl

Putyin  miniszterelnbk december
24-én levaltotta a Glavkozmosz vezér-
igazgatojat és hullottak a fejek a Pro-
ton Gzemeltetd rendszerben.

A BERINDITAS JOL MUKODOTT

A 2010-es utolsé startjara 2010. de-
cember 26-an kerllt sor, 215'-kor,
HTC id6 szerint. A rakéta a bajkonuri
bazis 200-as térségének 39. szamu
inditéasztalardl startolt. A bérinditaso-
kat végz6é ILS (Russia International
Launch Services) cég Proto M/Briz-M
valtozatot inditott az Entelsat
Communicatios of France cég KA-
SAT mi{holdjaval.

Ez Astrium Eurostar E 3000 tipusu
Ka-savban lizemelé 70 GHz kapacita-
su tavkozlési miholdja, amely 6150 kg
témegl. Ezt 9412 min-al a start utan
3713-35786 km-es 24,6°-os GTO
(geoszinkron atmeneti) palyara allitot-
ta, ezzel szerepe befejez6dott. A mu-
hold megfelel6 szamitott idében sajat
hajtémUvével ment at GEO palyara.

Ez volt a 2010-es évben végzett 12.
Proton inditas, ebben a 8. kereskedel-
mi és a 363. legyartott hordozérakéta.

A rendszer m(kodik tovabb, 2011-
re is 12 start volt betervezve, ebbdl ju-
niusig legaldbb 5-nek kell lezajlania.
Mivel az Angara rakéta elsé probapél-
danyat csak 2013-ban tervezik indita-
ni, a Proton a mai allapot szerint 2015-
ig biztosan hasznalatban marad.
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Hazai tikor

kemeres 0énes | 29 Delfin tipusu felderito-
es kikepzogepek alkalmazasa
a Magyar Nephadseregben

Az L-29-ES UTOLSO SZOLGALATI EVE

1984. januar végén a CSRPK a kovet-
kezé utasitast adta az egységpa-
rancsnoknak: ,,Az L-29 tipusu repulé-
gépeken folyd harckiképzés befejez-
tével parhuzamosan a MN 101. felde-
rité repiléezred M-MSZ allomanya
hajtsa végre aprilis 10-ig a repulégépek
lekonzervalasat, majd biztositsak az al-
lagfenntarté munkakat... Aprilis 1-jéig
folytassa az egység az alaprendelte-
tésbdl adodo feladatok végrehajtasat.
Aprilis 1-jét6l készlljon fel és hajtsa
végre a szervezeti és technikai fejlesz-
téssel 6sszefliggd feladatokat...”

A fenti utasitasbol egyértelmdveé valt
a vezet6- és beosztott dllomany sza-
mara, hogy a Delfineket a tavasz fo-
lyaman kivonjak a MN arzenaljabdl.
Ezzel parhuzamosan pedig Uj technika
érkezik az alakulat hadrendjébe. Arra
is felkészlltek, hogy ez a szervezési
folyamat egy hosszabb idészakot fog
atdlelni. Azt is jol tudtak, hogy révide-
sen tipusatképzé tanfolyamok kez-
dédnek.

1984-BEN VEGREHAJTOTT REPULESI
FELADATOK

Februar 2-an a 2. felderitd replléraj
AK. Kivalé Replléraj cimet ért el a ki-
képzési versenymozgalomban. A raj
parancsnoka Szilagyi Béla alezredes
volt. Februar 21-ig sorszerel6k voltak:
Sz6ke Tibor 6rvezeté a 366., Hafra
Dezs6 honvéd a 379., februar 20-tol:
Czeiner Ferenc tizedes a 366., Somo-
gyi Laszl6 tizedes pedig a 369. oldal-

77. abra. Boronkay Ferenc szds.,
Monus Istvan 6rgy., Liptak Elek szds.,
Baké Istvan 6rgy. a 375-6s mellett.
Szolnok, 1980.
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78. abra. L-29-es hajé6z6 allomany, 1980 koriil

szamu gépen. Februar 20-ai hatallyal
az ezredparancsnok az ité. szazad al-
lomanyaba helyezte sorszerelének:
Baracskai Tibor, Czeiner Ferenc, So-
mogyi Laszlo tizedeseket, Kozma Jo6-
zsef, Mazi Jézsef, Megyeri Gabor hon-
védeket.

Az 1984. januar 17-ei repllési val-
tasban a repllégépeket Uzemeltették:
365. Kozma Jozsef szazados
372. Pint Gabor zaszlés
373. Téth Andras alhadnagy
378. Okrés Mihaly 6rmester
370. Komordczki Ferenc szazados
19-én:

366. Vass Jozsef szazados

367. Kozma Jozsef szazados

370. Komordczki Ferenc szazados
24-én:

365. Kozma Joézsef szazados

366. Komordczki Ferenc szazados
374. Komordczki Ferenc szazados
378. Téth Andras alhadnagy
25-én:

365. Kozma Jozsef szazados

368. Komordczki Ferenc szazados
370. Téth Andras alhadnagy

374. Pint Gabor zaszlés

378. Vass Jozsef szazados

31-én:

366. Makai Ferenc térm.

370. Téth Andras alhadnagy

373. Kozma Jozsef szazados

378. Vass Jozsef szazados
Februar 2-an:

370. Komordczki Ferenc szazados

373. Téth Andras alhadnagy

378. Kozma Jozsef szdzados

14-én:

365. Forgacs Gabor zaszlos

374. Csikos Istvan érmester

377. Kozma Jozsef szazados

16-an:

366. Kovacs Ferenc zaszlés

370. Komordczki Ferenc szazados

374. Kozma Jozsef szazados

376. Csikos Istvan érmester

378. Toth Andras alhadnagy

21-én:

378. Komordczki Ferenc szazados

376. Kozma Jozsef szazados

369. Mile Lajos szazados

23-an:

378. Vass Jozsef szazados

377. Komordczki Ferenc szazados

376. Pint Gabor zaszlés

370. Csikds Istvan érmester

369. Mile Lajos szazados

28-an:

370. Csikds Istvan érmester

375. Vass Jozsef szazados

376. Komordczki Ferenc szazados

378. Kozma Jozsef szazados

Marcius 1-jén:

366. Komordczki Ferenc szazados

378. Vass Jozsef, Kozma Joézsef szds.-ok

6-an:

365. Téth Andras alhadnagy

366. Komordéczki Ferenc és Kozma
Joézsef szds.-ok

375. Komordczki Ferenc szazados

378. Kozma Joézsef szazados



Laszl6 alez. hajozé értékel a fiatal
rgv-nek. Szolnok, 1980 korul

376. Csikods Istvan érmester

377. Makai Ferenc érmester

8-an:

378. Komorodczki Ferenc szazados

376. Kovacs Ferenc zaszlos

375. Pint Gabor zaszlos

376. Vass Jozsef szazados

13-an:

365. Makai Ferenc érmester, Pint Ga-
bor zaszlos

378. Kozma Jozsef szdzados

27-én:

373. Komorodczki Ferenc szazados

376. Pint Gabor zaszlos

378. Csikods Istvan 6rm.

Az utolso kiképzési replilést L-29 ti-
pusu replil6géppel marcius 27-én haj-
tottak végre Szolnokon, ahol a 373.,
376. és 378. oldalszamu gépek voltak
el6készitve. A hajézék kicsit szomor-
kas hangulatban foglaltéak el helylket
a gépek kabinjaban, hiszen tudtak,
hogy utoljara szallhatnak fel ezekkel a
sokat nyuzott, hliséges madarakkal.
1984 elsd negyedévében az alabbi
6raszamokat repllték csak a hajozok
L-29-es tipussal: Czakdé Laszld 6r-
nagy 7, Bako Istvan érnagy 2, Sutdri
Laszlo alezredes 3, Liptak Elek szaza-
dos 13, Szelke Tibor szazados 10,
Mogyorosi Attila f6hadnagy 9, Takacs
Lajos hadnagy 1, Szilagyi Béla alezre-
des 7, Kele Tibor alezredes 1, Csonka
Istvan szazados 1 ora.

Marcius 22-ei hatallyal a ROVKI ha-
j6z6 beosztas ellatasara alkalmatlan-
nak talalta: Kele Tibor, Sit6ri Laszld
alezredeseket és Bagi Mihaly &rna-
gyot. Holler Janos ezredes, ezredpa-
rancsnok a 08. szamu, 1984. marcius
26-4an kelt parancsaban az ezred em-
lékplakettjét adomanyozta 136 fének,
a MN 101. felderit6 repuléezred fenn-
allasa alatt végzett kiemelkedd szol-
galatukért. A parancs kiemelte még a
harckészliltség fenntartasaban, a had-
ra foghatdsag ndvelésében, a hadgya-
korlatokon végzett kivalé munkajukat
is, Ugy a haj6zo6- és a repulémiszaki,
mint az egyéb allomany vonatkozasa-
ban.

Az EZRED MEGSZUNTETESE, AZ L—29-ES
TiPUS KIVONASA A HADRENDBOL

A Matra-IV. fedénevl szervezési in-
tézkedést a HM a 0084/1983. szamu
parancsa alapjan léptették hatdlyba
1984. marcius 1-jével. Felszamoltak a
MN 101. felderitdé repul&ezredet (MN
1929). A hadrendi és fedészamot a
Taszaron feldllitott SZU-22-es va-
daszbombazd repllészazad kapta
meg. Az L-29-es tipust pedig 1984.
aprilis 1-jei hatallyal leallitottak, majd
kivontak a MN hadrendjébdl.

Kdzben Szolnokon, a katonai repl-
I6tér bazisan megkezdték szervezni és
felallitani a MN 89. vegyes szallité re-
plléezredet. Fedészama MN 1936
lett, allomashelye pedig Szolnok.
A 89. repll6ezred parancsnokanak
Holler Janos ezredest nevezték ki. Az
L-29-es pildtak kozll tdbben: Moénus
Istvan, Bako Istvan, Szelke Tibor, Szil-
agyi Béla, Liptak Elek, Zsembery Kar-
oly, Boronkay Ferenc, Mogyordsi Atti-
la és masok az An-26 tipusu szallitd
repllégépekre kaptak tipusatképzést
1984-ben. Tdbben nyugallomanyba
kérték magukat, sokan pedig
helikopterkiképzést kaptak, és katonai
palyafutasukat az Ujonnan létrehozott,
89. vegyes repuléezredben folytattak.

Az L—29-ES TECHNIKA UTOELETE

Az eldljaré parancsanak megfeleléen
a Delfineket az Gzemeltetés befejezé-
se utan lekonzervéaltak a mlUiszakiak,
és az alléhelyén taroltak tovabbi intéz-
kedésig. A mUlszaki allomany pedig a
meghatdarozott tarolasi utasitas alap-
jan az atkonzervalasokat idénként
végrehajtotta a konzervalt gépeken.
1985. marcius 15-31. kozott a kije-
10t szakbizottsag tobb alkalommal is
szemrevételezte a konzervalt L-29-es
felderitégépeket Szolnokon. Koézben,
a CSRPK-i intézkedés alapjan ki kel-
lett konzervalni a reptechnikat. Ugyan-
is az eltelt egy év alatt dontés szliletett
arrél, hogy a magyar allam eladja a

80. abra. Kocsis Janos vorgy. CSRPK
és Holler Janos ezds. EPK rakéta,
éleslovészet el6tt. Szolnok, 1980 koriil

81. abra. Boronkay Ferenc, Zombori
Sandor, Tarr Lajos, Farkas Bertalan,
Csépany Sandor, Bagi Mihaly. Szolnok,
1980.

gépeket a szovjeteknek. 1985. junius
3-30. kodzott el6készitették a 15 gépet
a bereplilés végrehajtasara. Ezeket a
feladatokat Utemezve hajtottak végre.

El&szor junius 3-10. kozott a hajo-
zédllomany kivélasztasa tortént meg,
majd a repulétechnika mUiszaki el6ké-
szitése, illetve kikonzervalasa. Az allo-
many ismét atnézte a technoldgiai,
Uzemeltetési utasitasokat. Junius 10-
étdl a hajozoallomany foldi el6készi-
tésbdl és gyakorlati ismeretekbdl vizs-
gazott. El6szdr csak egy gépet, majd
2-2 gépet készitettek el6 a repllésre,
illetve bereplilésre.

A replléml(iszaki allomany, amelyik
el6készitette a technikat a berepllés-
re, majd atrepllésre: Galics Béla,
Csucska Zsolt 8rnagyok, Nemes Imre,
Laszl6 Karoly, Csonka Istvan, Mile
Lajos, Barta Jozsef, Takacs Lajos sza-
zadosok, Donké Antal térzszaszlos,
Kadas Jozsef, Ignacz Istvan, Zelenak
Istvan, Pint Gabor, Sandor Vince zasz-
I6sok, Bozso Istvan, Csépany Janos,
Forgacs Gabor f6torzsérmesterek, Kis
Lajos térzsérmester.

A hajozdéallomany, akik berepllték,
illetve atrepulték a gépeket a Szovjet-
uniéba: Holler Janos ezredes, Bakd
Istvan, Moénus Istvan, Czaké Laszlo,
Zsembery Karoly, Szilagyi Béla alezre-
desek, Liptak Elek, Boronkay Ferenc,
Szelke Tibor érnagyok és Mogyordsi
Attila f6hadnagy.

A kijelolt allomany, a felkészités és
vizsgaztatasok utan, junius 18-atol
megkezdte atrepllni a gépeket a
Szovjetunié terliletére. Magyarorszag
a meglévé 17 darab L-29-esbdél 15
darabot eladott. A repllégépekkel at
kellett adni az eredeti formularokat,
paszportokat, tovabba a magyar
formularokat és az 1/1-es tartozéko-
kat is. A pilotak az L-29-es technikat,
az el6készitést és hazai berepllést
kdvetden, junius 18-28. kdzoétt repll-
ték at Ukrajna terlletére, az ivanové-
frankovszki repulétérre. Ott az atvevé-
csoport atvette a magyar féltdl az el-
adott kiképz6égépeket. Szilagyi Béla
Mogyorosi Attilaval repllte at az egyik
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Hazai tikor

82. abra. Kovacs Janos szds., Csépany
Sandor alez., Tarr Lajos alez. 379-es
el6tt. Szolnok, 1980 kortiil

Delfint. A technikat gépparkotelékben,
vagy egyenként repllték at. A pilota-
kat utana An—-26-os géppel szallitottak
vissza Szolnokra. ReplilégépvezetSink
ott lattak el6szér MiG-29 tipusu va-
daszbombazo repullégépeket.

Az idehaza maradt 376. és 379. ol-
dalszamu példanyok Szolnokon ma-
radtak a repllémuzeumban. Késdbb,
1999 koril, a 376. oldalszamu L-29-
est Kecelre szallitottak, ahol a Pintér
Mdvek melletti szabadtéri haditechni-
kai parkban allitottak ki.

ESEMENYEK, KATASZTROFAK AZ L—29-ES
TIPUSSAL

A kivalé replilési és aerodinamikai tu-
lajdonsagokkal rendelkezé kiképz6—
oktaté gép a hadrendben tartas 20
éve alatt csak néhany eseményt és
egy katasztrofat okozott repulészazad
allomanyaban.

1966. augusztus 11-én, a 369-es ol-
dalszamu L-29-es oktatdégéppel,
Papp Sandor szazados és Szigeti
Gyula szazados utvonalrepllést haj-
tottak végre a kijeldlt légtérben. A fel-
adat végrehajtasa soran a repllégép
hajtémUve pulzélni kezdett, ami a szi-
getel6szelep bekapcsolasakor meg-
szlint, de a hajtémd fordulatszama 54
szazalékra esett vissza. A pilétak be-
huzott futdkkal sikeres kényszerle-
szallast hajtottak végre a Heves me-
gyei Nagyut telepulés melletti szanté-
foldre vagy legel6re. A gépet hasra
tették, személyi sérllés nem tortént.
A cseh gyar a sérllt repilégépet
nagyjavitotta, igy Ujra repulhetett.

1970. augusztus 4-én, a 368. oldal-
szamu L-29-es Delfin tipusu kiképz6-
géppel — Balazs Jézsef 6rnagy és Mo-
nostori Ferenc alezredessel kotelék-
ben repllve — a Csehszlovakiabdl
Szolnokra toérténé hazarepulléskor
Bagi Mihaly érnagy zivatarfelh6be ke-
rult. A jéges6tdl a replilégépen sériilé-
sek keletkeztek, a pilota Kecskeméten
sikeresen leszallt.

1973. junius 7-én, a 253-as oldal-
szamu gép kiképzési repllésen, a fel-
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széllas alkalmaval, madarral Utk6zott.
A kompresszorlapat megsérilt, ezért
a gépet vezetd pildta megszakitotta a
felszallast. A repilégép fékezéskor le-
futott a felszallobetonrdl. A személy-
zet: Kovencz Jozsef alezredes, a MN
REF-ség allomanyabdl és Kiss Laszlo
hadnagy, nem sértlt meg.

1976. februar 17-én, a 371-es oldal-
szamu Delfin oktatégépen a felszallas
utan, 6-700 méter magassagon turbi-
nalapat-szakadas tortént. A személy-
zet a slllyedés soran Ujrainditasi ki-
sérletbe kezdett, amikor hajtomlitliz
keletkezett, a térzs megolvadt, amely-
nek a hatsoé része leszakadt. Az okta-
tégép kormanyozhatatlanul a
felszallébeton el6tt 3—-4 kilométerre le-
zuhant. A két replilégépvezetd: Szabd
Janos alezredes és Nagy Janos &r-
nagy repuléhalalt haltak.

1978. marcius 9-én, a 373-as oldal-
szamu repllégép madarral Utkozott.
A hajtdmikompresszor lapatjai sérl-
tek, ennek ellenére Szigetvari Sandor
alezredes sikeresen leszallt a sérilt
géppel.

1979. szeptember 6-an, a 367-es
oldalszamu Delfin kiképzési repulésen
felszallaskor nagytestld madarral Utko-
z6tt, aminek kdvetkeztében a hajtomu
leallt. A repulégépvezeték: Szilagyi
Béla, Czanik Lajos alezredesek meg-
szakitottak a mandvert és sikeresen
leszalltak Szolnokon.

1981. marcius 24-én 9 éra 33 perc-
kor, Tarr Lajos 6érnagy és Szelke Tibor
szazados a 366. oldalszamu L-29 ti-
pusu repllégéppel, repllésvezetdi en-
gedély alapjan nyitott futdm(ivekkel a
szolnoki repul&tér kényszerszalld me-
zején sikeres kényszerleszallast haj-
tott végre. A hajtomdtérbdl rendelle-
nes hangot észleltek, s ezt azonnal je-
lentették a replilésvezetdnek, akinek a
parancsara hajtottak végre a sikeres
mandvert.

= I

84. abra. Prokaj Béla 6rgy., Ménus Istvan 6rgy.,

Tarr Lajos 6rgy., Balazs Imre szds., Siitéri
Laszl6 alez. Ulnek: Fabian Miklos alez.,

Zsembery Karoly 6rgy., Zonfal Béla 6rgy., Bako
Istvan 6rgy. Siéfok, tabori reptér, harcaszati

gyakorlat, 1980 kéril
Az L—-29-ES TiPUS 0SSZES REPULT IDEJE

Sajnos nem minden évrél rendelke-
zem statisztikai adatokkal. Az L-29
Delfin tipusu oktatdégép 20 éven ke-
resztlil, 1964-1984 kozott volt a MN
hadrendjében. Ez idé alatt két alaku-
latnal szolgalt. 1964-1971 kozt a Kili-
an Gyorgy Repullé Mdlszaki Féiskola
repllékiképzd ezredében, illetve
1971-1984 kozott a MN 101. felderitd
replléezred hadrendjében.

Becslilt szamitdsom szerint a had-
rendben tartas 20 éve alatt az L-29-es
tipus 38 700 orat toltott a levegében
és mintegy 61 600 felszallast hajtott
végre. Ebbdl a mennyiségbdl, 1972—
1980 kozotti adat jelentett statisztika-
bdl all. Akkor ugyanis 18 299 6rat re-
pult a tipus, amelynek soran 36 000
felszallast teljesitett.

A 379-es oLDALSZAMU L—29-ES DELFIN

A szolnoki Repll6- és Helikoptermu-
zeumban 1évé 379-es oldalszamu Del-
fin tipusu kiképzdgéprdl néhany jel-
lemz6 adat a formularjai alapjan.
1965. marcius 8-an helyezték lizem-
be Csehszlovakidaban. Akkor tortént
vele az elsd bereplilés. Marcius 29-én

83. abra. Balazs Imre szds., Mogyorosi Attila szds., Boronkay Ferenc 6rgy., Liptak
Elek szds., Fabian Miklés alez., Holler Janos ezd., EPK, Csanké Miklos alez.,
Molnar Istvan alez., Bakoé Istvan 6rgy., Gregor Gyorgy alez. Guggolnak: Szilagyi
Béla alez., Ménus Istvan 6rgy., Csépany Sandor alez., EPKH, Csabi Karoly szds.
Szolnok, 1980 tavasz




85. abra. Elol fekszik: Csonka Istvan
szds. Ulésor: Bagi Miklés 6rgy., Szilagyi
Béla alez., Csépany Sandor alez., Balint
Istvan 6rgy., Tarr Lajos 6rgy. Masodik
sor: Molnar Istvan 6rgy., Zonfal Béla
orgy., Gajdan Miklos alez., Siitori
Laszl6 alez., Fabian Miklds alez., Szelke
Tibor szds., Czaké Laszl6 6rgy.
Harnadik sor: Czanik Lajos alez.,
Zsembery Karoly 6rgy., Bako Istvan
6rgy., Csanké Miklés alez., Liptak Elek
szds., Ménus Istvan 6rgy. Szolnok,
BHN. 1980. augusztus 20.

a kijeldlt magyar atvevécsoport atvet-
te a gyartol a 379-est. A repulégépbe
a 44 178 gyari szamu M701SZ-400 ti-
pusu hajtémlvet épitették be. A repl-
I6gépet a magyar személyzet 1965.
aprilis 15-én replilte at Szolnokra.

Az elsé hajtomuiivet 1965. oktdber
22-én Szolnokon kiépitették, helyette
a gépbe kerillt az Sz52073 gyari
szamu hajtoml. Ezt kovetbéen az
Uzemben tartas alatt még 8 alkalom-
mal cseréltek a 379-esben hajtomdvet
a javitbosztaly szakemberei.

A csere id6épontja és a beépitett haj-
tomU gyari szama:

1969. december 16. 71136
1971. aprilis 22. K44140-1
1972. julius 24. 52082-1
1975. februar 25. 44165-1
1975. aprilis 26. 44151-1
1977. marcius 29. 44178-2
1978. julius 28. 781003
1983. majus 5. 544174-3

Az elsé nagyjavitast 467 ora 39 perc
Uzemidd utan, 1970. augusztus 18-an,
a masodik ipari nagyjavitast pedig
1976. oktober 29-én fejezték be a
gyarban. A gép addigra mar 1237 6ra
58 percet repllt. Az L-29-es 1973. ju-
nius 28-an, alcazas céljabdl, terepszi-
nd festést kapott. A repiilégép a had-
rendben tartdsig Szolnokon replilt.
1984. marcius 29-én repllt utoljara,
Osszes replilt ideje 2090 6ra 23 perc,
amely soran 2948 felszallast teljesitett.
A 379-es, az Uzemben tartas ideje
alatt, katasztréfa, repll6esemény nél-
kil hajtotta végre a kiképzési és harci
feladatait.

ZoMBORI SANDOR REPULO GRNAGY REPULT
IDEJE ES FELSZALLASA EVES BONTASBAN

ora felszallas
1965 103,41 284
1966 102,10 234
1967 94,02 174
1968 96,52 199
1969 18,23 11
1970 23,50 45
1971 21,45 38
1972 60,05 104
1973 56,3 83
1974 67,25 90
1975 65,4 88
Osszesen: 708,23 1350

A RrepiLOKIKEPZO EZRED (MN 101.
FELDERITO REPULGEZRED) PARANCSNOKI
ALLOMANYA

EPK.:

Holler Janos alez. 1964-1968
Zsivin Laszl6 alez. 1968-1972
Holler Janos ezds. 1972-1984
EPK.H.:

Zsivin Laszl6 alez. 1964-1968
Ujpal Sandor 6rgy. 1966-1967
Debreczeni Mihdly alez.  1968-1971
Vass Jozsef alez. 1971-1978
Csépany Sandor alez. 1978-1983
Monus Istvan alez. 1983-1984
TOF.:

Laszlofi Istvan alez. 1964-1968
Puskar Balazs alez. 1968-1977
Oroszi Antal alez. 1977-1984
Pol.h.:

Dravucz Andras alez. 1964-1970
Klotz Antal alez. 1970-1975
Csanko Miklés alez. 1975-1984
PB-titkar:

Csanké Miklos alez. 1964-1974
Zombori Sandor alez. 1975-1984
E. mk.:

Zsemberi Istvan szds. 1964-1971
Tech. H.:

Zsemberi Istvan &érgy. 1971-1973
Petrovics Pal mk. alez. 1973-1974
Séllei Ferenc 6rgy. 1974-1975
Svichran Andras alez. 1975-1980
Kovacs Ferenc alez. 1980-1984

86. abra. Haj6z6 tanteremben,
felkészités BHN-ra. Zsembery Karoly
6rgy., Bako Istvan 6rgy., Boronkay
Ferenc szds., Liptak Elek szds., Balazs
Imre szds. Hatul: Csabi Karoly szds.,
Gonczi Gyula 6rgy., Fabian Miklés alez.
1980. aug. 20.

87. abra. Holler Janos , D. Kiss Béla,
Magyari Béla, Tarr Lajos, Farkas
Bertalan és Zombori Sandor. Szolnok,
1980.

HTPH.:

Viragos Albert alez. 1971-1976
Pasztor Istvan alez. 1976-1982
Huszti Jozsef 6rgy. 1982-1984
E.medfi.:

Molnar Istvan alez. 1964-1970
Balazs Jozsef 6rgy. 1970-1973
Zombori Sandor &rgy. 1973-1975
Gonczi Gyula alez. 1975-1982
Boronkay Ferenc 6rgy. 1982-1984
E. Ié. 16v.:

Szabd Istvan alez. 1964-1971
Balint Istvan &rgy. 1971-1976
Csépany Sandor alez. 1976-1978
Monus Istvan alez. 1978-1984
Harc. kik. al. ov.:

Debreczeni Mihaly alez.  1971-1978
Feld. f.:

Toszegi Jozsef alez. 1975-1978
Prékaj Béla alez. 1978-1982

Az L-29-ES REPULGSZAZAD VEZETOALLO-
MANYA

Szdpk.:

D. Kiss Béla alez. 1964-1971
Magyarosy Istvan alez 1971-1976
Dombos Ferenc alez. 1976-1978
Czaké Laszlo 6rgy. 1978-1984
Szdpkh.:

Magyarésy Istvan érgy.  1964-1967
Balazs Joézsef szds. 1967-1969
Magyarosy Istvan alez. 1969-1971
Fodor Gyula alez. 1971-1978
Bako Istvan 6rgy. 1978-1984
Pol.h.:

Stoéri LaszI6 alez. 1975-1984
TOF.:

Fodor Gyula alez. 1964-1971
Lé. 16v.:

Monostori Ferenc rgy.  1964-1965
Barthal Janos &rgy. 1965-1971
Czako Laszl6 thdgy. 1971-1978
Zsembery Karoly 6rgy. 1979-1984
Medfi.:

Balazs Jézsef szds. 1964-1967
Szigetvari Sandor alez.  1967-1972
Boronkay Ferenc szds. 1972-1978
Czanik Lajos alez. 1979-1981
Boronkay Ferenc érgy. 1981-1984
Uto. szd.pk.:

Lukacs Laszl6 6rgy. 1964-1967
Babus Janos 6rgy. 1967-1977
Galics Béla 6rgy. 1977-1984

(Folytatjuk)
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Buzas Gabor VOl-t egyszer egy PG

tem a Pestvidéki Gépgyarba (PG), amely akkor — ké-

s6bb Dunai Replil6gépgyar Rt. néven — a légierd gé-
peinek javitobazisa volt. Itt lettem tagja annak a csoport-
nak, amelyik a PG-ben javitott MiG-21-esek bereplltetését
végezte. Az eltoltott tizenhét év alatt médomban allt meg-
ismerni a berepllépilotak életét, és a repliléezredek — idén-
ként valtozo — berepuldit is.

Néhany szét illik ejteni a bereplilésekrdl, hiszen az alab-
biakban egyes fogalmak s(r(in fognak szerepelni.

A PG kozismerten ipari k6zép- és nagyjavitasokat vég-
zett a légier6 gépein. Az orosz rendszerrel ellentétben, a
repllécsapatok teljesen beszabalyozott, statikusan és di-
namikusan kiegyensulyozott gépeket kaptak vissza javitas
utan. (Az oroszokndl az volt a divat, hogy egy-két felszal-
last csindltak a gépekkel, és ha nem volt sulyos gond velik,
atadtak az ezrednek. A finombeallitast, a lokator szabalyo-
zasat, ugymond csindljak 6k, ahogy akarjak!)

Nalunk 6t feladatbdl repllték be a gépeket. Az elsé a
kiegyensulyozas. A felszallast megeldzte egy hajtomu-
préba, ahol a piléta meggydzédhetett a hajtomd foldi pa-
ramétereirdl. Ezt egy gurulopréba kévette, amikor a f6-
és vészfék hatasossagat ellendrizték. Gondolom, nem
kell ecsetelni ennek jelent6ségét a javitas utani elsé fel-
szallasnal.

Az elsé feladat soran a repllégép-vezeté meggy8z8dott
a gép kiegyensulyozottsagarodl, a hajtom( légi paramétere-
irél, a gép rendszereinek megfeleld miikodésérdl.

Végzett repllégép-szerel6ként 1976 juliusaban kerul-
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A masodik feladat a mdrepulés. Itt a tulterhelés hatasara
fellépé valtozasokat ellendrizték, hiszen a repilé nem egy
merev egység, néhany G tllterhelés hatasara igen jelentés
elmozdulasok is létrejohetnek pl. a hajtémi bekotéseknél.

A harmadik feladat a gyorsitas, ami a maximalis sebes-
ség elérését jelenti adott id6egységen belll.

Negyedik feladatnak a nagymagassagu repuilést iktattak
be, ahol a statikus csucsmagassag elérése a cél. A gépet
11 000 méter magassagban fel kell gyorsitani a megfelelé
sebességre, aztan emelkedésbe vinni Ugy, hogy a sebes-
ség ne csdkkenjen le. Az a magassag ahol a sebesség-
csokkenés elkezdddik a statikus cslicsmagassag.

Otédiknek a lokator és a fegyverrendszerek vizsgaztak
egy elfogas keretében, ahol egy masik repll&térrdl felszal-
16 célgépre tortént a rareplilés, a fotdgéppuska, a gépagyu
célzékészllék és a lokator, illetve az ezekkel 6sszefliggd
rendszerek kiprobalasa.

Természetesen a berepulési feladat csak idedlis esetben
all 6t felszallasbdl, hiszen szabalyozasra az esetek tobbsé-
gében szlikség van, és ezt a biztonsag érdekében vissza is
kell ellendrizni. (Idedlis esetben, ha 6t felszallasbol, egy nap
alatt lett bereplilve a gép, a piléta és az lzemvezetd is fi-
zetett este egy lada sort a csoportnak!) A bereplilés és a
megrendelének torténd mlszaki atadas utan a gépet az
ezred bereplil§-pilétaja is bereplli és mindsiti, majd ,,haza-
viszi” a sajat repulStérre.

A replilés kiszolgdlasa a startszemélyzet feladata. A sar-
kany-hajtém, kilonleges és fegyveres szerel6k készitik fel



a gépet a repllésre a szakagak mUszaki ellenéreinek fel-
ugyeletével. Kiszolgdlasukat az lizemanyagtolté és az indi-
td APA kocsi végzi, (nem azért APA mert 6 a csalad feje,
hanem az orosz név kezddbetlibdl szarmazd rovidités),
kildnleges eseményeknél pedig a miszaki mentd, tlizoltd
és a ment6 gépkocsi kerll elétérbe, természetesen szak-
avatott vezetGikkel egyutt. Mindezek iranyitasat — a harom
muszaki ellendr kivételével — a start miiszaki vezet6 végzi,
a MEO vezet6je pedig a vezetd repiilteté miiszaki ellen-
or, aki egyszemélyben felel6s a gépért és a gépen végzett
minden munkaért.

Véazlatosan ebbdl allt tehat a munkank, melynek soran
igen sok pilétaval ismerkedtiink meg. Amiben mindannyian
megegyeztek, az a géptipus majdnem tokéletes muiszaki
ismerete, harmonikus repllétudas, fanatikus szeretete a
repllésnek és mindez sokuknal fliszerezve egy adag
egészséges vaganysaggal.

Természetesen mint minden embernek, nekik is voltak
gyengéik, voltak kozoéttik ,tisztes iparosok” is. Mindez
szubjektiv megitélés kérdése. Amennyiben néhanyukrol
nem emlékeznék meg, az nem a feledés mive. Cikkemben
nem a mindennapokat, hanem az ettdél eltéré eseteket, em-
bereket szeretném megdrokiteni.

A GYARI BEREPULOK

Eori Elek alezredes: 1976-ban, mar nyugdijasként ismer-
tem meg. Az 6t bemutato cikk Kévari Laszlo és Szepesi Jo-
zsef tollabdl a Top Gun 1993/4. és az 1994/10. szamaban
jelent meg.

Dézsa Gyorgy szazados, alezredes: 1976. aprilis else-
jén — bolondok napjan — egy inas, kézéptermet( szazados
kopogtatott a Pestvidéki Gépgyar kapujan. Bemutatkozott
és kozolte, hogy 6 az Uj berepllépildta. A portas értette a
viccet, beengedte! Akkor még egyikik sem sejtette, hogy
Gyuri kdzel husz éven keresztll a cég életének egyik meg-
hataroz6 embere lesz.

Harom hénappal késébb, amikor a berepllteté-csoport-
hoz kertltem, & volt az elsé igazi vadaszpildta, akit életem-
ben lattam. Ennek megfelel6en a megilletédéstél majdnem
»Csokolommal” kdszéntem neki. Néhany honap mulva ez a
viszony kifejezetten barativa valt. Sok derls percet és még
tébb kemény orat toltéttiink egyltt az évek soran.

Utébbiakbdl ime egy csokorra valo:

1979 augusztusanak kézepén egy MiG-21 MF bereplilé-
sére késziltink. A féldi hajtdomUlvezést kdvetben, a kabin-
tet6 lecsukasa utan Gyuri ranyomta a gazt a kigurulashoz.
A megszokott kifordulas helyett azonban fékezés kdvetke-
zett. Nagy mutogatas utan kiderllt, hogy a kabin tulnyo-
masa a maximalis értékre ndvekedett. Ez csak nagy ma-
gassagban lenne megengedett. A hajtomd ledllitasa utan
Gyuri kihermetizalta a kabint. Intenziv kifujassal tavozott a
levegd, és a hirtelen nyomasesés miatt olyan parakivalas
lett a fllkében, hogy a tejfélben a pildta fejét sem lehetett
latni a plexi alatt. Mint kiderUlt, a hibat egy, a nyomasbizto-
sité rendszerbe beépitett, nem kelléen ellenérzétt gumial-
katrész okozta, amely egy kiilsé boritélemezzel egytt a re-
pllés megkezdése elétt lett felszerelve a gépre.

Majdnem pontosan harom hénappal késébb a tokoli re-
pll&téren teleplilt szovjet alakulattal k6zdsen terveztlink
repulést, azokban a ,lyukakban”, amit a felszallasaik kozott
engedtek a mi géplinknek, egy MiG-21 PF-nek.

Fejemen a flilhallgatéval — ami a gépek és az iranyitas
kozotti forgalmazast kdzvetitette a startra, természetesen
oroszul — kisértem a gyorsitasrol visszatérd pildta leszalla-
sat. Egyszer csak a kb. 150 km/h-val gurulé gép erésen
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balra ddlt, és néhany masodpercre kékes flist csapott fel a
bal szarny aldl. Gyuri szinte azonnal kommentalta is a tor-
ténteket, ezuttal magyarul: ,Kidurrant a bal kerék! Lehizé-
dom jobbra, hogy a tdbbiek is le tudjanak szallni!”

Erre a mondatra azutan repult is le a fejhallgatd, hiszen a
miszaki mentés is a startszemélyzet feladata. A géphez
kozelitve, a nyomok vildagosan mutattak a torténteket. Gu-
rulas kézben a bal kerék felfutott egy kb. fél méter széles,
elmosddott, hosszu bitumencsikra. A fényes fellileten a
vizre felfutas jelensége allt elé. A bal kerék megcsuszott
majd megallt, a jobb viszont a blokkolashataron gurult to-
vabb. Az allé kerék — miutan leért a bitumenrdl — radirozni
kezdett, majd kidurrant. Mindezt észlelve Gyuri erételjesen
jobbra kormanyozta a gépet, igy évta meg a kitéréstol.
A gép cikazasabdl mi nem sokat lattunk, de a nyomok 6n-
magukeért beszéltek! Miutan a palya szélére gurult, az oro-
szok folytathattak a leszallasokat. Persze a miszaki men-
tést a mellettiink elgurul6 gépek pildtainak észinte érdekl6-
désétdl kisérve végeztik.

Kisértetiesen hasonlo eset fordult el6 1985-ben a papai
berepulépilotaval, lllés Béla érnaggyal is. O egy MiG-21
BISZ atvételi berepilésnél mar ,rendesen” vizre futott,
csak a jobb kerékkel. Az egész startszemélyzet latta az
esetet, igy mire a toronybdl telefonon elrendelték a riadot,
a mentés mar meg is indult. A hirtelen rohamban elfelejtet-
thnk létrat vinni a pildta kiszéllasahoz. A miszaki mentén
ugyan volt egy szétszedve, de nem akartunk vacakolni
vele. Ezért odaalltunk az indité APA kocsival a kabin mellé,
és a pilota a sarvéddre szallt ki. Az igazi meglepetés azon-
ban akkor ért minket, amikor a tartalék kerék — egy PF ti-
pusé — nem ment fel a kerékagyra. Igaz, hogy nem sokat
bankdédtunk, mert amig a hasznalhaté tartalék kerék meg-
érkezett, napoztunk egyet a szarnyon, az aprilisi napsités-
ben.

A t6kali felszallopalya feltjitasa miatt 1986-87-ben a re-
pul6téren csak a flives vészleszallé volt hasznalhaté. Elein-
te a gépek szallitdkocsin érkeztek javitasra, de kés6bb
Dézsa Gyuri — és az id6kdzben szintén PG berepulévé lett
Probocskai Zoli — meggyézték a fénokoket, hogy a flre
valo leszallas is jarhato ut. Igaz, a bereplléseket nem en-
gedélyezték flirdl, de a beszallitasoknak nem volt mar aka-
dalya. Ez altalaban ugy tortént, hogy a két piléta valamelyi-
ke elutazott a gépért, majd az anyareptérrdl felszallva, na-
lunk a flivon landolt. Persze ez a miiszaki személyzetre is
tobb feladatot rétt, hiszen csatarlancban neklink kellett a
fivet megtisztitani az épitési hulladékoktdl. A munkaért
azonban karpoétolt minket néhany felejthetetlen pillanat.

A leszallas minden esetben ugy tortént, hogy az adott re-
pulégép vezetdje teljes leszallasi konfiguracio mellett be-
sorolt a fii folé, majd kétszer atstartolt, és csak a harmadik
kor utan szallt le. A start személyzete a beton, illetve a f(
tulsé felén vart a gépre. Egyszer egy veréfényes 6szi
napon, a tlzoltéauto tetején, a téli dzsekiket ledobva, na-
pozva vartuk a gépet. Dozsa Gyuri kdzeledett az elsé at-
startolasra, majd a kabinbdl kiintegetve, kifordult az ujabb
korre. A masodik bejovetel soran aztan megelevenedett a
reptér. Mar a fi kezdeténél behuzta a futdkat és megeresz-
tette a gép orrat, hogy racsapjon a tlizoltéautéra. Persze
ezt mar nem a tlzoltd tetején integetve, hanem ugyanott
guggolva, hasalva figyeltik. A kdvetkezd percekben aztan
a gazsugartdl életre keltek a leteritett ruhadarabok. Tébb
szalldosott bel6lik a légtérben, mint ahany varju, pedig aki
latott mar Gszi repteret tudja, hogy azokbdl is van néhany.

Szintén az 6 nevéhez fliz6dik egy olyan leszallas, amit
szerintem még az igazi vadaszrepllSétereken sem sokan
lattak. Zold fU helyett kb. 20-25-cm-es ho boritotta a rep-
teret, amikor szintén beszallitasra kerdlt sor. A fent emlitett
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modszer Gyuri részérdl egy kissé at lett dolgozva. A maso-
dik bejovetelnél kicsit nagyobb gazt adva, a ho felszinét
éppen csak érintve a kerekekkel ,bejeldlte” a leszallas he-
lyét. Az igazi leszallasnal aztan egy remekdl kivitelezett ki-
lebegtetés utan johetett a hajtomd ledllitas, csattanhatott a
fékernyd.

VENDEGSEGBEN KISKUNLACHAZAN

A t6koli beton javitasa alatt a Pestvidéki Gépgyar berepul-
tetd stabja atkoltozott a kiskunlachazi reptérre. Hosszabb-
révidebb megszakitdsokkal, masfél évig jartunk az oro-
szokhoz vendégségbe. ldedlisnak koézel sem mondhato
korilmények fogadtak minket. A gépeket eleinte az or-
szaguton vontattuk at. Igy toérténhetett meg, hogy egy
esetben majdnem MiG-21-es tkdzott 6ssze egy Trabant-
tal. A fuves-havas leszallasok és a pilétak — Dézsa Gyorgy
és Probocskai Zoltan — azonban meggydzték a féndkséget,
hogy a tokoli reptér fivérdl akar felszallni is lehet. Igy 1987
aprilisdban négy bereplilésre vard, am lefestett géppel at-
replltek Lachazara. Az eredeti program kissé csuszott, hi-
szen a tavaszi es6k felaztattak a flives palyat. A két pildta
egymast valtva replilt, illetve végezte a replilésvezeté mun-
kajat. Elsének Dézsa Gyuri szallt gépbe. A hajtémlivezés és
a gurulduton elvégzett fékproba utan egy utolso ellendrzeés,
és indulas! A Mi-8-asoknak fenntartott ,kutyanyelvrél” ma-
ximalis gazt adva gurult ra a még igen laza talajra, ahol ten-
gelybe fordulva kapcsolta a forszazst. Mi elhlilve néztik a
kerekek aldl szétreplld sarat, ami a felszallé gép stabilizato-
ra felett is atcsapott. Szerencsére a szép napstitéses id6 és
a viharos szél hamar felszaritotta a féldet, igy a késébbiek-
ben mar csak azért kellett aggddni, hogy a hajtémuivek sé-
rulés nélkll usszak meg ezt a kalandot. (Megusztak!)

A lachazi tartozkodas hosszu és kemény idészak volt.
Volt ott minden, csak a fehér ember szamara ihaté vizben,

2. abra. Dézsa Gyuri az AN-2-ben
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és egyéb feltétlen kultursziikségletekben volt hiany. Volt
hajtomu-sérilés, eltévedt pildtak, akik navigacios hiba
miatt a szovjet, a roman és a jugoszlav légteret egymas
utan megsértve szalltak le végil Kecskeméten, majdnem
Ures Uzemanyagtartalyokkal. Maskor 90 fokos beddntés-
sel, teljesen ,fellépett” géporral — az orosz kollégat utanoz-
va - replltek el a sorban all6 MiG-29-esek és szajtatd pi-
I6taik felett. Volt télen a melegedében —19 fok, voltak nyari
szovjet — magyar baratsagos focimeccsek. (Megjegyzem:
nemcsak a valogatott, mi sem gyéztink!) Igy utélag: érde-
kes volt.

Bar Dozsa Gyuri elsé PG-beli bereplilésénél még nem le-
hettem ott, az utolsénal én voltam az alairés szereld. Egy
MiG-21 BISZ-t repliltettiink 1988 majusanak végén. A visz-
szaellendrzések miatt mar a hetedik felszallasnal tartot-
tunk, amikor a nagymagassagu feladatra kertilt sor. Rend-
ben is ment minden a csucsmagassag elérése, illetve a
forszazs kikapcsolasaig. Ekkor azonban a hazavezetd
iranyra fordulas koézben, 18 500 méteren, 45 fokos beddn-
tésnél, 2 G tulterhelésnél a hajtomd leallt. Errdl a torony ér-
tesitett minket: Riaddé! Az események hihetetlen gyorsa-
saggal kdvették egymast. A miszaki mentécsapat pillana-
tok alatt elfoglalta a helyét az autdkban és varta a hireket,
illetve a gépet. Gondolom, egyikiink sem felejti el azokat a
pillanatokat! Aztan éraknak tiné percek mulva a torony ké-
zolte, hogy 6500 méteren, a harmadik kisérletre a hajtomu
beindult. Talan nem kell ecsetelnem, hany darab mazsas
k& koppant a betonon, amikor a kerekek alél az a jol ismert
kis fustpamacs felszallt.

1990-ben Gyurit is utolérte a Gerecse leépitési hullama,
azonban nyugdijasként sem szakadt el a repUléstél. A PG
repllésvezetdje volt, szabadidejében pedig t6bb tipusra
megszerezte a kisgépes szakszolgdlati engedélyt. Replilt
AN-2-essel, Wilgaval, Cessnaval és JAK-52-essel. A PG-
beli nyilt repulénapokon igy megtehette azt, amit vadaszpi-
I6ta kordban nem: megreplltethette a mUiszaki kiszolgald
személyzetet is, sok-sok felejthetetlen percet szerezve
ezzel mindannyiunknak.

1995 nyaran valt meg a Dunai Repll6gépgyarra atke-
resztelt PG-t6l, hogy utana mar csak a kisgépes replilés-
nek éljen. Sajnos nem élvezhette sokaig ezt az életet. 1995
szeptember 9-én délutan fél hétkor egy JAK-52-ben replil-
ve a PG teriiletén, nem messze a vadaszgépek starthelyé-
tél lezuhant és repulShalalt halt. Végzete visszaszolitotta
oda, ahonnan mar tébb mint ezer felszéllas alkalmaval in-
dult el és tért vissza sikeresen, arra a helyre, mely éveken
keresztll masodik otthonunk volt.

PROBOCSKAI ZOLTAN GRNAGY, ALEZREDES

Az 1970-es évek végén a kétliléses gépek javitasa és az
egyébkeént is magas gépszam miatt sziikségessé valt egy
masodik berepll6 pildta alkalmazasa a Pestvidéki Gép-
gyarban. Igy kerllt Zoli 1979-ben a céghez. Megérkezésé-
ig Dézsa Gyuri a gép anyarepterének bereplléjével vizs-
gaztatta a gépeket. Ez rengeteg idéegyeztetési problémat
okozott. A masik gond az volt, hogy a berepilések mellett
Gyurinak nem volt ideje az éves kiképzési repllésekre. Zoli
megérkezésével ez az idézavar ugyan nem oldédott meg,
de némileg mérseklédott.

1984 augusztusaban, Zoli iranyitasaval egy MiG-21 BISZ
leszallasat figyeltik a start-beton szélérél. Mar csak kb.
egy kilométerre lehetett a leszallépalyatol, amikor Sziget-
halom hazai kbzil egy galambcsapat vagédott a gép elé.
A galambok megijedtek és szétrebbentek, de szemlato-
mast kevesebben. Ezt Zoli is megerdsitette; még a falu



3. abra. Gurul a 18-as UM

hazai felett, igy 6tven méter magassagban: ,Egett tollszag
van a kabinban!” A repllésvezet6tdl a foldet érés utan a
hajtomi kikapcsolasara kapott utasitast. Igy gurult egy
hasznalaton kivlli guruldutra. Természetesen a muszaki
mentészolgalattal azonnal kimentiink a gépért. Mar elsé
ranézésre latszottak az Utkdzés nyomai a MACH-kupon.
A szivécsatornaba bepillantva aztan egy vagohid latvanya
tarult szemink elé. Késébb a hangarban a hajtomi komp-
resszorahoz betekintve igazan szemléletes példajat lathat-
tuk, hogy egy galamb is milyen kemény tud lenni, hogyan
tudja atrendezni a lapatokat.

Zolival egyébként volt egy érdekes esetlink 1989 juliusa-
ban. A papai ezred egyik MiG-21 BISZ-e mar tébb honap-
ja a hangarban allt, mert felszallasnal a hajtémd 91-95%-
os fordulatszaman az egész gép remegni kezdett. A papai
mUszakiak mindent megprobaltak vele, de a remegés nem
szlint meg. Nem maradt mas hatra, mint behozni javitasba,
aztan lesz ami lesz.

Zoli utazott le a gépért, hogy lassa, hogyan mikadik, igy
a javitas végén lett volna Osszehasonlitasi alapja. Szeren-
csénkre aznap a szélirany megvaltozott, igy a papai repté-
ren ,forditott” felszallasi rend volt. Zoli kigurult, majd ra-
nyomta a gazkart. A kdvetkezmény 6t is meglepte! A gép
razkédni kezdett ugy, hogy a vibraciotol a miszerfal egy el-
mosodott z6ld pacni lett! A felszallas elmaradt, visszafor-
dult a fogadd zénaba. Es ekkor fény derlilt a titokra. A z6-
naban napflird6z6 miszakiak észrevették, hogy a jobb ol-
dali felszalléredény — ami a kabinteté vonalaban, a hajtému
potidlagos levegdbellatasat biztositja felszallasnal — rendel-
lenesen remeg. HajtdomUlvezésnél és inditasnal ezt a re-

Hazai tikor

dényt egy véddszita takarja, igy a megvaltozott aramlasi vi-
szonyok miatt ez a jelenség akkor nem lépett fel. Miutan az
okra fény derilt, Zoli atrepilt a géppel a PG-be. Itt aztan
elmondta, mit tapasztalt. Mint vezeté mdszaki ellenér betil-
tem a gépbe, és inditottam. A kételez6 hajtémi-melegités
utan ranyomtam a gazkart, és meglepetésemre majd kies-
tem a gépbdl! A hajtomi 91-95%-os fordulatszaman a
miszerfalkb.2-3 centiméteres rezgésbe j6tt. Fitneszklubbot
lehetett volna nyitni a kabinban, hiszen egy korszer( fo-
gyasztogéppel vetekedett a teljesitménye! Mivel elhizott
replilégépszereld kevés van, a gép megjavitva visszaker(ilt
a papai ezredhez.

Ide tartozik egy kevéssé ismert tény. A PG-ben egy-két
»megatalkodott” szerel6 rajzokkal, festményekkel diszitet-
te a gépek oldalat. Igy replilhetett a magyar Iégtérben Play-
boy nyuszis, pikk aszos, télapds, tlizet okadd sarkanyos
gép is. Egyik repilégépilink a keresztségben brummogd
hangjarol a ,BRUMI CLUB” nevet kapta. Az oldalan levé
pipazé mackoval repllte végig a berepllési feladatokat.

Ezen a helyen kell megemlékeznem arrél az emberrdl, aki
legalabb annyira hozzatartozott mindennapjainkhoz, mint a
berepllGpilétak. Bodi Janos, a Pestvidéki Geépgyar repl-
Iésvezetbje 1986 januarjaig szolgalta nalunk a replilést. Ev-
tizedeken keresztlil, faradhatatlanul szervezte mindennap-
jainkat, harsany egyéniségével betdltve a ,légteret”. Ta-
pasztalata, ismeretségi kore nagymértékben hozzajarult a
bereplilések sikeréhez. Halalaval egy kivételes képességu
embert veszitett a replilok nagy csaladja.

(Folytatjuk)
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1. abra. A teljes diorama

roorramss 7] 2000 a nehezsulyu mesterlovesz

A makett (Revell 1/72)

2000-esre, de a német makettgyarté is: ez egybdl

kidertl, ha kibontjuk a kis dobozt. Még ebben a kis
méretaranyban is impozans méretl a jarmd, teljes hossza
163 mm. A sztirolba 6ntétt ,,Revell gydngyszem” 130 alkat-
részének Osszerakasa igazi ordmmakettezés, kdszénhe-
téen a szépen kidolgozott, pontosan illeszkedd és ésszer(i-
en bontott alkatrészeknek. A problémasabb elemek, me-
lyeknél fontos a poziciondlas, ,bolondbiztos” illesztési
pontokat kaptak, nem is lehet 6ket rosszul felragasztani.
Az épités elején elddntdttem, hogy a makettet néhany ha-
zilagos feljavitast leszamitva (kapaszkodok, rogzitéfilek,
stb.) dobozbdl készitem el. A torony és a pancéltest felsé
részének Osszeallitasa egyszerlibb nem is lehetne, sokkal
tovabb tartott a 13 kapaszkodo, fogantyu, 1-2 vezeték és
a két emel6fil elkészitése. A flleket vékony rézdrétbdl haj-
togattam, a beragasztasukhoz sziikséges lyukakat a létez6
legvékonyabb injekcids tlvel ,furtam”. A torony jobb elsé
oldalan talalhaté — a valésaghoz képest vaskosra sikere-
dett — tarolorekesz aljat vékony fémhaléra cseréltem, a he-
vedereket teamécses fémjébdl vagott vékony csikokbdl
készitettem, az oldalfalakat pedig kifurtam, hogy jobban
hasonlitson az eredetire. Igazan szépen csak fotomaratas

M inden bizonnyal biszke a német hadiipar a PzH
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felhasznalasaval lehetne elkésziteni. Az ebben a méret-
aranyban szokasos modon a legtdbb aprosagot (pl. szells-
z6fedelek, szerszamok stb.) raontotték a fellletre, ami
jelen esetben a szép kidolgozasnak kdszdnhetéen nem
hatrany, j6 festéssel tokéletesen élethlivé tehetd. Nekiink
csak a lampakat, illetve azok véddracsait, a tlikroket, a 16-

2. abra. El6tte-utana: részletfoté a toronyrél




3. abra. A jarmii bal oldala és a pasztellkrétas koszolas (por
és korom)

4. abra. Premier plan - a kis makett is képes visszaadni az
eredeti robosztussagat

veget menet kozben rogzitd zarat, a vondrudat, a
buvonyilasok fedeleit, és még néhany alkatrészt kell felra-
gasztani. Kulén épithetd be a hosszu I6vegesd, ami igényel
némi pluszmunkat, egyfeldl a két féldarab 6sszeragasztasa
utani alapos csiszolast, masfeldl a I16veg hatrasiklasa miatt
szlikséges ponyvaboritas potlasat, mert ezt nemes egy-
szerliséggel lehagyta a gyarté. Ovatos mozdulatokkal vé-
kony réteg papirzsebkendét ragasztottam kérbe az érintett
fellleten ugy, hogy csak a két végén rogzitse a ragaszto
(ahogy a valésagban a szoritogylrd), a kdztes részt pedig
enyhén nedvesitve, csipesszel finoman meggytrve alaki-
tottam ki a jellegzetes ponyvarancokat. It is, mint mindig,
érdemes minél tobb referenciafotét attanulmanyozni -
ehhez a maketthez kdzel 100 db fotét gyUjtdttem.

A pancélteknd és a futomi Gsszeadllitasa figyelmet igé-
nyel, mert kis pontatlansag is megbosszulja magat a lanc-
talp felhelyezésénél. Ha tuljutunk a 2 x 7 futégorgd, 2 x 3
visszafutdégdrgé és a 2 meghajto-, valamint lancfeszité
kerék monoton munkat jelenté csiszoldsan—festésén, mar
csak a hatfalat kell részleteznliink, amihez minden alkat-
részt tartalmaz is a makett, csak a ponyvatarté csévazat
imitaltam drotbdl, mivel a froccsontott valtozatba beledn-
t6tt ,hasab” sokat rontana az dsszképen.

- e AN T
i g e AN

5. abra. Kozeli kép a jarmii jobb hatulsé részérdl

A pancéltest két részének szarazprdbajakor taldlkoztam
az egyetlen — am bosszanté - hibaval: a hatsé tarolédo-
bozoknal hibas az 6ntés, emiatt egy haromszog alaku rés
marad az egyik oldalon. Méretre vagott 0,5 mm-es sztirol-
lap pontos beillesztésével és némi tomitépasztaval kozme-
tikaztam az ontési hibat, igy mar minden készen allt a fes-
tésre.

6. abra. A torony hatso-fels6 része: nagy mennyiségii por
rakodik le itt
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Hazai tukor

7. dbra. A mezei ndévény ernyds viragzata lombként mutat
ebben a méretaranyban

A z06ld alapszin fujasa utan kezd6dott egy Ujabb tirelem-
jaték, a foltok maszkolasa. Ehhez gyurmaragasztét hasz-
naltam, el6szor letakarva a z6lden marado részeket (érde-
kesen néz ki a félkész makett teleragasztva blu-tac gala-
csinokkal). Masodik rétegként felkerilt a barna, harmadik-

8. abra. A diorama német IGteret mintaz -
bar akar magyar is lehetne
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9. dbra. Szemtdl szemben - ebben a méretaranyban a Iéveg
kalibere 2,17 mm

ként — a maszkolas miatt a rétegek 1-2 nap szaradasi id6t
hagyva - a fekete rejtészin. Befejezésként élvezettel bon-
tottam le a maszkolast, és megnyugodva lattam, hogy
csak 1-2 helyen kell javitani a foltozast. A lampakat, szer-
szamokat, antennakat és a konvojban haladast segitd




10. abra. A tekintélyes hosszusagu l6vegcsé jot tesz a
pontossagnak - de neheziti a fotézast

fehér keresztet ecsettel festettem. A néhany matrica felhe-
lyezése nem okoz gondot, bar a Revelltél szokatlan mddon
egy kis matricafeszitére sziikség volt. Amig szaradt a fes-
tés utan felvitt matt lakkréteg, lefestettem a lanctalpat: gun
metal alapszinnel, majd befolyattam erésen higitott olajfes-
tékkel, végul a gumipdarnakat feketével szarazecseteltem.
Hogy ne maradjon ,gyari Uj” allapoti a makett, egy hig
olajfestékes atmosas (és 2 nap szaradas) utan kilonféle
szinu pasztellkrétak poraval koszoltam. Ez egyszer( és lat-
vanyos moédszer: megfeleld szinekbdl (keverhetbek!) sziké-
vel lekapartam a sziikséges adagot, majd egy katonasan
révidre nyirt ecsettel alaposan beledolgoztam a fellletbe,
szlikség szerint tobbszor ismételve a folyamatot. Ugyanez-
zel a médszerrel kerllt fel a korom is a kipufogoéra.

A DIORAMA
Az alap édesapam keze munkdja, amelyet olajfestékkel

festettem, hogy kiemeljem a faanyag erezetét. Erre kerlt
egy sajat készitésl fa, amit kilonbozé agakbdl épitettem

11. abra. Hatulnézet - a tornyon egyéni jelzések: ,Wesche”
és egy diszes ,,P”, valamint az lires ponyvatarté a rendszam
mellett

Hazai tikor

12. abra. Papirzsebkendébdl imitalt ponyva a I6vegcsovon

fel, a kisebb agaknak lyukat furtam a ,,t6rzsbe”, majd fara-
gasztoval beragasztottam 6ket. Ennél sokkal nehezebb, az
idegeket alaposan igénybe vevd feladat volt élethli lombo-
zatot késziteni. A megoldast végul egy szamomra ismeret-
len mezei névény ernyds viragzata jelentette (érdemes nyi-
tott szemmel jarni kirandulas kézben), amit szaritassal és
lakkozassal tartésitottam, zold temperaval (és széropisz-
tollyal) festettem, majd egyenként ragasztottam az agakra.
Az alaphoz dréttal csapolva rogzitettem a kész fat, minden
egyebet ragasztottam. A kdveket murvabdl valogattam, az
Utrészlet pedig szintén finomra szitalt murvabdl készilt.
Ezeket vizfestékkel festettem, a bakhatat sététebb arnya-
lattal kiemelve. A (i szaritott és finomra dardlt moha vala-
mint teaf(i keveréke — ez utébbi filteres earl grey, és az
avart hivatott imitalni. Végul a jarmu elhelyezése mellett
még néhany ,.bokrot” is felragasztottam, hogy oldjam kicsit
az alap egyhangusagat, és imitaliam az erddszélekre jel-
lemz6 bokros—cserjés savot.

ALKALMAZOTT FESTEKEK

Model Master 1749 - fekete: terepszin, lanctalp ,,gumi-
tappancsai”, futogorgdk gumifelllete;

Model Master 1736 — barna: terepszin;

Model Master 1712 - zdld: alapszin;

Model Master 1402 - polirozhaté rozsdamentes acél: tikrok;
Model Master 2720 - fehér: ,nato cross”;

Humbrol 53 — gun metal: lanctalp alapszine, toronygéppuska;
Humbrol 11 - ezUst: a fényszordk foncsorozasa, antennak,
meghajtokerék kopdasai.

PASZTELLKRETA
Természetes Siena, égetett Siena, vildagos okkersarga

tobbféle aranyu keveréke a koszolashoz.
Fekete: kormozdédas imitalasa a pancéltesten.

OLAJFESTEK

Egetett Siena: lanctalp befolyatasahoz, pancéltest atmosa-
sahoz.
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Baranyai Laszlo

Szertefoszlo UTI alom

utan, Ujra a leveg6ébe emelkedett a felujitott MiG-15

UTI. A negyedik felszallasat hajtotta végre a ,Sas”,
amikor elemelkedés kdzben a farokrész kétszer érintette a
betont, majd elébb balra, azutan jobbra beddlt és a szarny-
vége a kifutdpalya betonjat érintette, és ezt kdvetben a
beton mellé csapddott, aminek kovetkeztében sulyosan
megrongalodott. A kétfényi személyzet, Pinkdczi Jozsef

Szolnok, 2011. julius 18. A bazison 36 év kihagyas

1. abra. A szolnoki hangarban all6é gép
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nyugallomanyl ezredes és Rohdcs Tamas MALEV pildta
sértetlendl elhagyta a gépet. Ezzel az eseménnyel megpe-
csételédni latszik a MiG-15 UTI jévéje. Sokak dlma valdsult
meg 2006-ban, amikor JET AGE Alapitvany (JET: Jarmu-
torténeti Emlékekért Tarsasag, ill. Jet: sugarhajtasu repllé-
gép) megvette a repllégépet Lengyelorszagban. Ez a
MiG-15-6s, azaz Lim-2-es, aktiv szolgalatot tudhatott
maga mogott. A PZL — Mielec gyarban készilt 1954 maju-
saban, Lim-1-es tipusként, és a lengyel lIégieré 11-én vette
at. Akkor a gyari szama; 1A-09002-es volt, mig az oldal-
szama 002. Par év repulés utan, ezt az egyliléses vadaszt
1957-ben atépitették SB Lim-2-es valtozatra, azaz kétilé-
ses UTl-ra. 1970. januadr 20. és junius 17. kozo6tt ismételten
atépitették egy Bisz hatso részének felhasznalasaval, igy a
gyari szama; 1B-00611-es lett. Pilétanemzedékek egész
sora tanulta meg rajta, hogy milyen is a sugarhajtasu repu-
Iés. 1990. julius 12-én utolérte a nyugdijazas, akkor a
Mierzecice-i bazis 61.LPSZ egységében szolgalt. A Lodz-
Lubinek muzeumba kertlt 1991-ben, majd 2004 januarja-
ban a 4 Air Airlines vasarolta meg szarnyal6 elképzelések-
kel, de ezek kudarcba fulladtak. Rohacs Tamas kutatta fel,
ugyanis itthon feltjithato allapotu MiG-15-6s nem volt.

A MiG-15-6s terv a JET AGE Alapitvanynak kdszdnhe-
téen jott Iétre. Ez az alapitvany kifejezetten és célirdanyosan
a Magyar Néphadsereg hadrendjében szolgalt, ill. repuilt,
féként magyar és szovjet gyartasu katonai repulégépek fel-
Ujitasara szakosodott.

2. abra. Kivontatas el6tt a hangarban




Hazai tikor

PR

6. abra. Beadllas a felszallopalya szélére

4. abra. Utban a felszallopalya felé

Az indulashoz sziikséges t6ke Talabos Gabor segitségé-
vel j6tt létre és a Goldtimer alapitvany tulajdonaba kerdilt.
A gép behozatala az Aerotechnika Rt. els§ embere, Takacs
Miklds ur jovoltabdl valosult meg, nonprofit médon. A MiG-15-
Os felljitasahoz sziikséges mlszaki dokumentaciokat a
Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem kdnyvtaranak archi-
vuma és a Bolyai Janos Katonai Mdszaki Kar — Repulé M-
szaki Intézet konyvtara biztositotta. Az alapos felkészlilést
kévetben a Polgari Légi Kdzlekedési Hatosagtol megkérték
a nagyjavitashoz szilkséges engedélyeket, amelyeket
2006. december 20-an adtak ki. Az engedélyek (Polgari
Légi Kozlekedési Hatdsag) és informaciok (repllt érak, fel-
szallasok szama, modositasok, javitasok, esetleges séri-

5. abra. Gépvontatas kisérettel

7. dbra. A hajtéomii inditasa

lések, ill. a szilkséges nagyjavitasi technolégia, kiszolga-
lasi—-lizemeltetési utasitds, alkatrészek és berendezések
elérhetésége, beszerezhetésége és legyarthatdésaga) birto-
kéban, hivatalosan 2007 februarjaban Kulik Janos vezeté-
sével kezd6dott meg a miszaki feldjitas, melyet szerz6dés
alapjan a Jetstream 2004 Kft. végzett el. Az 6tven ember
odaadé aldozatos munkajanak gyliimolcse 6t év alatt érett
be és a ,Sas”-ra 25 000 munkadrat forditottak. A gépet el-
lattak a mai el6irasoknak megfelel6 kommunikacios és na-
vigacios eszkozokkel, mliszeres repllésre is alkalmas
GPS-el, két darab VOR / ILS utvonal / leszallitd navigacios
berendezéssel, két darab radiéval, kiils6—belsé hémérdvel,
digitalis (lab) kijelzésli magassagmérdvel és fedélzeti va-
laszaddval is. A hatdsagi kovetelményeknek és technolégi-
aknak megfelel6en elvégzett felujitasat kévetben elvégez-
ték a ,Sas”-on a rendszerprébakat, hajtomlprébakat és
guruloprébakat is. A sikeres prébakat hosszu viszontagsa-
gos procedura kovette, majd el8irasoknak megfeleléen
megkapta a lajstromat, ami HA-UTI lett, oldalszama pedig
031., amit egy légierés gép utan 6rékolt. 2011. julius 11-én
a tokoli repulétéren a MiG-15 UTI sikeresen teljesitette
elsé felszallasat. A gép tovabbi két felszallast hajtott végre,
amely soran az el8irtaknak megfeleléen, ill. jobban teljesi-
tett. A tovabbi berepllések biztonsagos végrehajtasanak
érdekében (megfeleld Iégtér, mliszaki és logisztikai hattér)
a ,Sas”’-t atrepllték a szolnoki helikopter bazisra, ahol
2011. julius 13-an bemutattak a médianak, sajténak egy
hajtomiinditas erejéig. A baleset ellenére a HA-UTI példa
lehet arra, hogy kell6 szaktudassal és kitartassal életre
lehet kelteni egy legendas repilégépet, amely valaha a ma-
gyar légier szineiben replilt.

(Fotok a szerzé felvételei)
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A HIDRONCSOK KERDESE MASODSZOR IS ELGTERBE KERDL

A nagyhidak Ujraépitése utan lehetéség nyilt, arra hogy a
mederben maradt roncsok pontos felmérését és kiemelé-
sét Ujragondoljak. A terv megvaldsitasat a feladatkorok
rendezése elézte meg.®

»A dunai és tiszai hidroncsok kiemelése ligyében folyd
év majus 27-én megtartott értekezlet és ezt kovetbleg a
Magyar Hajozasi és Tengerészeti Hivatal dltal tett javaslat
alapjan a fenti targyban az 50629/1960. szam alatt augusz-
tus 26-an mar intézkedtem, kiegészitésil kdzlom még az
alabbiakat. A 30831/1959/VI. 30. szamu korrendeletem
szerint a mederben karos hatast okozo létesitmények, tar-
gyak (hidroncs elstillyedt hajé, vizbe fordult vasuti vagy
kozuti jarmU stb.) eltavolitasa mindig a tulajdonos, illetéleg

67. abra. Ujabb harcok a hid kériil. Szovjet pancélosok
1956-ban lezarjak a hidat

2

i
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a kezel6 szerv kotelessége. Az Igazgatdsagnak ezekben
az lUgyekben hatdsagi és szakérti szerepe van, de sajat
koltségére még medertisztitast sem kell végeznie a hid-
roncsoknal. A haborus eredetl roncsok Ugyében az intéz-
kedést magamnak tartottam fel. Ehhez azonban részletes
mérési adatok sziikségesek.

A KPM az 1961. évidl kezdve iranyoz elé a haborus hid-
roncsok kiemelésére koltségeket, és a kiemelésre vonatko-
z6 igények tisztazasat, a targyévet megel6z4 év junius 1-ig,
kéri. Az 1961. évre a bajai Duna-hid roncsainak a kiemelé-
se van eldiranyozva. A szolnoki hidroncsok kiemelése az
1961. majus hdéban megtartandd értekezlet eredménye-
ként, az 1962. évben remélhetd” — tajékoztatta Knézy Lasz-
16 a szolnoki igazgatésagot.

A RONCSOK FELMERESE 1963-BAN

Az Orszagos Vizugyi Féigazgatosag a 3673/1963. sz. atira-
taban elrendelte a budapesti hidak alatt végezzenek roncs-
és mederfelmérést, valamint tajékoztatast kért az Arpad
hid kérnyezetében talalhatd betonszekrények eredetérdl és
helyzetérdl is. A felmérést a haborus hidroncsok és egyéb
viz alatti — hajézasra veszélyes — akadalyok eltavolitasanak
tervezhetésége miatt tartottak szikségesnek.

A Ko6zép-Dunavélgyi Vizligyi Igazgatésag 176738/1963.
Ugyirat szam alatt oktober 28-an az OVF VIII. Arvizvédelmi
és Folyamszabalyozasi 6nallé osztaly részére megklildte a
felmérés mdlszaki leirdsat és a felmérés rajzait. Ebben
irtak:™

,A roncs- és medermérési munkalatokat az ugynevezett
taccsolasi médszerrel végeztik. Szelvénykotelet feszitet-
tink ki a hidnyilasban pillértél pillérig, majd a szelvénykotél



68. abra. A viziigyi igazgatésag roncsfelmérésének részlete
1963-bol

mellett, mérdéladikbdl szondariddal mederfenék és roncs
magassagot mértiink. Mérés kdzben a ladikbdl egy vizszin-
tes vascsovet bocsdjtottunk le, hogy a szondarudakkal
esetleg elkerllt roncsokat is megtaldljuk, és a magassagot
bemérjik. A felmérés alapjan roncs talalhaté a Déli 6ssze-
kotd hid, a Petdfi hid, és a Margit hid alatt. Ezek kozil a ha-
jozasra legveszélyesebbek a Margit hid alatti roncsok,
mivel a DB (Duna Bizottsagi vizszint) vizszint alatti mélység
1,5-2,5 méter kozott valtozik.”

69. abra. Robbandéanyagok el6keriilése 2008-ban

Ll

Haditechnika-torténet

RONCSOK EGY KEZZEL iRT FUZETBOL

A hajéroncsok, és az el6étérbe helyezett hidak kiemelésé-
nek sorrendjérél nehezen sziletett meg a dontés, hiszen
minden roncs kiemelését komoly mUiszaki és arvizvédelmi
érv tdmasztotta ala.
Még fenyegetett az 1956-0s jeges arviz réme, a Kossuth
hidat is el kellett bontani, és biztositani kellett az Uj Erzsé-
bet hid épitéséhez az Uszddarukat.
A tervezhet8ség érdekében adatokat szereztek be az
addig ismerté valt roncsokrol. A targyalasok elékészitésé-
hez (valoszinlileg) Knézy Laszl6 mérndk, az alabbi roncso-
kat, jegyezte fel egy megsargult vonalazott fiizetlapon.™

Sor-
szam Helye Neve Jegyzet
32. 1650,8 fkm | Nemzeti elevator |Filep 49. V.
33. 1650,0 fkm | Dereglye Dobos 48. XI.
34, |1649,0 fkm |'STETEHEN USZA- I 5y
maradvany
&5, 1648,7 fkm | Katonai ponton Dobos 48. XI.
36. 1648 tkm MF'I:R Ismeretlen D,obos 48.IXI +
uszaly hidfenntarto
37. 1648 fkm DGT 6525 KPM 48. IV.
38. 1648 fkm DGT 6516 KPM 48. IV.
30-40. | 1648 fkm |2 dP nemetkato- o 47, x1.
nai fél ponton
Magyar katonai
41. 1648 fkm Dobos 47. XI.
ponton
42.  |1648fkm |OSNROCZOS @7 1500 47.x1.
XI. kiem)
43-52. [1647,6 fkm | |0 dEKAtONAT )4 4o il
ponton
70. abra. Az els6 uszalyroncs kiemelése a viz aldl
II
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71. abra. A masodik uszalyroncs kiemelése a viz aldl

A viz ALOL KIEMELT RONCSOK ERTEKELESE 1964

A kiemelésre kerild roncsok gazdasagi hasznositasara is
gondoltak. Emiatt ,,Szébeli jelentése alapjan felkértem a
Honvédelmi Minisztériumot, hogy a katonai eredeti kieme-
lendd hajéroncsok tigyében allaspontjat kdzdlje és az atveé-
teli szandék esetén, jeldljon ki megbizottat” — irta Zboray
Kaéroly csoportvezet6 fémérnok. ™

A levél melléklete szerint a kiemelendd hajétestekre a
HM nem tart igényt. Majd igy folytatja: ,Eszerint a kieme-
lend6 hajétesteket hasznalhatatlansag esetén a Kohaszati
Anyagellaté Vallalatnak, hasznalhatosag és ilyen iranyu
igény esetén a Vizligyi Igazgatésagnak kell atadni.”

ISMET, MOST MAR HARMADSZOR, HiD- ES HAJORONCSOK
KERULTEK ELG

Megkezd6dott a Margit hid miemléki rekonstrukcioja, a
teljes rekonstrukcié azonban a tervezettnél késébb, 2012-
ben fejez6dik be. Az eredeti becsléshez képest a kdltségek
is megduplazédtak. A hid eredeti allapotanak meghataro-
zdasara, szinte alig van remény, ugyanis a hid tervei meg-
semmisliltek a masodik vilaghaboru idején. A latvanyosan
végzett mlemlékek cseréje, potlasa kdzepette a viz és sza-

72. abra. A kiemelt roncs tomege elérte a 140 tonnat
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73. abra. A hid ives tartégerince és a ponton, az uszaly
fedélzetén

74. abra. Az eredeti hid ontéttvas korlatdarabjai a parti
homokban

razfold alatt levé roncsok kutatasaval foglakozé civil szer-
vezetek figyelme a viz alatt lev6 akadalyok eltavolitasa felé
fordult. Alighogy egy nagyobb roncsemelésre valo felké-
szllés latszédott, a tapintatos érdeklédés megndvekedett.
Akarva akaratlanul, minden jelentésebb vizi munkavégzés
nyilvanossagra kertlt. Talan a kutatdi lelkesedés, a torténe-
lem ismertetésének segitése sarkallta a kutatokat arra,
hogy lehetéséget kértek a roncsemelések térités menetes
dokumentalasara. Hozzajarulas nem érkezett, igy az esély
elveszett, arra, hogy megkisérelhessék a roncsokkal kap-
csolatos torténetek és eredetik kideritését.

75. abra. Zart fedélzetii szovjet hadihid a masodik vilaghabo-
ru alatt
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76. abra. Szovjet hidelemek pontonként hasznalva a Dunan

A folyammeder rendezése kdzben elkerilhetetlendl ha-
borus eredetl roncsok, anyagok akadalyoztak a munkat.
A robbané anyagok teljes skaldja, a szarazfoldi harcok és
bombatamadasok minden faja technikdja el6kerilt. Tob-
bek kdz6tt a bekeritettek ellatasahoz ejtéernydvel ledobott
tartalyok, minden bizonnyal az 1944. november 4-én vizbe
esett villamos ajtaja és tetejének egy része. A hid nagyobb
roncsainak és az uszémlivek kiemelése mar jelentésebb
bavarmunkat igényelt. A hid IV. pillére mellett elsillyedt
roncsot az Uszédaru nem tudta megkdzeliteni. A roncsokat
iszapszivattyuval korilszivattyluztak, majd aldhevederez-
ték, és a mederfenékrdl felszakitottak. A lebegé allapotba
hozott roncsokat a hid takarasabdl kihuztak, majd a média
értesitése utan kiemelték az elsd uszémironcsot és hid-
maradvanyt. Masnap pedig a masik nagyméretl vizi jarmu
kiemelését hajtottak végre.

A korlatozott lehetéségek kdzepette csak magatol érte-
t6d6 tények megerdsitését lehet alatamasztani. Az Usz6-
muivek a hid takarasanak biztonsagaban, horgonyon allva
kénnyebb sériiléstdl sillyedhettek el. Az iszap alatt fekvd,
jelent8s teruleteken miniummal festett fellletek alig korro-
daltak, rendszeres, darabos, 6mlesztett arurakodas okozta
fellleti sérllések nem lathatdk. A szegecselés gondosan
kivitelezett, javitdsnak nincs nyoma.

Az események és szerkezeti részek ismeretében elkép-
zelhetd, hogy a jelzés nélkili — alighanem német uszomu-
vek —, az utolsé igénybevételikkor az itt rekedt vizi jarmu-
vek tlizel6anyag (szén) tarolasara szolgaltak.

A hidelem, amennyiben a korabeli hid tartégerincén a di-
szit, vagy konnyit6 ovalis peremezett nyilasok csak a hid
északi és déli oldalan voltak, akkor a most kiemelt elem-
rész a hid északi oldalan, a palyaszerkezet és -iv csatlako-
zasanal, a hid kozepétdl (a robbantas helyétdl) a sziget ira-
nyaba volt beépitve. Az ugyanilyen méretekkel rendelkezd
déli oldali ivrész, feltételezhetéen elcsavarodott.

A legnagyobb roncsok kiszedése utan a Duna-meder
tisztitasa tovabb folytatodott. A kisebb hidroncsokkal egy
idében, Ujabb és Ujabb ejtéernydvel ledobott I6szerszallitd
tartalyok kertiltek eld. Ezek a tartalyok az elmult évtizedek
alatt begydjtott tartalyokhoz képest — az 1945-ben kijeldlt

77. abra. J6 allapotban megmaradt német ellaté tartaly

79. abra. A kiemelt ponton rekonstrualt rajza

célteriilettdl — legtavolabbra helyezkedtek el, és a legjobb
allapotban maradtak meg.

Az Usz6 jarmUvek azonositdsa tovabbi kutatdomunkat kivan.

A haborus idében (a kiemelthez formailag és méretben
hasonlod) hasznalatos nehéz hadihidak (uszalyok) ,szanké”
vagy ,si” orr-résszel késziltek. llyen szanké formaju orr-
résszel éplltek az utdbbi évekig hasznalt kisebb, 6t tonna
terhelhetéségli NPO ponton orrelemek, és a szovjet hadse-
reg altal hasznalt nagyobb méretli nehéz hadihidak egy
része, nyitott és zart kivitelben.

A német és magyar hadihidak jellegzetesen ,,si” formaju
orr résszel éplltek (pl. a Biragd hidelem, és a 33M tipusu
hidelem).

Az utdkor a haborus évek eseményeit nem egykdénnyen
értheti meg, mert annak nem volt tevéleges szerepldje.
A legutdbb kiemelt hajé, hid és villamos maradvanyok tu-
domanyos igényU elemzése, és a hozzajuk tartozo térténe-
tek tovabbi feltarasa nagyban hozzdjarulhatna az elmult,
mozgalmas torténelmi korszakok jobb megismeréséhez.

JEGYZETEK

9. 51 051/1960. szamu Ugyirat a Hajézo nyilasok megtisztitasardl
1960. augusztus 31.

10. K6zép-Dunavolgyi Vizligyi Igazgatdésag 176738/1963. lgyirat szam
alatt megkuldétt miszaki leirasa és Helyszinrajzai és
keresztszelvény rajzai. Vesztergombi LaszI6 vizligyi igazgatd, Tibay
Sandor f6mérndk, Bukva Janos muiszaki el6ado.

11. Kézirds a Duna 1708-1560 fkm kodzott (Budapesti VIZIG) elsillyedt
hajokrol, tovabba az elpusztult hidak darabszamardl és
koltségeirdl. Valdszinlleg Knézy Laszl6 kézirasa (1970. I. héban
pontositva) 15 Duna hidbdl, 13 alatt mederroncs talalhatd

12. Knézy Laszl6, Zboray Karoly 25 836/1964. szamu levele a Vizlgyi
Beruhazasi Igazgatosag részére a katonai eredetl hajéroncsok
kiemelésérél. 1964. november 23.
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1. abra. Az 6sszkerékhajtasos ,,A” valtozat, magasitott oldalu platéval

Schmidt Laszlo

Az Opel Blitz 3 t-s tehergepkocsi

irant kevéssé érdekl6ddékben is idével kialakulnak bi-

onyos sztereotipiak. Ez lehet a magyarazata annak,

hogy egy szovjet harckocsi emlegetésekor szinte automa-

tikusan a T 34-es, egy amerikai katonai személygépkocsi

szébakerlltekor a Jeep, tehergépkocsi esetében a GMC
képe jelenik meg eléttink.

A mi ,tabori postaszamunk” jarmdveire gondolva érthe-
téen és — joggal biiszkén — els6ként a Botond terepjaro jut
eszlinkbe. Kicsit talan megfeledkezve arrdl, hogy a gyori
Raba gyar ezen a tipuson kivil t6bb mas, igen jol bevalt
jarmuvet is készitett a honvédség szamara.

Ha azonban a Magyar Kiralyi Honvédség haboru alatt
hasznalt, idegen gyartasu tehergépkocsijai kerlilnek szoba,
akkor a német Opel Blitz jarmUveket kell emliteni.

Levéltari adatok szerint 1943-ban a Weiss—Mannfred
meg akarta vasarolni a tipus gyartasi jogat, de ez az lzlet
nem jott Iétre. Ezt kdvetben a honvédség kb. 600 példanyt
rendelt ezekbdl a gépkocsikbdl, darabjat 17 080 pengdért,
és ezek a gépkocsik valoszinlleg meg is érkeztek.

A Magyar Kirdlyi Honvédség dllomanyaban hasznalt
»Blitzek” darabszama azonban ennél biztosan magasabb
volt, hiszen ezt a tipust mar 1941 — haboruba lépésink —
elétt is forgalmaztak Magyarorszagon. Az Opel cégnek hi-
vatalos képviselete volt hazankban. Igy tébb allami vallalat,
mint pl. a Magyar Posta, MAV, valamint sok gyar és fuva-
rozo is vasarolt ilyen tehergépkocsit, majd a habori meg-
indulasaval ezeket szinte kivétel nélkil ,bevonultattak”.

Erdekes megjegyezni, hogy a honvédségi rendelés alap-
jan érkezett Opel teherautdk jelentés részét nyitott (pony-
vas) vezetéfilkével szallitottak.

Szamaranyuktdl eltekintve is szembedtld a szereplk,
mert a jarmUvek jellegzetes hitéjén nagy betlkkel volt ol-
vashaté az Opel Blitz felirat.

A:1ésodik vilaghaboru harceszkdzei kapcsan a téma
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Ez az elnevezés mar 1930-tdl az Opel gyar haszonjarma-
veinek megjeldlése volt. Az eleinte csak polgari hasznélat-
ra szant, 1, 2 és 2,5 t-s jarmlvek nem a legkorszerlbb
technikat képviselték ugyan, de megbizhaté zemlek vol-
tak.

R&vid idén bellil a német gazdasagi élet keresett, kony-
nyl és kdzepes kategoriaju tehergépkocsijai lettek.

A korabbinal is nagyobb sikert az 1936-ban megjelent, Uj
konstrukciéju 3 t-s haszonjarmlvek hoztak az Opel cég-
nek. Ezek jobbara hagyomanyos platéds kivitelben készl-
tek, de rendelhetéek voltak mas, specidlis felépitménnyel
is. A siker nyoman két évvel kés6bb megjelent a szinte
azonos formaju, de kisebb, 1,5 t-s valtozat is.

2. abra. Az 1937-es berlini IAMA (Nemzetk6zi Automobil




A

3. abra. Az 6sszkerékhajtasos valtozat els6 futomiive

Bar az Opel az elsé vilaghaboru alatt a csaszari német
hadsereg fontos szallitdja volt, a haborut kovetd évek gaz-
dasagi valsaga a gyarat az 6sszeomlas szélére sodorta.
A sulyos helyzetben 1évé céget 1929-ben az amerikai
General Motors vasarolta meg. Az amerikai anyacég diktal-
ta atszervezések nyoman a 30-as évektdl a gyar mikdde-
sében gyors fellendllés kdvetkezett be. Rovid idén bellll az
Opel Németorszag vezetd személy- és tehergépkocsigyar-
tojava emelkedett, ezen tul pedig komoly exportsikereket
is elkdnyvelhetett. Az elkészilt jarmdvek kozel felét kilfol-
don adtak el.

A jelent8s piaci kereslet a gyar teljes termel6kapacitasat
kitoltétte, igy mas német autogyartd cégektdl eltéréen, az
Opel nem versengett a hadsereg megrendeléseiért.

A kimondottan polgari célokra épitett jarmtvek nem kel-
tették fel a specialis kocsikat vasarolni szandékozo
Wehrmacht érdeklédését. Igy azutan az Opel cég csak
egészen kis darabszamban szallitott a hadseregnek egész-
séglgyi és hagyomanyos kialakitasu tehergépjarmuiveket.

A katonasag kulonleges elvarasainak megfelel6éen ké-
szilt gépjarmlvek azonban — érthetd mdédon - Iényegesen
dragabbak voltak az id6kdzben mindségileg nagyot fejlo-
dott kommersz jarmivek aranal. Ez a tény 1937-t6l a Wehr-
macht beszerzéseit is Iényegesen modositotta. A hadsereg
egyre nagyobb szamban vasarolt tobb gyartdl is eredetileg
polgari célra tervezett, de jol bevalt, bizonyitottan megbiz-
haté UzemU( gépkocsikat.

Az 1936 tavaszan megjelent teljesen Uj konstrukcioju
Typ 3,5-36 S (S: standard) tehergépkocsi akaratlanul is

4, abra. A fagaz-generatoros ,,Blitz”-r6l késziilt retusalt gyari
katalégus kép szinte elfeledteti, hogy ennek lizeme csak
faradsagos és piszkos munkaval volt biztosithaté
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5. abra. Bar a német folyadékhiitéses tehergépkocsik koziil
az Opel Blitz viselte el leginkabb az afrikai front hGségét és a
keleti front széls6séges hidegét, 1942 augusztusaban — mar
a kovetkez6 télre gondolva — megjelent egy utdlag beépithe-
t6 akkumulatorfiité berendezés

megtestesitette azokat a paramétereket, melyek a Birodal-
mi Kozlekedési Minisztérium és a Wehrmacht a hadsereg
szamara vasarlandd, eredend8en polgari jarmuvekkel
szemben tamasztott.

A gépkocsi er6forrasa elészor egy 3417 cm?®-es, 64 LE-s
motor volt, amit mar 1937 &szén egy nagyobb sUritési és
némileg novelt |0kettérfogatu, 3626 cms3-es, 75 LE-s ben-
zinmotor valtott le. Sebességvaltdja 5 elbére és egy hatra-
menettel rendelkezett. A jarmU alvaza U-profilu acéllemez-
bdl készilt. A futdmlivek merevtengelyes, laprugds felfiig-
gesztésliek, meghajtva a hatsd dupla kerekek voltak.
A jarmU 85 km/dra sebességre volt képes, az lizemanyag-
tartaly egy feltoltése 320 km megtételére volt elég.

A hadsereg potencidlis szallitéjaként kedvezévé tette
még az Opel helyzetét, hogy 1935-ben a Havel melletti
Brandenburgban felépult Németorszag legmodernebb
haszonjarmi gyaranak szamité Uj egysége. Ez szinte bar-
mekkora darabszamban képes volt legyartani a vasarolni
szandékozott gépkocsikat mind a polgari, mind a katonai
igényeknek megfeleléen. A gyar az orszagban elséként,
teljesen futdszalagos termeléssel mikodott. Az emeletes
Uzem also szintjén a karosszéria és fényezési munkak tor-
téntek, az emeleten az alvazak, a motorok és a futémdivek
készlltek. A gyartast 27, 6sszesen 5 km hosszu szallité-
szalag segitette.

A brandenburgi Opel gyarnak, akkor még nem magatol ér-
tet6dé maddon, sajat vasuti szarnyvonala, és kikétdje is volt.

Az el6szdr 680 dolgozot foglalkoztatd lizem 1936-ban
mar csaknem 1500 munkatarssal rendelkezett. Igy érthetd,
hogy a gyar beinditasakor napi 50 darabos gépkocsi-kibo-
csatast rovid id6n beldl 150 jarm(re kivantak emelni, mely
évi 20 000 darabszam elérését jelentette. A termelés nove-
Iése nyoman 1936-ra mar 21 756 tehergépkocsi hagyta el
a gyarat, 1939-ben pedig 27 936 haszonjarm(, ami a ter-
vezett cél 10%-os tullépését jelentette.

1936 majusatol 1937 juliusaig 4800 tehergépkocsi gor-
dilt le a gyartosorrol, 1936 szeptembertdl 1937 aprilisig
805 autdbuszalvaz készilt. Az 1938-as évben a teljes
német buszgyartas 40%-at az Opel brandenburgi gyara
szadllitotta.

A haboru kitorése utan a gyar mar kizarélag a hadsereg
részére termelt. 1940-t8l a személygépkocsi-gyartast leal-
litottak. Ezt kdvetben a kibocsatott tehergépkocsik aranya
73% volt (a fennmarado részt buszok és specidlis gépko-
csik képezték).
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6. abra. A stuttgarti Hahn & Kolb cég minden igényt kielégit6
miihelykocsi-felépitményt épitett a 3 t-s Opel Blitz ,,S” és ,,A”
alvazakra. A felépitmény also6 és felsé oldalai kihajthatéak
voltak, melyek munkaasztalként, illetve azokhoz fedélként
szolgaltak

Az 1937-ben a gyar a Wehrmachtnak 1256 darab ,S” ti-
pusu gépkocsit szallitott, melyek nagyobb része szokva-
nyos ,platés” gépkocsi volt. Ezek tdbbféle ll6hely- és ol-
dalfal-kialakitassal kerultek atadasra.

1940 6széig a Wehrmacht 6sszesen 31 600 darab 3 t-s
Opel Blitz tehergépkocsit szerzett be.

Az 1940-ben, mar a Wehrmacht elvarasainak megfeleléen
megjelent az Opel Blitz 6sszkerékhajtasu, Typ 3,6-6700 A
(A: Allrad = 6sszkerék) kivitele. Ennél a tipusnal a tengely-
tavot 150 mm-rel csdkkentették, az elsé hid kdzelebb ke-
rilt a vezetéfilkéhez.

A jarmu a kivalo terepjard képességen tul, egy ,slrlibb”
kiils6t is kapott. Az elsGkerékhajtast biztositd, a sebesség-
valtéhoz csatlakoztatott osztomd mikodése révén vala-
mennyi sebesség felezhetd volt, igy a gépkocsinak 10
elére- és 2 hatramenete lett. Az ,,S” kivitel 34, az Ossz-
kerékhajtasos valtozat mar 70%-os lejtén képes volt felka-
paszkodni.

8. abra. A csak hatsokerék-meghaijtasu ,,S” valtozat a
Honvédség szolgalataban

Az ,A” tipus gyartasa ugyan 1940-ben indult, de hivata-
losan csak 1941-ben mutattak be a bécsi nemzetkodzi
autokiallitason.

Az ,A” tipus megjelenésével szinte egy id6ben megkez-
dédott — valamennyi mas autégyar vonatkozasaban is — a
hadsereg részére az egységes doboz-felépitmények gyar-
tasa. Ezek az alapkialakitasukban azonos (megegyez6 mé-
retek, ugyanoda épitett ablakok, ajtok, rakoddhelyek), vagy
igen hasonlatos felépitmények a radids, egészséglgyi,
mihely-, vagy konyhaberendezésen tul, rendkivil sok fel-
adatra késziiltek.

Akeletifront Utviszonyai gyakran még az 6sszkerékhajtasu
jarmivek szamara is megoldhatatlan feladatokat jelentet-
tek. Egy, a hatsokerék-meghajtasos tehergépkocsik
féllanctalpassa atalakitasara 1942-ben meghirdetett palya-
zaton az Opel, a Ford és a Magirus cégek vettek rész.
A legjobbnak ugyan a teljesen 6nallo fejlesztésl, a ver-
senytarsainal jobb o6ntisztulasu, kénnyen karbantarthato
Opel lanctalpas futomi bizonyult, politikai dontés nyoman
azonban valamennyi palyazé cégnek egy kilsé fejlesztési
valtozatot kellett atvennie, amellyel szerelt gépkocsik a
Maultier (6szvér) megjeldlést viselték.

A sorozatban gyartott Maultier jarm(iveknél a hidraulikus
Uzemi féken tul, a két lanctalp a terepen kormanyzaskor
kilon-kilon is fékezhetd volt.

Az Opelnal készilt 4000 féllanctalpas tébbsége teher-
gépkocsinak készilt, melyeknél azonban a lanctalp sulya
miatt a terhelhetdség 2 t-ra csdkkent. A fenti darabszam-
bdél 300-at pancélozott felépitménnyel épitettek, bar ezzel
ajarmu alvazat és hajtaslancat az eredetileg tervezett suly-
hataron tul terhelték. Ezekre a magyarorszagi harcokban is
szerepet jatszott 360°-ban forgathatd, 10-csévli, 15 cm-es

7. dbra. Az 1942-es bemutaté a ,,Blitz” féllanctalpas Gizemre atalakitasat szemléltette. J6l lathato az el6térben az eredetinél
lényegesen rovidebb kardan, minthogy az eredetivel csaknem azonos hatsé hid egészen kozel keriilt a sebességvaltohoz
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9. abra. A képen két kiilonb6z6 Opel tartalykocsi lathato,

a V2 rakéta feltoltése kdozben. Balra egy nyitott vezetéfiilkés
»S” valtozat 3500 literes tartallyal, jobbra pedig egy 2100 liter
lizemanyag szallitasara alkalmas 6sszkerékhajtasos tipus

kodvetdket szerelték. Kisebb szamban ugyanezekhez a
vetékhéz azonos pancélozott felépitménnyel I6szeres jar-
mlvek is készlltek.

Haditechnika-torténet

Az Opel 3 t-s tehergépkocsijairdl, azok valtozatairdl, mint
rendkivil robusztus, karbantartas tekintetében igénytelen,
jol javithaté haszonjarm(irél igen kedvezé kép alakult ki a
hadseregben. Egyes alakulatok jarmiallomanyért felelés
parancsnokai gyakran anyagi aldozatokra is hajlanddak
voltak, hogy jarmUparkjukat egymas kozti cserék utjan
minél nagyobb szazalékban Opel Blitz gépkocsik képez-
zék. Ez persze a hadsereg parancsokkal vezérelt vilagaban
nem mindig sikertilt.

A Wehrmachtban hasznalt végtelen sok gépkocsitipus
javitasa, alkatrészellatasa, a gépjarmuszolgalatok szamara
gyakran rendkivil nehéz feladatnak bizonyult.

Ez aldl kivételt jelentettek az Opel tehergépkocsik, me-
lyek épitészekrény elven készlltek, nagyon sok ,kopo al-
katrészik”, hajtastechnikai, valamint elektromos részele-
mik is csereszabatos volt. Ez a tény a karbantartast és a
javitast is végtelenil megkdnnyitette. Mindezek nyoman
1942-ben elrendelték, hogy mas tehergépkocsi-gyarak is
ezt a tipust készitsék ugy, hogy ilyen kategdrigju sajat ha-
szongépjarmiveik gyartasat sziintessék meg.

Ez végll — nem kevés ellendllas utan — csak a Mercedes
vonatkozasaban valdsult meg, amelynek mannheimi lze-
mében 1944-16| a sajat 3 t-s gépkocsi gyartasat leallitva,
az Opel Blitz teherautot kellett késziteni a haboru végéig.
Majd azon tul is, egészen 1949-ig, &sszesen mintegy
11 000 példanyban.

Igen j6 dontésnek bizonyult ez az Opel brandenburgi
gyaranak 1944. augusztus 6-i pusztitdé bombazasa utan,
amikor az épuletek 50, a gyartdkapacitas 20%-a megsem-
misUlt. Addig az izemben havonta 1800 darab, a lebomba-
zasaig 6sszesen 77 670 jarmU készlilt.

Bar a rombolas okozta hibakat kijavitottak, a sérilt gépe-
ket potoltak, a gyartds a habord végéig mar nem indult
Ujra.

A haboru évei alatt mintegy 100 000 Opel Blitz kerilt a
német hadsereghez, dontd tobbségében tehergépkocsi-
valtozatban, de emellett szinte végtelenil sok specidlis ki-
vitelben (mUhely, radiés, egészséglgyi, konyha, lzem-
anyag-szallitd, tlzoltd, darus stb.) is.

A haboru elérehaladtaval az egyre nehezebb alapanyag-,
anyagellatas miatt az Opel teherautok gyartasaban is folya-
matosan moédositasokat vezettek be. Els6ként elhagytak a
szélvédd mellé szerelt keresé fényszordt, majd tobbek kdzt
pl. a hatso sarvéddket, késébb kisebb fényszorokat épitet-

1. tablazat
3,6-36 S tipusu 3t Opel 3,6-6700 A tipusu 3t Opel 3,6-36 S/SSM tipusu 3t Opel
Blitz (4 x 2) tgk. Blitz (4 x 4) tgk. Maultier lanctalpas tgk.
3626 cme-es, 75 LE-s 3626 cm®-es, 75 LE-s 3626 cm®-es, 75 LE-s
Motor . . .
benzinmotor benzinmotor benzinmotor
Meghajtas Hatso keréken Osszkerék hajtas Lanctalp
Sebességvaltd 5 el6ére + 1 hatra 5 el6ére + 1 hatra (x 2) 5 elére + 1 hatra

Tengelykapcsolo

1 tarcsas, szaraz

1 tarcsas, szaraz

1 tarcsas, szaraz

Hidraulikus + osztott

Uzemi fék Hidraulikus Hidraulikus mechanikus Ianctalpfék
Tengelytav 3600 mm 3450 mm -

Kerékméret 190-20 vagy 7,25-20 190-20 vagy 7,25-20 190-20

Megeng. 0sszsuly | 5800 kg 6100 kg 5930 kg
Uzemanyag-tartaly |82 liter 92 liter 82 liter

Fogyasztas/100 km |25/35 kozut/terep 30/40 kozut/terep 50/100 kozut/terep
Max. sebesség 85 km/6 80 km/6 40 km/6
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10. abra. Az 1950-es évek elején, a Nyugati-palyaudvarnal ké-
sziilt fényképen egyszerre harom Opel Blitz lathaté

tek a jarmUvekre, s6t még a ,,Blitz” gépkocsik jellegzetes
hitéjelvénye, a kis Zeppelin is az anyagtakarékossag aldo-
zata lett. Legmarkansabb valtozast a fabdl késziilt Einheits-
fahrerhaus (szabvany vezetéfiilke) jelentette, mely a Merce-
des altal gyartott ,Blitz”-ek jellemz&je volt, még 1945 utan is.

Osszességében megallapithatd, hogy ezek a gépkocsik
a haboru alatt - fliggetlenUl attél, hogy eredetileg polgari,
vagy katonai feladatra készlltek — valamennyi fronton jol
megalltak a helylket. Azonban a hianyos, vagy teljesen el-
marado karbantartasok gyakran tébb kart okoztak misza-
ki allapotukban, mint a harci cselekmények. Inkabb csak az
utolsé haborus években néttek meg a kdzvetlen ellenséges
behatas okozta veszteségek, akkor is féként a felgyorsult
visszavonulasok és a repulétamadasok miatt. A visszaha-
gyott roncs és sérllt ,Blitz” gépkocsikat azonban csak a
német hadsereg irta veszteséglistara.

A héaboru pusztitasait tulélt Europaban 1945-ben megin-
dult a romeltakaritas, az Ujjaépités. Ebben természetesen
odriasi szerepet kaptak a tehergépkocsik, kdztlk ez a tipus is.

Az atvonulé front altal nagy szamban hatrahagyott
Uzemképtelen, sériilt gépkocsikra a szomszéd allamokhoz
hasonléan, Magyarorszagon is Ujabb feladatok vartak. Az

11. abra. Az 6sszkerékhajtasos ,,A” valtozat jaroképes alvaza

Ujra beindulé gazdasagi élet, a gyarak, épitkezések igé-
nyelték a szallité jarmdveket. Kildn cégek alakultak, ame-
lyek a fellelheté roncsokat az orszagban Osszegydijtotték,
és azokbdl Uzemképes gépkocsikat épitettek.

Szamszer( aranyuk miatt az Opel Blitz tehergépkocsik,
egészen az 50-es évek végéig, a magyarorszagi kdzuti for-
galom markans képvisel6i maradtak.
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=z \Nollemann Istvan
fregatthadnagy

Wollemann Istvan kiemelked6 személyisége volt az osztrak-magyar
haditengerészeti repiilésnek, szamos kalandos bevetés résztvevdjeként
pedig az egyike annak a két magyarnak, aki az l. vilaghaboruban
igazolt Iégi gy6zelmet ért el az adriai partvidék légi harcai soran.

Wollemann 1893-ban szlletett Budapesten, fiatal korarol
részletek nem ismertek.” 18 éves kordban belépett a hadi-
tengerészet kotelékébe és a vilaghabordt megelézéen az
Otto Hermann fregattkapitany parancsnoksaga ala tartozo
Kaiser Karl VI pancélos cirkalo fedélzetén vett részt kilon-
b6z8 akciokban. Néhany héttel a haboru kitorését megels-
z8en jelentkezett tengerészreplild kiképzésre, majd miutan
a jelentkezését elfogadtak, a polai tengeri reptléallomasra
ker(lt, ahol Konstantin Magli¢ sorhajohadnagy kisérdjeként
— mint megfigyel§ — gyakorldérepllések keretében berepul-
te a bazis kdzvetlen és tavolabbi kdrnyékét. 1914. augusz-
tus 1-jén Wollemannt fregatthadnaggya nevezték ki.?

A kiképzést kdvetden Kumborba vezényelték, a Cattaroi-
6bol (ma: Kotori-6bdl, Montenegro) repiiléallomasara, elsé
ismert bevetését 1915. majus 7-én repllte — az L 43 jeld
gép pildtaja ezuttal is — ahogy kés6bb szamos alkalommal
— Magli¢ sorhajéhadnagy volt és a Drin folyé &blének kor-
nyékét deritették fel. Az olasz hadiizenetet napjan, majus
24-én Wollemann két alkalommal is felderité repulést vég-
zett, majd harom nappal késébb Mikuleczky Ferenc sorha-
johadnagy megfigyelSjeként két masik repllécsonakkal
egyUtt ellenséges vizi egységeket tamadtak bombakkal és
gépfegyverrel a Punta d’Ostrotdl nyugat-délnyugatra. Az
er6s elharité tlzben azonban nem sikerllt kildndsebb
eredményt elérilk.> Az ezt kovetd bevetések tobbsége
azonban felettébb sok izgalommal szolgalt a fiatal magyar
tengerésztiszt szamara.

Junius 1-jén hajnalban, 1.30-kor négy repllégép emel-
kedett levegébe Kumborbdl, hogy Brindisi kik6téjét tamad-

2. abra. Az L 80 jelii repiilécsonak kumbori hangarja el6tt

Haditechnika-torténet

1. abra. Wollemann
Istvan a lll. o. Katonai

Erdemkereszttel

a mellkasan

jak, de minddssze egynek sikerllt a célt elérni. Két gép —
kéztik Wollemannéké — a slrd kddben elvesztette a tajé-
kozodasi képességét, majd Monopoli felett egy olasz
»Quarto”-tipusu cirkaléra bukkant és bombaikkal megta-
madtak. Ezt kdvetéen Magli¢ a vasutvonalat kdvetve repllt
tovabb, és Mola, Bari, valamint Trani varosait is bombaz-
tak. A masik repulécsonak, az L 32-es — Hugo Ockermidiller
és Alois Poljanec sorhajéhadnagyokkal a fedélzetén — foly-
tatta a harcot az olasz cirkaléval, majd hazaindult, de egy
sérllés miatt kénytelen volt a Punta d’Ostrotdl 60 tengeri
mérféldre délnyugatra leszallni a tengerre. A motor Ujrain-
ditdsanal az langra kapott és a tliz tovabbterjedt a jobb
szarnyra is, igy a személyzetnek el kellett hagynia a repU-
I6gépet. A Magli¢ vezette L 43-as sietett a segitséglkre és
szedte fel 6ket a slllyed&félben 1évé replilécsénak melldl.
A négy emberrel tervezett start azonban csak Ujabb nehéz-
ségek leklizdésével volt kivitelezhetd, de végll sikeresen
visszatértek a bazisra.*

Junius 27-én este Wollemann ismét Magli¢ megfigyel6-
jeként startolt Castelnuovobdl Brindisi bombazasara, 14
bombaval (kb. 170 kg) a fedélzeten. Ejfélkor, 30 tengeri




mérfolddel a célpont elétt, eltdrt a motor forgattylstengelye,
ezért kénytelenek voltak leszallni a tengerre, amit sikeresen
végrehajtottak a soététben. Maglic megszabadult a bom-
baktdl, a gép also szarnyardl pedig a vasznat felsliccelte és
azt a két szarny kozé kifeszitve vitorlaztak 4-5 tengeri mér-
féldet, mikdzben az irdnyt az oldalkormannyal probaltak
tartani. A szél egyre er6s6dott, 10.00 ora tajban elérte a
6-7-es erdsséget. |d6kdzben az U 6 jell tengeralattjaro is
kifutott a keresésikre, az L 43-ast azonban végll junius
28-an 12.45-kor az U 4 pillantotta meg, és vontatta Kum-
borba, miutan a két kimerdlt fregatthadnagyot a fedélzeté-
re vette.’

Julius 17-én harom repulécsénak indult Bari és Barletta
bombazasara. Bari palyaudvara felett az erés elharitas el-
lenére 800-900 méter magassagban korozve taldlatokat
értek el az 50 kg-os bombaikkal, ahol szemmel lathatélag
csapatok és hadianyag behajézasa folyt. Ezt kdvetéen
Wollemann és Magli¢ egyedul folytatta Utjat Barletta felé,
magat a varost, amelynek kikot6jében a Nautilus tenger-
alattjaré horgonyzott, 6.40-kor pillantottak meg. A hajon
csak akkor észlelték a replilégépet, amikor az feltlint a ki-
kotd bejaratanal, akkor a parancsnok sietve elrendelte az
alamerulést. Kevéssel 7.00 utan az L 43 személyzete mint-
egy 1200 méter magasbol harom bombat dobott, amelyek
a Nautilius meriilésének kdzelében estek le, majd puskatliz-
16l kisérve folytattak Utjukat a nyilt tenger felé. Idékdzben
azonban a replilégép motorjaban leesett az olajnyomas, és
a csokkend fordulatszam jelezte a pilétanak, hogy kénytelen
leszallni a tengerre. Magli¢ kb. 3 tengeri mérféldre a parttdl
tette vizre a gépet. Mivel a motor javitdsara nem volt leheté-
ség és a fegyveres pénzligy6rok csonakja is kdzeledett,
Wollemann a jelz8pisztollyal felgyujtotta a replilégépet.

Az akcio érdekes vetllete, hogy az osztrak-magyar re-
pllégép és legénységének felkutatasara kikuldétt U 4 ten-
geralattjaro masnap varatlanul 6sszetaldlkozott egy négy
pancélos cirkalobol és 16 kisér6hajobdl allé olasz tengeri
egységgel. Az Ernesto Trifari ellentengernagy vezette kote-
léknek a Ragusa és Cattaro kdzétti parti objektumokat és
a Gravosa kozelében futé vasutat kellett bombaznia. Az
akcid kdzepette érkezett a helyszinre az U 4, amelynek pa-
rancsnoka, Rudolf Singule két torpedot 16tt ki a Giuseppe
Garibaldi cirkaléra, a talalatok kdvetkeztében a zaszlésha-
j6 53 emberrel merdlt hullamsirba.®
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Az osztrak-magyar replléket az R.N. Elba nevl hajora
vitték kihallgatasra, amelyet a hajé parancsnoka, De Filippi
fregattkapitany vezetett, majd a barlettai varba zartak éket
egy celldba, ahonnan hamarosan — miutan felemelték sza-
vukat a hely elégtelensége miatt — atszallitottak &ket a
12-es rohamldvészek laktanyajaba. Két héttel késébb a ha-
difoglyokat atkoltdztették Potenzaba, majd tovabbszallitot-
tak 6ket Bibbienaba, ahol szétvalasztottak a bajtarsakat:
Maglicot Pelagosa szigetére kildték, Wollemann pedig
Bibbienaban maradt. A magyar repUlétiszt azonban nem
szandékozta sokaig igénybe venni az olaszok vendégsze-
retetét, néhany hénap mulva ugyanis a cella mennyezeté-
be vajt nyilason keresztll leereszkedett az utcara és meg-
probalt megszoékni, hamarosan azonban ismét elfogtak és
Porto Ferrioba, Elba szigetére szallitottak. Itt harom hona-
pot toltétt szigoritott fellgyelet alatt, amely soran kény-
szermunkara fogtak Porto Rioban. 1916 februarjaban ujbdl
megszokott Arezzon, Roman és Napolyon keresztiil. Na-
polyban nyolc napot vart, hogy feljusson egy hajéra. Mivel
Romaba nem sikerllt visszatérnie, Ujabb nyolc napot kdve-
téen Genova felé vette az iranyt. A felmeriilé nehézségek-
t8l elcsiiggedve egy utolsd kisérletet tett, miel6tt feladta
volna magat az olasz hatésagoknak. Piemonton és Lom-
bardian keresztll menekdlve végll sikerllt eljutnia Lugano
kozelében az olasz-svajci hatarhoz, és a sz6gesdroton at-
vergédve kimerilten érkezett semleges svajci terlletre.”

Szabaduldsa utan Wollemann a dunai flottillahoz kapott
beosztast, az S.M.S. Maros nevi hajon szolgalt, amelyet a
romanok 1916. augusztus 27-i hadba Iépését kdvetben a
flottilla tdbbi monitorjaval egyltt a Duna roman szakaszan
vetettek be. Az év hatralévé részében a harcok elsésorban
a Belene-csatorna és Corabia korzetében folytak. Az S.M.S.
Marost harom masik monitorral november 8-an vetették
be, amikor a Belene-csatornaval szembeni roman part
ellen erészakos felderitést hajtottak végre a bolgar és
német egységek, valamint egy 6nként jelentkezett tenge-
részkllénitmény. A csatorna nyugati kijaratanal partraszal-
I6 kilénitmény parancsnokaként Wollemann kitlintette
magat az akciodban, a kuldnitmény tébb fogollyal tért visz-
sza, miutan felgyujtottak az ellenség allasait. December
4-én pedig Corabianal egy Uteg ellen vezetett tamadasnal
valt Wollemann az egység hasznara nyugodt és bator vi-
selkedésével, valamint vezet8i képességeivel, amelynek



Wollemann Istvan ismert bevetései Kumborbdl

Haditechnika-torténet

Datum Feladat Célpont Piléta | Megfigyels | Gép
1915

05. 07. |felderités Drin-6bdl Konstantin Magli¢ shdgy. Wollemann |L 43
05. 24. |felderités Drin-6b0ol Hugo Wiktorin shdgy. Wollemann |M 39
05. 24. |felderités Punta d’Ostro D-re 60 t. mf. Konstantin Magli¢ shdgy. Wollemann |L 43
05. 27. |felderités, bombazas Punta d’Ostro D-re 100 t. mf. | Mikuleczky Ferenc shdgy. |[Wollemann |L 43
06. 01. |bombazas Brindisi Konstantin Magli¢ shdgy. Wollemann |L 43
06. 12. |bombazas Monopoli, Polignano Mikuleczky Ferenc shdgy. |Wollemann |L 45
06. 19. |felderités, bombazas Manfredoni, Brindisi Konstantin Magli¢ shdgy. Wollemann |L 43
06. 27. |bombazas Brindisi Konstantin Magli¢ shdgy. Wollemann |L 43
07.17. |bombazas Bari, Barletta Konstantin Magli¢ shdgy. Wollemann |L 43

shdgy. = sorhajéhadnagy

segitségével elhallgattattak egy roman Uteget és sikeresen
elfoglaltak két agyut.®

1917 &8szén Wollemann visszatért a repllékhoz és
Polaban pildta-, majd vadaszrepilld kiképzésre jelentke-
zett. Szeptemberben ugyanis a kikotétdl kissé keletre
fekvé Altura replléterét reaktivaltak a szarazféldi inditasu
haditengerészeti vadaszgépek szamara, oktdber elején
pedig megérkeztek az elsé nagyteljesitmény(i Phonix D.I ti-
pusu vadaszgépek, hogy tengerész pildtakkal az Ulésik-
ben megkezdjék szolgalatukat a polai kikdté védelmében.

Wollemann Istvan kiképzésérél nem sok informacidval
rendelkeziink, minddssze annyi ismert, hogy 1918. februar
9-én az A.7 jelli Fokker E.lll gyakorld vadaszgéppel a star-
tot kovetden 10 méter magassagbol lezuhant, de a balese-
tet sértetlenll meguszta.®

Elsd ismert bevetését mint vadaszpildta 1918. majus
19-én replilte. Hat ellenséges repllégép megjelenését jelen-
tették a kikoto felett, amelyek elharitasara négy Phonix va-
daszgép emelkedett levegébe — Wollemann az A.110 jeld
gép botkormanyanal. A P6 torkolatatél mintegy 20 tengeri
mérfoldre keletre sikerllt beérni a kteléket és a kialakult Iégi
harcban az osztrak-magyar rajbdl Friedrich Lang fregatt-
hadnagynak sikerdlt lelénie két kiséré vadaszgépet.™

Harom nappal kés6bb, majus 22-én egy ellenséges fel-
deritégép elfogasara startolt Wollemann — az A.115 jeld
Phonix pilotatlésében — Lang fregatthadnaggyal kardltve,
am Rovignotdl 20 tengeri mérféldre nyugatra egy ellensé-
ges kotelékkel kerlltek szembe. Két olasz Macchi M.5 va-

4. abra. Wollemann az A.97 jelli Phonix vadaszgépén Altura
repiilGterén

dasz-repllécsonak, Orazio Pierozzi és Beniamino Piro pi-
I6takkal felvette a kiizdelmet és 6k kerlltek ki gy6ztesen a
harcbdl. Wollemann gépe ugyanis taldlatot kapott, 6 maga
is megsebesllt. A repllégép motorjat és a kabeleket szét-
I6tték, igy probalt meg Wollemann jobb combjan golyd
Utotte sebbel Rovigno kikétdje elbtt a tengerre leszallni, a
vizre érkezéskor azonban a gép atvagodott, majd elstily-
lyedt. A pilotat kimentették, a sebeslilése pedig hosszabb
kényszerpihendre itélte. Legyéz&je nem volt mas, mint a
velencei haditengerészeti vadaszrepllék parancsnoka,
egyben a vilaghaboru legeredményesebb olasz haditenge-
részeti replldje, tenente di vascello Orazio Pierozzi."
1918. augusztus 21-én 11.30-kor déli iranybdl egy 6t re-
pllégépbdl alld raj jelent meg Pola felett. A gépek a Porto
Corsiniben allomasozé 2632 Squadriglia amerikai repuli
voltak, feladatuk propaganda anyagok, répiratok ledobasa
volt, amelynek végrehajtasarol egy kétszemélyes Macchi
M.8 replil6csdnak személyzetének kellett gondoskodnia.
A gépet négy Macchi M.5-6s biztositotta. Az M.8-as 2500
méter magassagban megszabadult rakomanyatdl a kikotéd
er@s, de pontatlan elharité tizében, mig a vadaszok 3800
méteres magassagon kovették. Altura repll&terérél négy
Phonix startolt a hivatlan latogatok ellen, koztiik Wollemann
Istvan az A.118 jelli vadaszgéppel.'? A kétllésest védendd
az amerikai vadaszok a fekete keresztes gépekre vetették
magukat, igaz, egyikiik kénytelen volt kimaradni az Utko-
zetbdl fegyverei meghibasodasa miatt. Az amerikai rajpa-
rancsnoknak, George H. Ludlow zaszlosnak mar az Utkd-
zet elején sikerllt eltaldlnia egyik ellenfelét — legalabbis 6
igy gondolta. Josef Gindl szakaszvezetének azonban a sajat
foszfortoltényeinek gyulladasa miatt kellett kivalnia a harc-
bdél, mindenesetre az erék kiegyenlitédtek. Ludlow-ra
azonban hamarosan két Phonix ragadt, Wollemann egy
tarsaval kovetve 6t, folyamatosan tiz alatt tartotta. Az is-
mételt sorozatok pedig nem tévesztettek célt, a propeller
mellett a Macchi vadaszgép motorja is szamos talalatot ka-
pott, amelybdl édmleni kezdett az olaj. Ludlow kétségbe-
esésében, hogy lerdzza az osztrak-magyar vadaszokat, le-
kapcsolta a motort, és majdnem fliggélegesen zuhant a
tenger felé az ég6 gépével. Wollemannék 500 méter ma-
gassagban beszintették a tdmadast, és visszatértek Alt-
urara. Ludlow-nak azonban harom mérféldre Polatdl sike-
rult vizre tenni a repulécsénakot. Egyik tarsa, Charles H.
Hammann, latva az esetet, leszallt a sériilt gép mellé és a
fedélzetére vett bajtarsat, majd nagy nehézségek aran fel-
emelkedett a hullamzé tengerrdl a repilégépen fekvd és a
merevitékbe kapaszkodd utasaval. Miutan gépfegyvert(iz-

zel elslllyesztette a kényszerleszallt gépet, hazafelé vették =
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5-6. abra. Wollemann 1918. augusztus 21-i aldozatai: George H.

az iranyt. Hammann e hésies tettéért megkapta a legmaga-
sabb kitlintetést, a Becslletrendet — Wollemannak pedig
igazoltak Ludlow lelovését.!®

Wollemann Istvan tovabbi vilaghaborus bevetésérdl
nincs informacionk.

A vilaghaboru befejeztével megkezdddoétt a hadsereg le-
szerelése idehaza is, de az Uj magyar katonai vezetés pa-
rancsa értelmében a replldket tovabbra is szolgalatban
tartottak. A kezdeti id6k néhany miikdddéképes repiiléosz-
talya mellett 1919 elején Ujabbak is alakultak, a légier6 tel-
jes atszervezésére azonban csak a Tanacskoztarsasag ha-
talomra jutasa utan valésult meg. 1919. aprilis 8-an jelent
meg az a rendelet, amely kialakitotta a repilécsapatok Uj
szazad-beosztasat, létrehozva a 9. vizi repllészazadot a
Csepel-szigeten [évé allomashellyel. A szazad toborzé bi-
zottsaganak elndke a késébbi parancsnok, Wollemann Ist-
van lett."* Majus 28-an sor kerllt a Iégieré tagozédasanak
és allomanyanak végleges szabalyozasara. Ennek értelmé-
ben a 9. vizi repllészazad parancsnoka Wollemann, a pa-
rancsnok-helyettes Mindszenty Arpad és a politikai megbi-
zott Kis Ferenc lett. A szazad a hivatalos allomanyjegyzék
szerint 0sszesen 12 pilotaval és 6 megfigyelével, valamint
85 f6 kisegité személyzettel rendelkezett (utdbbiak kozdl
ketten egyben megfigyeldk is voltak).'s Korilbelll ezzel egy
idében a hadsereg-féparancsnoksag meghatarozta a sza-
zad feladatat is: ,,a Duna vonalait naponta Baja és Apatin
kdz6tt mindkét part mellett a legnagyobb szélességben fel-
deriteni.” Emellett az alakulatnak naponta jelentenie kellett
a repllésre kész gépek, valamint a pildtak és megfigyelék
szamat.'® A szdzad mdjus masodik felében kapcsolédott
be a harcokba, elsésorban felderitések révén, amelyeket a
rendelkezésre all6 egy-harom startkész Hansa-
Brandenburg ,K” tipusu repulécsonakkal és W.29 tipusu
vizi repllégéppel igyekeztek végrehajtani.

Wollemann a csepeli szazad allomanyaban tortént beve-
téseirdl, illetve repuléseirél csak kevés ismert adat maradt
fenn a jelentések nyoman. 1919. junius 10-én Grosschmid
Istvan pilétaval végzett felderitést a Duna vonalan Komaro-
mig, majd 12-én Molnar Janos pilétaval Budapestre repult
egy hazankba érkezett Caproni bombazé megszemlélésé-
re. Junius 17-én pedig két alkalommal is a keszthelyi repi-
I6allomas megtekintésére startolt el6bb Kis Ferenccel,
majd Molnarral a pilétallésben.”

A csepeli szazad juliusi tevékenységérél nem maradt
fenn adat, de minden bizonnyal akkor is folytattak a felde-
rité replléseiket. A harcok befejeztével és a romanok au-
gusztus 4-i bevonulasakor a légi tevékenység mar napok
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Ludlow zaszl6s és repiilégépe

6ta szlinetelt, a csepeli szazad replilégépeibdl a tdbbi re-
pll6alakulat gépeivel szemben csak késébb lett zsak-
many. A roman katonak csepeli bevonulaskor ugyanis el6-
szOr csak a szazad két gépkocsijat és motorcsonakjat fog-
laltak le, az értékes repulégépeket pedig igyekeztek a ro-
manok elél az angolok kezére juttatni. Augusztus 11-én
Wollemann Istvan jelentése nyoman a kdvetkez6 inditvanyt
kildték William Freeman hadnagynak, a szdvetséges vizi
erék angol parancsnokanak:

»Van szerencsém becses tudomasara hozni, hogy a ma-
gyar Duna hajoraj 6 darab 24 éran belll Uzemképessé te-
hetd vizi repllégép és az ezekhez tartozé megbizhato sze-
mélyzet folott rendelkezik. A repllégépek jelenleg a Cse-
pel-szigeti hangarokban roman &rizet alatt allnak. Nézetem
szerint a replilégépek a ,Commandement du Danube”-nek
Wien, Baja, Belgrad és Budapest kdzott gyors- és posta-
szolgalat lebonyolitasanal hasznara lehetnének. Kérek ér-
tesitést arrdl, hogy a Commandement du Danube reflek-
tal-e erre a szolgalatra, és igenl6 esetben a szlkségintéz-
kedések megtételét, hogy a repllégépek és a személyzet
szabad mozgdsa a romanok altal ne akaddlyoztassék.”®

Az Ulgylet azonban nem valdsult meg, augusztus 24-én
ugyanis az albertfalvai Magyar Repllégépgyar Rt. (MARE)
vizi repllé atvevdje jelentette, hogy a romanok a csepeli
szazad allomanyabdl hét darab hidroplant lefoglaltak, és
még kettét szandékoznak lefoglalni.” A végsd dsszesités-
nél pedig kiderll, hogy a MARE Uzemeibdl is elvittek to-
vabbi négy vizi repulégépet.?’ Ezzel megpecsétel6dott a
magyar vizi repulék sorsa, f6leg miutan augusztus 30-an a
polgari lakossag megijelent a bazison és széthordta a han-
garokban taldlhaté anyagokat és az ott maradt néhany
gépben pedig kuldnféle karokat okoztak. A szazad sze-
mélyzete, hogy az internalast elkertlje, elégette az 6sszes
iratot és — a vonatkozé jelentés szerint — felosztotta az in-
gosagokat, eltintette a szazad kézipénztarat és szétosz-
lott.2!

A haborus éveket kdvetéen Wollemann Istvan a budapes-
ti tarsasagok ismert tagjava valt. Valamikor az 1920-as
években motorkerékpar Uzletet nyitott az Andrassy uton.
A véllalkozas nagyszerlien prosperalt, hiszen akkoriban va-
|6sagos motorkerékpar-laz uralkodott a févarosban, igy
Wollemann, aki tobb kilféldi motorkerékpargyar képvisele-
tét is megkapta, roévid idé alatt meggazdagodott. Késébb,
amikor a Citroén hazai kereskedelmének jogat a Jelzaloghi-
telbankhoz tartozé Gépkocsi Import Rt. vette at, nagy lendi-
lettel fogtak a bévitéshez és az Andassy uti szalon mellett
egy Ujabb bemutatotermet is nyitottak. A képviselet vezeté-



sével a kor divatjat kdvetve népszerli embereket biztak meg,
igy esett a valasztas — Honthy Hanna operett primadonna
férie, Racz Laszlé mellett — a tarsasagi életben jol ismert
Wollemann Istvanra. Wollemann kibdvitette az Andrassy Uti
Uzletét, egy nagy telepet létesitett az llka utcaban mihelyek-
kel és irodakkal. Megndsiilt, és megvette az Akos utca 10.
szam alatti elegans villat. Wollemann felesége ugyancsak
népszerl tarsasagi asszonynak szamitott, az 1920-as évek
kozepétdl rendszeres résztvevéje volt kardvivo és asztalite-
nisz versenyeknek, Royal Enfield tipusu motorkerékparokkal
pedig a Svab-hegyi motorversenyeknek. A gazdasagi val-
ség hatasa azonban a gépjarmi-eladasoknal is éreztette ha-
tasat, Wollemann pedig ahelyett, hogy csokkentette volna
Uzemét — bizva sorsa jobbra fordulasaban — deficitjét kol-
csonokkel igyekezett potolni. Mivel a helyzet nem javult, az
addssag torlesztésére nemcsak a képviselete ment ra, de a
villdjat is elvesztette, am igy is jelent6s addéssaga maradt.
1929/1930 forduldja tajan Wollemann betegségre hivat-
kozva visszavonult a tarsasagi élettdl, szanatoriumi kezelés
helyett azonban hamarosan egy tavirat tudatta a hozzatarto-
zOkkal és érintettekkel, hogy Buenos Airesbe koltozott,
100 000 (mas adatok szerint 400 000) pengé adodssag hat-
rahagyasaval. A bulvarsajtoé tudni vélte, hogy Brazilidban is
sikeres vallalkozasba fogott: lapkiadét alapitott és ,,American
Weekly” cimmel angol nyelv( hetilapot adott ki, ezt kdvets-

Haditechnika-torténet

en pedig felesége is kovette, akinek késébb Curitiba varo-
sdban keramialzlete volt.22 Wollemann Istvan és felesége
tovabbi sorsardl még a csaladi kronikak is csak hianyos in-
formacidkkal birnak: ,,Manci néni valamikor 1960 kéril még
egyszer elldtogatott Magyarorszagra és a Gellért-szallo étter-
meében vendéglil latta egész pesti rokonsdgat, vellink egyditt
(...) Pista bdcsi addssdgdt (valtdaddssag) apam rendezte.
(...) 1964-ben taldn még volt egy levélvaltasom Pista bacsi-
val (...) Pista bdcsiék tovabbi sorsdrdl nincsen tudomadsom,
halalértesitést nem kaptam, illetve ilyesmire nem emlék-
szem.”??

Wollemann Istvan kitiintetései az I. vilaghabortuban
Bronz Katonai Erdemérem (1915. junius 14.)

Ill. o. Katonai Erdemkereszt hadidiszitménnyel (1916. apri-
lis 29.)

Bronz Katonai Erdemérem masodszor a kardokkal (1917.
februar 26.)

Karoly Csapatkereszt

Sebeslltek Erme

Megjegyzés: Wollemann 1918-ban kapott kitlintetései egy-
elére nem ismertek

Pil6étaigazolvanyai

Osterreichisches Aero Club 71. szamu vizi (1917. 09. 28)
Magyar Aero Szdvetség 12. szamu vizi és 262. szamu sza-
razfoldi (1918. 02. 02)

JEGYZETEK

Peter Schupita: Die k.u.k. Seeflieger. Koblenz, 1983. 170. o.

Sokol: i. m. 302. o.; Schupita: i. m. 100. o.

RO

7. Antonelli: i.m. 221-222. o.

9. Schupita: i. m. 112. o.

fregatthadnagy (A.115).

legkdzelebb.

(A.111), Josef Gindl szakaszvezet6 (A.102).

sorozatszama 13015 volt.

parancsnoka vett részt.
15. HL MTK iratai. 10.756/eln., 11.164/eln. (melléklet) 37. oszt. 27. d.
16. HL MTK iratai. 1243/bk. 27. d.
17. HL MTK iratai. Repuilések kimutatasai — Vizireplil§-szazad. 28. d.
18. HL Miniszteri Fegyversziineti Bizottsag iratai. 9/139. 9. d.

20. HL HM 4700/eln. — 1921.

1918/1919-ben. Hadtérténelmi Kézlemények, 1985/1. 125. o.

23. Wollemann Walter csaladtorténeti feljegyzéseibdl.

1. Wollemann édesapja 1849-ben szliletett Nagy-Lévardon, a szazadforduld tajan jél mend szabdiizlete volt a Vaci utcaban, 1930-ban hunyt el.
Edesanyja (leanykori neve: Wurzel Hermina) 1863-ban Budapesten sziiletett és 1940-ben hunyt el. Négy gyermekiik sziiletett — Ernd, Viktor,
Istvan és Henrik — a német szarmazasu szlldk jévoltabdl pedig a fiuk mindegyike jol beszélt németil. A Wollemann-csalad életrajzi adatai
Wollemann Walter (Wollemann Viktor fia) 2006-ban a szerzének irt levelébdl szarmaznak.

Mauro Antonellini: Salvat ubi lucet. La base idrovolanti di Porto Corsini e i suoi uomini 1915-1918. Casanova Editore Faenza, 2008. 218. o.

Hans Hugo Sokol: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918. Graz, 1967. 1. kétet. 301-302. o.

Antonelli: i. m. 219-221. o.; Sokol: i. m. 233-234., 302-303. o.; Schupita: i. m. 100. o.; Meg kell jegyezni, hogy az osztrak forrasok és
szakirodalom egyaltalan nem tesz emlitést Wollemanék tdmadasardél a Nautilius ellen.

8. Osterreichisches Kriegsarchiv. Belohnungsantrag zur Silberne Militar Verdienstmedaille a. B. d. M.V.K. fiir Frglt. Stefan Wollemann; Dr.
Csonkaréti Karoly — Benczur Laszlé: Haditengerészek és folyamdrék a Dunan. Bp., Zrinyi Kiadd, 1991. 96-97. o.

10. Walter Schroeder: Phénix Marine Jagdeinsitzer 1917-1918. OFH Nachrichten Sonderheft Nr.10. Wien, 1983. 13. o.; Dr. Martin D. O’Connor: Air
Aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-1918. Mesa, Champlin Fighter Museum Press, 1986. 192. o.; A kdvetkezé pilotak szalltak fel
elharitasra Wollemannon kivil: Wenzel Wosecek sorhajéhadnagy (A.114), Konstantin Magli¢ sorhajéhadnagy (A.102), Friedrich Lang

11. Roberto Gentilli — Paolo Varriale: | Reparti dell’aviazione italiana nella Grande Guerra. Roma, 1999. 398. o.; Paolo Varriale: Orazio Pierozzi: L’asso
navale della Macchi. Aeromacchi World Magazine N° 12, Aprile 2009. 18. o.; Schupita: i. m. 114. o.; Pierozzi rangja, a tenente di vascello kb. a
szarazfoldi csapatok féhadnagyi rangjanak felel meg. Beniamino Piro rangja 2° nocciere volt, amely a szakaszvetdi vagy 6rmesteri ranghoz all

12. Wollemann Istvan mellett a kdvetkezdk startoltak a bevetés soran: Friedrich Lang fregatthadnagy (A.117), Kurt Pramberger tengerész zaszlés

13. Alan E. Durkota: Medal of Honor. Vol 1. Aviatiors of World War One. Stratford, Connecticut, Flying Machines Press, 1998. 17-28. o.; Paolo
Varriale: Era Macchi il primo caccia dell’ US Navy. Aeromacchi World Magazine N° 9, Luglio 2008. 17-18. o.; Ludlow Macchi M.5 vadaszgépének

14. Hadtorténelmi Levéltar (tovabbiakban: HL) Magyar Tanacskoztarsasag (tovabbiakban: MTK) iratai. 737/bk. 37. oszt. 27. d. Ismert egy
jegyz6konyv a Hadihajos Féparancsnoksag Szervezé Bizottsaganak 1919. marcius 31-i Ulésérdl, ezen mar Wollemann mint a dunai repuléosztag

19. HL Honvédelmi Minisztérium (tovébbiakban: HM) iratai. 1811/bk. — 1919. 980. d. Fontos megjegyezni, hogy a fenti jelentések alapjan a csepeli
egység allomanyaban 1évé replilégépek szdma messze tulmutatott a juliusban rendelkezésiikre allo, bevetheté gépek szaman.

21. Uo.; A romanok kezére jutott gépek szamat illetéen mértékadoak lehetnek az 1919. novemberi roman zsakmany-jegyzékdnyvben szerepld
szamok, amelyben hat ,,C” tipusu és harom ,K” tipusu vizi repul6gép van feltlintetve. Ezenkivil szerepel még egy tovabbi ,K” tipusu gép is,
amelyet a Velencei-t6 nadaséban rejtettek el, de egy arulds folytan ugyancsak a kezikre jutott. Petnehdzy Zalan: A Vorés Dunai Hajéraj

22. www.huszadikszazad.hu; Avantgarde. Citroén Magazin. 2004. februar, 11. o.; Wollemann Walter kdzlései. Wollemann Istvan felesége, Chmura
Margit szintén tehetésebb csalad gyermeke volt, hires optikai tzletlk volt a Ferenciek terén.
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Maganmuzeum Lengyelorszagban

elavult VSz fegyverzetet vontak ki a hadrendbdl.

Az allami gyUjtemények eltették a kotelezd 2-3 db-ot,

a tébbi lebontasra kerllt. Ezek vasarlasa mentesitve lehet-

séges volt, igy par lelkes és kell§ anyagiakkal is rendelkezd
fegyvergyljté6 magangyUjteményt hozott létre.

Egyikik, a Skarzysko-Kamiennaban lévé, féleg tengeré-

szeti fegyverzetet tartalmazo gyljtemeény. A készitett képe-

.1 995 utan Lengyelorszagban is hatalmas mennyiségu
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2-3. abra. Sz-2 Sopka tipusu
partvédelmi robotrepiilégép az
eredeti szallité-indit6 alvazan

1. abra. WISLA osztalyu lengyel torpedodveto,
70 tonnas, az 1970-es évekbdl

ken a WISLA osztalyu lengyel torpeddveté gyorsnaszad
lathato feltamasztva, amely az 1970-es évek terméke volt.
A szovjet eredetl testet Lengyelorszagban is gyartottak,
vizkiszoritasa 70 t volt. A fegyverzet 4 db 533 mm-es tor-
pedo és egy kétcsévli 23 mm-es szabvany tengerészeti
gépagyu. Torpeddi mellette voltak kidllitva. Mas felvétele-
ken lathaté egy ikercsévd 37 mm-es légvédelmi gépagyu,
hajécsavarok, egy arboc és kétéltl gépjarmivek is.

e

.Q'. ol .

A masik nagy eszkdz a MiG-15-8s repllégép fédarabja-
ibol 1947 utan épitett Sz-2 Sopka (4K87) tipusu partvédel-
mi robotrepllégép az eredeti szallité—inditd alvazan. Ezt
1947-1958 kozo6tt gyartottak, majd korszer(ibb tipusok
vették at a szerepét. NATO jele SSC-2b (Samlet) volt.

A kidllitott targyak j6 allapotban vannak, gondozzak 6ket.
A fotdk 2009. VIII. 28-an készlltek, a szerz6 felvételei.



Matthaeidesz Konrad

A helsinki hadtorteneti muzeum

zankeé, ugyanakkor lakéinak szama minddssze 5 mil-
li6. A nagykiterjedésl orszag hlen &rzi torténetét,
hései emlékét, azok targyi eszkdzeit. Az orszagban szovet-
ség jelleggel tiz hadtorténeti szakmuzeumot tartanak nyil-
van, gyakorlatilag minden fegyvernemnek van sajat gyujte-
ménye. Ezen kivil, majd minden helységben taldlhato a te-
rilet torténetére vonatkozo gyljtemény.
Helsinkiben, a févaros kdzvetlen kdrnyékén tobb jelentds,
a hadsereggel kapcsolatos muzeumot taldlunk, koztik a
Finn Hadsereg Kdzponti Muzeumat Helsinkiben. Az orszag
kozel szaz éve szabadult fel a szomszédos nagyhatalom,
Oroszorszag megszallasa aldl. Az oroszok elmentek, de a
fennmaradd, altaluk emelt éplletek, magukon 6&rzik az
orosz épitészet hatasat. Egy ilyen, az oroszok altal 1883-

Finnorszég terlilete harom és félszer nagyobb, mint ha-

2. abra. Hazi készitésii, atalakitott kénnyiiloveg

1. dbra. A mizeum bejarata

ban épitett hajdani laktanya épliletében lelt otthonra a had-
sereg kdzponti muzeuma.

A hadtorténeti muzeum létrehozasat még 1929-ben ha-
tarozta el a finn hadvezetés, el6szor a Nemzeti Muzeum
keretében kerllt a nyilvanossag elé a gyUjtemény, majd
6nallé muzeumkeént gyarapodott tovabb. Elsé kiallitasuk
témaja messze a multba, 1808/09-be nyult vissza. A voros
téglabol emelt éplilet messzirél magara vonja a figyelmet.
Udvaran az elmult szazad hadrendben lévé I6vegeit, és

3. abra. Elsé vilaghaborus nehéz tarack
=g
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4. abra. A kézifegyverek tabléja a mizeumban

5. abra. Mannerheim tabornagy kitlintetései

egy Stug-Ill rohamldveget helyezték el. Még nem muzeumi
érték, de a finn hadiipar fejlesztését bizonyitja az ott allo, a
kézelmultban rendszeresitett pancélozott jarmd, a finn—
svéd kozos fejlesztésu, két 120 mm-es aknavetdvel felsze-
relt, Patria XA-361 mintapéldanya.

Az éplilet két szintjén helyezték el az igencsak ovott kin-
cseket: a kézifegyverek, egyenruhak, kitlintetések, fényké-
pek sorat. Itt kapott helyet az irat és levéltar is, melyek a
kutatast szolgaljak.

A kézifegyverek sora tarldk ala kerllt, egyik legértéke-
sebb darabjat, a finn gyartmanyl dobtaras géppisztolyt,
mint érdekességet adja kézbe a tarlatvezetd. A fegyver for-
maja majdnem azonos, de sulya észrevehetéen nagyobb,

6. abra. Egy bunker korabeli berendezése
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7. abra. Finn fétiszti egyenruha az 1940-es évekbdl

8. abra. A Német Sasrend Nagykeresztje adomanyozasi
okmanya




9. abra. Finn atalakitas, aknavet6 szallitasa szantalpon

10. abra. Maxim géppuska az 1920-as évekbdl

mint a vilaghirnevet szerzett, szovjet haderdk altal rendsze-
resitett PPS-é.

Mannerheim tadbornagynak a finnek nem gy6znek tiszte-
letet adni, hiszen 6 mentette meg t6bb alkalommal is or-
szagukat. A muzeum gyUjteményében érthetéen katonai
nagysagat emelik ki, ezt dokumentdljdk. A tabornagyi
egyenruha kitlintetései diszhelyre kertltek. Maga Hitler is
annyira becsllte a hajdani cari tisztet, hogy a lovagkeresz-
tet 6 maga adta at, itt lathaté Hitler alairdasaval az igazold
okirat és maga a kitlintetés is.

Toébb specialis, az éghajlati viszonyokhoz alkalmazkodd
fegyvert és konnyU I6vegeket is taldlunk, igy a sitalpakon
szallithatd egyedi készitésl agyut.

Kulén részben emlékeznek meg a szaznapos, azaz a téli
haborurol. Korabeli parancsnoki bunkert épitettek az egyik
sarokban, a benne 1évé felszerelés napjainkban mar igen-
csak egyszerlinek tlnik.

A magyar torténelemkdnyvek nem nagyon emlitik a fin-
nek 1944 6szén torténd kiizdelmét a németekkel, amikor a
visszavonuld Wermachtot megtamadtak. A kiallitason
képek sora bizonyitja, hogy a korabbi szovetséges milyen
rombolasokkal haladt at a finn f6ld északi részén.

11. abra. Finn hadilobogé

13. abra. 1939-ben zsakmanyolt szovjet tabori agyuk

14. abra. Az atalakitott szovjet 152 mm-es tarackagyu

15. abra. Finn f6tiszt I6haton

Az 6nkéntes magyarokrdl fényképfelvételekkel emlékez-
nek meg, de itt van a Scharzlose géppuska is. Kisérénk
meleg hangon emlékezik meg a magyarok segitségérdl.

A muzeum Helsinki kdzpontjaban taldlhatdé, érdemes
megtekinteni, hisz valos bizonysaga egy kis nép hazasze-
retetének, annak hogy évszazadokon at is megdrizte onal-
I6sagat, ha nagy vér és gazdasagi aldozat révén is.
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xacsea A \/433 Heja palyafutasa képekben

abrazolva

boru is érintette, a balkani hadjarat és a Szovjetunio

elleni habord. Mindig az aktudlis hadszintereknek
megfeleld megkillonbéztetd jelzések kerliltek a gépre, igy
a szétesett Jugoszlavia elleni hadjarat idején a nagyfellle-
td sarga jelzéfestést alkalmaztak, hiszen az ellenfél megle-
hetésen vegyes gépparkjaban tébb német tipus is repllt.
A Szovjetunio elleni hadmuveletek idején szabvany szerint
felfestették a sarga tengelycsikot a torzs hatsé részére és
a szarnyfellletek aljan a szarnyvégeket is sargaval jeldlték,
a német RLM24 sarga szabvanyszinnek megfeleld arnya-
latban. A V.433 oldalszamu Re.2000 Héja szolgalati ideje
alatt, 1942 majusaban, megvaltozott a hadijel is, ékalakrdl
keresztesre. A V.433-at harom kiilénb6zd replilészazad is
haszndlta, kozilik ketténél festették fel az dsszetartozast
jelképez6é szazadjelvényt. A gépet a Tiszantul, Eszak-Er-
dély és Budapest repterein repllték. (1. dbra)

A V.433 jell gép 1941. aprilis 25-én érkezett Reggio
Emiliabdl Debrecenbe vasuton, a Reggiane repullégép
gyarban ebben az id6ben alkalmazott festéssel. A szar-
nyak és a vezérsikok felszerelése utan a gép Uj allomashe-
lyére repllt. Az 1940-41-ben és az 1942-43-ban leszallitott
olasz gyartasu Re.2000 gépek terepszinl festése kozotti
kuldnbség jol lathatd a korabeli fekete-fehér fotdkon, de
szerencsére maradt néhany egykori szines fotd (pontosab-
ban dia) az olasz gyartasu és magyar felségjell Falcokrol.
Az el6bbi, 1940-41-es sorozat fekete-fehér fotdin a gépek
felsé festése kéttonusu, az utdbbi, 1942-43-as sorozat fe-
kete-fehér fotoin jol latszik viszont a harom ténus. A kétto-
nusu gépekrél maradt szines fotdkrol derll ki, hogy zold
alapszinre zo6ld foltokat fujtak. Maradt szines foté a harom-
tonusu gépekrdl is, ezek festése homok alapon zdéld és
barna foltok voltak, a barna foltok a zold foltokba voltak
agyazva, illetve mindig Osszeértek azokkal. Az 1941-ben

Q V.433 szolgalati ideje alatt az orszag hatarait két ha-

leszallitott V.433-as festése is az olasz Reggiane gyarban
készllt, ahol a gépre még az oldalszamot és a magyar fel-
ségjelzést is felfestették, valamint a vizszintes vezérsik be-
Iépé éle ala, a torzskupra a gyartasi sorozatszamot. Az
1940-43 kozo6tt eltelt idGszak alatt az olasz gyartonal nem-
csak a festésminta valtozott, de még a szamsablonok alak-
jais, jol megfigyelhetd ez példaul a 4-es és az 1-es szamok
esetében. Az olasz gépek tdbbségén a kabin és a belsd
terek korréziévédd festéséll a Verde Anticorrosione nev(i
korréziovédd zold szint hasznaltak, ami megfelel a ma is
hasznalt amerikai szabvany szinskala, a Federal Standard
F.S.34271 szinarnyalatanak. Azonban a festékeket kulon-
b6z6 beszallitoktodl szerezték be az olasz replilégépgyarak,
ezért jelentés arnyalatbeli eltérések lehetnek. A Reggiane
beszallitdja az Arson-Sisi cég volt, az 6 Verde Anticorrosione
szine szlirkésebb arnyalatu volt a tébbi cég altal gyartott-
nal, és szinarnyalata az amerikai F.S. 34227 z6ld szinnek
felelt meg. Ez a szinarnyalat viszont megegyezik a Verde
Mimetico 53192 olasz zdld terepszinnel, amit a Verde
Mimetico 1 és 2 zo6ld foltozas ala hasznaltak. Vagyis a
belsd tereket (igy a kabint is), valamint az egész kiilsé felsé
és oldalsé fellleteket ugyanazzal a sziirkés zold Verde
Mimetico 53192 (F.S. 34227) szinnel fujtak le, amire rake-
rilt a kiilsé felsé és oldalsé fellileteken a vilagosabb Verde
Mimetico 1 (F.S. 34258), illetve a Re.2000 esetében a s6-
tétebb tonusu Verde Mimetico 2 (F.S. 34092) z6ld foltozas.
Az also fellletek festése a Grigio Mimetico (F.S. 36231)
szlrke szin volt. Egyes, a gyarbdl frissen kikerilt gépek fo-
toirdl leolvashatd a gyari szériaszam is. Sajnos a V.433-
asrol nincs ilyen fotd. Papiralapt dokumentumrdl sem alla-
pithatd meg az egyes gépeink konkrét gyari szama, mivel
ilyen nem ker(lt el8, de az oldalszamok (lajstomjelek) alap-
jan sem, mert a gyarbdl vald kibocsatasuk sorrendje nem
esik egybe — klldonbdz8 okok miatt — a gépek névekvé ol-
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2. abra.

dalszamaval. A magyar gyartasi sorozatbodl kivettek egyes
gépeket és azokat az olasz légier6 kapta, mas gépekkel
balesetek térténtek bereplléskor, vagy motorpréba soran
kigyulladt a gép. A hibak, sérlilések javitasa jelentds idébe
kerllt, mikdzben mas, késébb gyartasba vett gépek mar
elkésziiltek, és elszdllitasra kerlltek. A magyar gépekkel
egyidejlleg készllt a svéd sorozat, és az olaszok tévedés-
bél példaul a Piaggo motoros magyar gépek miszerfalaiba
olyan mUszereket szereltek be, amilyeneket az amerikai
motorokkal felszerelt svéd gépekbe kellett volna. Szeren-
csére a magyar ellenérok idében észrevették a cserét, és
az olaszokkal kijavittattak a hibat. Ez tovabb huzta a gyar-
tasi folyamatot. (2. dbra)

A V.433 az 5/2 Puma szazadhoz kerilt Budapest-Ma-
tyasfold repllétérre, ahol, bar 1941. aprilis 10-én véget ért
a magyar légier6 részvétele a hadmdlveletekben a Délvidék
visszatérte utan, de a haboru a Balkanon tovabb folyt és a
szazad mUszakijai a gépre felfestették a megkilonboztetd
hadszintéri sarga jelzéseket. Ezen a gépen a szarnyon alul-
felll a be- és kilépd éleken, valamint a szarnyfellleten a
torzs mellett és a szarnyvégen sarga csik futott korbe. Az
ékjelet és a lajstromjelet még az olaszok festették fel. A tor-
zs6n a rajzon lathaté modon, a lajstromjelet kihagyva, szé-
les sarga csikot festettek fel. A motorburkolaton kérbefutd
sarga csik nem terjedt ki a zsalulemezekre. A fliggdleges
vezérsikon sargaval felllfujt ékjelek minden ilyen jellegl
festéssel ellatott gépen - mind a Héjakon, mind a CR
42-eseken, a sarga festés aldl atlatszanak a fotdkon. A ju-
goszlavok elleni Iégi hadmUveletekben részt vevé német
gépeken is volt hasonlé jelzésrendszer. Ott a szarnyakon
csak a kilépd éleken volt teljes fesztavban végigfutd kes-
keny sarga csik, a szakirodalom szerint csak a parancsno-
ki gépeken. Korabeli szines foton magyar rajparancsnoki
FIAT CR 42 gépen lathaté a torzskdzépi széles sarga csik
és a fels® szarnyon kérbefutd sarga trimmelés, a kiséré gé-
peknek csak a motorburkolata és a farokrésze (farokkup és
a vezérsikok) vannak lefestve. Mas Héjakrol késziilt foto-
kon is medfigyelhetd, hogy V.433-on abrazolt tipusu had-
szintéri festéssel voltak ellatva (V.409, V.418, V.419, V.420).
Utobbi gépeken fényképek szerint a jugoszlaviai hadmdve-
letek utan ugy szlntették meg a hadszintéri jelzéseket,
hogy a gépeken a motorburkolat, a farokrész, a légcsavar-
kup és a szarny sarga fellleteit meghagyva, azokat széles
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| |

zo6ld, un. kukacfestéssel fellilfujtak. A V.420 gépen a meg-
maradt z6ldfoltos mez&be a térzsdn és a szarnyakon eze-
ken kivll még ritkasan elhelyezett un. ,flistkarika” mintakat
is fujtak. Ezeknek a felllfujasoknak is zold volt a szine, de
nem tudni, milyen festéket hasznaltak. Olasz eredeti terep-
szint, vagy annak megfelel§jét, amit a Krayer és Tsa. fes-
tékgyar szallitott, lévén, hogy ez a cég a LUH és a honvéd-
ség hivatalos beszallitoja volt. Mindenesetre élénk sotét-
z6ld szinlikkel ellitnek a mar alaposan kifakult korabbi z6ld
szinekhez képest. A rajzon lathaté a motorburkolatot kér-
befogd drotkétél az elsd békazar elbtt. A drétkdtelet itthon
szerelték fel, nincs az olasz és a svéd gépeken. Valdészinl-
leg gyengének talaltak a békazarakat, amik a rezgésektdl
elengedtek és a motorburkolat oldallemezei kinyilhattak.
A FIAT CR 42-eseken gyarilag volt gépenként 2-2 ilyen fe-
szitézarral 6sszefogott végl drotkdtél a motorburkolato-
kon, valoészin(lleg innen az 6tlet. (3. dbra)

Korabeli fotékon a V.433 augusztusaban uj hadijellel
Kolozsvar-Szamosfalvan, a 2/1 szazad allomanyaban 1évé
gépek kozott lathatd. A szazad tovabbi 11 gépe augusz-
tus 3-an Keresztes pdk szazadjellel ellatva kitelepllt a
szovjet hadszintérre. Az itthon maradé rész biztositotta
a kiképzd keretet, valamint Eszak-Erdély védelmét. A fény-
képek szerint ebben az idészakban az itthon maradt gé-
pekre nem festették fel a kisméretli Keresztes pok sza-
zadjelvényt. A géprdl lekerllt az olaszok altal felfestett
lajstrom- és felségjel, felkerllt az Uj keresztes hadijel és a
tengelyhatalmak k&z6s keleti-frontos sarga jelzésrend-
szere, valamint Uj helyre a lajstromjel. Az 1942-ben érke-
zett gépek mar a jelzésrendszerrel kerlltek Magyaror-
szagra. A V.4+33-ma alakult lajstromu gép baloldalan a
mUszakiaknak a sablonnal felfestett oldalszam nem iga-
zan sikerllt, akarcsak testvérgépén, az 1942 augusztusa-
ban érkezett, haromtonusu rejtéfestéssel ellatott V.4+28
jell gépen. Ugyanis mindkét gépen a lajstrom utolso jele
belefut a vizszintes vezérsikba, ezt igazoljak a korabeli
fotok. A gép nem vett részt a Szovjetunio elleni 1942-43-
as harcokban, ezért pancélozast nem épitettek be a pilo-
ta védelmére. (4. abra)

A V.4+33 jelli gép 1943. nyaran a matyasfoldi replléte-
ren tlinik fel, egy masik (V.4+28) volt szamosfalvi géppel
egyltt. Ebben az idészakban az 5/1, 5/2, 5/3 szazadok al-
kotjak az 5/| vadasz osztalyt Matyasfoldon.
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A futéprobléma miatt hasra szallt géprél késziilt fotokon,
az ugyanezen a matyasfoldi reptéren 1939-40-ben szolgalt
FIAT CR.32-eseken hasznalt Teve szazadjelvény lathato
ismét, (valoszinlleg) az 1941-ben felallitott 5/3 szazad éllo-
manyaban. Az 1940-ben megsz(int Teve szazad legénysé-
ge még ugyanebben az évben, szintén Matyasfoldon, atilt
FIAT CR.42 gépekre, és Uj nevik Szent Gyorgy, szazadjel-
vényilk a lovon nyargald kopjas pancélos lovag lett. Ez az
allapot 1941 végéig tartott, amikor ez az egység is meg-
szlint szervezetileg. A Budapestet véd6 Kor asz és Szent
Gyorgy vadasz szazadok feloszlasa utan megalakul Ma-
tyasfolddn az 5. vadasz osztaly, melynek elsé szazada, az
5/1, CR.42-esein tovabb viselte a volt 1/3 szdzad Kor asz
jelvényét, feladata Budapest védelme lett. Kés6bb Bagoly
jelvénnyel éjszakai vadasz szazadda alakult. Ugyanitt ala-
kul meg az 5/2 szazad, amely 1937-tél viselte a legendas
vOros pumafejet, elészor 1/3, majd 2/2 hadrendi szammal.
Az egység korabban CR.32-eseket hasznalt, most mar
Re.2000 Héja gépeken kezdett el gyakorolni (Id. 2. dbra).
Ennek az egységnek a személyzetébdl 1942 végén pilotakat
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kildtek ki a Donhoz a kolozsvari 2/1 Keresztes pék szézad
személyzetének a levaltasara. A Keresztes pok (sokszor
csak Pok szazadként emlitik) szazad 4 pilétaja azonban a
fronton maradt, a pumasok atképzésére, mivel nem minden
pumas piléta fejezte be otthon a Héja atképzést. A Puma pi-
I6tak a fronton atvették a Dongd és Keresztes pok szazad-
jelvénnyel festett megmaradt Héjakat és azokon repliltek to-
vabb, amig at nem vezényelték Sket Bf 109 kiképzésre.
A harmadik matyasféldi szazad az 5/3 volt, errél az egyseég-
rél keveset tudni, ezért érdekesek a Teve jelvényes géprol
fennmaradt, Svajcbdl hazakerdlt fotdk.

FORRASOK

Az oldalnézeti festések, jelzések, szazadjelvények abrazolasa
korabeli foték (a szerzé archivuma) alapjan készlltek, a szin-
arnyalatok megallapitasa a http://www.stormomagazine.com
honlap Regia Aeronautica and ANR Colors and Camuflage
Schemes cikkének adatai figyelembevételével tortént



Kadarkuti Béter

Csaladi Nap — Szolnok,

ter Bazis hagyomanyos csaladi napjat, mely a bazison

dolgozdk életébe nyujt betekintést a csaladtagok sza-
mara. Az idei rendezvényre is szamos érdekl6dé ellatoga-
tott, ami bizonyitja, hogy van igény az efféle kezdeménye-
zésekre.

2011. majus 28-an, szombaton egy kellemes nap eltolté-
sére nyilt lehetéség a helikopterbazison. A hangulat valo-
ban csaladias volt, bar nem ritkdn egész komoly érdeklé-
déssel rendelkezd, fényképezégépekkel felszerelt rokonok

2 011-ben is megrendezték a MH 86. Szolnok Helikop-

2. abra. Mi-17 és Mi-24 koételékreplilése

3. abra. Deszantosok bemutatdja

2011

is feltlintek a csaladtagok kdzott. Ez persze nem csoda, hi-
szen a szervezSk rendkivil érdekes latvanyossagokkal ké-
szlltek foldon és égen egyarant. A statikus kidllitason sze-
repelt Mi-8-as szallitd helikopter, terepmintas és diszfesté-
si Mi-24-es, megkimélt allapotu MiG-21bisz, 2009-ben
nyugdijazott L-39-es Albatrosz, kissé feledésbe merdilt he-
likoptertipus, a Mi-2-es, légirendész MD-500-as helikop-
ter, gydnydrlen helyredllitott, ma mar egyetlen repuléké-

4. abra. Latkép a foldrdl
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5. abra. Tiizoltasi bemutaté

pes Li-2-es, mely a Po-2-essel egyUtt utasokat is reptetett.
Egész nap ki lehetett prébalni a kiallitott gépek kabinjait,
deszantterét, vagy éppen kérdésekkel bombazni az oda
beosztott szakembereket.

10.00-kor feldibordgtek a hajtdomlvek és levegbbe
emelkedett az elsé harom gép: a bazison telepilé két Mi-
17-es és egy Mi-24P. A nyitokép utan kilonféle hadmuve-
leti gyakorlatok bemutatasara kertilt sor: kommandos egy-
ség kirakasa, légi oltalmazés, foldi egységekkel térténd
egyuttmikddeés, de sor kerllt tlizoltasra és ejtéernyds ug-
ratasra is. A Mi-24-es sz6l6 bemutatéjan valdban érdekes
mandvereket lathattunk. A gépet replld hajozé magas
szint( tudasarol adott szamot. A dinamikus program legér-
dekesebb és talan mashol még nem latott része az a kdte-
Iék volt, amelyben a Li-2-est a Mi-24-es és a két Mi-17-es
kisérte a reptér feletti Iégtérbe.

A kisgépes mlreplilés is képviseltette magat, egyrészt a
hajozoképzésre hasznalt Jak-52-es, masrészt a repllé-

6. abra. Jak-52 oktaté repiil6géep

M
; & :
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7. dbra. Mi-17-es a fegyverfelfiiggeszté pilonokkal

8. abra. A mizeumi hangarban all6é Jak-12 és Po-2

9. dbra. MAZ lizemanyag-t6lt6kocsi és Mi-8T a mizeumban

napokrol jél ismert Veres Zoltan és Bessenyei Péter tartott
bemutatot.

Akinek nem volt elég a felsorolt gépmennyiség, atsétal-
hatott a szolnoki RepUléstorténeti Mizeumba. A megszo-
kott kidllitas kiegészillt szamos ujdonsaggal, igy pl. lato-
gathaté egy zart rész, ahol a héskor sérlilékeny képviselbi
kaptak méltd helyet: a spanyol gyartasu Me108-as és
harom sztalini sélyom: a Jak-12 Gém, a Jak-18 Firj és a
Po-2 Pacsirta. A szabadtéri kidllitds gyarapodott egy eddig
ritkan latott festésli Jak-52-essel, a hires 119-es oldalsza-
mu, capafogakat visel§ L-39-es repllégéppel, és egy
nagyszer( Mi-8T és MAZ (izemanyag-t6lté ,kompozicio-
val”. Tovabbi érdekesség egy gyakorld katapultalé beren-
dezés égbe meredd acélszerkezete, amely a sugaras kor-
szak héskorat idézi.

(Fotok a szerzé felvételei)
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tesicabor G7l0vakia tamadasa Lengyelorszag
ellen 1939 szeptemberében

mer6i kérében is, hogy 1939 szeptemberében nem-

csak Németorszag és a Szovjetuniéd tamadta meg
Lengyelorszagot, hanem Berlin szbvetségese és baballa-
ma, Szlovakia is. Ugyanakkor a Lengyelorszag elleni szlo-
vak agressziét — fontossagaban, dldozatait, vagy a harcok
hevességét tekintve — nem lehet semmilyen koriilmények
kozott 6sszehasonlitani a német és a szovjet tamadassal,
ami végul az orszag negyedik felosztasahoz és fliggetlen-
ségének elvesztéséhez vezetett.

Az 1918 novemberében az Osztrak—-Magyar Monarchia
darabjaira hullott, a romjain megalakuld allamok felkertiltek
a kontinens térképére, de a Parizs kornyéki békék korant-
sem hoztak el a nyugalmat a kdzép-eurdpai tarsadalmak
szamara. Még két olyan allam kozott is kialakultak vitak,
mint Csehszlovakia és Lengyelorszag, amelyek pedig a
gyOztesek oldalan talaltdk magukat. A két szomszéd ko-
z06tt latszoélag jelentéktelen, de a kapcsolataikat a két vilag-
haboru kozotti korszakban igencsak mérgezé terlleti vita
bontakozott ki. A fejlett iparvidékkel (kohaszat, szénba-
nyak) rendelkezé és vasuti csomépontnak szamité Teschen
(csehil: Tésin, lengyelll: Cieszyn)-vidéket ketté osztottak,
melybdl Praganak jutott a stratégiailag fontosabb és gaz-
dasdgilag fejlettebb rész. A kisebb jelentéséggel biro, a ko-
rabban a térténelmi Magyarorszaghoz tartozé Arva (Orava)
és Szepesség (Spis) Szlovakiahoz kerilt. Arvaban a lakos-
sag zOme szlovak volt (egy részik valéjaban gural, azaz
hegyvidéki lakos volt, a hatarvidéki népekre jellemzéen ki-
alakulatlan nemzeti Ontudattal, aki magat kozelebb érezte
a szlovaksaghoz), de a megye északi részén tobb ezer len-
gyel élt az 1910-es népszamlalas adatai szerint. Az elsé vi-
laghaborut kdvetéen a két régié hovatartozasanak eldonté-
se végett népszavazast akartak tartani, amit azonban meg-
hiusitott az 1920-as lengyel-bolsevik haboru (1920. au-
gusztus kézepén a Mihail Tuhacsevszkij vezette Vords
Hadsereg mar Varsé el6varosaiban jart, ahol sulyos vere-
séget szenvedett). A referendumot végil nem tartottak
meg, igy Arva és Szepesség terlletének dontd tdbbsége a
csehszlovak allamhoz kerdilt.

Az 1938-as miincheni konferencia Ujabb fordulatot ho-
zott a két dllam vitajaban, immaron Lengyelorszag javara:
a lll. Birodalom bekebelezte a Szudéta-vidéket, Lengyelor-
szag viszont Csehszlovakia széthullasaval megkaparint-

Kevéssé ismert tény még a masodik vilaghaboru is-

1. dbra. A szlovak hadsereg vezérkari fonoksége német
tisztekkel

hatta a Teschen-vidéket, illetve visszafoglalhatta a vitatott
hovatartozasu arvai és szepességi terlleteket. A nagyha-
talmi konferencia utan, a német-csehszlovak targyalasok
kudarca kovetkeztében szlletett meg 1939. marcius 14-én
a formalisan flggetlen, valéjaban Németorszag szdvetseé-
gesének szamitd Szlovakia, amelynek az élén Josef Tiso
katolikus pap allt, és politikajat a Szlovak Néppart (SLS)
hatérozta meg. Az egy héttel késébb megkététt német—
szlovak megallapodas értelmében Berlin vallalta magara
szbvetségese fliggetlenségének és terlleti integritasanak
védelmét. Pozsony soha nem nyugodott bele a terileti
veszteségekbe, igy a Németorszag melletti elkdtelez8dése
ugy is értelmezhetd, hogy Pozsony, Berlin tamogatasaval
szerette volna visszaszerezni a nem sokkal korabban elve-
szett terlleteket.

1939 nyaran megkezdddiek a Lengyelorszag elleni ha-
boru el6késziletei. Augusztus 12-én irtak ala a német—
szlovak katonai megallapodast, amely lehetévé tette a
Wehrmacht szlovakiai allomasozasat, tovabba a pozsonyi
kormany engedélyezte a német hadseregnek, hogy az
Iglén (Spiska Nova Ves) repllébazist alakitson ki, illetve
ugyanott 200 ezer liter benzint és hat vagon légibombat ta-
rolion. A szlovakok sietésen épitették ki és fejlesztették a
szOvetségesiik szamara a lengyel hatar felé vezetd infrast-
rukturat, és a Tiso-rezsim hirszerzé szolgdlata informacio-
kat adott at a német félnek a lengyel csapatok elhelyezke-
désérdl. Egyidejlileg megkezdédott a szlovak hadsereg
mozgositasa és atszervezése (1939. augusztus 26. és
szeptember 1. kdz6tt 15 évfolyamot mozgdsitottak). A ka-
tonai el6késziletekkel parhuzamosan megkezdddott a
kodzvélemény ,megdolgozasa” is, hiszen a szlovak sajtd
1939 nyaran lengyelellenes hangulatot szitott, felemlegetve
az ,elveszitett szlovak féldeket”, azaz napirenden tartva
Arva és Szepesség hovatartozasardl szolo vitat. Augusztus
kozepén példaul Alexander Mach propagandaminiszter
(aki kés6bb beliigyminiszter és a Hlinka-garda vezetdje
lett) a Néppart lapjaban, a ,,Slovék”-ban megjelend cikké-
ben kovetelte a vitatott terliletek Szlovakiahoz val6 csato-
lasat, a kdvetkezd szavakkal: ,,[Ezek a terlletek] haboru és
harc nélkil minket illetnek. Azonban amikor arra sziikség
van, a jogainkért készek vagyunk a legnagyobb aldozatok-
ra is”. A pozsonyi kormany azzal is vadolta Lengyelorsza-
got, hogy az tamogatja Magyarorszag revizionista politika-
jat.

A Lengyelorszag ellen bevetendd szlovak hadsereg 51
ezer f6t szamlalt, és a ,Bernolak” fedénevet viselte, de va-
I6jaban a német hadsereg ala volt rendelve. Vezetdje
Ferdinand Catlo$ vezér6rnagy volt, aki egyben a hadugy-
miniszteri és vezérkari f6noki posztot is betdltdtte. A had-
sereg harom nagyobb egységbdl és egy gyorsreagalasu
részbdl allt (1939. augusztus 28-i allapot szerint):

1. Gyalogos hadosztdly (fedénév: Janosik), parancsnok:
Anton Pulanich tabornok. Részei: 4. és 5. gyalogos ezred,
illetve Il. 6nallé gyalogos zaszléalj, 1. [0vész ezred, a 4. 16-
vészezred 2. zaszloalja, 1. lovas felderitd zaszloalj;

2. Gyalogos hadosztaly (fed6név: Skultéty), parancsnok:
Jan Imro alezredes, szeptember 5-t6l Alexander Cunderlik
tabornok. Részei: 3. gyalogos ezred, illetve I, Ill. és IV.
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2. abra. Szlovak és német katonak a délkelet lengyelorszagi
telepiilésen, Komanczan, 1939 szeptember.

6nallé gyalogos zaszldalj, 2. [0vész ezred, 2. lovas felderi-
t6 zaszldalj.

3. Gyalogos hadosztaly (fed6énév: Razus), parancsnok
Augustin Maldr ezredes. Részei: 1. és 2. gyalogos ezred, il-
letve V. és VI. 6nallé gyalogos zaszléalj, 3. 16vész ezred,
4. |16vészezred 3. zaszldalja, 3. lovas felderitd zaszldalj;

4. Kalin¢ak fedénevl gyorsreagaldsu csoport, parancs-
nok (szeptember 5-t8l) Jan Imro alezredes. Részei: I. lovas
zaszloalj, 1. kerékparos zaszldalj, Ill. motorizalt zaszloalj,
4. és 51. l6vészezred, egy pancélozott vonat, egy hirado
zaszldalj, a ,,Topol” motorizalt zaszléalj. Szeptember 22-én
a csoportot megerdsitették egy szakasznyi kdnnylharc-
kocsival és Tatra OA vz. 30-as tipusu pancélautdval.

A szlovék hadsereg feladata a Wilhelm List vezérezredes
altal vezetett 14. német hadsereg keleti szarnyanak védel-
me volt, valamint a Szlovakia elleni lengyel tamadas meg-
akadalyozasa. Fontos megjegyezni, hogy Szlovakiaban a
haboru els6 heteiben a Luftwaffénak is volt stabja, amely
koordinalta a Krakké és Varsé elleni légitdmadasokat.
A szlovak hadsereg féparancsnoksagan a német 6sszeko-
t6 tiszt Erwin Engelbrecht tabornok volt. A szlovak kor-
manyfé, Josef Tiso kormanyfé 1939. augusztus 30-an a
minisztertanacs Ulésén jelentette ki: ,Készek vagyunk a né-
metekkel valé menetelésre”.

A szlovak ,Bernolak” hadsereg 1939. szeptember 1-jén,
reggel 5.00-kor Iépte at — hadiizenet kimondasa nélkil — a
lengyel-szlovak hatart. Harom régioban tértént a szlovak
tamadas: 1. Zakopane-Bukowina-Jurgdéw, 2. Piwniczna—
Nowy Sacz-Grzyboéw-Tylicz, valamint 3. Komancza-
Sanok-Lesko-Cisna vonalon. Mar a haboru kitérésének
napjan a szlovak hadsereg a Szepesbéla (SpiSska Beld)-
Nowy Targ iranyban indult meg, és az 1. hadosztaly elfog-
lalta a lengyel-szlovak hatar mellett fekv® Javorinat (szlo-
vakul: Tatranska Javorina, lengyelll: Jaworzyna) és
Niedzicat (Nedecvarat), mi tobb, elérték Ochtonica nevi
telepullést is, amely 30 kilométerre fekszik a hatartél. Szep-
tember 5-én jutottak el Zalesie nevd teleplilésre, amely az
Ochotnica-Zabrzez-Kamienica-Tymbark (észak—dél) vona-
lon fekldt, itt védelmi allasokat épitettek ki. A haboru leg-
elsé napjaiban a szlovak haderé lengyel teriileteken szim-
bolikusnal is kisebbnek mondhaté ellenallasba Utkozott, és
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szeptember 9-én az 1. hadosztdly visszatért Szlovakiaba.
A 2. hadosztdly a Jasto-Krosno-Sanok iranyban inditotta
meg a tdmadast (amely az Eugen Beyer tabornok XVIII.
hadtestének részeként vett részt a harcokban), itt viszont
komoly ellenallast fejtett ki a 11. karpati gyalogos hadosz-
taly. A legsulyosabb harcok Czeremcha és Ochotnica ko-
z6tt bontakoztak ki szeptember 2-5. kdzott. A gyorsreaga-
lasu csoport is bekapcsolodott a haboruba, azonban fegy-
veres harcokban mar nem vett részt, ugyanakkor szeptem-
ber 12-én ez a csoport foglalta el Sanok varosat és kérnyé-
két, illetve biztositotta a Krosno-Sanok-Lesko vonal mel-
letti meghdditott terlleteket. A 3. hadosztaly feladata a
hatar védelme volt (Nowy Sacz [Oszndec]-Lublé [Stara
Lubovna] vonaltél kezdve a magyar-szlovak hatarig), illet-
ve az esetleges lengyel ellentdmadas megakadalyozasara,
valamint prébalta a haboru legelsé napjaiban feltérképezni
az ellenséges erbket a hatér tuloldalan. A honap kézepétd|
azonban mas feladatot kapott a hadosztaly, hiszen a
Duklai-hagétol keletre fekvd terlleteket kellett megtisztita-
nia az ellenségtdl. Ezen a frontszakaszon egyébkeént arra is
sor kerUlt, hogy a szlovak hadvezetés — tekintettel a lengyel
er6k hatékony visszavonulasara — sajat kezdeményezéssel
is élt, nem varva meg a német vezérkari utasitdsokat.

Kdnnyitette a tamadast, hogy Lengyelorszag a déli ha-
tarvidékén (ami gyakorlatilag egyet jelentett a Karpatok vo-
nulataival) nem rendelkezett jelentésebb haderével (a fegy-
veres er6k tobbsége hatarvédelmi hadtesthez tartozott,
amely békeid6kben a csempészek, illegalis behatoldk ellen
jott Iétre), illetve védelmi vonalakat sem épitett ki az id6k
folyaman. Ezen kivil mar szeptember elsé napjaiban meg-
mutatkozott a tamadok és a véddk kozotti hatalmas 1ét-
szambeli és haditechnikai kilénbség. A szlovak hadsereg
a lengyelorszagi tamadas soran rendelkezett 50 darab
LTvz.35 tipusu konnyltankkal, 27 darab LTvz.34 tipusu
koénny(tankkal, 30 darab T¢vz.33 tipusu kisharckocsival,
harom Skoda OAvz.27 tipusu pancélozott gépjarmuvel és
18 darab Tatra OAvz.30 tipusu pancélautoval. A tlizérség
felszerelése a kdvetkezd volt: 271 pancéltdrd agyu, 24 ko-
zépkaliber(, valamint 62 kiskaliber( légvédelmi agyu, 375
koénnylagyu és 150 aknavetd. A szlovak szarazféldi haderd
szeptember kdzepén a kdvetkezd felszereléssel rendelke-
zett (a karabélyokon és pisztolyokon kivil): 796 koénnyU-
géppuska, 281 nehéz-géppuska, 24 légvédelmi géppuska.
A szdllitast 192 személygépkocsival, 796 tehergépkocsi-
val, 76 motorkerékparral és 1334 kerékparral oldottak meg
a szlovakok.

3. abra. Ferdinand Catlo$ vezérérnagy, a szlovak hadsereg
féparancsnoka (balra) Erwin Engelbrecht tabornokkal
beszélget




A szlovak légierd (Slovenské vzdusné zbrane) ugyan
szervezés alatt allt 1939-ben, de a volt kdzos csehszlovak
légierd képezte az alapjait, és a szOvetséges Luftwaffe ak-
cioit volt hivatott tamogatni. A szlovak repllégépek Uj jel-
zéseket kaptak: a géptdrzson taldlhatd német kereszt
mellé a fliggdleges vezérsikon a szlovak felségjelet is (kék
szinl korben egy piros lotaringiai kereszt) felfestették.
Harom repulérajt (11., 12., 13.) hoztak létre, amely ala 90
vaddaszgép tartozott: 79 darab Avia B.534 és 11 darab Avia
Bk.534 tipusu gép. Ezen kivil harom felderit6-bombazé
rajt (1., 2., 3.) szerveztek meg, amely 8sszesen 88 felderitd
géppel rendelkezett (73 darab Letov S328 tipus, 15 darab
Aero A100 és Ab101 tipus), valamint harom bombazdéval:
Bloch MB-200, Fokker F.VIl és Avia B-71. A lengyelorsza-
gi invazié miatt a hatarmenti repuléterekre egy felderit6 (10
darab Letov S 328 tipusu gép), és két vadaszgép rajt (20
darab Avia B.534 tipusu gép) iranyitottak. A szlovak légierd
szeptember 2-an kapcsolédott be a harcokba, a szlovak
gépek a Nagymihaly (Mihalovce) melletti vinnai (Vinné) re-
pulétérrél indultak, feladatuk az Alexander Léhr altabor-
nagy parancsnoksaga alatt all6 4. Luftflotte Junkers Ju 87
zuhanobombazadinak a kisérete volt, amelyek dél-lengyel-
orszagi célokat tamadtak meg. A szlovak vadasz- és felde-
ritégépek tobb alkalommal is mélyen, akar 80 km-re is be-
hatoltak a lengyel Iégtérbe, de latvanyos sikereket nem
tudtak felmutatni Egy alkalommal szeptember 6-an egy
szlovak Avia B.534-nek sikerdlt lelénie egy lengyel Lublin
R.XIID tipusu felderitégépet, ez volt a szlovak légierének
egyetlen ilyen jellegl sikere a lengyelek ellen. A szlovak lé-
gier6 akcidi szeptember kdzepén értek véget, majd a gé-
peket atiranyitottak a volt lengyel-magyar hatar ellenérzé-
sére.

A szlovak szarazfoldi egységek lengyel terlileteken szep-
tember kdzepéig tartdézkodtak, majd a hadsereget szep-
tember 23-an demobilizaltak. A tamadd fél veszteségeit
csekélynek lehet tekinteni (18 halott, 46 sebesiilt, 11 eltlint
személy), mikdzben a szlovakok 1350 lengyel katonat ej-
tettek fogsagba. Tehat azt is lehet mondani, hogy az 1939-
es szlovak tdmadas latvanyos sikert hozott, nagyobb em-
beri vagy anyagi veszteség nélkil, amihez szlikség volt a
német csapatok — minden teruleten jelen Iévd — katonai és
technikai félényére, valamint a megtamadott fél gyengesé-
gére. 1939. november 21-én a német fél — a mar nem léte-
z8 Lengyelorszag teriiletébdl — atadta a szlovak allamnak
az arvai és szepesi vitatott régiokat, sszesen 770 km?-t,
amelyen 34 ezer lakos élt. A masodik vilaghaboru lezarasa
utan, az 1938 elétti hatarvonal maradt érvényben, ezt egy
1958-ban aldirt lengyel-csehszlovak allamkozi megallapo-
das rogzitette végérvényesen.

A lengyel siparadicsomnak és a turisztikai kbzpontnak
szamité Zakopanében Ferdinand Catlo$ Unnepélyes kato-
nai szemlét tartott, majd ezt megismételték szlovak teriile-
ten is, Igléban és Popradon, ez utdbbi felvonulast a len-
gyelellenes hadjarat végsé megkoronazasanak is lehet tar-
tani. Popradon Tiso kormanyfé igy fordult a szlovak kato-
nakhoz: ,Hazatértetek és emlékezni fogtok erre [a napra],
mint életetek legfontosabb eseményére. Gybztesként tér-
tetek haza. Nem mint egyének, hanem bennetek a gy&ztes
nemzet tért haza.” A német vezetés is méltanyolta szdvet-

4. abra. Szlovak és német katonak a lengyel-szlovak hatart
jelz6 oszlopnal

ségese szerepvallalasat a Lengyelorszag elleni agresszio-
ban, hiszen a szlovak féparancsnok megkapta Adolf Hitler-
t6l a Vaskereszt Lovagkeresztje kitlintetést.

Igor Baka fiatal szlovak torténész egy 2010-ben Lengyel-
orszagban publikalt monografigjaban ramutatott arra, hogy
Pozsonynak nem kellett volna feltétlenll részt vennie az
északi szomszédjanak megtamadasaban, ugyanakkor
Tis6ék nem tudtak visszautasitani a nagy befolyassal bird
szOvetségesiik kérését. A pozsonyi kormanyzatnak ké-
nyelmes magyarazatul szolgalt a kdzvéleményik szamara,
hogy a katonai akcidjaval valéjaban Lengyelorszag Szlova-
kia ellen végrehajtott tdmadast hivatott kivédeni.

Pozsony természetesen sikertorténetnek tartotta az
1939 8szi hatarvaltozasokat, hiszen ezt — legalabbis a Tiso-
féle rezsim reményei szerint — kdvetnie kellett volna a szlo-
vak-magyar hatarrevizionak. Hogy egy nem bonyolult geo-
politikai helyzetben is lehet nehéz, de moralisan elfogadha-
t6 dontéseket hozni, elég grof Teleki Pal magyar miniszter-
elndk magatartasat megemliteni, aki 1939 augusztusaban,
a magyar-lengyel baratsagra hivatkozva, elutasitotta Berlin
azon kérését, hogy Magyarorszdg is tdmadja meg Lengyel-
orszagot. A magyar kormanyzat, még azt sem engedte
meg német szdvetségesének, hogy az a magyar terilete-
ken keresztll hadianyagot szallitson Szlovakiaba, ezzel
még kozvetetten sem tamogatva a lengyelek elleni tama-
dast. Ugyanakkor a Lengyelorszag elleni tamadasban
Szlovakia csupan szimbolikus szerepet jatszott, sokkal na-
gyobb jelentésége volt annak a ténynek, hogy Pozsony fel-
ajanlotta terlletét a Wehrmachtnak.
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