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Kozlekedésbiztonsagi tudatformalas

direkt marketing eszkozokkel a
soproni VOLT Fesztivalon (2009. julius 1-4.)

A Kozlekedéstudomanyi Egyestilet kevés tertileten tudja hatékonyabban
segiteni a kozlekedés egészét, mint a kozlekedésbiztonsagot szolgalo in-
tézkedések propagalasival, a szabalykovetés fontossaganak széleskorti
terjesztésével. Ezen lényeges megallapitasok konkretizalasa, a gyakor-
latba torténd atiltetésében végez kiemelkedé munkat a KTE Kozleke-
désbiztonsagi Alland6 Bizottsaga. A Bizottsag legtijabb nagyszeri kez-
deményezésére lehettiink tanti Sopronban a VOLT Fesztivalon. Az ott
szerzett tapasztalatokrol szamol be a Bizottsag vezetGje €s a tevékenység

eredményét, kiértékelését adja kozzé a kovetkezd cikkben a kutato.

Biro Jozsef
e-mail: biro.jozsef@nkh.gov.hu

A 2008-ban elfogadott Kozlekedéstudomanyi Egye-
stilet stratégia kidolgozasa soran feler6sodott az az
igény, hogy a kozlekedéstudomanyt a korabbiaknal
erételjesebben, gyakorlatiasabban kellene a koz-
lekedésbiztonsag szolgalataba allitani. Az operativ
megvalositis érdekében az egyesiilet keretein be-
lil Kozlekedésbiztonsagi Allandé Bizottsig alakult.
A Bizottsag célul tiizte ki, hogy magas szakmai igé-
nyességii programokkal és akciokkal — az Europai
Koézati Biztonsagi Charta alairojaként — tobbek ko-
z6tt felhivja a figyelmet a kozlekedés kozbeni mobil-
hasznélattal kapcsolatos tudatformalas fontossagara,
valamint kozvetlen egytittmikodést alakit ki a bal-
esetmentes kozlekedést elGtérbe helyezé mas civil és
allami szervekkel.

A Kézlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) igy kertilt
kapcsolatba a soproni (WA) ,Wilfing Aron Egye-
stilet a Kozlekedésbiztonsagért és a Toleranciaért”
szervezettel, amelyet a tankortarsukat gyalogos gazo-
las miatt elvesztS egyetemistak és az aldozat édesapja
alapitott. A fiatal egyestilet jelezte, hogy a szervezok-
t6l lehetGséget kap a Soproni Volt Fesztival civil zo-
najaban egy kozlekedésbiztonsagi sator felallitasara
és kérte a tartalommal valé megtoltéshez a KTE
szakmai segitségét. i

A kozos célok elérése érdekében 2009. jiniusaban

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag és a KTE Kozleke-
désbiztonsagi Alland6 Bizottsaga a Koziti Kozleke-
désbiztonsagi Akcioprogram keretében megallapo-
dast kotott egy kozlekedésbiztonsagi tudatformalast
szolgal6 direkt marketing akci6 megszervezésére a
2009. jalius 14. kozott megrendezésre keralt VOLT
Fesztivalon, amelyhez a Wilfing Aron Egyesiilet és a
KTT is kival6 partnernek bizonyult.

HOGY KERUL A MARKETING
A KOZLEKEDESBIZTONSAG ASZTALARA?

A marketing alapveten aruk és szolgaltatasok érté-
kesitésével foglalkozé kozgazdasagi fogalom. Noha
a kozlekedésbiztonsag a sz6 szoros és nemes értel-
mében nem aru, de ha a fogyaszt6i tarsadalomban
eredményesen akarjuk valamire a figyelmet felhiv-
ni, nem art a széles latokor, nem art egy kis inter-
diszciplinaritas.

A direkt marketing egy olyan interaktiv modszer a
marketing tertiletén, amely egy vagy tobb reklimmé-
diat felhasznalva a valaszadasok (vasarlasok) szamaval
mérhet6 hatast ér el.

A kozlekedésbiztonsagi sator tematikdjat ennek meg-
feleléen gy épitettiik fel, hogy az érdekl6dék két
kozlekedési témaju kérdGiv és négyféle kilonbozé
tesztlap kitoltésére vallalkozhattak, a satorban kiveti-
t6n a kozlekedés kozbeni mobilhasznalat kockazatait
bemutat6 — a KTE dltal készitett — reklimspot ment,
és a kérdaivek, illetve tesztlapok kitoltGi a reklamspot
CD+, illetve — a Wilfing Aron Egyesiilet igen hatasos
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otleteként — fényvisszavers rugos kozlekedésbiztonsa-
gi karpantot kaptak.

A FESZTIVAL JELENSEGROL: CIVIL
UTCA A VOLT FESZTIVALON

Amint azt a HVG a 2009. julius 4-ei szamaban irta,
ezen a nyaron tobzédhattak a valasztékban a modern
kénnytizene rajong6i és a kultirkemping turistak. A
magyarorszagi fesztivalok sorat majusban a varpalotai
Pannoéniai egyiittes nyitotta, ezt kovette jalius elején
a Soproni Volt Fesztival, a honap kozepén a Balaton
Sound, majd augusztusban a hazai rock fesztivalok
koronazatlan kiralya, az Eurépa szerte ismert, tobb
mint 300 ezres latogatottsagt Sziget.

Egy mai zenei fesztival mar tobbrdl sz6l, mint zené-
r6l. A sokszind zenei kinalat mellett filmek és sok ér-
dekl6d6t vonzo beszélgetések is zajlanak napkozben
kilonbo6z6 szinpadokon. Egyre inkabb szerves része
avégelathatatlan satortaboroknak az dgynevezett civil
utca, civil z6na, ahol az egyes satrakban meghatiro-
zott témakkal foglalkoznak a résztvevok és ezeken a
helyeken a tarsadalmi egyesiileteknek lehetGsége van
a fiatal korosztalyhoz a legkiilonbozébb multikultu-
rélis értékek, tizenetek eljuttatasara.

igy volt ez Sopronban is a 17. Volt Fesztivalon, ahol
a Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram tamo-
gatasaval a Wilfing Aron Egyesiilet és a KTE kozos
satra ,egy utcaba keriilt” a Sopronkéhidai Fegyhiz és
Borton btinmegel6zési és drog megelGzési satraval.
Itt, ahol a fiatalok kiprobalhattak egy intézeti zarkaval
megegyezd méretaranyos lakozarkat, és a fogvatartot-
ti hasznalati eszkozoket. A nukledris satorban elmél-
kedhettek az atomenergiarol, a Paksi Atomerémi
uzemének meghosszabbitasardl, a Keresztény Fiata-
lok satraban az életszemléletrdl, a vilagrol, az egyhéz-
10l, vagy épp egy masik satorban a ,Mértékletesség
Eve” kampany keretében ismerkedhettek a mérték-
letesség bolcsességével és eszméjével. S bar az estéken
és éjszakakon természetesen a szorakozdsé, az Ossze-
sen 220 zenekaré és DJ-€ volt a fészerep, de a kora
délutani 6rakban a fiatalok érdekl6dése a civil tigyek
irant minden varakozast feliilmult.

A VOLT FESZTIVALI KOHEKEDESBIZTONSA-
GI AKCIO CELJA, SZAKMAI TARTALMA ES
MARKETING ELEMEI

A Soproni Volt Fesztival zaronapjan 25 ezer, a 4 nap
alatt osszesen 79 ezer fiatal vett részt, akik civilben
gyalogosok, kerékparosok, motorosok, személy és
tehergépkocsi vezetSk voltak, amikor éppen nem a
VOLT Fesztivalon vesznek részt.

A fesztivalon valé megjelenés céljaként a Nemze-
ti Kozlekedési Hatosaggal (NKH) egyeztetve célul
tiztiik ki, hogy felkeltsiik a tobb 10 ezer egytittléve
- tobbségében 14-30 éves fiatal érdeklGdését a bizton-
sagos kozlekedés, a jové KRESZ szabilyainak kozos
formalasa irant. Hivjuk fel a figyelmiiket a kozlekedés
kozbeni mobilhasznalat kockazataira, illetve a gyalo-
goskozlekedési biztonsag novelésének fontossagara.

A céloknak megfelelGen a kozlekedésbiztonsagi ak-
Ci6t szamos nonprofit marketing és kommunikacios
eszkoz egylttes alkalmazasaval igyekeztiink megszer-
vezni, megvalositani. Ennek keretében a fesztivalnak
otthont ad6 kemping teriiletén felallitott Wilfing
Aron egyesiileti sitorban a KTE Kozlekedésbiztonsa-
gi Allandé Bizottsig két tagja és 8-10 Wilfing Aron
egyesiileti fiatal invitalta a sitorba négy napon at a
rendezvény résztvevait.

A satorban és a sator el6tt rendszeresen sorok alltak,
ily médon sokiranyi, interaktiv kozlekedésbiztonsagi
»direktmarketing” jott 1étre tobb ezer fiatallal.

Az akci6 szakmai kézéppontjaban az érintett kor-
osztaly kozlekedés kozbeni mobilhasznalattal kap-
csolatos  szokasjellemez6inek, véleményének meg-
ismerése, a kockazatokra val6 figyelemfelhivas allt.
A megismerés talan leghatékonyabb eszkoze jol
szerkesztett kérdoivek kitoltetése és elemzése. A jar-
miivezetok mobiltelefon hasznalatival kapcsolatos
kérdoivét tudomanyos igényességgel a Kozlekedés-
biztonsagi Allandé Bizottsig tagja, Dr. Juhasz Janos
allitotta ossze és a KTT Kozlekedéstudomanyi Intézet
egyuttmiikodés keretében értékelte ki.

A tudatformélas, nevelés és céliranyos szankcionalas
szempontjabol igen hasznos elemzéssel és megallapi-
tasokkal a szerz6 6nall6 cikkben foglalkozik, de, hogy
mennyire aktualis a téma, arra alljon itt két szamadat:
a tobb mint ezer valaszadobol 68 % telefonal vezetés
kozben, de ami a legmegdobbentdbb, hogy sajat be-
vallasa szerint — kilénb6z6 mértékben ugyan —, de a
megkérdezettek 20 %-a mar vezetés kozben SMS-ezik
is!

A legtijabb kutatasok szerint e jelenség kozlekedés-
biztonségi veszélye adott esetben meghaladja az ittas
vezetés okozta baleseti kockazati szintet, igy vissza-
szoritasara tobb irdnya intézkedés sziikséges.

A ,mobilos” kérd6ivbél a fiatalok 1.237 db-ot tol-
tottek Kki.

Egy masik, az NKH altal osszeallitott 4 oldalas, 21
kérdésbél allé kérdaiv a kozati kozlekedés szaba-
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lyainak @jragondolasaval kapcsolatban tudakolta a
fesztivalon résztvevok véleményét, amelybol 636 db
kerdlt kitoltésre. E kérdoivek kiértékelését — egy na-
gyobb kutatas részeként — az NKH végezte.

Akik a tudasukat, KRESZ ismereteiket akartak meg-
meéretni, azok 4 féle KRESZ tesztlapbol valaszthattak.
Az egyik tesztlapot az NKH kifejezetten erre a rendez-
vényre az ,€les” KRESZ vizsgak kérdés adatbankjabol
allitotta 6ssze, ezt 1.401 {6 valasztotta.

A masik haromféle KRESZ totot — segédmotoros,
motoros, személygépkocsi 2008 — a helyi rendérka-
pitanysag bocsitotta rendelkezésre, amelyekbél 163
lett kitoltve.

A gyalogos kézlekedésbiztonsag fontossagara a Wik
fing Aron Egyesiilet a camping teriiletén felfestett
kreativ ,zebrakkal” hivta fel a figyelmet.

Osszességében a Soproni VOLT Fesztivili kozleke-
désbiztonsagi direkt marketing akci6 igen sikeresnek
mondhat6, amelynek eredményességét a Kitoltott
Osszesen 3.422 kérdaiv és tesztlap teljes mértékben
igazolja.

A kozlekedésbiztonsagi sator el6tt folyamatos volt az
érdeklGdeés, a sorbanallas. A tesztlapok és a kérdGivek

a biztonsagos kozlekedés témakoreiben gondolkod-
tattik el a résztvevket, amelyeknek legf6bb eredmé-

N 7‘ - Raising conciousness on traf-
fic safety b f direct
AR, o Fesiv

in Sopron (1-4 July, 2009)

There is hardly an area in which the Hun-
garian Scientific Association for Transport
(KTE) can more effectively help transport
as a whole than by propagating the measures
aimed traffic safety and emphasizing widely
how important the observance of the rules
is. It is the specification of these essential es-
tablishments, their translation into practice
in which the Standing Committee of Traffic
Safety of KTE does an outstanding job. At the
VOLT Festival in Sopron we could witness the
Committee’s latest splendid initiative. In the
article the head of the Committee reports on
the experiences gained at the festival, the re-
searcher gives an evaluation of the results of
the activity.

nye — reményeink szerint —, hogy a gondolatok egy
része beépiil kozlekedésbiztonsagi tudatukba.

Sikeriilt egy fogékony és veszélyeztetett korosztaly fi-
gyelmét felhivni a kozlekedés kozbeni mobilhasznélat
kockazataira. A kérdsivek kiértékelése hasznos infor-
maciokat szolgéltat a mobiltelefon balesetek megel6-
zésének tudomanyos megalapozasahoz, a kapcsola-
tos szabalyozasok szigoritasahoz, Gjragondolasihoz,
a jarmiivezetd szakoktatok és jarmiivezetok képzési
tananyaganak korszertsitéséhez.

Nagy sikerként értékeljik, hogy a Wilfing Aron Egye-
sillet didk fiataljai kozel kerultek a Fesztival tobbi
résztvevojéhez, igy segitségiikkel egyfajta hid jott 1étre
az allami és civil szféra, a kozlekedéstudomany és a fi-
atalok kozott, akikre 6sztonzoleg hatott a lathatosagi
fényvisszaveros karpant, mint reklamajandék. A kar-
pant, amit a szinpadon a miivészek is viseltek, egyfajta
divatot teremtett és este, ill. éjszaka a varosban gya-
logosan kézleked6 résztvevok kozlekedésbiztonsagat
mar a helyszinen is jol szolgalta.

Mert ne feledjiik, a kozlekedési baleset varatlan, kolt-
séges, fajdalmas. Gyakran igazsagtalan, kiméletlen és
kegyetlen, de megel6zhetG.

(A kozlekedésbiztonsagi akciorol készilt tanulmany
teljes terjedelmében a KTE honlapjan (www.kte.
mtesz.hu) olvashato.)

Bewusstseinformung mit Di-
rekt Marketing Methoden im
Interesse der Verkehrssicher-
heit auf dem Festival VOLT

in Sopron (14. Juli 2009)

Der Verein fiir Verkehrswissenschaft (KTE)
kann auf wenigen Gebieten die Gesamtheit des
Verkehrs effektiver fordern, als mit der Propa-
gierung der MaBnahmen zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit, sowie der Betonung der Wich-
tigkeit vom regelgerechten Verhalten in breiten
Kreisen. In der Konkretisierung und praktischen
Realisierung dieser wichtigen Behauptungen
leistet hervorragende Arbeit die stindige Kom-
mission fir Verkehrssicherheit der KTE. Die
neueste groBartige Initiative wurde am Festival
VOLT in Sopron (Odenburg) vorgestellt. Uber
die dort errungenen Erfahrungen berichtet der
Vorsitzende der Kommission, das Resultat und
die Bewertung der Titigkeit werden im néch-
sten Artikel vom Forscher veroffentlicht.
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A jarmiivezetdk vezetés kozbeni mobilte-
leton hasznalatanak kérddives felmérése a
VOLT Fesztival résztvevéi kozott

A KTE és a KTT 2009. méjus 20-an alairta az Eur6pai K6zati Biztonsagi
Chartat, ezzel csatlakozott ahhoz a nemzetkozi 6sszefogashoz, amelynek
célja a kozat balesetek és a sériiltek (kiilonosen a halalozasok) szama-
nak nagymértéki és tartds csokkentése.

A kitlizott szandékkal 6sszhangban kozosen kérdives vizsgalatot hajtot-
tak végre a soproni VOLT Fesztival résztvevoi kozott azzal a céllal, hogy
informaciot gytjtsenek, elsésorban a fiatal, csak néhany éves jarmive-
zet6i gyakorlattal rendelkez6 korosztaly mobiltelefonalasi szokasair6l. A

kovetkezSkben a kérdéivre kapott valaszok kiértékelése és a kovetkezte-
tések bemutatasara kertil sor.

, ; A valaszadok fele a 21-30 év kozotti korcsoportba tar-
Dr. thaSZ lanOS tozik és az Osszes valaszad6 82%-a

email: juhasz.janos@kti.hu

30 évesnél nem idGsebb (1. abra), tehat a kovetkezte-
téseink elssorban erre a korosztalyra lesznek jellem-
z6ek. Azonban néhany kérdés esetén értékes infor-
maciot szolgaltathat, ha a valaszokat a 3140 év kozott
korcsoporttal is vizsgaljuk.

I. A VALASZADOK FO JELLEMZOI

A kérdéiv kitoltése soran a megkérdezettek ki-
valasztasa nem véletlenszeriien, hanem 6nkéntes
jelentkezés alapjan tortént, azonban a valaszadok
magas szama mégis hasznos informaciokat szol-
galtat a korosztaly szokasainak és véleményének
megismerésére vonatkozoéan. Az Osszesen 1.237
kitoltott kérd6ivbsl 1.070 kérdsiv volt feldolgoz-
hato.

1. abra:

A valaszadok korcsoport szerinti

megoszlasa

450 ¢v

1.1 A VALASZADOK MEGOSZLASA NEM KS
KORCSOPORT SZERINT

A kérdéivet értékelhetéen tobb mint ezer lato-
gat6 toltotte ki (1. tablazat), akik kozel fele fér-
fi (49%) és né (51%). A 20 év alatti valaszadok
kozott tdbbségben vannak a nék (58%), a tobbi

korcsoportban a férfiak valaszoltak tobben a kér-
désekre.

L. tablazat: A valaszadok megoszlisa nemek és kor

( \upml szerint

—

1.2 A VALASZADOK MEGOSZLASA |()(.()SII
VANY MEGSZERZESENEK IDEJE SZERIN'

A kérdéivet kitoltok kozott a legnagyobb, tobb mint
egyharmad (37%) ardnyban a 2 évnél nem régebben
jogositvannyal rendelkezék szerepelnek (2. abra).
A t6bbi kategoria részaranya 20% kortili, viszonylag

www.kte.mtesz.hu
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2. abra: A valaszadok megoszlasa a

jogositvany megszerzesének ideje szerint

t6bb mint 10 éve
20% kevesebb, mint 2
éve
3%

5-10éve
19%

25éve
24%

havonta
néhanyszor
31%

minden nap
29%

csak

hetente hétvégén
tobbszor 12%
28%

A jogositvany megszerzésének ideje és az életkor ko-
z6tti kapcsolat tiikkroz6dik a jogositvany megszerzési
idejének korcsoportonkénti megoszlasanal. A valasz-
adok kozott legnagyobb ardnyban (25%) a 20 évesnél
nem idGsebbek talilhatok, akik altaliban kevesebb,
mint 2 éve rendelkeznek jogositvannyal (3. abra). Ezt
kovetSen a 2-5 éves, illetve az 5-10 éves jogositvannyal
rendelkezé 21-30 év kozottiek kovetkeznek (17%).

3. abra: A valaszadok megoszlasa a jogositvany

megszerzésének ideje és a korcsoportok szerint
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1.3 A VALASZADOK MEGOSZLASA A JAR-
MUVEZETES GYAKORISAGA SZERINT

A kérdéivet kitoltk tobb mint fele (57%) rendszere-
sen, hetente tobb alkalommal vezet. A havonta csak
néhanyszor vezetSk aranya is szamottevs (31%) igy
a valaszokat érdemes a vezetés gyakorisag alapjan is
értékelni (4. abra).

A jarmiivezetés gyakorisaga és a korcsoportok
osszehasonlitdsa szerint a rendszeres jarmive-
zetés elsGsorban az idGsebbekre jellemzs (5.
abra). A 20 év alattiaknal két nagy csoport fi-
gyelheté meg, akik csak havonta néhany alka-
lommal vezetnek (37%) illetve akik hetente
tobbszor (34%). A 21-30 év kozotti korosztily

tobb mint fele (56%) hetente tobb alkalommal
vezet gépjarmivet.

5. abra: A valaszadok megoszlasa a jarmiivezetés

gyakorisaga szerint
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Nemenként osszesitve a valaszokat az tapasztalhato,
hogy a kérdGivet kitoltok kozott a nék kevésbé ve-
zemek rendszeresen, nagyobb arinyban inkabb csak
hétvégén vagy havonta néhany alkalommal (6. ab-
ra).

6. abra: A jarmiivezetés gyakorisaga a valaszadok

neme szerint

csak hétwégén  havonta
néhényszor

hetente
tbbszor

minden nap

1.4 A VALASZADOK MEGOSZLASA A LEG-
GYAKORIBB KOZLEKEDESI HELY SZERINT

A kérdaivet kitoltoknek meg kellett adni, hol vezet-
nek a leggyakrabban. Ennél a kérdésnél is a felsoro-
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lasbol csak egyet valaszthattak, amely nem bizonyult
jo megoldasnak, mivel a jarmiivezetSk egy része sokat
vezet a teleptiléseken beliil és kozottik egyarant.

A valaszok alapjan a megkérdezettek kozel harma-
da (30%) Budapesten illetve tobbsége (55%) vidéki
varosban vezet, igy egyiittesen az Osszes valaszado je-
lentds tobbsége (85%) nagyobb telepiilésen hasznal
gépjarmivet (7. abra).

7. abra: A valaszadok megoszlasa a jarmiivezetés

leggyakoribb helye szerint

Varos
5%

2. A JARMUVEZETES KOZBENI MOBILTE-
LEFONALAS GYAKORISAGA

Korabbi megfigyelésen alapul6 forgalomfelvétel ada-
tai alapjan a jarmiivezetés kozben, kézben tartott mo-
biltelefon hasznalat aranya Budapest belvarosaban
napkozben atlagosan 10%, kiils6 kertiletben atlago-
san tobb mint 6%. [2]

A mobiltelefon hasznilat gyakorisagara adott valaszok
-ajarmuvezetdk sajat bevallasa alapjan - alatamasztjak
a megfigyelési adatokat: a kérddivet kitoltok tobb
mint egytizede (11%) rendszeresen telefonal vezetés
kozben. Mindéssze a jarmiivezetok harmada (32%)
alliga, hogy sohasem hasznalja a mobiltelefonjat ve-
zetés kozben (8. dbra).

8. abra: A valaszadok vezetés kozbeni mobiltelefon
hasznalatanak gyakorisag:
nagyon
gyakran
9o 3%
8% sohasem

32%

ha hivnak,
felveszem
28%

2.1 A MOBILTELEFON HASZNALAT
GYAKORISAGANAK NEMEK SZERINTI
MEGOSZLASA

Nemek szerint vizsgalva a valaszadok vezetés kozbe-
ni mobiltelefonalasanak gyakorisagat, egyértelmtien
megallapithat6, hogy a nagyon gyakran (68%) illet-
ve gyakran (73%) telefonalok kozott a férfiak nagy
tobbségben vannak a nékkel szemben (9. abra).

Az okok kozott feltételezhets a férfiak magasabb koc-
kézatvéllalasi szingje és a munkavégzés kozbeni tele-
fonhasznalat sziikségessége egyarant.

9. abra: A valaszadok vezetés kozbeni mobiltelefon

hasznalatanak gyakorisaga nemek szerint

EREEERER.

rifan ha hivmak sohaser

felveszer

magyon  gyelen
yERTEN

2.2 A MOBILTELEFON HASZNALAT
GYAKORISAGANAK KORCSOPORT
SZERINTI MEGOSZLASA

Korcsoport szerint vizsgalva a vezetés kozbeni mobil-
telefon haszndlatot az tapasztalhatd, hogy leggyak-
rabban a 3140 év kozottiek telefonalnak, a gyakran
telefonalok kozott haromszor nagyobb aranyban
(18%), mint a 20 év alattiak (6%). A sohasem tele-
fonalok kozott pedig a 20 év alattiak aranya (38%) a
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legnagyobb (10. dbra). Ez azzal magyarazhat6, hogy
egyrészt a jarmuivezetési gyakorlattal parhuzamosan
a jarmiivezetSk onbizalma is novekedik, lebecsilik a
veszélyeket, talértékelik a képességeiket, masrészt az
id6sebb valaszadok nagyobb ardnya szamara a telefo-
nalas a munkavégzésiikkel kapcsolatos sziikségletet.

2.3 A MOBILTELEFON HASZNALAT GYA-
KQRISAGANAK MEGOSZLASA A JOGOSIT-
VANY MEGSZERZESENEK IDEJE SZERINT

A vezetés kozbeni mobiltelefon hasznalat gyakoribb
az b évnél régebbi jogositvannyal rendelkez6k kozott
(11. dbra), a gyakran mobiltelefonal6k kétharmadat
teszik ki. Ennek magyarazata lehet, hogy nagyobb
gyakorlattal és ebbdl kifolydlag nagyobb magabiztos-
saggal vezetnek.

11. abra: A vezetés kozbeni mobiltelefon hasznalat

gyakorisaga és a jogositvany megszerzésének ideje
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2.4 A MOBILTELEFON HASZNALAT
GYAKORISAGANAK MEGOSZLASA

A JARMUVEZETES RENDSZERESSEGE
SZERINTI MEGOSZLAS

A jarmiivezetés kozbeni mobiltelefon hasznélat gya-
korisaga nyilvanval6 médon osszefiigg a jarmiiveze-
tés gyakorisagaval. A felmérés alapjan a rendszere-
sen, hetente tobbszor vezetSk a létszam aranyukat
nagymértékben meghalad6an szerepelnek a nagyon
gyakran és a gyakran telefonalok kozott (12. dbra).
Tehiat a jarmiivezetési gyakorlat magabiztosabba tesz,
ami magasabb kockazatvillalast, illetve a kockazat
alulbecslését idézi el6.

25 A MOBILTELEFON HASZNALAT GYA-
KORISAGANAK MEGOSZLASA A LEGGYA-
KORIBB KOZLEKEDESI HELY SZERINT

Korabbi vizsgalatok szerint a jarmd sebessége és a
vezetés kozbeni mobiltelefonalds gyakorisiga kozott
van kapcsolat. [2]
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Mivel a valaszadok nagy tobbsége (85%) varosban
illetve Budapesten vezet leggyakrabban, igy értelem-
szerien a mobiltelefon hasznalat is itt a leggyakoribb.
Tehat a kérd6ivre kapott valaszok alapjan a kézleke-
dés helye és a vezetés kozbeni telefonalas gyakorisaga
kozott nem mutathato ki egyértelmd, szamszerdsit-
het6 Osszefiiggés.

3. A KIHANGOSITO / HEADSET
HASZNALATANAK GYAKORISAGA

A jarmivezetés kozben mobiltelefonalok tobb mint
fele (59%) nem hasznal kihangositot vagy headset-et
és minddssze a valaszadok negyede (26%) allitotta,
hogy nem kézben tartott telefonnal vezet, hanem a
beszélgetések sordn kihangositot vagy headset-et al-
kalmaz

(13. abra).

13. abra: A kihangosité / headset hasznalata

3.1 A KIHANGOSITO / HEADSET ES A MO-
BILTELEFON HASZNALAT GYAKORISAGA

Vezetés kdzben nagyon gyakran mobiltelefondl6 va-
laszadoknak csak kevesebb, mint a fele (49%) hasz-
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nal gyakran kihangositot vagy headset-et. Ez az arany
még kedvezGtlenebb (32%) a gyakran telefonalok
esetében (14. abra)

14. abra: A kihangosito / headset és a mobiltelefon

hasznalat gyakorisaga
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4, A ];\RML IVEZETES KOZBENI SMS KUL-
DES GYAKORISAGA

A jarmiivezetés kozben torténé mobiltelefonalas
veszélyeit felilmulja az sms tizenetkiildés, hiszen
ebben az esetben a figyelemnek is koncentra-
l6dnia kell a késziilékre. A valaszadok négyotode
(81%) egyaltalan nem szokott tizenetet kiildeni ve-
zetés kozben és mindossze 3% azok aranya, akik
gyakran hasznaljik a mobiltelefonnak ezt a szolgal-
tatasat (15. abra).

Valoszindsithetd, hogy a jarmivezetSk érzékelik az
sms kiildés fokozott baleseti kockazatat, de bizonyos
helyzetben a valaszadok egy6tod része, esetenként
mégis vallalja ezt a kockazatot.

. abra: A jarmivezetés kozbeni sms iizenetkiildés

9%KRN  pagyon gyakran
ritkén 2% 1%

et

5. A JARMUVEZETES KOZBENI MOBILTE-
LEFONALAS FO INDOKAI

A jarmuivezetés kozbeni mobiltelefonalas leggyakoribb
indoka a vélaszadok kérében a munkavégzéssel kap-
csolatos beszélgetések (41%) lebonyolitisa (16. abra).
Emellett sokan itt is jelezték, hogy csak a hivasokat fo-
gadjak, beszélgetéseket nem kezdeményeznek.

A mobiltelefon hasznalat okai kozott feltétlentil sze-
repel, hogy a kozat forgalom rendszeres torlodasai
miatt sokan t6ltik a munkaidejik jelentds részét a jar-
miben.

Azonban a mobiltelefonalok tobb mint egyharmada
nem ismeri el, vagy figyelmen kiviil hagyja a beszél-
getés miatt 1étrejové megnovekedett baleseti kocka-
zatot.

ra: A jarmivezetés kozbeni sms tizenetkiildés

gyakorisaga

Az egyéb kategoriat megjeloltek indoka kimagaslo
aranyban a ,fontos hivas esetén” vagy ,sirgds eset-
ben” szerepelt, de tobben megjelolték az ,uticél pon-
tositas” illetve a ,helyzetjelentés” magyarazatot.

5.1 A MOBILTELEFON HASZNALAT
INDOKLASANAK KORCSOPORT SZERINTI
MEGOSZLASA

A vezetés kozbeni mobiltelefonalas indokaként a
munkavégzéssel kapcsolatos elérhetGséget megje-
16lteknél az tapasztalhatd, hogy az életkorral egyitt
novekszik a folyamatos kapcsolattartas szitkségessége
(17. abra). Mig a 20 év alattiaknal ez az arany 31%,
addig a 3140 év kozott valaszadok esetén ennek
duplaja (61%), az 50 év felettieknél pedig 75%.

Az ismerGsokkel torténd beszélgetést és az unatkozas
indokot megjelolteknél viszont a fiatalabbak aranya
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meghaladja az idGsebbekét, azonban az eltérés mind-
Ossze néhany szazalék.

g8 Y 88890

5.2 A MOBILTELEFON HASZNALAT INDOK-
LASANAK NEMEK SZERINTI MEGOSZLASA

A vezetés kozbeni mobiltelefonalas indokaira adott
valaszok alapjan a nemek kozott nincs kimutathat6
eltérés (18. abra és 2. tablazat).

18. abra: A jarmiivezetés kozbeni mobiltelefonalas

indokai nemenkénti bontasban

bi kozel egyharmadnyi (31%) szerint veszélyes (19.
abra). Tehat Osszességében tobb mint a valaszadok
fele (56%) elismerte a vezetGk mobiltelefonalasinak
baleseti kockazatat. Egy résziitk mégis hasznalja.

A kihangosit6 vagy headset hasznalataval torténd te-
lefonalast a kérdéivet kitolték tobb mint egynegyede
(27%) nem tartja veszélyesnek, amibdl arra lehet ko-
vetkeztetni, hogy nem ismerik a mobiltelefon haszna-
lat hatdsait a jarmivezetésre.

Mindossze a vilaszadok 2%-a szerint egyaltalin nem
veszélyes a vezetés kozbeni mobiltelefon hasznalat és

15%-a szerint csak Kicsit veszélyes.

19. abra: A jarmiivezetés kozbeni mobiltelefonalas veszé-

lyességének megitélése
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zetOk menet kozben torténd mobiltelefon hasznalatit.

20. abra: A jar yzbeni mobiltelefonalas veszé-
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A mobiltelefonilas veszélytelenségének a feltételezé-
se vagy a kihangosit6 vagy headset hasznalataval tor-
téné telefonalas veszélytelenségének a megjelolése
elsésorban a 20 év alattiakra jellemz6 (20. abra).

6.2 A MOBILTELEFON HASZNALAT VESZE-
LYESSEGENEK MEGITELESE NEMEK SZERINT

Nemek szerint vizsgalva a valaszokat az tapasztalhato,
hogy a férfiak kevésbé tartjak veszélyesnek a jarmu-
vezetés kozbeni mobiltelefon hasznalatot (21. abra).
A nok 61%-a szerint veszélyes vagy nagyon veszélyes,
a férfiaknal ez az arany 53% (22. abra).

A kihangosit6val vagy headset-tel telefonalas veszély-
telenségét megjelolok kozott kozel egyforma arany-
ban vannak a férfiak és a n6k.

21. abra: A jarmiivezetés kozbeni mobiltelefonalas veszé-

lyességének megitélése nemek szerint 1.

sgdyssgzgssd

B%
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(@ egyakalin nem veszélyes % 0%
/@ kihangos 16t / headset-et 2% 2%
hasznaiva nem veszélyes
10 kicst veszélyes 18% 12%
10 veszélyes 3% 3%
(™ nagyon veszélyes 2% 2%

6.3 A MOBILTELEFON HASZNALAT VESZE-
LYESSEGENEK MEGITELESE A JOGOSIT-
VANY MEGSZERZESENEK IDEJE SZERINT

A jogositvany megszerzésének ideje és az életkor ko-
zOtt kapcsolat miatt a jarmiivezets vezetés kozbeni

—

mobiltelefon hasznalatinak megitélésének aranyai
hasonl6ak a korcsoport szerinti megoszlasnal tapasz-
taltakhoz. A mobiltelefonalast nagyon veszélyesnek
tartok els6sorban a régebben szerzett jogositvannyal
rendelkez6k kozil keriilnek ki, mig a kihangosito
vagy headset hasznalataval torténd telefonalas veszély-
telenségének megjelolése a 2 évesnél frissebb jogosit-
vannyal rendelkez6kre jellemz6 (23. abra).

A t6bbi veszélyességi kategbriaban nincs szamottevo
kiilonbség az aranyok kozott.

23. abra: A jarmiivezetés kozbeni mobiltelefonalas

énck megitélése a jogositvany

sének ideje szerint
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6.4 A MOBILTELEFON HASZNALAT VESZE-
LYESSEGENEK MEGITELESE A JARMUVE-
ZETES GYAKORISAGA SZERINT

A jarmtvezetés kozbeni mobiltelefon hasznalat ve-
szélyességének megitélése nem fiigg kimutathat6an
attol, hogy a valaszad6é milyen gyakorisaggal vezet
(24. abra). A jarmiivezetési gyakorisag kategoridkban
a mobiltelefon hasznalat veszélyesség megitélésének
aranyai csak néhany szizalékban térnek el, gyakorla-
tilag egyformanak tekinthetdk. g

24. abra: A jarmiivezetés kozbeni mobiltelefonalas ve-

szélyességének megitélése a jarmiivezetés gyakorisaga

szerint
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6.5 A MOBILTELEFON HASZNALAT
VESZEI,Y}~‘,SSF,(;111NEK MEGITELESE
A KOZUT JELLEGE SZERINT

Mivel a vélaszadok 85%-a elsGsorban Budapes-
ten vagy mas varosban vezet, igy a jarmivezetés
kozbeni mobiltelefon hasznalat veszélyességének
megitélésénél a kozat jellege szerinti megoszlas
adatai nem tekinthetSek teljesen megalapozott-
nak. Azonban a kis minta alapjan is észrevehetd,
hogy a kis telepuilésen vezetSk szerint veszélyes
legkevésbé a mobiltelefonalas (25. abra), ami
ezeknek a teleptiléseknek az alacsony jarmi for-
galmaval indokolhaté.

7. A vALAst(')K KORABBI FIGYELMEZ-
TETESE A JARMUVEZETES KOZBENI
MOBILTELEFONALAS MIATT

A rend6rok a vezetés kozben mobiltelefont haszna-
16 valaszadoknak csak toredékét, mindossze 7%-at
figyelmeztették korabban legalabb egy alkalommal
mobiltelefon hasznalat miatt, a jarmiivezetsk 90%-at
azonban még sohasem (26. abra).

nem
e emiékszem
egyszer 2% 3%

még soha
90%

MM 0:ckedéshiztonsi

8. A VALASZADOK VELEMENYE A
RENDORI ELLENORZES GYAKORISAGAVAL
ES AZ INTEZKEDES SZIGORUSAGAVAL
KAPCSOLATBAN

A kérdéivet kitoltk kétharmada (66%) szerint gyak-
rabban kellene ellenériznie a rendérségnek a vezetés
kozbeni mobiltelefon hasznalatot (27. abra).
Mindoéssze 5% szerint ritkdbban vagy egyaltalan nem
kellene ellendrizni és 7% szerint csak a mar bekovet-
kezett baleseteknél kellene vizsgalni, hogy a jarmiive-
zet6 hasznélta-e a mobiltelefonjat.

27. abra: A valaszadok véleménye a jarmiivezetés koz-

beni mobiltelefonalas ellendrzésének gyakorisagaval kap-

csolatosan

A vélaszadok kozel felefele aranyban nyilatkoztak
ugy, hogy csak a szigort biintetés lenne hatasos a ve-
zetés kozbeni mobiltelefonalds visszaszoritasara illet-
ve a figyelmeztetés elégséges lenne (28. abra).

28. abra: A valaszadok véleménye a jarmiivezetcs kozbe-

51%

9. OSSZEFOGLALAS, ERTEKELES

A kérdéivet kitolté jarmivezetSk minddssze egy-
harmada nem hasznal kézben tartott mobiltelefont
vezetés kozben, a minden nap jarmivet vezetSk
mindossze 15%-a, a hetente tobbszor jarmiivet veze-
t6k mindossze egynegyede nem hasznélja a mobil-
telefont vezetés kozben. Mindossze 28% nem kezde-
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ményez, de fogadja a hivast menet kozben. A vezetés
kozben mobilozok koziil a minden nap, illetve he-
tente tobbszor jarmivet vezetok és a gyakran, illet-
ve nagyon gyakran telefonalok jelentik legnagyobb
baleseti kockazatot. Egytittesen a valaszadok 10%-a
rendszeresen hasznalja jarmivezetés kézben kézben
tartva a mobiltelefont.

A nagyon gyakran, a telefonalok tobb mint fele
(61%) annak ellenére teszi ezt, hogy tisztaban a ve-
zetés kozbeni mobiltelefon hasznalat veszélyességével
és nagy baleseti kockazataval (29. abra).

¢s kozbeni mobiltelefonalas

29. abra: A jarmiiveze

veszélyességének megitélése és a mobiltelefonalas

gyakorisaga
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A gyakran telefonalok kozott a férfiak nagy tobbség-
ben vannak a nékhoz viszonyitva. Az id6sebb, na-
gyobb jarmivezetési gyakorlattal rendelkezdk altala-
ban gyakrabban hasznaljak a mobiltelefont.

A kihangosit6val vagy headset-tel torténé telefonalas
a valaszadok 27%-a szerint nem jelent baleseti koc-
kazatot, azaz nincsenek tisztaban a vezetés kozbeni
mobiltelefonaldsnak a jarmtvezetdre, vezetési képes-
ségeire torténd valamennyi hatasaval [2].

A jarmivezetés kozben kézben tartott mobiltelefon-
nal torténd telefonalas Magyarorszagon nem enge-
délyezett, ennek ellenére vilaszad6 jarmiivezetSk
40%-a sosem hasznal kihangositot vagy headsetet a
beszélgetések soran.

A vezetés kozbeni telefondlas indokaként a legna-
gyobb aranyban (41%) a munkavégzéssel kapcsola-
tos tevékenységeket jelolték meg. A telefonhivasok
indokainl a nemek kézott nem mutathaté ki lénye-
ges eltérés.

—

A kérdéivet kitolt6 jarmiivezetSk kétharmada szerint
gyakrabban kellene a rend6roknek a kézati ellenér-
zések soran ellendriznie a vezetés kozbeni mobiltele-
fon hasznalatot és a valaszadok kozel fele szerint csak
a szigoru biintetés lenne hatisos a vezetés kozbeni

L o

mobiltelefonalas visszaszoritasara.

A vezetés kozben kisebb-nagyobb gyakorisaggal mo-
biltelefont hasznalok 90%-at még sohasem figyel-
meztették a mobiltelefon hasznalata miatt.

KOVETKEZTETESEK, JAVASLATOK

A minden nap jarmivet vezet valaszadok 58%-a sze-
rint veszélyes illetve nagyon veszélyes a jarmutvezetés
kozben kézben tartott mobiltelefon hasznalata, még-
is egy jelentGs résziik szokott telefonalni.

A jarmtivezetés kozbeni kézben tartott mobiltelefon
hasznalat visszaszoritasa érdekében a telefonal6 jar-
miivezetGket célszerd a telefonalas motivacidja sze-
rint csoportositani, mivel szamukra masmas eszko-
z0k lehetmek hatékonyak a meggy6zésben.

Azok a jarmtivezetSk, akik a munkavégzésre hivatkoz-
nak, a baleseti kockazat ismertetésével csak kis mér-
tékben befolyasolhatok, résziikre a fokozottabb koz-
at ellenérzés lenne célszerd.

A valaszadok kozel fele (47%) a szigora buntetést is
elfogadhat6 szankcionak tekinti, masik fele azonban
csak a figyelmeztetést javasolja, de az ellendrzés szitk-
ségességével szinte valamennyi valaszado egyetértett.

Az bsszes valaszad6 42%-a, a minden nap jarmiivet ve-
zets valaszadok 19%-a szerint a jarmivezetés kozbeni
mobiltelefon hasznalat csak kicsit illetve egyaltalan
nem veszélyes. Ennek oka feltehetGen az informacio
hianya, tehat szamukra célzott kozlekedésbiztonsagi
akciokra, kampanyokra [1] és a gépjarmuvezetG-kép-
zésbe beépitett tajékoztatas lenne szitkséges.

Lektoralta: Dr. Toth Janos
FELHASZNALT IRODALOM

1. Bir6 Jozsef: A kozlekedés kozbeni mobiltelefon-
hasznalat kultraja, kockazatai, Kozlekedéstudo-
manyi szemle, 2007. (57. évf.) 1. sz. 19-26. old.

2. Dr. Juhész Janos — Dr. Mandoki Péter: A személy-
gépjarmi vezetdk mobiltelefon hasznélat gyakori-
saganak vizsgalata Budapesten, Varosi Kozlekedés
XLIX:(4) pp. 221-224. (2009)
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Survey by questionnaire of
mobile phones usage of driv-
ers while driving among the
participants of VOLT Festival

N

By signing the European Chart on Public
Road Safety on 20 May 2009, KTE and KTI
(Institute for Transport Sciences Non-Profit
Ltd) have joined the international coop-
eration aimed at reducing dramatically and
steadily the number of accidents and injuries
(especially fatalities) on public roads.

In line with the above the two organizations
jointly conducted a survey by questionnaire
among the participants of the VOLT Festi-
val aimed at gathering information about
the mobile phone usage of primarily young
people, with a driving experience of no more
than only a few years. Here are the evaluation
of the answers to the questions of the ques-
tionnaire and the conclusions.

[ ekedéshiztonsdg
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Umfrage/Frageblatt iber
die Handy-Benutzung beim
Fahren im Kreis der Teil-
nehmer des Festivals VOLT

KTE und KTT haben am 20. Mai 2009 die Europa-
ische Charta fiir die Sicherheit auf Strassen unter-
zeichnet, somit zur internationalen Zusammenar-
beit angeschlossen, deren Ziel die deutliche und
dauerhafte Verringerung der Zahl der Verkehrsun-
falle und Verletzte (besonders mit tddlicher Folge)
ist.

Im Zusammenklang mit der Zielsetzung wurde
eine Umfrage im Kreis der Teilnehmer des Festi-
vals VOLT in Sopron gemeinsam durchgefiihrt,
um Informationen tiber die Gewohnheiten der
Handy-Benutzung von Fahrern, vor allem aus der
jungeren Generationen mit nur einigen Jahren
Fahrpraxis. Im Weiteren folgen die die Auswertung
der Antworte sowie die Vorstellung der Schlussfol-
gerungen

A Kﬁzlekedéstudqmén I Szemle
lektoralasi rend;

A kozlésre bekiildott kéziratot kétkoros értékelésnek
vetjik ald. A lektoralasi folyamat elektronikus forma-
ban torténik.

1. ATFOGO ERTEKELES

A SzerkesztGség vagy a Foszerkeszt6 atfogoan értéke-
li a kéziratot annak tekintetében, hogy a cikk témaja
mennyiben relevans a szakfolyoirat altal lefedett tudo-
manyteriletek szempontjabol, tovabba altalanos tartal-
mi és formai kialakitasa eléri-e a lap éltal megkovetelt
szinvonalat.

Amennyiben az atfog6 értékelés pozitivan zarul, a F6-
szerkesztG részletes értékelésre bocsatja a cikket. A rész-
letes értékelést az erre kijel6lt szerkesztSbizottsagi tag,
vagy a Foszerkeszt6 altal felkért kilsG szakérts (Ossze-
foglal6an: biral6) végzi.

2. RESZLETES ERTEKELES

A biral6 a részletes vizsgalat soran az alabbi szempon-
tok szerint értékeli a cikket:
e tartalmi elemek:
o  atémavalasztas aktualitasa;
o akidolgozas szinvonala;
o azeredmények Gjdonsagértéke;
® formai elemek:
o stilus, nyelvezet;
o  szerkezet, felépités;
o illusztraltsag.

A birdl6 az észrevételeirdl rovid Osszefoglalot készit,
amelyet a SzerkesztGség utjan juttat el a cikk szerzé-
jéhez. A szerzG ez alapjan korrigélja a kéziratot mind
tartalmi, mind formai szemponthol, majd visszajuttatja
azt a SzerkesztGségnek. A Szerkesztoség megkiildi a ja-
vitott kéziratot a biral6 részére jovahagyas céljabol.

A Szerkesztoség
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Magyar siker az Eurdpai Parlamentben
,Intelligens Auto jelentés”

A kozlekedésbiztonsag fontossagat a kiilonb6z6 nemzetkozi £6-
rumok allandéan napirenden tartjak, és folyamatosan sziiletnek
ajanlasok, jelentések, amelyek a kozlekedésbiztonsag fokozasat
segitik el6. Ilyen az EU-ban — magyar kozremiikodéssel — késziilt-
"Intelligens auto6 jelentés” is.

— bemutatta az elektronikus stabilitasvezérlést, amely

s a gépjarmi stabilizalasat segiti és —a fizikai korlato-
D r. csaba, Attlla kon beliil - megakadalyozza a kicstiszast, amelynek
e-mail: dr.csaba.attila@gmail.com birtokaban évi 4.000 életet lehetne megmenteni,

A stabilitasvezérlés olyan szamitogép-vezérelt biz-
Dr. Gurmai Zita eur6pai parlamenti magyar képvi- tonsagi techn?légia, amely a csszasveszely csok-
selonek a kozlekedési szakma szaméra egyik legfon- ~ kentésével segit elkeriilni az Gtk6zést. Az Eurdpai
tosabb munkja az ,Intelligens Auté jelentés.” Bizottsig az elsG Intelligens Aut6 kézleményében

mar az elsé jelentés nyoman elérendd célként jelo-
Mint ismeretes, a Kozlekedési Fehér Konyvében  li meg, hogy 2012re minden 6j autban elérhetG
az Eurépai Bizottsag célul tiizte ki, hogy a halalos legyen ez a berendezés, megemlitve, hogy az USA-
kézlekedési balesetek szama 2010-re a 2001-es ér-  ban 2012-5] ez mér kotelezd lesz,' ]
ték felére csékkenjen. Megddbbentd adat, hogy az ~ —a holttér figyel6 a vezetG szamira a tolatas soran
EU-ban évi 40.000 halaleset kévetkezik be 1,4 mil- ~ Még avisszapillant6 tikér hasznalataval sem belat-
1i6 baleset mellett, s mindez évi 200 milli6 eurd éves hat6 tertlet belatasat segiti, vagy figyelmeztetS jel-
koltséget eredményez. zéssel utal a holttérben taldlhaté akadélyokra. Az
adaptiv fényszorok el6segitik a kanyarokban az op-
timélis megvilagitast; az akadaly- és ttkozésjelzok
pedig észlelik az akadalyokat és jelzik az titkozés
kozeledtét. Hasznos eszkéz még a savelhagyasra
figyelmeztetd jelzés.

A Trace Project (Accident Causation in Europe
http:/ /www.trace-project.org) felmérése szerint a
balesetek nagy tdbbségét emberi hiba okozza, tehat
olyan informaciés és kommunikiciés technologia- Al P e
kon alapul6 rendszerekre van sziikség, amelyek igy —2 se?es’segnaszto figy t?lm,eztetl a Jm;mﬁ NEAE UL
vagy Ugy segitséget nyujtanak a gépkocsivezetGk- ha tiillépte a helyileg érvényben lévs sebességkor-
nek. latozast. A helyi veszélyre figyelmeztets rendszerek

jelzik a baleseteket, a forgalmi dugokat, viharokat,

A 2007. szeptemberében megfogalmazott elsé jelen- a z.’).l.lat- és mé.s’akadélyokat. A Kiterjesztett kémYF‘
téstervezetet széleskorii magyarorszagi szakmai egyez- zeti informacios rendszerek folmatom ﬁg).'ehk
tetésre kaptuk meg. A hatosig mellett a tirsadalmi a jarmi kornyezetét és tajékoztatak a vezetdt, illet-
szervezetek (tobbek kozott a KTE) is alatimasztottak, Ve egy kozponti informiciés egységet a kilonbozo
hogy az intelligens kozlekedési rendszerek megal- kf“)zlekt':démjellemzc‘i’kr ol, - gm2
kotasa és bevezetése jelentds kozlekedésbiztonsagi —— kiemeli az e-Segélyhivo rendszer jarmtibe épitése-
Jjavuldst eredményezhet. Ennek jegyében kiegészitS ne’k fontossz’lgét: amely az s i 112’-§s telefoxz—
gondolatokat adtunk a képvisel asszonynak és tajé- szamon keresztil automauk?san értesiti 2 ments-
koztattuk a magyarorszagi vonatkozasokrol. egységeket megadva a helyszint, valamint a baleset
mas jellemzGit. A baleset pontos meghatarozasa
Gurmai Zita 2008-ban allitotta 6ssze végleges ,Intel- sz6 szerint €letbevago font?s§égﬁ I‘Ehef’ hiszen
ligens Aut6 jelentés™, amelyben ha a vezet6 vagy az utasok sériilése til silyos, 6k
maguk nem tudnak megfelelsen kommunikalni

; I‘tt emlitem meg, hogy Magyarorszagon a miincheni kozponttal rendelkezé Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft. dolgozta ki a motoros jarmiivek
€s potkocsik elektronikus fék- és menetdinamikai stabilizilé rendszereit.

i
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a mentGegységekkel, autéstarsaik pedig gyakran
csak késlekedve riasztjak a megfeleld szolgalatokat
abban bizva, hogy mas mar megtette azt,’

—az e-Segélyhivd munkacsoport 2008-ban megnyi-
totta alafrasra az ugynevezett e-Segélyhivo egyetér-
tési nyilatkozatot. Minden érintettet biztatnak az
alairasra, amellyel kotelezettséget vallalnak, hogy
mindent megtesznek a pan-eurépai e-Segélyhivo
halézat kialakitasaért. Sajnos még nem minden
tagorszag irta ala a nyilatkozatot,

— tanulmanyok szerint, ha az e-Segélyhivé rendszer
mikodne az EU egész tertletén minden aut6-
ban, akkor a balesetek haldlos aldozatainak szama
varhatéan 10-15%-kal csokkenne, bevezetése évi
2.500 emberéletet menthetne meg, mely emellett
22 milliard euré megtakaritast is jelentene. Az e-
Segélyhivo rendszer a kozlekedési dugok idejét is
10-20%-kal roviditené, vagyis 24 milliard eurd len-
ne megtakarithat6 évente,

—targyalja az energiahatékonysagot és a kibocsa-
tast, bemutatja, hogy a kozlekedési agazat az EU
energiafogyasztasanak 31%-at és ennek a kozad
agazat négyotodét produkalja évi 835 millié tonna
széndioxid kibocsatast eredményezve. Kutatasok
szerint a forgalomtorl6dasok és a nem optimalis
gépjarmi haszndlad gyakorlat akir 50%-ban is
hozzajarulhatna az {izemanyag fogyasztashoz. On-
magaban a személygépkocsi hasznalat az Uni6 tel-
jes széndioxid kibocsatasinak a 12%-aért felelGs.
Az Eurépai Tandcs mar 2007-ben megcélozta az
tiveghézhatasi gazkibocsatas 20%-os csokkentését
2020-ra. Lathat6, hogy ennek a célnak az eléréseé-
hez elengedhetetlen a kozlekedés atalakitasa,

—a sebesség optimalizalasa a dugok elkertilése altal a
menetidé csokkentése és a szallitas optimalizalasa
mind hozzajarulnak a szennyezGanyag kibocsatas
csOkkentéséhez. Vannak régota ismert egyszerd
eszkozok is, mint a csokkentett silya tilések vagy
gumiabroncsok, hétarolok a motoroknal vagy a
fékenergia visszanyerés,

—felkéri az Eurépai Bizottsagot, hogy tegye elérhe-
t6vé a pontos adatokat a széndioxid kibocsatas
csokkentésének mértékérdl. Ez pozitivan befolya-
solhatja a jovGbeni kutatasokat, ezenttl a polgarok
kornyezettudatossagira alapozva akar befolyasolo
tényezé is lehet Gj autd vasarlasakor,

—a kozlekedés, szillitas optimalizaldsa az Uni6ban
a forgalmi torl6dasok koltségei évente 50 milliard

[  zlckedéshiztonsdg

eurdt tesznek ki, ami a kozosségi GDP 0,5%-anak
felel meg. Ez a szam 2010-re akar az EU GDP-jé-
nek 1%-at is elérheti. Az 1.000 lakosra jut6 gépko-
csik szama az 1975-6s 232161 2002-re 460-ra emel-
kedett. Az utébbi 30 évben haromszorosara nétt
a kozati jarmivek altal megtett atlagos tavolsag, a
legutébbi évtizedben pedig 35%-kal novekedett a
koézati teherszallitas volumene, ami ahhoz vezetett,
hogy naponta 7.500 km, vagyis az athalézat 10%-a
érintett a mindennapos forgalmi dugdk altal,

Az Eur6pai Parlament a jelentés alapjan felkéri a

tagallamokat és a bizottsagot

—hogy folytassak az intelligens kornyezetvédelmi és
Jjarmibiztonsagi eszkozokkel felszerelt jarmtvek
megvasarlasat tamogaté adokedvezmények beve-
zetését,

—vilagos és érthetd tajékoztatast adjanak a gépjar-
mivezetGk szamara a kozitbiztonsagi képzés meg-
szervezésével,

—az JIntelligens Aut6” kezdeményezés nyoman az
Jntelligens Utak” kezdeményezést is preferaljak,

— hangsulyozza az Eur6pai Tavkozlési Szabvanytigyi
Intézet altal torténd az e-Segélyhivo szolgalatok
eurdpai szintii bevezetését szolgalé nyitott szab-
vany meghatarozasanak sziikségességét,

—biztatja a varakozo6 tagallamokat, hogy mihama-
rabb irjak ala az e-Segélyhivo egyetértési nyilatko-
zatot, tamogatva ezen életments eszkoz gyors be-
vezetéset.

A képvisel6 asszony zarszavaban kiemelte, hogy a
gépjarmi rendszereket és alkalmazasokat minél ha-
marabb teljes mértékben ki kell hasznilnunk. Na-
gyon fontos, hogy e rendszerek megfizethetéek le-
gyenek és mihamarabb széles korben rendelkezésre
alljanak. A fogyasztok tajékoztatisanal az aut6keres-
ked6knek és a médianak kulcsszerep jut. Vélemé-
nye szerint fel kell hivni a fogyasztok és dontéshozok
figyelmét a bemutatott megoldasok potencialis el6-
nyeire.

Kiemelt magyar sikernek értékelhetjiik, hogy Dr.
Gurmai Zita a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizott-
sag pottagja altal az Eurépai Parlament, a Tandcs és
két EU bizottsag részére benyijtott ,Intelligens Au-
t6 jelentése” a zaroszavazason 97%-os tobbséggel ke-
rult elfogadasra.

& .Ennek is van magyar vonatkozasa, a Ramsys Zrt. a CVIS (Cooperative Vehicle Infrastructure System) kiemelt projekt gazdijaként a jovs eurépai
Jarmtrendszereiben alkalmazandé vezeték nélkiili kommunikéciés modulja kidolgozasaban vesz részt. (,Fekete doboz”)
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Hungarian success in the
European Parliament
"Intelligent Motorcar Report"

ZAIRN

The importance of traffic safety has always
been high on the agenda of various interna-
tional fora and proposals, reports aimed at
increasing traffic safety have also been pre-
pared continuously. One of these publica-
tions in the EU is the “Intelligent Motorcar
Report” prepared by Hungarian coopera-

Ungarischer Erfolg im Eu-
ropiischen Parlament
'Bericht Intelligentes Fahrzeug"

Die Wichtigkeit der Verkehrssicherheit wird von
unterschiedlichen internationalen Medien stindig
auf Tagesordnung gehalten, und es erscheinen
kontinuierlich unterschiedliche Empfehlungen,
Berichte, die die Erhohung der Verkehrssicher-
heit fordern. Einer dessen ist der mit ungarischer
Mitwirkung veroffendichter ,Bericht Intelligentes

\

tion. Fahrzeug*

TAJEKOZTATO

a Kozlekedéstudomanyi Szemle Szerkesztdségéhez
bekiildendd kéziratok formai kovetelményeirdl

1. A szerz6k a cikket digitalis formaban (e-mailben vagy adathordozon) juttassak el a folyGirat szerkesztGségébe (Koz-
lekedéstudomanyi Egyestilet; 1372 Budapest, Pf: 451; katona.kte@mtesz.hu).

2. Formai kovetelmények:

— masfeles sorkoz, 2,5 cm-es margo

—12 pt Times New Roman betiitipus

—A cikk teljes terjedelme dbrakkal és tablazatokkal egyiitt nem haladhatja meg a 25 db Ades oldalt. (Kivételesen
elfogadunk ennél hosszabb cikket is, de azt akkor csak két részletben, egymast kovets két szamban tudjuk meg-
jelentetni.)

— Az abrik és tablazok cimmel legyenek ellitva.

— A beszkennelt abrak felbontasa: 300 dpi

— A tablazatok és diagrammok kiilon fajlban (Excel) is megkiildésre kertiljenek.

3. Tartalmi kovetelmények:

— A tartalmi ismertetok szévegezése érdekében a cikk rovid, legfeljebb 2-3 soros tartalmi kivonatt kérjiik csatolni.

— Az 6sszefoglalé angol és németnyelvii megjelentetése érdekében, a szerz6k csatoljak a magyar nyelvu osszefoglalot,
amely terjedelmében 1.000 karakter.

— Az idézeteknél és hivatkozasoknal meg kell jeloni a mi szerzgjét, cimét, kiadojat és a kiadas évét, kiilfoldi forras ese-
tén a kiadas helyét. A forrasokat ,Felhasznalt irodalom* cimsz6 alatt a cikk végén kérjiik felsorolni. Az ,Felhasznalt
irodalom™ban szerepl6 sorszamot kell az idézet utan zaréjelben feltiintetni. Példaul: [2], [6].

4. Kérjiik szerzdinket a kovetkezs adataikat adjak meg: név, sziiletési név, adéazonosito jel, TAJszam, nyugdijasszam,
anyja neve, sziil. hely, sziil. id6, lakcim, telefonszam, e-mail cim, végzettség, tudoményos fokozat, munkahely, be-
osztas.

5. A szerkesztGséghez bekiildott cikkek megjelentetésének jogat a szerkesztSbizottsag, illetdleg a szerkesztSség fenn-
tartja. Cikkeket nem &rziink meg, és akkor sem kiildjiik vissza azokat, ha nem jelentetjitk meg. Ha hosszabb id6
(t6bb hénap) telik el a cikknek a szerkesztGséghez valo beérkezése és a megjelentetése kozott, akkor errdl irdsban
vagy telefonon értesitjiik tisztelt szerzéinket.

Kérjilk tisztelt szerzoinket, hogy lehetdleg az ismertetett szempontok
figyelembevételével késziilt kéziratokat kiildjenek szerkesztGségiinkbe.

www.kte.mtesz.hu
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BRI Komyereyédelen

Zajtérkép, intézkedési terv
Szeged és Temesvar példajan

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2002. janius 25-€n elfogadott
2002/49/EK kornyezeti zaj értékelésére és kezelésére vonatkozo
iranyelve szerint 2007-2008-ban a nagyvarosok stratégiai zajtérké-
pét, majd intézkedési tervét kellett elkésziteni. Az iranyelv honosi-
tott valtozata szerint késziilt el Szeged, ill. Temesvar zajtérképe. A
cikk két hasonlo6 szerkezetii, adottsagii varos mas-mas modszerrel
készitett zajtérképét mutatja be. Az intézkedési terv mindkét eset-
ben az elfogadott, gazdasagi eszkoz hattérrel rendelkezs, megva-
l6sithato kozlekedésfejlesztések alapjan készilt.

elvben kozolttel, addig Magyarorszag megtartotta
I Alné 1 3 a szamitasi modszereit, és a magyar szabalyozasban

Bite Pdlné (.h" B!te Pal, szereplS napszak beosztasokat. (1) (1. tablazat)

Dombi Istvin h

g o o 1 Lopttin Ew S [ huad
e-mail: info@vibrocomp.hu (1) e =100 01210 = +4:10 ® +3-10

1. BEVEZETES ahol: mekazm 12 6ra egyenértékii zajszint napkoz-
nre

Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 2002. jinius 25-¢n L 4 6ra egyenértékii zajszint estére

elfogadott 2002/49/EK kornyezeti zaj értékelésére Lo 8 6ra egyenértékii zajszint éjszakara

és kezelésére vonatkoz6 iranyelve szerinti megitélé-
si modszerrel kell a zajterhelési értékeket megadni.
A fenti rendeletet a magyar Kormany 280/2004

1. tablazat: A szabalyozasban szereplé napszak

beosztasok

(X.20.) sz. alatt honositotta. [1] A kormanyrende- M 2 Robmiing

letben eldirt stratégiai zajtérkép készitésre vonatko- agyaror’szag oman‘la
26 elGirasokat a 25/2004 (XI1.20) KvWM rendelet Lo 06 - 18 ora 07-19 6ra
tartalmazza. [2] . 18 - 22 6ra 19 - 23 6ra
A stratégiai zajtérkép adott teriilet zajterhelésének atte- L oot o I M L

kintésére és értékelésére, valamint a jovGbeli zajhelyzet

elorejelzésére készitett térkép. Az adott tertilet zajszeny-
nyezését mutatja, a kiilénboz6 mértéki zajterheléshez
eltérs szineket rendelve. A zajterhelés terepszint feletti
4 méter magassagban szamitott érték, amelyek 10x10
m-es rasztereken, 5 dB-es 1épcsénként jogszabalyban
rogzitett szinezéssel szerepelnek.

A fentieket Romaniaban Ordinului 1830 din
21.11.2007. elaborat de Ministerul Mediului $i Dez-
voltdrii Durabile szabalyozza.

A magyar és roman rendelet elGirasai kozott tdbbek
kozott az alabbiakban van lényeges eltérés.

— Mig a roman el6&iras és az azokban szerepl6 szami-
tasi eljarasok megegyeznek a 2002/49/EK irany-

— Tovabbi lényeges eltérés, hogy a roman stratégiai
kiiszobértékek lényegesen magasabbak a magyar-
nal. (2. tablazat)

2. tablazat: Kozlekedési zajra a stratégiai kiiszobertek
Magyarorszag Romania
. 63 dB 70 dB
55 dB 60 dB
éjiel

— A villamosok a magyar szamitasokban a koézat
részeként jelennek meg, addig a roman zajtér-
képeken a villamost6l szarmazé zajterhelés a
vasiti zajtérképen kertil bemutatasra.
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Kormyezetvédelen SRS N SN

A fentiek alapjan érthet6 a
két hasonl6 szerkezetd és
nagysagua varos zajtérképé-
nek eltérése is. Lényeges
kiilonbség a fentiek miatt
az éjszakai zajtérképben,
a konfliktus térképben és
igy az érintettek szamaban
jelentkezik.

2. SZEGED STRATE-
GIAI ZA JTERKEPE

ES INTEZKEDESI TER-
VE [3]

2.1. STRATEGIAI ZA]J-
TERKEP

A Dél-Alfold kozpont te-
leptilése, Csongrad megye

székhelye, Magyarorszig
negyedik legnépesebb varosa. Tertlete: 280,85 km?,
lakéinak szama: 167.039 (2008)

Szeged zajterhelését befolyasol6 kozlekedési helyzet

elemzése:

— A Szegedre vezets foutak erGsen terheltek.

— A polus és a régi6 kistérségi centrumai kozott koz-
forgalmii autébusz és vastti kapcsolatok tobbnyire
alacsony szinvonaliak.

—A V. folyos6 oriasi tranzitforgalma éathalad a va-
roson.

— Tisza, a kevés hid miatt elvalasztoként mikodik,
ezeért:

—erds a varoson athalad6 EK iranya tranzitforga-
lom, jelentSs része nehéz tehergépjarmd tranzit-
forgalom,

—a vasiti kortoltés mentén kevés az atjaras, koril-
zarja a belvarost, a szintbeni vasuti keresztez6dé-
sek jelentSs torlodasokat okoznak,

—a nagykorut befejezetlen,

—a meglévé hidakon nagy forgalom, kilonésen a
belvarosi hid zsafolt.

— A kozosségi kozlekedést a leromlott infrastrukta-
ra, elavult jarmtipark jellemzi.

A Vibrocomp Kft 2008. évben a 280/2004 (X.20.)
Kormanyrendelet és a 25/2004. (XII.20.) miniszteri
rendelet el6irasai szerint elkészitette Szeged Varos
kézati és vastti kozlekedésbdl ereds stratégiai zaj-
térképeit, valamint a zajtérképen alapulé stratégiai
Intézkedési tervet. (1. abra)

A stratégiai zajtérképekbdl, analizisb6l az alibbiak
allapithatok meg:

e nsiione

Kozat: A zajtérkép alapjan megallapithat6, hogy
jelenleg kulonosen magas a zajterhelés
az 5-0s és 43-as sz. orszagos fGutakat Gsz-
szekot6, a varoson athaladé Budapest ut
—Kossuth L. sgt. — Parizsi krt. — Berlini krt.
— Brusszeli krt, - Rémai krt. — Bertalan hid
— Temesvari krt. — Széregi ut — Makai 1t
melletti lak6épiiletek kérnyezetében.
L, érték féleg a forgalmas korutakon
és sugarutakon haladja meg a 75 dB-es
értéket. A zajterhelés a belvarosban, va-
lamint a kilsé korat és a fontos csomé-
pontok kérnyezetében a legnagyobb. A
forgalomtol elzart terileteken, ill. a f6-
utak melletti épiiletekkel hatarolt belsg,
forgalommentes, vagy kisforgalma utak
melletti épuiletek kornyezetében beszél-
hetiink kedvez6 zajterhelésrél. (L, <50
dB) ¥

A zajtérkép alapjan megallapithat6, hogy
a vasat mellett, sehol sincs jelentGs mér-
tékd zajterhelés.

Vasut:

2.2. INTEZKEDESI TERV

A zajcsokkentési intézkedési tervet az alabbiak

szerint épitettiik fel:

1. fazis: A kovetkez6 5 évben a varos éltal terve-
zett, ill. az orszagos kozlekedési projek-
tekben szerepl intézkedések zajvédelmi
szemponti hatésa.

Ezen intézkedések hatésit a zajtérképen,
azaz a tervezett intézkedések megvalosi-
tasa utdn varhaté zajterhelési helyzet be-
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mutatasaval és az érintett lakosok szama-
nak véltozasaval mutatjuk be.

A tervezett intézkedések megval6sitasa
utan kialakul6 zajhelyzet elemzése alapjan
kidolgoztunk tovabbi sziikséges és lehetsé-
ges intézkedéseket. Becstiljuk az érintettek
szamanak valtozasat.

2. fazis:

A Stratégiai zajtérképhez az aktualis forgalmi adato-
kat és az intézkedési terv forgalmi alatamaszté do-
kumentaciojat a COWI Magyarorszag Tanacsado és
Tervez6 Kft. készitette.

AZ 1. FAZIS JAVASLATAI EREDMENYEI

A kovetkezo b évben a varos altal tervezett, ill. az
orszagos kozlekedési projektekben szerepl6 intéz-
kedések zajvédelmi szemponta hatasa.

A zajvédelmi intézkedési tervben a kovetkezé 5
évben varos altal tervezett, ill. az orszagos kozleke-
dési projektekben szereplé zajvédelem hatast gya-
korl6 kozlekedésfejlesztéseket vettiik figyelembe.

Ezen intézkedések hatdsat a zajtérképen, azaz a
tervezett intézkedések megval6sitasa utan varhato
zajterhelési helyzet bemutatasaval és az érintett la-
kosok szamanak valtozasaval mutattuk be.

A zajvédelmi intézkedési tervben a kovetkez6 5
évben megval6Gsitasra keriilé kozlekedésfejleszté-
seket vettiik figyelembe.

Halozatfe jlesztés

— M43 gyorsforgalmi 1t, 5. sz. féat - 47. sz. fout
kozott,

— M43 gyorsforgalmi 1t, 47. sz. féut — Maroslele
kozott

— 5. sz. 61t Szeged elkertld IIL. Gtem elkerld,

—55. sz. f6ut Baja — Szeged szakaszanak burkolat
erdsitése 11,5 t-s burkolat erésités.

— Megyeszékhelyek kozotti kozati kapcsolatok
sziik keresztmetszeteinek, zsafolt szakaszainak
fejlesztése (47-es it Békéscsaba iranyaban)

— Meg kell teremteni a belvaros és a Tisza kozott
€16, kozvetlen kapcsolatit a rakparti at funkci-
6inak kivaltasaval, szerepének csokkentésével és
megsziintetésével (kisérleti jelleggel forgalom-
korlatozasra kertil sor)

A tomegkozlekedés fejlesztése

—Szeged villamoshal6zat fejlesztése villamos vo-
nalak feldjitasa, kapcsol6 troli vonalak kiépitése

— Elektromos tomegkozlekedés

— Kozosségi kozlekedés

M rmyezetyédelem

A tomegkozlekedés és a nehéz aruszallitas

jarmiiveinek feldjitasa

—Jarmtibeszerzés (korszert és 1j trolibuszok be-
szerzése)

— Elektromos tomegkozlekedés fejlesztése

—Villamos vonalak: 1-es; 2-es; 3-as; 4-es

— Trolibusz vonalak: 8-as; 10-es

—a villamospark korszerdsitését (kiulonleges zaj-
csokkentd burkolatokkal ellatott villamosok, pl.
Siemens tip.) kozlekedtetését.

Kozlekedés szervezés + parkolas

— P+R halézat kiépitése a Zapor utca (bevasarlo
kozpontok) kornyezetében a tomegkozlekedési
vonalak integralasaval.

— A varos egyes zonaiban a tertlet jellegéhez ill6
parkolasi rendszer — és a férGhelyhianyos tertile-
teken pakolasszabalyozas — bevezetése.

— A Belvaros hataran, ill. a k6zosségi kozlekedési
eszkozok arra alkalmas megall6inal nagy befo-
gadoképességii parkolokat, parkolohazakat kell
épiteni.

— Az egyéni és kozosségi kozlekedés, illetve a ta-
volsagi, varoskornyéki és varosi kozlekedési esz-
kozok kozotti hatékony eszkozvaltasi rendszer
kialakitasa

A koporéteg cseréje, burkolatjavitas

— A helyszini felmérések alapjan megallapitasra
kertlt, hogy Szeged koézathalézatin az ttburko-
lat minGsége szamos helyen rossz. Az intézkedeé-
si tervben Szeged fejlesztési tervével 6sszhang-
ban a figyelembe vettiik az ttburkolat cseréket,
amelyeket az elkovetkez6 5 évben mintegy 20
utszakaszon javasoltunk burkolatjavitast.

AZ INTEZKEDESI TERV 1. FAZISA UTANI
ZAJHELYZET EREDMENYEI

Az 1. fazisban megvalositott intézkedések hatasa-

ra az alabbi fGutak

— Kossuth L. sgt. ( Rokusi krt. — Parizsi krt.)

— Voroésmarty utca

— Londoni krt.

— Berlini krt.

— Brusszeli krt.

— Romai krt.

— Szilléri at (Rémai krt. — Taban utca)

és az alabbi csom6pontok

— Kossuth L. sgt. — Tisza L. krt.

— Hid utca - Stefania utca

— Tisza L. krt. — Mikszath utca — Attila utca — Nagy
J. utca

— Zrinyi utca — Somogyi utca

mellett kb. 5 dB-el csokken a zajterhelés.

5 dB-nél nagyobb zajterhelés csokkenés varhat6 a
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Kornyezetvédelem

Makai tt (Ujszéreg) mellett.

75 dB feletti zajterhelés csak a Parizsi krt. mellett,
és az alabbi csomépontokban lesz:

— Kossuth L. sgt. — Rokusi krt.

— Kalvaria sgt. — Londoni krt.

— Csongradi sgt. — Briisszeli krt.

— Roémai krt. — Jozsef A. utca

— Romai krt. — Szilléri at

— Jozsef A. utca- Tiszai L. krt. — Dézsa Gy. 1t

A fentiek alapjan megéllapithato, hogy a terve-
zett intézkedések hatasira a lényegesen mér-
séklédik a 75 dB feletti zajterhelési teriiletek
nagysaga €és az érintettek szama. (75 feletti tarto-
manybol az érintettek egy része atkerul a 70-75
dB tartomanyba.)

A 2. FAZIS JAVASLATAI, EREDMENYEI

A nehézjarmiivek kozlekedésének korlatozasa

A nehézjarmivek kozlekedésének korlatozasara

akkor kertulhet sor, ha a tervezett elkeriilé aut6pa-

lyak (M43 gyorsforgalmi at, 5. sz. féat-47. sz. f6ut

kozott, M43 gyorsforgalmi at, 47. sz. féut — Marko

kozott) megépulnek.

Az alabbiakat javasoljuk:

— Nagy krt-n belil max. 7,5 t tehergépjarma

—Tisza Lajos krt-n belil csak a max. 3,5 t-s ari-
szallit6 tehergépjarmi kozlekedésének engedé-
lyezése.

Sebességcsokkentés / forgalomcsillapitas

A sebességcsokkentés, forgalomcsillapitas intéz-
kedésekre ugyancsak akkor kertilhet sor, ha a ter-
vezett elkeriilé autopalyak (M43 gyorsforgalmi tt,
5. sz. foat - 47. sz. féat kozott, M43 gyorsforgalmi tt,
47. sz. f6at— Mako kozott) megépiilnek.

Az intézkedési tervben javasoltuk a COWI Magyar-
orszag altal készitett Tempd 30 terv figyelembe vé-
telét.

Az Onkormanyzat szorgalmazza a varoskézpont — a
Tisza és a Tisza L. korat kozotti teriilet — mentesité-
sét a gépjarmiiforgalomtol. Ennek feltétele pl. Déli
Tisza hid megépitése.

Teriilethasznalat tervezés Belvaros — ,Zold bel-
varos" koncepcid

A Tisza Lajos kortt és a Tisza kozott elterilS belvaros
kozlekedési szempontbél rendkiviil fontos szerep-
pel bir. A tiszai kozit atkelést két hid biztositja kozel
egyenl megoszlassal, melyek kozil a Belvarosi-hid
forgalma a varoskézpontot terheli jelentSs, a tertilet
szempontjabol foként dtmend személygépkocsifor-
galommal. Javasoljuk, hogy a belvaros kornyezetmi-
n6ségi szempontbol legyen kiemelten védett.

T

Tovabbi teriilethasznalatok

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapithatok
azok a teriiletek, ahova lakas, iroda, stb. zajvédel-
mi szempontbdl védendé 1étesitmény épithets. A
zajtérkép alapjan a kozlekedési rendszerhez igazi-
tott telepiiléstervezést lehet végrehajtani, megal-
lapithatok a féutaktol sziikséges védStavolsagok.
A magas zajkibocsatast féutak mellé intézmény,
kereskedelmi, szolgaltat6 létesitmény épitése ja-
vasolhato. A féutak kozvetlen kozelébe, az Ut és a
lakohaz kozé 2-3 emeletes raktar, szolgaltatd épi-
let épithet6.

ni, hogy a kozlekedési igények ne névekedjenek
indokolatlanul. Az ipari teriileteket a helykozi koz-
lekedési ttvonalak, a szolgaltato létesitményeket a
helykozi kozlekedés, féutakat figyelembe vételével
kell elhelyezni.

Passziv védelem

Célszertinek tartjuk a forgalmas fGutak mellett egy
sablakcsere program” beinditasat. (Evenkénti elo-
irdnyzat biztositasaval a zaj nagysaga szerint sorrend-
ben fokozott hanggatlast nyilaszarok beépitése.) El-
s6sorban a L, > 75 dB felett terhelt csomé6pontok
és féutak komyezetében, masodsorban a 70 dB <
L, 75 dB zajterhelés tartomanyba es6 csomSpon-
tok és foutak kornyezetében

EREDMENYEK

Az elvégzett vizsgalatokbol megallapithatd, hogy
az 1-2. fazisban javasolt intézkedésekkel jelentGsen
csokkenthet6 a magas zajterhelésnek kitett lakosok
szama. Azokon a tertlleteken, ahol még az intézke-
dések utan is 65/55 dB felett lesz a nappali/ éjszakai
zajterhelés, passziv védelem kialakitasat javasoljuk.

3. TEMESVAR STRATEGIAI ZAJTERKEPE
ES INTEZKEDESI TERVE [4] ;

3.1 STRATEGIAI ZA JTERKEP

Temesvar az “atlétak varosa”, Temes megye gazda-
sagi, kulturalis centruma, Nyugat-Romania legna-
gyobb varosa.

Teriilete: 129,2 km? lakéinak szama: 307.347
(2007)

Temesvaron elsGsorban a kdzlekedés, azon beliil is a
kozat kozlekedés okoz kornyezeti zajproblémat.

A f6atvonalak mellett jelentSs a zajterhelés, ami
tobb 6ras tartossagot feltételezve mar nehezen to-
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2. abra: Temesvar zajtérképe kozitra, L -re

BT R Kirmyeretvidelem

hatarértek feletti zajterhe-
lés, igy intézkedési tervet
nem kell késziteni.

T‘mmmawmg
T

%

3.2.
TERV

INTEZKEDESI

Az intézkedési terv alap-
ja: Temesvar varos kozle-
kedésfejlesztési és épitési
terve

1. FAZIS
TAIL

JAVASLA-

— elkertil6 ut épitése
Temesvar kozlekedésfej-
lesztési koncepcidja tar-
talmaz egy varoson kivili
elkeriilS, tehermentesité
Gt épitését.

—koporéteg csere, burko-

leralhat6. Néhany fontos Gtvonal kornyezetében
a L, zajterhelési szint 75 és 80 dB kozott van,
azaz a terhelés a megkivant értéknél 5-10 dB-el
nagyobb. Tovibb rontja Temesvar zajterhelését,
hogy az éjszakai €s nappali zajszintek kozotti k-
lonbség altalaban csak 4-7 dB. Az L, > 70, &jjel
> 65 dB-es L, zajszint értékek Temesvar minden
féatjanak kornyezetére jellemzének mondhatok.

Fontos kiemelni, hogy az értékelés L,_-re vonatko-
zik, amely érték az éjszakai zajterhelés nagyobb stly-
lyal veszi figyelembe, és az &jszakaban a 600-700 6ra
kozotti zajterhelés is szerepel. Ez utobbi kéovetkez-
ménye a magas €jszakai zajterhelési érték!

A féutak mellett a magas zajterhelés elsGsorban a
nagy és id6ben hosszi idére kiterjeds (folyamatos
csticsforgalom) forgalom, és masodsorban a rossz
mindségi utburkolat, sziik beépités kovetkezmé-
nye. Magas a varoson atmené tehergépkocsik sza-
ma. (2. abra)

A zajterhelési helyzet a virosban ezen felil azért is
kedvezGtlen, mert zajcsokkentési intézkedésekre
eddig nem kertilt sor.

Megallapitasok

— A varosban a koziati kozlekedés okoz beavatkozast
igénylS, hatarérték feletti zajterhelést, igy a zaj-
csokkentéi intézkedési tervet is elssorban a koz-
uti kozlekedési forras altal kibocsatott zaj csokken-
tésére készitettik.

— A vasuttol, villamos kozlekedést6l nem szarmazik

lat javitas
A helyszini felmérések alapjan megallapitasra ke-
rult, hogy Temesvar koziithalézatan az Gtburkolat
mingsége szamos helyen rossz. Az intézkedési terv-
ben Temesvar fejlesztési tervével osszhangban a fi-
gyelembe vettiik az Gtburkolat cseréket, melyeket az
elkovetkezs 5 évben mintegy 38 Gitszakaszon javasol-
tunk burkolatjavitast.
— zajaryékolofal épitése
—Els6sorban a bevezetS utak mellett, ahol magas a
teherforgalom, ott javasoltunk zajamyékol6 falat
épiteni. Minden esetben tekintettel kell lenni az
elhelyezhetGségre, a lakéingatlanok megkozelité-
sére, belatasi haromszog biztositasara, stb. ill. egy
tovabbi felmérést igényel a kozmivek helyének
kérdése. Varosi koriilmények kozott a zajarnyéko-
16 fal elhelyezhetGsége kilon tanulmanyt igényel.
— A fentieken kiviil zajarnyékol6 fal elhelyezés szem-
pontjabol elényben részesitettiik a foutak mellett
fekvs az gyermek intézmények, iskolak, 6vodak,
egyetemi, f6iskolai intézmények zajvédelmét.
—Tobb olyan intézmény van, ahol a kerités helyére
épithetS a megfelel6 magassag zajamyékol6 fal.
(2009. évben kisérleti jelleggel megépilt az elsG zaj-
arnyékolo fal.)

2. FAZIS JAVASLATAL

A nehézjirmiivek kozlekedésének korlatozasa

A nehézjarmiivek kozlekedésének korlatozasara ak-
kor keriilhet sor, ha a tervezett elkerils utak meg-
éptlnek.

Az alabbiakat javasoljuk:

e
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— kiils6 koraton belil max. 7,5 t tehergépjarmi

— Cetate varosrészen beliil csak a max. 3,5 t-s araszal-
lit6 tehergépjarmi

kozlekedésének engedélyezése.

Sebességcsokkentés / forgalomcsillapitas

A sebességcsokkentés, forgalomesillapitas intézkedé-
sekre ugyancsak akkor keriilhet sor, ha a tervezett el-
keriil6 utak megépitinek. Elsésorban Cetate varosré-
szen beliil lehet ,Temp6 30” 6vezeteket létrehozni.

Teriilethasznalat tervezés Belvaros — ,Zold bel-
os" koncepcié

A Cetate belvaros kozlekedési szempontboél rendkiviil

fontos szereppel bir. Javasoljuk, hogy a belvaros kérmye-

zetminGségi szempontbol legyen kiemelten védett.

Passziv védelem

A fenti eddig javasolt intézkedések csak a zaj mérsék-
lésére szolgalnak, de egyediil nem tudjak biztositani a
megfelel6 akusztikai komfortot. Eppen ezért az alab-
bi utak mellett javasolunk a lakasok lakoszobait foko-
zott hanggatlasa nyilaszarokkal felszerelni. Célszerd-
nek targuk a forgalmas féutak mellett egy ,ablakcsere
program” beinditast. (Evenkénti elGiranyzat biztosi-
tasaval a zaj nagysaga szerinti sorrendben fokozott
hanggitlast nyilaszarok beépitése.)

ElsGsorban a L, > 75, valamint dB felett terhelt cso-
mopontok és féutak komyezetében, masodsorban a
70 dB < L, < 75 dB tartomanyba es6 utak melletti

AN Z
N

Pursuant to the directive 2002/49/EK on the
_evaluation and management of environmen-
tal noise adopted by the European Parlia-
~ment and the European Council on 25 June

2002, the strategic noise map of large cities

followed by their plan of measures had to be

prepared in 2007/2008. The noise maps of
‘Szeged and Temesvar were made on the basis
of the nationalized version of the directive.

The article introduces the noise maps of the
_ two cities. The cities are similar in structure

and potenuals but the methods in preparing
_ the noise maps were different. In both cases
 the plans of measures were based on feasible
~and approved transport developments hav-

hg the necessary economic means.

Noise map, plan of mea-
sures illustrated by
Szeged and Temesvar

=

lakoépiiletek fokozott hanggatlasa nyilaszarokkal va-
16 ellatasat javasoltuk.

EREDMENYEK

Elsésorban a L, >75 dB felett terhelt csomopontok és
f6utak kérnyezetében, masodsorbana 70 dB< L, <75
dB tartomanyba es6 utak melletti lak6épiiletek fokozott
hanggatlast nyilaszarokkal val6 ellatasat javasoltuk.
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Geriuschkarte, MaBnahmenplan
Auf Grund vom Beispiel
von Szeged und Temesvar

Nach der vom Europidischen Parlament und vom
Européischen Rat am 25. Juli 2002. verabschiede-
ten Richtlinie 2002/49/EK tber die Bewertung
und Behandlung der Umweltgerdusche sollten die
strategischen Gerduschkarten und MaBnahmenpla-
ne der GroBstidte 2007-2008 erstellt werden. Auf
Grund der zu den lokalen Verhiltissen adaptier-
ten Version der Richtlinie warden die Gerauschkar-
ten von Szeged und Temesvar aufgezeichnet. Der
Artikel stellt die mit unterschiedlichen Methoden
erstellten Gerduschkarten zweier Stidte mit dhnli-
cher Struktur und Gegebenheiten vor. Der MaB-
nahmenplan basiert in beiden Fallen auf die ver-
wirklichbaren verkehrstechnischen Entwicklungen
mit realisierbarem wirtschaftlichem Hintergrund.
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A koziti balesetek és az emocionalisan
kabelezett emberi agy kapcsolata

A cikk a kozati kozlekedés egyik meghatarozo6 kérdésének, a bal-
esetek el6idézésében a legfontosabbnak, az emberi tényezének a
szerepét, fontossagat mutatja be. A téma aktualitasa jelentds, elég
csak az EU-s és a hazai ilyen iranyt célokra, elkotelezettségekre
gondolni.

Az iras njdonsagértéke els6sorban abban rejlik, hogy egyrészt tu-
domanyos igényességgel kategorizalja a killonbo6z6 vezetési stilu-
sokat, azok jellemz6it és baleseti veszélyességiiket. Masrészt — bar
eléggé a sorok kozott — de felhivja a figyelmet a gépjarmi-okta-
tas, képzés, tovabbképzés egy fontos hianyossagara: sokkal tébbet
kellene foglalkozni a vezetés modjat, kulturaltsagat alapvetGen
meghatarozé emocionalis szempontok bemutatisira. Ezek mel-
lett személyiségfejlesztd tréningekre is sziikség lenne annak érde-
kében, hogy a kézutakon kevesebb balesetet el6idézé vezetGvel

talalkozzunk.

Dr. oec. Csanyi Laszl6
e-mail: csanyi.l@t-online.hu

Mindenekel6tt le kell sz6gezni, hogy jelen fejlettségi
szinvonalunkat figyelembe véve, a kozlekedés harom
feltételében — gépjarmd, kornyezet és az ember — a
hangsuly eltolédott az EMBER irdnyaba. Ennek tobb
oka van: ahhoz, hogy egyik helyrél a masikra meg-
érkezziink, kormyezeti akadalyokhoz és mas emberek
viselkedési modjahoz kell vezetés kozben folyamato-
san alkalmazkodnunk. Kévetkezésképpen az emberi
érzések megértése a gépjarmiivezetés szempontjabol
mindennél fontosabb. Az egyének a gépjarmiivezetés
kézben ad6do végtelen valasztasi lehetSségek eseté-
ben csak Ggy érhetmek el A-bol B-be, ha sikertil ki-
vernitik a fejikb6l azt a régeszmét, miszerint az em-
berek racionalis teremtmények. Igaz, hogy a KRESZ
szabalyoz, mégis el6fordul, hogy a korat kozepén
zarévonalakat és a tobbi kozlekeds tarsat figyelmen
kiviil hagyva megfordul egyik vagy masik vezetd tar-
sunk.

Szerencsére a legtobb gépjarmiivezets megprobal ra-
cionélisan viselkedni. A gyakorlat azonban j6l mutat-

Jja, hogy egytGlegyig emocionalisan vagyunk bekabe-
lezve. Ismertink gépjarmiivezetS ismerdseink koziil
barkit, aki képes otthon hagyni érzelmeit, mikor betl
a gépjarmibe? Akar akarjuk, akir nem az evolucié
teljesen vilagos szaballyal latta el az embert: mindig az
érzelmeknek van elsébbsége. Hanyszor szalltunk mar
be gépkocsiba az idi6ta fénokkel vagy egy hazastarssal
tortént veszekedés utan? Ha egy ilyen élmény utin
varatlanul elénk tolakodik egy masik gépjarmd, gyak-
ran nincs idénk azon gondolkodni, hogy beenged-
jem vagy ne. Ilyenkor az els6 gondolatunk a talélés.
Tehat az érzelmek tettekhez vezetnek, a gondolkodas
csak utana kovetkezik. Ilyenkor szoktuk azt mondani,
hogy az esze egész mashol jart.

I. AZ EMBERI VISELKEDEST MOTIVALO
TENYEZOK

Genetikai értelemben egy atlagos ember és egy csim-
panz kozott 1,5% a kiilonbség. Idovel ezt sikertilt elfe-
ledtetniink és magunkra 6ltottink a szor helyett egy
4j ruhat, amely normabol, értékekbdl és viselkedési
szabalyokbdl all. Ez a ruha azonban eléggé vékony.
Kiilonosen a gépjarmiivezetés esetében ez a moralis
oltony kezd leolvadni rélunk. Ha a gépjarmiivezets
tarsunk a forgalomban kisértésbe hoz benniinket, ké-
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Kozdti kozlekedés —

pesek vagyunk megszabadulni morlis dlruhankt6l.
Az ilyen viselkedés tarsadalmilag egyre elfogadottab-
ba vélik. De nézziink a dolgok mélyére. Vajon mi mo-
tivalja viselkedéstinket altalaban és gépjarmiivezetés
kozben.

Az emberek a térténelem folyamén sokszor probaltak
koncepcionalis keretet talalni viselkedésiikre. Hajtas
a munkaban, stressz, piac, stb. Nagy attorést jelentett,
amikor az egyik Papa hét halalos biinre [4] egysze-
risitette a viselkedésiinket motival6 tényezcket. El-
mondhatjuk, hogy kiallta az id6 probajat, és ez a lista
ma is tokéletesen gytjti Gssze az emberi viselkedést
motivalé erét. Erdekes megfigyelni, hogy a gépjar-
miivezetSk alapképzésében a ,f6 blinok” koncepcio-
ja nem szerepel, mert a képzés inkabb arra iranyul,
hogy aleendd gépjarmiivezetok mit csinaljanak, nem
pedig arra hogy viselkedésiik milyen karokat okozhat
a koziti forgalomban.

Nos nézziik a hét f6 biint és valasszuk ki azokat, ame-
lyek meghatarozzak viselkedéstinket vezetés kozben:
—kevélység

— irigység

— torkossag (étel, ital, drog)

~ bujasig

—harag

— fosvénység

—jora valé restség

Els6 latasra a kevélység, irigység, harag és a torkossag
latszik motivalo tényezonek gépjarmiivezetés kozben,
bar kozvetve a fosvénység is befolyasol6 tényezd, pl.
a gépjarmi kivalasztasa baleseti szempontokat figye-
lembe véve.

A biinok lehetGséget szolgaltatak a szoros viselkedé-
si formak megszegéséhez. Az tton valé biinés visel-
kedéstink becsomagolhat6 a hét fogalom valamelyi-
kébe. Nézzuk:

1. A KEVELYSEG

A kevélység beképzeltté és arroganssa tesz benniin-
ket. Sajat képességeinket tilzottan nagyra tartjuk,
amely megnyilvanul gyorshajtasban, kioktat6 maga-
tartasban, leszoritasban. Ez a felfogas meggétol ben-
niinket, hogy felismerjiik a kozlekedés veszélyét.

2. IRIGYSEG

Végy masok parkolohelyére, erdszakos poziciovaltis
oszlopban haladéskor, stb. Gyakorlatilag nem jelent
mast, mint az autbmarkahoz kapcsolodé porzitiv tu-
lajdonsagok kihasznalsat, a reklamfilmek hatasara.

\

A marka erejét kivanjak érvényesiteni egy masik, eset-
leg gyengébb automarkaval szemben. A markaknak
van torténetiik. A markékkal az autét el lehet adni és
egyben az egyén szamara statusz-szimbolumot jelent,
amely er6folényt tiikroz az emberi tudatban. Ha sike-
rult az er6folényt valamilyen formaban érvényesiteni,
megjelenik a karérom.

3. A TORKOSSAG FALANKSAG VAGY
MERTEKTELENSEG.

Ertelmezhetjiik sz6 szerint vagy képletesen is. A gyors-
éttermek, az utsz€li csardak, megprobaljak meggydz-
ni az embereket, hogy egészségiigyi szempontbol
sziikséges a labakat, a derekat, vesét és az emberi
agyat pihentetni, regeneralni egy kavéval.

Az ember viselkedését kiilonosen befolyasoljak a tor-
kossag és a taplalkozas utani stratégiak. Ilyenkor szok-
tuk azt mondani, amikor a kocsiba beszallunk, hogy:
de jo lenne most egyet aludni. Igen, ilyenkor az em-
ber szervezete az emésztésre Gsszpontosit és gyakori
vezetés kozben az elszunditis egy pillanatra.

A masik gyakori probléma, amikor megkiséreljiik az
alvast kivédeni gyogyszeresen. Utana felléphet, ,az
ide nekem az oroszlant” szindréma, amely elGsegiti,
hogy talbecsuljiik vezetési készségeinket. Ha egyediil
uliink a kocsiba, elindul az elalvas ellentételezésére,
az un. ,szajmenés” és ekkor kezdink bele a mobil-
telefonos folyamatos beszélgetésekbe. A viselkedés
motivalasanak célja az altalunk okozott falanksagbol
eredd belsé egyensily megbomlasinak, kiegyensa-
lyozasa, vagyis az ellazulas lekiizdése.

Ugyanezek a tényezok jelentkeznek a faradtsag, vagy-
is a pihenés hianya esetén is. Falankok vagyunk sa-
jat idegrendszeriink leterhelésében is. Gondoljunk
a diszk6, kil6nboz6 bulik utani idészakra. Ital, drog,
faradtsag, reflex hiany, repiilés. Mind a torkossag,
mértéktelenség kategoridba sorolhato.”

4. A HARAG

Altaliban az emberi lények — és egyelére a gépjar-
miiveket ezek vezetik — de féleg a kandurok, harag-
ban oriasiak. Ezért egy-egy koccanasnal 6sszegyiilnek
a gépjarmuvezetSk, és a Jamokok”, (akik lattak az
eseményt) tagjai szocsatat vivnak egymassal (bar ezek
az Osszecsapasok néha tallonek a célon). Tehat kor-
nyezetiink, az adott esemény személyei timadasba in-
dulnak valamennyi érzékszerviik ellen. Ezek utén a
végén gondoljuk bele, hogy milyen allapotba tilink
vissza a gépjarmube.
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De van egy masik alattomosabb haraggerjeszt6 tétel
is. Ez a harag kevésbé fizikai de vezetés kozben, latsz6-
lag minden ok nélkiil j6n el6 és folyamatosan novek-
szik. Fz nem mas, mint egy olyan politikai, gazdasagi,
maganéleti élmény, amelynek lényege, hogy harcba
szallsz valamivel, ami zavarja az €leted. A gerjesztés
hosszabb tavii vezetés esetén folyamatosan novek-
szik, lassan ,beborul az ég” korilotted, bar napos id6
van, a korilotted vezet gépkocsivezets tarsaid Jat
noki” szemeid el6tt szamarra, csimpanzza valtoznak,
és hirtelen belobban a harag érzése, amely vezetési
arroganciava valtozik, és mindenkit visszainvitalunk a
sziillGesatornaba.

Nos belathatjuk, hogy viselkedésiinket igen széles
motivacios skila taplalja. De mit lehet tenni, hogy
megvédjuk sajat életiinket egy velink szembe kozele-
dé6 ,alruhas 6rdogtol”, aki atad mindjart benniinket
a fekete angyalnak. Azt leszogezhetjiik, hogy az em-
beri természet ellen térvényeket hozni kb. olyan len-
ne, mint a szabad esés torvényének betiltasa. Ugyan-
is a ,normalis” és j6 gépjarmiivezetSk részére, nincs
sziikség torvényekre ahhoz, hogy felelGsségteljesen
cselekedjenek vezetés kozben, mig a felel6tlen gép-
JjarmivezetSk vagy azok tigyvédei tgyis megtalaljak a
kiskaput.

Felmertil a kérdés, van-e idealis gépjarmiivezets. Sze-
rintem nincs a fentiek értelmében, és egyre inkabb
hiszem, hogy csak szerencsés van. Val6szind, hogy a
megoldas a viselkedési kockazat csokkentésében rej-
lik, amelyet személyiségfejleszté tréningek illetve fo-
lyamatos képzés ttjan lehet csokkenteni.

. A GYAKORI GEPJARMU-VEZETESI STILU-
SOK EGYFAJTA MEGKULONBOZTETESE

Fontos megkiilénboztetni, hogy egy gépjarmiiveze-
t6 mit csinl vezetés kozben, és hogyan csinalja azt.
Ugyanis ebbdl lehet lekovetkeztetni, hogy az embe-
ri viselkedési formak kozil melyek a leggyakoribbak.
Kovetkezésképpen az alap- illetve tovabbképzés céljat
ezekre a motival6 tényezdkre kell helyezni.

A fentiek alapjan a gépjarmivezetSk viselkedésiik
szerint lehetnek szentek (miutan a vallas hét 6 biine

1. tablazat: A gépjarmiivezetok tipizalasa

ED D R VoritiNolekedés

egyikét sem sértjik meg), és blinds magatartasi for-
majaak. A megvalositasi médja lehet bigott (tilzott
torvénytisztel6) és lehet megbané (amig élve mara-
dunk). (1. tablazat)

A kérdés az, hogy a fenti abra alapjan tipizalt gépjar-
miivezetSket lehet-e egyik szektorbol a masikba ,ira-
nyitani” utan-képzéssel vagy tréningekkel? Hagyjak-e
magukat az emberek?

Nézziik roviden az egyes tipusokat:
1. A PEDANS

Részérol szent a torvény, a KRESZ- kortilbelil. havon-
ta, ismételten atnézi az altala el6irt kozlekedési szaba-
lyokat, hogy folyamatosan birtokaba legyen az isme-
retanyagnak és, hogy kontrolldlja vezetési stilusat. Ha
balesetbe keveredik, idézni tudja a KRESZ idevonatko-
20 szabalyait. Részére nem a vezetés okoz sikerélményt,
hanem az idevonatkoz6 jogszabalyok kival6 ismerete.
A megval6sitis modja a bigott vezetési stilus, nem tartja
wembemek” aki atmegy a sarga jelzésen. Szamara ezek
az emberek ,kocavezetok” akik el6bb-utobb kozut bal-
esetbe keverednek. Ezek utan ,sav elhagyas” vagy at-
sziikiilet esetén nem fogja beengedni maga elé a lené-
zett kocat”. Viszont ,racionalisabban” gondolkodik,
mogotte haladni oszlopban megnyugtat6, mert visel
kedése kiszamithat6. Miutin szigortian sebességtarto,
Jjaj neked, ha megel6z6d, hiszen tillépted a megenge-
dett sebességet. Kovetkezésképpen szamira jogsérté
vagy és kocava valhatsz. De semmi baj, mert tigysem
ismerkedni akarunk vele, ha csak nem egy ,bombaz6”
no, aki még megszeretheti a ,kocat” is.

2. TULZOTTAN UDVARIAS VEZETO

Ezt a tipust Ggy lehetme réviden jellemezni: ,bocs’
hogy élek”. Az ilyen vezetS vezetési stilusa roviden:
»agyilag zokni”. Kivaléan ismeri a jogszabalyokat és
a KRESZ-, de ha megsérti, minden pillanatban azt
mondja: ,bocs” vagy ,bocsika” attol fiigg. Megfigyel-
hetS, hogy vezetési stilusa is folyamatosan a megba-
nas allapotaban van.

Allandéan kapkodja a fejét, nehogy menetkozben
valakinek bajt okozzon. Koncentralé képessége nem
tud miikédni, mert a folyamatos informaci6 szerzés
allapotaban van, és nem jut el a feldolgozasig. Balese-
teknél kellemes ember, mert nem nagyon vitatkozik,
hiszen tgy véli, hogy O nem volt udvarias és ebbdl
keletkezett a baj. Ha mellette vagy mogotte vezetink,
hamar észrevesszitk a kapkodoé fejét, a folyamatos
rendrakast és esetleg a gyerek vagy férj nevelését,
ezért jobb, ha elkeruljiik, megel6zzik.
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3. AZ ALSZENT

Alapillasa: tudja, hogy megszegte a KRESZ szabilyait,
de majd elnézést kér. Az ilyen ember minden eset-
ben felteszi a kezét, akkor is ha szabalytalankodott
jelezvén, hogy megbanta tettét. Okos vezets, mert
tudja, hogy minden esetben ilyenkor megbocsatunk
neki, hiszen megbanta tettét. De ha nem teszi fel mar
is atalakult szemtinkben 16v4, tehénné, majomma és
az allatsereglet kiilonbozé egyedeivé. Az ilyen em-
ber rafinalt, mert tudja, hogy hogyan fogunk reagal-
ni. A megbanast gyakran a b{inézé is nagy élvezettel
fogadja. Vezetési stilusa kénnyen balesethez vezet,
mert varatlan események koévetkezhetnek be kori-
16tte, ugyanis feloldja tettét a megbanas modszerével.
Nagyon nehezen lehet mogotte vagy mellette folya-
matosan haladni. A megbané ritkan figyeli, hogy mi
torténik tette utin mogotte. Gyakran alakulnak ki
ezekbdl a vezetGkbol a ,cserbenhagyasos” esetek.

4. A MACSO

Talsagosan ismeri a torvényeket a KRESZ-t azért,
hogy folyamatosan megjegyezze és a masikra haritsa
a szabélyok megszegését. Killonosen szereti a sebes-
séget, nem tiiri el a korlitokat, folyamatosan valtoz-
tatni akar rajta. Ha balesetbe keveredik, tgy szall ki a
kocsibél (ha tud) mintha a hatésag érkezett volna a
helyszinre. Védekez6 modszere: a felsébb rendi lény
megval6sitasa, a kioktatds, lehengerlés, mintha azt
mondana: ,na gyerink gyorsan, mert nincs idém”.
Gyakran mondja azt, ,na hol irjam al3, és utana kild-
Jjék az igyvédemhez a dokumentumokat”, Jellegzetes
oltozkodése: aranylancok kezén, laban, a férfiaknal
koldokig kigombolt ing, a néknél ugyan ez, szem-
pillantasa lenézé. Az ilyen ember, rendkiviil gatlasos,
védekezs fegyvere a ,macs6” viselkedés, a latszolag
talzott keménység, nehezen enged magahoz kozel
érzelmileg mas embereket. Viszont nagyon jé mellet-
te, vagy mogotte vezetni, mert két perc alatt gy is ott-
hagy. Folyamatos el6zésben van menet kozben, mert
akkor érzi jol magat, ha egy-egy oszlop élén halad.
Elkotelezetten biinds hajlama van vezetés kozben, fo-
lyamatosan megszegi a szabélyokat, jok a reflexei egé-
szen az els6 nagyobb balesetig. Ha élve marad, képes
atesni a tdlzott udvarias stilusba.

Nos természetesen, soha nem tartozunk az egyik,
vagy masik stilushoz véglegesen. Hiszen valtozunk
magunk is, és kornyezetiink is, és valoszinti mas ren-
dez6 elvek is érvénybe vannak.

En abbél indultam ki, hogy legfontosabb érték az
ember, akinek legfontosabb célkitiizése: a végtelen
talélés.
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Ebben az esetben viszont ,halalos” biinnek szamit az
utakon a szabalyok be nem tartasa. Az oktatok esetle-
ges helytelen modszere a képzés idején.

II. AZ AUTOMARKAK HATASA A SEBESSEG-
KORLATOK MEGVALTOZTATASARA.

Hanyszor éreztiik mar életiink soran, gépjarmiiveze-
tés kozben: ha j6 passzban vagyunk, szarnyal veliink a
vilag, lobog a hajunk vezetés kézben. Killonosen a hi-
res emberekre vonatkozik ez a kijelentés. De hat me-
lyikink nem lehet az id6 egy pillanataban hires, ha a
fonok megbiz egy j munkahely vezetésével, vagy egy
meleg szempar koszoni meg az €jszakat?

Gyakran ez az érzés elfogadtatja veliink, hogy ,szaba-
dok” vagyunk, és végteleniil nagy lehetSségeink van-
nak. A végtelen valasztasi lehetGség végiil beletorkol-
lik a bizonytalansag 6ceanjaba.

Az emberek azonban ki nem allhatjak a bizonytalan-
sagot, mert iranyitasmaniasok vagyunk. Csak akkor
van meg életiinkben az egyensuly, ha legalabb a ku-
tyamat iranyithatom.,

A bizonyossagot viszont nagyon szeretjiik, ezért gyak-
ran a gépjarmi markak iranymutatasat keresstik. A
gépjarmii markak fetisizalasa tokéletes vilasz a gép-
Jjarmivezetd skizofrenikus természetére, arra a tudat-
hasadasos vagyunkra, hogy egyszerre juttathassuk
kifejezésre individualitisunkat és valahovd tartozni
akarasukat. Ugy véljiikk a gépjarmi markak segitsé-
gével, megsporolhatjuk a gondolkodast és elég csak
cselekedniink. A gépjarmi markdk gondolkodnak
helyettiink. A gépjarmi markak természetesen csabi-
toak, de egyben csillapit6ak is. Az utobbi idészakban
azonban megfigyelhetS, hogy a gépjarmimarkak,
és a kozlekedésbiztonsag kapcsolataban térés kezd
bekovetkezni. A biztonsag mellett az igény - kielégi-
tés kezd felilkerekedni a piac telitettsége miatt. Az
ilyen gépjarmiivezets a valasztaskor adottnak veszi a
biztonsagat, és az igényre helyezi a hangsulyt, amely
vezetés kozben figyelemelterelést fog eredményezni
a kényelmi szempontok iranyaba. Mondvén, a bizton-
saggal nem kell tor6dni, mert azt a gépjarmi marka
biztositja.

A gépjarmiivek igénykielégité mindségi tilkinalata-
bol adodik, hogy a boség gazdasagiban a figyelem
megoszlik és vezetés kozben egyre ritkdbb erdforras-
ként jelentkezik, s6t néha idegesit6vé valik, de min-
denképpen csokkenti a bizonytalansag érzetiinket. A
gépjarmi markak azonban nem csak bizonytalansag-
csokkentdként mitkddnek. Alkalmasak a figyelemfel-
keltésre is. Gyakran a gépjarmivezetSk versenyben
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vannak a figyelemeért. Szeretnénk, ha észrevennének
benniinket, és csoddlnanak. Ugy érezziik, hogy a gép-
kocsi az egyéniségiink egy része, és nem tévedink, de
ebben az esetben elhalvanyul a kozlekedés biztonsa-
ga. A macsé tipusii viselkedésmodra a legjellemz&bb
a marka elényberészesitése [6] a biztonsaggal szem-
be. (No meg a rendelkezésre all6 pénzmennyiség).
Ebben az esetben a fejlédéspszicholégia bizonyitot-
ta, kiilénosen a férfiak esetében, hogy a diirdgéssel,
brummogassal, a sajat tollazat elénybe helyezésével
bizonyos genetikai ratermettséget kivainnak felmutat-
ni. NGk esetében forditott a helyzet, megjelenésiikkel
a koziton, kiilonosen egy szupermarkas gépkocsival
a férfi vezetSket, a legoriiltebb dolgokra késztetik. El-
felejtették sokan a biztonsagos kozlekedés szabalyat
és kialakul a markak harca (és nem a nemek harca).
A végén a gyozelem a fontos és nem az aktus! Szam-
talan koziati baleset okozdja a markak harca a koz-
aton. Tulajdonképpen ez a gondolkodas vezet a se-
bességkorlatok feloldasanak kérelméhez is. Ezeknek
a JF1™es ,versenyzGknek” javaslom, hogy legyenek
Jigazi” versenyzok. Igaz, oda nehéz bekertilni, mert
nem elsGsorban a genetikai ratermettség mutogatasa
a 16 cél. Ugye felismerhetS, hogy az emberi viselke-
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We should point out at the beginning that
considering our present level of develop-
ment, from among the three conditions of
traffic — vehicle, environment and man - the
emphasis has shifted towards MAN. It has
a number of reasons: in order to get from
one place to another we continuously have
to adapt to environmental obstacles and to
the behavior of other people while driving.
Consequently, understanding human emo-
tions is more important than anything else
from the point of view of driving. Because of
the endless number of possibilities we have
to chose from, the individuals can only get
from A to B if they succeed in forgetting the
obsession that people are rational creatures.
It is true, the regulations of the Highway Co-
de rule, nonetheless it happens that a fellow
driver makes a U-turn in the middle of the
boulevard neglecting double white lines and

B R Kot kozlekedés

dés formai mennyire hasonlitanak az élet egyéb teru-
letein alkalmazott viselkedési formakra. De hat miért
is lenne mas? Hiszen a gépjarmi életiinkben nem
mas, mint céljaink teljesitésének egyik eszkoze, amely
a tobb dimenzids életterinkben a haladas eszk6zét
val6sitja meg.

Lektoralta: Dr. Toth Laszio
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The connection between public road accidents and

the emotionally cabled human mind

the other participants of traffic.

Luckily, most of the drivers try to behave ra-
tionally. The practice, however, clearly shows
that each and every one of us is emotional-
ly cabled. Do we know a single person from
among our acquaintances who can leave his
or her emotions at home when sitting into
the car? Like it or not, evolution clearly rules
in the case of humans: emotions always have
priority. How many times did we get into the
car following a quarrel with an idiotic boss
or with a spouse? After such situations if ano-
ther vehicle unexpectedly comes in front of
us, we rarely have the time to think whether
we should let it in or not. In such situations
our first thought is survival. So, emotions
lead to actions, thinking comes only later. It
is in such situations that we say that he or she
was somewhere else.
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Man solite am Anfang festlegen, dass im heu-
tigen stand der Entwicklung die Betonung im
Verhiltnis der drei Bedingungen des Verkehrs
—Fahrzeug, Umfeld und Mensch - in die Rich-
tung vom MENSCH verschoben ist. Das hat
mehrere Ursachen: damit wir von einer Stel-
le zur anderen hinkommen, miissen wir uns
standig an den Hindernissen des Umfelds und
der Verhaltensweise anderer Verkehrsteilneh-
mer anpassen. Folglich ist das Verstindnis fiir
menschliche Gefithle far den Fahrzeugfahrer
am wichtigsten. Das Individuum kann durch
die unendlichen Auswahlmoéglichkeiten des
Fahrens von A zu B nur hinkommen, wenn es
die fixe Idee, dass Menschen rationelle Wesen
sind, vergessen kann. Die StVZO gibt zwar die
Grundregelung, es kommt doch vor, dass ei-
ner oder anderer Fahrer ohne Beachtung des
Schlussstrichs und anderer Verkehrsteilnehmer

Zusammenhang der Verkehrsunfille und des emo-

tional verdrahteten menschlichen Gehirns

am Ring wendet.

Gliicklicherweise versuchen die meisten Fahrer
sich rationell zu benehmen. Die Praxis zeigt
aber, dass wir alle emotional verdrahtet sind.
Haben wir einen einzigen im Bekanntenkreis,
der als Fahrer die Emotionen zu Hause lassen
kann, wenn er hinter dem Lenkrad Platz nimmt?
Ob man wolle oder nicht, die Evolution hat den
Mensch mit einer klaren Grundregel versorgt;
Die Emotionen haben immer Vorrang. Wie
oft sind wir bereits nach einem Streit mit dem
vollidioten Vorgesetzten oder der Ehegatte ins
Fahrzeug gestiegen? Wenn in solchem Zustand
sich ein anderes Fahrzeug unerwartet vor uns
hineindrangt, bleibt keine Zeit zum nachden-
ken: lassen oder nicht? Das erste Gedanke hier
ist: iberleben. Die Gefiihle fithren also zu einer
Aktion, Denken folgt erst Spater. Man durfte sa-
gen: seine Gedanken sind anderswo.

Megrendeldszelvény

ATIITOUE  oivivsinesstlivessssmsusesseatiavicasss sohs has sianiharassisss

-----------------------------------------------------------------------------

megrendelem a Kozlekedéstudomanyi Szemlét a kovetkezé honaptél az alabbiak szerint:

A megrendel6 neve:

cime:

(ahova a lapot kéri)

telefonszam:

fax:
e-mail:

Az eléfizetési dijat az alibbiak szerint fizetheti be*:

O Rozsaszin postai atutalasi csekken az alabbi cimre:
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet,1055 Budapest,
Kossuth Lajos tér 6-8.

O Banki tutalassal (név és cim feltiintetésével) az
alabbi bankszamlaszamra.

Szamlaszam: 10200823-22212474
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A megrendelés id6tartama*:
[ Kovetkez6 3 szamra, eléfiz. dij: 4 140 Ft [ példanyban
[0 Kovetkezs 6 szamra, eléfiz. dif 8 280 Ft Dpeldanyban

Az eléfizetési dijrol szamlat kérek*:

O Igen

Szamlazasi név:

Szamlazasi cim:

[0 Nem

*A megfelel6t kérjiik beikszelni!

Tudomasul veszem, hogy az elsé lapszam kézbesitésére
az el6fizetési dij befizetését kovetGen keriil sor.

alairas
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EU hitelesitési eljaras a vasttfejlesztés
és lizemeltetés teriiletén

A cikk egy viszonylag 1j eljarast, és egy Magyarorszagon fiatal szer-
vezet mikodését mutatja be. A f6cél a kozlekedésbiztonsag no-
velése, az EU-n beliili szabalyok betartasa és betartatasa a vasuti
kozlekedés tertiletén. A kozlekedésbiztonsag novelése mellett az
atjarhat6sag szempontja is meghatarozo.

Dr. Olah Ferenc, Szabé Andras

e-mail: olahfe1@t-online.hu
szaboandras55@t-online.hu

2009. szeptember 17-én a Nemzeti Kozlekedé-
si Hatosag (NKH) kezdeményezésére az eurd-
pai vasuti és kozlekedési hatosagok vezetSinek
részvételével ,FelelGs vasuti kozlekedés Europa-
ban” cimmel nemzetk6zi szakmai konferenciat
tartottak Budapesten.

Csepi Lajos, a KHEM szakallamtitkara, felhivta
a figyelmet az EU-s miszaki szabvanyok (TSI-k)
bevezetésének, illetve azok betartasanak fontos-
sagara, mert ez a biztonsagos vasuti kozlekedés
alapfeltétele.

Horvath Zsolt Csaba, az NKH elnoke, nyit6els-
adasaban jelezte, hogy a szakmai képviseletek
minden szereplGjének képesnek kell lennie és
garantalni az elvart biztonsagi szintet.

Az EU liberalizaciés és harmonizicios célki-
tiizése, hogy a kozathoz hasonléan a vasitha-
l6zat is interoperabilis legyen — mondta Ralf
Schweinberg, a Német Vasati Hatosag (EBA)
elnokhelyettese. Majd igy folytatta: minden vas-
utvallalatnak rendelkeznie kell egy biztonsag-
menedzsment rendszerrel (Safety, Management
System — SMS). Ennek 1étét és megfelelGségét
tanasito szervezetek altal kiadott tantsitvanyok-
nak kell igazolni.

Az NKH rendezvényével egy id6ben 2009. szep-
tember 16-18. k6z6tt az Eurdpai Vastti Magan-
kocsi Szovetség (UIP) és az Eurdpai Vasiti Ugy-
nokség (ERA) vezetG beosztasu szakemberei és
szakértGi is Budapesten tartottik a konferenci-
ajukat, ahol a vasati kozlekedés biztonsaga volt
a kozéppontban. Itt az EU szeptember 8-i Vas-

Gti Biztonsagi Konferenciaja ajanlaskéntazt ja-
vasolta tagjainak, hogy tekintsék at a meglévg
ellenérzési és biztonsagmenedzsment rendsze-
ritket (SMS), ugyanakkor késziiljenek fel arra,
hogy a hat6ésagok egyre tobb tevékenységre ad-
nak tanusitasi megbizast. Felhivta a figyelmet,
hogy a teherkocsi-tulajdonosoknak soron kiviil
felil kell vizsgaltatniuk az ,A” tipusa vasati ten-
gellyel felszerelt kocsijaikat, kézéptavon pedig
vizsgalni kell a kisiklast jelz6 berendezések és a
kisiklas kovetkezményeit csokkentS berendezé-
sek felszerelését. Szerinte a jarmdjavitok tana-
sitasanak is a kozeljovében feltétleniil meg kell
torténni.

Jelenleg napirenden van az a térekvés, hogy
a hatdsagi engedélykotelességet és tanusitasi
kényszert minél tobb, a vasati kozlekedés biz-
tonsagat befolyasol6 szervezetre Kiterjesszék.
Folyamatban van a fenntartasi telephelyek és
jarmijavitasok tevékenységére a tanusitisok
kényszerének kiterjesztése is.

Az EU vasttbiztonsagi bizottsaga vezette be azt
az alapelvet, hogy a vasutvallalatok és az infra-
struktira kezelGje egyiitt viselik a felelGsséget
a vasuti rendszer biztonsagéért, a rendszer bar-
mely részéért, szorosan egytttmiikodve a gyar-
tokkal, karbantartokkal és az tizemeltetGkkel.
A direktiva 2008-ban tortént kiegészitése oOta
(2008/110/EC) a jarmiivek karbantartasaért az
an. karbantartasért felelGs szervezet (Entity in
charge of maintenance - ECM) a felelds, amely-
nek tanusitvannyal kell rendelkezni.

Az atjarhat6sag legf6bb akadalyit a tanasitasok
magas koltségei jelentették, mert azt korabban
minden orszagban el kellett végezni. Az Gj el-
jaras alapjan mar csak egy helyen kell a teljes
eljarast lefolytatni, a tobbi orszigban csak a
nemzeti eltéréseknek valé megfeleléséget kell
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ellenérizni. A konferencian ennek kapcsan ve-
t6dott fel a Magyarorszagon bejegyzett vasuti
kocsik és mozdonyok miszaki vizsgaztatasanak
sziikségessége a f6javitasok utan.

A fenti feladatokat az Gn. Notified Body (Be-
jelentett Szervezet) végzi.

A kovetkezSkben tekintsiik at egy Notified Bo-
dy tevékenységének lényeges folyamatait, fogal-
mait.

MIT JELENT A NOTIFIED BODY
ES MIERT VAN SZUKSEG ERRE
A SZERVEZETRE?

Az Eurépai Unié iranyelvekben, hatarozatok-
ban szabalyozza az EU piacan megjelend ter-
mékek minGségét, a tervezés, a gyartas és a
rendeltetésszerd felhasznalas soran betartandé
szabvanyokat. A Notified Body, az EU mdszaki,
jogi eljarasaiban kulcsszerepet tolt be ezen el6-
irasok betartasaban.

A vasut versenyképessége megkoveteli, hogy
vasGtizemi okbol torténé megallasok elkerti-
lésével, mozdony és személyzetcsere nélkiil ha-
ladhasson végig a palyan. Ennek feltétele, hogy
azonos elvek, szabalyok legyenek érvényesek
az egyes halozatokon, illetve az eltérésekre az
alrendszereket felkészitsék. Az alrendszerek: a
palya; a jarmd; a jelz6- és biztositéberendezé-
sek; az energiaellatas; a forgalomszervezés; a
telematikai alkalmazasok és a karbantartis. A
tervezd, a gyarto, a kivitelez6 és az lizemeltet6
szervezeteknek bizonyitaniuk kell, valamint EK-
megfelel6ségi nyilatkozatukkal meg kell erdsi-
tenitik, hogy termékiik és tevékenységik meg-
felel az atjarhat6sag kovetelményeinek.

A 36/2006 és a 37/2006 EK rendeletek meg-
hatérozzak a hagyomanyos és a nagysebességii
vasut fejlesztésének eljarasait a tervezés, gyar-
tas, kivitelezés, tizembe helyezés és az uze-
meltetés fazisaiban, tekintettel a kolcsonos
étjérhat()ség miszaki el6irasainak betartasara
(roviditve AME, angol nevének roviditésével
TSI). A beszallitoknak EK-megfelelGségi nyilat-
kozatot kell adniuk a hatésag felé ezen AME-k
betartasara vonatkozéan. Ennek bizonyitasara
azonban a bejelentett szervezet ellendrzése €s
tanusitasa sziikséges. Itt 1ép be a Notified Body
szervezet az EK-hitelesitési eljaras lefolytatasa-
val, amely eredményeként a sikeres fejlesztést
EX-hitelesitési tantsitvannyal latja el. A Noti-
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fied Body feladata és felelGssége a gyart6 altal
a hat6sag szamara benyujtandé dokumentacioé
osszeallitasa. A teljes dokumentaltsag elonyt
jelent a gyart6, a vasut, és a hatésag szamara
egyarant.

MI IRJA ELO AZ EU ALTAL MEGKOVE-
TELT HITELESITESI ELJARASOKAT?

A vasuti rendszer kolcsonds atjarhatésagarol
sz616 legfontosabb szabalyokat és azon belul
az EK-hitelesitési eljarasra vonatkozo eldiraso-
kat, kotelezettségeket Unids szinten a 96/48
és 2001/16 EK iranyelvek, valamint az ezeket
egységesité 2008/57/EK iranyelv rogziti. A ter-
mékek forgalomba hozatalanak kozos keret-
rendszerét a 768/2008/EK Hatarozat szaba-
lyozta. Ezek a hazai joggyakorlatba a 36/2006.
(VI.21.), illetve a 37/2006. (VI. 21.) GKM ren-
delettel kerultek be.

A vasuti rendszer egyes részeire (alrendszerekre
és rendszerelemekre) vonatkozo tételes kovetel-
ményeket, AME-ket 6nallé uniés jogszabalyok tar-
talmazzak.

KINEK, MIKOR, ES MIRE SZUKSEGES
AZ EK-HITELESITES MEGSZERZESE?

A vonatkoz6 jogszabalyok szerint a vasuti rend-
szer strukturalis és mikodési alrendszerei, vagy
annak részei csak a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
(NKH) altal kiallitott engedély birtokdban helyez-
hetSk tizembe és miikodtethetSk.

A hat6sagi engedély kiadasahoz az NKH megko-
veteli a kérelmezé altal kiallitott EK-hitelesitési
nyilatkozat meglétét mind a tervezés, a gyartas, a
kivitelezés, mind pedig az tizembe helyezés szaka-
szaban. Ennek hianyaban a sziikséges engedélyek
nem adhatoék ki, az Gizemeltetés pedig jogsérts-
nek mindsil.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatot a bejelentett
szervezet altal adott EK-megfelelGségi tanusit-
vany alapjan lehet kiallitani. A nyilatkozatot
kisérd, ugyancsak a GKM rendeletek altal meg-
hatarozott tartalma mtiszaki dokumentaci6 6sz-
szeallitasaért a bejelentett szervezet felelds.

Az EK-megfelel6ségi tantsitvany megszerzésének
kotelezettsége mind a hagyoményos, mind az
egyéb kotottpalyas vasati rendszerekre (metro,
villamos, fogaskerekii, HEV) is vonatkozik az aldb-
bi esetekben (1. sz. tablazat).
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1. tablazat:

tzemi létesitmények

Struktiralis alrendszer Rendszerelem Esemény
S e SR e e oy Fejleszteés,
Vasiti palya és tartozékai, vasati | Vaganyok, valtok, allomasi infrastruk- Feltitis,

tara létesitmények, peronok, aluljarék

uzembe helyezés

Aramatalakito, elosztoé berendezések,

biztositoberendezések

halzatok Fejlesztés,
il {~ PR
Energiaellatas fels6vezetékek, aramszedd beren- i t;iUJLtals s
dezések uzembe helyezés
Ellen6rz6-, irdnyit6-, jelz6- és | A vonatiranyitashoz és ellenérzéshez Fe“]h,e .S,Zt,es’
felgjitas,

szuikséges berendezések

uzembe helyezés

S ] Fejlesztés
Vonatok irdnyitasa, a forgalmi szol- féllﬁ'ités d
Forgalmi szolgalat és tizemiranyi-| gilat tervezése, lebonyolitasa, hatarat- . i
p : 4 P uzembe helyezés,
tas meneti forgalmi szolgalat S
mukodtetése
p . . Fejlesztés,
A vonat és annak minden szerkezeti ] PR
P ; felajitas,
Jarmd eleme (mozdonyok, kocsik) . 5
uzembe helyezés
Miikodési alrendszer Rendszerelem Esemény
Az atjarhatésagot biztosit6 karban- Fejlesztés,
tartasi eljarasok, a felszerelések és felqjitas,
Karbantartas berendezések a vontatisi és jarmdja- | izembe helyezés, mikodte-
vit6 telephelyeken tés
PEL: orets 5 ISk Fejlesztés
Személyszallitas, arufuvarozas infor- J i I
i sid s felajitas,
’ maci6s telekommunikacios rend- " y
Telematika 3 ‘. tuzembe helyezés,
szereinek alkalmazasa o »
miikodtetés

Az egyes alrendszerek fejlesztése esetén a hite-
lesitési eljarasnak az egész beruhazast végig kell

1. abra: EK hitelesitési és engedélyezési eljaras

szereploi

kisérnie, ami azt jelenti, hogy a bejelentett szer-
vezet a tervezést, a gyartast vagy épitést, valamint JOGSZABALYI KORNYEZET
az izembe helyezést (ezeket a jogszabaly 1étesitési
szakaszoknak nevezi), annak minden egyes ele- NKH
meére kiterjedéen kilén-kilon ellenérzi, tanasit- Létesitési szakaszok
Ja, mint ah.t.)gy’az NKI—{ is lfetesuem’szakaszonkent sfrece Engeddy
adja ki a sziikséges hat6sagi engedélyeket. nyilatkozat
AZ EU-HITELESITESI ELJARAST - Beruhazok: (pl. NIF)
B -~
— infrastrukturalis fejlesztések esetén a beruhazo-
na]i, illetve az egyes beszallitonak, EK megfeeliséai K hitelesitési efiris
—a gorduléallomany vonatkozasaban a gyartonak, el e R
forgalmazéknak és tizemeltetGknek, = -
— egyéb alrendszer és rendszerelem (példaul for- e
s N, - i o ’ oL PQRS Qality Reference System|
galomiranyitds) tekintetében pedig a gyartok-
nak és tizemeltetGknek
kérelmeznitk kell. (1. abra)
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A jogszabalyi kévetelményeknek valé megfelelést
rogzit6 EK-hitelesitési nyilatkozat meglétét az egyes
eszkozok tzemeltetésének ellenérzése soran a
Nemzeti Kozlekedési Hat6sag Kozép-magyarorsza-
gi Regionalis Igazgatosaga ellendrzi, de Unios vagy
egyéb kils6 forrasokbdl finanszirozott beruhaza-
sok esetén az Eurdpai Unié illetékes szervezetei,
illetve az egyéb finanszirozok is szamon kérhetik az
Osszes szuikséges engedély meglétét.

KI JOGOSULT EK-HITELESITES
ELVEGZESERE?

Az Iranyelv és a hazai rendeletek értelmében az
EK-hitelesitési eljaras lefolytatasara a bejelentett
szervezetek jogosultak. E szervezetek mindsité-
se és akkreditacioja egy Unios szinten torténé
hossza folyamat.

A bejelentett szervezetek nevét az EU Hivata-
los Lapjaban kozzéteszik, az dltaluk kiadott EK-
megfelelGségi tanusitvanyokat az EU egész tert-
letén el kell fogadni.

A bejelentett szervezetnek egyarant fiiggetlen-
nek kell lennie a tervez6ktdl, a gyartoktol, a
forgalmazokt6l és a beruhazoktol, a vasttval-
lalatoktol és a hatdsdgoktol. Munkatarsaikkal
szemben magas szintd muszaki és szakmai kép-
zettséget, gyakorlatot és felkésziiltséget kovetel-
nek meg.

A bejelentett szervezet teljes korid felelGsség-
gel tartozik az dltala kiadott tandsitvainyokban
foglaltakért. Azokat a nemzeti hatésagok — akar
mas piaci szereplok kérésére is — rendszeresen
ellendrizhetik, hiba esetén a bejelentett szerve-
zetet szankcionaljak, szélsGséges esetben pedig
visszavonhatjik az akkreditaci6jat.

A vasit teriiletén jelenleg egyetlen magyaror-
szagi bejelentett szervezet miikodik, a PQORS
Quiality Reference System Zrt..

MIK AZ EK-HITELESITES ELONYEI?

Az EK-hitelesitési eljaras lefolytatdsa az infra-
struktara fejlesztése esetében a beruhdzé sza-
mara kotelezettségként jelenik meg. Ez azon-
ban el6nyéket is rejt magaban. Az eljards sordn
ugyanis egy fiiggetlen szervezet magasan kép-
zett és gyakorlati ismeretekkel rendelkez6 tanu-
sit6 mérndkei tigyelnek arra, hogy

= a kilonbozo 1étesitmények gyartasi tervei il-

leszkedjenek egymashoz,

\

—a kilénbo6zé gyartoktol szirmazod eszkozok
minden tekintetben feleljenek meg a vonat-
koz6 AME-knek,

— munkdjukért pedig jogszabilyban régzitett
mo6don anyagi felelGsséget vallaljanak.

A folyamatos ellenérzés eredményeként mini-

malizalhat6 a nagyberuhézasoknal oly gyakori és

jellemzGen a nem megfelelS, mar a tervezés sza-
kaszat6l érvényesiilS ellenérzés hianyabél ad6dé
koltségtallépés. Az elérhet6 megtakaritasok révén

PP

rilhet meg.

Az egyes vasuti beszallitok, alvallalkozok szamara
versenyelonyt jelent, ha az altaluk kinalt termé-
kek, szolgaltatasok rendelkeznek a sziikséges EK-
tandsitassal, igy id6t és pénz takarithatnak meg
megrendel6ik szamara.

Az EK-megfelelSségi tantsitvany az egész Eurépai
Uni6 tertletén érvényes, igy annak kéltsége csak
egyszer jelentkezik.

2. abra: Az EK hitelesitési eljaras folyamata
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HOGY EPUL FEL AZ EK-HITELESITES
ELJARAS?

Az EK-hitelesitési eljaras folyamatat és egyes ele-
meit az Irdnyelv és a GKM rendeletek rogzitik. Az
ellenérzési, dontési, visszacsatolasi és tanusitasi
elemeket tartalmazo eljarasrend az egyes létesité-
si szakaszok (tervezés, gyartas/elGallitas, tizembe
helyezés) esetében megegyezik (2. abra).

Az egyes létesitési szakaszokhoz kapcsolédé EK-
hitelesitési eljarasok soran a vizsgalando teriiletek
korét a jogszabalyok tételesen rogzitik.

A kérelmezé benyijtja a
bejelentett szervezetnek a
miiszaki dokumenticiot és
a miiszaki tervezésnél al-
kalmazott megoldas meg-
feleloségét alatimaszté bi-
zonyitékokat. A bejelentett
szervezetaz ER-tipusvizsgalat
soran megvizsgalja a miisza-
ki dokumentaciot és kiallitja
az ER-tipusvizsgalati tanasit-
vanyt.

A kérelmezé benydjtia a
sziikséges miszaki doku-
mentaciot, ami tartalmazza

Tervezés:

Gyartas/ épités:

a termeék altalanos leirasat, a -

tervezési és gyartasi rajzokat,
vazlatokat, a harmonizalt

szabvanyok és/vagy muszaki
el6irasok jegyzékét és az el-
végzett vizsgalatok eredmé-
nyét. A bejelentett szervezet
ellenérzi, hogy azok meg-
felelnek-e az alapvetd kove-

NSRRI B Vit harleledés

telményeknek és kidllitja a
megfelelGségi igazolast.

A kérelmezé benyijtja az al-
rendszer vagy rendszerelem
tuzembe helyezési mtszaki
dokumentacio6it. A bejelen-
tett szervezet ellendrzi, hogy
az megfelel-e a kapcsol6do
egyéb  rendelkezéseknek,
eléirasoknak és az tizembe
helyezésr6l  megfelelGségi
igazolast allit ki.

Uzembe helyezés:

A vasttbiztonsagi direktiva tehiat megkoveteli a
fiiggetlen nemzeti biztonsagi hatésagok felallita-
sat is. Szerepkoriik magaba foglalja a biztonsagi
tanusitvanyok kiallitasat a vasatvallalatok szamara,
biztonsagi engedélyek kiallitdsat az infrastruktd-
rakezelGk szamara.
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EU Beglaubigungsverfahren
auf dem Gebiet der Eisenbahn-
Entwicklung und Betrieb

Der Artikel stellt ein relativ neues Verfahren
und die Tatigkeit einer jungen Organisation
in Ungarn vor. Hauptziel ist sie Erhohung der
Verkehrssicherheit, die Einhaltung der EU-
Regeln auf dem Gebiet des Schienenverkehrs.
Neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit
ist auch der Gesichtspunkt der Durchgang-
barkeit maBgebend.
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Utvonalkeresés dinamikus grafokban
gyorsitott technikaval

A feldolgozas egy merében szakmai, matematikai modell kozle-
kedési céla alkalmazasat mutatja be. A modszer altalanos kozle-
kedési hasznalata a gyakorlatban nem egyszerd. Mindenesetre a
cikk kozreadasaval egy tudomanytertlet iranti érdeklédés felkel-

tését is szolgalja a Szemle.

Dr. Sziics Gabor
e-mail: szucs@tmit.bme.hu

1. BEVEZETES

A grafok tudomanyos irodalma nagyon széles, ki-
lonosen a statikusoké, ahol a graf minden para-
métere valtozatlan. A dinamikus grafok irodalma
mar sziikebb, ezeket nehezebb vizsgalni, pedig ko-
zelebb allnak a valésaghoz, hisz legtobb esetben a
reprezentalni kivant valosag is valtoz6 paramétere-
ket tartalmaz. A dinamikus grafok megengednek
€l beszurast, torlést, él ellenallas valtoztatast. E ma-
veletek felhasznalhat6sdga alapjan megkiilonboz-
tetink teljesen dinamikus grafokat, ahol az emli-
tett miveletek mindegyike megengedett, illetve
részlegesen dinamikus grafokat, ahol a besztras és
torlés koziil csak az egyik megengedett [2].

A publikaciéban a kézlekedési alkalmazasokhoz
kozel allo graf fajta-vizsgalata torténik, ahol a graf
csomopontjai reprezentaljak az ttkeresztezGdése-
ket, a graf élei pedig a keresztezGdések kozti ut-
szakaszokat.

Egy él ellenallasa altalanossagban lehet ugyan at-
hossz, id6, vagy pénziigyi koltség, azonban a pub-
likacié e harom koziil kizarélag az id6t vizsgalja.
A masik két tipus koziil az tthossz id6ben valto-
zatlan, a pénziigyi koltség pedig jol tervezhetS. Az
€lekhez tartoz6 idé attribttum az ttszakaszon valo
athaladas idGtartamat jelenti. Ez egy napi ciklust
tekintve gyorsan valtozik, ez teszi indokoltta a di-
namikus graf hasznalatit a kozlekedési témakor-
ben. Az élhez rendelt id6tartamok idében valtoz-
nak, tehat ezeket leirhatjuk egy-egy fiiggvénnyel.
Tekintsiik ezeknek a fiiggvényeknek a tortvonalas
kozelitését, ahol rovid linearis szakaszokbol épit-
Juk ezeket fel. Ha egy révid id6intervallumot vizs-
galunk, akkor ezen beliil az athaladashoz sziik-
séges idGtartamok jo kozelitéssel csak linedris

\

médon véltoznak. Ez indokolja egy specialis graf,
a linearisan valtoz6 ellenallast graf bevezetését.
Annak ellenére, hogy az idGtartam a vizsgalat {6
targya, az altalanositas végett ellenallasnak nevez-
het6 élekhez rendelt attribatum (hisz a pénzigyi
koltség is lehet linearis valtozo).

zIgNEARmAN'VALToijLLENALLASU
GRAF

Felmertlt tehat a sziikségszertiség a dinamikus
grafok hasznalatara, a kozlekedési alkalmazasok-
hoz azonban jobban illeszkedik egy kevesebb mi-
veletet megengedd speciélis dinamikus graf, ahol
sem a beszliras, sem a torlés nem megengedett. A
kutatasi munka jelen fazisaban részben az egysze-
risités miatt tekinthetiink el beszarastol és torlés-
t6l (jol lehet: épitenek j utakat, sziintetnek meg
utakat, vagy rekonstrukciés munkak miatt ideigle-
nesen zarnak le meglevs utakat), részben pedig a
rovid idGintervallum miatt, ugyanis egy rovid id6-
szeletet tekintve nagyon Kkicsi az ttlezaras és Gj tt
épitésének valoszintisége.

Jelen publikiciéban tehat egy olyan tipusa
graf vizsgalatara kerul sor, amely specialis ese-
te ugyan a dinamikus grafoknak, mégsem lehet
az altalanos dinamikus grafokbél levezetni min-
den tulajdonsagat. A teljesen dinamikus grafok-
ra léteznek mar legrévidebb utvonal keresési el-
jarasok [1] [6]. Létezik olyan megoldas, amely
az A* algoritmuson alapul [3], illetve van olyan
munka is, amely a grafon beldl az Gsszes cso-
mopontparra keres legrovidebb atvonalakat [4]
[5] A szakirodalomban fellelhetS algoritmuso-
kat nem tudjuk hatékonyan alkalmazni, ugyan-
is a vizsgalat targya (jelen esetben a legkisebb
ellenalldst Gt keresése) a teljesen dinamikus
grafoknal nem teszi lehetévé, hogy az optimum
keresésénél kihasznaljuk a jelen publikdcioban
bemutatott graf specialitasait.
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A teljesen dinamikus grafok megengednének él
beszirast, torlést, él ellenallas valtoztatast, kozle-
kedési alkalmazasoknal viszont a vizsgalt feltéte-
lek (révid idGintervallum) mellett, ahogy lattuk
a beszirasra, torlésre a legritkabb esetben kertil
sor. Az ellenallas valtoztatas a leggyakrabban el6-
fordul6 valtozas a kozlekedési uthalézatban, igy
egy ennek megfelel6 absztrakt grafot érdemes
definialni. A definiciéban pedig a korabban em-
litett, kozelité megoldast hasznalom: a ellenallas
valtozasa csak linearis jellegii lehet.

Ennek megfelel6 egy linearisan valtoz6 ellen-
allasa graf adott a kovetkez6 paraméterekkel:
G(V,E), ahol V a csomé6pontok halmaza, E az élek
halmaza, (E részhalmaza a V X V-nek). Ezen kiviil
adva van minden i kezd6ponta és j végponta €l
idében valtozé ellenallas figgvénye: c(i,j)=max-
(a-t+b,c_. ) ahol t az idG, a,b € R és -1<a<1, vala-
mint ¢ . az a minimalis ellenallds, ami ala az €l
ellenallasa nem stillyedhet. Ez utébbinak a linea-
risan csokkené esetben van csak szerepe, ugyanis
anovekvo esetben eleve feltételezziik, hogy a t=0-
ban (és igy t>0-nal is) az egyenlet altal megadott
érték nagyobb vagy egyenls, mint a c_, . Tovabbi
megkotés, hogy a grafban csak pozitiv (vagy nul-
la) ellenallasa élek definialhatok.

min

A tovabbiakban ezt a linearisan valtozo ellenalla-
st dinamikus grafot réviden csak dinamikus graf-
ként szerepel. Az igy definialt graf lehet iranyitott
és iranyitatlan. Az iranyitatlan esetet visszavezet-
hetjiik olyan iranyitott grafra, ahol a két csomé-
pontot 6sszekots élt kicseréljik két egymassal el-
lentétesen iranyitott élre. Ezért a tovabbiakban az
iranyitott grafok vizsgalatara kertilt sor.

3. KITERJESZTETT DIJKSTRA LINEARISAN
VALTOZO ELLENALLASU GRAFRA

3.1. MODOSITOTT DIJKSTRA ALGORITMUS

Az ttvonal keresésénél a feladat a graf két kitin-
tetett csomo6pontja kozotti (start ponttoél a cél
csomoépontig) legkisebb ellenallast Gtvonal meg-
talalasa. A Dijkstra-algoritmus [7] felhasznalasaval
készitettem egy kiterjesztett valtozatot, mely alkal-
mas a lineérisan véltozo ellenallasti grafon meg-
keresni a legjobb ttvonalat és nem vezethetd le a
teljesen dinamikus grafokra kidolgozott (és [1]-
[6]-ban emlitett) eljarasokbol.

A kiterjesztett Dijkstra-algoritmusnal meg kell ad-
ni a grafot és az ellendllds figgvényeket, a start
csomopontot és ezekbdl az algoritmus (ugyan-

e R D Voot kizlekedes

ugy, mint az eredeti valtozatban) ki fogja szimol-
ni az Osszes tobbi csomépontra a legkisebb ellen-
allast, valamint megadja, hogy melyik szomszédos
csomoéponton (Id. ,back” az algoritmus blokk-
diagramjan) keresztiil lehetett ezt elérni. Azaz a
cél csomopont esetén le lehet olvasni a keresett
legkisebb ellenallast, valamint a back csomépon-
tokon visszafelé végighaladva megkapjuk a kere-
sett utvonalat is. Jeloljik t-al azt az id6pontot,
amikor a start csoméponton inditjuk a keresést,
c(ilt)) pedig a cél csomépontig (i csomopont) tar-
t6 ellenallasosszeget jeloli feltéve, ha a startndl t,
id6pontban indult a keresés. Két csomopont kozti
ellenallast c(i,jlt,)-el irhatjuk le, ahol te az i csom6-
pontbol val6 indulas id6pontja (ez az i-be torténé
beérkezés ideje is, és egybdl halad is tovabb j fe-
1é, mivel a dinamikus grafunkban nem engediink
meg varakozast a csomépontoknal). Az algorit-
mus blokkdiagramja kézepes szinti részletezéssel
az 1. abran lathat6. Az inicializalas utani ciklusban
el6szor kivalasztjuk a legkisebb ellenallast csom6-
pontot, illetve ha tobb ilyen van, akkor ezek koziil
véletlenszerdien egyet. A ciklus legels6 végrehajta-
sakor a start csomopont lesz kivalasztva, hiszen a
sajat magahoz vezet6 ut ellenallasa nulla. A kiva-
lasztott csomopont (i csomépont) szomszédjaira

1. abra. Kiterjesztett Dijkstra algoritmus

a linearisan valtozé ellenallasu grafra

Vizsgalat():
q= +
i | cit,))

e
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(j csomopontok) elvégziink egy vizsgalatot, ahol
megnézzik, hogy az i és j kozott ellenallas segit-e
lecsokkenteni a j csomoponthoz vezets 1t Ossz-
ellenallasat. Itt a ciklus legels6é végrehajtasakor
megkapjuk a start csomépont szomszédjaira az
odavezet6 tt ellenallasat. A ciklust ezutan addig
folytatjuk (ahogy ez az 1. abran lathato), mig a
csomopontok halmazabél ki nem vettiik az 6sszes
pontot (a sziikséges vizsgalat elvégzésének kisére-
tében).

Az algoritmus az Osszes cstcs atvizsgalasa esetén
ér véget, és garantalja a legkisebb ellenallasa at
megtalalasat, amennyiben nincsenek negativ el-
lenallasa élek.

Bar a fent definialt absztrakt graf és a grafon miikodé
algoritmus barmilyen jellegti ellenallsra alkalmazha-
t0, a korabban emlitett okok miatt az ellenallas he-
lyett id6t értiink majd alatta, azaz legrévidebb idGtar-
tamu utvonalat fogjuk segitségével megkeresni.

Jeloljuk egy €l egyik csomépontjahoz beérkezés
idejét: t-vel; az élen val6 athaladés utan, azaz az él
masik csomépontjabdl valo tavozas idejét: t-el. Az
élhez tartozé ellenallas fiiggvények az egyszerd at-
lathatosag kedvéért ugy lesznek megadva, mint a t,
idépont fiiggvénye: c=c(t), azaz csak a beérkezés
id6pontja szamit az ellenallds kiszamitasanal. Ez azt
jelenti, hogy az athaladas ideje alatt valtozatlannak
tekingjiik az ellenallast. Jeloljuk az athaladas id6tar-
tamat: tT-vel, ami nem mas, mint t_és t_kiilonbsége.
Ekkor felirhatjuk a kovetkezoket:

t; =c(t,)=max(a-t, +b, c,,)
t.=max(a-t,+b, c ,)+I,

3.2. PELDA

Tekintsiik a kovetkezé linearisan valtozo ellenal-
lasa grafot, ahol az éleken fel vannak tiintetve a
linedris valtozas (ast+b) paraméter értékei (a;b)
sorrendben.

Vizsgiljuk meg 1épésrdl lépésre, hogyan miko-
dik a kiterjesztett Dijkstra-algoritmus t;=0-b6l ki-
indulva az A start pontbol (E csomépont a cél,
bar maga az algoritmus minden pontra meg fogja
hatdrozni a legkisebb ellenalldst). Egy él aktualis
ellenalldsat c(ijlt ) jelolés helyett révidebben csak
c(ij)t vel fogom jelolni, valamint c(ilt)) helyett is
c(i)-t fogok irni (rogzitettitk ugyanis, hogy t,=0).
A BE élre definidltam még egy minimalis ellen-
allast: ¢ =0 (ez t>15-nél lépne érvénybe, hogy
megakadalyozza a negativ ellenallasi €l kialaku-

e

ra. Példa a linearisan valtozo ellenallasu

@7025: 5 -5/30; 2,5
0,25; 1,25
0,25; 2,5 C,E])

0; 2—»@——-0,25; 375

lasat), az Osszes tobbi élre nem sziikséges, hiszen
no6vekvo ellenallastak.

1. lépés: Vizsgalat az A pontban

¢(B)=b ugyanis a 2. abran lathat6 A és B pont ko-
zott €l (0,25.t+5) koltsége a t=0-ban 5.

c(C)=1,25 ugyanis az A és C pont kozotti él
(0,25+t+1,25) koltsége a t=0-ban 1,25.

Az 5 és 1,25 koziil az ut6bbi a kisebb, igy a lehet-
séges pontok koziil a legkisebb ellenallassal meg-
kozelithetd ponta C.

2. lépés: Vizsgalat a C pontban
c(D)=c(C)+c(C,D)1,25=3,25

Felmeriil a kérdés, hogy melyik kisebb: az eddig
meglevé B-hez vezet6 Ut (AB) ellenallas Gsszege
vagy a Cn keresztiil vezet 1t ellenallasa:

c(B) ? c(C)+c(C,B)1,25
5 ?1,25+2,8125
5 >4,0625

Uj ttvonal ellenallisa kisebb, igy c(B) tj értéke:
c(B)=4,0625

Lehetséges pontok koziil legkisebb ellenallassal
megkozelithet6: D.

3. lépés: Vizsgilat a D pontban -
c(E)=c(D)+c(D,E)3,25=3,25+4,5625=7,8125

4. lépés: Vizsgalat a B pontban

c(E) ? ¢(B)+c(B,E)4,0625=4,0625+1,823
78125 >5,885

Az j érték kisebb, igy: c(E)=5,885

Ez kisebb 15-nél, igy a min (ast+b, c_, ) szabaly nem
1ép érvénybe, tehat az Osszes €l megmarad teljesen
linedrisan valtozonak. A minimalis ellenallas tehat
5,885 és a hozzatartozo atvonal: A, C, B, E.

4. GYORSITASI LEHETOSEGEK

A nagyon nagymeéretd grafokon torténé keresé-
si algoritmusok gyorsitisa napjainkban idészerd
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probléma, néhény éve kezd6dott csak meg ennek
a teruletnek a kutatasa. Eddig statikus grafokra
dolgoztak ki gyorsité eljarasokat: kétiranyt Dijkst-
ra, Highway hierarchies [8] [9], Arcflag [10]
[11], Reach-based [12].

Kétirdnyi Dijkstra

A moédszer lényege, hogy a start csomo6pontbo6l in-
dul egy Dijkstra keresés a cél felé, és ezzel egy id6-
ben a cél csomé6pontb6l indul egy masik Dijkstra
keresés a start felé. Amikor a két keresés megfele-
16 médon 6sszeér Ggy, hogy a két részat osszege
minimalis, akkor a keresés véget ér. Ezzel a mod-
szerrel le lehetne csokkenteni az itt definialt di-
namikus grafban is a keresés idejét, csak ennek a
hasznalatahoz tudni kellene a cél csomépontban
az utazasi id6 végét. Mivel a dinamikus grafban
ezt az id6pontot nem tudjuk, ezért a kétiranya
Dijkstra az esetiinkben nem alkalmazhaté.

Highway hierarchies

A gyorsitasi 6tlet lényege, hogy a vizsgalt grafbol
kiindulva egy egymasba agyazott részgraf sorozat
definialhato, ahol a legalso szint az eredeti graf, a
legfels6 szint pedig mar egy elég kicsi graf. A leg-
fels6 szinten végrehajtva a Dijkstra algoritmust:
gyors megoldashoz jutunk, a kilénbo6zé szinte-
ken keresztiil haladva a jarulékos keresési idGk
még mindig csak csekély mértékben lassitanak,
igy Osszességében egy gyors megoldast kaphatunk
statikus grafok esetén. A dinamikus grafokban az
egymasba agyazott hierarchikus részgrafokon a
kiiléonb6z6 szintd kereséseket nem lehet egymas-
nak megfeleltetni (az id6 tényez6 miatt), igy a
Highway hierarchies modszer direkt médon nem
hasznalhato.

Arc-flag

A megoldas lényege, hogy az éleket binaris cim-
kékkel (tn. zaszlokkal) latjak el, hogy lehet-e az
az €l egy legrovidebb ttnak egy része vagy sem.
Igenl6 cimkét akkor kap az €l, ha ez a feltétel igaz
minden id6pontra. Ez hosszi el6-feldolgozast igé-
nyel ugyan, de utana a valds ideji keresési igény
kiszolgalaskor ez a munka megtéril. Ugyanis nem
kell egy pontbél az 6sszes szomszédos csomopon-
tot kifejteni, hanem csak azokat, amelyeknél a bi-
naris cimke jelzi, hogy a csoméponthoz vezet6 €l
lehet egyaltalan legrovidebb ttnak része. Ezzel a
nyesési technikaval a keresési tér lesziikiil, ezaltal
a keresés gyorsabb lesz. A médszer valtozatlan for-
maban azonban nem alkalmazhat6 a dinamikus
grafoknal; hiszen egy élen keresztillmend legré-
videbb 1t nem csak a két végpontt6l, hanem az
id6té6l is fiigg a dinamikus grafok esetében.

M Vasitileledes

Reach-based

A modszer lényege, hogy az el6-feldolgozasi fazis-
ban az élek pontszamokat kapnak attol fiigg6en,
hogy egy hosszti utvonalnak melyik részén talal-
hatok. A két végpont (a probléma szimmetrikus
a start és cél csomopontra vonatkozbéan) kornyé-
kén a pontszamok kicsik, mig az atvonal kézepén
nagyok. A val6s ideji keresésnél ezeket a pont-
szamokat figyelembe veszi az algoritmus annak a
megfigyelésnek koszonhetSen, hogy a legkisebb
ellenallasa utak eleje és vége a lokalis probléma-
hoz tartozik, a kézepe viszont a globalishoz, mely-
nek a jelent6sége igen nagy. Mivel a dinamikus
graf a start és a cél csomopont szempontjabol
nem szimmetrikus (id6tényez6 miatt), ezért ez a
gyorsitasi megoldas az esetiinkben nem hasznal-
hato.

5. GYORSITASI ALGORITMUS LINEARISAN
VALTOZO ELLENALLASU GRAFRA

A gyorsitasi algoritmusok — a kétiranya Dijkstra
kivételével — mindegyike hasznal egy el6-feldolgo-
zasi fazist, ahol grafon kilénbo6zé egyszer vizsga-
latokat végeznek, és az eredményeket eltaroljak.
Ezeket a tarolt informaciokat hasznaljak ki a valos
idejd keresés folyaman, azaz a kiszolgalasi fazis-
ban.

5.1. GYORSITASI ALGORITMUS LEIRASA

A 3. pontban bemutatott Kkiterjesztett Dijkstra
algoritmus gyorsitasa érdekében kidolgozasra
kertilt az alabbi gyorsité6 megoldas. Mint a fent
emlitett gyorsitasi algoritmusoknal, itt is egy el6-
feldolgozasi eljaras soran torténik a gyorsitast el6-
segit6 informaciok eltarolasa. Az informaciok a
jelen esetben a graf tavoli pontjai (azaz, ahol tobb
csomoponton keresztil érhetd el az egyik pont a
masikbol) kozti legkisebb ellenéllast utakra vo-
natkoznak. A gyorsitasi 6tlet ugyanis az, hogy a
hosszt Gitvonalak lefednek kozepes és kis titvona-
lakat, igy egy véletlen keresési igény esetén nagy
valoszintiséggel rendelkezésiinkre all olyan leg-
révidebb tGtvonal, melynek részhalmaza a keresett
igény. Az el6-feldolgozasi fazisban keressiik meg
tehat az egymast6l nagyon tavol es6 pontokat, és
kerestessiik meg a legkisebb ellendllasa utakat a
pontok kozoétt a kiterjesztett Dijkstra algoritmus-
sal, majd taroljuk el az eredményeket. A kiszolga-
lasi fazisban nézziik meg, hogy van-e a cél csomo-
pontnak megfelelé tarolt informacié. Ha igen,
akkor a hozza vezetG legkisebb ellenallasa Gtvo-
nalakon fekvé csomépontok kozott meg kell néz-
ni, hogy van-e olyan, amelyik a start csomoponttal
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egyezik meg. Ha van, akkor a tarolt Gtvonalat fel-
hasznalva: annak megfelel6 részutjat fogja az al-
goritmus visszaadni, azaz az igény szempontjabol
egy nagyon gyors kiszolgalas lesz az eredmény.

A kidolgozott gyorsit6 algoritmus legkritikusabb
pontja az el6-feldolgozas alatt a kiterjesztett Dijkst-
ra algoritmus hasznalata. Ugyanis statikus esetben
trivialis, hogy ha egy hosszii legkisebb ellenéllasa s
ut barmelyik két csom6pontja kozt keresstk a leg-
révidebb utat, akkor ez az s titon lesz rajta (annak
egy részhalmaza lesz). Dinamikus esetben ez mar
nem igaz, hisz az id6ben viltoz6 mennyiségek mi-
att lehet, hogy a keresett legkisebb ellenallasa tit
az egyik idGpontban valéban az s Gton lesz rajta,
de egy masik id6pontban mar egy ett6l eltérd at-
vonal lesz a legkisebb ellenallasa ut. A megoldas:
taroljuk a teljes értelmezési idGtartomanyt, ami-
kor igaz arra az adott részre, hogy az a legkisebb
ellendllasu Gtvonal.

5.2. PELDA A GYORS_iTASI ALGORITMUS
LEGKRITIKUSABB RESZERE

A 3.2-ben bemutatott példat folytatva nézziik
meg, hogyan lehet a gyorsitasi algoritmus szama-
ra az elo-feldolgozast elvégezni. Azaz keressiik
meg az A-bol az E-be vezetG legkisebb ellenallast
utvonalat és a hozzatartozé értelmezési idGtarto-
manyt.

Vizsgélat a 0 id6pont kdrnyezetében t, kezd6 id6-
pont (t>0) esetén (t, paraméter lehetséges érté-
keit is vizsgaljuk):

1. lépés: Vizsgalat az A pontban
¢(B) =025, +5
c(C)=0,25t, +1,25
Lehetséges pontok koziil melyik lesz a kisebb el-
lenallassal elérhet6: B vagy C?
5 mindig nagyobb, mint 1,25 igy c¢(C) mindig ki-
sebb lesz, mint c(B)

2. lépés: Vizsgalat a C pontban

¢(D) = ¢(C) + ¢(C,D),y= 0,25:1,+125+2
c¢(D)=3,25+0,25"t,

Felmertil a kérdés, hogy melyik kisebb: az eddig

meglevé B-hez vezetS ut (AB) ellenallds Osszege

vagy a C-n keresztiil vezet6 ut ellenallasa: c(B) ?

¢(C)+c(C,B)c(C)

0,25-1, +520,25-1, +1,25+ (0,25 (0,251, +1,25) +2,5)
0,25+, +5?20,3125-¢, +4,0625

t,<0-ban a jobb oldali kifejezés kisebb, mint a bal-

o e

oldali. De vajon milyen t, tartomanyban igaz ez az
egyenlGtlenség?
0,937570,0625 ¢,
154]
Uj tvonal ellenallasa kisebb, igy c(B) j értéke:
c(B) =4,0625 +0,3125-t,
Lehetséges pontok kozil t=0-ban
(3,25+0,25¢ < 4,0625+0,3125 t,, ahonnan -13<t,,
vagyis t >0 esetben ez mindig igaz lesz) legkisebb
ellendllassal elérhetd: D.

3. lépés: Vizsgalat a D pontban
o(E) = o(D) + (D, E) 1, =3.25+0,25-t, +3,75+0,25-(3,25+0,25,)

c(E)=7.8125+0,3125"t,

4. lépés: Vizsgalat a B pontban
c(E) ? c(B)+c(B,E)c(B)=4,0625+1,823
{7.8125+0,3125-t, {4,0625+0,3125 -1, +2,5-5/30-(4,0625 + 0,3125-1,)}
t,=0-ban a jobb oldali kifejezés kisebb, mint a bal-
oldali. De vajon milyen t, tartomanyban igaz ez az
egyenl6tlenség?

7,8125+0,3125-t, > 5,885+ 0,2604 -t

-36,996 < t,

Az j érték kisebb, igy: ¢ (E)=5,885+0,2604 t,

A legkisebb ellenillasa ut tehat az A, G, B, E, amely-
nek ellenallésa a fent egyenlet alapjan lathat6, ahol
a 0<t,<15 (ez az Gsszes értelmezési tartomany met-
szete). A tobbi intervallumra hasonlé médon meg

lehet hatarozni a legkisebb ellendllast utat.
6. KONKLUZIO

Jelen publikaci6 kozlekedési probléma indittata-
st, amikor is a jirmivezetGk szeretnének a leg-
révidebb id6 alatt eljutni az athalozat egyik pont-
jabol a masikba. Az idé itt az ttvonal ellenallasa
lesz, a legkisebb ellenallasa tt keresése a cél. A va-
16s probléma absztrakt modelljének Felallitasanal
egy specialis dinamikus grafot alkalmaztunk, ahol
a graf éleinek ellendllasa csak linedris médon val-
tozhat, a graf tobbi tulajdonsaga (csomoépontok,
pontokat 6sszekotd élek: azaz a graf strukturalis
szerkezete) pedig valtozatlan. E dinamikus graf-
ra apro kiegészitésekkel készult a Dijkstra algorit-
mus, valamint egy 0j gyorsitasi megoldas, amely
egy elé-feldolgozasi fazis utdn segit a valos ideji
utvonal-keresési igények kiszolgalasaban.

A munka Bolyai Janos Kutatési 6sztondij tamoga-
tasaval készult.

Lektoralta: Dr: Prileszky Istvzin
Dr. Toth Jéinos
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Routensuche mit bes-
chleunigter Technologie der
dynamischen Graphen

In der Publikation handelt es sich um der Su-
che der Route mit dem niedrigsten Kosten auf

Anwendungsgebiet Verkehr.

Dazu wurde ein spezielles dynamischer Graph
definiert. Der Kosten der Kanten des dynami-
schen Graphs kann sich nur linear dndern,
die weiteren Eigenschaften des Graphs sind
unverandert. Der originelle Dijkstra Algo-
rithm wurde von den statischen Graphen auf
diesem dynamischen Graph erweitert. Nach
der Priifung von unterschiedlichen Beschleu-
nigungsalgorithmen wurde eine neue Be-
schleunigungstechnik eingefiihrt bezuglich
des Graphen mit linearverindernden Kosten.
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Miiszaki emlekvédelem [

Az obudai villamosremiz kiilonds , végnapjai”

A kultirak visszacseréje?

Az iras rendkiviil aktualis, mivel az 6budai villamos remiz ,vég-
napjait” €li, a sorsa a kozeljovében dél el, tehat az értékmentés
lehet6ségének utolso 6raiban, pillanataiban vagyunk. Fontos a té-
ma, mivel az els6 vilaghaboru torténetének kozlekedési, annak
szakagi, tertileti és személyi kovetkezményeinek megismerésében
meég vannak ismeretlen tertletek. Egy ilyen ,fehér folt” feltarasa-
ra vallalkozott a szerz6. Remélhet6en a téma, a feldolgozas ked-
vezd fogadtatasban részesil, ami tovabbi kutatasra, publikalasra

inspiralja majd a szerzét.

Soltész Marton

e-mail: solteszmarton@gmail.com

,Ures az dllomas, vonatat senki mas nem varja,
Egyritt volt szép a nyar, gondolatom csak ott jar”
(Havasy Viktor)

Hadd bocsassam el6re, hogy a Vorosvari at 111-
114. szam alatti tertiletre semmiképp sem tekint-
hetiink pusztan egyetlen — kb. sziz éves — 1étszaka-
szaban, mert torténeti volta egész késGbbi sorsat
— tehat adott fazisanak kialakulasat, majd pusztula-
sat, illetve atalakuldsat is — meghatarozza. Minden
kultartorténeti entitas szinkron stituszanak tehat
immanens hagyomanystruktiraja van; miként Vi-
co tétele mondja, egy jelenség igazsagat megismer-
nunk csak eredetének, s torténetének fényében
lehetséges — verum ipsum factum.

Ezért el6szor természet és civilizacio, majd civili-
zaciok egymassal valo konfliktusat kell latnunk,
s ezen beliil kultirak folyamatos (le)cserélédé-
sét. A tertilet ,kiilléonos” statusza igy nézve abban
all, hogy a kortars kultirara torténd valtasban
(egy ir nagyberuhazas révén) ez a cserélédé-
si sor teljes egészében el6tlint, mégpedig gy,
hogy a kultira lancszemei egymast aktivaltak
vagy ,ébresztették fel” az egyre homalyosabb
miiltba vezetve. Lévén az épitkezéskor elokeri-
16 els6 vilaghaborus tabla, a tabla tigyén felttint
16itatok, az igy feltérképezett kozos legeldk a
parasztpolgarsag idejébdl, majd Arpad sirja és
a botanikai védések ndvényei mind egymasra
rétegz6dé kronotoposzai az emberi kultira (k)-

G

nak, s mozgasukat is tekintetbe véve — az 6budai
kocsiszin kultirtorténete egyfajta visszacseré-
16désként is érthets.

Az elsdként a Valosag 1983/1. szimaban megje-
lent, s meglehetGsen nagy botranyt kavart Sziics
Gaborcikk [36] még ,Vasutorszag” hegemoni-
djanak felszamolasat tiizte ki célként, s noha ez a
torekvés mar akkor sem volt teljesen indokolt, a
napjainkig eltelt id6 mintha mégis beteljesitette
volna e kidltvanyhoz fiizott szerz6i reményeket. A
vasuti allomany drasztikus csokkentése — vonalak,
szarnyvonalak és allomasok megszintetése —, vala-
mint a Magyar Allamvasutak ezzel jar6 statuszvesz-
tése mindenképpen erre mutatnak. MAV és Volan,
kozat és vasat kérdésében magam ugyan tartoz-
kodnék az erGszakos, zsurnalisztikus allasfoglalas-
t6l, mégis ugyanebbe a paradigmaba vonnam a bu-
dapesti villamosvastt folyamatos leépitését is. Azt
azonban még az elején leszogezném, hogy kozut
és vasit esetében cseppet sem egyértelmi az, hogy
a tomegaru és az utasszallitds terén — a hangsuly-
eltolodas kovetkeztében — jelentkezs transzferek
a kozati (tomeg)kozlekedés javara irédtak volna, s
irddnanak mind a mai napig; de ez a tovabbiakban
mar politikai kérdés.

A budapesti kézati vasat leépitéseinek soraban
mindenesetre ott latuk az 6budai kocsiszin 1996-
os bezarasat, valamint a hozza tartoz6, 2005-ben
kiadott bontasi engedélyt. 2005 6ta magam is foko-
zott érdeklodéssel kovettem az eseményeket, sot,
értelmiségi heviilettd] fiitve killonféle levelezések-
be bonyolodtam a remiz megmentésére; egészen
pontosan egy vilighaboris emléktabla érdekében
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lobbiztam; mig a torténelem sajatos médon orvo-
solta a kialakult helyzetet. Dolgozatomban els6-
sorban az el6kerilt emléktablat mutatom be, de
bizonyos pontokon a villamosremiz torténetét is
szeretném pontositani — jelenlegi killonos statusza-
ra val6 tekintettel.

1. AZ OBUDAI KOCSISZIN TORTENETEHEZ

A telep historiajat a régebbiek — a haromkotetes
BKV-monografia [2], illetve annak prototipikus
valtozata [1] — mellett tobb — ez el6bbiekre rairo-
do, s helyenként pontatlan — Gj forrasbol ismer-
hetjiik; tekintettel pedig a nemrégiben jelentGsen
megélénkiilt vasattorténeti diskurzus vilaghalos
térnyerésére, igyekszem a legfontosabb' internetes
forrasok kozlésére is. Hogy az Gjabb forrasok ko-
zul csak kettdt emlitsek, a Varosi és Elovarosi Kozle-
kedési Egyestilet 2004-es vazlatos megemlékezését
[37] kovetSen 2005-ben — a bontasi engedély ki-
adasa alkalmabol — az Indohaz kozolt szines cikket
a remizr6l [18]2 . A forgalmi telepek miszaki ada-
tait — igy az 6budaiét is — nemrégiben Fejes Balazs
gyUjtotte Ossze és kozolte®.

,1907 januar 10. Megkezdédik a villamoskozleke-
dés a févarosban a Vordsvari Gton” — irja Frisnyak
Zsuzsa tomor és pontos kronolégidja [8]. A BRVT
jarmt-beszerzési céljaira épuls villamosgarazs
1933-ban révid ideig trolibuszgarazsként miko-
dik?, majd 1950 novemberétGl a mai Arpad-, ak-
kori Sztalin-hid megnyitasaval a 33 és 33A jelzésd
Jjaratokkal gazdagodott a telep forgalma. 1975-t6l a
9, 11, 17 és 19-es vonalakat benépesité Ganz-csuk-
vonalon — kozlekednek az UZ-k, valamint a 11-es és
17-es viszonylatok ,Stukai™. 1984-ben az 1-es Tat-
rai®, 1994-ben hisz MUV (korszerdsitett UV-tipusa
jarmiivek) érkezik, s ezzel tulajdonképpen a telep
utols6 allomanyi valtoztatasat érintjiik. A remizt vé-
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gtl 1996. marcius 31-€n” zirtak be. Hossza ideig
uresen allt az épiilet, csak évekkel kés6bb valt meg
tole a BKV; egy ideig példaul raktirként, azutan
pedig parkol6ként hasznaltak. A Veke-cikkben ol-
vashatjuk a kovetkezéket: ,az épiilet falain jelenleg
kaszénovények, és egy vilaghaboris hési halottak-
ra emlékeztetd tabla talalhaté...” Az Indéhaz mar
fényképet is kozol a tablarél [18], annak torténeté-
r6l azonban semmit sem tudunk meg.

2. A VASUT, MINT KULTUR(A)SPECIFIKUM

Mig a Kozlekedéstudomanyi Szemlében 1961-ben
[33], majd az FVV Miiszaki Szemléjében 1965-ben
még a kocsiszinek fejlesztési lehetGségeirdl van szo,
addig mara 19 telep (remiz és mthely) kozil 9
mar megsziint®. Miként a leépitések okait boncolva
a fent idézett Sziicscikk is elsGsorban gazdasagi és
biztonsagi okokra hivatkozott, a BKV 2008-as szines-
képes kismonografiajaban Legat Tibor is ezt tette a
villamosvasutak targyalasakor. Elpartolnak az embe-
rek cimii fejezetét idézem: ,a belvarosi jaratok elle-
ni GtSkartya a metrd, a kiilvarosiak elleni pedig az
autobusz volt, melynek halézata még az olajvalsag
utan is sokkal dinamikusabban fejlédott, mint bar-
mi mas. Ennek persze a villamos itta meg dizelolajos
levét: 1968-1984 kozott negyven kilométer palya valt
torténelemmeé, a budapesti vonalak majd hisz sza-
zaléka” [19].

A villamostizemi épiletek kulturdlis értékérdl kevés
olyan — a kutatd szamara is — hozzaférhet6 tanul-
many sziiletett, melybSl arra a megallapitasra jut-
hatnank, hogy sorsukrél felelsen gondoskodtak,
hogy a varoskép kialakitasiban vallalt szerepiiket
figyelembe vették, miemléki adottsagaikat feltilvizs-
galtak volna. A bontasokndl sajnos mar hianyzik az
a szocidlis-kulturalis koriltekintés, mely korabban
még megvolt; s melyet bizonyit Polonyi Sziics La-
josné frasa is a jarmielhelyezés és a varosrendezés

! Fodor Ilés, Benda Gyorgy, Uherkovich Péter, Varga Akos Endre, Gyulai Géza, etcetera.

* Forrasként a VEKE hivatkozott megemlékez6 frasit jelolve meg.

* Fejes Balazs, Villamos kocsiszinek és egyéb telephelyek, http://www.villamosok.hu/balazs/kessz/index.html. Kordbbi adatok: Koroknai szerk.;

1987, I/ tablazatok.

* Az €ls6 trolibuszvonal: Az 6budai trolibusz = Jakab, Németh; 2008, 17-19. ,Az els6 trolibuszt 1938 decemberében Obudén helyezték tizembe. Ez
a furcsa, dszvér jarmid, amelyet Werner von Siemens 1882-ben talalt fel, s amely egyesitette magaban a villamos és az aut6busz elényeit, akkor mar
nem volt ismeretlen Magyarorszagon. A vonal az 6budai villamosvonal akkori végallomasatol, a mai Bécsi it és Vorosvari it talalkozasatol 2,7 km
hosszban az Obudai kéztemetdig tartott”(Koroknai szerk.; 1987). Idézi: Horvéth Janos, (Az 6budai trolibusz = John Howard honlapja, http://jho-
ward.freeweb.hu).

* Ezek a 3600-as motorkocsik (TM-tipus). A fékezéskor a berepiilé Stuka vadaszbombizé hangjara hasonlito kocsit 1940 és 1943 kozott gyartotta
a Ganz.

51985-ben 25 darab Tatra T5C5-tipusia csehszlovik villamos van Obudin (Koroknai szerk.; 1987, IIL.). Fényképek: 361. kép: Tatra THC5; 362. kép:
Vorosviri ati végallomés (Koroknai szerk. 1987, I /képtir).

” Egyes forrasok aprilis elsejét jelolik meg a bezaras datumakeént (Fejes; é. n.).

# Angyalfold kocsiszin, Baross kocsiszin, Budafok kocsiszin, Damjanich utcai forgalmi telep (megsz.: 1997), Fehér ati fomihely, Ferencvaros kocsi-
szin, Ferencvaros ksz. korali telephelyek (1900 koriil a tobbségét felszamoltik), Horog utcai telep (megsz.: 1996), Hungaria kocsiszin, Kelenfold
kocsiszin, Kispest kocsiszin (megsz.: a 90-es években), Obuda kocsiszin (megsz.: 1996), Palffy telep (megsz.: 1990-es évek eleje), Pirok Gyula
gﬁmﬁh;ly (_m‘egsz‘: 1997), Szava kocsiszin, Szépilona kocsiszin, Ujpesti kocsiszin (megsz.:1982), Vagohid kocsiszin és UV miihely (megsz.:1995),

uglé kocsiszin.
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Osszefiiggéseirdl [30]. S noha példaul a Kispesti ko-
csiszin szerencsés” koralmények kozott — falait és
formajat tobbé-kevésbé megdrizve — alakult at beva-
sarlokozpontta, a legtobb helyszin teljes szanalasra,
vagy mai napig tart6 varakozasra, ,félarbocra” jutott.
Csakhogy a vasiit — mas agazatokkal szemben — szin-
te egész Eurépaban abban a sajatos helyzetben van,
hogy létében és valtozasiban sem pusztin szocialis
vagy kozlekedéstudomanyi, de hatarozottan kul-
turalis kérdés is, ezt jelzik a megélénkilt szakmai
és vilagméretii hobbidiskurzuson kiviil az egymast
kovets torténeti publikiciok kulonféle kulturalis
lapokban; s itt elég csupan a Székelyfoldben meg-
Jjelent Miszlay-cikkre utalnom [23]. Miként az 58
as villamos emlékére a budakeszi titon, a kocsiszin
szomszédsagaban éttermet alapitottak Remiz néven,
nemrégiben az 6budai kocsiszin koril is megindult
egyfajta kulturalisszakmai vegyes parbeszéd [4, 18,
38, 39] elsésorban védett névényei és épiiletrészle-
tei, régészeti lelGhelyei miatt. A botanikai védések
és a régészet feltarasai igy egyarant hozzajarultak a
vastttorténeti emlék- és lelGhely megmentéséhez.

3. EGY TALALT TARGY MEGTISZTITASA

A Budapest folyoirat egy 2009-es szamaban Ze-
ke Gyula igy ir: ,egyre nehezebb, gondolhatank,
s hovatovabb lehetetlen is lesz rejtett szépségek-
re akadnunk Budapesten” [38]. A cikk szerzGje az
6budai kocsiszin faliban a huszas évek idGszakaban
itt székelt Dreher cég 6t marvany léitaté kadjanak
csonkjaira bukkant — a lovak bekotésére szolgél()
vaskarikikkal egyutt. Kérdésére — hogy kik és mi-
kor torték le a kadakat — joszerivel a komaromi Mo-
nostori Er6db6l hozhamék analég példat, hiszen
az er6d foldszingén taldlhaté hatalmas istallokban
(majd legénységi halohelyeken) ugyancsak letortek
a marvany itatokat, am azokat minden bizonnyal a
szovjetek.

A példa kézenfekvonek tiinik, csupan egy helyen
santit, mégpedig ott, hogy — lévén a szovjetek lak-
tanyaként hasznaltak az er6dot — a komaromi 16-
itatok az agyak elhelyezését akadalyoztik; méarpedig
az 6budai kocsiszinben nem volt laktanya. A kadak
eltiinése mogott egyfelsl tehat a remizzé torténd at-
€pitést — s igy a folosleges, kiallo targyak eltavolitasat
-, masfeldl az értékes marvany megszerzését latom,
mint lehetséges célokat. Az mar érdekesebb kérdés
volna, hogy miért keriiltek felszerelésre ezek az al-
kalmatossagok, miért volt szitksége a Dreher lovai-
nak marviny itatokra.

Amikor pedig erre a kérdésre keressiik a vélaszt,
nem mehetiink el a kialakulastorténet genealogiai

e

koncepciéjanak szakirodalmi szemponti felilvizs-
galata mellett. Létay Mikl6s irja avatott és részletes,
elsosorban gazdasagi iranyultsagta helytorténed ta-
nulmanyiban a kovetkezket: ,az 6budai lakossag
¢letében az allattartds sohasem jatszott kiemelkedd
szerepet, de a kilonb6z6 mezdgazdasagi agak ki-
szolgalojaként mindig jelen volt. (...) A XIX. szazad
kozepére a lovak szima megkozelitette a szarvas-
marhakét (mindkettd kb. 260-270 darab) és ez az
egyenldség a késSbbiekben is fennmaradt. (...) A
haszonallatok — a XVII. szizad végétdl XX. szaza-
di kiszorulasukig — istalloézott tartasban részesiltek,
mely az 1870-es évekig magaba foglalta a naponkén-
ti legel6re hajtast is” [20]. A késGbbiekben azutin
a Cstcshegy és Urdm-hegy felosztasaval a legelok
egyre csokkentek, igy az ellatas a haztajakra szorult,
amelyhez majd az Obudai Szeszgyar szolgiltatja
—ipari maradékbol - az oleso eledelt. ,A loitatas vod-
rokbdl tortént” — jegyzi meg végul a szerz6. It pedig
konnyen eltévedhet a kutatd, s el is tévedtek sokan,
amikor elhamarkodottan kototték Gssze a forrast a
lelettel.

Csakhogy az allattartasban — jelen esetben a 16ita-
tasban — fellelheté kilonbség, melyre az emlitett
lelet ramutat, éppen a Dreher cég feldl érthetd
meg, feltéve, hogy nem azonositjuk azt Obuda pa-
rasztpolgarsagaval, minthogy nem volt kozvetlen,
pusztan csak kozvetett kapcsolata a parasztpolgarsag
gazdasagi kozosségével. Az természetesen igaz — ezt
a Radi Karoly éltal szerkesztett kotet pontosan le is
irja —, hogy a Vorosvari Gt kormyékén tobb hivatalos
legel6 volt, de az mar kevésbé valoszind, hogy ott le-
geltették volna a Dreher lovait is, amikor azok nem
tartoztak Obuda regionalis, kozosségi gazdalkodisa-
nak allatillomanyahoz. Innen nézve a sajat istallé (a
késGbbi remiz) és az itatokadak nem meglep6 kuri-
6zumok, ez utébbiak — Horvath Péter helytorténész
vélekedése szerint — mar csak a soroslovak hatal-
mas méretére valo tekintettel sem. Tovabba egy
cég beltertiletén talalhaté egyedi megoldasok nem
szolgalhatnak alapul kulturalis altalanositasokhoz;
mivel pedig a leletr6l Zeke Gyula cikkénél korabbi
feljegyzést nem talaltam, helytorténeti munkakban
egészen mostandig még emlités szintjén sem elvar-
hat6, hogy megjelenjen.

4, KOBE VESETT MULT ES JOVO

A bontast — érdekes modon — az Obudai Onkor-
manyzat nem a habortas emléktabla, s nem is a
marvanykadak miatt, hanem egy harmadik ok, a
védettséget €lvezs vadszGl6 miatt allittatta le, amely
befutja a remiz teljes megmaradt Vordsvari at épii-
letrészét. A komplexumot megvasarlé ir beruhazo
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terveit latva az 6nkormanyzat védetté tette tovabba
a tertileten talalhaté platanfat, harsfat és balvany-
fat is. S jollehet, Zeke cikke emlitést tesz, mitdbb,
képet is kozol az els6 vilighaboras halottak emlék-
tablajarol, behatobban nem foglalkozik vele.

1. abra: Fejes Balazs tervei alapjan

OBUDA KOCSISZIN

Az elsd vilaghaboris emléktabla elhelyezkedése

\lbtﬁs"a“

emléktabla

Vizsgaljuk meg most kozelebbrdl ezt a tablat!
Magérol a kocsiszinrdl, s igy a tabla eredeti el-
helyezkedésérsl ugyan Fejes Balazs nemrégiben
értékes és jo mindGségi fényképeket publikalt
[7], a konnyebbség kedvéért a mellékletben
ko6zo6lt rajzon (1. dbra) magam is megjelolom
a lelet helyét. A megkozelitSleg 1x1.5 méter
alapteriletd vésett, marvany anyagu tablat az
1920-as években helyezhették fel, készitGje nem
ismert. Fejlécében kétéld egyenes kardot, ro-
hamsisakot és koszortt abrazol, két felsé sarkan
faragott 6rokmécses-, illetve faklya-formakkal.
A labazaton az elsé vilaghidbora kezd6 és zard
évszamait talaljuk: 1914-1918. A ketts kozott
a BSZKRT (népnevén ,Beszkart”) villimokkal
Gvezett szarnyaskerék® cimere helyezkedik el. A
cimzés a kovetkez6:

A VILAGHABORUBAN
ELESETT HOSEINK
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2. abra: Csepregi Horvath Balint fényképe

A tiblan szereplé személyek az alabbiak (2. abra):
[jobb oldali oszlop] Barsi Jozsef (kalauz), Velkopolsz-
ky Antal (kocsivezetS), Csillag Jozsef (kocsivezetG),
Csiry Jozsef (kocsivezetd), J. Fabian Mibaly (kocsi-
vezetG), F. Fazekas Janos (kalauz), Fehér Janos (ko-
csivezetd), Gyori Imre (kalauz), A. Horvath Karoly
(kalauz), Karacsonyi Janos (kalauz), Kasztya Janos
(kalauz), Loffler Antal (kalauz), Matta Andras (ko-
csivezets), Mészaros Ferenc (kalauz), Mohacsi Péter
(kocsivezets), T. Molar Janos (kocsivezets); [bal
oldali oszlop] Nemes Imre (kocsivezetS), Németh
Jakab (k...)', Okvatovits Péter (...), Perger Géza
(...), Peté Mihaly (kocsivezet6), Pribék Janos (kocsi-
vezet®), F. Racz Jozsef (kalauz), Resch Géza (lakatos),
Rozsa Gyorgy (kocsivezets), A. Szabo Jozsef (kocsive-
zet6), Szilagyi Laszo (kalauz), Takacs Janos (kalauz),
Té6th Imre (kalauz), B. Toth Sandor (kocsivezetd),
Toérok Janos (kalauz), Udvardi Jozsef (kocsivezetG).

Az emlékmi sajnos tobb helyen megrepedt, illetve
egy ponton hianyos is, ami a befogad6 éptilet al-
lagét tekintve nem is csoda, hiszen a Vorosvari ud

¢ A Villamos cimi lap mellett Szimyaskerék cimen is Jjelent meg folybirata a szakmanak. A cimer a BSZKRT kisszakasz-érméjére is felkertilt; az ér-

mér6l kép: BSZKRT Ig.; 1934, 97.

' Németh, Okvitovits és Perger statusz-megjelolésénél a tabla hidnyos, sérilt.
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3. abra: Csepregi Horvath Balint fényképe

frontrél pontosan latszik, hogy az emelet mar le-
szakadt a foldszintre, s igy megrogyvan az épiilet, a
tablat tart6 fal kissé észak felé, az éptilet centruma
felé dolt. A marvany azonban nem feltétlentil a fa-
lakban kialakult fesziiltség miatt, de akar a bontas
soran is megsérilhetett (3. abra).

Az sem tiinik véletlennek, hogy a lelet b6vebb le-
jegyzésére eleddig senki sem vallalkozott, a leg-
tobb nyilvantartasban ugyanis lehetetlen a nyo-
méra bukkanni. Elsé vilaghaborts vasati tablak
természetesen voltak, vannak, és szerepelnek is
elszorva kiilonféle nyilvantartasokban, am a be-
jegyzettek tobbsége kozteruleten, illetve a kozon-
ség altal latogathato helyszinen kertilt elhelyezés-
re. Liber Endre gydjteményében szerepel példaul
a MAV vasutasok hési emléktablaja 1932-b6l. A
bronz dombormi Zs. Csiszér Janos munkdja, €s
az Andrassy 1t 75. szam alatt lathaté [21]. Az 6bu-
dai lelet ezzel szemben mindeddig zart kornyezet-
ben allt, nem is tesz emlitést rola a gyijtemény,
ahogyan Rajna Gyorgy 1989-es, igazan bGséges €s
részletes — am szintén ,koztéri” — szoborkatalogu-
sa sem [31]. Kovics Akos szerkesztésében ugyan
a kilencvenes évek elején jelentGs — els6sorban
ideolégiatorténeti ihletési — monografia sziiletett
az elsé vilaghdborGs monumentumokrél [24],
de leletiinkrdl ez sem kozol adatot, miként Ma-
koldi segédkonyve [22], Novotny — képes tipolo-
giat is tartalmazé — gytijteménye, és Péczely Béla
[29] avatobeszédei sem. A tabla testvéralkotasa,
a BSZKRT hési halottainak emlékmiive azonban
sokaig lathaté volt a BSZKRT székhdzinak el6-
csarnokaban (Kép: [6], 177.).

Kollégammal és kutat6tirsammal, Csepregi Hor-
vath Balinttal 2009 6szén levelet irtunk a BKV-nak,
remélvén, hogy sajat gytijteményiik vagy katalogu-
suk alapjan hozzasegithetnek a lelettel kapcsolatos

R

tovabbi informéciokhoz. Megkeresésiinkre a kovet-
kez6 vilasz érkezett (a levelet teljes terjedelmében
kozl6m a mellékletben ,levél 1.” cimen):

»Sajnalattal tijekoztayuk, hogy a tibla torténetérol mi is
keveset tudunk. A BSzKRt a ket vilaghabori kézétt egy
séma alapjan tobb emlékiablat is emelt az I vilaghabori
dldozatainak. A Hadtorteneti Mizeummal egyiittmii-
kodve celunk, hogy a tablit megovyuk. Mivel az ingatlan
mar évekkel ezelott értékesitésre keriilt, igy ez bonyolul
tabb procediira. A tablak készitgjenek nevét sajnos nem
ismerjiik, de a készitteto minden bizonnyal az 1923-ban
letrejon BSzKRt volt.”

Masodik lépésben a Honvédelmi Minisztérium
Hadtorténet Intézetének Hadisirgondozo Irodaja
kéréstinkre kapcsolatba 1épett az Osztrak Hadile-
véltarral annak érdekében, hogy a tablan szereplG
személyekr6l bovebb informaciohoz jussunk. Kuta-
tasi eredményeik legfontosabb megallapitasait idé-
zem (alevelet teljes terjedelmében a mellékletben:
Levél 2.” cimen):

A Bécsben dolgozo kollégank auekintette a cs. és kir:
32. gyalogezred — amelyet Budapestol és kémyékércl
egészitettek ki— halotti anyakonyver.

Az emléktablan szereplo’ Csity, Jozsef helyett egy Cséry
Jozselnevi Katonat talaly, aki 1915, jiinius 2:n halt meg
haslovest kévetoen a 6/8 sz. mozgo tartalékkorhazban
Stary Samborban, Galicizban. Cséry Jozsef 1859-ben
sziiletett Budapesten, a 52, gy. e. tartalékszazadianak cim-
zetes tizedese volf, civilben szinész. Vegso nyugalomira a
Jelzett helység katonal temetdjebe helyeziek el

Szintén az emiéktiblan szereplo Szabo Jozsef (tizedes,
a 32 gy. e 11. abor szazad) 1915, aprilis 4-¢n halt meg
a cs. és kir. budapesti 16. sz. helyorségi korhazban aido-
grulladésban. Foton sziiletett 188%ben, vastiti munkas
volt. Temetésere a Kobanyai Temetobe kertilt sor.”

5. LETSZAM-SPEKULACIOK

Jogosan meriilhet fel a kérdés: a tablan jegyzett
tobb mint harminc halott vajon sok vagy kevés?
Nos, 1919-ben a koziti vasutaknal foglalkoztatot-
tak allomanyi létszama 6.068 f6 [2]. Ebb6l persze
830 f6 a kozponti igazgatashoz tartozik. A forga-
lomban dolgozé 5.238 ember koziil tehat — tekint-
ve a vonalak és csomopontok elhelyezkedését, va-
lamint a jaratok stirtiségét —, az 6budai létszamot
el6zetes szamitasaimban 400 f6re becstiltem. Csak
a kutatas egy késdbbi fazisiban akadtam egy Biha-
ri Mor altal kozolt adatra, mely szerint 1946-ban
404 dolgozoja van Obudan a BSZKRT-nek [5]. Az
1946-0s adat természetesen nem bizonyit semmit,
noha a koziti vasattorténet arrol szamol be, hogy
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a habora el6tti alapallapotot” kévetGen a rekonst-
rukciés fazisban hatalmas létszamdusitas tortént,
majd a késGbbiekre (tehat 1946-ra mar) nagyja-
bél az eredeti létszamot sikerult visszaallitani'!. A
létszamdusitas megyvilagitasara alljon itt, hogy a
Szekeres-féle BSZKRT-monografia [35] a villamos-
vasutak rekonstrukciés idészakaban, 1923 és 1927
kozott 10.800 £8s személyzetet jegyez, koztik 686
tisztvisel6vel. Az adatokat az 1. diagramon szemlél-
tethetjuk:

1. diagram: Spekulaciok az 6budai kocsiszin

személy-allomanyi viszonyaira 1914 és 1946 kozott.

12 000
10 000
8 000
6 000 / W Osszesen
4000 W Ossz./ig.
2000 [10ssz./forg.
Koziti BSZKRT BSZKRT 0
vasit 1923-27 1946
1918

Az emlitett négyszaz f6b6l koriilbeliil szaz tartozha-
tott szorosabban az 6budai remizhez, igy tekintve
a dolgozok kicsit kevesebb mint egyharmada, 30
{6 — jelentSs veszteségnek tekinthetS. A hatalmas
létszambeli valtozas tovabba a hiany szorzojaként
viselkedik (2. diagram). A kovetkeztetett szaz f6-
bél igy a harminc f6 hidnya is cirka 1,7-szeresével
jelenik meg a rekonstrukciés idGszakban (amikor
a tabla készulhetett), a hatas tehat olyan, mintha
nem 30, de ~51 embert vesztettek volna el. Mindez
természetesen puszta spekulacio.

2. diagram: A létszamdnsitas, mint szorzo

a spekulacio adatainak szinkron vizsgalataban.
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A monografiakb6l - igen sziikszaviian — az dertil
ki, hogy mar a hébori kitorésekor a j6 egészségi
allapotii kocsivezetk és kalauzok ezrei keriiltek so-
rozasra, s bar a hianyt akkor még atképzésekkel és
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ndi munkaerd felvételével igyekeztek pétolni, va-
16di reményekre csak az eredeti szakemberek visz-
szatérése adhatott némi alapot. Mint a fenti felso-
rolasbol latszik, a halottak tobbsége kocsivezets. A
lelet tehat abbol a szempontbél is érdekes, hogy ar-
nyalja és alatimasztja a vasattorténet utélagos meg-
allapitasait. Idézek: ,az els6 megprébaltatas, amely
az Osszes budapesti villamosvasiti vallalatot érte,
a begyakorlott munkaersk tomegének elvesztése
volt. (...) A hdbora elsé hénapjaban a budapesti
villamosvasiti vallalatokt6l tébb mint 4000 alkal-
mazott vonult be, akiket megfelelé munkaerékkel
lehetetlen volt pétolni” [1]. A létszamhidny ugyan
nem egyedi jelenség, hiszen a habort utan az ipar
minden tertletén pangas volt megfigyelhetd, s a
helyzet joszerivel csak a huszas évek kozepe-vége
felé rendez6dott, a javitas viszont — érthetd okok-
bol - nem mikodhetett olajozottan, amig a gyartas
sem miikodott. A forrasok tobbek kozt arrél is em-
litést tesznek, hogy a kocsiszini munkasok — lakato-
sok és szerelok — helyett orosz foglyokat vettek fel,
akiknek azonban igen faradtsagos munkaval min-
den lépését figyelni kellett; mikzben j6 minGségi
alkatrész hidnyaban tobb rossz kocsibol szereltek
ossze mikodoképeset.

Mig foglalkoztatasi szamadatokbol egyaltalan nem
vagyunk megfelelGen ellitva, a kocsik mennyiségi
mutatéit ezzel szemben sokkal rendszeresebben
foglaltik tdblazatba a statisztikusok és vasuttorténé-
szek. Ismét idézek: ,a BEVV" kocsiallomanya az el-
s6 vilaghaboru alatt igen elhasznalédott, 1919-ben
csak 441 tizemképes motor- és 227 poétkocsi volt
forgalomban, a tobbi jarmd javitasra varva allt a ko-
csiszinekben és miihelyekben, mikodoképessé té-
telitk azonban anyag- és alkatrészhiany miatt még
évekig elhiizoédott” [2].

6. CIVILIZACI()K KONFLIKTUSA
VAGY KULTURAK (VISSZA)CSEREJE?

Az adatok sziikossége, és ebbdl kovetkezGen a
rengeteg spekulaciéo miatt torténetileg talan el-
marasztalhato a jelen gondolatfutam, ugyan-
akkor arra még ebben a formaban is alkalmas
lehet, hogy bemutassa a torténelmi kultGra ér-
tékeinek kilonos”, visszatetszs, illetve megol-
datlan helyzetét a kortars kultdran belil, s itt
kultardan természetesen — a Raymond Williams-i
posztulatum alapjan — ,az életmod egészét alko-
t6 elemek kozt viszonyok” teljes és bonyolult
rendszerét értem.

TA méso.dik vﬂaghabom elvilcg_ megzavarhata ezt az okfejtést, csakhogy a Bihuri-monogidfia nem habortis adatként kezeli az 1946-0s létszamot,
» ezt pedig legmm?lhaga azatény, l}ogy a masodik viligéges rekonstrukcits fézisa joval rovidebb ideig tartott, mint az els6é.
* BEVV: Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak. Az egyesités 1918. november 22¢n, az 5488/1918 M. E. sz. népkormany rendelet alapjan tortént

(Kozlekedésagyi Szemle, 1919, 1-6. sz.).
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Lattuk, hogy a kadak és a tabla egyarant zart helyen
htzédtak meg, tovabba — részint ebbdl kovetkezs-
en — azt is, hogy alig létezik roluk hitelt érdemlé
informaci6. Az viszont kétségtelen, hogy az 6budai
helytérténeti kutatasok leletkontinuitasat pn'mér
modon segitette e kilonféle emlékek feltarasa és
letiknek lejegyzése. Teljesen helytallonak tinik
ugyanis Ujj Irisz, az Obudai Miizeum volt i igazga-
tojanak egy elejtett megallapitasa, mely szerint itt
Obudan birhol el lehet kezdeni 4sni, és bizonyo-
san talalunk valamit”. Ez a szall6igévé valt mondat
még ma is €ltetS energiaval told fel a helytortenetl
kutatést. Obuda id6ben és térben is sokszorosan ré-
tegzett (feltart és feltaratlan) lelGhely-, illetve (mar
feltart) leletrendszere pedig még szimos ponton
Osszeféstilésre és értelmezésre var.

Itt térmék ra utols6 torténeti kérdésimkre, mely azon-
ban mar bevezeti e tanulmany elméleti konzekvenciait
a kultirak viszonyrendszerérdl. Az 6budai kocsiszin te-
riiletén a kilencvenes évek végétdl dsatisok is zajlottak.
Az akkori hirek és egy internetes vitaforum® szerint
Arpad sirjat keresték. A kortars periodikakat tanul-

manyozva az Obuda Ujsig egyik 1996-0s szamaban

Lérincz Adam torténészhallgato érdekes irdsara buk-
kantam. Idézem: ,Arpadot valoban itt temették el, de
a forrasok arra utalnak, hogy ez a hely a Bécsi 1t és
a Vorosvari tt keresztezGdésében keresend6 inkabb,
mint a mai plébaniatemplomnal” [39]. Az egész tigy-
nek kiilénés pikantéridt kélesonéz, hogy a kutatisok
nem jartak sikerrel, Arpad szelleme azonban azéta is
orkodik a kocsiszin tertilete felett, miként Mikszath
novelljaban Petdfi tekint ,vigyazon” a kavéhaz falar6l
a magyar nemzetre (Deutsch-kavéhaz). S noha kény-
nyen lehet, hogy a zsurnalisztikus, illetve tilzott bizo-
nyossagot sejtct(’i irasok tobbsége teljesen alaptalan, a
kutatis ténye, és a remény egy ilyen hatalmas kulturalis
érték birtoklasara — mindenképp 1j fejezetet jelentett
az 6budai helytorténeti miikodés szamara is.

Nagyon tgy tiinik — és ez mar hangstilyosan a cultu-
ral studies tudomanykorébe tartozé kérdés —, hogy a
kocsiszin mai helyzete mogott nem torténeti, hanem
elsésorban elméleti kérdéseket vizsgalhamank. Egyik
iranybél azt, ahogy a XX. szizadi villamosvasit emlé-
keit a XIX. szazad gazdasagi relikvidi, majd mindezeket
a honfoglalis kutatasi érdekeltségei amyaljak, védel
mezik, illetve veszik koriil. A masik iranyb6l pedig azt
lathatjuk, hogy a visszavétel stacioi miként kovetik egy-
mist, a modernség antikvarius kultaraszemlélete altal
hogyan sikeriilt illegitimalni a kortars kultirat, hogyan

\Véltak a kronotoposzok egymiist felszamol6 vagy védel

mez6 ereji kulturdlis entitasokka, s a modemizacié
mennyiben valt bevezethetetlen rendszerré, (,prog-
ramma”), riwdlis (kultir)gyilkossig elokészitdjéve,
rombol6, hagyomanyellenes, gonosz fenoménné.

Magam ugyan a vasiit szerelmeseként kezdtem be-
le ebbe a tOrténetinek szant irasba, de — mint ezt
kozos felderitéutunk jol példazza — a szalak jéval
messzebbre vezemek. Minden kultGra (mir el6-
zetesen) kolcsondz, vagy atorokit valamennyit az
utana kévetkezének, még ha ez a kdlcsénzés nem
is olyan intézményes és iranyitott csere forméjaban
zajlik le, ahogy Muhammad Ali tevékenysége kap-
csan Edward Said megjegyzi a posztkolonialis disz-
kurzusban™. Mindenesetre a honfoglalis, illetve a
még korabban kialakult regionalis botanikai adott-
sagok, a parasztpolgarsag és a villamosvasit mind
egy-egy id6szak kulturilis 6rokségei, s e hagyatékok
maradvanyai most kiilonféle okokbél, kiilonféle
érdekek mentén egy visszacserélsdési, Gjra-el6hivo
folyamatban vesznek részt. Maga a folyamat e ta-
nulmany informéciéi dltal talan mar vilagos, a kér-
dés csak az, hogy a tovabbiakban mit tudunk vele
kezdeni — a megértésen innen és til...

Lektorzlta: Horvath Lajos
(MAV Zit. Baross Gabor Okatisi Kozpont jgazgatdja)

" Arpad sirja? A Holdvildg arok, [forum] 2006. 02. 05-t61: http://forum. index.hu/Article/showArticle?t=9135894

A forumban meglehetdsen jo mindségti fényképek talilhatok az asatis teriiletérdl.
" Edward W. SA%eChmtop-}l BURGMER, Byevezeles a posztkoloniilis diszkurzusba (interjii), Magyar Lettre international, 1998, 1. sz. (tavasz),

24-29.
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Die seltsamen letzten Tage der
Straenbahnremise in Obuda:
Riicktausch der Kulturen?

The article is extremely toplca.l since the
Obuda tram-depot is nearing its end, its
fate will be decided upon in the near fu-
ture, which means that we are in the last
hours, last minutes of saving its values. The
subject is very important, because there are
still unknown areas as far as the transport,
regional and personal consequences of the
Ist World War are concerned. The author
has embarked upon to reveal such a “white
area”. Hopefully the subject, the elabora-
tion will be given a warm reception, inspir-

ing the author for further resaarch and

publications.

Das Schreiben ist besonders aktuell, da die
StraBenbahnremise in Obuda ist ihrem letzten
Tag nahe, die Entscheidung tiber ihr Schick-
sal wird in der nahen Zukunft getroffen , wir
sind also in den letzten Stunden, Momenten
fiir eine Moglichkeit zur Werterettung. Das
Thema ist wichtig, da in der ErschlieBung
der Geschichte des ersten Weltkriegs auf Ver-
kehrstechnischem Gebiet sowie dessen fach-
lichen und persénlichen Folgen noch viele
unbekannte Gebiete geben. Die Erkundigung
eines solchen ,weiBen Flecks“ hat der Autor
unternommen. Hoffentlich stoBen das The-
ma und die Bearbeitung auf positivem Emp-
fang, der den Autor zur weiteren Forschung
und Publikationen inspirieren kénnte.
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EMLEKEZTETO

az MTA Kozlekedéstudomanyi
Bizottsag 2009. oktober 14-i iilésérd

Osszeillitotta: Dr. Bokor Zoltan, a Bizottsig titkira
Jovihagyta: Kovesné Dr. Gilicze Eva, a Bizottsag el-
noke

A bizottsag tlését Kovesné Dr. Gilicze Eva bizott-
sagi elnok nyitotta meg, koszontve a|tagokat és a
meghivottakat. Ezt kovetGen elfogadtatta a napi-
rendet.

Az els6 napirendi pontban a Kozlekedéstudoma-
nyi Egyesilet (KTE) mutatta be tevékenységét,
tudomanyos eredményeit. Dr. Katona Andras f6-
titkar, dlland6é meghivott altalaban foglalta 6ssze a
KTE miikodési jellemzGit — kimentve Heinczinger
Istvan elnokot —, mig a négy fotitkarhelyettes sajat
felel6sségi tertiletérsl szamolt be.

A KTE — az utobbi évek negativ tendencidja elle-
nére — jelentss taglétszammal rendelkez6 szakmai
szervezet. Jelenleg 3458 tagja van a tertileti szerve-
zeteknél és 1270 a kiilonféle tagozatokban. A tudo-
manyos munka igazan a tagozatokban folyik, mig
a tertileti szervezetekben alapvetGen egyesiileti
(szervezési, ismeretterjesztési, stb.) feladatokat lat-
nak el. A tertleti szervezetek kozul a legnagyobb
létszamuiak Hajda-Bihar és Borsod-Abatj-Zemplén
megyék, mig a tagozatok koziil a vasiti és a varosi
kozlekedési emelhet6 ki. A KTE munkéjat kordb-
ban a Tudomanyos Tandcs is timogatta. Fétitkar
ur javasolta, hogy az MTA Kozlekedéstudomanyi
Bizottsdgaval (KTB) egyiittmiikodve alakuljon djra
ez a testiilet. A KTE ma is kozremiikodik a tudoma-
nyos kozéletben, pl. az Gn. terv-zstirik keretében.
Ezen tdl folyamatosan felajanlja kozremiikodését
szakmai koncepciok, tervezetek véleményezésében

Vid

is. Konferenciaikon rendszeresen tesz ajanlasokat,
de egyre kisebb terjedelemmel (a mérsékelt fel-
hasznalas miatt). A KTE idén lett 60 éves.

To6thné Temesi Kinga f6titkarhelyettes a KTE stra-
lekedés minGségének javitasaval a tarsadalmi jolét
novelése”. A jovokép pedig a kovetkezd: ,a tarsa-
dalmi, a természeti és a gazdasagi kornyezet irant
érzékeny, biztonsiagos és hatékony, dsszehangolt
kozlekedési rendszer”. A stratégia alapelveit a ko-
vetkez6kben hataroztak meg:

— Oorokség;

- kozérdekiség;

— nyitottsag;

— fejlodés;

— tudomanyos kultira;

— transzparencia;

—kozlekedés a tarsadalom szolgéalatdban.

A stratégiai célok pedig az alabbiak:

— tarsadalmi szint{i szakmai elismertség;
— erds szervezet;

— egyensuly;

— koherencia;

— integracio.

A stratégiai célok elérésének modjat a cselekvési
program hatarozza meg, amely 7 pilléren nyugszik:
az alapszabaly és a szervezeti egységek atvilagitasa,
az SZMSZ véglegesitése, jogi partnerek, nemzetko-
zi és tarsadalmi kapcsolatok, valamint a 2009. évi
munkaterv. A munkaterv sszedllitasahoz az elnok-
ség a kovetkezd ajanlasokat, prioritasokat fogal-
mazta meg:
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— tudomanyos munka;

— szervezési feladatok;

— gazdasagi stabilizacio;

— praktikus tanacsok a gyakorlati megval6sitashoz.
A stratégia végrehajtasaban a KTE tovabbra is fon-
tosnak tartja az alulrol épitkezést, vagyis a megyei
szervezetekre, illetve a tagozatokra alapozott fejlé-
dést.

Dr. Té6th Janos f6titkarhelyettes, bizottsagi tag ha-
rom témakorrel foglalkozott. Els6ként a tagsag
fiatalitasit emelte ki, amelyet olyan eszkézokkel
tamogatnak, mint a diplomaterv palyazat, a ked-
vezményes konferencia részvétel, vagy az 1 éves
ingyenes tagsag a frissen végzettek szimara. Ezek
hataséra a fiatalok aranya enyhén nétt. A KTE tagja
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletek Europai Plat-
formjanak, ami az Gn. Young Forum keretében ir
ki rendszeresen nemzetkézi diplomaterv és PhD
értekezés palyazatot.

A masodik targyalt tertilet az egyestileti informacié-
aramlas volt. Ennek eszkozei a honlap és a hirlevél.
Mar ut6bbit is f6leg elektronikus formaban terjesz-
tik az egyesiileti e-mail listin keresztil.

Végiil a felsGoktatasi kapcsolatokrél volt sz6: itt el-
sGsorban a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetem (BME) és a Széchenyi Egyetem (SZE)
kerult kiemelésre.

Biro Jozsef f6titkarhelyettes a Kézlekedésbiztonsagi

Allandé Bizottsag munkajat értékelte. Ez 12 f5bél

all és mindegyik kozlekedési aligazat képviselteti

magat benne. Csatlakozott az EU Koézlekedésbiz-

tonsagi Chartajahoz is. Tevékenysége 5 kiemelt te-

riletre koncentralodik:

— el6adasok tartasa;

— szakcikkek publikalasa;

— egyuttmiikodések;

- kiemelt téma: a kozlekedés kozbeni mobiltelefon
hasznalat kultirajanak megteremtése;

— kozlekedésbiztonsagi audit szakcsoport miikod-
tetése non-profit alapon.

A kiemelt téma miivelése 1994-ben kezd6dott civil
kezdeményezésként. F6bb eredményeit a Kozleke-
déstudomanyi Szemle 2007/1. szamaban publikél-
tak, illetve tobb mas publikacié is hivatkozza, még
kiilfoldon is. A VOLT Fesztivalon kérdéives felmé-
rést is tartottak a témdban, ahol 1200 értékelhetG
valasz érkezett. A felmérés szerint az autovezetok
80%-a hasznal mobiltelefont vezetés kozben, 40%
kihangositas nélkil. 20% még SMS-eket is kiild. Eb-
bél is latszik, hogy foglalkozni kell a problémaval. A

KTE koltségén reklam spot is késziilt, ami a széle-
sebb korti figyelemfelhivast hivatott elgsegiteni.

Tovéabbi fontos eredmény a kozlekedési sériilések-
r6l tartott konferencia, amelyrsl kiadvany is ké-
szilt.

A szakcsoport jovobeli munkajanak célja a kiemelt
témak tovabbvitele, a Charta céljainak hazai adap-
talasa, kiadvanyok megjelentetése, valamint cél-
zott tamogatasok megszerzése. Utobbi keretében
a nevelésre helyeznék a hangsilyt (a biintetéssel
szemben, illetve azt kiegészitve). Cél, hogy a szak-
minisztérium a beszedett kozlekedési birsag egy
rész€t juttassa el — palyazatok révén — a civil szféra

Bosze Sandor fétitkarhelyettes a konferenciakrol
és a civil kapcsolatokrol adott szimot. Az Egyesii-
let kordbban 20-25, mostanaban kb. 15 nagykon-
ferenciat rendez évente. A részvételi atlag 100-120
f6 (40-500 £6s terjedelemmel). A fontosabb tema-
tikus konferenciak az utiigyet, a varosi kozleke-
dést, a beruhéazasokat és az EU kornyezet valtoza-
sat targyaljak évrél-évre. Cél a magas szinvonal és a
gazdasagossag (bevételi forras) biztositasa. E16bbi
érdekében konferencia check-ist-et alkalmaznak,
tovabba visszacsatoljak a résztvevGk észrevételeit.
Idén 13 nagyrendezvényt tartottak. A rendezvé-
nyek tobbsége az 6szi id6szakra esik. A nemzetkozi-
ség tekintetében még javitani kell, egyel6re kevés a
nemzetkozi rendezvény (a legutébbit pl. a szlovak
tarsegyestilettel kozosen szervezték). A konferenci-
ak ajanlasait els6sorban a kapcsolati halén terjesz-
tik.

A civil kapcsolatok terén tobb kozlekedési szak-
mai szervezettel is aktiv a kapcsolat. A KTE rend-
szeresen palyazik a Nemzeti Civil Alap forrasaira
is. Az Alap azonban a hatranyosabb egyestileteket
és régiokat preferalja, ami nem mindig kedvezd az
Egyesiilet szempontjabol.

Az eladasokat kovetSen Kovesné Dr. Gilicze Eva
felkérte a jelenlévoket kérdések és hozzaszolasok
megtételére.

Dr. Tanczos Laszloné bizottsagi tag javasolta, hogy
a KTE ujitsa meg tagsagat az AET-ben (Association
of European Transport), igy lehetGség lenne a ko-
zeljovében Budapestre hozni az ETC-t (European
Transport Conference). Ehhez kormanyzati szin-
tli timogatés is kellene, amelyet el6 kell késziteni.
A konferencia emelné a hazai szakma rangjat, de
egyuttal az orszagnak is hasznos lenne a konferen-
cia turizmus révén.
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Dr. Fleischer Tamas kooptalt tag észrevételezte,
hogy a tudomanyos tevékenység nem kell6 rangt
a KTE-ben. Igy pl. nem irjk el6 a tagsaggal szem-
ben a fels6foka végzettséget, s az ajanlasok olykor
kevésbé kidolgozottak tudomanyos szempontbol,
stb.

Dr. Katona Andras valaszaban jelezte, hogy az Egye-
sillet nemzetkozi kapcesolatai valoban visszafogot-
tabba valtak, amelynek elsésorban a koltségoldali
okai vannak. Most szervezték wjra a Nemzetkozi
Bizottsagot, ami rovidesen 1j tervekkel jelentkezik.
Az AET tagsagot szorgalmazni fogja, ebben kéri az
elGterjeszts segitségét is.

Az Egyesiilet azért nem ir el6 fels6foki végzettsé-
get tagjainak, hogy nyitottabb legyen, ne legyen
tal exkluziv, s kozelebb alljon a gyakorlati élethez.
Ezen belil természetesen igyekeznek ndvelni a
diplomasok aranyat, akik a ,tudoményos magot”
adjak a KTE-ben.

Az Ajanlasi Bizottsag azért nem részesiti elényben
a tudomanyos igényi ajanlasokat, mert azok sok-
szor nehezen alkalmazhaték a gyakorlatban. Ez
az oka annak, hogy a gyakorlati szakembereknek
is ,emészthet6”, viszont alacsonyabb tudomanyos
igényességii ajanlasok keriilnek egyre inkabb til-
stlyba.

Dr. Orosz Csaba bizottsagi tag szerint az mar on-
magaban nagy eredmény a szakma szaméra, hogy
a KTE évtizedek 6ta létezik és miikodik. Javasolta
az elhangzott el6adasok publikalasat. A BME és a
SZE mellett tovabbi fels6fokud intézmények felvéte-
lét ajanlotta a kooperacios korbe.

Szics Lajos alland6é meghivott azzal magyarazta az
ajanlasok gyenge szakminisztériumi hasznositasat,
hogy azok nem mindig kapcsolhatok az aktualis
ugyekhez. Ezzel egyiitt javasolja az ajanlis rendszer
fenntartasat csakiigy, mint a bevalt tervzstirik miikod-
tetését, valamint a koncepciok véleményeztetését.

Kovesné Dr. Gilicze Eva osszegzésében kiemelte,
hogy tobb féruma van a kozlekedéstudomany mti-
velésének, amelyek egymast segithetik. Felajanlot-
ta, hogy a KTB részt vesz a Tudoményos Tanics
Ujrainditasaban, értékel6-véleményezs szerepkor-
ben. Elismeréssel sz6lt a KTE tudomanyos-szak-
mai utinp6tlas nevelésben betoltott szerepérsl. Az
MTA ui. csak a tudomanyos fokozattal rendelkezék
szamara biztosit lehetGségeket, addig az Egyesiilet
nyﬁjtl.lat tamogatast publikacios és konferencia f6-
rumai révén.

R  01ekedéstudomdny

A masodik napirendi pontban a KTE altal alapi-
tott tudomanyos folybiratokat targyalta a bizottsag.
Mivel ezek a hazai kozlekedéstudomany szinte ki-
zarolagos forumai, kilonds figyelmet igényel elis-
mertségiik biztositasa.

Dr. Katona Andras, a Kozlekedéstudomanyi Szem-
le f6szerkesztGje bevezetGjében mindharom érin-
tett lapot bemutatta. A Kozlekedésépitési Szemleé-
ben csak alapité szerepet tolt be a KTE, a Varosi
Kozlekedésben mar nagyobb a silya, bar azt a BKV
Zrt. adja ki. A Kozlekedéstudomanyi Szemlét a
KTE finanszirozza a Kozlekedésfejlesztési Koordi-
nacios Kozpont (3K) tamogatasaval.

A Kozlekedéstudomanyi Szemle is mintegy 60 éves.
A lektoraldsi rend most frasban is megjelenik, ui.
ez kell az MTA iltali hivatalos elismeréshez. A Szer-
kesztd Bizottsig neves szakemberekbdl all dssze. A
KTB szerepe ott lenne, hogy kozvetiti a szinvona-
las cikkeket a SzerkesztGség felé. Jelenleg kb. 200
el6fizett tartanak szamon, amelybdl csak néhany
egyéni. A példanyszam 600 db, a folyéirat 2 havon-
ta jelenik meg. Eves el6fizetési dija 8000 Ft. A lap
koltségvetése mintegy 8 M Ft évente. Amig a 3K
biztositja a kiadas timogatasat, addig biztositott a
megjelenés is.

Kovacs Zoltan, a Varosi Kozlekedés fGszerkesztGije
jelezte, hogy lapjat 1968-ban alapitotta a BKV és
a KTE. A Szerkeszt§ Bizottsag jelenleg 14 taga, a
Szerkesztség — amely a BKV épiiletében miikodik
— 1 munkatirsat alkalmaz (a korabbi 3 helyett). A
bevételekkel nem fedezett koltségeket a BKV allja.
Problémat okoz a nyomdai szinvonal csokkenése,
ami a rosszabba valé minGségben olt testet. 1972-t61
évi 6 szam jelenik meg (korabban 4 volt). Vannak
tematikus, regionalis vagy konferencia célszamok
is az altalanosak mellett. A korabbi 800-1000-es pél-
danyszam 2005-t61 700-800-ra mérséklédott. 380
el6fizetével rendelkeznek, az éves dij 2700 Ft. Az
elofizetSk szama csokken, foként a vallalatok lép-
nek vissza. A fennmaradé példanyokat rendszerint
a felsGoktatasi intézmények kozott osztjak szét. A
lap teljes koltsége 2008-ban 16,5 M Ft volt, amely-
b6l 14,6 M Ft-ot a BKV fedezett.

A szerkesztési alapelvek koziil kiemelendd, hogy
masodkozlés nincs, vannak allandé rovatok is, cél
a szakmaisag €és a fiiggetlenség megdrzése, az ada-
tok megbizhatésaga, a nyelvhelyesség és a megfe-
lel6 stilus, a konzekvens terminolégia hasznalat, a
korrekt formai megjelenés és az etikai szempontok
figyelembe vétele. A lap profiljat tekintve a teljes
varosi kozlekedést lefedi — a kozforgalmi kozleke-
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dés el6térbe helyezésével —, s iigyel az elmélet és
a gyakorlat kiegyensulyozasara. Célja a Budapest
centrikussag oldésa, tovibba a profilszélesités, pl.
a jogi-gazdasagi kornyezet, a vallalatgazdasagtan,
vagy a marketing iranyaba nyitassal. A lap nemzet-
kozileg is regisztralt.

A jelenlegi problémak a finanszirozis nehézsé-
geibdl (cstszasok), a fiiggetlenség elleni timada-
sokbdl, a cikkirasi kedv lanyhulsabél és az olvas6i
érdekldés csokkenésébsl adodnak. A jovo céljai
igy a stabil és fiiggetlen mikodés fenntartdsa, a
Szerkeszt6 Bizottsag megajitasa és a jobb (formai)
mindség elérése.

Dr. Koren Csaba, a Kozlekedésépitési Szemle f6-
szerkesztGje, bizottsagi tag mindenekel6tt a lap
cimének kozelmultbeli megvaltozasara hivta fel a
figyelmet. A foly6irat kiad6ja a 3K (ez is okozhat fi-
nanszirozasi bizonytalansagot a jévében). Tudoma-
nyos és mérnoki ismereteket is kdzol, meghatarozo
szakteriilete miszaki vonatkozasi, de foglalkozik a
kapcsol6d6 gazdasagi és tarsadalmi tényezdkkel is.
A sziikebb Szerkeszt6 Bizottsag 5 f6s, e koré egy
tagabb testiilet is szervezddik. A lektorok altalaban
az el6bbi csoportbol kertilnek ki. Van nemzetkozi
szemle rovata, illetve célszamokat is 6sszeallitanak.
A lapszam 600 db-os, amelybél 300-at el6fizetGk
kapnak. 12 szam jelenik meg évente. A weblap
cikk-keres6 funkcioval is ellatott.

A kérdések, hozzaszolasok nyitasaként Dr. Felfoldi
Laszl6 bizottsagi tag a hirdetések helyzetét taglalta.

Dr. Orosz Csaba elismeréssel szolt a hallottakrol. A
negativ kompromisszumok kozott emlitette ugyan-
akkor az olyan cikkek eseti megjelentetését, ahol a
megjelolt szerz6 6nmagaban nem tekinthet6 érde-
mi szerzonek. Felhivta a figyelmet a hivatkozasok
korrekt kezelésére is.

Dr. Tanczos Laszloné a lektordlasi szabdlyok egyér-
telmt megfogalmazasat és megjelentetését helyezte
el6térbe. Ugy vélte, hogy lektornak elvileg barmely
tudomanyos fokozattal rendelkezé felkérhet6 a sajat
szaktertiletén. Szitkségesnek tartotta a nyelvi kontrollt
is a vonatkoz6 hibak elkertilése érdekében.

Dr. Fleischer Tamas szerint a lapszamokat j6 el6re
el6 kell késziteni, de fenntartva helyet az aktuali-
tasoknak is. Cél lehet a lapszam novelése, de nem
kizarélagos. J6 lenne, ha a cikkek par hénapos kés-
leltetéssel interneten is elérhetSk lennének — ez

novelné az idézettséget. A tudomanyos mindsitési
szempontokat magasabb szinten kellene figyelem-

be venni a jelenleginél, mikozben a lefedett terii-
letet is szélesiteni lehetne pl. jogi, kézgazdasagi,
tarsadalomtudomanyi, stb. irinyokban. Nyitni kel-
lene az idegen nyelvii cikkek felé is. A megjelenés-
nél kertilni kellene a magazin jelleget.

Bir6 Jozsef tgy vélte, hogy a lapok szerepe fontos
a KTE megismertetésében. Jelezte, hogy a kozleke-
désbiztonsagi témaju cikkeket nemzetkozi szinten
is el tudja helyezni (az emlitett Charta révén).

A héarom f6szerkesztG egyarant megkodszonte az el-
ismeréseket, javaslatokat. Dr. Katona Andrés kiegé-
szitésképp arra hivta fel a figyelmet, hogy szerkesz-
t6ségiik kapacitasa nagyon alacsony, s ez a korlat
okozhatja az esetleges kozlési hibakat. Eredmény-
ként emelte ki a 8 lap kozotti koordinaciét, ami at-
fedés-mentessé teszi a publikacidkat.

Kovesné Dr. Gilicze Eva reagalasaban ugy vélte,
hogy meg kell teremteni a lektoralt publikalasi le-
hetSségeket a kozlekedéstudomanyban. Az integ-
ralt adatbazisok (MTA-KPA, BME-PA) altal veliik
szemben tamasztott mérce szigorodik. Ezt figye-
lembe kell venni, ui. a tudoményos tevékenység
értékelése (tudomanymetria) kizarélag az adatba-
zisok alapjan torténik. Eppen ezért lényeges a lek-
toralasi gyakorlat kozzététele (tobbek kozott).

Az egyebek napirendi pontban Kévesné Dr. Gili-
cze Eva dontést kért a tagoktol Dr. Ruppert Lasz-
16 allandé meghivott 2 Gjabb adllandé meghivott
jeloljérsl: Dr. Palfalvi Jozsef és Dr. Voros Attla
(mindketten a KTI Nonprofit Kft. munkatarsai).
Mindkét jeloltet egyhangtilag tamogatta a bizott-
sag. A kovetkezs ulést az MTA Logisztikai Bizott-
sagaval kozosen szervezi a KIB november 19-re.
Errél rovidesen kimegy a részletes meghivo. A dok-
tori iskolak akkreditilasi eredményeinek megtar-
gyalasa jovore csiszik at. A Kozlekedéstudomanyi
Szemle vallalta, hogy rendszeresen kozolni fogja a
KTB iiléseinek emlékeztetGit.

Dr. Fleischer Tamas felajanlotta, hogy a KTB ren-
dezhet tilést az MTA VKI varbeli épiiletében is.

Dr. Ruppert Laszl6 megkoszonte 2 jeloltjének elfo-
gadasat. Tobb anyagot is atadott bizottsagi haszno-
sitasra. Ezek koziil az ERTRAC Hungary anyagai le-
tolthetSk a http:/ /www.ertrac.hu/ weboldalrol is.

Az iilés zarasaként Kovesné Dr. Gilicze Eva meg-
koszonte a jelenlévok részvételét.

Budapest, 2009. oktober 19.
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,Innovacio és fenntarthato
felszml kizlekedés” szakmai konferencia
(IFFK 2009. Budapest)

A Magyar Mérnokakadémia (MMA) az NKTH ta-
mogatasaval, a BME Kozlekedésmérnoki Kar és a
BMF Kozlekedési és Telematikai Egyetemi Tudas-
kozpont bevonasaval, Innovacié és fenntarthato
felszini kozlekedés (IFFK 2009) - cimmel, 3 napos
szakmai konferenciat rendezett Budapesten 2009.
szeptember 3.-5. kozott.

A konferencia f6 védnoke Dr. Michelberger Pal
akadémikus volt.

A konferencia 100 f6 feletti résztvevovel zajlott, a
honlapon a regisztraltak szama 147 6 volt.

A KONFERENCIAN AZ ALABBI KUTATO-
HELYEKET KEPVISELTEK A RESZTVEVOK:

1. Bay Zoltan Alkalmazott Kutatasi Koézalapit-
vany

2. Budapesti Miuszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem (BME)

3. Budapesti Corvinus Egyetem

4. BMF Kozlekedési és Telematikai Egyetemi Tu-

daskozpont

Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTT)

MTA Szamitastechnikai és Automatizalasi Ku-

tatointézet
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SZIE-Ybl Miklés Epitéstudoményi Kar
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Az JInnovaci6 és fenntarthato felszini kozlekedés”

konferencia a felszini kozlekedés, a kozati, jarma-

és gyartastechnologiai, tovabba a logisztikai témak-

ra 6sszpontositott az alabbi tertileteken:

—Fenntarthato varosi mobilitds. A kozati, varosi
kozlekedés fejlesztése, szervezés, iranyitas, szoft-
veressmodellezések eredményei, j mérési eljara-
sok, koncepciok, iranyzatok és anomalidk

- ,Z0ld” felszini kozlekedés, kornyezetvédelem.
Onkormanyzati fejlesztések, anomaliak és meg-
oldasok

— Informatikai fejlesztések a kozati kozlekedésben

—Jarmtbiztonsag és biztonsagi fejlesztések. Uj
technikdk, technol6giik, anyagok és fejlesztések
a kozati kozlekedésben

— Versenyképesség a jarmigyartasban

A konferencian 47 el6adas hangzott el. A plenaris
elGadasokat is figyelembe véve Osszesen 7 szekcio-
bol alit.

A KONFERENCIA PROGRAMJA

Akonferencia plenaris el6adasai a tudaskozpontok
- kutatéhelyek Gj eredményeit, a kapcsolatos mér-
noki innovacios tevékenységeket, Gj technika és
technologia bevezetését targyaltak. A kozlekedési
fejlesztési programok tertiletén kitértek a kozleke-
dés stratégiai kérdései is.

Az egyes szekciok az alabbi témakoroket tar-
gyaltak meg:

1. szekci6: Halozat és kozlekedési folyamatok anali-
zise, innovacio6 és fenntarthaté mobilitas

2.-3. szekcio: Innovacié és fenntarthaté varosi mo-
bilitas, kozlekedés szervezése és analizise

4. szekci6: Biztonsag és biztonsagossag fejlesztése,
specialis kérdések és tertiletek

5. szekci6: Innovaci6 a versenyképesség erdsitésé-
re, Gj mérési eljarasok, fejlesztések a kozlekedés-
ben, specialis kérdések és tertiletek

6. szekcio: Innovacio a felszini kozlekedés ,zolddé”
tételére, kornyezetvédelmi és kozlekedés-technikai
fejlesztések

A konferencia az alabbi célkitiizéseket kivanta

megvalositani:

— A felhasznalok talalkozzanak azokkal a partnerek-
kel, akik a kutatasokat és fejlesztéseket végzik.

— A hazai fejlesztéseket végz6 cégek, kutatohelyek
és hazai felhasznalok kozott informacios és sze-
mélyes kapcsolatok jojjenek létre, nem elhanya-
golva ezen a tertileten az allami intézmények sze-
repét sem.

— A hazai innovativ szakembergarda mozgositisa
az onkormanyzatokkal és érintett cégekkel kozos
fejlesztési projektek kidolgozasara, szakmailag
pontosan megalapozott kozos palyazatok benyuj-
tasara.

A konferencia:
—Olyan kreativ mérnoki innovacios tevékenysé-
geket taimogatott és hozott elGtérbe, amelyek
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JjelentGsen gazdagitjak a kozlekedési fejlesztési
programokat €s ez altal alapvet6 eredményekkel
Jjarulnak hozza az Gj beruhazasokhoz.

— Uj tarsadalmi JjelentGségii technikai és technolé-
giai eredmények bevezetését szolgilta, illetve a
korabban ismertek alapveté megujitisaban elért
gyakorlati eredmények elterjesztésében szolgalt
fontos eredményekkel.

Vizsgilataink sordn bebizonyosodott, hogy igen je-
lent6s tartalékok vannak Magyarorszagon a felszi-
ni kozlekedés halézat-szintii optimalasa tertletén.
Ez egyrészt, a meglévé halézaton torténd egyseé-
ges optimalis folyamatiranyitas megoldasat igény-
li, masrészt a hal6zat tovabbi fizikai fejlesztésének
optimalis folyamatiranyitas bazisa analizisét is ma-
gaban foglalja. Ezek a kutatasok kiterjeszthetSk a
kozad kozlekedés tertiletén az energia-felhasznalas
és az iiveghazhatast gazok kibocsatasanak csokken-
tésének vizsgalatara és optimalasara is. Meggy6z6-

désiink, hogy ennek a kérdésnek a fenti kutatisi
projektbe torténé beemelésével, jelentSs energia
megtakaritas, kornyezetterhelés csokkentés és gaz-
dasagi eredmény érhet6 el.

Ugy véljiik, hogy a kézlekedés egyre strgetGbb
problémainak megoldasa érdekében rendkiviili
jelent6sége van a hazai innovativ szakembergérda
mozgositasanak!

A konferenciaval kapcsolatos minden tovabbi in-
formaci6 megtalalhat6 a konferencia honlapjan:
http:/ /kitt. bmf.hu/mmaws/

Budapest, 2009-09-28.
Dr. Péter Tamas
A miiszakd tudomany kandidétusa
MMA tagja
BME Kozlekedésautomatikai Tanszék
peter.tamas@mail bme.hu

2009. évben megjelent cikkek

2009 / 01 6 Prof. Dr.-Ing. habil. Pa- Gépjérmﬁvek'intelligenciéjénak névelése a fogyasztas és a
locz-Andresen Mihaly karos anyag kibocsitas csokkentése érdekében
Y- = A nemzetkozi tehergépjarmi-forgalom ttdfj-rugalmassigé-
2009 / 01 15 |Dr. Timar Andras ———
2009 / 01 24 |Dr. Jaszberényi Melinda | Mobilitasi menedzsment eszkozrendszere
) ; A sebességvaltasi szokasok vizsgilata néhany emelt sebessé-
el 37 [Dr. Vorés Attila g, vegyesforgalmu, kiilsGségi titszakaszon
2009 / 01 49 |Dr. Legeza Eniké A repuil6gép vezet6k munkavégzés kozben
2009 / 02 1 Akadémiai bizottsagi tilés a KTI-ben
Dr. habil Gaspar Laszlo A hazai kozéptava kozati kutatési stratégia kozlekedéssel
2009/02 | 9 P P g
— Szabacsi Lujza kapcsolatos elemei
92009 /02 | o1 Bede Zsuzsanna — Dr. Pé- | A viltoztathat6 iranya forgalmi sivok hazai alkalmazasa, egy
/ ter Tamas lehetSség a koziti forgalom optimalasara
Fleischer Tamas — Gulyas
2009 / 02 37 |Andras — Koren Csaba A motorizaci6 elérebecslésének médszertani kérdései
— Makula Lasz16 -
2009 /02 | 48 Berta Tamas — Térok Azonos ttpalya kialakitas esetében a szabél}'ozés mfegyéltoz-
Adam tatasanak hatasa a kozuti jarmtivek haladasi sebességére
y A pilyavasiti koltséggytjtési rendszer kontrolling alapt at-
ANie /08 od. [ Hlosso: Canl alakitasinak elméleti megalapozasa
2009 /02 | 58 Dr. Komoroczki Istvan Szilvasvaradi erdei vastt személyszallit6 kocsijainak légféke-
— Marké Janos Miklos sitése
2009 / 03 4 Kozgyilés a Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletben
2009/038 | 7 60 éves a Kozlekedéstudoményi Egyesiilet
2009 / 03 11 | Dr. Bokor Zoltin Fiatal tudésok eredményei a kozlekedéstudomany teruilletén
- At Tébbkritériumos dontéstimogaté modell a fuvarfeladatok
SO0 o s A alternativiak fenntarthatosag szerinti értékeléséhez
Az elektronikus fuvar- és raktarborzék tenderein 1Qlalll;aAl;naz-
" ; hat6 Multikritériumos dontéssegits algoritmus ( )
2009 /03 | 30 [Kovics Gabor kiegészité moduljai: érzékenységvizsgalat, csoportos dontés-
hozatal

www.kte.mtesz.hu
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s Kozép-Eurépa kapuja: Koper
2008789 || 57 (Fejee taber Rijeka torténelmi szerepe Magyarorszag kiilkereskedelmében
” S A BRT (Bus Rapid Transit) bemutatasa, elényben részesité-
2009 / 03 45 (Kozel Miklés si eszkozként valo megkozelitése
2009 / 03 | 54 |[Selymes Péter A légikozlekedés gazdasagi hatasainak kapcsolatrendszere
2009 / 04 4 | Dr. Erdési Ferenc A modal split alakulasa Kelet-Eurépaban
92009 / 04 12 Dr. Heinczinger Maria A kozati kozlekedési vallalatok szolgaltatasi szintjének hata-
— Dr. Torok Adam sa a koltségvetésre
> Fejlesztési valtozatok komplex szemléletd értékelése a koz-
2009 / 04 17 |Farkas Istvan forgalmii kozlekedésben
Dr. Ercsey Zoltan - Gitt- H lehet és h abad it kolisé
2009 / 04 | 32 |inger Tibor — Kisteleki O8Y aflklf RS IOR A PRI A PRSI RIS
Mihdly — Vincze Tamas Bt csokkentemm
2 2 A vastti mellékvonalak bezarasa Nagy-Britannidban az
2009 / 04 | 41 |Bognar Andras 1960-as években
ot Tehergépkocsi személygépkocsi iitkozések rekonstrukcioja
2009 /04 | 53 |Dr-Ing. Kofalvi Gyula | }0q104 eredmények felhasznalisival
A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet koszonti a 70 éves Mér-
0900 » B ndktovabbképzé Intézetet
o : A Mérnoktovabbképzé Intézet névekvs szerepe a muszaki
SS D T e . sl értelmiség versenyképességének megtartasaban
g yXEpEssey g
92009 / 05 7 |Janké Domokos PhD A biztonsagi 6v és a légzsak szerepe a hazai koziti biztonsag
—SzGke Balint alakulasaban
Meyer Déra — Karolyi Imre
92009 / 05 19 |=Dr. Renner Péter —Dr. | Gyakorlati alapa szektorkapacitasmeghatarozas validalasa
Bécsi Tamas — Dr. Szab6  |légiforgalmi iranyit6i terhelésen alapulé modszerrel
Géza — Aradi Szilard i " d
za — Aradi Szilar
Szab6 Krisztian — Dr. a— 2 4 i -
Fe Emberi hibamodellezés alkalmazasa a légikozlekedési koc-
2009 / 05 29 IS)zéz;l;);) Géza — Dr. Renner IR SO
Kovacs Viktoria Barbara Sl Sl i e
= . —., | Hazai kozlekedési céla, novényi alapt, bio-tiizelGanyag fel-
2009 / 05 36 Z(%:zn? Tamas — Dr. Térok hasznilss analitikai vizsgalata
2009 / 05 | 40 |Dr. Rigoé Mihaly Rekviem az AEH-ért
9009 /05 | 48 |Szabé Lajos A kotottpalyas halozatosodas és személyszallitas kérdései az
#abo 14 alfoldi régiokban
2009 / 05 | 56 |Szemerey Adim A sugaras szerkezet oldhatsaga a magyar vasati hal6zatban
Y g g gy
Kozlekedésbiztonsagi tudatformalas direkt marketing esz-
2009 / 06 4 | Bir6 Jozsef kozokkel a soproni VOLT Fesztivalon
(2009. Jualius 1-4.)
T A jarmiivezetGk vezetés kozbeni mobiltelefon hasznalata-
A e N i nak kérdgives felmérése a VOLT Fesztival résztvevdi kozott
92009 / 06 V7 VDr. Coaba Al Magyar siker az Eur6pai Parlamentben ,Intelligens Auté
) 5 jelentés”
2009 /06 | 20 |PilePane dr —Bite PAl 75096, intézkedési terv Szeged és Temesvir példajin
2009 /06 | 26 |Dr. oec. Csanyi Laszlé A koziti balesetek és az emocionalisan kibelezett emberi
~— 7 agy kapcsolata
2000 /06 | 32 |} Otdh Ferenc—8zabd | g1y piielesiicsi eljards a vastdfejlesztés és fizemeltetés teriiletén
2009 / 06 | 27 |Dr. Sziics Gabor Utvonalkeresés dinamikus grafokban gyorsitott technikaval
2009 / 06 | 43 |Soltész Marton Az 6budai villamosremiz kiillénos ,végnapjai”
2009 / 06 | 52 EmlékeztetS az MTA Kozlekedéstudomanyi Bizottsag 2009.
oktéber 14-i tilésérdl
2009 / 06 | 56 »nnovacio és fenntarthatoé felszini kozlekedés” szakmai
konferencia (IFFK 2009. Budapest)

2009. december



EK-hitelesitési eljaras
a vasutak és a vasuti beszallitok szaméra
a palya,
a jarmd,
az energia,
a forgalom,

a karbantartas és
a telematika

alrendszerekre
a tervezés,
a gyartas,
a telepités

szakaszaira.
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