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Szabd Janos

Bevezeto

A rendszervaltds magaval hozta,
hogy az ipar bizonyos (talan
mondhatom minden) teriiletén at-
értékelddtek fogalmak, eljarasok,
meghatarozasok. Hozta ezt a ha-
zai gazdasagi struktura megvalto-
zasa, a nemzetk6zi szervezetek-
kel valé szorosabb egyiittmiiko-
dés, az orosz dominancia meg-
szlinése €s nem utolsé sorban a
gazdasagok vilagméretii osszefo-
nddasa.

A tanulmany célja, hogy atte-
kintse és Osszefoglalja a légiipar
egy szlikebb részét az lizemelte-
tés, lizembentartas teriiletén be-
kovetkezett valtozasokat, annak
pozitiv és negativ hatasait a ma-
gyar gazdasidgban. A sziikséges
fogalmakat pontositsa a rendelet-
alkotasi és hatosagi feliigyeleti
tevékenységek soran. Utalni bi-
zonyos tendencidkra, amelyek a
joviben jelentSsen befolyasolhat-
jék a gazdasag alakulasat, tovab-
bé a tanulméanyban foglalt isme-
retek segitsenek eligazodni az
egyre novekvl szabalyozok bo-
nyolult rendszerében.

Az ipar legjellemzSbb vallal-
kozésa a légitarsasag. Ezen ke-
resztiil tudjuk leginkabb vizsgalni
a véltozasok folyamatat. Ez a val-
lalkozés tette hangstlyossa a re-
piilés biztonsagan keresztiil a sza-
balyozas fontossagat a miikodés-
hez sziikséges nemzetkozi elira-
sok létrehozasat. AlapvetSen két
megkozelitésben egyrészt miisza-
ki (technikai) vonatkozdsban ahol
a légi jarmi hasznalatara (lize-
meltetésére) torténtek alapvetd
meghatarozasok. Ezt szabélyozza
az ICAO az Annex-ekben leirt
kévetelmény rendszere és hason-
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16 mas szervezetek mint példaul a
JAA altal kialakitott JAR-ok.
Mésrészt kereskedelmi szempont-
bol, amelyet szabalyozott és még
szabalyoz bizonyos mértékben
napjainkban is az [ATA, illetve a
globalizalt, liberalizalt piac. Ez a
kettS korabban jobban sszefiig-
gott és meghatarozott szerepe
volt a technikai résznek, napja-
inkban ez a két teriilet markansan
elkiiloniilni 1atszik.

A korai légiipar szerkezete a tar-
gyalas szempontjabdl roviden
osszefoglalva

AlapvetSen allami szabalyozasrol
beszélhettiink. Allami vallalatok:
miikodésiiket alapvetGen a kor-
manyzat altal létesitett alapitod ok-
iratuk hatarozata meg. Koltségve-
tésiik: egyrészrél a tevékenysé-
gik altal létrehozott bevételbdl,
masrészrdl a kdzponti koltségve-
tésbdl biztositott keretbdl allt. A
miikodésiikhoz sziikséges eljara-
sokat a kormanyzat altal megha-
tarozott minisztérium illetékes
(f6)osztalya feliigyelte. Az eljara-
sok nemzetkdzi szabvanyokhoz
valoé harmonizalasa (figyelése) a
vallalat alapvetd érdeke volt,
amennyiben nemzetkozi kapcso-
lati rendszerben miikodott. Ezal-
tal a vallalatnak altalaban na-
gyobb ratekintése, (jobban fize-
tett szakemberei) volt az ipar bi-
zonyos teriileteire. A bevételek
novelése, valamint bizonyos élla-
mi koncepcionalis feltételek tel-
jestilése — a feliigyelet hianyossa-
gai miatt — bizonyos szabalyta-
lansagokat eredményezett.

Az engedélyek kiadasanal (bi-
zonyos szubjektiv  kapcsolat
rendszereket kihagyva) elsGdle-

ges szempont a miszaki feltéte-
lek megléte, tehat az tizemképes,
megfeleld karbantartassal rendel-
kez§ technika volt. Ezen feltétel
rendszer a technologidkban tor-
tént dinamikus fejlédése kovetke-
zében mar jelentGs véltozasokat
hozott. Egyik legjelentSsebb a
kiilonb6z8 iddjarasi jelenségek
(kod, szélnyiras, palyaallapot)
vonatkozasaban tortént. Nembe-
szélve a karbantartdsi folyama-
toknak az iizemeltetés igényeihez
tortént igazitasarol. Ezekre ké-
sGbb visszatérek.

Ebben az idGszakban (nagy)
jelentdséggel birt a nemzeti 1égi-
tarsasag (flag carrier) cim, mivel
altalaban az rendelkezett nemzet-
kozi utvonal halozattal és jogo-
sultsaggal. A két oldalu (bilatera-
lis) légligyi szerz6désekben meg-
hatarozott feltételek kedvezmé-
nyezettje és részvevGje. Ebbdl
adodott, hogy egy orszagban,
ahol csak egy légitarsasag miiko-
dott egy egész agazatott testesi-
tett meg.

Torténeti visszatekintés a rég-
multba

A légitarsasag korai ,,iizemi
formai”

A ,légitarsasag” — korabeli meg-
fogalmazésa szerint — a légi for-
galom olyan kereskedelmi vallal-
kozasa, ahol a repiil6eszkoz tulaj-
donosa (iizemeltetGje/bérldje) ke-
reskedelmi kapacitasanak fel-
ajanlasaval bevételhez jut.

A teljesség igénye nélkiil né-
hany gondolat e vallalkozasok
korai (1920/30-as évek) ,,lizemi
formairol”.
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Legelterjedtebb forma a légi-
forgalmi részvénytarsasag volt.
Ilyen vallalatok rendesen gy ala-
kultak, hogy bizonyos mas (de je-
lentSs résziikben kapcsolodé ipa-
ri v. szolgaltatasi teriiletekrdl)
gazdasagi dgazatokban felhalmo-
z6do tdke illetve banktSke segit-
ségével, illetve valamely (meg-
széllott) repiilési szakember(ek)
kezdeményezésére létrehoztak,
ahol az allam (légiigyi kormany-
zat) a részvények jelentGs részé-
nek at/meg/vételével, illetve ha-
toséagi szerepénél fogva, biztositja
beleszolasat a tarsasag ligyvitel-
ének minden részébe.

A masik iizemi forma az allami
tizem. Ebben az esetben a légi
forgalom teljesen allami kezelés-
ben van, annak kiils formaja is
allami lizem.

A légi forgalom sajatossaga-
bol (méarmint a tékeigénye és a
megtériilési id6 nagyon nagy)
adododan nem a legnyereségesebb
tizleti vallalkozasok kozé tarto-
zott, koziileti tdmogatas nélkiil
valé fenntartdsa nem éppen kifi-
zet6dd volt. Az lizemi formak ter-
meészetének megfelelGen ez a ta-
mogatas tobbféle lehetet:

Részvénytarsasagi forma ese-
tén az allam koltségvetésének ke-
retén beliil bizonyos Osszegl ta-
mogatast ad a tarsasagnak. Ez a
tamogatas lehet fix, illetve valto-
z6 mértékl, példaul a ,lefutott”
(repiilt) kilométerek utin. Ezt ne-
vezték jarati segélynek. Az ilyen
nyilt tAmogatason kiviil gyakori
volt a légiforgalmi vallalatok bur-
kolt szubvencionaldsa is. Leg-
tobbszor az allamok sajat szamla-
jukra véasarolt gépeket bocsatottak
a légiforgalmi tarsasag rendelke-
zésére, mely ily médon mentesiilt
a beszerzési koltségtdl. A repils-
terek épitése és fenntartasa, a légi
forgalomhoz sziikséges segitd be-
rendezések, radidallomasok, id6-
jelzé szolgalat, javitomiihelyek,
stb. épitése és fenntartisa, sze-
mélyzetiik fizetése rendesen az 4l-
lam terhét képezte és a tarsasagok
legtobbszor csupan névleges dijat
fizettek e szolgaltatasok igénybe-
vételéért. A legtobb allam mente-
sitette sajat légitarsasagat a tarsu-
lati és forgalmi adok és fuvaroza-
si illeték megfizetése alol, tovab-
ba az Osszes 1égi fuvarozasi valla-
latok részére adomentes benzint
engedélyezet.

e
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A teljes allami iizem jelleg 1é-
gi forgalomban az tizemi kiadaso-
kat teljes egésziikben az allami
koltségvetés terhére szamoljak el,
mig az lizemi bevételek is teljes
egészikkben az allamot illetik és
elszamolasuk is ugyancsak az al-
lami koltségvetés megfelel6 ro-
vataban tortént.

A korai (kifejezetten, illetve
jelentds részben polgari) légitar-
sasagok kialakulasat, azaz kiala-
kulasanak végét 1920-30 évekre
teszem. Egy légitarsasag altala-
nos szervezeti felépitését mutatja
be az 1. dbra, ahol, megtalaljuk
mindazon elemeket, amelyek
meghataroznak egy légitarsaséa-
got. Az elemek megtalalhatok
mind a korai, mind napjaink 1égi-
tarsasagainal, csak bizonyos ele-
mek jelentGsége, sulya modosult.
Mig a koraiaknal az iizemeltetési
¢és miiszaki rész volt a meghataro-
z0, mind létszdmban mindpedig
jelent8ségében, addig napjaink-
ban a kereskedelem valik egyre
inkéabb meghatarozova.

Eurdpa vezet§ allamaiban a
két vilaghabora kozotti ipari fej-
16dés jelentGsen segitette az 1j
kozlekedési agazat a fiatal 1égi

ligazgat6iTandcsElnoke
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kozlekedés kialakulasat, amely-
nek eredményét a (iparilag) ki-
sebb allamok vallalkozoéi is ka-
matoztathattak

ANGLIABAN a légi forgalmat
az angol légiigyi minisztérium ve-
zette, e feladatok ellatasara a gyar-
matokon (India, Kanada, Ausztra-
lia, Dél-Afrika, Egyiptom) megala-
kulnak a tobbé-kevésbé kozos terv
szerint dolgozo kiilon légiigyi hiva-
talok. Az angol 1égi forgalom élla-
mi szubvenciok hijan 1920 végéig
alland6é nehézségekkel kiizdott és
noha vallalatai nagy szamban ala-
kultak, a foldrajzi elszigeteltség, az
anyagi elhagyatottsag miatt egy-
masutan jutottak cs6kbe. 1921-ben
az angol parlament 600.000 font
szubvenciot szavaz meg a csatorna
kozlekedés 3 évi timogatasara, ez-
zel eltér a ,,szabad verseny” elvétdl
és a maguk laban megall6 vallal-
atok helyén allamilag szubvencio-
nalt vallalatok alakulnak ki.

Uttord légitarsasagai: The
Daimler Airway, Handley-Page
Transport, The Instone Airline,
British Marine Air Navigation.
Ezek egyesiilésébdl 1924 marcius
31-én megalakult az Imperial
Airways Ltd.

FRANCIAORSZAG polgari és
katonai repiilését a kezdetnél mar
kiilon valasztotta, az el@bbit a
légiigyi allamtitkar, utobbit a 1égi
csapatok parancsnoka ala rendel-
te. Az allam a vallaltok tdmogata-
sa mellett els6rendi feladatanak
tekintette a 1égi forgalom bazisai-
nak, repiilGtereinek kiépitését.

1925 koriil tobb jelentSs 1égi-
forgalmi véllalkozas mikodott
mint: Aeropostale, Air Union,
CFRNA (korabban CIDNA), Air
Orient. Ezek egyesiilésébdl 1933
augusztus 30-an megalakul az Air
France.

HOLLANDIA a legkorabban
alapitott légitarsasagok kozott a
KLM 1919 oktéber 7-én alakult
meg. Az els6 AMS-LON jaratat
1920 majus 17-én repiilte. A nyu-
gat-indiai jaratot 1935-ben nyi-
totta és folyamatosan lizemeltette
a I vilaghéboru alatt is.

NEMETORSZAG, a polgéri
repiilés tervszerl fejlesztését a
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»Reichsluftamt” iranyitja. Repii-
16tereket jelolt ki, vonalakat al-
lapitott meg s a légi forgalmi
vallalatokat sajat sulyos pénz-
tigyi helyzete ellenére is allami
tdmogatasban részesitette. 1919-
ben csak belfoldi iizemeltetés
volt, 1920-ban — a parizsi egyez-
ménnyel nem torédve — kiilfoldi
kapcsolatokat, szomszédos alla-
mokkal, légiforgalmi egyezsé-
geket kotott.

Az ttord légitarsasagok koziil
kiemelkedik a ,,Delag” léghajé
légitarsasag. A forgalmi repiilés-
ben kezdetben kialakulnak un.
Teriileti csoportok mint az:
Eszak-nyugati csoport, Eszak-ke-
leti csoport és a Déli-csoport,
amelyhez Sviajc, Dél-Németor-
szag, Ausztria és Magyarorszag
teriilete tartozott. A Transeuropa
Unio vallalkozas fogta Ossze
(amelyhez tartozott a magyar
Aeroexpress is), Junkers érde-
keltségben.

1920-ban a birodalmi hatdsa-
gok ,nagylelkii segitsége” azt
eredményezi, hogy a szubvencid
reményében tobb 1) légitarsasag
alakul, mint a vasut fejlédésének
elsé éveiben. A helyteleniil értel-
mezett ,,szabad verseny” azt a
groteszk eredményt hozta, hogy
atmenetileg tobb mint 30 1égitar-
sasag mikodott. 1921-ben a
légiipar antant ellendrzés ala ke-
riil (londoni ultimatum). 1923-t61
a Német Bank tamogatasaval
miikodik a Deutsche Aero Lloyd
Aktiengesellschaft, a Junkers
Luftverkehr, a Transeuropa
Union és a Nordeuropa Union.
Majd ezekbdl 1926 januar 6-4n
létrehozzak a Deutsche Lufthan-
sa Aktiengesellschaft-ot, ami at-
vette az addigi légiforgalmi val-
lalatok teljes repiilégép és motor
parkjat, mihelyeit és részt vallal
az 1921-ben alapitott Deutsch-
Russiche = Luftverkenrsgesel-
bchaft lizemeltetésében. Az ala-
kul6 kozgytilése 1926 junius 15-
én volt.

MAGYARORSZAG, Az elsd
légiforgalmi vallalat a Magyar
Aeroforgalmi Részvénytarsasag
(MAEFORT) 1920 februar 11-

én jott létre, szabalyozott rész-
vénytarsasagi alapon, két évig
miikodott.

1922-ben két légitarsasag is
alakul. Az egyik a mar emlitett
német érdekeltségli Aeroexpress
Rt., amely 1925-ben, a német cég
kivalasa miatt, és a magyar kor-
many tamogatasanak hidnyaban,
megsziinik. A masik az 1922 no-
vember 19-én megalakult Ma-
gyar Légiforgalmi Részvénytar-
sasdg (MALERT). 1928-ban
ugyanezen a néven Ujraalakitjak
és 1944-ig tizemel (2. abra).

Max gépallomany: Ju 52 6 db.,
FW 58 3 db., (SM 75 1938-40-41
5 db). Alkalmazottak becsiilt 1ét-
szama: 550-560 f5. VezetS tiszt-
ségviseldk: elnok: Grosschmid
Istvan; lgyvezetd igazgato:
Istvanffy Laszlo; miszaki f6osz-
talyvezetS: Majoros Janos; vezetd
fomémok: Turmezei Odon; for-
galmi fGosztalyvezets: ? ; tikari
osztalyvezet6: Dr. Toth Béla;
igazgatasi osztalyvezets: Gaspar
Géza; kozlekedési osztalyvezetd:
Kanka Henrik; konyvelési osz-
talyvezetd: 2.

1946 aprilis 26-an, kormany-
kozi egyezmény alapjan létrehoz-
zék a Magyar-Szovjet Légiforgal-
mi Részvénytarsasagot
(MASZOVLET), amely 1954-ig
tizemel (3. abra). Ez utan tjra-
szervezik, mint a Magyar Légi
kozlekedési Vallalat (MALEV)
néven

Max. gépéallomany: Li-2 12
db.; Po-2 5 db. Alkalmazottak be-
csiilt 1étszama: 600-650 6. Veze-
td tisztségviseldk:

III. Légi kozekedési fGosztaly
ala tartoz6, Magyar Kozforgalmi
Repiil6tér Igazgatosag vezetdje:
Lévardy Henrik, Magyar Légi-
forgalmi Rt. ligyvezetd igazgato-
ja: (Sinigla Karoly) Simkovits

Karoly

Magyar-Szovjet Polgari Légi-
forgalmi Rt.  vezérigazgato:
Krajnov  Joszif  Vasziljevics

(Krajnov Jozsef(?)); helyettese:
Szintai Jozsef; altalanos igazgata-
si igazgatdé: Kanka Henrik;
keresk. és pi. szolg. ig. Gaspar
Géza; helyettesek: Vera
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Szergejeva, Lendesz Lajos; m-
szaki  igazgatasi  igazgato:
Morosov Konstantin Iljics; hiradé
€s biztositasi igazgatd: Csurin
Fedor; forgalmi igazgatas igaz-
gatdja: Simics Sandor.

A miszaki hattér mind a két
véllalatnal teljes nagyjavitast tu-
dott végrehajtani, mind a sarka-
nyon mind pedig a motoron. A
hatékonysagot/gazdasagossagot
illetden kevés adat all rendelke-
zésre, ezt azért is nehéz vizsgalni,
mert mindkét vallalat komoly
korményzati szintli kozlekedés-
politikai koncepcidkat szolgalt
amely, mint tudjuk, nem igazén
business-orientalt.

A gazdasag valtozasa napjainkban

A rendszervaltas eldtti allapotok-
16l elmondhatjuk, hogy klasszi-
kus allami iizemi formardl be-
szélhetiink. Ebben a rendszerben
a kereskedelmi repiilés
(commercial aviation), a munka
repiilés (aerial work) és az altala-
nos (magan és sport) repiilés
(general aviation) kozotti kiilonb-
ség csak a létrehozott vallalatban,
szervezetben jelentkezik. A rea-
juk vonatkozé technikai és keres-
kedelmi rendelkezésekben ele-
gendd a kis és nagy gépes megkii-
16nboztetés. Mivel az orszaghatar
atlépése jobbara politikai kérdés
volt, igy csak a nemzetkdzi me-
netrendi forgalmat bonyolitd
nemzeti légitarsasag esetében
valt sziikségessé a nemzetkozi
el6irasok betartasa. Az orszagha-
taron beliil hasznalt technika tize-
meltetéséhez elegendd volt a le-
forditott miszaki dokumentacio.

Az iparra vonatkozd korabbi
szabalyoz6 rendszer sematikus
attekintésére szolgal a 4. dbra.

A rendszervaltas utan jelentd-
sen megvaltozott a helyzet. A leg-
Jellemz8bb a piac kozvetlen meg-
jelenése ez magéval hozta a struk-
turdlis és koncepcionalis véltozas
sziikségét. Elkiilontil szervezetileg
a rendelet (torvény) alkotoi és a
rendelet alkalmazoi, hatosagi fel-
adatok. A hatosagi feladatokbol
adédoan beszélhetiink: nyilvantar-

Ugyvezets Igazgatd
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MinisztériumiFoigazgaté

Igazgatdsdg

Elnék

Gépiréné (2)

s

anklfdosmly(l 1)

Forgalmi fosztély (3)

IgazgatdsifSosztaly(3)

Titkériosztély (7>—‘ Iliﬁllcked&i osztaly (2)| [ Konyvelési oszidly (2) ‘

| |

Hangér (50) Pilotak (20+20) Személyzeti tigyek (1) Utazisi iroda (12) Konyvelés (2)
Miihely (150) Radidsok (12) Fépé @ Aruforgalom (4) Illetmény szimfejtés (6)
Raktar (10) (Radiés novendék +12) Hazgondnokség (1) Eligazitas (70) Elszamolés (8)
Start szolgalat (40) Utazd szereld (12) Propaganda (1) Statisztika (2)
Tanmiihely (60+1) Gépjarmi forg. (21) és (4)
2. dbra
A MALERT szervezete (kb. 1944-45-ben)
‘cc.19
10c.1946) FeligyelObizottsig Kozgylilés
(2 MA és 2 SU) (Részvényesek)
Elnék (MA) Elndk h. (SU)
Titkarsag

Igazgatéség (67) Személyzeti csoport

Vezérigazgaté (SU) Ugykezel6 csoport

Helyettes Vez.igazgaté (MA) Beszerzési csoport

l
|
Forgalmifdosztdly anmooumyj \» RepillterekIgazgatosiga
Konyveldség Kereskedelmi osztly Terv- és pénziigyi Hiradési osztaly
osztaly

Kozponli utas- és aru forgalmi
iroda

Uzemanyag rakiar Forgalmi irdnyit6 szolgalat |

Miiszaki raktar Reptéri személy- és dru
forgalmi iroda
Garazs
Gondnoksig
Javito miibhely
Eii. szolgalat

Hangar

Vidéki repiiléterek

-

3. dbra
A MASZOVLET szervezete (kb. 1946 dec.)

tasi, engedélyezési valamint fel-
tigyeleti (ellendrzési) eljarasokrol.
Eljaras alatt a hatosagi feladatok-
bol ad6dé kiilonféle tevékenysé-
gek leirasat (Iépéseit, részleteit)
tartalmazo — a torvények, rendele-
tek, nemzetkozi szabalyozasok ki-
egészitésére értelmezésére szolga-
16 leirasok. A tartalmat illetSen le-

het feladat, fogalom meghatéro-
zés, ellenOrzési lista, megoldasi
mod (modszerek) leirasa.

A hatosagi szerepkor mind in-
kabb a miikodéshez sziikséges
alapfeltételek megléte (engedé-
lyezés) és a kiilonboz6 elGirasok
betartatasara (feliigyeletére) kor-
latozodik. E tevékenységben — a
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targyalasunk szempontjabol — ki-
emelt rész a légi lizemi,
tizembentartasi engedélyek kiada-
sa. Az engedélyek kiadasa sziiksé-
gessé teszi azok nyilvantartasat,
illetve feliigyeletét, amely eljara-
sok kiilonboz6ek lehetnek:

- az engedélyre valo alkalmassag
vizsgalata esetén (mely lehet
id6tartam, szakirdnyl vagy

- adminisztrativ megfelelGség),
vagy

- az engedély érvényességének
feliigyelete esetén, vagy

- az engedély megfelel6 haszna-
latanak feliigyelete esetén
Ebben az iddszakban nagyon

jellemz8en mintegy hiisszorosara

novekedett a légi  jarmid
lizembentartasi engedéllyel ren-
delkezg tizemeltetGk szama.

A rendszervaltozas Ota elhu-
z6d6 atalakulas a régi eljarasok
atértékelésébdl, kényszerd ve-
gyes hasznalatabol, a nemzetko6zi
¢és hazai jogharmonizacios torek-
vések stabilizalasabol adta nehéz-
ségekbdl adodott. A vonatkozo
torvények és rendeletek kialakita-
sakor a feliilr6l és alulr6l vald
épitkezések logikdja nem mindig
talalkozott.

A feliigyeleti (inspections) te-
vékenységet a ,,légi lizem(~ val-
lalkozasok (szervezetek) ellendr-
zésére, a repiilés biztonsag meg-
felel6 szinten tartasara, nemzeti
eljarasok kolcsonds alkalmazas
feltételeinek kialakitasa érdeké-
ben hozzak létre. A feliigyelettel
megbizott személyek 6nallo, flig-
getlen egységet képeznek a
CAA/PLH-n (Civil Aviation
Authority / Polgari Légi kozleke-
dési Hat6sag) beliil. Amennyiben
a CAA nincs felhatalmazva a ren-
delet alkotasra akkor a feliigyel6k
egysége kozvetit a rendelet alko-
tok (DCA — Director of Civil
Aviation) (DGCA) felé. A fel-
ugyelSk létszamat (Osszetételét)
az orszag kereskedelmi
(commercial aviation) és az alta-
lénos (general aviation) repiilési
lizeme hatarozza meg.

A légi iparban is megjelend mi-
ndség biztositasi rendszer (Quality
Control System) egy sajatos 0j ol-

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

dalrol vizsgalja a légi lizemi val-
lalkozasokat. Jol felépitett audit
vizsgélati eljardsa modszerbeli kii-
l16nbséget jelent a hagyomanyos
ellendrzésektdl. Mig az ellendrzés
konkrét j61 meghatarozott dologra
iranyul és szankciokat vonat maga
utan, addig az audit egy rendszer-
re irdnyul és az észrevételek (hi-
bék) korrigalasat a rendszeren be-
lil kell javitani. Auditalni lehet
szakmai €s minGségellenGrzési
szempontok alapjan.

Osszefoglalva elmondhatjuk a
privatizalasok, reprivatizalasok
kora jellemz6 napjainkra, ezen
kozben az allam igyekszik célsze-
rien és fokozatosan kivonulni a
gazdasagi ¢letnek allami tulajdo-
nokkal is rendelkezd birodalmabol

Az 5. abran napjaink szabaly-
z6 rendszerének sematikus vazla-
tat lathatjuk.

A targyalasban hivatkozott
nemzetkozi szervezetek rovid
ismertetése

Az ICAO (International Civil
Aviation Organization) Nemzetkozi
Polgari Repiilés-(iigy)i Szervezet

Az ENSZ szakositott szervezete,
mint ilyen a biztonsagos, rend-
szeres, eredményes és gazdasa-
gos légi kozlekedés tervezésének
¢és fejlesztésének elémozditasa
szerepel a céljai és torekvései ko-
zott. Ezt a vilagra kiterjedd és a
légi kozlekedésben hasznalt szab-
vany (SARP - Standards and
Recommended Practices) érvé-
nyesitésével hozza létre. Az
ENSZ jellegénél fogva, az ICAO
legfels6 szervében a nemzetek
kormanyszint{i képviselettel ren-
delkeznek (Az ICAO 1944. de-
cember 7 jon létre, magyar csatla-
kozas 1969 oktober 30) (1971-
ben hirdetjiik ki).

A JAA (Joint Aviation
Authorities) Tarsult Légiigyi
(Repiilésiigyi/ Légi kozlekedési)
Hatosagok

Az Eur6pai allamok altal kezde-
ményezett és tamogatott szerve-
zet, amely az ICAO alapelveinek

és alapvetd szabvanyanak megfe-
leld és Eurdpara érvényes sza-
balyrendszert (JAR — Joint
Aviation Requirements — Egysé-
ges (Tarsult) Légiigyi ElGirasok)
alkotott meg. Tarsult/egyesiilt/
szovetkezet (an associated body
of ECAC) tagja az ECAC-nak. A
nevébdl is adéodéan a nemzeti
légiligyi hatosagok részvételével.
1970 jon létre.

Az EASA (European Aviation
Safety Agency) Eurdpai Repiilés
Biztonsagi Ugynokség

Az Europai Uni6 jogrendszerében
létrehozott, a szovetségi allamok
ko6zos légligyi hatosagi tevékeny-
ségére létrehozott szervezet

A targyalas szempontjabol még
szamottevo nemzetkozi szervezetek
ECAC (European Civil Aviation
Conference) Eur6pai Polgari Re-
piilésiigyi Ertekezlet

Az Ertekezlet 1955-ben jon lét-
re, Magyarorszag 1991-6ta tagja

IATA  (International Air
Transport Association) Légitarsa-
sagok Nemzetkozi Szovetsége

Létrehozésa: régi IATA 1919
(International ~ Air  Traffic
Association) Hagaban, 12 ember
6 légitarsasag

Magyarorszag, a réginek kb.
1926 (akkor tagja a Magyar Légi-
forgalmi Részvénytarsasag)
(1938-ban magyar elnok
Grosschmidt, a palamentben tart-
jak a régi IATA utolsoé iilését 39-
ben New York-ba tervezték de
méar nem tartottdk meg). Els6
éves kozgytlés 1945 oktober
Montreal. 1946 januar Bermuda

1948-ban tobb mint 2000 repii-
16gép tizemelt, tobb mint 800.000
km-en és fél millié6 ember dolgo-
zott az iparban. Az 6todik éves
tilésen alakul ki végleges a szerve-
zet Gjra. 1949-t51 (International
Air Transport Association. Ma-
gyarorszag (Malév) 1984. januar
1-jétdl tagja az Gjnak

KGST (Kolesonos Gazdasagi
Segitség Tanacsa)

1949. januéar 25-én Moszkva-
ban hoztdk létre a részt vevd or-
szagok szuverén jogegyenlGsége
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5. bra
Napjaink szabalyoz6 rendszerének sematikus vazlata.
alapjan. Alapitok: Bulgéria, 10/200% (II.6.) KoéViM rende!et a A TANACS 1992. jalius 23-i
légijarmiivel végzett gazdasagi céla 2407/92/EGK rendelete

Csehszlovakia, Lengyelorszag,
Magyarorszdg, Romania és a
Szovjetuni6. A megsziinését
1989-re tehetjiik.

Irodalom:

1995. évi XCVIL. torvény

Doc 8335-AN/879

Manual of procedures for operations
inspection, certification and

continued surveillance

Fourth Edition — 1995

Doc 9735

Safety Oversight Audit Manual

Report on the Safety Oversight Audit
follow-up of the Civil Aviation
Authorty of Hungary

(Budapest, 21 to 25 August 2003

légikozlekedési tevékenység engedé-
lyezésének rendjérdl

20/2002 (111.30.) K6ViM rendelet a pol-
gari 1égi jarm( iizemben tartdsanak
szakmai feltételeir6l és engedélyezé-
si eljarasarol

Polgéri Légi kozlekedési Hatdsag Szer-
vezeti és Miikodési Szabdlyzata

JAR-OPS 1 (ACJ/AMC/IEM) Subpart
A,B,C

Inspecting Staff Guide (From Jaa
inspector)

Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 2002.
julius 15-i 1592/2002/EK rendelete a
polgdri légi kozlekedés kozos szaba-
lyair6l és az Eur6pai Repiilési Biz-
tonsagi Ugynokség létrehozésérol

A légifuvarozok engedélyezésérdl

Hars Ernd: A nemzetkozi szervezetek vi-
laga, Gondolat, 1982

Felsé-Torjai Dr. Pethé Adam: A 1égi koz-
lekedés jogszabalyai. Bp., 1943

R.E.G. Davies: A History of The World’s
Airlines. Osxford University Press.
1967

Magyar Repiiléstorténeti Tarsasag Kon-
ferencia Kozlemények

1981 Zorgé T.: A kozforgalmi repiilés
torténete

1988 Zorgé T.. Az ICAO és
léginavigaci6 40 éve

a



LVI. évfolyam 10. szam

Dr. Vass Odén

1. Bevezetés

Az Orszaggytilés a 2005. decem-
ber 5-i iilésnapjan elfogadta a
belvizi arufuvarozasi szerzGdés-
6] szolo Budapesti Egyezmény
kihirdetésérdl szo6lo 2005. évi
CXLI. torvényt és az 2005. de-
cember 24-én 1épett hatalyba.

A roviden CMNI-nek
(Convention de Budapest relative
au contrat de transport de
marchandises en mavigation
intérieure) nevezett Egyezmény-
nek a Budapesten 2000. szeptem-
ber 25. és oktober 3. k6z6tt a Du-
na Bizottsag (DB), a Rajnai Hajo-
zasi Kozponti Bizottsag (CCNR)
¢és az ENSZ Eurépai Gazdasagi
Bizottsaga (ENSZ EGB) altal
Osszehivott diploméciai konfe-
rencian tortént elfogadasa egy
hosszii folyamat eredménye. A
tervezetet Dr. Walter Miiller svéj-
ci egyetemi tanar — ki a diploma-
cia konferencia el6addja volt —
vezetésével a DB, a CCNR és az
ENSZ EGB altal létrehozott ad
hoc szakértGesoport dolgozta ki.

A diploméciai konferencian
Ausztria, Belgium, Bulgéria,
Cseh Koztarsasag, Franciaorszag,
Hollandia, Horvatorszag, Luxem-
burg, Németorszag, Oroszorszagi
Foderacio, Romania, Svéjc és
Szlovéakia képviseltette magat,
vagyis a legtobb Duna-menti és
Rajna-menti — és igy a Duna-
Rajna-Majna viziGt hasznalata-
ban érdekelt — 4llam.

A CMNI Egyezmény (a to-
vabbiakban: Egyezmény) nem-
zetkozi viszonylatban 2005. apri-
lis 1-jén 1épett hatalyba.

Az Egyezmény lehetGvé teszi,
hogy a vizifuvarozds az eur6pai

A belvizi arufuvarozas

Uj szabalyai

belvizi utakon egységes jogi fel-
tételekkel valosuljon meg és ez a
fuvarozok és a fuvaroztatok ré-
szére egyarant kedvezd.

Az egységes jogi feltételek
teljesebb alkalmazasa céljabol a
2005. évi CXLI. torvény az
Egyezmény rendelkezéseit a bel-
foldi fuvarozasra is alkalmazni
rendeli.

Belsd jogunkban a fuvarozasi
szerz6désrdl a Polgari Torvény-
konyv (a tovabbiakban: Ptk.)
XLI. fejezete rendelkezik, ezen
beliil is kiemelve az 506. § (1) és
(2) bekezdésében azokat az esete-
ket, amikor a kiildeményt az or-
szaghataron tal kell tovébbitani,
illetve amikor hajozasi, illetSleg
légi fuvarozasi vallalattal kotnek
fuvarozasi szerz8dést.

A Polgari Torvénykonyv 506.
§-anak (1) bekezdése szerint, ha a
kiildeményt az orszaghataron tal
kell tovabbitani, a XLI. fejezet
rendelkezéseit csak annyiban le-
het alkalmazni, amennyiben nem-
zetkozi szerzGdés vagy egyez-
mény, illetSleg szabaly maskép-
pen nem rendelkezik. Az 506. §
(2) bekezdése szerint ugyanez
vonatkozik a hajozasi, illetSleg
1égi fuvarozasi vallalat fuvarozasi
szerzGdéseire is, fliggetleniil at-
tol, hogy a kiildeményt az orszég-
hataron tal kell-e tovabbitani.

A 2005. évi CXLI. torvény ha-
talybalépésével az irdnyad6é nem-
zetkozi szerzOdés vagy egyez-
mény a belvizi arufuvarozas te-
kintetében immar az Egyezmény,
mig szabalyként a dunai haj6zasi
véllalatok altal az Gn. bratislavai
megallapodasok keretében elfo-
gadott és alkalmazott, a dunai
nemzetko6zi arufuvarozas éltala-

nos feltételei (a tovabbiakban:
DAF) tekinthet8.

Ami a dunai nemzetk6zi aru-
fuvarozas altalanos feltételeit il-
leti, le kell szogezni, hogy a DAF
nem nemzetkozi szerz8dés, mivel
annak alanyai nem az allamok,
hanem a hajozasi véllalatok, ily
modon a DAF — akarcsak a tobbi
bratislavai megallapodas - tulaj-
donképpen a részes hajozasi val-
lalatok mintegy kozos izletsza-
balyzata.

Az irdnyadd jogszabaly hata-
lyos jogunkban ezideig a Hajoza-
si Arufuvarozasi Szabalyzat (a
tovabbiakban: HASZ) kozzététe-
1érdl sz616 1/1957. (IV. 20.) KPM
rendelet volt. Mivel a 2005. évi
CXLI. térvény az Egyezmény
rendelkezéseit a belfoldi vizi 4ru-
fuvarozasra is alkalmazni rendeli,
ezért a kettGs szabalyozas elkerii-
lése végett sziikkségessé valt a
1/1957. (IV. 20.) KPM rendelet
hatédlyon kiviil helyezése is. A
1/1957. (IV. 20.) KPM rendeletet
a 29/2006. (11.7.) Korm. rendelet
helyezte hatalyon kiviil.

A tovabbiakban tekintsiik 4t a
teljesség igénye nélkiil a belvizi
arufuvarozassal Osszefliggd
egyes jogintézményekkel kapcso-
latos fontosabb valtozasokat.

2. A fuvarozas fogalmanak meg-
hatarozasa

Az Egyezmény 1. cikke szerint a
WFuvarozasi szerzédés* elnevezé-
sétol fuggetleniil, barmely olyan
szerzGdést jelent, amely alapjan a
fuvarozo fuvardij ellenében a
kiildemény belvizi utakon vald
tovabbitasat vallalja, vagyis ez
érdemben egybevag a Ptk. 488.



370

§-anak (1) bekezdésében — és az
arufuvarozasrol sz6l6 nemzetkozi
egyezményekben — foglaltakkal.

3. A fuvareszkoz kiallitasa

A Ptk. 492. §-anak (1) bekezdése
szerint a fuvaroz6 koteles a fu-
vareszkOzt — az adott esetben ha-
jot — a megfeleld id6ben és he-
lyen, fuvarozasra alkalmas élla-
potban kiallitani és — ha jogsza-
béaly masképpen nem rendelkezik
— a fuvarozast haladéktalanul
megkezdeni.

A HASZ a fuvareszkoz kialli-
tasarol csak annyiban rendelke-
zett, hogy a hajozasi vallalat az
uszalyt csak a hajozéasi utvonal
mentén fekvd kikotdre, illetve al-
kalmas rakodora (helyre) koteles
kiallitani. A kiallitas idSpontjarol
nem rendelkezett.

A DAF 5. cikke a fuvareszkoz
kiallitdsarol az alkalmas allapot
tekintetében csak részben és nem
a teljes hajozasra alkalmassagrol
rendelkezik, vagyis a fuvarozo a
rakodds megkezdéséig koteles
biztositani a hajo iizemképességét
és a kiildemény atvételére, vala-
mint a fuvarozas soran valdé meg-
Ovésara alkalmas allapotat. A ki-
allitas id6pontjarol csak annyiban
rendelkezik, hogy a fuvarozénak
jogéaban 4all a rendelés atvételétol
szédmitott kétnapos késedelemmel
hajot rakodasra kiallitani.

A CMNI Egyezmény 3. cikke
ugyszintén nem rendelkezik a ki-
allitas idSpontjar6l, hanem csak
azt mondja ki, hogy a fuvarozo
koteles a kikotott hataridén beliil
a kiildeményt rendeltetési helyére
tovabbitani (3. cikk). A fuvaro-
zasra alkalmas éllapotot illetGen
— ugyancsak a 3. cikk szerint — a
fuvarozo koteles elGzetesen, vala-
mint az 0t megkezdése el6tt kelld
gondossagot tandsitani ahhoz,
hogy — figyelemmel a fuvarozan-
d6 aru természetére — a hajo bera-
kodasra alkalmas legyen, hajo-
zasra alkalmas legyen és rendel-

1 Kozzétette a 2/1982. (11. 22.) KPM rendelet
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kezzék a hatélyos szabalyokban
elGirt megfeleld személyzettel és
felszerelésekkel, tovabba rendel-
kezzék az adott aru fuvarozasa-
hoz sziikséges nemzeti és nem-
zetkozi engedélyekkel.

A hajozasra alkalmassag ilyen
kikotése egybevag hazai hajozasi
jogunkkal és ugyanakkor el is tér
attol, mivel a vizi kozlekedésrdl
sz016 2000. évi XLIL. torvény
(Vkt.) 17. §-anak (1) bekezdése
szerint Uszolétesitményt csak ha-
jozasra alkalmas éllapotban sza-
bad iizemben tartani és a haj6zas-
ra alkalmas allapotban tartds az
uszolétesitmény lizemben tartdja-
nak feladata, ugyanakkor a Vkt. a
biztonsagos tizemeléshez sziiksé-
ges, a hajozasi hatosag altal meg-
allapitott létszam1, Gsszetételi és
képesitésti személyzettel, vala-
mint felszereléssel valo rendelke-
zést — eltér6en az ezeket kiilon
feltételként kezelS, de ugyancsak
megkoveteld EgyezménytSl — a
hajozasra alkalmassag részeként
kezeli.

Ami az adott aru fuvarozasa-
hoz sziikséges nemzeti és nem-
zetkozi engedélyeket illeti, itt el-
sdsorban a veszélyes arukrol, il-
letve az azok szallitasara valo
megfelelését a veszélyes aruk
nemzetkozi belvizi szallitdsarol
sz0l6 szabalyzat' (a tovabbiak-
ban: ADN) alapjan tanusité jova-
hagyasi bizonyitvanyokr6l van
sz6. Ezt a kotelezettséget a Ptk.
491. §-anak (1) bekezdése is
megallapitja.

Mindezek utan felmeriil a kér-
dés, hogy a hajo, mint fuvaresz-
koz megfelel6 id6ben valo kialli-
tasanak kotelezettsége mennyi-
ben kéti a fuvarozot.

Segitséget ebben az esetben a
mogottes jog adhat, amely a 29.
cikk szerint elsdsorban a fuvarozo
joga. Magyar fuvarozo esetében
ez a Ptk., amelynek 492. §-a sze-
rint a fuvaroz6 koteles a fuvaresz-
kozt a megfelel6 idGben és he-
lyen, fuvarozasra alkalmas alla-

potban kiéllitani, és — ha jogsza-
baly masképpen nem rendelkezik
— a fuvarozast haladéktalanul
megkezdeni. Mindezek alapjan a
kiallitas pontos idGpontjat a felek
megallapodasa hatarozza meg.
Kiilon kérdés, hogy a fuvaro-
zOnak konkrétan meghatérozott
hajot kell-e kiallitania. Ezt az
Egyezmény egyértelmitien rende-
zi, igy eltérGen a tengeri fuvaro-
zas gyakorlatatol a 3. cikk szerint
a fuvaroz6 donti el, hogy melyik
hajot fogja hasznalni. Ugyanak-
kor a 3. cikkben foglaltak lehetd-
vé teszik konkrétan meghatéro-
zott hajé vagy hajotipus kikotését
is. A hajétipus itt szlikebben ér-
tendS, vagyis tulajdonképpen a
testvérhajokrol van szo.

4. Tovabbi fuvarozo

A Ptk. 498. §-a szerint a fuvarozo
a kildemény tovabbitasat mas
(tovabbi) fuvarozora is bizhatja, a
fuvarozasban résztvevd fuvaro-
z0k egyetemlegesen felelGsek, ha
azonban a tovabbi fuvarozokat a
felado jelolte ki, minden fuvarozo
Onélloan felel.

Az Egyezmény a tovabbi fu-
varozor6l kiilon cikkben rendel-
kezik, mégpedig olyan moédon,
hogy a fuvaroz6 és a tovabbi fu-
varozo6 kozott kotott szerz6dés az
Egyezmény értelmében fuvaroza-
si szerz6dés. Az ilyen szerzGdés
tekintetében a 4. cikk szerint az
Egyezmény feladora vonatkozé
rendelkezéseit a fuvarozora, a fu-
varozéra vonatkozé rendelkezé-
seket pedig a tovabbi fuvarozora
kell alkalmazni.

Az Egyezmény a felelGsség
tekintetében eltér a Ptk. 498. §-
aban foglaltaktol. Az Egyezmény
4. cikke szerint a teljes fuvaroza-
sért a fuvarozo felel. Az egyetem-
leges felelGsség csak akkor 4ll be,
ha a tovabbi fuvaroz6 azt kifeje-
zetten ¢és irasban elfogadta. A to-
vabbi fuvarozo6 viszont ebben az
esetben hivatkozhat mindazokra
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a kifogasokra, amelyekkel a fuva-
rozasi szerz8dés alapjan a fuvaro-
z0 élhet.

Az Egyezmény 4. cikkének ren-
delkezései a fuvarozo és a tovabbi
fuvarozé egymassal szembeni
visszkereseti jogat nem érintik.

A fuvarozonak a feladot min-
den olyan esetben tajékoztatnia
kell, amikor a fuvarozassal, vagy
a fuvarozas egy részének elvég-
zésével tovabbi fuvarozot biz
meg.

A DAF a tovabbi fuvarozorol
nem rendelkezik, a HASZ pedig a
Ptk.-val azonosan rendelkezik.

5. A kiildemény atvétele, fuvaro-
zasa és kiszolgaltatasa

A kiildemény atvétele, fuvarozéasa
és kiszolgaltatasa tekintetében az
Egyezmény a szokésos rendelke-
zéseket tartalmazza, azonban
tobb esetben azokat pontositja,
egyértelmiivé teszi.

A DAF szerint a kiildemény
atvétele és kiszolgaltatasa a be-,
illetve a kirakas soran a hajon tor-
ténik. A HASZ arrél, hogy a kiil-
demény atvétele és kiszolgaltata-
sa hol torténik, nem rendelkezik,
bar kozvetve utal arra, hogy az at-
vétel a berakassal torténik meg.

Az Egyezmény 3. cikke egy-
értelmiien rogziti, hogy eltérd
megallapodas hianyaban, a kiil-
demény atvétele és kiszolgaltata-
sa a hajon torténik.

A Ptk. 492. §-a szerint a kiil-
demény berakasa a feladot, kira-
kasa a cimzettet terheli, ha jog-
szabaly masképpen nem rendel-
kezik. A HASZ szerint a kiilde-
ményt a felado rakja be, a darab-
aru kivételével az atvevd rakja ki.
A darabéarut fuvarozd (hajozasi
vallalat) rakja ki.

A DAF szerint a kiildemény
be-, illetve a kirakasat a felado il-
letve a cimzett koltségére a kiko-
t6 végzi, de lehetdvé teszi, hogy a
kiildemény berakasat a felado, ki-
rakéasat pedig a cimzett végezze.

Az Egyezmény a kiildemény
berakasat a felado kotelezettségé-
V€ teszi, mig a kiildemény kiraka-
sar6l nem rendelkezik, kovetke-

zésképp itt is a mogottes joghoz
sziikséges fordulni.

Az Egyezmény kiilon rendel-
kezik a fedélzeten valéd szallitas-
10l, igy a fuvaroz6 csak akkor jo-
gosult a kiildeményt fedélzeten
vagy nyitott rakterekben fuvaroz-
ni, ha err6l a feladoval megélla-
podott, vagy ha az Gsszhangban
van az adott kereskedelmi agazat
gyakorlataval, illetve ezt a hata-
lyos jogszabalyok megkdvetelik.

A DAF és a HASZ a fedélze-
ten valo szallitdsrol kiilon nem
rendelkezik.

Kiilon kitér az Egyezmény a
kildeménynek a fuvarozas koz-
beni atrakéasara, de csak abban az
esetben, ha a fuvarozéasra megha-
tarozott hajot vagy hajotipust ko-
tottek ki. A 3. cikk szerint,
amennyiben abban allapodtak
meg, hogy a fuvarozast meghata-
rozott hajoval, vagy hajotipussal
végzik, a fuvaroz6 a feladé hoz-
zajarulasa nélkiil a kiildeményt
teljesen vagy részben mas hajora
csak olyan koriilmények felmerii-
lése esetén rakhatja 4t, mint az
alacsony vizallas vagy Osszelitko-
zés, illetve egyéb hajozasi akada-
lyok, amelyek a fuvarozasi szer-
z6dés megkotésekor nem voltak
eldre lathatok, és amelyek a fuva-
rozasi szerzGdés teljesitése érde-
kében megkovetelik a rakodast,
illetve az atrakast,

Az alapeset az alacsony vizal-
las miatti konnyités (lighterage),
amelyre egyébként nem csak
meghatarozott hajo vagy hajoti-
pus kikotése esetében lehet sziik-
ség, de errdl az Egyezmény — el-
téréen a HASZ-t6l — nem rendel-
kezik.

6. Fuvarokmanyok

Az Egyezmény a fuvarokmanyok
tekintetében jelentds valtozast
hozott, nevezetesen a Ptk., a
HASZ és a DAF altal fuvarok-
manyként hasznalt fuvarlevél
mellett megjelent a hajorakjegy
(Bill of Lading) is, amelyre érde-
mes részletesebben is kitérni.

A hajorakjegy kiallitasa a fel-
ad6 kérésére torténik, azonban a
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fuvarozé csak akkor koteles
hajorakjegyet kiallitani, ha ebben
még azeldtt megallapodtak, mie-
16tt a kiildeményt beraktak vagy
mielStt fuvarozasra azt atvették.

A hajorakjegy hazai gyakorla-
tunkban nem 1j, hanem csak elfe-
ledett és a piacgazdalkodas koriil-
ményei folytan felelevenedd atru-
hazhat6 fuvarokmany, amelynek
jelentSsége az adas-vételi iigyle-
teknél és az okmanyos meghitele-
zésnél van.

A rakjegyet a kereskedelmi
torvényrdl (a tovabbiakban meg-
kiilonboztetve a kereskedelemrdl
sz016 2005. évi CLXIV. torvény-
t6l: Kereskedelmi Torvény-
konyv) sz016 1875. évi XXXVIL.
torvény hatalyban maradt 295. §-
a emliti és rendelkezik annak at-
ruhézasi modjarol.

A hajérakjegy arut megtestesi-
t6 — egy kivétellel — forgathato ér-
tékpapir, atruhazasa belsd jogunk
alapjan a Kereskedelmi Torvény-
konyv Masodik részének 1. cimé-
ben foglaltak szerint torténhet.

A tengeri arufuvarozas tekin-
tetében belsé jogunkban a
hajorakjegyrdl a hajoselismervé-
nyekre vonatkozolag az 1924. évi
augusztus h6 25. napjan Briisz-
szelben kelt egyezmény becikke-
lyezése targyaban elfogadott
1931. évi VI torvény rendelke-
zik. A  gyakorlatban a
hajorakjegyet hajoraklevélnek is
nevezik, de a helyes és a jogsza-
balyokban — elsGsorban a Keres-
kedelmi Torvénykonyvben — rog-
zitett megnevezés a hajorakjegy.

Meg kell jegyezni, hogy a tor-
vényben az 1924. évi briisszeli
egyezmény cime hibas, mert az
eredeti cimben Bill of Lading
szerepel, a ,hajoselismervény“
pedig OsszetéveszthetS egy alap-
jaban véve nem forgathato, a kiil-
demény részleges berakasarol
sz016 felvételi elismervénnyel, az
un. mate's receipt-tel.

Az 1924. évi briisszeli egyez-
mény a szakirodalomban még
Hagai Szabalyokként, illetve mo-
dositott és hazankban még ki nem
hirdetett valtozata Haga-Visby
Szabalyokként is ismeretes.
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Az Egyezmény 11. cikke sze-
rint amennyiben a fuvarokmany
hajoérakjegy, egyediil az hatarozza
meg a fuvarozo és a cimzett ko-
zOtti viszonyokat. A fuvarozoé és a
feladd kozotti jogviszonyt to-
vabbra is a fuvarozési szerz6dés
feltételei hatarozzak meg. Kovet-
kezésképpen a fuvarozo tekinte-
tében a hajorakjegy szerepe elss-
sorban a kiilldemény kiszolgalta-
tasanal lényeges.

A kiilldemény kiszolgaltatasa-
nak moédja attdl fiigg, hogy mi-
lyen hajorakjegyet allitottak ki.

A hajorakjegy
- névre sz010;

- rendeletre sz010;
- bemutatéra sz616
lehet.

A névre szolo hajorakjegy
nem forgathat6 (rekta) értékpapir.
Névre sz016 hajorakjeggyel a kiil-
demény csak annak a természetes
vagy jogi személynek szolgéltat-
haté6 ki, akinek a nevére a
hajorakjegyet kiallitottak. Az
ilyen hajorakjegy csak akkor ru-
hazhato at, ha az, akinek a nevére
a hajorakjegyet kiallitottak, kove-
telését szerz6déssel masra atru-
hézza (engedményezés)’. Névre
sz016 hajoérakjegy csak az enged-
ményezés (cedalas) szabalyai
szerint ruhazhato at.

Az engedményezésrdl a fuva-
rozot értesiteni kell; a fuvarozé
az ¢értesitésig jogosult kiilde-
ményt az engedményezOnek ki-
szolgaltatni.

Ha a fuvarozét az engedmé-
nyezd értesiti, az értesités utan a
fuvaroz6 csak az 0j jogosultnak
(engedményesnek) teljesithet; az
engedményestSl szarmazo értesi-
tés esetén a fuvaroz6 kovetelheti
az engedményezés megtorténté-
nek igazolasat. Ennek hidnyéban
a kiildeményt csak a sajat veszé-
lyére szolgaltathatja ki annak, aki
engedményesként fellépett.

A rendeletre szolo
hajorakjeggyel a kiilldemény an-
nak a természetes vagy jogi sze-

mélynek szolgaltathat6 ki, akinek
a nevét a feladd vagy a cimzett a
killdemény kiszolgéltatdsa elStt
kozli. Ennek megfeleléen a
hajorakjegynek tartalmaznia kell
azt, hogy a kiildeményt a fuvaro-
z6 kinek a rendeletére koteles ki-
szolgaltatni. Ez ,,a felad6 rendele-
tére®, illetve ,,a cimzett rendeleté-
re“ bejegyzéssel torténik, ilyen
bejegyzés hidnyaban a kiszolgal-
tatasrol a felad6 rendelkezik.

Amennyiben a hajorakjegyet
ily moédon atruhézzék, annak hat-
oldalan feltiintetik azt a személyt,
akinek a kiildeményt ki kell szol-
galtatni. Ez a miivelet a forgatma-
nyozds  vagy a  hatirat
(endorsement), amely egy
hajorakjegy esetén tobbszor is
megismétlédhet. Ez a hatirati lan-
colat, amely nem szakadhat meg.

A hatirat révén a rendeletre
sz0616 hajorajkegy névre sz616 hajo-
rakjeggyé alakulhat at, de amen-
nyiben a hatiratban nem jelolik
meg név szerint az 0j jogosultat
az Un. lres vagy bianco hatirat-
ban, a hajorakjegy bemutatora
sz016 hajorakjeggyé valtozik.

A bemutatora szolo
hajorakjegy forgathaté értékpa-
pir, annak atruhazasa (forgatasa)
egyszerd atadassal torténik. Be-
mutatoéra sz6l6 hajorakjegy eseté-
ben az jogosult a kiildeménnyel
rendelkezni, akinek a hajorakjegy
a birtokaban van. A kiildeményt a
hajorakjegy birtokosanak (holder
of Bill of Lading), vagyis a be-
mutatonak kell kiszolgéltatni.

A fuvarozo és a feladé megal-
lapodéasa alapjan a hajoérakjegyet
tobb eredeti példanyban allithat-
jak ki, illetve azokr6l méasodlatok
is kiadhatok.

Amennyiben a hajorakjegyet
tobb eredeti példanyban allitjak
ki, azon ezt fel kell tiintetni. A
tobb eredeti példanyra utalé meg-
jegyzésnek tartalmaznia kell azt,
hogy a hajorakjegyet hany erede-
ti példanyban allitottak ki, tovab-
bd hogy a kiildeménynek az

2 A Polgari Térvénykonyvrdl sz616 1959. évi IV. torvény, 328. §
3 Lasd példaul az elektronikus aldirdsrol sz616 2001. évi XXXV. torvényt

egyik eredeti példany ellenében
tortént kiszolgaltatasaval a tobbi
érvényét veszti.

A kiszolgaltatas helyén a kiil-
deményt csak a hajorakjegy elsG-
ként atadott eredeti példanya elle-
nében szolgaltatjak ki; ezt kove-
téen a kiszolgaltatds més eredeti
példanyok ellenében nem kove-
telhetd.

A fuvarokmanyok az Egyez-
mény 1. cikke értelmében — a tob-
bi irasbeliséget koveteld iratokkal
egylitt — elektronikus forméban is
kiéllithatok. Ehhez belsé jogunk-
ban az elektronikus okiratra vo-
natkozé jogszabalyokat® kell
megtartani, mig nemzetkozi vi-
szonylatban célszerli a Nemzet-
kozi Tengerészeti Bizottsag (CMI
- Comite Maritime International)
altal kidolgozott, az elektronikus
hajorakjegyre vonatkozd szaba-
lyokat (Rules for Electronic Bills
of Lading) alkalmazni.

7. Veszélyes aruk fuvarozasa

A veszélyes éaruk fuvarozasarol
az Egyezmény 7. cikke rendelke-
zik. A 7. cikk szerint amennyiben
a veszélyes, vagy kornyezet-
szennyez0 aru szallitdsdhoz enge-
dély sziikséges, a felado a sziiksé-
ges hivatalos okményokat legké-
s6bb az aru atadasakor koteles at-
adni. Azt, hogy milyen aru szalli-
tasahoz sziikséges engedély, az
ADN éllapitja meg. A hajo ADN-
ben megkovetelt jovahagyasi bi-
zonyitvanyarol ugyanakkor a fu-
varozonak kell gondoskodnia.
Amennyiben a veszélyes,
vagy kornyezetszennyez$ aru fu-
varozasanak folytatasa, annak ki-
rakasa vagy kiszolgaltatdsa hato-
sagi engedély hianyaban lehetet-
len, a feladét terhelik az 4runak a
berakodasi kikotSbe vagy egy ko-
zelebbi olyan helyre torténd visz-
szaszallitasaval Osszefiiggésben
felmeriilt koltségek, ahol az arut
ki lehet rakni és ki lehet szolgal-
tatni, vagy meg lehet semmisiteni.
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Eletet, vagyont, vagy a kor-
nyezetet kozvetleniil fenyegetd
vesz€ly esetén a fuvarozd jogo-
sult az arut kirakni, artalmatlani-
tani, vagy — feltéve, hogy egy
ilyen intézkedés nem aranytalan
az aruban rejl6 veszélyhez képest
— megsemmisiteni, még akkor is,
ha az 4ru atvétele el6tt tajékoztat-
tdk, vagy mas modon tudomasa
volt az aruban rejld veszély vagy
szennyezési kockazatok termé-
szetérdl.

Amennyiben a fuvarozo jogo-
sult megtenni az el6zGekben
felsorolt intézkedéseket, igényel-
heti felmeriilt karanak és koltsé-
geinek megtéritését.

A veszélyes aruk fuvarozasa-
16l a DAF részletesen nem ren-
delkezik, csak azt irja el8, hogy a
feladonak a veszélyes arut meg-
feleld jeloléssel kell fuvarozasra
atadnia tajékoztatnia kell a fuva-
rozot a sziikséges elévigyazatos-
sagi intézkedésekrdl, tovabba a
fuvarlevélben fel kell tiintetnie a
veszélyes aru IMO, illetve ADN
szerinti kodjat.

A HASZ a veszélyes vagy kor-
nyezetszennyez$ aru fuvarozéasa-
nak tekintetében kiilonosen el-
avult volt. A veszélyes arukat és
azok fuvarozasi feltételeit a HASZ
melléklete sorolta fel feltételesen
fuvarozhaté és fuvarozasbol kizart
anyagokként és targyakként, azon-
ban sem az osztalyba sorolas, sem
pedig a szallitasi feltételek nem
voltak 6sszhangban az ADN ren-
delkezéseivel.

8. A fuvarozo felelésségének
korlatozasa

Az Egyezmény korlatozza a fu-
varozénak a megrongalodott
vagy elveszett kiilldeményéért vi-
selt feleldsségét. A 20. cikk sze-
rint a fuvarozé semmi esetre sem
felelés a csomagonként vagy
egyéb rakomanyegységenként
666,67 elszamolasi egységet
vagy az elveszett vagy megsériilt
arunak a fuvarokmanyban meg-
hatarozott tomegének minden
egyes kilogrammjaként 2 elsza-
molasi egységet meghaladd Osz-

szegért, aszerint, hogy melyik
Osszeg a magasabb. Amennyiben
a csomag vagy az egyéb rako-
manyegység konténer, és a fuvar-
okmanyban nem tiintetnek fel a
konténerbe csomagolt csomagot
vagy egyéb rakomanyegységet, a
666,67 elszamolasi egység helyé-
be 1500 elszamolasi egység 1ép a
konténerért, tovabba ezen feliil
25.000 elszémolasi egység a kon-
ténerben elhelyezett aruért.

Ez a rendelkezés érdemben
egybevag a tengeri fuvarozasrol
sz6l6 nemzetkdzi szerzGdések -
kezdve a Héagai Szabalyokkal -
hasonl6 rendelkezéseivel. Az el-
szamolasi egység az immar szé-
les korben alkalmazott, a Nem-
zetkézi Valuta Alap (IMF) altal
meghatarozott kiilonleges lehiva-
si jog (SDR).

A DAF a fuvarozo felelssé-
gét ugyancsak korlatozza, neve-
zetesen a rakomanyegységeknél
darabonként 320 €, az Omlesztett
aruknal pedig tonnankként 96 €
Osszegben.

A HASZ a felel6sség korlato-
zasat a kedvezményes fuvardij-
hoz kototte és az 53. cikkében az
aru teljes vagy részleges elveszté-
séért vagy megsériiléséért fize-
tendd kartérités Osszegét a kivéte-
les dijszabasban megallapitott
legmagasabb Osszegre korlatozta.

9. K6zos hajokar

Bar az Egyezmény a k6zos hajo-
kar (general average, Havarie-
Grosse) jogintézményére — mint
altalanosan alkalmazott jogintéz-
ményre — csak kozvetve tér ki az-
zal, hogy az Egyezmény nem
érinti a fuvarozasi szerzddés vagy
a belsé jog kozos hajokar esetén
fizetendd kartérités és hozzéajaru-
las szamitasara vonatkozo6 rendel-
kezéseinek alkalmazasat, érde-
mes az immar a belvizi hajozas-
ban is alkalmazott k6zos hajokar-
ra részletesebben kitérni.

A jogintézmény megnevezése
csaloka, mivel valdjaban nem
szerzOdésszegésbll eredd vagy
szerzédésen kiviil okozott karrol
és kartéritésr6l, vagy pedig vizi
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kozlekedési balesetrdl

(havariarol) van sz6, hanem a

Ptk. 107. §-a szerinti sziikség-

helyzettel Osszefiiggd kartalani-

tasrol. Hatalyos jogunkban a ko-
z0s hajokarrol a vizi
kozlekedésrdl szold 2000. évi

XLII torvény XIV. fejezete ren-

delkezik,

A koz06s hajokar a hajozasi jog
egyik legrégebbi intézménye,
egyes szerzOk szerint kozel 2000
éves multra tekinthet vissza. Két-
ség kiviil a robmai jogban példaul
a tengeri kolcson (pecunia
traiecticia) intézménye magéaban
foglalja a kozos hajokar egyes
elemeit is.

A koz0s hajokarnak akkor van
helye, amikor a hajét és rakoma-
nyat egyiittesen kozvetleniil fe-
nyegetd rendkiviili veszély elha-
ritdsa érdekében szdndékosan és
ésszerlien okoznak kart, aldoznak
fel egyes vagyontargyakat, fordi-
tanak a veszély elharitasara rend-
kiviili kiadasokat.

Annak, hogy a karokozas ész-
szerd legyen, két alapfeltétele
van, mégpedig
- a fenyeget® kér jelentGsen meg-

haladja a veszély elharitasa ér-

dekében okozott kart, illetve a

vesz€ly elharitasara forditott

rendkiviili kiadasokat;

- a veszélyhelyzet mas modon
nem harithato el és a tett intéz-
kedések megfelelnek a jo ha-
jozasi/tengerész gyakorlatnak.
A ko6z06s hajokarnal — mint a

sziikséghelyzet specialis eseténél

- a haj6zas sajatossagaibol kovet-

kez6en minden esetben legalabb

két személy — a hajo és a rako-
many tulajdonosanak — vagyonat
fenyegetd veszélyr6l van szo,

ezért a kozos hajokar lényege a

k6z0s biztonsag (common safety)

érdekében az egyes veszélyezte-
tett targyak felaldozasabol eredd
kéaroknak és a veszély elharitasa-
ra forditott sziikséges koltségek-
nek a veszélyeztetett érdekek ara-
nyéaban valo viselése, azaz a ve-
szélyeztetett targyak tulajdonosai
kozotti felosztasa. Kozos hajo-
karnal csak veszélyeztetett tar-
gyakrol lehet sz6, mert mind a
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haj6, mind pedig a rajta 1év6 va-
gyontargyak, vagyis a rakomany,
egyarant veszélyeztetettek. A ko-
z0s biztonsag masik oldala igy a
kozos veszély (common peril).

A ko6z06s hajokar fogalmaba ti-
pikusan azok a szandékos és ész-
szerd cselekmények tartoznak,
amelyek a hajé és a rakomany
megmentésére iranyulnak (pl. a
rakomany vagy annak egy részé-
nek vizbedobasa a hajé konnyité-
se érdekében, a hajo szandékos
partra futtatdsa, a hajo gépeinek
talterhelése).

A ko6z06s hajokar, amint lathat-
tuk, nem vizi kozlekedési baleset,
hanem csak karviselési és elsza-
molasi forma, azonban természet-
szerien kapcsolodik a vizi
kozlekedési balesethez. Itt mertil
fel ismét a k6zos hajokart kivalto
esemény fogalma is. A k6z0s ha-
jokart nem kozvetleniil a vizi
kozlekedési baleset valtja ki, ha-
nem a vizi kozlekedési baleset el-
keriilésére vagy kovetkezményei-
nek mérséklésére tett intézkedé-
sek, igy példaul a 1ékesedés maga
vizikozlekedési baleset, de a 1é-
kesedést kovetSen konnyités ér-
dekében a rakomany vizbedobasa
(jettison) mar kozos hajokart ki-
valtd esemény.

A ko6z06s hajokart kivalto ese-
mény soran az egyes veszélyezte-
tett targyak felaldozasaval kétség
kiviil kart okoznak és a kartérités
altalanos szabalyai* szerint aki
masnak jogellenesen kart okoz,
koteles azt megtériteni. Ez a kar-
térités. Sziikséghelyzetben — és
kovetkezésképpen a kozos hajo-
kart kivalté esemény soran is -
azonban a kérokozas nem jogel-
lenes, azt a jog engedi, ezért kar-
téritést a tulajdonos nem kovetel-
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het. Ez az oka, hogy kozos hajo-
karnal a felaldozott vagyontargy
tulajdonosa nem kartéritésre, ha-
nem kartalanitasra tarthat igényt.

Az is a k6z0s hajokarnak a ha-
jOzas sajatossagaibol és a kozos
biztonsagbol eredd speciélis vo-
nasa, hogy a felaldozott veszé-
lyeztetett vagyontargy tulajdono-
sanak jar6 kartalanitds Osszege
nem azonos annak értékével, ha-
nem azt az Osszes felaldozott va-
gyontargy értékének és a veszély
elharitidsara forditott sziikséges
koltségek 0sszegébdl az adott va-
gyontargy értékére jutd értékara-
nyos Osszeggel csokkentik. En-
nek indoka az, hogy ellenkezd
esetben a tulajdonos kimaradna a
karok értékaranyos viselésébdl,
vagyis mig a megmentett va-
gyontargyak tulajdonosainak va-
gyona értékaranyosan csokkenne,
a felaldozott vagyontargy tulaj-
donosaé a teljes kartalanitas ré-
vén nem.

A vizi kozlekedésr6l szolo
2000. évi XLII. torvény szerint a
k6z0s hajokar elszamol4séara ab-
ban az esetben keriil sor, ha azt
valamelyik érdekelt fél kezdemé-
nyezi.

Ugyancsak a vizi
kozlekedésrdl szold 2000. évi
XLII torvény 68. § (3) bekezdé-
se szerint az elszdmolas modjara
és feltételeire a kozos hajokart ki-
valtd esemény bekovetkezésének
helyén éltaldnosan alkalmazott
nemzetkozi szabély az iranyado.
Ez a nemzetkozi szabaly a tenge-
ren az altalanosan elfogadott és a
legtobb allam belsd jogaban mo-
gottes jogként alkalmazott nem-
zetkozi szokvany a York-Antwer-
peni Szabalyok (YAR - York-
Antwerp Rules).

4 A Polgari Torvénykonyvr6l sz616 1959. évi IV. torvény, 309. §
5 Uj nevén: Nemzetkdzi Belvizi Hajozasi Kolcsonos Erdekképviseleti és Europai Belvizi Biztositisi és Hajonyilvéantartdsi Szovetség
(International Association for the representation of the mutual interests of the inland shipping and the insurance and for keeping the register

of inland vessels in Europe)

A York-Antwerpeni Szabélyok
alapjan — ugyancsak szokvanyként
— a fobb nemzetkozi vizi utakon is
kidolgoztak a kozos hajokarra vo-
natkoz0 szabalyokat, igy a Dunara
a dunai hajozasi vallalatok igazga-
toi konferencidja az 1990. évben
fogadta el a Dunai K6z6s Hajokar
Szabalyokat, a Rajnan pedig a Raj-
nai Hajoregiszterek Nemzetkozi
Szovetsége (IVR — Internationale
Vereinigung des Rheinschiffs-
registers, International Association
the Rhine Ships Register)’ az
1979. évben fogadta el a hasonlo,
azota tobbszor feliilvizsgalt rajnai
szabalyokat (IVR - Havarie
Grosse Regeln).

A DAF kiilon rendelkezik a
ko6z06s hajokarrol, megfogalmazta
annak fogalmat, ugyanakkor, a
karfelosztassal kapcsolatos elja-
rast a Dunai K6z6s Hajokar Sza-
balyok korébe utalta.

A HASZ a kozos hajokarra
nem tér ki, mivel kozzététele id6-
pontjaban ezzel a megoldassal a
Dunan nem éltek, a kozos hajokar
fogalmat pedig belsé jogunkban
csak késobb allapitotta meg az
azota mar hatélyon kiviil helye-
zett hajozasrol szo6l6 1973. évi 6.
torvényerejl rendelet.

10. Osszefoglalas

Az Egyezmény hatéalybalépésével
bekovetkezd valamennyi valto-
zésnak egy rovid tanulmanyban
valo részletes ismertetését a szer-
z6 nem tlizte ki célul, szandéka
kimeriilt abban, hogy felhivja a
figyelmet a fontosabbnak itélt
valtozasokra és ezen beliil a bel-
vizi hajozast illetGen kifejezetten
1 (vagy korabban feledésbe me-
riilt) jogintézményekre.
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Dr. Horvath Ferenc

A 2006-0s év a magyar vasutvo-
nalak jubileuma szempontjabol
eseményekben dus, gazdag esz-
tendd. Igy szamos, 1856-ban,
1881-ben és 1906-ban forgalom-
ba helyezett hazai vasut tinnepel-
heti fennallasanak 150., 125. és
100. évfordulojat.

150. éves jubileumukat iinnepld
vonalak

A 150. éves évfordulojat tinnepld
két vasit, a GySr — 0jsz6nyi és a
Bazias — Jessenova — oraviczai
(1. abra) mindig nagy jelentGsé-
gl vonal volt nemcsak a hazai,
hanem a nemzetkozi forgalom
szempontjabol is.

| VISSZAEMLEKEZES
2006-ban jubilalo magyar
vasutvonalak

Gybr — Ujszény vonal

A Gydr — Ujszény kozotti 37,0
km hossz vasutat 1856. augusz-
tus 10-én nyitottdk meg, folytata-
sa volt az el6z6 évben iizembe he-
lyezett Bruck (Kiralyhida) — Gy6r
kozotti vonalnak. Az osztrék terii-
leten halad6 szakasz Bécsig veze-
tett és igy Osszekottetést teremtett
a Dunantil nyugati része és az
osztrak birodalom egyre novekvs
vastthalozataval (2. abra) Keé-
s8bb a MAYV altal épitett és 1884-
ben forgalomba helyezett Bp. Ke-
lenfold — Ujszény vonal csatlako-
zasa folytan Budapestet és Bécset
Osszekot6 masodik nemzetkozi
vonalla valt, 1920 utdn pedig az
egyetlen nyugat felé vezetd vasti
févonal lett.

1. dbra

A vasut épitését a Bruck —
gyOrihez hasonléan a Cs. kir.
szab. Osztrak Allamvaspélya
Tarsasag (OAVT) fejezte be. Az
Osztrak Allamvasuttol visszaka-
pott vonal épitését a Bécs — Gy§-
ri Vasuttarsasdg ugyanis pénz-
igyi nehezsegei miatt nem tudta
folytatni, igy az épitkezés jogat
eladta az OAVT-nek, amelynek a
megfeleld anyagi feltételei meg-
voltak.

A vasutvonal sik terepen, nem
nagy tavolsigra a Dunatdl délre
esd teriileten épiilt. Vonalvezetése
sikvidéki jellegi volt, ennek
megfeleléen nagy sugart iveket
(1000-5680 m) és hossz egyenes
szakaszokat lehetett épiteni (2-6
km hosszl, s6t egy 12 km-es

1856.
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Az 1856. év végéig forgalomba helyezett hazai vasltvonalak
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Magyear vasuti vonalek
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egyenes rész is volt). Ez a kortil-
mény kedvezSen hatott a késSbbi
vonalkorszer(isitéseknél, mert
ezen a szakaszon kevés nyomvo-
nal-modositéast kellett végrehajta-
ni. Kismértékiek és rovidek vol-
tak az emelkedSben és esésben
1év3 palyarészek is (0,1 — 2,8 %o),
a vasut nagyobb része vizszintes-
ben haladt.

A kedvez8 magassagi vonal-
vezetés miatt kevés foldmunkat
kellett végezni és kevés militar-
gyat épiteni. MindGssze néhany
kis nyilast nyitott atereszre és
boltozott hidra, valamint két 23
m-es vashidra volt sziikség.

A palyafelépitményt az épités-
kor 5,69 m hossz, PBV.Lr. jeld,
34,65 kg-os és 32,6 kg-os ,,B” jelii
vassinekbdl, szilard illesztéssel, 7
illetve 8 db talpfa alatdmasztassal
alakitottak ki, a legnagyobb aljkoz
87, illetve 75 cm volt.

A felépitményt 1896-ban 8 m
hosszi ,,¢” jeld, 33,25 kg-os,
1905-ben 12 m hossza ,,J” jeld,
42,8 kg-os sinekre cserélték. A
masodik vilaghabort utdn a fel-
épitményt atépitették 48 és 54,
majd 60 kg-os sinekkel. A kitérék

2. abra
Az Osztrak - Magyar Monarchia vasuthdldzata 1856. év végén

kezdetben tolosinesek voltak, ké-
s6bb a sinrendszernek megfeleld
tipusi gyokkotéses, jelenleg 54
és 60 kg-os rugalmas valtokkal.

A vasttvonalnak ezt a szaka-
szat még az elsS vilaghabora el6tt
kétvaganyusitottdk, majd 1932-
1934-ben villamositottak.

A vasutvonal épiileteit az
OAVT tervei alapjan készitették
el. Ma is hasznalatban van még a
nagyszentjanosi (3. dbra) és
gyOrszentivani allomas épiilet, az
acsi felvételi épiiletet pedig laka-
sokka alakitottak at (4. dbra).

A vonal nagyobb 4allomasai
voltak: Acs, Nagyszentjanos,
GyOrszentivan és Gydr, csak
megallo-rakodohelyet 1étesitettek
SzGényben.

A vasitvonal iizembe helyezé-
se nagy jelentSségli volt kezdet-
ben a Nyugat-Dunantil mezdgaz-
daséagi termékeinek Ausztriaba és
Nyugat-Eurépaba valé széllitasa
miatt, kés6bb pedig az UjszGny
(Komarom) — Székesfehérvar —
Buda (1860-1861) és a Komarom
— Budapest (1884) vonalak meg-
nyitasakor az egész orszag vasiti
kozlekedése szempontjabol.

Bazias — Jessenova —
Oravicza vonal

A masik 150. éves jubileumat {in-
neplé vasutvonal a Bazids —
Jessenova — oraviczai, amelyet
1856. november 1-jén nyitottak
meg ¢és jelenleg a roman vasuthoz
tartozik. A vasatvonal létesitése
teljes mértékben annak az osztrak
kincstar tulajdonaba 1évs, hatal-
mas banyakincseket magaban rej-
t8 szén, vasére és rézbanyaknak,
oriasi kiterjedésti erd6ségeknek
¢és gazdag mezGgazdasagi teriilet-
nek, az egyre jobban fejlodd vas-
iparnak koszonhetd, amelynek
nagy mennyiségl termékeit el
kellett juttatni felhasznalasi he-
lyeikre. Az orszag utjai, igy a dé-
li teriiletére vezetd kozutak is
kozismerten rossz allapotiak vol-
tak, ezért a legmegfelelSbb szalli-
tasi eszkoznek az akkor fejlédés-
nek indult vasit épitése volt.

Az 1850-ben jovahagyott oszt-
rak birodalmi vasutépitési terv tar-
talmazta a Pest — Szeged — Temes-
vér — Bazias vasatvonal allamkolt-
ségen valo kiépitését. (1850. és
1855. évek kozott ugyanis az oszt-
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A nagyszentjanosi felvételi épiilet (jelenlegi felvétel)

Acs allomas lakassa atalakitott korabbi felvételi épiilete (jelenlegi felvétel)

rak kormény sajat koltségén épi-
tette a Monarchia vasuthalozatat.)
A tervezett vasutvonalnak azon-
ban 1854-ig csak a Pest — Szeged
szakaszat sikeriilt elkésziteni. A
vonal tovabbi részének épitése
miiszaki nehézségek (a szegedi Ti-
sza-hid létesitése), de foleg a kor-
many anyagi gondjai miatt lassan
haladt. Ezért hozott az osztrak Ke-
reskedelmi Minisztérium olyan
dontést, hogy el6bb csak a Bazias
— Jessenova — Oravicza vonalsza-
kaszt kell elkésziteni és zsékvo-
nalként iizembe helyezni, hogy ha
nem is az orszag belseje fel¢, de
legalabb a Dunan keresztiil meg-
indulhasson a nagyobb mértékii
vasiti szallitds. Az Osztrak Allam-
vasut meg is kezdte ennek a vonal-
nak az épitését.

A kincstarnak azonban gondot
jelentett a nagy, de veszteséges
banati birtok kezelése és a vasut-
épités koltségének elGteremtése
is. fgy helyesebbnek latta, ha az
egész birtokot, a banyakkal, az
tizemekkel és az épiilé vasuttal
egylitt maganvallalatnak, a hatal-
mas t6kével rendelkezd Cs. kir.
szab. Osztrak Allamvaspalya Tar-
sasagnak (OAVT) adja el, amely
azonban csak nevében viselte az
allami sz6t, valojaban magan val-
lalkozas volt. A tarsasag az atvett
vasutépitkezéseket befejezte és a
Bazias — Jessenova — Oravicza
vonalat 1856 november 1-jén, a
kozbensé Szeged — Temesvar —
Jessenova szakaszt pedig a kovet-
kezd két évben, 1857 és 1858-ban
izembe helyezte.
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Az tlizembe helyezett vonal
Bazias — Jessenova része sikvidé-
ki jellegl, hosszi egyenesekkel,
nagy sugaru ivekkel, kis emelke-
dokkel (max. 5,1 %o) épiilt. A
Jessenova — Oravicza szakasz na-
gyobb része viszont hegyvidéki
jellegti (5. dbra), sok kisebb su-
garu ivvel (145-400 m), nagyobb
emelkeddkkel (max. 8,7 %o).

A foldmunka kialakitasakor az
alépitmény  koronaszélességét
4,90 — 5,50 m-ben allapitottak
meg, a rézsit 1:1 és 1:1,5-es haj-
lassal képezték ki, de a sziklabe-
vagasokban ennél meredekebb
rézsi is volt. Az agyazat oldalat a
sziik sziklabevagasokban k&ré-
teggel tAmasztottak meg, és az al-
épitmény fels6 szintjét helyen-
ként 15 cm vastag kdrakattal erd-
sitették meg (6. dbra).

A vizek atvezetéséhez sok
miitargy épiilt. Tobb kisebb és
kozepes méretd (0,5 — 8,0 m)
nyilt atereszt (7. dbra), boltozott
hidat (8. dabra) és fahidat létesi-
tettek. Ezeken kiviil épiilt né-
hany rovidebb, tobb hosszabb
vashid, kozilik egy a Kis-
Karason (25,2 m) (9. dbra) és
Oravicza el6tt egy hétnyilast vi-
adukt (/0. abra).

A vasitvonal A4llomaésai:
Jessenova, Fehértemplom, B4zias
(11. abra), Jam, Rakosdia és
Oravicza (12. dbra).

A vasutallomésokon az dtme-
ndn kiviil két-harom rovid, 30-
50 tengely befogadéasara alkal-
mas vaganyt épitettek, késébb a
vaganyok hosszat és szamat
megnovelték.

A vasutvonal épitésekor
tobbféle sintipust hasznaltak:
26,6 kg-os ,,A”, 36,1 kg-os ,,c”,
36,9 kg-os ,,F” és 37,0 kg-os ,,g”
jeld vassineket, amelyeknek
hosszuk 5,69 és 6,00 m volt. A
vaganymezdket 6-7 db talpfa ta-
masztotta ala, 86-95 cm-es leg-
nagyobb aljkozzel, és szilard il-
lesztéssel. A késGbbi sincserék-
nél ,,r”, GII”, ,,C” jelti, 33,0 ,
37,2 , 34,5 kg-os acélsineket
épitettek be.

A vastutvonal épiileteit rész-
ben az Osztrak Allamvasut —
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5. abra
Az Oravicza allomdst megel6z6 és kovetd palyaszakasz hossz-szelvénye
Délkeleti Vasut, részben az 125 évvel ezek’jtt, 1881-ben Apahlda — Dés vonal

Osztrak Allamvaspalya Tarsa-
sag tervei alapjan készitették
el. Nagyobb éllomas épiiletet
emeltek Jessenovan (/3. dbra),
Fehértemplomnal (14. abra),
Béaziason (I5. abra) és
Oraviczan (/6. dbra). Vala-
mennyi alloméson épiilt raktar
és az lzem ellatdsdhoz tobb
mas épiilet.

megnyitott vasutvonalak

125 évvel ezel6tt, 1881-ben a
MAV nem helyezett iizembe 1j
vasttvonalat. Hirom neves vasut-
tarsasdg — a Szamosvolgyi, a
Nyitravolgyi és az Arad-Korosvi-
déki (késébbi nevén Arad-Csana-
di Egyesiilt Vasut) viszont ebben
az évben nyitotta meg egy-egy
fontos vonalat (17. abra).

A Szamosvolgyi Vasuttarsasag
elsé vonalat Apahida és Dés ko-
zott (47 km) 1881. szeptember
15-én helyezte tizembe (18. ab-
ra), de a vasut megépitésének ter-
ve mar tobb, mint harom évtized-
del korabban felmeriilt. A Szamos
volgyében épitendé Kolozsvar —
Dés — Szatmar vonalat tartalmaz-
ta Széchenyi Istvan grof 1848-ban
kozzétett javaslata is. 1868-ban
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erdélyi birtokosokb6l alakult tar-
sasag kért eldmunkalati enge-
délyt el@szor lovasat épitésére
Kolozsvar és Szamosutjvar kozé.
Az 1868-ban  megalakult
Szamosvolgyi Vaspélya Tarsulat
mar alakuldsdnak évében eld-
munkalati engedélyt szerzett a
Kolozsvar — Dés — Szatmar és
Dés — Beszterce vonalakra, s&t
1869-ben az engedélyezési terve-
ket is benyujtotta. A vasutépités
elssorban az anyagiak hianya
miatt nem kezd8dott el, és csak
akkor mozdult ki a holtpontrodl,
amikor baré Banffy Dezsd var-
megyei fGispan javaslatara a tar-
sasag gy dontott, hogy a vasit-
vonalat mellékvonalként, egysze-
ribb felépitménnyel, kevés léte-
sitménnyel épiti meg. Ezt kovets-
en 0 vasuttarsasag alakult 1880-
ban Szamosvolgyi Vasat néven.
Ez a tarsasag kapta meg az enge-
délyt az 1880. XXXII. torvény-
cikk alapjan és kezdte meg az
épitkezést 1880. jinius 29-én.

A vasut 14 honap alatt elké-
sziilt és 1881. szeptember 15-én

atadtak a forgalomnak. Az épitke-
zésnél nagy konnyebbséget jelen-
tett, hogy jollehet az engedélye-
zéskor az 1880-as HEV torvény
még nem lépett életbe, mégis sza-
mos konnyitést engedélyeztek a
vasittirsasag részére a felépit-
mény, az épiiletek és egyéb be-
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rendezések elkészitésénél. A tar-
sasag az allamtol 300 ezer Ft ér-
tékl sint is kapott torzsrészvé-
nyek fejében.

A felépitmény fektetésénél
23,6 kg-os, ,.el” jeld vassineket
hasznaltak. A 6,5 m hosszu sineket
8 db kisebb méretii talpfaval ta-
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6. abra
Az alépitmény kialakitasa a Jessenova - Oravicza szakaszon

A,
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7. abra
3,0 m nyilasu nyilt ateresz
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masztottak ala, az illesztés szilard
volt, a legnagyobb aljk6z 82 cm.

A vasut felépitményét 1920-ig
— amig a vonal Magyarorszaghoz
tartozott — nem cserélték ki, a ko-
pott, torott sineket 22,3 kg-os ,,1”
jeld és 23,6 kg-os ,,i” jelii sinek-
kel poétoltdk. Harom nagyobb,
74,0 nyilasa vashid és tobb ki-
sebb miitargy épitésére volt szik-
ség. Epiileteit a vasuttarsasag
egyedi tervek alapjan készitette,
nagyobb felvételi épiiletet 1étesi-
tettek: Apahidan, Szamosujvaron
¢és Désen.

A vonal tobb vaganyos allo-
masai voltak: Apahida,
Szamosujvar és Dés (19. dbra).
Kisebb allomasok: Valaszat —
Bonchida és Nagyiklod, megallo-
helyek: Szamosvolgyi, Dengeleg,
Alsézsuk €s Szamostjvarnémeti.

A vasttarsasag a késébbi
években folytatta vonalhalozata-
nak bdvitését. 1882-ben forga-
lomba helyezte a Dés —Désakna
vonalat, amely a dési sobanyak-
hoz vezetett. 1886-ban megnyi-
totta a Dés — Beszterce, 1890-ben
a Dés — Zsib6 — Zilah, 1898-ban a
Beszterce — Borgdprund vonala-
kat. Sajat vastthalozatanak hosz-
sza igy 254 km lett, amihez csat-
lakozott még a Zsibéo — Nagyba-
nyai (78 km) és a Bethlen —
Nasz6d — Illavai HEV (68 km)
vonala, amelyeket szintén kezelé-
sébe vett.

A vasuttarsasagot a Magyar
Allam nem &llamositotta. 1920
utan Romaniéhoz keriilt. 1940-44
kozott a MAV hoz tartozott, ma a
Romén Allamvasit része.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Nyitra — Nagytapolcsany vonal

A Nyitra és Nagytapolcsany ko-
zOtti vasttvonal épitési engedé-
lyét maganszemélyekbll Ossze-
allt tarsasag kapta meg, akiknek
az engedélyokmany alapjan jo-
guk volt részvénytarsasagot ala-
pitani, részvényeket kibocsatani
¢s az engedélyt atruhazni az Oszt-
rak Allamvaspalya Tarsasagra
(OAVT). Ez meg is tortént, igy az
épitkezés az OAVT iranyitasaval

és pénziigyi segitségével ment
végbe. A korabban mar megépi-
tett Nyitra kornyéki vasatvonalak
(Nagysurany — Ivanka — Nyitra)
és az 1884-ben megnyitott
Nagytapolcsany — Nagybélicz
vonal is az OAVT tulajdonaba
keriilt, ezért 1887-ben ezekbdl
Nyitravolgyi Vasat néven 0j tar-
sasagot alapitottak (20. abra),
amely Uj, kozos engedélyok-
manyt kapott. A vasuittarsasagot
kiilon néven tartottak nyilvan, de

Silwationm

Soen «x pe w

8. abra
Boltozott hid a Jessenova - Oravicza vonal 177/8 szelvényében

9. dbra
25,2 m hosszu vashid a Kis-Karason

Anfickhe <.
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10. abra
Az Oraviczai viadukt
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az OAVT érdekkorébe tartozott
és vele egyiitt allamositottak
1891. januar 1-jei hatallyal.

A 34,0 km hossza vasutvona-
lat 1881. szeptember 16-4n nyi-
tottdk meg.

A vasuatvonal végéig a Nyitra
volgyében, sik terepen haladt, a
foly6t nem keresztezte. fgy na-
gyobb foldmunkat és miitargya-
kat nem kellet épiteni. Felépit-
ményét 7,5 m hosszi ,,m” jel,
21.75 kg/m tomeg( sinekbdl ala-
kitottak ki, lengd illesztéssel. A
7,5 m-es vaganymez4t 10 db talp-
fa timasztotta ald, a legnagyobb

0 U N

A gt

11. dbra
Bézias allomds vaganyhaldzata

aljtavolsag 78 cm volt. 1905-ben
9 m hosszi, 33 kg/m tomeg(, ,,r”
jeld, 1913-t6l 12 m hosszi, 34,5
kg/m tomeg(, ,.c” jeld sinekkel
végezték a felépitmény korszert-
sitését.

Nagyobb felvételi épiiletek,
raktarak épiiltek Sarlokajsza, Uz-
bég, Kalmanfalva, Nyitraludany
és Nagytapolcsany allomasokon
(21. abra).

A vonal allomasai: Sarlokajsza,
Uzbég, Kélmanfalva, Nyitraludany
és Nagytapolcsany, megallohe-
lyei: Csekely, Vicsapapati és
Szomorlovaszi.

{7l e Yol

Borosjend — Borossebes vasit-
vonal

A Borosjend — Borossebes vasit-
vonalat (26 km) az egyik legne-
vesebb magyar vasuttirsasag, az
Arad-Csanadi Egyesiilt Vasut
(ACSEV) el6dje, az 1875-ben
megalakult Arad — Korosvolgyi
Tarsasag kezdte el épiteni, és he-
lyezte lizembe 1881. szeptember
25-én. A tarsasag elnoke bdré
Atzél Péter fGispan és fdmérnoke
Boros Béni, a magyar vasttépités
legnevesebb alakjai kozé tartoz-
tak. Boros Béni nevéhez fliz6dik
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a kis koltséggel épiil6 hazai mel-
lékvonali, az tgynevezett helyiér-
dekli vasutrendszer alapelveinek
kidolgozasa. A Borosjend
borossebesi vonal a tarsasig har-
madik vasatépitkezése volt. Ezt
megel6z8en mar lizembe helyez-
ték az Arad — Pankota (22. dbra)
majd a Pankota — Borosjend (63
km) vonalat és ezt kovetSen még
kozel 300 km hosszi vonalhalo-
zatot (23. abra).

A vasutvonal a Fehér — Koros
volgyében, sik teriileten haladt,
igy nem kellett nagyobb fold-
munkat végezni és nagyobb mii-
targyakat épiteni.

Felépitményét 7,5 m hosszq,
e jelt, 23,6 kg/m tomeg(i acél-
sinekbdl épitették (24. dbra) (az
»¢; sin elédje az ugyancsak 23,6
kg/m tomeg(i ,,e” jelti még vas sin
volt), vaganymez6nként 9 db
talpfaval alatamasztva, lengd il-
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12. abra
Oravicza allomas vaganyai

lesztéssel, 88 cm-es legnagyobb
aljkozzel. Felvételi épiileteit, rak-
tarait és egyéb magasépitményi
létesitményeit a legegyszerilibb
anyagokbol és a legtakarékosabb
méretekkel készitették el.

A vasutvonal 4llomasai:
Bosorjend, Bokszeg-Bél, Repszeg
és Borossebes, megallohelyei:
Famand és Barza voltak.

Az Arad — Korosvolgyi Vasit-
tarsasag 1893-ban egyesiilt az Arad
— Csanadival és ,,Aradi és Csanadi
Egyesiilt Vasttarsasag” néven
folytatta miikodését, amely nem-
csak a meglévG vonalak tizemelte-
tésére, hanem ujak épitésére is ki-
terjedt. A tarsasag tulajdonaban lé-
v6 teljes vonalhossz 385 km volt.

A trianoni békeszerz6dés ko-
vetkeztében a tarsasag vonalanak
nagyobb része Romaniahoz ke-
rillt. Magyarorszagé maradt 129
km, amelybdl megalakitottak a

—

Szeged — Csanadi Egyesiilt Vas-
utakat, Makoé székhellyel. A vas-
Gttarsasagot a Magyar Allam a
masodik vilaghabori utan alla-
mositotta.

2006-ban jubilalo, 100 éves helyi-
érdekii vasutak

Az 1906-0s esztendé a magyaror-
szagi helyiérdekd vasutak hosz-
szanak novekedése szempontja-
bol rendkiviil sikeres volt. 366
km normal és 151 km keskeny
nyomtéavolsagi helyiérdekd vo-
nalat helyeztek lizembe.

A normél nyomtéavolsagu vas-
utak megnyitasi napjai:

1906. januar 4. az Oroshaza —
Szentes — Csongradi HEV tizem-
be helyezte épiil§ vonalanak elsd
szakaszat az Oroshaza — Szentes
kozotti, 40,9 km-es vonalrészt. A
tarsasag folytatta épitési munka-
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13. dbra 14. dbra
Jessenova allomas vaganyai és felvételi épiilete Fehértemplom allomas vaganyai és felvételi épiilete

Bazids.

15. dbra ' a 16. dbra
Bazias allomas vaganyai és felvételi épiilete Oravicza dllomas vaganyai és felvételi épiilete
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17. dbra
A magyar vasuthalézat 1881. év végén
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A Szamosvolgyi Vasut vonalai
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20. abra

A Nyitravolgyi Vasit vonalai

jat és ugyanezen év, szeptember
2-4n megnyitotta a Szentes —
Csongrad (13,4 km) kozotti, no-
vember 5-én pedig a Féabian —
Zoltantéri (8 5 km) szakaszokat.

1906. marcius 2-4n Erdélyben
a Kiskiikiills-volgyi HEV atadta
a forgalomnak 11,1 km hossza,
masodik vonalat Sévéarad és
Parajd kozott.

1906. marcius 14-én a Banat-
ban a Zsebely — Lieblingi HEV
tarsasdg megnyitotta 9,8 km
hossz Zsebelyt Lieblinggel 6sz-
szekotd vonalat (25 abra).

1906. aprilis 4-én az Alkenyér
— Kudzsiri HEV tarsasag atadta a
forgalomnak Erdélyben, Hunyad
megyében Alkenyér és Kudzsir
kozotti 13,3 km hosszi vonalat
(26. abra).

1906. janius 12-én az egyik
legjelentGsebb, a Drava — Szava
kozén épitkez8 Kords — Belovar
— Ver6cze — Barcsi HEV tarsasag

Uduszlet Pankotardl

19. dbra
Dés allomas

,,y N e
s
3 i

21. dbra
A Nagytapolcsanyi vonal lll. osztalyu felvételi épiilete

Colty Gergely-@t

22, 4bra
A pankotai vagany

forgalomba helyezte Belovar al-
lomas és a gézmalom ko6zotti 2,0
km hosszi végényét

1906. julius 11-én a Miskolc
~Didsgy6ri HEV iizembe helyez-
te a varoson atvezets 8,3 km-es
villamositott vaganyat, amelyet
késébb kozati vasattd mindsitet-
tek at.

1906. jalius 29-én a Debrecen
— Hajdasamson — Nyirbator HEV
megnyitotta elsd vonalat, amely
Debrecent Hajdisamsonnal ko-
totte Ossze (22,0 km).

1906. oktober 20-an adtak at a
forgalomnak az  Ossi -
Varadvelencei HEV 3,6 km hosz-
szt Ossipuszta — Varadvelence
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Ared - Kordsvideki HEV; (1881-15]:) -
Arad -Csanadi HEV.
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Csatlgkozo vonelsk

7-50 m h. gin alatt
sinenként 9 drb talpfa
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24, dbra
Az ,el” jelii, 23,6 kg tomegli sinés a 7,5 m
hosszl vaganymezd alj-beosztasa

e

Osszekotd  vaganyt, amelynek
Nagyvérad teherforgalma szem-
pontjabol volt jelentGsége.

1906. oktober 23-4n helyezte
izembe a Temes és Somogy var-
megyei Egyesiilt HEV tarsasag a
Balatonhoz vezet6 Siofok -
Mocsolad vonalat (73,3 km) (27.
abra).

1906. oktober 27-an a Felvi-
déken, a Postyén — Verboi HEV
megnyitotta 11,2 km hossz,
Postyén — Verbo kozotti vonalat.

1906. november 4-én a Mis-
kolc — Mez8csati HEV iizembe
helyezte Mez6nyékladhaza és

23. dbra

Nach Bozias

Versadestation Jozselszallas

25, dbra
A Zsebely - Liebling vonal helyszinrajza

Mezdesat kozotti 20,7 km hossza
vonalat (28. abra).

1906. december 19-én, a Fel-
vidéken, a Losonc — Gacsi HEV
megnyitotta 9,5 km hosszi vasut-
jat Losonc és Gécs kozott (29.
abra).

1906. december 21-én a Bécs-
kaban a Zombor — Obecsei HEV
atadta a forgalomnak vonaldnak
elsé részét Zombortol Turjaig
(69,6 km), a kovetkezS évben fe-
jezték be az Obecséig tartd sza-
kaszt.
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1906. december 24-én a legje-
lentSsebb hazai HEV tarsasag a
Dunantali HEV iizembe helyezte
Kormend és Saal kozotti 48,7 km
hossza vonalat.

A keskeny nyomtavolsaga
vasutak forgalomba helyezési
id6pontjai:

1906. aprilis 4-én nyilt meg az
51,6 km hosszii Szatmar -
Bikszad K.V. 0,76 m nyomtavol-
sagu vasut.

1906. november 1. az Arad
— Hegyaljai K.V. 57,6 km
hosszu, 1,0 m nyomtavolsagh
Arad — Pankota, Gyorok —
Radna vasttvonal megnyitésa-
nak napja.

1906. december 12-én adta at
a forgalomnak a Gyulavidéki
K.V. 41,6 km hossza, 0,76 m
nyomtévolsagu Gyula — Simonyi-
falva vonalat.

A normal nyomtavolsaga
HEV vonalak épitésénél igénybe
vették mindazokat az engedmé-
nyeket amelyeket a HEV tor-
vény lehetdvé tett. fgy a felépit-
ményt a mellékvonali jellegnek
megfelelden alakitottdk ki, 94

et

Ezen részvény tulajd részére

"¢A72;(/902,A%/f

sittatnak, melyek a Mocsoldd-Tab- Sidfoki helyi érdekit
vasut részvénytdrsasdg clsébbségi részvényescit az engedély-
okirat és a kormdny dltal jovihagyott alapszabdlyok értel-

mében megilletik.

MOCSOLAD-TAB-SIOFOKI HELYI ERDEKU VASUT
RESZVENYTARSASAG,

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

%-ban 8 és 9 m hosszu, 23 kg-os
o jeli sinekb8l. Alig tobb,
mint 20 km volt az egyéb rend-
szerd, 20,0 kg/m témeg( ,,n” je-
1d, 24,92 kg/m tomegii ,,k” jeld,
34,5 kg/m tomegi ,,c” jeld sin.
Az épitéskor a sineket mellék-
vonali méretd 2,20 — 2,30 m
hosszu faaljakkal tamasztottak
ala, és nagyobbrészt homokos
banyakavicsba agyaztak.

A keskeny nyomtavolsagh va-
ganyoknal 10,9, 13,74 és 15,7
kg/m-es sineket hasznaltak.

A miitargyak és az épiiletek
MAV — HEV szabvanytervek
alapjan késziiltek. Szinte vala-
mennyi épiiletfajtara volt érvé-
nyes szabvanyterv. Ezek kozott
megtalalhatok az L., II., II1. és IV.
osztalyu felvételi épiiletek (30.
abra), irodaval és vardhelyiség-
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Dem Besitzer dieser Actie werden alle jene Redite zugesidiert,
weldte den Besitzern der Priorildts-Actien der Mocsolid~Tab-
Sidfoker Localeisenbahn  Actiengeselischaft im  Sinne der
Concessions-Urkunde und nach den Bestimmungen der von

der Regierung genchmiglen Statuten zukommen.

Ty a(/a/oc.lf, 1906, éai akliber Kavdban.

27. ébra

MOCSOLAD-TAB-SIOFOKER LOCALEISENBAHN
ACTIENGESELLSCHAFT,

A Mocsolad - Tab - Siéfoki HEV els6bbségi részvénye
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Mezdosat

28. 4bra B 29, 4bra
Mezdcsét allomas felvételi épiilete Gacs allomas felvételi épiilete
f i Lo 1190 OSZT. FELVETELI EPULET. e gel b@vitett Srhizak, Srbodek,
nyiltvonali 6rhazak, raktarak, ra-
HOMLOBZAL. kodok, gabonaszinek, arnyékszé-

kek, kutak, fiitShazak, szertarak,
palyafenntartési raktarak és 8rha-
zi melléképiiletek.

Szabvanyterv alapjan alakitot-
tak ki a kiilonféle nagysagu allo-
masok véaganyait, a megallohe-
lyeket, a rakteriileteket és a szén-
tereket is (31. dbra).

Ennyiben lehetett roviden
osszefoglalni, a  2006-ban
jubiliélé vonatok torténetét.

30. abra
II. osztalyd HEV felvételi épiilet szabvanyterve

245588
- . 1038 . = 'g’”'“ is r‘———-«ZLS'SO i *-1 !

Vonattalalkozasra 1@1 ST Vonattalalkozasra
S :

5 berendezett kdzbensd
berendezett kdzbensd o R i o o e

-~ gs0n - = v

Vonattaldlkozdsra ) =) Vonattalalkozasra
3q§w¥—f.f-fzg ’5%‘ -..;.1——-4--5; berendezett vizvételezo

berendezelt vizvételezd e
a e - - nsen - allomas
~hte vl e
| . — T e
Végss és mozdony Végso és mozdonycsereld |
cseréld %2 allomas
32000 - - wooes =l
-~ 9300 —
. 36 tengelyes HEV-dllomdsok vagdnyhosszai .50 tengelyes HEV-dllomdsok vagdnyhosszai

31. dbra
36 és 50 tengelyes HEV dlloméasok szabvanyositott vaganyhossza



388

Varga Karoly
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Beszamolo az Automobil 2005
jarmuipari szakkiallitasrol

Bevezetés

A nemzetk6zi rangsorban is el6-
kel6 helyen all Magyarorszag
legjelentSsebb autdipari kiallita-
sa, amelyen minden pératlan év-
ben bemutatkoznak a vilagmar-
kak képviselSi. A Budapesti Au-
toszalon magas presztizsértéki
szakkiallitas, amelyet programja-
ban jegyez az autdgyartok nem-
zetkozi szovetsége az OICA is. A
budapesti kozonség itt csodalhat-
ta meg a vilagmarkak legujabb
modelljeit, és itt valogathatott a
piac legszélesebb kinalatabol.

Az Automobil 2005 — a Buda-
pesti Autoszalon a Hungexpo Bu-
dapesti Vasarkozpontban 31 ezer
négyzetméteren 8 orszag 215 ki-
allitdjanak részvételével zajlott
le. A most el3szor 9 napig nyitva
tart6 kiallitason szinte minden — a
hazai piacon forgalmazott — mdr-
ka képviseldje jelen volt. Koztik
eldszor allt a Szalon kozonsége
elé a Cadillac, Corvette, Chevro-
let, Dacia és a Ssangyong.

A nagy visszatérék a Porsche
csoport €s a Suzuki. A Suzuki ke-
reskedSi a Grand Vitara sikerei-
nek learatasara késziiltek, de az uj
Swift teljes valasztéka (beleértve
a dizelt) is kint volt a standon.

A Citroen 1j, felsGkategérias
modellje, a lenyiigozé ,,C6” az
Autdszalonon mutatkozott be
elészor a magyar kozonségnek. A
Renault tobbek kozott az uj Clio
harmadik generacios darabjaival,
illetve a Wind koncepcio autoval
vazolta fel a mar elérhetd és a kis-
sé tavolabbi jovOt vasarloinak.

A Mazda is szamos figyelem-
re méltdé modellel, példaul a
Mazda6 véltozatokkal lépett szin-

re. A Nissan a 2006-0s tavaszi pi-
acra gondolva egyengette az ele-
gans vonalvezetést, négyféle ers-
miivel kinalt Note utjat. Buda-
pestre jott a Kia Rio, és a vadona-
taj Kia Magentis szedan is.

Az Opel és a Chervorlet min-
den olyan #ujdonsagot elhozott a

Szalonra, amelyet el8szor a
frankfurti kozOnség lathatott

2005-ben. Az uj ,, Peugeot 1007
konnyed formavilagaval, baratsa-
gos belsd terével és valtoztathatod
bels6 hangulatdval mindenkit el-
varazsolt.

A Budapesti Autoszalon érde-
kes ipartorténeti szinfoltja a ,,100
éves a magyar autogyartas” gyij-
temény volt, amely a hazai mar-
kak palyafutasat, a magyar jarmd-
gyartas mérfoldkoveit mutatta be.

A kiéllitas szakmai partnerei a
Magyar  Gépjarmiimportérok
Egyesiilete (MGE) és a Magyar
Gépjarmiipari Szévetség (MGSZ),
6 tamogatdja pedig a K&H Li-
zingcesoport volt. A kovetkezok-
ben — a teljesség igénye nélkiil —
a személygépkocsik, a forgalma-
z0k és a gyartok koziil ismerte-
tiink néhanyat.

A Fiat ,, Grande Punto” személy-
gépkocsik

Az Autoszalon ,, Fiat standjan” a
szamtalan érdekes program mel-
lett a legendas ,,600”-as 50. szii-
letésnapjara késziilt jubileumi
modell, a ,Seicento Jubileum”,
az Otletes megoldasokkal teli
tobbeélt jarm, az ,Idea”, az in-
telligens négykerékmeghajtassal
futod ,,Panda 4x4”, a
rallyvaltozattal megjelend
,»Stilo”, a legendas olasz designt

megteremtd ,,Croma”, és kiilonle-
ges meglepetés a , Grande
Punto” varta az érdekléddket.
Lathato6 volt még a sokoldalu Fiat
Panda alapjaira épitett egyedi
bemutatéautd is, amely narancs
szini fényezéssel és kiilonleges
belsé térrel készilt, mindossze
egy példanyban.

A ,,Lancia” két modellel kép-
viseltette magat: a szenvedélyes
és extravagans » Ypsilon-
Bicolorral”, valamint a luxus és
elegancia megtestesitGjével, a
,,Lancia Thesissel”.

Igazi csemegét jelentett a har-
madik generdciés Punto, a
,,Grande Punto”, amellyel ha-
zankban els6 izben taldlkozhat-
tunk. Latvanytervei az Italdesign-
Giugiare és a Centre Stile Fiat
egyuttmiikodésében sziilettek.
Kifinomult iveit, lekerekitett for-
mait az 1950-es évek sportautodi
ihlették. (1. abra)

Gyartdsa sordn mindségi
anyagokat hasznaltak fel, mikoz-
ben a részletek kidolgozasara ma-
ximalis figyelmet szenteltek.
Vérpezsdité vezetési élményt
igér a kétféle benzin- és a négyfe-
le dizeliizemii er6forras, amelyek
kivalo teljesitményt nyujtanak,
fogyasztasuk alacsony, karos-
anyag-kibocsatasuk pedig megfe-
lel az Eurp 4-es normaknak. Ha-
rom- és Otajtos valtozatai tovabbi
kivitelben lesznek elérhetSk: az
LActive” a fiatalabb vezetSknek,
a Dynamic a jolesd izgalom meg-
széllottjainak, az Emotion a gaz-
dagabb felszereltségre és kiemel-
kedd kényelemre vagyoknak, a
Sport pedig a kiugro teljesitmény
szerelmeseinek késziilt. Mindeh-
hez nem kevesebb, mint 13 szin-
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1. dbra

AFiat ,Grande Punto“ személygépkocsi

variacio és 12 féle belsd karpito-
zas tarsul, hogy az egyedi megje-
lenés lehetGsége még nagyobb te-
ret kapjon.

A Grande Punto biztonsag te-
kintetében is  kiemelkedik
kategorajabol, hiszen az Euro-
NCAP tesztjén 0Ot csillagot ka-
pott. Ez persze nem olyan megle-
po, hiszen méreteivel a kategoéria
felsG hatarat surolja. A Grande
Punto frontalis iitk6zési teszteken
85%-0s eredménnyel végzett. Az
oldaliitk6zési probak soran 98%-
os eredményt ért el, és igy érde-
melte ki mind az 6t csillagot.

A kivételes komfort a kiils¢
méreteknek (hossz 403 cm, szé-
lesség 168 cm, magassag 149 cm,
tengelytavolsag 251 cm) is ko-
szOnhet6. Az er6 szerény fo-
gyasztassal parosul, és a 47,8
kW-os (65LE) 1,2 8V és az 56,7
kW-os (77LE) 1,8 V benziniize-
mii, valamint az 55,2 kW-os
(75LE), illetve 66,2 kW-os
(90LE) 1,3 Multijet és a 95,7 kW-
os (130LE) 1,9 Multijet dizel ers-
forrasok valasztéka szintén egye-
diilallo a kategoraban.

A Suzuki Swift teljes valaszte-
ka az Autoszalonon

A harom és Otajtés Swift model-
lek GS és GLS felszereltséggel,
1,3-as és 1,5-0s motorral, gyo-
nyori szinekben - biborpiros
gyongy, karibi kék, tlizpiros —
vartdk a két hétvégén is nyitva
tartd vasar latogatoit. Az igaz 0j-
donséagot a dizelmotoros Swift, a
Swift Sport és a ralibajnok Swift
Super 1600 jelentette.

A 2005. mérciusi premier utan
az eladasi listak élére ugrott Swift
teljes valasztékkal szerepelt az
Autoszalonon. Az igazi ujdonsa-
got az oktobert6l rendelhets di-
zelmotoros Swift jelentette: az
1248 kobcenti hengertirtartalma
DDiS motor az egyik legkorsze-
riibb a piacon. A kozvetlen be-
fecskendezéses motor maximalis
teljesitménye 68 kW (92LE) 5800
fordulat/percnél, a gépkocsi vég-
sebessége 165 km/h.

A Suzuki standjan talalkozhat-
tunk a Swift Sport prototipusaval
is, amelynek szériagyartasa 2006
elsé felétdl kezd6dik majd Esz-
tergomban. A Swift 1,6 literes
motorral szerelt sportvaltozata 92
kW (125LE) teljesitményre keé-
pes. A két vezérmiitengelyes, 16
szelepes motor maximalis telje-
sitményét 6800-as fordulatnal ad-
ja le. A 1okettérfogatot a hengerek
loketének novelésével hoztak fel
1586 cm’-re, a kompresszio-
viszonyt pedig 11:1-re novelték.
(2. dabra)
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A gépkocsi kizarblag hdarom-
ajtos kivitelben késziil, de ez egy
sportautd esetében nem meglepd.
A Swift Sport a spoilerek mellett
a hats6 16kharitobol kétoldalt ki-
tiiremkedd vastag kipufogovége-
ket is kapott. A széria 16-os és az
opcionalis 17-es felnik igazi
sportkocsihoz méltdan toltik be a
kerékjaratokat.  FelnimérettSl
figgben 195/50 vagy 195/45-6s
méretli gumikkal szallitjdk majd
a gépkocsit.

A Swift Sport hasmagassaga
nem valtozott, de a futomiivet a
sportosabb, hatarozottabb vezet-
het8ség érdekében szdmos pon-
ton megvaltoztattak. A lengéscsil-
lapitok és a rugok atalakitasaval
az els6 futéomi 20, a hat 15%-al
lett keményebb, a hatsé lengSka-
rokat pedig 30%-al erGsitették
meg. Az elektromos rasegitési
szervokormany szériatartozék.
El6nyiikre valtoztak a fékek: az
els§ tarcsak atmérGjét 2,5 centi-
vel novelték, a hats6 dobféket pe-
dig tarcsafékre cserélték.

Az utastérben aluminium hata-
st mianyagokkal és valodi alumi-
niumbol készitett pedalokkal és
labtartoval teremtettek hamisitat-
lan sportos hangulatot. A Swift
Sport belsejében is valamennyi
részlet a technikai sportok vilagat
idézi: sportiilés, piros cérnaval
varrt bor sportkormany, és a mi-
szerek koriili kromozott gytirtk te-
szik teljessé a filinget. A gépkocsi
varhato végsebessége 200 km/h.

2. dbra
A, Suzuki Swift Sport“ gépkocsi
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A Renault személygépkocsi uj-
donsagok

A Renault formatervezésének
ujabb remekmiive mutatkozott be
a magyar kozonségnek a Wind
koncepcioauto formajaban a Bu-
dapesti Autoszalonon. A 2+1 iilé-
ses, aramvonalas kabrio elneve-
zése nem véletlen, hiszen teljesit-
ményének koszonhetGen szélse-
besen szaguldhatna az utakon. Az
érz€éki domborulatokkal és ver-
senypalyas adottsagokkal rendel-
kez8 gyongyszem belsejében er-
gonomia és luxus uralkodik.

A harmadik generacios #j Re-
nault Clio nem szamit a hagyo-
manyos kisautok kozé, hiszen
amellett, hogy nagyobb, tagasabb
és dinamikusabb a kategoOriaban
megszokottol, még takarékos és
biztonsagos is. Markanevéhez
hiien a biztonsag terén is jeleske-
dik az 10j Clio, hiszen az
EuroNCAP fiiggetlen torésteszt-
jén a maximalis Ot-, a gyerekvé-
delem teriileetén pedig négycsil-
lagos minGsitést szerzett. A széles
kinélatnak koszonhetGen minden
vasarlo a sajat igénye és pénztar-
céja szerint alakithatja ki autojat.
(3. abra)

Az 0j Clio rendkiviil magas
biztonsagi szintet szavatol azon
rendszereinek koszonhetGen,
amelyek megel6zik a vészhelyze-
teket, a gépjarmi tokéletes ira-
nyitasat biztositjak, és segitenek
meg0rizni az idealis menetpalyat.

A megeldzést szolgalja: az op-
timalizalt alvaz és karosszéria
hozzajarul a gépkocsi kiting t-
tartasdhoz; a keréknyomas-ellen-
0rz6 rendszer érzékeli a gumiab-
roncsok nyomasvaltozasat, és er-
16l tajékoztatja a vezetst.

A korrigalast szolgadlja: a na-
gyobb féker6t a vészfékrasegits-
vel és elektronikus fékelosztoval
ellatott ABS biztositja; dinamikus
menetstabilizator ASR
kiporgésgatloval és CSV alulkor-
manyzas-ellen6rz6 rendszerrel.

A védelmet szolgalja: a meg-
erdsitett felépitmény és utastér;
minden iilShelynél leghjabb ge-
neracios utasvédelmi rendszer

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

3. abra
Az Uj Renault ,,Clio* az év személygépkocsija

kort6l és tesalaktol fliggetlentiil;
2-8 légzsak; Isoflex gyermek-
ilés-rogzitd rendszerrel felszerelt
elsd utasiilés és hatso szélsd iilé-
sek és minden korcsoporthoz al-
kalmazkod6 gyermekiilések.

A gépkocsi f6bb méretei (cm-
ben): hossz/szélesség/magassag
398,6/170,7/149,6; tengelytavol-
sag 2533 nyomtavolsag
(elol/hatul) 147,2/147,0.

A motorvalaszték 6t benzines-
bol és harom dizelbol all. Ezek
tipusa/teljesitménye/kW/LE/
fordulat/percnél:

DAF 740/48(65)5500;

DA4F 740/55(75)5500;

K4J 780/72(98)5700;

K4M 800 és

K4M 801/82(110)6000;

K9K 768/50(68)4000;

K9K 766/63(86)3750 és

K9K 764/78(106)4000.

4. dbra

A harmadik generacios Mazda
MX-5 sportkocsi

A vilag kedvenc nyitott tetGs
sportautdjanak harmadik genera-
cios valtozata most mindazon tu-
lajdonsagok javitott valtozataval
mutatkozott be Eurépaban, ame-
lyek révén mindvégig megOrizte
népszeriliségét 16 év soran. Igy al-
lithato, hogy az uj MX-5 megoriz-
te el6djének érzelmekre hatd von-
zerejét tovabb fokozva azt né-
hany  fontos  valtoztatassal
(4.abra).

A jarm{ méretei csak annyira
novekedtek, hogy megdrizze
kompakt sportkocsi jellegli mére-
teit és tagasabb belsd térrel ma-
gas szinti vezetési élményt bizto-
sitson. Az 4j Mazda MX-5 nem
csak méretében ndtt meg beliil,
de kényelmesebb és praktikusabb
mint valaha.

Az ij Mazda MX-5 sportkocsi
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Sulycsokkentés a Mazda-féle
gramm-stratégidval: az eredmény
a harmadik generaciés Mazda
MX-5, amely mindossze 10 kg-
mal nehezebb, mint a korabbi
modell, annak ellenére hogy sza-
mos fontos litk6zésbiztonsagi
elemmel bdviilt és a motorok
hengeriirtartalma is ndtt.

Mikéozben egy merev és kony-
nyd karosszéria-szerkezet kiala-
kitasara torekedtek, az is alapve-
téen fontos volt, hogy a sportko-
csinak tulajdonitott, jarmi és ve-
zetd egysége érzetet tovabbra is
megtartsak. Az Gj Mazda MXS5 a
legkozvetlenebb kapcsolat kiala-
kitdsa  érdekében  szervo-
rasegitést, fogasléces kormany-
miivet kapott. A jarmivet a 290
mm-es belsd szell6zést els6 fek-
tarcsak és a 280 mme-es tomor
hétso féktarcsak fékezik le.

A sikeres MZR motor csalad-
bol két benzinmotor tehetd az 1j
Mazda MXS5 motorhazteteje ala.
Az alapmotor MZR 1,8 literes,
amelynek maximalis teljesitmé-
nye 93 kW(126LE) 6500 fordu-
lat/perc-nél, az erésebb MZR 2,0
literes motor maximalis teljesit-
ménye pedig 118 kW(160LE)
6700 fordulat/perc-nél. Az alap-
motorhoz a masodik generacios
MXS5-bdl atvett és tovabbfejlesz-
tett otsebességes valto csatlakozik,
mig az erdteljesebb motorral az uj
hatsebességes manualis valto még
nagyobb vezetési élményt jelent.

Az 13j jarmiiben magas szinvo-
nala aktiv és passziv biztonsdg
testesiil meg. Az aktiv biztonsagi
elemek kozé sorolhatd, hogy ke-
zelése és a kormanyzas kiszamit-
hato és jol iranyithat6, a hatalmas
féekeket ABS, dinamikus stabilitas
szabalyoz6 (DSC) és
kiporgésgatld (TCS) segiti.

A gyalogosok védelme szintén
kiemelt figyelmet kapott az 0j
Mazda MX-5 tervezésénél.

A Dacia Logan személygép-
kocsik

A Renault 489 millié eur6t ruhé-
zott be a Dacia gyartoiizemébe
annak érdekében, hogy az megfe-

leljen a legmagasabb szint(i gyar-
tasi norméaknak. A Dacia minden
tekintetben koveti e Renault cso-
port eurdpai iizemeiben érvény-
ben 1év6 gyartdsi és minGségel-
lenGrzési eljarasokat. A Renault
kiterjedt szervizhal6zata ezentul
az 1) marka, a Dacia szamara is
biztositja a megbizhaté hatteret.

A Logant a Renault mémokei
a Périzs melletti Techno-centre-
ban a Renault nemzetkézi terve-
zG8kozpontjaban fejlesztették ki. A
Logan szdmos részegysége azo-
nos a Renault-modellekeével: igy
példaul a motor vagy a sebesség-
valto. Az auto ezen felill a Re-
nault legtjabb kutatdsinak ered-
ményeképpen sziiletett padlole-
mezre épiil, ami a magas szint{
kényelem és biztonsag zaloga. A
gépkocsi 4-féle felszereltséggel —
Logan (alapjarmi), Ambiance,
Laureate és Laureate Plus — ké-
sziil. (5. dbra)

A Logan mar az elsé pillantasra
megbizhatd és erSteljes autd be-
nyomasat kelti. Dinamikus vonal-
vezetése pedig modern megjelenést
kolcsondz a gépkocsinak, amely-
nek fobb jellemzoi a kovetkezOk.

391

Méretek (m-ben): hossza/
szélessége/ magassaga 4,247/
1,74/1,525; tengelytavolsag
(eldl/hatul) 1,48/1,47. Ulések:
hossziranyban allithato els§ tilé-
sek, allithatd magassagh vezets-
iilés gerincbedllitassal; a hatso
il6helyek kellden szélesek ah-
hoz, hogy akér harom személy is
kényelmesen utazhasson. Az 510
literes csomagtér rendkiviil tagas
és minden igényt kielégit. 4 biz-
tonsagrol a vezetd és utasoldali
els6 légzsakok és az ABS gon-
doskodik.

A Renault modellekben mar
bizonyitott 1,4 MPI és 1,6 MPI
benzinmotorok (Multi  Point
Injection — tobbpontos befecs-
kendezés) megbizhatoak, tarto-
sak, karbantartasuk minden ko-
rilmények kozott egyszerd. A ki-
sebbik motor legnagyobb teljesit-
ménye 55 kW (75LE) 5500 f/perc
fordulatszamon, a nagyobbiké pe-
dig 64 kW (90LE) 5500 f/perc
fordulatszdmon.

A sebességvalto tipusa JHI1
050 vagy JH3 050, a sebességfo-
kozatok szama (eldre) 5. Felfiig-
gesztés: els6 McPherson harom-

5. dbra
A Dacia Logan személygépkocsi
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szog-alakt lengGkarral; hatso
programozott karakterisztikaju
H-tengely. Gépjarmiivédelem:
elektronikus inditdsgatld. Fiités-
hiités: fiités és 4 sebességes venti-
lator; felszereltségtdl fliggden le-
vegO-visszaforgatas és/vagy
légkondicionalo.

A Chervrolet Spark varosi kis-
auto

A General Motors (GM) 2002
végén alapitotta meg vegyes-
vallalatat a cs6d szélén 4ll6 Dae-
woo autoval, igy az amerikaiak
kezébe keriilt az anyacég Osszes
tipusanak gyartasi joga és néhany
korszertibb gyartoiizem is. A GM
az elmilt 3 évben megkezdte a
Daewoo éltal tervezett és gyartott
tipusok forgalmazasat a vilagpia-
con. Europaban azonban csak
2004-ben dontottek a Daewoo
markanév megsziintetésérol,
azért, hogy egy ismertebb névvel
(Chevrolet) noveljék a vasarlok
bizalmat, és egyértelmtien kii-
16nbséget tegyenek a régi model-
lek és az jabb tipusok kozott.

Hazankban a mult év méasodik
felében keriilt forgalmazasra a
Chevrolet Spark varosi kisauto,
amely a Daewoo Matis utodja. Az
1) modell megjelenésében emlé-
keztet a népszer el6dre, de
szamtalan ujdonsaggal bdvitették
az autét, viszont az ara lényege-
sen nem valtozott. Példaul a biz-
tonsagi merevitéseket megerdsi-
tették, atalakitottak a miszerfalat
és er8sebb motort is kapott. (6.
abra)

A Spark két eur6 4-es motor-
ral keriil forgalomba: a 0,8 lite-
res, harom hengeres, hat szelepes
teljesitménye 37,5 kW (51LE), az
1,0 literes, 4 hengeres, 8 szelepes
teljesitménye pedig 47,8 kW
(65LE).

A hatso felfiiggesztésnél a ko-
rabbi izolalt Osszekoto helyett
torzios rudat helyeztek be. Alap-
felszerelés lett a dupla légzsak, a
térdvéd6 parnazas és a harom
hatsé fejtam, valamint Gtletes ta-
rolo helyeket alakitottak ki. Az
orr kialakitasa pedig ebben a for-
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6. dbra
A Chevrolet Spark varosi kisauto

maban az els6k kozott felel meg
az 1j eurdpai gyalogosbiztonsagi
elGirasoknak.

A magas tet6vonal a hagyo-
manyos autokhoz képest jelents-
sen megkonnyiti a be- és kiszal-
last. A stilusos beltér hangulatat a
lekerekitett formak, a tartés anya-
gok és a modern szinek adjak
meg. A kozepén elhelyezett mi-
szerfal hattérszine harmonizal az
léskarpittal, amely frissebbé és
baratsagosabba varazsolja a belsé
teret. A hatso iilésen utazok sza-
mara a belsd fejtér és a kissé
megemelt iiléseknek kdszonhets-
en jobb kilatas teszi komfortosab-
ba az utazast.

Az uj Kia Rio személygépkocsik

Az 1j Kia Rio egy dinamikus, ele-
gans, kivalo mindségli auto,

f

amely mindenre kiterjedd bizton-
sagi felszereltséggel gondoskodik
utasai nyugalmarol. Letisztult, jol
attekintheté miiszerfala néveli a
biztosagérzetet, a vezetd a szd
szoros értelmében ,,atlatja a hely-
zetét”. A vezetGiilés magassiga
allithato, igy tokéletes pozicio6 ve-
het6 fel.

Az 1j Kia Rio szamos otletes
tarolasi lehet&séget kinal, ame-
lyek kényelmesebbé teszik az
utazast. A 60:40 aranyban els-
redonthetd hatsé iiléstamlak
nagyban megnovelik a gépkocsi
csomagtarolo lehetSségeit. Az
ABS, az elektronikus stabilitas
szabalyoz6 (EPS), tovabba a
duplalégzsak, a fiiggony lég-
zsakok, az aktiv fejtamla,
mind-mind a legnagyobb biz-
tonsagos utazast szolgaljak. (7.
abra)

7. dbra
Az (j Kia Rio személygépkocsi
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Az 4j Kia Rio harom uj fej-
lesztésii, minden igényt kielégitd
motorral keriil forgalomba. A két
benzinmotor (1,6 1 16 CVVT és
1,4 1 16 V) egyarant rendelhetd
5-sebességes kézi valtoval, vala-
mint 4-sebességes automata val-
toval. A vadonat uj 1,5 1
Common Rail dizel motor val-
toztathatd geometriaji turbofel-
tolt8 rendszerrel rendelkezik. Az
el6zbek sorrendjében a motorok
legnagyobb teljesitménye
(kW/LE/ fordulat/perc):
82,4/112/6000; 71,3/97/6000; és
80,9/110/4000.

A gépkocsi McPherson tipusu
elsokerék felfiiggesztéssel késziil,
amelyet egy merevitd léc erdsit,
elésegitve a kormanymozdula-
tokra valéo pontos reagalast. 4
hatsé futomii torzids tengellyel
van felszerelve a stabil uttapadas
és a gordiilékeny vezetés érdeké-
ben. Az Uthibak okozta razkodast
és a zokkenéseket 4 gaztoltesii
lengéscsillapito tompitja.

A négy- vagy otajtos valtozat-
ban késziild gépkocsik f6bb mé-
retei (mm-ben): hossza/
szélessége/magassaga: 3990/
négyajtos 4240/1695/1470.

A Hyundai Sonata autd fobb
méretei (mm-ben): teljes hossza
4800, teljes szélessége 1832, tel-
jes magassaga 1475, tengelyta-
volsaga 2730. A 2400 cm3 10ket-
térfogatt, DOMC tipusi motor
maximalis teljesitménye 119
kW(161LE) 5800 fordulat/perc-
nél. Gyorsulasa (0-100 km/h-ra)
8,9 sec, legnagyobb sebessége
212 km/h, az 5-sebességes manu-
alis valtoval szerelt gépkocsiknal.
A sebességvalto  lehet: 5-
sebességes manudlis vagy 4-
sebességes félautomata.

A fékberendezés: kétkoros,
hidraulikus, vakuumréasegitéssel,
ABS-el, EBD-vel. Fékrendszer:
elol 280 mm atmérdji hiitott fék-
tarcsa fékbetét kopasérzékeldvel,
hatul' 262 mm atmérGjli tomor
féktarcsa rogzité fékkel, fékbetét
kopasérzékelGvel. Felfiiggesztés:
elol kettds kereszt lengGkaros sta-
bilizator raddal; hatul tébb lengs-
karos stabilizator raddal.

A Citroen ,,C6”, a felsokategoridas
gepkocsi

Béar a ,,C6” minden részletében
modern autd, mégis magaban hor-
dozza a legendas Gsok génjeit.
Elég egyetlen pillantast vetni a
kocsira, s maris nyilvanvalo, hogy
aranyai, stilusa és formai megol-
désai szoros rokonsagot mutatnak
a pontosan 50 évvel ezelStt bemu-
tatott ,,DS”-szel. A DS-t annak
idején hamar elilsmerték; Gjszerd
formaterve, korat joval megel6zé
miiszaki megoldasai példatlanul
sikeressé tettek. A C6 is nagymér-
tékben épit az Gjitd szellem ha-
gyomanyaira: fedélzetén szamta-
lan olyan technikai részletet talal-
hatunk, amely ma még nagyon rit-
ka az autéiparban. (8. dbra)

A Head-up kijelzé példaul a
vezetd elé, a szélvédd belst felére
vetiti a legfontosabb vezetési és
navigacios informaciokat. Ez
azonban nem pusztan oncéla for-
mai jaték, hanem komoly bizton-
sagi elonyokkel jar, hiszen a veze-
tének le sem kell vennie tekintetét
az utr6l, ha latomezejében vetitett
informéciokra fokuszal. Szintén a
Citroen C6 biztonsagos vezetését
szolgélja a savelhagyasra figyel-
meztetO rendszer, amely a marka
dijnyertes fejlesztése.

A C6 futomiive, a lengéscsilla-
pitok és a rugdzas elektronikus ve-
zérlésii, aminek nem csupan a biz-
tonsag, hanem a kényelem terén is
kézzel foghato el6nyei vannak. A
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C6 szamitogépes vezérlést fel-
fliggesztése stabilabb, kiszdmit-
hatobb is. Jol illusztralja a C6 ve-
zet6 szerepét a Citroen-palettan a
marka autdiba elsG izben besze-
relt elektromost keézifék is, amely-
nek egyik elénye, hogy lehetetlen
behtzva felejteni, hiszen a jarmd
elindulaskor automatikusan old.

A kanyarkoveté xenon fény-
szorok nemcsak nagyobb feliile-
tet teritenek be fénnyel, hanem
fordulaskor arra vildgitanak,
amerre az auto tart. A fényparna
elfordulasanak gyorsasaga igazo-
dik a kerekek elforduldsanak se-
bességéhez, azaz barmilyen gyor-
san kanyarodunk is, a bevilagitott
feliilet mindig elSttiink lesz.

A Citroen dizelmotorjai vilag-
szerte elismertek nagy teljesitmé-
nyik, kornyezetbarat tizemmod-
juk és csekély fogyasztasuk mi-
att. E paletta csucsmodellje keriilt
a C6-ba: a 2,7 literes V6-0s hen-
gerelrendezésti  er6forrds 153
kW-os (208LE). E dizelmotorhoz
és a masik V6-oshoz (harom lite-
res benzines) 158,2 kW-tal
(215LE) hatfokozatu automata
valto tartozik. A Hdi-motorral
szerelt autokkal természetesen
szériafelszerelés a részecskesziird
is, amelynek koszonhetGen a kor-
nyezet terhelésének mértéke
drasztikusan csokken.

A gépkocsi harom
felszereltségi szinten késziilt: C6
alapjarmti, C6 Pallas és C6
Exclusive.

A Citroen ,,C6“-0s luxusgépkocsi
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A Volvo V70-es a biztonsagos
kombigépkocsi

A Volvo V70 kombi egy igazi kifi-
nomult auto, sportos természettel.
Itt bGven van hely a csaladnak és a
baratoknak, munka- és sportesz-
kozoknek, a mindennapi élet és a
hétvégi kirandulds valamennyi
kellékének egyarant. A sofort a ve-
zetGilésben minden irdnyban to-
kéletes kilatas varja, az iilés szinte
koriloleli a testét. Labat kényel-
mesen kinyudjthatja, a kormény, a
valtokar azonban nyujtézkodas
nélkiil elérhetk. A kapcsolok is
jOl kézreesnek, és minden ott van,
ahol az ember varja. (9. dbra)

A biztonsagos kombi — eredeti
Volvo taldlmany — amely a V70-
ben egészen uj értelmet kapott. A
teljesség igénye nélkil a bizton-
sagos autozast szolgaljak a ko-
vetkezOk.

A Volvo Four-C technologiara
épul6 aktiv futomiive kihasznalja
a jarmd mind a négy kerekét: az
elektronika folyamatosan figyeli
az autd sebességét, az Utviszo-
nyokat és a vezetési stilust, és
ezek alapjan optimalis keménysé-
glire hangolja a lengéscsillapito-
kat. Az 4lland6 hidraulikus nyo-
mast alkalmaz6 Instant Traction™
osszkerékhajtds pedig gondosko-
dik arrél, hogy a négy kerék min-
dig a lehetd legjobban tapadjon.

A Volvo holttér-figyeld rendsze-
re, a BLIS (Blind Sport Information
System). A rendszer a kiilsé tiikorbe
épitett apro, digitilis kamerdkra
épil, amelyek folyamatosan pasz-
tazzak az autd melletti savokat. Ha
a kamerak valamelyik oldalon jér-
miivet észlelnek a holttérben, a
BLIS ugyanazon az oldalon — az
,A” oszlopba épitett lampaval fi-
gyelmezteti a vezetSt, és igy — a
titkkroket kiegészitve — megkonnyiti
a savvaltas helyes id6zitését.

Tovabbi biztonsagi berende-
zés az aktiv menetstabilizalo
rendszer (DSTC), a blokkolasgat-
16 (ABS) fékrendszer és vészfék-
asszisztens (EBA).

A kombiba tobbféle motor
szerelhetS be. A motorvalaszték
(tipus kW/LE):
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V70 2,4 103 (140);

V70 2,4 125 (170);

V70 2,0T 132 (180);

V70 2,5T 154 (210);

V70 2,5T AWD 154 (210);

V70TS 191 (260);

V70 2,4D 92 (126);

V70 2,4D 120 (163);

V70 D5 136 (185);

V70 DS AWD 136 (185).

Barmelyik er6forrast vélasztja
a vevd, sima jarasaval és dinami-
kus természetével tokéletesen il-
leszkedik majd a Volvo 70 er6at-
viteléhez és futomiivéhez.

A gépkocsi f6bb méretei (cm-
ben): hossz/szélesség/magassig
4710/1804/1488-AWD  1508;
tengelytavolsag 2755; nyomta-
volsag elol/hatul 1563/1560.

A ,, Peugeot 1007 varosi auto

A gépkocsi varosban fiirge és élet-
erds, orszaguton pedig a Peugeot
méltan példaértékd nttartasarol
tesz tantibizonysagot. Az igazi va-
razslat a varosi kisautd6 konnyed-
ségében  rejlik:  elektromos
,Sésame” ajtaja a tobbfunkcids
taviranyité egyetlen gombnyo-
masara — oldalfalakkal péarhuza-
mosan — hatratolodik. Praktikuma
a mindennapokban is megoldassal
szolgal: a bevasarlas, a sok cso-
mag mar nem jelent gondot az aj-
t6 nyitasanal. Fal vagy masik auto
mellett szlik helyen sikeriil csak
parkolohelyet taldlni? Ez sem
probléma tobbé! (10. abra)

9. dbra

A Peugeot 1007 elektromos
toloajtoi rendkiviili biztonsagot
nyujtanak, mivel 5 km/h sebesség
felett az ajtok reteszelodnek. A
becsip6désgatldé funkcié azonnal
miikodésbe 1ép, mihelyt az ajtok
akadalyt érzékelnek mozgasuk
soran.

A gombnyomasra hatratolodo6
ajtok altal feltarult, 92 cm hossza
hely révén hozzaférhetévé valik
az auto belseje, és a hatul utazok
is konnyedén beszallhatnak, sét,
ha gyerekek utaznak hatul, anél-
kiil tudnak elhelyezkedni a héts6
lésen, hogy az elsdket eldre kel-
lene huizni.

A varosi autd motorvalaszte-
kat a Peugeot széles kinalatabol
valasztott haromféle valtozat al-
kotja: az 1,4 literes 54 kW-os
(75LE) és az 1,6 literes 90 kW-
os (110LE) benzinmotor, vala-
mint az 50 kW (70LE) teljesit-
ményld Hdi. A vezetl két sebes-
ségvaltasi mod kozott valaszt-
hat. Valaszthatja a teljesen auto-
matikus vagy a szekvencialis,
mechanikus moddot. Ez utobbi
esetében a valtokart vagy a kor-
manyon 1év6 vezérlSkarokat le-
het igénybe venni.

A biztonsagot a ,Peugeot
1007”-ben tobbek kozott a nagy
gondossaggal kidolgozott futo-
mi, a szériaként kinalt ABS, és a
magas szint(i aktiv és passziv biz-
tonsagi felszerelések garantaljak.

A ,,Camélée” készlettel a tu-
lajdonos — az autd belsejét — sajat

s

A Volvo V70-es biztonsagos kombi
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10. dbra

A ,Peugeot 1007 varosi autd

személyiségének megfelelGen ar-
alakithatja 15-20 perc alatt! 4 ka-
méleon készlet élénk szinek, de-
korativ mintak és 0j anyagok al-
kalmazasat teszi lehetGvé szamta-
lan variacioban.

A gépkocsi fobb méretei (mm-
ben): hossz/szélesség/magassag
3731/1686/1620; nyomtavolsag
(a kerék méretétdl figgben) elol
1435/1439, hatul 1434/1439. az
autd 3-féle felszereltséggel —
Urban, Trendy és Sport — késziil.

A Lexus RX 400h hibridhajta-
su sportterepjaroja

A hibrid technolégia lelke egy
innovativ rendszer, a hibrid
energia meghajtas (HSD), amely
lehet&vé teszi, hogy az autd in-
telligensen alkalmazza mind a
benzinmotorbol, mind az elekt-
romotorokbol szarmazé erejét.
Alacsony sebességen csak az
elektromotorok hajtjak az autot,
ennek eredményeként jarasa alig
hallhat6. Utazas kozben a gép-
kocsi csak a benzinmotorra ha-
gyatkozik.

Az RX400h 6tvozi a latvanyt,
a luxust és kényelmet, amit elvar-
nak egy Lexustol, valamint a
négykerékhajtasa autok erejét és
sokoldaltsagat. (/1. abra)

Az 0j RX400h f6 hajtoereje
az erdteljes 3,3 literes V6 motor,
amelynek legnagyobb teljesit-
ménye 155 kW (211LE) 5600
fordulat/perc-nél. Az elsd elekt-
romotor legnagyobb teljesitmé-

nye 123 kW (167LE) 4500 for-
dulat/perc-nél, a hdtsé elektro-
motor legnagyobb teljesitménye
pedig 50 kW (68LE) 4610-5120
fordulat/perc-nél.

A gépkocsi fobb méretei
(mm-ben): hosszisag/szélesség/
magassag 4755/1845/1670, ten-
gelytavolsag 2715. Tomegada-
tok: megengedett tengelyterhelés
elol/hatul 1245/1260 kg, megen-
gedett Ossztomeg 2505 kg, sajat
tomeg minimum/maximum
2000/2040 kg. Fékek: elol hiitott
tarcsa/17”, hatul tarcsa/15”; fel-
fiiggesztés:  elol és  hatul
McPherson rugostag. Menetdi-
namika: legnagyobb sebesség
200 km/h; gyorsulas 0-100 km/h
7,6 s.

Az aktiv biztonsagi rendszer
részei: blokkolasgatlo (ABS),
fékasszisztens (BAS),
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kiporgésgatlo (TRC), elektromos
fékelosztd (EBD), jarmdstabili-
tas vezérld (VSC), elektronikus
vezérlésli fékrendszer (ECB),
elektromos szervokormany
(EPS), sebességfiiggs, integralt
jarmiidinamikai vezérl6rendszer
(VDIM).

A nagyfesziiltségli akkumula-
tor tipusa nikkel-fémhibrid,
amelynek teljesitménye 45 kW
(61,2LE), fesziiltsége pedig 288
V. Az elektromos generator telje-
sitménye 109 kW (148LE) 13000
fordulat/perc-nél.

Elindulaskor az akkumulator-
bol az energiavezérld egységbe
aramlik az energia, amely az ara-
mot az els6 és hatso elektromo-
torhoz iranyitja. Az elektromoto-
rok a gépkocsi egyenletes elindu-
lasat teszik lehetGvé.

Gyorsitaskor a benzinmotor a
szokasos moédon hajtia az autot,
mig a teljesitmény novelése érde-
kében az elektromotorok is ener-
giat szolgaltatnak. A benzinmotor
normal koriilmények kozott a ge-
neratort is hajtja, mig a generétor
az altala termelt aram fel nem
hasznalt részét az energiavezérld
egységbe irdnyitja.

Feékezésnél keletkez8 mozgasi
energiat a motorok elektromos
aramként az energiavezérls egy-
ségbe irdnyitjak. Az igy keletke-
zett energiat az energiavezérld
egység visszatipldlja a nagyfe-
sziiltségli akkumulatorba.

11. dbra
A Lexus RX 400h sportterepjaré
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A Volkswagen Golf Plus személy-
gépkocsik

A Golf Plus desingja egyértelmt-
en erds rokonsagot mutat a Golf-
fal. Ezzel a meglepGen tagas és
varidlhaté autdval sikeriilt opti-
malis jarmtvet alkotni mindazok
szamara, akik a sporthoz, szabad-
id6hoz, munkdhoz vagy csaladi
programjaikhoz némi pluszt igé-
nyelnek a hely és a rugalmassag
tekintetében, anélkiil, hogy le-
mondananak a Golf dinamiké;ja-
16l (12. dbra).

Ami plusz a Golfhoz képest
kiviilrol: magasabb a tetd, ennek
koszonhet6en meglepSen tagas a
belsd tér; extraként rendelhetd a
bi-xenonfényszord, még sporto-
sabb a megjelenés a ,,Zandvoort”
konnyfém kerekeknek koszonhe-
téen; a szép formaju fényezett
kiils6 tiikrokbe iranyjelzéket épi-
tettek; a LED-es hats6 lampéak
kiilonlegesen ragyogé és villogod
fényt adnak.

Ami plusz a Golfhoz képest be-
lilrol: az allithatd magassagu és
tavolsagi korménykerék néhany
mozdulattal a vezet§ testméretei-
hez igazithat6; a miiszerfalon el-
helyezett, kromfoglalata levegd-
favokak a bels§ tér célzott
klimatizéldsara szolgdlnak; a
tobbfunkciés kijelz6 (MFA) me-
net kozben fontos informacidkkal
latja el a vezetSt; az elektromos
ablakemelSknek koszonhetSen az
ablakok egyszer(ien nyithatok-zar-
hatok; a napellenzGben kihtzhat6
piperetiikrot helyeztek el; kényel-
mes fényt biztositanak a mennye-
zetben elhelyezett olvasolampék.

Tovabbi belsé ujdonsagok: a
rafinalt hatso iiléssor, a praktikus
rakodotérpadld, a zsenidlis cso-
magtér, a valtoztathat6 elsd iilés,
tobb lehetdség a csomagtér nove-
lésére, maximum 1450 literig.

Az aktiv biztonsag elemei tob-
bek kozott: a belsd hiitési tarcsa-
fék elol, gumiabroncsnyomas-el-
lendrz6 rendszer kijelzével (ext-
ra), az elektromos stabilizacios
program (ESP), a blokkolasgatlo
fékrendszer (ABS) és az els6
kodfényszorok.
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12. dbra
A Volkswagen Golf Plus gépkocsi

A Cadillac és a Corvette luxus
gépkocsik

Az oromteli vezetést szolgald
technikai elemek: rasegitéses
elektronikus szervokormaény; a
négy lengdkaros hatso fuitdmd; a
McPherson elsé futomi a rugo-
elemekhez bekotott stabilizato-
rok és a kiszélesitett nyomtavol-
sag révén jobb iranystabilitast
eredményez.

Az 0 Golf Plus a Trendline, a
Comfortlilne és a Sportline
felszereltségi szintekkel késziil.

Az 55,2 (75LE) és 103 kW
(140LE) kozotti motorok teljesit-
ménye nem hagy kivanni valot.
Az EU-4 szabvany elGirasainak
megfeleld 55,2 kW (75LE) és
84,6 kW (115LE) koziil az ers-
sebb egy kozvetlen befecskende-
z¢ésl benzines FSI-erdforras. Di-
zelmotorként ilyen technologiat
77,3 kW (105LE) teljesitményti
1,9 literes TDI, illetve 103 kW
(140LE) teljesitményt produkalo
2,0 literes TDI konstrukcioban
kinalnak.

A gépkocsiban az informaci-
0s ¢és a szorakoztato technika
széles valasztéka all rendelke-
zésre. Két mindségi radidrend-
szer koziil lehet valasztani. Ezen
kiviil radi6-/CD-lejatsz6 kombi-
néciojat, miholdas navigaciot és
sik képerny0s kijelz6t kinalnak,
amelyen a hatul iil6ék DVD-ket is
nézhetnek.

Budapesten az autdszalonon —
2005-ben — els6 alkalommal mu-
tattak be az amerikai (USA)
gyartmanyt Cadillac és Corvette
luxus gépkocsikat, amelyek nagy
kozonségsikert arattak. Maskii-
16nben a gyarto — a General Mo-
tors — hazdnkban a mult év szep-
temberében megkezdte a Cadillac
gépkocsik forgalmazasat, ame-
lyek koziil a legkeresettebb STS
Limusin roviden ismertetésre is
kertil. (13. abra)

A Cadillac mindig a sztarok
autoja volt. Filmek szdzaiban
szerepelt, és a mozivaszon 0sz-
szes Unnepelt sztarjat lathattuk
mar a Cadillac volanja mogott.
A Cadillac STS az ,aranykor”
visszatértét iinnepli, természete-
sen feljitott és modern forma-
ban.

A csak négyajtos karosszéria-
val készitett gépkocsi igazi cse-
mege lehet a luxus kategoriaban,
hiszen méretei, felszereltsége és
teljesitménye alapjan az élme-
zOnyben foglal helyet. A Cadillac
mérnodkei az eurdpai piaci beve-
zetés el6tt koriiltekintGen atdol-
goztak az STS-t az érezhetd mi-
ndség tekintetében is. Maskiilon-
ben a gépkocsi minden részletét a
luxus és a mindség hatja at.
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13. abra
Cadillac STS limuzin

A motorok, a 4,6 literes
Northstar V8-as 239 kW-tal
(325LE), vagy a 3,6 literes V6-0s
189 kW-tal (257LE), készségesen
varnak a vezet§ utasitdsaira.
Mindkett6 megfelelGen erds és di-
namikus, akarhol van ra sziikség.

Az aut6 belsd anyagat a bor és
eukaliptuszfa vagy a matt alumi-
nium hatdrozza meg. Az STS
exkluziv belsGje kifinomultsag-
gal és elagancidval igen mély be-
nyomast tesz mindenkire. Ennek
koszonhetSen a kozelmultban el-
nyerte a ,2005. legjobb
autobelseje” (Interior of the Year
2005) dijat, amelyet 80 0jsagiro
és az autoipar 900 dontéshozoja
itélt oda.

A nagyméreti képernydn
érintéssel vagy akéar a beépitett
hangfelismerd rendszer segitsé-
gével aktivalhato a DVD alapu
navigacios rendszer, a Bose R
Hi-Fi hangrendszer, de kivansag-
ra akar a Bluetooth mobilszolgal-
tatas is.

A Corvette Z06 2-ajtos
szupersportkupé (14. abra) mo-
torhazteteje alatt 7,0 literes V8-as
motor talalhatd, amelynek legna-
gyobb teljesitménye 377 kW
(S512LE) 6300 fordulat/perc-nél.
A valtd Tremec hat sebességes
manudlis; a sportkocsi csucsse-
bessége 319 km/h; gyorsulasa 0-
100 km/h-ra pedig 3,9 masodperc.

A 706 nemcsak erGsebb, de a
szénszalas mianyag és alumini-
um hasznalataval a konstrukt&rok
azt is elérték, hogy a gépkocsi 40
kg-mal konnyebb legyen. A siily-
lyesztett elsG spoilernek, a na-
gyobb légbedmld nyilasoknak, a
domborti szélesebb hatsé szar-
nyaknak koszonhetSen a sportko-
csi puszta megjelenésével is érzé-
kelteti az erejét.

A Z06 belsejében killonlege-
sen tervezett kerek kijelzOket és
formatervezett kétszini  bor
sportiiléseket taldlunk. A xenon
lampakat, a két zonas klimét, a ki-
vetitos miiszerfalat és a gyorsu-
lasmérSt a vevd alapfelszerelés-
ként kapja.
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A Saab 9-5 Linear Sport Sedan

A gépkocsi fobb meéretei (mm-
ben): hossz/szélesség/magasag
4836/1792/1448, tengelytavolsag
2703, nyomtéavolsag elol/hatul
1522/1528.

A karosszéria 4 ajtés Sedan,
amely 94%-ban galvanizalt. 4 fu-
tomii: 3 karos fliggetlen hatso fel-
figgesztés, belsé hiitési féktar-
csa, hidraulikus rasegitést fogas-
léces kormanymi. Kérnyezetve-
delem: pollensziir6, azbesztmen-
tes fékek és tengelykapcsolo ele-
mek, vizbazisu fényezés, 90%-
ban ujrahasznosithaté anyagok.

Vezetés (aktiv) biztonsag: ABS
fékrendszer, EBA vészfék asz-
szisztens menetstabilizator. Utas-
(passziv) biztonsag: 3 pontos biz-
tonsagi 6vek minden iilésnél; pi-
rotechnikai elven miik6d6 ovfe-
szit6k, OverShataroloval; intelli-
gens vezetO és utasoldali frontlég-
zséak; oldallégzsakok az elsd tilés-
nél; oldaliitk6zés-védelem, biz-
tonsagi tilések kicsuszas elleni vé-
delemmel, SAHR 1. aktiv fejtim-
lak elol; gyermekbiztonsagi zar a
hatso ajtokon, ISOFIX gyermek-
tilés rogzitd pontok.

Védelmi berendezések: cso-
magtér nyitas a vezetSoldali ajto-
r6l, imobiliser, kdzponti zar kap-
csol6 a kdzéposzlopon, szabadon
korbeforgd zarhenger a vezetd aj-
tonal, zar reteszelési funkcio.

Ulések: manuélisan minden
iranyban allithaté els6 iilések,
manudlisan 4allithaté gerincta-

14, dbra
Corvette Z06 szupersportkupé
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masz a vezetGiilésen, osztottan
donthet biztonsagi hatso iilés-
tamla (60/40 aranyban). Belsé
karpit:  szovet iléshuzat —
Obsidian fekete szinben. Keényel-
mi berendezések: 4 killGs kor-
many bdrboritassal, bor
sebvaltogomb, allithaté magassa-
gu és tavolsagi kormanykerék,
ACC automata kétzonas klimabe-
rendezés, szinezett h&véds tive-
gezés, labtart6 a vezetGnél.

A gépkocsiba haromféle mo-
tort szerelnek, ezek tipusa és ma-
ximalis teljesitménye kW/LE/
fordulat/perc-nél: 1,9 TiDS 110
(150) 5500, 2,0 ECO Turbo 110
(150) 5500, 2,3 ECO Turbo 136
(185) 5500.

Az Autémobil 2005-6n bemu-
tatott jarmiivek koziil — a részle-
tes ismertetés mellézve — még a
kovetkezOk emlitésre méltoak: a

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

abra

Az Uij Opel Zaﬁr'a személygépkocsi

SsangYong ,Kyron” személygép-
kocsi, a Nissan luxus ,,350Z
Coupe”, a Toyota ,,Aygo” vérosi
kisautd, az Audi A3 Sportback, a

tobb modellvéltozatban gyartott
Ford Focus, a Seat Toledo és az
uj Opel Zafira személyautok. (15.
abra)
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Résumé

Janos Szabo: Les changements arrivés dans le domaine de l'industrie des transports aériens pendant les années passées......... 362
L'auteur examine dans l'article, quels sont les effets des changements arrivés dans le domaine de l'industrie des transports aériens
sur la délivrance des licences d'opération des aéroplanes et comment le r6le de concession et d'inspection des autorités en
conséquence des efforts pour I'harmonisation de 1'Union Européenne

Dr. Odén Vass: Les nouvelles régles du transport fluvial des marchandiSes ...............co.uevrrueruerueruesoessssssssessessessessesssssssessessnnns 369
L'auteur présente les changements plus importants dans le domaine du transport fluvial des marchandises a 1'occasion de I'entrée
en vigueur de la Convention de Budapest (CMNI) concernant le contrat du transport fluvial des marchandises et compare ces
changements avec les ordres de la Régulation du Transport fluvial des Marchandises abrogés, ainsi que avec les ordres des
conditions générales du transport international des marchandises sur le Danube (DAV), acceptés et utilisés dans le cadre de la
Convention de Bratislava par les compagnies de navigation sur le Danube.

Dr. Ferenc Horvath: Les voies ferroviaires ayant une anniversaire en 20006.............ccocreirirmrnrncnnrecneesseec s 375
L'auteur présente les voies ferroviaires hongroises, qui célébrent les anniversaires de 150, 125 et 100 ans en 2006 et présente ces
voies ferroviaires sur photos aussi.

Karoly Varga: Compte rendu sur "L'exposition professionnelle Automobile 2005" ..........ccoccovviriiiiiniiiiniiecrcenseeeeenenees 388
L'auteur présente dans l'article et montre sur photo aussi les voitures automobiles présentées sur "L'exposition professionnelle
Automobile 2005", les fabricants, les distributeurs et présente les photos de 15 voitures aussi.

Summary

Janos Szabo: The changes occurred in the air transport industry during the last years...........ccccoovvericeciicincieceeee 362
The author investigates in the article the impact of the changes occurred in the air transport industry exerted on the issue of the
concessions for the operation of the aeroplanes and how the granting and inspecting role of the authorities has changed, as a
consequence of the harmonisation endeavour of the EU.

Dr. Odén Vass: The new rules of the inland NAVIZAtION ............c..ovevuriueieeieeterieeeese e esse s sses s sses s es st sasaeesecsenne 369
The author presents some of the more important changes occurred with the coming into force of the Agreement of Budapest
(CMNI) in the field of the inland navigation related to the contracts for the freight transport and compare them with the orders of
the general conditions of the freight transport on the Danube (DAV), accepted and used in the framework of the so called
Agreement of Bratislava by the shipping companies on the Danube and with the orders of the Navigation Freight Transport
Regulation abrogated.

Dr. Ferenc Horvath: The Hungarian railway lines having a jubilee in 2006.............cccoooiimmemieinininieeeie e 375
The author presents in the article and shows in picture as well some Hungarian railway lines celebrating the 150., 125., and 100.
anniversaries in 2006.

Karoly Varga: Report about the "Automobile 2005 professional exhibition of the motor vehicle manufacturing industry" ......388
The author presents the passenger cars exhibited in the "Automobile 2005 professional exhibition of the motor vehicle
manufacturing industry”, the manufacturers, the distributors and shows the photographs of 15 passenger cars as well.

Zusammenfassung

Szabé, Janos: Anderungen in der Luftfahrtindustrie im Laufe der vergangenen Jahre................occuuureuuemreeeesmuuneessaensssssseseens 362
Der Autor priift im Artikel, welche Auswirkungen der in der Luftfahrtindustrie eingetretenen Anderungen in der Vergabe der
Betriebsgenehmigungen der Luftfahrttransportmittel ausgeiibt haben, wie sich die Aufsichtsrolle der Behorden als Folge der
Bestrebungen zur Harmonisierung der EU geiindert hat.

Dr: Vass, Odon: Die neuen Regelungen der Giiterbeforderung der SChifffahIt ............occooececcecoemeveneerereessessssessssmssesessseesseneeeee 369
Der Autor gibt einige wesentlichere Anderungen in der Giiterbeforderung der Binnenschifffahrt mit dem Inkrafitreten der
Budapester Ankommen (CMNT) iiber den Vertrag der Giiterbeforderung der Binnenschifffahrt bekannt und vergleicht diese mit
den Verfiigungen der im Rahmen der durch die Schifffahrtsunternehmen der Donau angenommenen und angewandten sog.
Vereinbarungen von Bratislava iiber die allgemeinen Bedingungen der internationalen Giiterbeforderungen auf der Donau (DAV).
Dr. Horvath, Ferenc: Die im Jahre 2006 jubilierenden ungarischen Eisenbahnlinien.............cccocvivminiiinicnenieinccriscieecens 375
Der Autor gibt bekannt und stellt auch in Bildern die ungarischen Eisenbahnlinien vor, welche im Jahre 2006 ihre 150ste, 125ste
und 100ste jéhrige Jubilden feiern.

Varga, Karoly: Bericht iiber die fahrzeugtechnische Fachausstellunig LAUtOMODIL 2005% ...:uucmsisisisusmssonssssssssaisssssssasesssasuonsasanss 388
Der Autor gibt die anlisslich der auf dem Geliinde der Budapester Internationalen Messe BNV veranstalteten fahrzeugtechnischen

Fachausstellung ,,Automobil 2005“ ausgestellten Personenkraftwagen, die Herstellerfirmen und die Vertriebsunternehmen
bekannt, unter Prisentation der Photos von 15 Automobilen.
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