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R all SZALLITAS PROGNOZIS

A MAGYAR KOZLEKEDES

Teljesitményei a piacgazdasagra attérés tiz éve utan,
az europai uniéval 6sszehasonlitva'

1. Bevezetés

Bar tiz év torténelmi tavlatban
rendkiviil rovid id6, gazdasagpo-
litikai szempontbol mar elegen-
déen hossz id6tav értékelhetd
Osszefiiggések, tendencidk meg-
fogalmazasahoz. Magyarorszag
1990-t6l tért vissza ujra a piac-
gazdasagi rendszerre. A visszaté-
rés jelentGs tarsadalmi-gazdasagi
atalakuléssal jart, amely dont6en
befolyasolta a kozlekedési igé-
nyeket is. A tiz éves id@szak alatt
donten harom szakaszra tagol-
hat6 a magyar gazdasag fejlodé-
se. A kilencvenes évek elsé har-
madaban a gyors privatizaciot, a
piacnyitast jelentSs termelés visz-
szaesés kisérte. Ekkor a kozleke-
dési teljesitmények is csokken-
tek, a vasuti aruszallitds pedig
dramai mértéki piacvesztést
szenvedett el. A kilencvenes évek
masodik harmadaban a gazdasag
strukturalis atalakulasaval parhu-
zamosan a bruttd nemzeti Ossz-
termék lassu novekedésnek in-
dult, kisebb-nagyobb ingadoza-
sok mellett. A kozlekedési mun-
kamegosztasban a vasut és a bel-
vizi kozlekedés térvesztése foly-
tatodott, a kozuti kozlekedési tel-
jesitmények enyhe ndvekedést
mutatnak, a kozati export, im-
port, tranzit forgalom dinamiku-
san né. A kilencvenes évek har-
madik harmadat6l kezdve a ma-
gyar gazdasag folyamatos, tartos
novekedést is mutat. A gazdasagi

novekedés a kozlekedési igények
novekedését eredményezte.

A tizéves ciklus eredményeit
az EU orszagok gazdasagfejlédé-
si, kozlekedési adataival Gssze-
vetve éallapithaté meg, hogy a ma-
gyar kozlekedés, jelentGs atalaku-
las mellett, szamos teriileten az
EU orszagok tendenciajat koveti.

2. Makrogazdasagi jellemzdk

A kozlekedési igényeket, szamta-
lan tényezd mellett, dontGen a
GDP alakulasa és a demografiai
jellemz8k befolyasoljak. Az EU
15 tagorszagaban 199098 kozott
a lakossag 2,9%-kal nétt, ugyan-
ezen id6szakban Magyarorsza-
gon a lakossag szama 2,8%-kal
csokkent. (1. tablazat)

Jelentds a kiilonbség az EU és

1. tablazat

Népesség (millio)

1990 1998 Valtozas (%)
EU 364,4 374,9 +2,0
H 10,38 10,00% 238
Bv: 1999

[Forras: EUROSTAT, KSH, KTI]

a magyar gazdasag fejlédése ko-
zOtt. Amig az EU tagorszagok
GDP-je 1990-1999 kozott évente
1,8%-kal nétt, ugyanezen id6
alatt a magyar GDP 0Osszessége-
ben nem mutatott novekedést (2.
tablazat). Bar a 0%-os atlagos
novekedés jelents ingadozast
fed el (3. tablazat).

A gazdasagi novekedés latszo-
lagos ,,stagnalasa” mellett, az el-

2. tablazat
A GDP éves nivekedése (%)
1990 - 1999 2000*
EU 1,25 3,5
H 0,0 S5
*Varhato
3. tablazat

A GDP és az inflaci6 alakuldsa
Magyarorszagon (1989=100 %)

Ev GDP Inflacin
1990 95 28,0
1991 -11,9 35,0
1992 -3.1 23,0
1993 -0,6 22,5
1094 2,9 18,8
1995 1,5 28,2
1996 1,3 23,6
1997 446 18,3
1998 4.9 14,3
1999 4,3 9,9
2000* 55 9,5*

*Varhat6

mult tiz évben, jelentds struktura-
lis atalakulas zajlott le Magyaror-
szagon. Az egy fére jutd nettd
miikod6téke bearamlas Magya-
rorszagon 1990-1999 kozott elér-
te az 1823% USD/lakos értéket és
ezzel elsé helyen szerepel az 4t-
alakul6 orszagok kozott. (Csehor-
szag: 1399 USD/lakos, Lengyel-
orszag: 776 USD/lakos).

A féként elektronikai, gépipari,
¢lelmiszer-ipari kiilfoldi befekte-
tések hatdsara a magyar export-
import forgalom rendkiviil dina-
mikusan nétt. A transznacionalis

1 A szerz6 ,Europe, Enlargement or Deepening” ¢. X. Barbizoni Szeminariumon 2000. november 27-¢én elhangzott el6adasanak szerkesztett

véltozata.
2 OQECD



cégek részesedését vizsgalva az
egyes orszagok ipari termékeinek
exportjaban Magyarorszag 65%-
os értékkel 1999-ben megeldzte
Szingapurt, Malajziat és Kana-
dat’. Ami egyrészr6l pozitiv ered-
mény, masrészrdl ravilagit arra a
tényre, hogy a magyar kis- és ko-
z¢ép vallalatok exportképessége
nem elég erds.

A gazdasag pillanatnyi fejlett-
ségét a GDP alapjan megitélve
1999-ben Magyarorszag — vasar-
l6er6 paritaison mérve — az EU
GDP atlaganak 51%-at érte el, ez-
zel az atalakulé orszagok koziil
Szlovénia és Csehorszag mogott
a harmadik helyen all.

3. A kozlekedési teljesitmények,
fobb jellemzdk valtozasa

A magyar gazdasag strukturalis
atalakulasaval jar6 kezdeti GDP
csokkenés, a Kelet-Europaba ira-
nyul6é tomegtermelés leépiilésé-
vel egybeesve jelentds mértékben
csokkentette az aruszallitasi igé-
nyeket. Kisebb mértékben csok-
kentek a személykozlekedési tel-
jesitmények is. Mindez azt ered-
ményezte, hogy mikdzben az EU
orszagokban 1990-1999 kozott
évente a személykozlekedési tel-
jesitmény 2,0%-kal, az aruszalli-
tas 2,8%-kal nétt, Magyarorsza-
gon 0,6 illetve 2,2%-kal csokkent
(4., 5. tablazat).

E folyamat utols6 éveiben a-
zonban a csokkenés novekedésbe
fordult. Jelenleg az aruszallitas

4. tablazat
A személykozlekedési teljesitmények
éves novekedése (ukm-%)

1990 - 1999 2000*
EU +2,0 +2.1
H -0,6 +0,9

*Viarhat6
[Forrds: EUROSTAT, KTI]

novekedési iiteme meghaladja a
személykozlekedési teljesitmé-
nyek novekedési iitemét Magyar-
orszagon.

Az EU tagorszagokhoz viszo-
nyitva az egy fére és napra jutod

3 UNCTAD

5. tablazat
Az aruszallitasi teljesitmények éves
novekedése (tkm-%)

1090 | 199 [ Valuosis (%)
i W | MY | )
H 0E | o | 28

*Viarhat6
[Forrés: EUROSTAT, KTI]
személykozlekedési teljesitmény
31,5%-kal marad el az EU étlag-
tol, mig az aruszallitasban 58,5%-
os az elmaradas (6., 7. tablazat).
Figyelembe véve a magyar
GDP EU tagorszagokhoz viszonyi-

6. tablazat
Személykozlekedési teljesitmények
1990 1998 Valtozas (%)
EU
(millid ukm) | 4106 Sl +E
(ukm/lakos
g5 év) 31 35 +13
H
(milligdukm) | 93,4 86,7 7
(ukmlakos
é56%) 25 4 -4

[Forras: EUROSTAT, KSH, KTI]

7. tablazat
Aruszallitasi teljesitmények
1990 1999 | Valtozas (%
EU
(millidrd ukm) | 2293 2870 +352
(ukm/lakos
ésév) 17 0 +17,6
H
(millided vk) | 39,3 30,6 -22,2
(ukmlakos
ésév) 10,3 8,3 -19,5

[Forras: EUROSTAT, KSH, KTI]

tott értékét; a magyar személykoz-
lekedési teljesitmény a gazdasagi
fejlettséghez képest kicsit magas,
mig az aruszallitasi teljesitmény a
gazdasagi fejlettséghez képest kis-
s¢ alacsonyabb. Ez utobbi tény
azért Orvendetes, mert a korszer(
iparagak, logisztikai rendszerek
betelepiilésével, a hagyomanyosan
szallitasigényes magyar gazdasag,
egy intenziv-, a fenntarthat6 fejlo-
dés iranyaba elmozdulast mutat.

4. Tendencidk a kozlekedési mun-
kamegosztasban, motorizicio

A magyar gazdasag modernizaci-
Ojaval és kiilkereskedelmi partne-
reinek atrendez8désével szorosan

osszefiigg a magyar kozlekedési
munkamegosztas atrendez8dése.
Miutan Magyarorszag az export-
import forgalmanak 70-75%-at
tartésan az EU orszagokkal bo-
nyolitja, az aruszallitds, mint
szolgaltatas koveti a megrendeli
igényeket, ezért erGteljes hasonu-
las kezd6dott az EU munkameg-
o0sztas iranyaba.

A kozti motorizacié alacso-
nyabb fejlettségi szintje miatt,
ugyanakkor a személykozlekedé-
si munkamegosztasban nagy elté-
rések talalhatok.

Annak ellenére, hogy a sze-
mélygépkocsik szamanak nove-
kedése Magyarorszagon megha-
ladta az EU novekedési iitemét, a
224 szgk/1000 {6s értékkel a ma-
gyar ellatottsag csak fele az EU
atlagnak (8. tablazat).

Hasonloképpen az autdpalydk
hosszanak gyorsabb novekedése
ellenére (9. tablazat) a magyar
8. tablazat

Az 1000 lakosra juté személygép-
kocsik szima

1990 1999 Valtozis (%0)
EU 401 451* 12,5
H 187 224 19,8

*By: 1998
[Forras: EUROSTAT, KSH, KTI]

autopalya halozat fajlagos értéke
(teriiletre illetve lakos szamra ve-
titve) 2-2,5-szor alacsonyabb az
EU orszagok atlaganal.

A viszonylagosan alacsony
személygépkocsi szam, a magas
izemeltetési koltségek azt ered-
9. tablazat

Autépalydk hossza (km)
1990 1998 Nivekedés
(%)
EU 39242 49233 25,5
H 349 514 41,3

[Source: EUROSTAT, KHVM]

ményeztek, hogy magyar sze-
mélykozlekedési munkamegosz-
tasban 1990-99 kozott alig volt
valtozas (10. tablazat).

Az EU-hoz viszonyitva kiug-
réan magas a magyar autobusz,
magasabb a vasat ¢és villa-
mos+metréd kozlekedés aranya,
alacsony a légi kozlekedés és sze-



10. tablazat
A személykozlekedési munkamegosztas alakulasa (ukm-%)

Szgk. Busz Villamos-+Metro Vasit Légi kijzl.
EU
........... 19000, 283 Lt ®Ba | o bh L B L A
1998 79,1 8,7 1,0 6,1 51
H
........... el e e A (TS < S i) <14 TSN e | Sl
1999 53,3 28,8 34 10,6 33

[Forras: EUROSTAT, KTI]

11. tabldazat

Kozlekedési munkamegosztas az aruszallitisban (tkm-%)

Kizat Vasut Belvizi szall. Csiovezetek
EW
1990 | AN e - Bl ST L, e 5.0
19938 73,6 14,1 71 51 §
H 38,6 427 5,3 13,4
L0 [ St SRR e s -l Ll BT
1999 55,9 25,3 3,2 --------------- 15-,-6 ------

[Forrds: EUROSTAT, KTI]

mélygépkocsi kozlekedés aranya.
Az aruszillitas vonatkozasiban
Jol nyomon kévethetd, hogy a fu-
varpiac valtozasaval a magyar
kozlekedési munkamegosztas az
EU iranyzat felé mozdult el (71.
tablazat). Ami a csokkend vasuti
¢s belvizi szallitasi részarany mel-
lett novekvd koziti szallitast mu-
tat. Eltérés tapasztalhat6 a csGve-
zetékes szallitis magas magyar
értékében is, amit elsGsorban a
tranzit forgalom indukal és haté-
konysaga, kornyezetvédelmi ha-
tasai miatt igen kedvezd.

5: A magyar kozlekedésfejlesz-
tés aktualis feladatai

5.1. Kozuti kozlekedés

A.Kormény 10 éves gyorsforgal-
mi ithalézat fejlesztési program-
Javal &sszhangban a 2000. évben
megkezd6dott a 3-as autopalya
(5-6s Helsinki folyosé) Fiizes-
abony-Polgar kozotti szakasza-
na_k ¢épitése a keleti hatarok, Uk-
rajna iranyaba. Megkezdddik az
M7 autopalya feltjitasa, bévitése
¢s délnyugati irAnyt tovabbépité-
se (5. folyos6) a mediterran térsé-
gek felé. Folyamatban van a Ma-

gyarorszagot Szlovéakiaval 0ssze-
koté parkanyi Duna-hid 0jjaépi-
tése és egy tovabbi Duna-hid
(Szekszard), valamint egy tiszai
nagyhid (Polgar) épitésének pa-
lyaztatasa és azt kovetd iitemes
épitése.

5.2. Vasuti kozlekedés

A MAV Rt. 2000 végén helyezte
iizembe a Magyarorszagot Szlo-
véniaval 0sszekotd 0j vonalat. A
tarsasag a vasit atalakitast fel ki-
vanja gyorsitani. A szamvitelileg
elkiiloniilten mikod§ palyavasat
és vallalkozo vasutat a késébbi-
ckben szervezetileg is kiilonva-
lasztjak. Az aruszallité vasuti tar-
sasag kiilfoldi tSkebefektetk
szamara is vonzo teriiletté valhat.

A vasit teriiletén kiilondsen
siirget az el§varosi személyszal-
lito jarmiallomany (kiemelten a
dizelmozdonyok) eloregedettség
és elavultsag miatti cseréje.

5.3. Vizi kozlekedés

A gazdasagi szerkezetvaltozas
okozta belvizi aruszallitasi telje-
sitmények folyamatos csokkené-
sét az al-dunai vizi szallitast meg-
akadalyoz6 hidroncsok tovabb

nehezitik. Az al-dunai haj6zas hi-
dnya és a Magyar Haj6zasi Rész-
vénytarsasag kiviil rekedt aru-
szallitd egységei varhatéan tobb
mint 1 milliard forint veszteséget
fognak okozni 2000-ben a rész-
vénytarsasag szamara.

A belvizi aruszallitas helyzetét
tovabb neheziti a dunai vizi ut
magyarorszagi szakaszan rend-
szeresen felmeriil§ hajomeriilési
korlatozas, ami miatt a mikodd
hajotér csak 60-70%-ban hasz-
nalhato ki.

Jelentds a fejlédés a vizi turiz-
mus kiilonb6z8 formainal.

5.4. Légi kozlekedés

A magyar 1égi kozlekedési telje-
sitmények éves novekedési lite-
me az el6z8 évet is meghaladéan
ndtt, ami a Magyar Légikozleke-
dési Részvénytarsasag (MALEV
Rt.) esetében sziikségessé tette 1
repiil6gépek forgalomba allitasat,
kiilonos tekintettel a korabbi Tu-
poljev tipust gépek fokozatos ki-
vonasara. A MALEV Rt. ismételt
privatizacidja és kozlekedési szo-
vetségbe allitasa folyamatban
van, és elGkésziiletek folynak Bu-
dapest Ferihegy nemzetkozi re-
piilStér (koltségvetési intézmény-
bdl) tarsasagga alakitasara.

5.5. Kozlekedésbiztonsag,
kornyezetvédelem

A kozlekedési kormanyzat jelen-
tds erdfeszitéseket tesz a kozleke-
dési jogharmonizaci6 teriiletén az
EU integracioé elGsegitésére, a
kozlekedésbiztonsag novelése és
a kozlekedés okozta kornyezeti
karok csokkentése érdekében.
Magyarorszagon 1990-99 kozott
46,3%-kal csokkent a koziti koz-
lekedési balesetekben meghaltak
szama (12. tablazat), ami lénye-
gesen meghaladta az EU tagor-
szagok értékét. Ennek ellenére
Magyarorszagon a személyi sérii-
Iéses balesetekben meghaltak faj-
lagos szama még két-haromszor
magasabb a legfejlettebb EU or-
szagok értékénél.



12. tablazat
Kozati kozlekedési balesetben

13. tablazat

Koziti kozlekedés okozta kiarosanyag kibocsatas (1991-97)

meghaltak szama (tonna/év)
1990 1998 Csiikkengs ~ Szitard Gépjarmive
(%) Kiho co VocC NO, 3] TESZECS- Cco, k szama
EU 51711 42687 175 ke
H 2432 1306* 46,3 Ev
; 1991 436981 | 34262 | 82086 | 337 -~ | 7145399 | 2471254
*Ev: 1999 1992 463727 | 79010 | 80007 | 183 - 6902780 | 2510000
[Forrés: EUROSTAT, KSH] 1003 443351 | 73302 | 80065 132 6570 474 | 2545 307
1994 433507 | 68616 | 82754 | 107 : 6260 230 | 2652744
; " ol ; 1995 443063 | 69800 | 86724 | 100 | 16715 | 6626795 | 2740466
Az atalakulas id@szakaban a 1006 435808 | 69167 | 89 101 68| 16681 | 8504 642 | 2766444
kozati forgalom és a kozhti jar- 1997 45732 | 67073 | 92904 57 | 17700 | 9540603 | 2795 085

miiszim novekedése ellenére a
kozati kozlekedés okozta karos
anyag kibocsatds — a NOy ¢€s a
Co, kivételével — csokkent (/3.
tablazat). A csokkenés részben a
gépjarmiivek korszertsitésének, a
szigor magyar kornyezetvédel-
mi elGirasoknak (EU normak at-
vétele) koszonhetd, beleértve a
hajtbanyagok teriiletén elért je-
lentGs fejlesztéseket is.

6. A kozlekedési igények varha-
té valtozasa

Forras: KTI - I.Merétei

Felhasznalva a NEA-INRETS-
IWW iranyitasaval késziilt hosz-
szl tavh prognozis adatait* a KTI
Rt. hosszu tadvon tovabbi jelentGs
kozlekedési igény valtozast jelez
2015-ig.

A prognozisban kiindulé pe-
remfeltételként szerepel, hogy
Magyarorszag 2005-t61 az EU
tagja, a lakossag szamanak csok-
kenése folytatodik, a GDP
19962015 kozott évente atlago-
san 3,8-5,5% kozotti értékkel né.

A kozlekedési munkamegosztas-
ban Magyarorszag mindinkabb a
jelenlegi EU tagorszagokhoz va-
lik hasonléva, de az EU atlagnal
magasabb lesz a vasuti fuvarozasi
¢és a kozosségi kozlekedési telje-
sitmény részaranya.

A kozlekedési agak piaca ko-
ziil dinamikusan fejlédik a 1égi
kozlekedési piac, ettdl elmaradva
a kozati kozlekedés, és 1ényegé-
ben stagnal a vasuti és a belvizi
szallitasi igény.
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(Mrd ukm)

1.-_ébra A személykozlekedési teljesitmények véltozasa
kozlekedési médon-ként Magyarorszagon (1980-2015)

Forras: KSH

(Mrd tkm)

Prognozis: KTI Rt, figyelembe véve a NEA-INRETS-IWW prognézisat

2. abra Az aruszallitasi teljesitmények valtozasa és alakulasa
kézlekedési modonként Magyarorszagon (1980-2015)

4. Traffic Forecast on the Pan-European Transport corridors of Helsinki-PHARE contract no: 98-0225



Ll éviolyam 2. s2am

Az el6rebecslések szerint (1.,
2. dbra) a személykozlekedési
teljesitmények 2015-ben varhato-
an 27-39%-kal fogjak meghalad-
ni az 1990. évi teljesitményeket.
Az aruszallitasi teljesitmények
Osszességében varhatéan 2005-
ben érik el az 1990. évi értéket és
2015-ben 4-25%-kal meghalad-
jak azt.

A novekedési iitemben az al-
agazatok kozott nagy az eltérés, a
kozati aruszallitdas 1990-2015
koz6tt varhatoan 71-97%-kal nd,
a kozati személykozlekedés pe-
dig 42-52%-kal. A vasuti sze-
mélyszallitasi  teljesitmények
1990-2015 kozott gyakorlatilag
alig valtoznak, az aruszallitasban
2000-hez viszonyitva 15-31%-0s
novekedés prognosztizalhato.

Osszegezve: —megallapithato,
hogy a magyar gazdasag struktu-
ralis atalakulasaval Osszhangban
valtozik a kozlekedési agazat. Az
EU-hoz viszonyitva a magyar
kozlekedés teljesitményei alapve-
ten 6sszhangban vannak a gazda-
sag fejlédésével. Igaz ez akkor is,
ha a magyar kozlekedési teljesit-
mények  valtozésa,  iteme,
1990-1999 kozott dontéen eltért
az EU tendenciaktél. Eppen az el-
térés eredményezte, hogy 1990-
ben az EU-t6l még alapvetden kii-
16nboz8 magyar kozlekedési rend-
szer tiz évvel késébb szamos terti-
leten jelentGs hasonulast mutat az
EU kozlekedési rendszerével.
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LS Z ALLITASI PROGNOZIS

Ahogyan a vallalatok latjak a

szallitas és a hirkozlés 2001. évi kilatasait

2000 elsd kilenc honapjaban foly-
tatodott az utobbi években megfi-
gyelhetd lassi novekedés a szalli-
tasi agazatban. A szallitasi vallal-
kozasok arutonna-kilométerben
mért teljesitménye 2%-kal noveke-
dett. A személyszallitas ugyanezen
id6szaki teljesitménye az arufuva-
rozasnal valamivel gyorsabban ko-
zel 3%-kal béviilt.

Némileg uj fejlemény, hogy a
vast aruszallitasa az atlagosnal
erbteljesebb volt, igy aranya a szal-
litasi Osszteljesitményen beliil az
eddigi csokkend tendencidval
szemben 1 szazalékponttal emel-
kedett. Az elmilt egy-két év ten-
denciaival szemben a nemzetkdzi
aruszallitas ismét dinamizalodott
és 2000 els kilenc honapjaban
8%-kal volt magasabb, mint az
el6z6 év hasonlod idGszakaban.

A viszonylag kedvez6 noveke-
dési mutatok ellenére a szallitas-
ban nagy szerepet jatszd iizem-
anyagok aranak az atlagos inflaci-
6nal joval nagyobb aranya noveke-
dése miatt a szallitds gazdasagi
helyzete nem javult, pénziigyi po-
ziciéi és jovedelmezOsége csok-
kent, a modernizci6 pénziigyi for-
rasai az eddigiekhez képest is to-
vabb csokkentek.

A vélaszado szallitasi és tavkoz-
lési cégek 2000-ben 0,1%-os,
2001-ben 2,8%-o0s értékesitési vo-
lumennovekedést jeleznek. A szal-
litdsi és a tavkozlési cégek 2001-
ben a nemzetgazdasigi atlagnal
valamivel erSteljesebb termelésbé-
viilést remélnek.

A mostani felmérésiinkben 70
szallitasi €s tavkozlési cég kiildte
vissza kérdGiviinket, amelybdl 61
a szallitasi, 9 pedig a tavkozlési

agazatba soroland6. Miutan a vi-
szonylag nagyobb cégek szerepel-
nek a valaszadok kozott a 1étszam
alapjan szamitott agazati reprezen-
taci6 meghaladja az 50%-ot. A tav-
kozlés tekintetében a reprezentacio
olyan kicsi, hogy mélyebb
alagazati elemzésekre nem igazan
kinal lehetGséget. A 61 szallitasi
cégbdl 39 db 300 f6nél tobbet fog-
lalkoztatott, a 61 szallitasi cégbdl
45 szarazfoldi szallitisban érde-
kelt, 16 pedig a szallitasi kiegészi-
t6 tevékenységeket folytat.

Ertékesitési, novekedési kilata-
sok

A vizsgalt agazatban Osszességé-
ben az export szerepe viszonylag
kicsi, igy a gazdasagi teljesitmé-
nyek varhat6 alakulasat mindenek-
eldtt a bels6 értékesitési lehetdsé-
gek hatarozzak meg. Folyé aron
szamitva 2000-ben az agazat 10%-
0s, 2001-ben 11,2%-os értékesitési
bdviilést remél. Legnagyobb nove-
kedést a 300 {0 feletti cégek, vala-
mint a kdzati szallitasban érdekelt
vallalkozasok jelzik.

Az értékesitési kilatasok tekin-
tetében a 2001-re vonatkoz6 valla-
lati varakozasok a szallitasban az
el6z6 egy-két évnél jelentGsebb
novekedést jeleznek. A tavkozlés-
ben a meghatirozd cégek adatai
felmérésiinkben nem szerepelnek,
igy az alagazat 2001-es novekedé-
se a jelzettnél joval nagyobb lesz,
bizonyéra tovabbra is kétszamje-
gyl marad.

A Gazdasagkutat6 Rt. varakoza-
sai szerint a szallitasba, valamint a
tavkozlésbe sorolt cégek tobbé-ke-
veésbé redlisan itélik meg gazdasagi

kilatasaikat. 2000-ben és 2001-ben
a cégek altal jelzettnél nagyobb,
4%-o0s GDP-ben mért novekedést
valészindsitiink. A szallitasra vo-
natkoz6 javulo vallalati megitélé-
sek indokoltak, de a tavkozlésben
is az eddigi novekedési iitemekhez
hasonl6 teljesitmény varhato.

A szallitasi és a tavkozlési cégek
a vizsgalt évben az atlagoshoz ko-
zeles§ inflaciot jeleznek, a belfoldi
értékesitési araknal az atlagosnal
nagyobb, a fogyaszto6i arszinvonal-
nal az atlagosnal valamivel kisebb
emelkedést valoszindsitenek. A
kéolaj vilagpiaci aranak jelentOs
emelkedése miatt a szallitasi
alagazat arnovekedése megitélé-
siink szerint az atlagos aremelke-
dést valoszintileg 2001-ben is joval
meghaladja.

Ami az értékesités novekedését
akadalyoz6 tényezOket illeti ér-
demleges elmozdulas a korabbi
években jelzettekhez képest nem
mutatkozik. A szallitas teriiletén a
béviilést akadalyozo legfontosabb
tényez6 tovabbra is a belfoldi ke-
reslet korlatozottsaga, amely mesz-
sze a leggyakrabban emlitett té-
nyez6. Ugyancsak megszokott a
tokehiany gyakori emlitettsége, a-
mely a szallitasi agazatban a mo-
dernizacié egyik legfontosabb aka-
dalya. Gyakran emlitik még a tisz-
tességtelen ¢és a kiélezett versenyt,
mint akadalyozo tényez6t. Az alla-
mi magatartas kiszamithatatlansa-
ganak érzekelése jelen felmérés-
ben némileg csokkent.

A tavkozlésben a novekedést
leginkabb gatlo tényezd szinte ki-
zarolagosan a bels6 kereslet hia-
nya, ugyanakkor pl. a tSkehianyt
csak elenyészGen emlitik. Ebben



az alagazatban is a tisztességtelen
verseny ¢s a verseny ¢lezGdése
gyakran meriil fel problémaként,
emellett az allami magatartas ki-
szamithatatlansaga is a korabbinal
valamelyest gyakrabban szerepel
az akadalyozé tényezSk kozott.

A termelés novekedésének té-
nyez6i

A szallitas és a hirkozlés cégei
hosszii évek 6ta olyan foglalkozta-
tasi helyzetet jeleznek, amelyben a
széllitas teriiletén jelentSsebb 1ét-
szamfogyast, mig a hirkozlésben
létszamemelkedés szerepelt. A
mostani felmérésiinkben (1. dbra)
a helyzet némileg megvaltozni 14t-
szik, bar a szallitasi cégek tovabb-
ra is inkabb stagnalasra szamita-
nak, azonban a valaszad6 hirkozlé-
si cégek jelentSsebb 1étszamleépi-
tésre szamitanak. A vallalati szan-
dekoktol fiiggetleniil is megfigyel-
hetd, hogy a hirkozlés eddigi ex-
tenziv, rohamos novekedése lassan
mddosul és ennek egyik jele az ed-
digi létszambdviilés megtorése, s6t
bizonyos vonatkozasokban a 1ét-
szam lasst csokkenése. A szallitas-
ban inkabb a nagyobb cégek szan-
Eiékoznak munkaer6t elbocsatani
¢s a kisebb cégek remélnek lassti
létszambGviilést.

A szallitasban tovabbra is a szal-
litasi kiegészitS tevékenységek te-

rilletén varhaté 1étszambdviilés.

Ami a bruttd bérek varhato ala-
kuldsdt (2. abra) illeti, a felmérés-
b61 mind 2000-ben mind 2001-ben
9%-os bruttd bérmovekedés valo-
szintsithet8. Ez a varakozas tobbé-
kevésbé megfelel a nemzetgazda-
sagi atlagnak és csak a ,,szokéasos”
mértékben alacsonyabb a GKI Rt.
13,5%-0s progndzisanal. A kiilon-
boz8 vallalatcsoportok és tulajdo-
nosi formak kozotti béralakulas ér-

lati valaszok szerint nem szandé-
kozik az atlagnal nagyobb béreme-
1ést végrehajtani.

Az 4gazat kapacitisanak ki-
hasznaltsdga jelen felmérésiink-
ben sem mutat érdemleges valto-
zést az el6z6ekhez képest. A valla-
lati vélemények szerint a meglévd
kapacitasok 77%-at hasznaljak ki,
és ez is meglehetBsen kiegyenlitett
minden vallalatcsoportban. A tav-
kozlésben a kapacitasok kihasz-
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2. 4bra Brutto atlagkereset varakozasok 2000-re a széllitésban és a tavkozlésben
(elozo év = 100)

demleges eltérést nem mutat. Az
eddigiektdl eltérben sem a szallita-
si kiegészit6 tevékenységek sem a
hirkozlés egésze legalabbis a valla-
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1. &bra A széllitasban, tavkozlésben és a nemzetgazdaségban foglalkoztatott létszamra
vonatkozé vérakozasok 2000-re (a vélaszadok szazalékaban)

naltsaga az eddigiektdl eltéréen
valamivel rosszabb, és a nemzet-
gazdasagi atlagnal is alacsonyabb.
Vallalati vélemények szerint a
meglév kapacitasok tobbé-kevés-
bé megfelelnek a varhato igények-
nek. Ugyanakkor korszertsitésiik
kiilonosen a szallitasi agazatban
komoly feladatként jelentkezik és
a vallalati beruhazasi tevékenysé-
gek egyik legfontosabb célkitiizeé-
se. A tavkozlésben inkéabb az 0j ti-
pusu szolgaltatdsok nyujtaséhoz
sziikséges kapacitasok kiépitése
van napirenden.

A vallalati megitélések szerint
az. dgazati beruhazasai az eddigi-
eknél gyorsabban nének és 2001-
ben a nemzetgazdasagi atlagot is
meghaladhatjak. Ez a tendencia
mind a szallitasra, mind a tavkoz-
lésre jellemz6. A kiilonboz6 nagy-
sagkategoriakban és tevékenységi
korokben a varhat6 beruhéazasi te-



vékenység meglehetdsen kiegyen-
litett, de az atlagnal kisebb aranyt
beruhazas varhatd, az 50 {6 alatti
cégeknél, mig az 51-300 f6 kozotti
¢s a kiegészitd tevékenységeket
végz6 cégek beruhazésai az atlagot
némileg meghaladdéan bdviilnek
majd.

Pénziigyi helyzet

A vallalati valaszokbol az deriil ki,
hogy a cégek 80%-a 1999-ben
nyereségesen dolgozott. A tavkoz-
lésben ugrasszertien megndveke-
dett a veszteséges cégek szama.

A vallalati megitélések szerint
2000-ben (3. abra) és 2001-ben is
a belsé értékesiteés jelez valame-
lyest kedvezd jovedelmezoségi vi-
szonyokat. Bar a vallalatok dontési
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szabadsaga a belsé, illetve az ex-
port szallitasok megszerzésében
meglehetSsen korlatozott, igy nem
igazan fontos mutatd, hogy mely
értékesitési relacio jovedelmezdseé-
ge kedvez§. Ugy itélhet meg,
hogy a szallitasi agazatban nem a
nyereségesség az alapvet§ problé-
ma, hanem az, hogy a bels6 forra-
sok nagysaga nem igazan elégsé-
ges az alagazat miszaki berende-
zéseinek megujitdsahoz. A vi-
szonylag szerény nyereségképzs-
dés és ebbdl adodo vallalati kilata-
sok nem segitik a kiils§ forrasok
megszerzését sem. A helyzet 2001-
ben az ilizemanyag arak tartosnak
igérkez$ igen magas szintje miatt
hatarozottan romolhat.

A véllalati megitélések szerint
nem varhat6 érdemleges valtozas a
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3. abra

likviditasi helyzetben sem. Mind a
jovedelmezGség, mind a likviditasi
helyzet javitasanak legfGbb ténye-
zGjeként a forgalombdvitését jel-
zik, de sokan szamitanak a kintle-
viségek kedvezdbb behajthatosa-
gara is. Erdekes modon jelen fel-
mérésiinkben az adok és a jarulé-
kok nem igazan jelennek meg mint
alakito tényezok.

A vallalati valaszok szerint a
vallalkozasok gazdasagi-pénziigyi
helyzete a kovetkez8 évben sem
valtozik lényegesen. Az adott vala-
szok 42%-a kis javulasra, 39%-a
valtozatlansagra szamit. Ezen va-
rakozasi mutatok meglehetdsen ki-
egyenlitetten jelentkeznek a kiilon-
b6z6 alagazatokban és vallalkozasi
csoportokban.

2001-ben a vallalatok megitélé-
se szerint a szallitisban romlik a
cégek nyereségessége, kiilonosen a
300 f6t meghalad6 létszamot fog-
lalkoztatottaknal és a kdzuti aru- és
személyszallitok esetében. Ennek
magyarazata a mar emlitett izem-
anyagar aranak megugrasa, amely-
nek atharitasa a lassan boviilg szal-
litasi kereslet miatt csak részlege-
sen lehetséges. A hirkozlési cégek
optimistan latjak a kovetkezd évet.

Az eddigi felméréseinktdl elté-
réen a megkérdezett cégek a nem-
zetgazdasag helyzetét mind 2000-
re, mind 2001-re igen kedvezének
itélik. A kiilonboz6 vallalatcsopor-
tokban és a kiilonboz6 tevékenysé-
gi korokben a megitélés kozel azo-
nosnak mondhato.

Osszességében a széllitasi ¢s a
tavkozlési agazat vallalkozasai az
eddigieknél valamivel erSteljesebb
novekedést varnak 2001-re. A
Gazdasagkutato Rt. is ugy latja,
hogy a szallitasban enyhe noveke-
dés varhato, a tavkozlésben azon-
ban az eddigi évekhez hasonl6 di-
namikus, kétszamjegyti boviilés
remélhetd. A hirkozlési cégek altal
jelzett enyhe pesszimizmus rész-
ben azzal is magyarazhato, hogy a
valaszadok tobbsége a kis cégek
korébdl kertil ki, amelyek nem rea-
lisan tiikrozik a hirkozlési alagazat
tényleges fejlddési lehetdségeit.
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VASUTI EPITOIPAR
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Vasuti hidon atgordulo jarmu-

terhelés mérésére és regisztralasara szolgaloé berendezes

1. Bevezetés

A vasuti palyan halad6 jarmiivek
kerék- illetve tengelyterhelésének
mérése mind a futdsbiztonsag,
mind a palyafenntartas szempont-
Jabdl szdmos hasznos informaciot
szolgaltat az lizemeltetd vasit sza-
mara. A megengedettnél nagyobb
tengelyterhelést jarmiivek veszé-
lyes nagysagi igénybevételt éb-
resztenek a vasuti palyaban, és ez-
altal gyorsitjak annak tonkremene-
telét, vagy extrém esetben annak
torését is okozhatjak. Az egyenl6t-
leniil terhelt kerekek pedig a jarmii
kisiklasdhoz vezethetnek.

Kiilonosen fontos lehet a ten-
g;lyterhelések ismerete vastti acél-
hidak esetén. A MAV halézata nagy
szamt idds, bizonytalan el6életi hi-
dat tartalmaz, ezek vérhato élettar-
tamat csak pontos terhelési adatok
Ismeretében Iehet eldrejelezni.

Az FKI, illetve annak jogeldje
a Vasiti Tudomanyos Kutato Inté-
zet mar a 80-as évek elejétl fog-
lalrll(ozik vasiti palyan haladé jar-
muyek kerékterheléseinek meg-
hatérozasara alkalmas mér6beren-
dezés kifejlesztésével. Eldszor
19,83-ban Szolnok—Szajol 4llo-
masok kozott nyilt palyan, majd
ezt kovetSen a Ferencvéros Von-
tatasi Uzem kocsimiihelyében
folytak a kisérleti berendezéssel
kapcsolatos vizsgalatok illetve
mérések. Az ezek alapjan kialaki-
tott prototipus berendezést a Her-
ceg_halom allomas elétti nyiltvo-
n'ah vaganyszakaszba telepitet-
telf. Az elvégzett vizsgalatok és
mérések igazoltik a mérési elv és
a kifejlesztett berendezés gyakor-

lati hasznalhatosagat. 1dékozben
azonban az Intézet atszervezése
miatt a herceghalmi kisérleti tele-
pet felszamoltak, igy a prototipus
berendezéssel kapcsolatos kisér-
letek abbamaradtak.

A megbizo6 MAV Rt. Palya-
Hid- és Magasépitményi Szak-
igazgatosag (PHMSz) Hidgazdal-
kodasi Divizidja 1995 Gszén fel-
kérte az Intézetet, hogy dolgoz-
zon ki javaslatot egy olyan — a
vasuti palyahoz telepitett — mérd-
regisztrald berendezés kifejlesz-
tésére, amely alkalmas a vasuti
hidak varhato élettartamanak el6-
rejelzéséhez sziikséges terhelési
adatok (tengelyterhelések) folya-
matos gytjtésére. A berendezés-
nek napi 24 6ras iizemben mérni
és regisztralni kell az athalado
szerelvények sebességét, a tenge-
lyek tavolsagat, és a tengelyterhe-
lés értékét. Célszerlinek tiint a
méréshez az FKI altal korabban
kifejlesztett eljaras és berendezés
feladatorientalt tovabbfejlesztését
alkalmazni.

2. A kerék- illetve tengelyterhe-
Iés mérés elve

Statikai szempontbol a vasti sin
végtelen hosszi rugalmasan ala-
tamasztott tobb tamaszl tartonak
tekinthet6. Bar vizsgalataink so-
ran ezt a bonyolult modellt — az
egyszerisités hatasat szem elGtt
tartva — két keresztalj kozé es6
kéttamasza tartoval helyettesit-
juk, ez azonban nem befolyasolja
érdemben a mérés pontossagat,
mivel a mérShelyek kalibralasa a
tényleges vasuti palyan ismert

terheléssel torténik.

A tengelyterhelés mérést a sin-
szalban ébredd igénybevétel mé-
résre vezetjiik vissza. A vonatter-
helés hataséra a sinszalban hajlito
és nyir6 igénybevételek keletkez-
nek. A hajlito igénybevétel hata-
sara els6sorban normalfesziiltség,
mig a nyir6 igénybevétel hatasara
nyirofesziiltség keletkezik. Elvi-
leg mindkét igénybevételt fel le-
het hasznalnia kerékterhelés mé-
résre. A hajlito igénybevétel ab-
ban a keresztmetszetben a legna-
gyobb, ahol a mozgoé kerék pilla-
natnyilag elhelyezkedik, eldtte és
utana gyorsan csokken, igy a szo-
ba jov6 sebességek esetén a mért
jel id6tartama igen révid, ampli-
tdojat nehéz pontosan érzékelni.
Lényegesen kedvezSbb a helyzet
nyir6 igénybevétel esetén.

Az 1. abran két keresztalj ko-
zott haté Q fiiggbleges kerékerd
hatasara kialakuld nyiréer6- és
hajlitonyomatéki abrat tiintettiik
fel vazlatosan. Az abran bejelol-
tik az alkalmazott nyulasmérd
bélyegek helyét is (M1 és M2).

A keresztaljak kozott végig-
gordiil kerék hatasara a sin ge-
rincére ragasztott (megfeleld ira-
nyu) M1 és M2 mérébélyeg a 2.
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1. &bra Kéttamaszu tarté nyiréeré és
hajlitonyomatéki abraja



abran lathatd nyulasokat fogja
mérni, amelyek aranyosak a ke-
resztaljaknal ébred§ 4 illetve B
reakcio er6kkel.

A mért g, és €,,, nyllasi érté-
keket Osszegezve a 3. abran latha-

2. dbra A mérdbélyegek altal mért nydla-
sok

to eredd nyulasértékeket kapjuk.
Az ered6 nyulas az M1 és M2 mé-
r6helyek kozott allando nagysagt,
¢és aranyos a ( kerékterheléssel.

Az aranyossagi tényez0t ismert
értékid fliggbleges erbvel torténd
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3. 4bra A két bélyeg altal mért eredd nyad-

kalibralassal hatarozhatjuk meg.
Az M1 és M2 mérGhelyek gya-
korlati kialakitdsanal az el6bbi el-
méleti megfontolasokon til még
tekintettel kell lenni a nyir6erd
abra elGjel valtasara, valamint a Q
kerékterhelésnek a sin hosszira-
nyl szimmetria sikjatol valo elté-
résére (a singerinc két oldalan el-
tér6 nyulasértékek ébrednek).

Az ismertetett elven miikod6
mérbberendezés telepitéséhez a
palya megbontasa nem sziiksé-
ges. A méréshez sziikséges érzé-
kelSk beépitése a palya geometri-
ai vagy rugalmassagi paramétere-
it nem valtoztatja meg, igy a mé-
r6hely felett a vonatok a palyara
engedélyezett maximalis sebes-
séggel haladhatnak at.

oy

3. A mérdallomas felépitésének
ismertetése

A méréallomas felépitésének elvi
vazlata a 4. abran talalhato. Rovi-
den ismertetjiik az abran lathatd
részegységek szerepét.

3.1. Méro-érzékelo egység
A nyilt palyan a hidra, illetve a hid

olyan helyre, ahol a mér§-érzéke-
16 egységen athaladd szerelvény
mar mindenképp a hidon folytatja
utjat, ezaltal kiszirhetSk az allo-
mas teriiletén végrehajtott egyéb
(tolatasi) mozgasok. A mérs-érzé-
kel6 egység két részbdl all:

a) Kerék illetve tengelynyomas
érzekelo nyulasméro-hid
Feladata: a mérési helyen athala-
dé tengelyterheléssel aranyos mé-
r6jel megvalositasa.

A kivant jelet a megfelel§ el-
rendezésben sinre ragasztott és
Osszehuzalozott nytlasmér bé-
lyegekbdl kialakitott mérdhid
biztositja. Természetesen a mérd-
bélyegek védve vannak a sériilé-
sekt6l, az idGjarasi viszontagsa-
goktol, amit tobbek kozott a sinre
csavarral rogzitett miianyag fedél
is biztosit.

b) Mozgasérzékeld induktiv ado
Feladatai: — a készenléti iizem-
modban 1év6 automatikus mérd-
rendszer bekapcsolasa a mérési
helyhez kozeled6 vonat hatasara,
illetve annak kikapcsolasa a vo-
nat Osszes tengelyének athaladasa
utan,

lisértékek 5 anal , , :
kozvetlen kozelébe kell telepiteni, — jelszolgaltatdas a haladasi
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K: kezdGpont feloli mozgas érzékels
V: végpont feldli mozgds érzékels

1 C: méréhidi mozgds érzékels

M: méréhid nyildsmérd bélyegekbél

4. abra A mérGallomas felépitésének elvi vazlata



irany, sebesség, a tengelyszam és
a tengelyelrendezés meghataro-
zasahoz.

A vonatok érzékelése az érzé-
kel6 el6tt elhaladd nyomkarima
Utjan torténik. A vasiti palyan 3
darab érzékel6t helyeztiink el, a
k6zéps6t a nyalasmérs bélyegek-
nél, a két sz€1sét a nyalasmérs bé-
lyegek el6tt és utan koriilbeliil 10
m tavolsagra. Az érzékel6vel
szemben tamasztott igény igen
Osszetett: nagy sebesség, viszony-
lag kicsi érzékelési tartomany,
mostoha iizemelési feltételek. A
valasztas végiil egy induktiv rend-
szerli érzékeldre esett.

3.2. Jelfeldolgoz-regisztrilo
egység

Feladatai — a mér§-érzékels egy-
ség altal szolgaltatott jelek erdsi-
tése, atalakitasa

_— az atalakitott jelek feldolgo-
zésa

— az eredmények rendezett for-
méban t6rténd tarolasa
— a tarolt adatok megjelenitése

a lekérdez§ igényétSl fiiggsen,

’ A jelfeldolgozo egység felada-
tat végz$ részegységeket egy
acéllemezbdl készitett késziilék-
szekrénybe épitik be. A kompakt
kialakitds egyrészt megkonnyiti
az egyseg telepitését, masrészt a
b}ztonségi zarral ellatott készii-
Iékszekrény bizonyos fokt védel-
met nydjt a benne elhelyezett
nagy.értékﬁ elektronika szamara.

'A Jelfeldolgozo egységet a va-
ganyban kialakitott mér6hely ko-
zelében (max. 500 m-re téle),
e%ektromos csatlakozasi lehet6-
scggel, esetleg fiitéssel és leg-
flilébb id6leges feliigyelettel bird
Cpiiletben célszerii elhelyezni.

A jelfeldolgozé egység fébb
részei:

a) Késziilékszekrény

A szamitogép és tartozékai, a tap-
cgység, valamint a mérderdsits
clhelyezésére szolgal. A kétajtos,
megfeleléen nagyméretii, hdszi-
g’eteléssel cllatott acéllemez szek-
reny méreténél fogva — konnyi

szerelhetGséget és nagy hétehe-
tetlenséget biztosit. Termosztattal
vezérelt villamos fiit6- és szell§-
z6 berendezése az igények szerint
beallithato.

b) Jelatalakito, jelfeldolgozo és

regisztralo/megjelenito egység

Ez tulajdonképpen egy pentium
processzoros, IBM kompatibilis
PC, megfelel6 kartyakkal és giga-
byte nagysagrendii merevlemez ta-
roloval ellatva. Az adatok megjele-
nitésére a szamitogéphez csatolt
14" szabvanyos monitor szolgal.

¢) Jelerdsito és jeltovabbito egy-
ség

A jelerGsités céljara egycsatornas
mérberlsitdt épitettek be. A mé-
réerGsitd, és az induktiv ad6 tap-
ellatasat 220/24 V-os AC/DC tap-
egység latja el, igy a berendezés
barhol telepithetd, ahol a 220 V-
os halozati fesziiltség rendelke-
zésre all.

3.3. Kabelezes

A hidra vezet6 vaganyban 1évd
mér6érzékeld egység ¢s a kozelé-
ben (max. 500 m-re) 1év6 épiilet-
ben elhelyezett jelfeldolgozo
egység Osszekottetését arnyékolt
kabel biztositja. Az egyes érzéke-
16kt61 vezet6 kabelek fold ala rej-
tetten, véd6(gége)csovekben fut-
nak, a kabelek csatlakoztatasat
kapocsdobozok biztositjak.

4, Célszoftver miikodése

A mér6rendszert az Intézet altal
kifejlesztett célprogram csomag
vezérli, mikozben a kovetkezd
funkciokat latja el:

— folyamatosan figyelemmel
kiséri a mozgas- ¢és méréérzéke-
16k jeleit, illetve az érzékeldk al-
lapotat. A mérShelyhez érkezd
vonat hatdsara bekapcsolja, majd
az utols6 tengely elhaladasa utan
kikapcsolja a rendszert;

— gy(ijti a mér6- és mozgasér-
zékeld jeleit;

— a begyfjtott jeleket feldol-
gozza és meghatarozza az thala-

do vonat tengelyterheléseit a ten-
gelyek kozotti tengelytavolsagot,
és a vonat sebességét

—avonat elhaladésa utén a sz4-
mitdogép merevlemezére a prog-
ram altal generalt filenév alatt ki-
menti az adatokat.

— a szoftver naplézza a vona-
tok athaladasat, valamint a moz-
g0- és mérGérzékelSk allapotat.

A célszoftver basic forrasnyel-
vid, DOS rendszer alatt fut6 prog-
ramcsomag, amely barmely szab-
vanyos IBM PC szamitogépeken
futtathato.

A program minden vonatrél
készit egy file-t, ami a vonat min-
den adatat tartalmazza. A file-ok
terjedelme minimalizdlva van,
tengelyenként koriilbeliil 0,1 Kb
helyet igényel, tehat egy 40 ten-
gelyes vonat 4 Kb-ot foglal el a
merevlemezen. A file kénnyen at-
konvertalhat6 dBase, Excel, eset-
leg Word allomanyba. A 1étreho-
zott file szerkezete egy 20 tenge-
lyes vonat athaladasa esetén:
01-17-1999 06:36:12
18037 9277230
22353192679
19450 92 225
21570 93 470
10354 93 246
10939 93 1456
10233 93 247
10155 93 478
8985 -+ 937 249
0272193 441390
9294 £9371:253
9195 93 466
9040 93 251
9195 = 9341393
9846 93 249
9173 93 467
9029937256
9107 93441390
9504 93 252
8930 54193519
ahol: az 1. sor a datum és a vonat
elsé érzékel6hoz érkezésének
idépontja,

1. oszlop vagany megjelolése
(bal vagy jobb),

2. oszlop kozlekedés iranya (0
= paros, 1 = paratlan irany),

3. oszlop tengelyterhelés kg-ban,

4. oszlop sebesség km/h-ban,
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5. oszlop tengelytavolsag cm-
ben.

A bemutatott (Szolnokon fel-
vett) file-on lathato, tengelyterhe-
lésekbdl és a tengelytavolsagok-
bol kikovetkeztethetS, hogy a
szerelvényt V43 tipusa mozdony
tovabbitotta, amelynek dssztome-
ge (a dinamikus hatasok miatt) 81
410 kg volt.

A program csomaghoz tartozik
egy naplo file, ami a napi adatokat
oOsszesiti, illetve egy teszt file, ami
a rendszer mikodését teszteli.

5. Tovabbi alkalmazasi leheto-
ségek

A mérbberendezés a megbizas
alapjan hidak terhelésének méré-
sére, regisztralasara késziilt, de a
program, illetve a részegységek
bizonyos modositasaval egyéb
fontos problémak megoldasahoz
is segitséget nyujthat.

Ilyen példaul a ,lapos kerék”
kimutatasa. 1998. decemberében
a szobi mér6allomason kisérlete-
ket végeztiink, hogy a keréklapo-
sodast hogyan jelzi a rendszer. Az
5. abran lathato egy kozlekedd
gyorsvonat mozdonyéanak és egy
kocsijanak regisztralt jele.

A 6. abran egy feltételezett la-
pos kerekd jarmi regisztratuma
lathat6. Az abran lathato, hogy a
lapos kerék még a kovetkez6 ten-
gelyre is kifejti hatasat.

A kisérletek soran egy lapos,
felrakodott kerekekbdl allo sze-
relvényt allitottunk Ossze, és ezt
kozlekedtettiik a méréberendezés
vaganyan. Megallapithaté volt,
hogy a lapos kerék akkor is kimu-
tathato, ha az iités nem kozvetle-
niil a nyalasmérd bélyegekbsl al-
16 hidat éri. Ilyenkor az igénybe-
vétel intenzitasa kisebb, de a ke-
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6. abra Lapos kerekii jarmii jellemzd jele

rékatmérének megfelelGen perio-
dikusan csokkend amplitadoval
tobbszor is jelentkezik.

Alkalmazasi teriilet lehet a vo-
natterhelés, kocsistly meghataro-
zasa is. Kis sebességgel, hogy a
dinamikus hatas elhanyagolhato
legyen, a szerelvényt a mér&be-
rendezésen kell athaladtatni. A
berendezés méri a tengelyterhelé-
seket, ezeket Gsszegezve a vonat-
stly meghatarozhat6. Természe-
tesen nyomtato csatlakoztatasaval
a vonatterhelés kinyomtathato.

Létez6 probléma a Rola kocsik
gyakori siklasa. A kerék- és ten-
gelyterhelések mérésével kimu-
tathatok lehetnek az egyenlGtle-
niil terhelt kerekek, tengelyek,
melyek a siklas esetleges okai le-
hetnek.

Az emlitetteken kiviil még
mindazon feladatokra lehet a
modszert alkalmazni, ahol fontos
a kerék- illetve tengelyterhelések,
a sebesség, tengelytavolsag isme-
rete.

6. Osszegzés és eldretekintés

AMAV Rt. PHMSZ megbizaséra
Osszesen 5 db hidra illetve hid
kozvetlen kozelébe kellett telepi-
teni méréberendezést Az eddigi
tapasztalatok alapjan megallapit-
hato, hogy a mérGberendezés fel-
iigyelet nélkiil is hossza id6n ke-
resztiil hibatlanul funkcional. Saj-
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nos nem zarhatd ki szandékos
rosszindulat, rongalas, emberi fi-
gyelmetlenség kovetkeztében a
berendezés sériilése (Tokaj, Szol-
nok). Ilyenkor a hiba elharitisa
utdn a mérGallomas igen rovid
idén beliil iizembe helyezhetd.

A vasiti palyan halado jarmi
kerék- illetve tengelyterhelései-
nek ismerete hasznos informacio
az lzemeltetd vasut szamara,
mind a vasiti palya igénybevéte-
le, mind a jarmi futasbiztonsaga
tekintetében. A tengelyterhelések
folyamatos regisztralasa, a tdlsu-
lyos, egyenlétleniil terhelt jarmii-
vek kiszlirése a siklasveszélyt is
csokkenti. A lapos kerék altal o-
kozott tobblet-igénybevétel mind
a palyat, mind a jarmiivet rongal-
ja. A szamitogépes program illet-
ve a részegységek bizonyos mo-
dositasaval a mér6berendezés al-
kalmassa tehet6 az ismertetett
problémak kisziirésére, regisztra-
lasara. A tengelyterhelések isme-
rete az eredeti kiirasban szerepld
célfeladatban vasuti hidak eseté-
ben lehetGséget biztosit a hid fa-
radasi igénybevételének ponto-
sabb meghatarozasara és ezaltal
az acé¢lhidak varhato élettartama-
nak elGrejelzésére.
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VASUTI KOZLEKEDES

GySEV Rt, uton az EU fele*

XV. Nemzetkozi Szallitasszervezési Szakkonferencia
2000. november 29-december 1.

Bevezetés

A GySEV Rt. stratégiai céljai:

* hosszi tavon is 6nallo vasat
r{laradjon, amely a személyszalli-
tasban regionalis, az 4rufuvaro-
zasban Eurdpat 4tszeld, pan-euro-
pai szerepet tolt be, amelyhez
sz€leskort logisztikai szolgaltata-
sok is tarsulnak;

* a palya és a keresked vasut
szétvalasztasa, ami a GySEV ese-
tében méretei miatt jogilag nem
indokolt, azaz az infrastruktara
vasut, illetve vallalkozo vast
nagy onallosaggal de egy cég ke-
retein beliil mikodne;

_* a palya sajat vagyon, de cél-
krltl'izésiink, hogy annak fenntar-
Easé.!)an a az allam vallaljon pénz-
ugyi szerepet;

* a Gy6r-Sopron vonal tovabb-
Ta 1s a torzshalozathoz tartozzon;

* palyahasznélati dij ellenében
szabad palyahasznalat;

b Sopron-Bécs kozott nagy tel-
Jesitményli 160km/h sebességii
Pélya megépitése 2010-ig;

_° Stratégiai szovetségek kiala-
kitasa;

_* a kelet-nyugati forgalmon
talmenéen bekapcsolodas az é-
SZ’alf-déli tranzitforgalom szerve-
z€sébe, Sopronnak kiemelt szere-
pet szanva;

_* aSoproni terminal {izemelte-
tesében partner bevonésa;

_* aszolgaltatasi paletta tovabbi
bdvitése érdekében esetleg kami-
onpark kialakitasa;

 kétaramneml mozdony be-
szerzése.

Célkitiizések a 2010-ig terjedd
idoszakra

A versenyképesség megteremtéseé-
nek és megtartasénak koncepcio-
ja, valamint az uj termékek és
szolgaltatasi csomagok kialakita-
sara vonatkozo elképzelések

A személyszallitasban alapve-
téen a kelet-ausztriai és nyugat-
magyarorszagi igényeket kivan-
juk kielégiteni. Az OBB-vel a
MAV-val és a csatlakozo forgal-
mat biztositd autobusz-tarsasa-
gokkal egyiittmiikodve kivanunk
hozzajarulni a régi6é kozlekedés-
komfortjanak noveléséhez.

Az aruszallitasi koncepcio ki-
dolgozasanal abbol kell kiindulni,
hogy vasutunk a kelet-nyugat re-
lacio mellett egyre inkabb az
észak-déli tranzitforgalom szer-
vezésében, az ehhez sziikséges
szolgaltatasok nyujtasaban kivan
fontos szerepet betdlteni, mely-
ben Sopronnak, mint csomépont-
nak tovabbra is kiemelt jelentOsé-
ge kell hogy legye. Ugyanakkor
csatlakozni kivanunk a termina-
lok hal6zatahoz is.

Mindezekbe az elképzelésekbe
beletartozik a kozeliinkben 1éve,
els6sorban az észak-déli forga-
lomban szamitasba johet6 vasat-
vonalak - a MAV-val és az OBB-
vel kozosen létrehozando — U tar-
sasagok altal torténd ilizemeltetése.

A teljes szolgaltatdsi paletta

biztositasa érdekében nem lehet
kizarni a kozuti fuvarozasi szol-
galtatas bevonasat (pl: haztol-ha-
zig tortén6 formaban), a meglévd
kinalat kiegészitéseképpen.

Marketing-koncepcié a meglévd
és Uj termékekre vonatkozdéan

A marketing-konceci6 kidolgoza-
sanak eldfeltétele az el6z6ekben
emlitett programok részben sajat
hataskorben torténd, részben a
szamitasba johet6 partnerekkel
koz0s kialakitasa. Az alapvetd cél
nemcsak a személy- ill. aruszalli-
tds mennyiségi novelése és a mi-
ndségi kinalat megteremtése, ha-
nem egyuttal a vasuti fuvarozas
szempontjabol meghataroz6 je-
lent8ségli, ,,stratégiai” csatlako-
zasi pontoknak Osszekotése is,
melyben a forgalom lebonyolita-
sa a sajat vonalhalézatot megha-
ladéan, a sajat eddigi adottsago-
kon tallépve, tagabb keretek ko-
zOtt torténik. Mindez feltételezi a
MAV-val és az OBB-vel kdzdsen
kialakitando6 szovetségi rendszert,
amelynek lehetGséget kell terem-
tenie arra, hogy a fuvarpiacon ko-
zosen kidolgozott ajanlatokkal
1épjiink fel.

Informatikai koncepcio

Az informatikanak azon talmend-
en, hogy a vallalat belsé miikodé-
sét eld kell segitenie, alapvetd fel-
adata a vasutunkra jellemz§ tran-
zitforgalom szolgéalata, azaz a

* A GySEV Rt. igazgatja clGadasénak szerkesztett szovege, amelyet 2000. XI. 29-én mondott el a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet dltal
Balatonvilagoson szervezett XV. Nemzetkozi Szallitszervezési Szakkonferencian.



MAV és az OBB felé az atjarha-
tosag biztositasa.

Az informatikai rendszer fel-
adata kétirany(: egyrészt lehetd-
vé kell tenni a kapcsolattartast
mas vasutakkal — alapvetden a
MAV-hoz, az OBB-hez és mas
eurdpai vasutakhoz alkalmazko-
doan, masrészt pedig ugrasszeri
mindségjavulast kell elérni a
megbizokkal, az iigyfelekkel valo
informacios kapcsolatban, mind
az informacioellatottsag, mind
pedig a hozzaférés és atjarhatod-
sag tekintetében.

Iranyité szerep a régioban

Hangsulyozni kell, hogy a régi6
ebben az elképzelésben EU érte-
lemben kezelend§, nem pedig
egy magyar ill. osztrak teriileti
egységet jelol. Ennek megfelels-
en tobb orszag érintett teriilete ér-
tend6 ide, igy mint dél-szlovak,
kelet-osztrak, nyugat-magyaror-
szag, észak-szlovén, észak horvat
stb., tehat meghatdrozéan az
¢szak-déli irany forgalom f6 ira-
nya mentén katalizatorként mii-
kodni, 0sztondzve az adott régio
vasuti forgalmat és a vasutiizem-
hez kapcsolodod szolgaltatasait.

A huménerdéforras-gazdalkodas-
sal kapcsolatos motivacio

A GySEV Rt. jov6képének kiala-
kitasa soran ki kell emelniink a
humén er6forras jelent6ségét a

tarsasagi célok elérésében. A hu-
man tartalékok ésszert felhaszna-
lasanak azonban elengedhetetlen
el6feltétele a racionalizalasi és
koltségesokkentési elképzelések-
nek megfelelden kialakitando
szervezet, csak ennek alapjan val-
hat elérhetGvé tobbek kozott a
maximalis piaci alkalmazkodoké-
pesség, a kreativitas és hatékony-
sag, valamint a konkurenciaval
szembeni elény megszerzése.

A munkatérsakkal szemben ta-|
masztott igényeket mind a ma- |

gyar mind az osztrak iizemiink |

esetében az azonossag ill. a ha-
sonlosag jellemzi:
* a dolgozdk létszamat nem

|
1

|

si csomagok 1j, atfogod szakisme-
reteket kivannak meg, melyek
megszerzésének lehetdségét fo-
lyamatosan biztositani kell.

A cégstruktira hozzaigazitasa
az uj stratégiai iranyvonalhoz

Cégjogilag a tarsasag egységes
marad, mindazaltal szervezeti val-
toztatasok sziikségesek. Ezen be-
liil a haromszint{i dontési rendszer
egyszertisitése, és ahol indokolt
kétszintiivé alakitasa. Ennek a cé-
gen beliil olyan modon kell meg-
val6sulnia, hogy kell6 hangsulyt
kapjon a GySEV azon sajatossa-
ga, hogy két orszag teriiletén, két

célszerl teljesitményi cstcsok- \ orszag jogrendszere szerint mi-
hoz igazitani, igy valdsziniileg | kod§ tizemekrSl van sz6. A két-
hosszabb tavon szdmolni kell tal- | szintliség kialakitasanal figyelem-

orak jelentkezésével a vasuti for-
galommal kozvetleniil Osszefiig-
g6 munkakorokben;

* a jelenleginél univerzalisabb
kiképzésre van szilkség, hogy a
munkatars — az ésszeriiségi hata-
rokon beliil — lehetbleg tobb terii-
leten is bevethetd legyen;

* a kozvetlen vasiti szakisme-
reten és az informatikai ismerete-
ken tal folyamatosan oktatni kell
az EU normék alkalmazéasahoz
sziikséges ismereteket;

* magyar lizemiinknél a német
¢s az angol nyelv, osztrak iize-
miinknél az angol nyelv mind
szélesebb korben torténé oktata-
sat szorgalmazni kell;

* az 0j termékek és szolgaltata-

| be kell venni tovabba, hogy annak

a mindkét orszag teriiletén miiko-
dé tizemekre ki kell terjednie, a
munkajogi  adottsagokban(bér,
szocialis ellatas stb.) megléve je-
lentds kiilonbségek ellenére.

A célok elérését olyan strukti-
ra szolgalna legjobban, amely fe-
lette allna a palyavasut-kereske-
dGvasut szerinti elhatarolasnak és
a ma mar meglévé ill. jovEbeni
kozos tarsasagoknak és befekte-
téseknek is. Ezen holding strukta-
ra célja alapvetGen a személy-
szallitas, az arufuvarozas, a nem-
zetkozi hataratlépd forgalom
fenntartasa és ellenGrzése, az inf-
rastruktira mikodtetése, vala-
mint a befektetések ellendrzése.
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Schneider Mihaly

LOGISZTIKA A KOZLE-

KEDESBEN

A DUNAFERR Rt. logisztikai

stratégiaja az EU csatlakozas jegyében*

A vilaggazdasag és ezen beliil az
acélipar egyik legfigyelemremél-
tobb ¢és legerdteljescbben meg-
mutatkozo jelensége a globaliza-
Ci6. A globalizacio két, latszolag
cgymésnak ellentmond6 jellem-
z8je a verseny és az egyiittmiiko-
dés. E két tényez6 kozti kivanatos
arany megtalalasa a globalizal6do
vallalatok feladata. Az egyre éle-
sedd piaci verseny mellett olyan
Stratégiai szovetségek kialakula-
sanak és olyan mértékd terjeszke-
désének lehetiink tanti, amelynek
eredményeképpen egyre bonyo-
lultabban leirhat6 vilagméretii
vallalati halok jonnek létre. Eb-
ben az értelemben, bar kereske-
delmi kapcsolatai szinte az egész
vildgra kiterjednek, a DUNAFERR
neém mondhat6 globalis vallalat-
nak, hiszen termeld tevékenysége

azg’mkra, export tevékenysége
pedig az Eurépai Unidra koncent-
1alédik. (7. gbra) Az acélagazat a
Magyar iparon beliil — az elmult
CVlizedek valsagai ellenére — fon-
tos Szerepet jatszik. Részesedése
aZ 1pari célu értékesitésen beliil
10 % Koriili, az exportban ezt
meghaladé — 13-14 % — aranyu,
amelynek mintegy 2-3 %-at a
DUNAFERR Csoport adja. A
Dl}NAFERR a hengerelt lapos
acéltermékek kizarolagos gyarto-
Ja, ebbil kovetkezden a magyar
1par, vezet§ termel§ — raadasul
alap?.nyag termeld — vallalatcso-
Portjaként meghatarozé szerepet

tolt be a magyar gazdasag euro-

Magyarorszagon a vallalkoz6i
szféraban ,,nincs integracios fel-
késziiltségi helyzet”, hanem sok-
oldala alkalmazkodasi folyamat
zajlik, amely elkeriilhetetleniil pi-
acgazdasag és EU orientalt.

A hazai acélipar azonban azon
agazatok kozé tartozik, ahol a
legnagyobb sziikség lesz a tovab-
bi szerkezetatalakitasra és moder-
nizalasra.

Az elmult években minden ha-
zai acélgyarto alapvet6 valtozaso-
kon ment keresztiil, a tobbségiik
egy igen feszes reorganizacios
programot hajtott végre. A valla-
latok, igy a DUNAFERR Rt. is
ezen reorganizacids programjai-
kat nagyrészt sajat er6bdl valosi-
tottak meg.

Az EU-hoz torténé csatlakozas
kereskedelempolitikai szempont-
bol sszességében kedvezd valto-
zést jelent a DUNAFERR Rt. sza-
mara, mindamellett, hogy a hazai
piacon a verseny novekedésével
kell szamolni.

A véllalati versenyképességet erd-
sit6 logisztikai rendszernek a ki-
épiilt piacgazdasag koriilményei
kozott mind elméleti, mind gya-
korlati szempontb6l jol kdrvonala-
zott jellemz6i alakultak ki. Ezek a
kovetkezkben foglalhatok Ossze:

* megnétt az anyagi folyama-

toknak a piaci sikerben jatszott
jelent6sége. Ennek hataséra a lo-
gisztika stratégiai jelentsége is
emelkedett. Ez egyrészt tiikr6z6-
dik a teriilet jelentGségének és
presztizsének a vallalat felsGve-
zet6inél is megfigyelhetS javula-
saban, masrészt formalisan is tet-
ten érhet6 az Ossz vallalati terve-
zés folyamataban valo aktiv rész-
vételben. Meghatarozo fontossa-
gu a logisztika cél- és feltétel-
rendszerének az 0Ossz vallalati
stratégia szerinti alakitasa, hiszen
ez utobbi dont arrdl, hogy a valla-
lat mely termékkel, mely piacon
és milyen mddon kivan verse-
nyezni;

* a korabbi rovidtava verseny-
kapcsolatot felvaltotta az egyiitt-
miikod6 felek hossza tava, straté-
giai megfontolasok altal vezetett
partnerkapcsolata;

* az anyagi folyamatokkal
szembeni elvarasok a logisztikai
rendszer belsé mikodésének is 1j
kovetelményeket allitanak. Ki-
emelt fontossagi a logisztikai
rendszer teljesitményének novelé-
8¢

* a koltségek csokkentése mel-

lett a logisztikai rendszer 4ltal
nytjtott szolgaltatas szinvonala-
nak novelésével javitja a vallalat
piaci sikerességét.
A modern logisztikai menedzs-
ment lényegi jellemvondasa az in-
tegracio. Az integracionak két
eszkoze a szervezet és az infor-
macios rendszer fejlesztése.

*A DUNAFERR Rt. marketing és logisztikai igazgat6ja eléadasanak szerkesztett szovege, melyet 2000. november 30-an mondott ¢l a Kdzleke-
déstudoményi Egyesiilet altal Balatonvildgoson szervezett XV. nemzetkozi széllitasszervezési Szakkonferencién.
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A DUNAFERR tarsasdgcso-
port logisztikai tevékenységét
vizsgdlva néhany fontosabb
specifikumot feltétleniil ki
kell emelni.

1. A tarsasagcsoport teljes ter-
melési folyamatat tekintve verti-
kalis felépitési. Az alapvertikum
olyan egységet képez a nyersvas-
gyartastol a hengerelt aru illetve
masod, harmad termék termelé-
sig, amely alapvetden determinal-
ja az egész tarsasagcsoport lo-
gisztikai rendszerének mikodé-
sét. A DUNAFERR vallalatcso-
port tarsasagai kozotti anyag-
aramlast a 2. abra szemlélteti.

2. Az allami vallalati formabol
gazdasagi tarsasagokka, illetve
konszernné torténd atalakulas
mellett is az egyes termelési fo-
lyamatok egymdsra épiiltsége mi-
att a termelésirnyitas, termelés
szervezés szintjén tovabbra is egy
egységes rendszerrol beszélhe-
tiink. A gyakorlatban ez azt jelen-
ti, hogy az egyes gazdasagi tarsa-
sagok termékkibocsatasi szintje,
— melyet a rendelkezésre 4116 ka-
pacitas és piaci sziikséglet alapja-
ban méar meghataroz — egyuttal
kijeloli a kohokoksz, az acél és
nyersvasgyartas volumenét és ez-
zel a beszerzés kereteit és lehets-
ségeit is.

Ezt amiatt is sziikséges kiilon
hangsulyozni, mert az alapverti-
kum minden egyes részfazisanak
alapanyag ellatottsaga egyuttal
kihat a teljes vertikumi, illetve
tarsasagesoport szinti teljesito-
képességre is.

Egyarant meghatdrozza a ter-
melés volumenét, annak iitemes-
ségét, programszerliségét, tehat
mindazon tényezdket, amelyek a
vallalat miikodésének hatékony-
sagat, eredményességét is alapve-
ten meghatarozzak.

3. A rendkiviil magas import
volumen meghatarozéan kelet-
eurbpai — FAK, cseh, lengyel —
piacokrol érkezik be.

A kibocsatasi oldalon iitemes-
ségben, pontossagban és vallalasi
hatéridében ki kell elégiteni az

egyre igényesebb vevOkort. A
magas export hanyad a készaru
kibocsatasnal ezt az igényességet
csak tovabb fokozza.

A termelési logisztikanak tehat
ugy kell megoldani feladatat, hogy
az anyag aramoltatast — készlete-
zést, raktarozast — a lehet6 legala-
csonyabb koltségszinten tudja biz-
tositani és ezzel a vallalati gazdal-
kodas egyensulyat megteremteni.

A DUNAFERR vallalatcsoport
jelenleg miik6d6 logisztikai rend-
szerét a 3. abra szemlélteti.

Ehhez kapcsolédéan az Rt.
stratégiai iranyitasi funkcioit a 4.
abra mutatja be.

A vallalatcsoport beszerzési,
termelési és értékesitési tevé-
kenysége ellatasahoz tobb logisz-
tikai szolgaltatast ellatd tarsasag
Osszehangolt munkajara van
sziikség.

* A DUNAFERR Portolan Kft.
—1992. junius 01-jén alakult — f&
feladata a véllalatcsoport tarsasa-
gai és kiils6 megbizok szamara
szallitmanyozasi szolgaltatasok
elvégzeése. Vizi, koziti, és vasiti
szallitasi feladatokhoz kapcsolo-
do teljeskortd szolgaltatast nyujta-
nak.

A Portolan Kft. budapesti szék-
helyli tarsasag, de rendelkeznek
dunaujvarosi irodaval is.

A DUNAFERR-hez érkez6 il-
letve feladott vasuti kocsik orsza-
gos futasanak kovetése, illetve
koordinalasa szintén a tarsasag
feladata.

* A DUNAFERR Kikoté Kft. —
1992. december 01-én alakult — a
DUNAFERR tarsasagok ¢és kiilsé
megbizok szamara rakodasi, rak-
tarozasi és vizi szallitasi feladato-
kat végez. Omlesztett és darab-
aruk rakodasa megoldott, az arut
koziton és vasuton is képesek fo-
gadni, illetve tovabbitani.

* A DUNAFERR Logisztikai
Kft. — 1996. szeptember 01-én
alakult — a DUNAFERR belfoldi,
valamint vallalatcsoporton beliili
kozati szallitasait szervezi, koor-
dinalja.

* A DUNAFERR Vamiigynok-
ség Kft. — 1997. januar 01-jétdl

miikodik — a vallalatcsoport tar-
sasagai valamint kiils6 megbizok
szamara végez vamkezelésekhez
kapcsolodo tevékenységeket.

* Termel§ tarsasagaink a tech-
nologidhoz igazodé anyagmozga-
tasi, szallitasi feladatokat tovabbra
is sajat — tarsasagi — hataskorben
végzik. Kiemelten kell azonban
kezelni az Acélmivek Kft. Szalli-
tomivét. A DUNAFERR Acélmii-
vek Kft. Szallitomiive — 1991. mar-
cius 01-jén alakult — a vallalatcso-
port belsG vasuti forgalmat bonyo-
litja, valamint az Acélmivek Kft.
technologiai folyamataihoz kap-
csolodo belsd koziti szallitasi fel-
adatokat latja el.

Tovabbi feladata a bels§ vasuti
kocsi kovetési rendszer mitkodte-
tése.

A rendszer kialakitasakor a ko-
vetkez8 cél elérését tartottuk
szem elott:

* kozéptavon torekedni kell ar-
ra, hogy a termeld tarsasagok mi-
nél kevesebb energiat forditsanak
— a nem profiljukba vago — logisz-
tikai szolgaltato tevékenységekre;

« ezt a feladatot az erre a teve-
kenységre szakosodott és e célbol
létrehozott tarsasagtol igényeljék
és kapjak meg.

A logisztikai rendszeriinket fo-
lyamatosan fejleszteni kivanjuk
(5. abra).

A LIR (Logisztikai Informaci-
0s Rendszer) 2000. aprilis 01-t61
keriilt bevezetésre 17 tarsasa-
gunknal. A LIR felépitését, a mii-
kodési modot a 6. abra szemlélte-
ti. A folyamatosan rendelkezésre
allo informaciok logisztikai kont-
rolling szerepet is betoltenek.

Az EU integracios folyamatokbol
adodoan a logisztika korébe tar-
tozo teriileteken tobb feladatot
kell megoldani.

Vamok

Az EU integracios folyamatokbol
adodéan a kovetkezd fobb vam
feladatokat kell megoldanunk
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A DUNAFERR Csoport !agmzt:kan rondszerenek
kochtavu 1(}3301:1:10&: eicmes "

'i Aheifcidn erteke ;tes: rendszer kms_ 1

Logisztikai Informacios Randszéruﬁk - LIF

- mukodtetese :
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5. abra. A DUNAFERR Csoport logisztikai rendszerének kozéptavi fejlesztési elemei

* Kozosségi vamkodex

Magyarorszag vamtdrvénye
1995 6ta kompatibilis a k6zossé-
gi vamkodexszel. Egyes eljaraso-
kat azonban kormanyrendelet
szabdlyoz, amelyeket a belépés
id6pontjara teljesen meg kell
sziintetni. Az EU vamjogaban a
gazdasagi jellegli vameljarasokra
szigoribb szabalyok vonatkoz-
nak. Az altalanostol eltérd eljara-
sokat szakbizottsag vizsgalja meg
¢és dont az engedélyezésrdl, vala-
mint annak feltételérdl.

A DUNAFERR Csoportot leg-
lényegesebben érintd gazdasagi
eljaras a nem EU-t6l importalt
alapanyagok varhat6 vamtétel
emelése az EU kodexnek megfe-
lel6en. Derogdcios igényként a
hazai targyalo delegaci6 — az
MVAE véleményét figyelembe
véve — a kohaszati alapanyagokra
a belépéstl szamitottan 5 éves
atmeneti idére a vamtételek eme-
Iésének elhalasztasat javasolja.

* Lényegesen valtozni fog a
vameljaras gyakorlata mely alap-
jan az EU egyszertisitett eljarasa-

it kell alkalmazni. (Az engedély-
hez kotott elfogadott felado és
cimzett, elfogadott exportdr, nem
teljes kord vamaru nyilatkozat,
egyszerisitett vamaru nyilatko-
zat, helyi vamvizsgalat, felfiig-
geszt§ vameljaras.)

Az 1996-ban bevezetett ma-
gyar kombinalt nomenklatira
megegyezik az EU-val.

» Magyarorszag 1997. julius 1-
jével csatlakozott a Paneurdpai
Kumulaci6és Rendszerhez. 4 DU-
NAFERR exportra termeld valla-
latai ennek megfeleléen jarnak el.

* A VPOP jelenlegi informati-
kai rendszerét az EU-nal alkal-
mazott ASYCUDA rendszerbe
kell integralni.

Ezt kévetden lehet a DUNA-
FERR Vimiigynokség Kft. rend-
szeréhez az osszekottetéseket — a
felhasznalokkal egyiitt — kompati-
bilissé tenni.

Szallitas

Vasuti fuvarozas. Az EU 1991-
ben elfogadott iranyelve szerint a

vasiti palyat a kozutakhoz hason-
16an, minden arra miiszakilag €s
pénziigyileg alkalmas vallalkozas
szamara szabadda kell tenni. En-
nek megfelelen a vasuti palyat, a
felépitményt, illetve a héldzatot
miikddtetd tarsasagot el kell va-
lasztani a vasiti jarmitivekkel fu-
vart vallalo ,,vallalkozo vasittol".
Ha ez a szétvalasztas megtorte-
nik, akkor idegen tarsasagok is
megjelenhetnek egy adott orszag
vasuthéalozatan.

A palya és felépitményeinek
tulajdonosa valamennyi vallalko-
z6 vasut szamara szerz6désben
meghatarozott tarifaért bocsatja
rendelkezésre halozatat.

Az EU csatlakozast kovetSen az
emlitett iranyelvnek megfelelGen
Magyarorszagon megsziinikk a
MAYV monopol helyzete és kinalati
piac kialakulasa prognosztizalhato.

A DUNAFERR csoport szamara
ez a versenyhelyzet kedvezo, mert
igy lehetdségiink nyilik kedvezd fu-
vartarifak, kedvezmények elérésé-
re. Sajat iparvagany halozatunk
lizemeltetése teriiletén a miiszaki
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elGirasok szigoritasa varhato.

Kézuti  fuvarozas. Altalanos
kovetelmények, varhatd valtoza-
sok az EU csatlakozast kovetSen:

* idegen maganfuvarozok meg-
Jjelenése a kdzutakon modern esz-
kozparkkal és jelent8s visszfuvar
igénnyel. Ez el6szor fuvardij-
csokkenést eredményezhet, majd
a versenytarsak kiesése utan je-
lent8s emelést,

* arurdgzitési szabélyok szigo-
ritasa;

* kombinalt szallitasok térhodi-
tasa (RO-LA, RO-RO);

* kornyezetvédelmi el8irasok
szigoritasa (1998. januar 01-jét6l
csak EURO-2-es el8irasoknak
megfelel§ jarmi helyezhetd for-
galomba Magyarorszagon is);

* a vastiton mar mikod6 rendsze-
rek mintajara mitholdas kocsi kove-
tési rendszerek kialakulasa vérhato.

A DUNAFERR csoport sajat
tulajdonti kozati szallitéjarmi
parkja meghatarozoan csak sajat
észiinkre végez fuvarozasi fel-
adatokat,

Kozuti fuvarozasi igényeinket
kiilsé vallalkozdk teljesitik a DU-
NAFERR Logisztikai Kft. megbi-
zasa alapjan.

Vizi szallitds. A Duna a Rajna-
Majna-Duna csatornan keresztiil
a transzeur6pai halozat szerves
1észe. A Mabhart flottajabol jelen-
leg csak 6t 6njaré hajo képes e
szakaszt végighajozni. A Rajnan

jelenleg is talkinalat van hajoka-
pacitasban, melyet az EU csatla-
kozas utan a Duna felé¢ fordithat-
nak a kiilfoldi hajos tarsasagok,
akik mar most is fuvaroznak Ma-
gyarorszagon. A RO-RO kombi-
nalt fuvarozashoz 0j kikotdket
épiteni, illetve a mar meglévoket
fejleszteni kellene.

A DUNAFERR-t jelentos mér-
tékben nem fogjak befolydsolni a
valtozasok. A vizi aruszallitasban
a jelenlegi szint varhato.

Szallitmanyozas (spedicio).
JellemzG6vé valik, hogy a multina-
cionalis szervezetek mélyen be-
nyomulnak Magyarorszagra. Ez-
altal egyre kevésbé éri meg nekik
az, hogy sok magyar szallitma-
nyozoval alljanak kapcsolatban.

A fliggetlen szallitmanyozok
visszavonulasat az euroatlanti in-
tegracio felgyorsithatja, ez ellen a
speditér cégek a hagyomanyos
kinalat szélesitésével valaszolhat-
nak. Ezt er8siti az is, hogy a tradi-
cionalis versenytars szakma, a fu-
varozas szolgaltatéi az intermo-
dalis kozlekedési rendszerek kié-
pitése terén mind tobb eredményt
értek és érnek el.

A DUNAFERR Portolan Kft.
mind szervezeti, mind pedig piaci
oldalrél —megtartva a DUNA-
FERR Csoport jelentos forgalmat
integraltan kezeld szerepét — képes
a versenyfeltételeknek megfelelni.

Az el6z6ekben témakoronként

felvazolt, a DUNAFERR Csoport
EU integracidjat elésegit6 felada-
tok részletesen kidolgozasra ke-
rilltek a DUNAFERR megujitott
stratégidjaban. A feladatterv f6 és
részcélonként e tartalmazza mind-
azon hatarid6ket, felelGsoket és
ellen6rzési mechanizmust, amely
jol attekinthet6en biztositja a
DUNAFERR Csoport szakteriile-
tei, illetve tizletagai szdméra az
integracios feladatokbol adodo ra-
juk kiszabott feladatokat.

A DUNAFERR Csoport tovab-
bi feladatait magéanak a csatlako-
zasnak a menetrendje, a megfo-
galmazott derogacios igények tel-
jesiilése, illetve a vilagpiaci tren-
dek befolyasoljak. Mindemellett a
feladatok nagy része a DUNA-
FERR Csoport hosszua tavi mitko-
doképességének fenntartasa érde-
kében keriilt megfogalmazasra,
amelyeknek a végrehajtasat az in-
tegracios folyamat eredményessé-
ge, illetve a csatlakozas id6pontja
eldsegitheti vagy késleltetheti.

A DUNAFERR Csoport ismer-
tetett feladattervének végrehajta-
sat egy, a DUNAFERR Rt. szint-
jén létrehozott EU Integracios Bi-
zottsag iranyitja. Igy biztosithato
az egyes szakteriileti és iizletagi
részfeladatok  végrehajtasanak
egységes iranyitasa és ellendrzé-
se, illetve a végrehajtasrol a DU-
NAFERR Rt. és a tulajdonosok
folyamatos tajékoztatasa.



Dr. Horvath Karoly

A vasutassag korében az egyik
népszerti intézmény iinnepli meg-
alakulasanak 125. évfordulojat.
Ennek tiszteletére a vezetGség sa-
jat kiadasban jelentette meg ,,4
vasuti alkalmazottak Rudolf Se-
gélyegyesiiletének évkonyve
(1875-2000) cimi kotetet. (1. ab-
ra) Az elsé rész az 1972-ig tortén-
teket dolgozza fel dr. Gadanecz
Béla—Gadanecz Eva dr. tollabol, a
masodik rész szerzGje dr. Radnai
Jenoneé. A szerkeszt6 Mezei Ist-
van. A konyv a hivatalban levd el-
nok, illetve ligyvezets elndk sze-
mélyérdl elnevezett korszakokra
tagozodik. A korszak megjelolés
sziikségességét az ElGsz6 indo-
kolja: ,,nem azonositva dket a tor-
téneti miifaj koztudatba beivodott
értelmezésével.” Ennek tudataban
kiséreljiik meg az egyes érak ese-
ményeinek rovid Osszefoglalasat.

A konyv torténeti bevezetése
megemliti, hogy az 1867. évi Ki-
egyeze€s utdn a vasit a gazdasag

A

VASUTI ALKALMAZOTTAK

RupoLr SEGELYEGYES{LETENEK

EMLEKKONYVE

(1875-2000)

Badapest, 2000

1. dbra Az Emlékkonyv cimlapja
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Otnegyed évszazados a Vasutas

legerSteljesebben fejlédo agaza-
tava valt. A vasuthalozat terebé-
lyesedése ellenére azonban rom-
lott az alkalmazottak szocialis
helyzete. Ezen segitend8, mozga-
lom bontakozott ki Acs Gyorgy
budapesti kalauz kezdeményezé-
sére. Elképzelése temetkezési
egylet alapitasara iranyult. Sok
huzavona utan alma megvalosult.
Elnokségével 1875. majus 27-¢én
megalakult a mai Rudolf Egyesii-
let jogelSdje, A magyar kiralyi al-
lamvasutak budapesti dsszes sze-
mélyzetének temetkezési egylete.
Két évvel késGbb — tarsadalmi te-
kintélyiik novelése miatt — felkér-
ték Rudolf tronorokost, hogy val-
lalja el az egylet védnokségét és
engedélyezze nevének viselését.
A hozzajarulas a kovetkez6 esz-
tend6ben megérkezett, s ennek
alapjan 0j nevik ,, 4 m. kir. Allam-
vasutak Rudolf koronaherceg
egylete” lett. (A koronaherceg el-
avult szo. Az uralkodé tronoro-
kos fiat jelentette. — H. K.)

A taglétszam Orvendetesen e-
melkedett. Az 1881. évi 424 egy
jo évtizeddel kés6bb mar megha-
ladta a négyezret. Ugyanakkor
természetesen boviilt a szolgélta-
tasok kore, és emelkedett a segé-
lyek Osszege. Hangstlyozni kell,
hogy az egyesiilet kizarolag a tag-
sagi dijbol fedezi valamennyi ki-
adasat. Az 1905. év végéig csak-
nem két millié korona segélyt fi-
zettek ki. Az ebben az évben tar-
tott kozgytilés a koronaherceg el-
nevezeést trondrokdsre valtoztatta.
Igy az egyesiilt neve 1947-ig ,, 4
magyar kir. allamvasutak Rudolf

Rudolf Egyestilet

trénorokos egyesiilete” lett.

Acs Gyorgy aldozatkész mun-
kaja meghozta gyliimolcsét. A ta-
gok, ozvegyeik és az arvak koszo-
netén kiviil elnyerte az uralkodd
elismerését is, aki 1900-ban a ko-
ronds eziist érdemkeresztet ado-
manyozta részére a koz javara ki-
fejtett tevékenységéért. Az alapitod
elndk (2. dbra) halélaig hivatala-
ban maradt, 1907 novemberéig.

A megiiresedett elnoki székért
a kovetkezd évi kozgyilésen

2. 4bra Az alapit6 arcképe és aléirdsa

olyan adaz harc dalt a jeloltek,
Németh Endre és Gerely Jozsef, il-
letve hivei kozott, hogy Budapest
Tanacsa szabalyellenesnek mind-
sitette a tiszthjitast és ujabb koz-
gytilést rendelt el. Ezen az egye-
diili jeloltet, Németh Endrét va-
lasztottak elnokké. Az 1910-es
alapszabaly-modositas lehetvé
tette valamennyi vasutas el6tt az



egyesiiletbe valo belépést. A tag-
sag elényére szolgalt, hogy a
MAYV ¢és a GySEV hozzajarult a
tagdij hivatalbol torténd levonasa-
hoz. A vezet6ség 1911-ben elhata-
rozta a készpénzvagyon ingatlan-
ba helyezését és megvasaroltdk a
budapesti Baross tér 15. szam
alatti bérhazat, a mai székhazat.

Jelent6s aldozatot vallaltak az
els6 vilaghabora idején: viselték a
hadba vonultak tagdijanak terhét, a
raszoruld csaladtagoknak hadise-
gyt folyositottak. A rendkiviili
koriilmények ellenére 1918-ra ko-
zel tizendtezerre nétt a tagok sza-
ma, és egy évtized alatt tbb, mint
négy millié korona segélyt fizettek.

A korona-értékben vald sza-
moléast 1927-ben 0j fizetési esz-
kéz, a pengd valtotta fel, annak
megfelelden 0j alapszabalyok
léptek életbe. A vidéki tagok Gha-
Jat teljesitették fovarosi vendég-
szobak létesitésével, a készpénz-
vagyonbol pedig bérhazakat és
Balatonzamardiban telket vasa-
roltak. A sokat betegeskeds Né-
meth Endre 1932-ben elhunyt.

Az addig elndkhelyettesként
dolgoz6 Székely Andrdst a kovet-
kez8 esztendében elnokké va-
lasztotta a kozgytilés. A gazdal-
kodast szlik keretek kozé szori-
tottdk. Eveken 4t csak a kirendelt
miniszteri biztos ellenjegyzésével
tehetett intézkedést az egyesiilet.
Lassan azonban minden rendez6-
dott. A tagsag novekedését jelzi,
hogy a tizezrediket Miskolcon
vettek fel, s az anyagi helyzet is

kedvez8en alakult. Tobb vendég-
szobat, korszerii lakasokat alaki-
tottak ki, Harkanyfiirdén iidiilét
épitettek, Pécsett hazat, Budapes-
ten bérpalotat és bérhazat vasa-
roltak. Eredményes tevékenysége
utan Székely Andras, 78 éves ko-
raban, az 1943. évi kozgyilésen
visszavonult az egyesiilet vezeté-
sét6l. (Fél év mulva temették.)

A kozgyiilés 1943-ban Varko-
nyi Sandor fépalyamestert koz-
felkialtassal valasztotta elndkke.
Stirli id6ben vette at a regnalast,
és a masodik vilaghabora utan
sokaig sem volt rozsasabb a hely-
zet. Elnoki elképzeléseit kovetke-
zetesen megvalositotta. Lényege-
sebb eredményei: kezdettSl fogva
bbvitette a segélyek skalajat,
emelte az azokra kifizetendd
osszegeket, remek érzékkel ke-
zelte az egyesiilet vagyonat. EI6-
térbe helyezte a csaladvédelmet,
Budapesten vendégszobahazat,
Hévizen, Paradfiirdén és Hajda-
szoboszlon {idiil6t létesitett. Ugy-
vezet§ elndki beosztasarol 1972-
ben lemondott. (Utolsé utjara
1989-ben kisértek.)

A kozgyilés 1972-ben Csényi
Palt valasztotta utddjaul. Akkor
116 ezer tag volt. Tobb alapsza-
baly-modositas, az egyesiilet ala-
pitasanak 100. évforduldja és a
paradi kisiidiil6 megnyitasa fiisze-
rezte azokat az éveket. Az iigyve-
zet§ elnok gyakran betegeskedett,
majd 1977-ben meghalt.

Az év nyaran a rendkiviili koz-
gylilés emelte az ligyvezetd elnd-

ki székbe Schramm Géza korabbi
fémunkatarsat. Ismerkedett az
egyesiileti élettel, a napi gondok-
kal, megfogalmazta a jovGre vo-
natkozé programjat. Megvalosu-
lasra nem keriilhetett sor, mert az
1979. év tavaszéan elhalalozott.

Még abban az évben Rétfalvi
Tibor lett az egyesiilt vezetSje.
Lelkiismeretes munkaja tenge-
lyében a tagsag szamanak ndve-
1ése, a bérhazak ligyeinek rendbe
tétele, a szocialis célkitiizések va-
lora valtasa és a MAV-val az
Egyiittmiikddési Megallapodas
megkotése allt. Elismerésre érde-
mes tevékenység utan 1991-ben
vonult nyugdijba.

Uj korszak kezdédik, irja a
konyv utolso fejezete. A recenzor
véleménye hasonlo: visszatért az
alapit Acs Gyorgy fantazidja és
energidja az 1991-ben megva-
lasztott dr. Alberti Sandorral, aki
tetteken alapuld egyesiileti életet
igért. fgy is tortént, hiszen 6t év-
vel késdbb ismét bizalmat sza-
vaztak neki. Rovid és hosszu tavi
programjaban meghatdrozta az
egyesiilet mikodésének iranyat,
tartalmat. Befejez6dott példaul a
hajdiszoboszl6i nagyiidiil§ atépi-
tése, Hévizen pompazik a Hotel
Erzsébet, gépesitették az admi-
nisztraciot, kedvez6 alapszabaly-
modositast hajtottak végre. Es
most tinnepelhetik az Gtnegyed
szazados évfordulot...

Bizunk az egyesiilet tovabbi si-
kerében ¢és reméljik, a jelen kor-
szak tobb évtizedig tart.



A KTE szaklapjaiban megjelent
legszinvonalasabb hat cikket
évenként irodalmi dijjal jutalmaz-
za a KTE Orszagos Elnoksége.
Irodalmi dij odaitélésére a szak-
lapok szerkesztGbizottsagai, vala-
mint a teriileti és tagozati elnokok
tesznek javaslatot. A beérkezett
javaslatokat az Irodalmi Dij Al-
landé Bizottsag értékeli, rangso-
rolja, és dontésre az Orszagos El-
nokség elé terjeszti.

2000-ben, a beérkezett 9 cikk
értékelése, és az Orszagos Elnok-
ség dontése alapjan, a kovetkezd
— kivonatosan ismertetett — cik-
kek szerzdi kaptak irodalmi dijat.

Dr. Ambrus Kalman—Bartha
Géza—Dr. Pallos Imre: A nyomva-
bu-képzodes elozetes vizsgalata-
ra szolgalo berendézések gyakor-
lati fejlodése és felhasznalasa.
Kozuti és Mélyépitési Szemle,
1999. 9. sz. p. 341-349.

A szerzOk, bevezetésként atte-
kintik a nyomvalyt-képzdési (ke-
réknyom-képz8dési) vizsgalatokat
szolgalé modszerek és berendezé-
sek fejlesztése teriiletén elért nem-
zetkozi eredményeket. Ezen beliil
elsGsorban az angol, a francia, a né-
met és az osztrak eredményeket
emelik ki és elemzik. Ezt kvetGen
ismertetik a BME Ut- és Forgalom-
technika Tanszékén kifejlesztett ke-
réknyom-vizsgalati eljarast, illetve
a keréknyom-vizsgalé berendezést.
A berendezés a tényleges kerékat-
haladast szimulalja: a mintatarto
asztal — a terhelt kerék alatt — a ra-
rogzitett utburkolat mintaval el6re-
hétra mozog, mikdzben egy elekt-
ronikus adé (elmozdulds mérs) a
minta feliiletén levS kerék minden-
kori fiigg6leges helyzetét méri, ez-
zel rdgzitve a kialakulé benyomé-
dast, deformaciot.

A szerz8k mar a korabbi évek-

KTE Irodalmi dijasok 2000-ben

ben mintegy 1000, Omlesztett
aszfaltkeverékbdl készitett, illet-
ve burkolatb6l kivett mintat vizs-
galtak meg. A vizsgalati eredmé-
nyeket tablazatos formaban és
szemléltet6 diagramokon mutat-
jak be. A tapasztalatok alapjan a
BME Ut- és Forgalomtechnika
Tanszékén tovabbfejlesztették a
berendezést, és 1998-ban késziilt
el végleges valtozatban a Tan-
szék, a Bauteszt Kft. és a Strabag
Hungaria Gépészetének kozos
tervezésével és kivitelezésével.

Dr. Berényi Janos (1. abra):
Kozlekedeési szovetségek létrehoza-
sa Magyarorszagon: sziikségesség
és akadalyok. Kozlekedéstudoma-
nyi Szemle, 2000. 6. sz. p. 203-210.

A szerz6 a bevezet6t azzal kezdi,
hogy az elmilt esztend6kben a ha-

1. abra Dr. Berényi Janos

zai szakirodalomban, s6t a napi saj-
toban allando téma a kozlekedési
szovetségek létrehozasanak kérdé-
se. Mar 1985-ben — a varosi s va-
roskornyéki kozlekedés integralasa-
val foglalkoz6 KTE konferencian,
olyan ajanlasokat fogalmaztak meg,
amelyek tobbek kozott kimondtak,
hogy a kormanyzati szervek dol-
goztassak ki a komy¢ki kozlekedés
egysegességét megteremt gazda-
sagi szabalyozast, hogy az ne az
egyes vallalatok szerint legyen dif-
ferencialva, hanem az egymastol el-
valaszthatatlan tevékenységre ira-
nyuljon.

A tovéabbiakban, a fGvarosi agg-

lomeracioban 1étrehozand6 Buda-
pesti Kozlekedési Szovetség sajatos
problémait teszi vizsgalat targyava,
bemutatva a torténeti elézményeket
és a kiindulasi adottsagokat (a mo-
torizaci6 €s a lakossagi fogyasztas
kapcsolatét, az utazasi igények ala-
kulésat, prognozisat), megvizsgalva
azt is, hogy a szandékon és feltarasi
munkakon, a tudomanyos kutataso-
kon kiviil miért nem sziiletett eddig
kézzel foghaté eredmény.

A cikk az utolso fejezetében szé-
leskortien, adatokkal is alatdmaszt-
va indokolja a kozlekedési szovet-
ség létrehozasanak fontossagat, fo-
kuszba allitva azokat a tényezdket,
amelyekre a jovében célszerd dssz-
pontositani.

Dr. Farkas Jozsef-Dr. Lorincz
Janos—Pusztai Jozsef: A statna-
mikus probaterhelésrol. Kozuti és
Meélyépitési Szemle, 2000. 3. sz. p.
85-91.

A cikk bevezetGjében megalla-
pitjak a szerz6k, hogy tobb, nagy
hosszasagu hid épitése és tervezése
folyik jelenleg hazankban (példaul
szekszardi Duna-hid, M3-as Tisza-
hid). Ezek a nagy pillérterhelési hi-
dak altalaban 1,2 m atmérdj,
20-32 m hosszi c6l6pokre épiilnek.
A colopok teherbirasanak meghata-
rozasa mindmaig nehezen kezelhe-
t6 problémaja maradt a mémoki
gyakorlatnak. A 80-as évek végén
fejlesztette ki egy kanadai és egy
holland kutat6intézet a statnamikus
probaterhelést, és ezt a modszert
hasznéljdk ma mar szamos orszag-
ban. A statnamikus probaterhelés
lényege, hogy a colopfejre hato ter-
helést egy robbanokamraban, szi-
lard tizemanyag elégésekor felsza-
badulé nagynyomasi gaz biztositja
gy, hogy felfelé 10ki az ellensulyt,
ugyanakkor a lefelé hat6 erd a talaj-
ba nyomja a colopot.
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A BME Geotechnikai Tanszé-
ke kozremiikodott a modszer ha-
zai megismertetésében. A szerz6k
bemutatjak a statnamikus proba-
terhelési modszert, az un. statna-
mikus c616p-talaj modellt; az erd-
id6 és az erdelmozdulas Ossze-
fiiggéseket diagrammban szem-
léltetik. Ezt kovetben Osszeha-
sonlitjak a statikus €s a statnami-
kus probaterhelések eredményeit,
¢és megallapitjak, hogy az els§ ha-
zai probalkozas tapasztalatai,
eredményei alapjan a statnamikus
probaterhelés megfelelének, al-
kalmazhatonak tlinik a hazai
mélyépitési gyakorlat szamara is.

Dr. Monigl Janos: A varosi kiz-
lekedés valos koltségeinek és finan-
szirozdsdnak egyes kérdései. Varosi
kozlekedés, 2000. 1. sz. p. 33-48.

A szerz6 a cikk bevezetGjében
megallapitja, hogy hazankban kiilo-
ndsen idszeriivé teszi a koltségek
és a finanszirozés vizsgalatat a ko-
20sségi (tomeg) kozlekedés utas-
vesztése, tovabba a novekvs sze-
mélygépkocsi forgalom egyre ked-
vezGtlenebb kisérd jelensége.

A szerz§ a tovabbiakban bemu-
tatja a kozlekedés belsd (interna-
lis) és a kiils6 (externalis) koltség-
Osszetev6it, a tarsadalmi és a ma-
gankozlekedési koltségek, vala-
mint transzferek Osszefliggéseit.
Vizsgilja a varosi kozlekedés kiil-
s6 hatasainak természetét és fébb
Osszetev6it, tovabba a kiils§ kolt-
ségek internalizalasanak és finan-
szirozasanak kérdéseit. Jol atte-
kinthet$ abran mutatja be a varosi
kozlekedés, egyébként bonyolult,
finanszirozasi struktirajat.

Az utols6 fejezetben értékes
kovetkeztetéseket von le a kozle-
kedéspolitika szamara. Tobbek
kozott megallapitja, hogy ha az
elmult id@szak tendenciai folyta-
todnak a varosi kozlekedés tarsa-
dalmi hatasmérlege tovabb rom-
lik, a tarsadalom terhei egyre n6-
nek, a varosban az ¢lhet§ség fel-
tételei egyre romlanak. Ennek ol-
désdra olyan megoldascsomago-
kat kell talalni, amelyek:

* hozzajarulnak a kozlekedési
modok aranyanak kedvezg alakita-

sahoz a kornyezetkiméld eszkozok
javara;

« egyuttal potlolagos bevételeket
jelentenek a finanszirozasi gondok
enyhitésére;

 megfelel§ eldkészités utan tar-
sadalmilag, politikailag vallalhatok.

Dr: Timar Andras (2. abra): Ho-
gyan finanszirozhatok az autopa-
lyaépitések az Europai Uniohoz
csatlakozni kivano ot kozép-euro-
pai orszagban? Kozlekedéstudoma-
nyi Szemle, 1999. 9. sz. p. 346-357.

A szerz6 széleskord kiilfoldi és
hazai tapasztalatait hasznositva
Csehorszag, Esztorszag, Lengyel-
orszag, Magyarorszag és Szlovénia
nemzetgazdasagi sajatossagainak
figyelembe vételével mélyrehatdan
elemzi ezen orszagok kormanyzata-
inak gazdasagi- és kozlekedéspoli-
tikai dontési lehetOségeit, az auto-
palya-épitések finanszirozésa terii-
letén. A hagyomanyos koztestiileti
finanszirozas és a koztestiileti-ma-
ganvallalkozoi  egyiittmikodés

2. abra Dr. Timar Andras

fGbb jellemzdit 11 pontban foglalja
0Oszsze. Tablazatos formaban mutat-
ja be az lizemanyag-adoztatas koz-
testiileti bevétel-teremtS potencial-
jat egészen 2008-ig prognosztizalt
értékekkel.

Osszehasonlité vizsgalatok és
elemzések alapjan megallapitja,
hogy a fennallo és a kozeljovore
el6re jelezhetd koriilmények kozott
a koztestiileti koltségvetés marad a
kozathalozattal kapcsolatos kiada-
sok legjelentGsebb forrasa, beleért-
ve az autOpalya-Epitések finansziro-
Zasat is.

Dr. Voros Attila (3. abra): Az
elozések jellemzoi a hazai kozuta-
kon. Kozlekedéstudomanyi Szemle,

2000. 3. sz. p. 85-96.

A szerz$ a cim szerinti témakor-
ben mélyre hat6 elemzést végez ab-
bol kiindulva, hogy az el6zések biz-
tonsagosabba tételéhez sajatos for-
galomtechnikai, forgalomszervezé-
si. épitési, tajékoztatasi és szabalyo-
zasi intézkedések sziikségesek

Az elézési igény mérészamanak
értelmezését, valamint a szandékolt
sebesség és a valos sebesség kozot-

3. abra Dr. Voros Attila

ti kiilonbség (sebességdeficit) hata-
sainak vizsgalatat kovetSen részle-
tesen foglalkozik a szerz§ az el6zé-
si folyamatok jellemz6i mérésének
problémajaval, majd a mért jellem-
z0ket részletesen elemzi. Az utolso
fejezetben a mérési, megfigyelési
tapasztalatok alapjan az el6zési
{kapaszkodo) savok kialakitasara
tesz javaslatokat. Ebben a fejezet-
ben tobbek kozott:

« a forgalomnagysag ¢s a nehéz-
forgalmi arany fliiggvényében vizs-
galja a kapaszkod6 savok kialakita-
sanak sziikségességét, elhelyezését,
hosszat és gyakorisagat:

« javasolja, hogy a kiépitett, nagy
csomopontbani szabalytalan el6zé-
sek elkeriilése céljabol a csomo-
pontok kozelében (azoktol 1-2 km-
re) alakitsak ki az el6zési savokat
azért, hogy a csomoponthoz érve az
el6zési igény (az el6zési tiirelmet-
lenség) csokkenjen;

« megfontolandonak tartja az ar-
ra alkalmas utszakaszokon az alta-
lanosan 80 km/oréas sebességkorla-
tozas esetén a tehergépkocsik enge-
délyezett legnagyobb sebességét is
80 km/6raban megadni.

Dr. Prezenszki Jozsef
a KTE Irodalmi Dij Alland6
Bizottsagnak elndke



A KTE Szakképzést Koordinalo
Allandé Bizottsaga 2000-ben is
meghirdette a diplomamunka pa-
lyazatot az Egyesiilet szakmai te-
riileteihez kapcsolodo felsGoktatasi
intézményekben. A palyazati felhi-
vast a Bizottsag a KTE Hirlevél-
ben is kozzétette, igy feltehetGen
minden érdekl6d6hoz eljutott.

A palyazati felhivasra Osszesen
36 diplomamunka érkezett, a ko-
vetkez6 intézményi bontasban:

Budapesti Kozgazdasagtudomanyi
és Allamigazgatasi Egyetem 1 db
Budapesti Miiszaki és Gazdasag-
tudoményi Egyetem 11 db
Pécsi Tudomanyegyetem 2 db
Szegedi Tudomanyegyetem 1 db
Szent Istvan Egyetem 1 db
Széchenyi Istvan Féiskola 19 db
Veszprémi Egyetem 1 db

A Szakképzést Koordinalé Al-
land6 Bizottsagon beliil mikods
Diplomamunka Palyazati Bizott-
sag — az Ifjisagi Bizottsaggal
egyiittmiikddve — a palyazatokat
értékelte, rangsorolta és javaslatat
az Orszagos Elnodkség elé terjesz-
tette.

Az Orszéagos Elnokség dontése
alapjan a kdvetkez§ palyazok (il-
letve diplomamunkak) részesiil-
tek dijazasban.

L dij (25 000 Fy)

Barsi Orsolya:
Az MO autont, 3. sz. autoat és M3
autopalya kozotti szakaszanak
kornyezeti hatasai. (Budapesti
Miiszaki és Gazdasagtudoményi
Egyetem, Epit6mérnoki Kar)

Diplomamunka palyadijasok

2000-ben

1II. dij (15 000 Ft)

Maller Tibor:
A szlovén vasit egy bevagasi sza-
kaszanak tervezése. (Széchenyi
Istvan Féiskola, Epitési és Kor-
nyezetmémoki Fakultas)

Molnar Gergely:
A szolnoki virtualis logisztikai
szolgaltaté kozpont koncepcidja-
nak kidolgozasa (Budapesti Mii-
szaki és Gazdasagtudomanyi Egye-
tem, Kozlekedésmérnoki Kar)

Morocz Anett:
A kozati kozlekedési balesetek
csokkentését célzo forgalomszer-
vezési intézkedések Gydrben.
(Széchenyi Istvan Féiskola, Koz-
lekedési és Gépészmérnoki Fa-
kultas)

11 dij (20 000 Fy)

Bajko Gabor:
A kapacitasnovelés lehetGségei a 1é-
giforgalmi irdnyitasban. (Budapesti
Miiszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem, Kozlekedésmérnoki Kar)

Laki Barbara:
Celldomolk varost elkeriild atsza-
kasz tanulmanyterve. (Széchenyi
Istvan Féiskola, Epitési és Kor-
nyezetmérnoki Fakultas)

Steff Sarolta:
Kerékpar-turizmus Vas megyé-
ben, kiilonos tekintettel az Alpok-
alja térségre. (Széchenyi Istvan
Féiskola, Kozlekedési és Gépész-
mérndki Fakultas)

Weiner Csaba:
Opel mérkaszerviz hatékonysaga-
nak elemzése. (Széchenyi Istvan
Féiskola, Kozgazdasagi Fakultas)

Beresnyak Antal:
Zahonyi Palyagazdalkodasi F6-
nokség informacios rendszerének
elemzése. (Veszprémi Egyetem,
M¢érmoki Kar)

Gyori Zsolt:
Hidsaruk, sarucseré¢k a gyakorlat-
ban. (Széchenyi Istvan Féiskola,
Epitési és Kornyezetmérnoki Fa-
kultas)

Huszar Gyorgy:
Egy budapesti varosrész kerék-
parkozlekedési rendszerének fej-
lesztési javaslata. (Budapesti Mii-
szaki és Gazdasadgtudomanyi E-
gyetem, Kozlekedésmérnoki Kar)

Imre Balazs:
Agazatok gazdasagi elemzésének
egy lehetséges modszere elmélet-
ben és gyakorlatban. (Széchenyi
Istvan Fdiskola, Kozgazdasagi
Fakultas)

Mészaros Etelka:
A BKYV Rt.-nél tortént forgalom
reorganizacié folyamata, eredmé-
nye. (Széchenyi Istvan Féiskola,
Kozlekedési és Gépészmérnoki
Fakultas)

Pete Laszlé Gabor:
Jarmlimotorok kenési, olajozasi
rendszere. (Széchenyi Istvan F§-
iskola, Kozlekedési és Gépész-
mérnoki Fakultas)

Schvab Zoltan:
Helyi kozutak mindsitési rend-
szerének tovabbfejlesztési lehetd-
ségei. (Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem,
Epitémérnoki Kar)



Varga Gabor:
Kétiitemi{i motorkerékparok telje-
sitménynovelése. (Széchenyi Ist-
van Féiskola, Kozlekedési és Gé-
pészmérnoki Fakultas)

A dijazott palyazok egy évig
dijmentesen kapjak a Kozleke-
déstudomaényi Szemle szaklapot,

tovabba minden péalyazo egy évre
sz010 ingyenes KTE tagsagi iga-
zolvéanyt kap.

Dr. Prezenszki Jozsef
Diplomamunka Palyéazati
Bizottsag

A dijakat az érdekelteknek a
KTE elnoke, Dr. Gyurkovics San-

dor a 2001. januar 24-iki Orsza-
gos Elnokségi iilésen adta at.

A Szerkesztéség megjegyzése:

A dijazasban részesiilt diploma-
munkékat kivonatosan, egy-két
oldalon — Dr. Prezenszki Jozsef ar
szerkesztésében — az év folyaman
a Kozlekedéstudomanyi Szemlé-
ben kozzétessziik.

%

BAKONY
o_

Tel/Fax: 371-841

BAKONY VOLAN
Kizlekedési Részvénytarsasag

8100 Varpalota, Banyabekoto at

\

Szolgaltatasai:

Dudar

8416 Dudar,
Banyatelep

T: 88/487-894

Alaptevékenységek

e Menetrendszerii kozuti helyi személyszallitas
e Menetrendszerii kozuti tavolsagi személyszallitas
e Nem menetrendszerii kézuti tavolsagi személyszallitas

autobuszok javitasa, karbantartasa
haszngépjarmiivek javitasa, szervizelése vizsgaztatasa
dizel és benzines jarmiivek kornyezetvédelmi mérese
tehergépkocsi, autébusz alkatrész értékesités
iizemanyag, kendanyag értékesités

Szolgaltatast nynjto telephelyek:

Papa

8500 Papa
Celli ut

T: 89/313-855

Varpalota

8100 Varpalaota,
Banyabekoto ut
T: 88/372-388
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A MAV-Sajtoszolgalat adatainak
felhasznalasaval a kovetkez8kben
tajékoztatast adunk a MAV Rt.
kozérdekdl aktualis feladatairol,
eredményeirl és korszertisitési
elképzeléseirdl.

Villamositottak a Székesfehér-
var és Szombathely kozotti vas-
utvonalat

2000 decemberében fejez6dott be
a Székesfehérvar—-Szombathely
kozotti 170 kilométeres vonalsza-
kasz villamositasa, amely kozel
25 milliard forintba keriilt. Ezzel
a 7600 kilométernyi vasiti halo-
zatbol mara 2500 kilométer, va-
gyis a vonalak 33 szazalé¢ka méar
villamositott.

Az atadasra keriilt Székesfe-
hérvar-Szombathely villamosi-
tott vonalszakasz a MAV Rt. leg-
fontosabb vasuti Osszekottetései
kozé tartozik. A vasutvonal ha-
rom megyei jogu varost kot
ossze, Székesfehérvar, Veszprém,
Szombathely varosokat, tovabba
Celldomolk és Ajka kozlekedését
javitja. Szombathelyen és Boban
keresztiil két szomszédos orszag-
gal, Ausztriaval és Szlovéniaval
teremt nemzetkdzi kapcsolatot.

A MAV villamositott vontatisa
az aruszallitason beliil tsbb mint 80
szazalékos, a személyszallitas 76
szazalékos, ami azt jelenti, hogy a
vasuti szallitas haromnegyede kor-
nyezetkimél, alacsony fajlagos
energiafelhasznalas és 1égszennye-
z¢s kibocsatas mellett valosul meg.

A villamositasi munkalatok so-
ran megeépiiltek a vontatashoz
sziikséges felsGvezetéki berende-
zések, és a tavvezérlé rendszer. A
vonalak villamosenergia ellatasara

Magyar Allamvasutak Részvénytarsaség

yuy

Tajékoztato a MAV Rt.

|d6szerti feladatairdl, eredményeirdl

harom 1j vontatasi- és két takarék
transzformator allomas épiilt zold
mez8s beruhazasként, két transz-
formator allomast pedig bdvitettek.

A villamositott vonalakon kor-
szer(sitették a biztositoberende-
zéseket, az allomasok térvilagita-
sait és 0j hirk6zlési berendezése-
ket is létesitettek.

A megépiilt transzformator al-
lomasok koziil a szombathelyi és
a celldomolki kulcsszerepet jat-
szik a MAV Rt. nyugat-dunantali
vasutvonalainak tovabbi villamo-
sitasainal. Koziiliikk szamitasba jo-
het hosszi tavon a Mosonszolnok
— Csorna — Porpac, a Szombathely
— Graz, a Szombathely — Nagy-
kanizsa, a Gy6r — Papa — Cell-
domolk és a Hodos — Bajansenye
— Zalaegerszeg — Ukk — Boba vo-
nalszakasz.

AMAY villamositasi programja-
nak végrehajtasaval arra torekszik,
hogy miel6bb felzark6zzon az egy-
séges eurdpai vastthalozat szolgal-
tatdsi szinvonaldhoz. Az eurdpai
tagallamok vasutvonalainak villa-
mositott részaranya 46 szazalék.

A szombathelyi 170 kilométe-
res vonalszakasz atadasaval befe-
jez6dott az a kozel harom éves
villamositasi program, melynek
soran harom vonalszakaszon,
Osszesen 256 kilométer vasutvo-
nalat villamositottak.

— A villamos kozlekedés az 55
kilométeres Balatonszentgyorgy —
Nagykanizsa — Murakeresztar vo-
nalon 1998 szeptemberében indult
meg.
— A Rékospalota — Ujpest —
Véacratot kozotti 31 kilométer
hosszisagh vonalszakaszon a vil-
lamos felsGvezeték atadasara
1999 januarjaban keriilt sor.

— A teljes Székesfehérvar — Szom-
bathely kozotti 170 kilométeres
vasutvonal villamositasa 2000 de-
cemberében fejezddott be.

A harom vastvonalra kiterjedd
villamositasi program beruhazdja
a Viacom Hungaria Rt., amelynek
{6 tulajdonosai az olasz Compag-
nia Generale Construzioni S.p.a.
és a MAV Rt.

A kivitelezés fOvallalkozdja az
ilyen munkakban vilagszerte
nagy tapasztalattal rendelkez§
Siemens AG/Rt. A tervek tobbsé-
gét a MAVTI Kft. és az ETV Er6-
terv Rt. készitette, a felsﬁvezetg'k-
halozat szerelési munkait a MAV
Vasutvill Kft. végezte. Az aramel-
latast biztosito transzformator 4l-
lomasokat az OVIT Rt. szerelte
fel, az egyéb kivitelezési felada-
tok teljesitésében pedig tovabbi
29 magyar vallalat vett részt.

A munkalatok mintegy 55 szaza-
lékat hazai, tobbségben MAYV ér-
dekeltségii kivitelez6k végezték.
A kivitelezéshez a Kreditanstalt
fiir Wiederaufbau (KfW) és a Ma-
gyar Fejlesztési Bank (MFB)
nyujtott hitelt.

A megbizhat6 villamos vontatas
biztositasa érdekében bdviteni
kellett az eddig iizemel$ tavkoz-
lési rendszert is. Telepitésre ke-
rillt a vonalak mellett fényvezetd
szalat tartalmazo fémmentes 6n-
hordé légkabel, melyre optikai at-
vitellel iizemelS technika keriilt.
A most atadasra keriil§ vonalon a
gazdéalkodasiranyitasi informati-
kai rendszer (GIR) keretében 1¢-
tesitett atviteltechnikai rendszer
kiegésziilt egy a MAV Rt.-nél
most alkalmazasra keril6 ) disz-
pécser rendszerrel.

A projekt koltségeit a dizel és a
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villamos vontatas kozotti megta-
karitas fedezi majd. Ez azt is je-
lenti, hogy az adott vonalakon a
fuvaroztatok és az utazok menet-
dija — emiatt — nem emelkedik, a
szallitas és az utazas kulturltsa-
ga érezhet6en javul. A vontatasi
koltség csokken, a sebesség fo-
kozhat6, és szamottevéen javul
az adott vonalak kornyezetvédel-
mi helyzete.

2000-ben 5 milliéan utaztak az
InterCityn

A magyar vasuttarsasag kdzponti
szamitogépes helyfoglalasi nyil-
vantartasa szerint 2000-ben az 6t-
milliomodik InterCity utas de-
cember 21-én valtott helyjegyet a
Budapest-Nyugati palyaudvarrol
Nyiregyh4zara indulé Délibab
IC-re.

A szerencsés utasnak a szerel-
vény indulasa el6tt a MAV Rt.
vezérigazgatoja a vaslttirsasag
ajandékat adta at.

Szolgéltatasai fejlesztésével ki-
vanja javitani arufuvarozasi po-
ziciojat a MAV

Mindannyiunk koz0s munkaja-
nak eredménye, hogy 2000-ben a
MAV arufuvarozasa jo évet zar,
44 milli6 tonna arut szallitunk el
— mondta el koszont6jében Ku-
kely Mdrton, a MAV Rt. vezér-
igazgatoja azon a fuvaroztatoi fo-
rumon, ahol a vasittarsasag leg-
nagyobb partnereit latta vendégiil
november 28-an. A vasittarsasag
székhazaban rendezett forumon a
szakemberek értékelték 2000. év
eredményeit és szoltak a 2001.
évi valtozasokrol, szolgaltatasbs-
vitésekrdl.

Hosszua évek Ota a 2001-es esz-
tendd lehet az, amit pontosan el
tudunk késziteni és megfelelGen
tudunk a partnereinkkel foglal-
kozni, amire a munkabéke teremt
lehet@séget, mondta el Kukely
Marton. Sziikség is lesz erre, hi-
szen a 2001-es esztenddben feszi-
tett terv alapjan kell dolgozni,
2000-ben 44 millio tonna arut fu-

varoztunk el, 2001-re az elvaras
44,8 millié tonna, tajékoztatott a
vezérigazgatd. Novekedett az
arufuvarozasi tavolsag is, 2000-
ben 7,7 milliard arutonnakilomé-
tert teljesitett a vasittarsasag.

A 2001-es évre bevezetett kon-
krét valtozasokrol Bobal Istvan
arufuvarozasi szakigazgatd tajé-
koztatta a forum résztvevdit:

A MAV Rt. 1j szolgaltatasfe;-
lesztési stratégiat dolgozott ki,
aminek legfontosabb eleme a
gyorsabb, kiszamithatobb, meg-
bizhaté arutovabbitas. Ennek el-
éréséért konkrét feladatokat hata-
roztunk meg:

— erGsitjiik a tehervonatok me-
netrendszertiségét,

— biztositjuk a kocsik id6ben tor-
ténd kiallitasat az tigyfelek részére,

— nagyobb ¢és szélesebb kori
aruvédelmet biztositunk elsdsor-
ban a kiemelt nagyobb értéki
kiildeményeknél,

— teljes kort informacios szol-
galtatassal allunk az iigyfeleink
rendelkezésére,

— bovitjiik vamszolgaltatasain-
kat — immaron nemcsak a hataro-
kon, hanem az orszag belsejében
1évé stratégiai pontokon,

—11j szerz6déseket kotiink igy-
feleinkkel, ami biztositja az ipar-
vaganyokkal kapcsolatos teljes
kord szolgaltatast — mondta el
Bobal Istvan.

A vasittarsasag versenyképes,
az ligyfél és a MAV szamara gaz-
dasagilag egyarant elényos tarifa-
politikat kivan alkalmazni, amit
egységes szolgaltatasi csomag-
ként kezel. A dijtablazatok médo-
sitasaval kapcsolatosan annyit
mondott el a szakigazgato, hogy a
MAV az Eur6pai Uniés csatlako-
zas elGkészitése érdekében egy-
ségesitette a kiviteli és a behoza-
tali atmeneti dijtablazatokat, ami
azt jelenti, hogy egy egységes
nemzetkozi dijszabas van érvény-
ben. A belfoldi forgalomban a
MAV Rt. a korméanyzat elvarasa-
inak eleget téve egyszamjegyi
netté aremelést tervez 6 szazalék
koriil, amit a kétoldali megalla-
podasok keretén beliil érvényesi-

tenck majd a partnerek felé. A
mellékdijak esetében Osszesen
5,8 szazalékos emelést tervez a
MAV.

A versenyképes tarifapolitikat
kivanja alkalmazni a MAV a kon-
vencionalis (kocsirakomény) kiil-
deményekre, a kombinalt ¢és a
kisaru kiilldeményekre is. A MAV
foglalkozik a hazt6l-hazig fuva-
rozas tomegarukra torténd kiter-
jesztésével, esetleg alvallalkozok
bevonasaval.

A szakigazgaté ur még szolt
arr6l, mennyire fontosnak tartja a
speditérokkel és a termékkibo-
csatokkal valo kapcsolattartast. A
speditérok gyakorlatilag komplex
szolgaltatast nytjtanak az iigyfe-
lek részére. Eldfordul azonban
olyan eset is, amikor termékfel-
hasznal6 vagy termékkibocsato
cégek kozvetleniil a MAV-val ki-
vannak szerzGdést kotni, a vasut-
tarsasag ett6l sem zarkozik el.

Rendkiviil fontos a stratégiai
partnerség, hangsilyozta a szaki-
gazgat6. Eurdpa vasuti szempont-
bol is atrendez8dik ezeken az esz-
tend6kben, a MAV vezetése pe-
dig tisztaban van azzal, hogy el-
szigetel6dni nem szabad, stratégi-
ai szovetséget kell kotni majdan a
térség vasttjaival.

Hatékonyabb gazdalkodasira-
nyitas a Mav-nal

A most atadasra keriil§ informati-
kai rendszer is bizonyitja, hogy
van eldrelépés a vasutnal, hiszen
ez a gazdalkodasiranyitasi rend-
szer eurOpai mértékben is az
egyik legnagyobb, de vilagvi-
szonylatban is  kiemelkedd,
mondta koszontSjében Mannin-
ger Jend pOlltlkal allamtitkar a
MAV Rt. 0 szamitogépes Gaz-
dalkodas Iranyitasi Rendszerének
(GIR) iinnepélyes atadasi tinnep-
ségén 2000. december elsején. A
Kozlekedési Muzeumban meg-
rendezett linnepségen Benczédi
Mihalyné, a MKV Rt. gazdasagi
vezérigazgato-helyettese vette at
szimbolikusan az 4j rendszert a
kivitelez6 ICL Hungary Kft. ve-



zérigazgat0jatol, Stark Janostol.

A MAV iranyitasi rendszeré-
nek meghatarozé eleme, egyben
miikodésének alapvetd feltétele a
gazdasagi informéaciés rendszer,
ezen beliil is a pénziigyi szamvi-
teli informacios rendszer és az azt
kiszolgalé adatatviteli halozat. A
feladatok ellatasa érdekében a
vasuttarsasag harom nagy horde-
reju fejlesztést inditott el:

— az ILC Hungary Kft. végezte
el az integralt szamitégépes Gaz-
dalkodasiranyitasi Informacios
Rendszer szallitasat és installala-
sat 35 milli6 USD értékben,

— Az IBM Magyarorszag Kft.
vallalta a Menetjegy-eladasi,
Helyfoglalasi és Utastajékoztatasi
Informaciés Rendszer (MHR) ki-
alakitasat 12,4 milli6 USD érték-
ben. Ez a projekt varhatéan 2001.
évben zarul le.

A Siemens Rt. épitette ki az
ezen rendszerek miikodtetéséhez
sziikkséges halézatot 112 millié
DEM értékben.

A felsorolt projektek koziil a
legjelentdsebb a gazdalkodasira-
nyitasi rendszer kiépitése, ami a
meghatarozott iitemterv szerint
zajlott le. 2000 év oktoberében a
MAV a Libra konyvele51 rend-
szerrdl attért az 1 Gazdalkodas
Iranyitasi Rendszer (GIR), neve-
zetesen az Oracle Financial (OF)
rendszer alkalmazasara.

A GIR rendszer az Oracle
applications programcsomagjara,
illetve annak a MAV Rt. sajatos-
sagainak megfelelGen testre sza-
bott valtozatara épiil.

A GIR rendszerben az Oracle
Financials f6konyv, kotelezettsé-
gek, kinnlevségek, készpénz-
gazdalkodas, targyi eszkozok,
készletgazdalkodas, beszerzés és
koltségképzés standard moduljai
keriiltek bevezetésre. A MAV
szamara kifejlesztésre keriiltek a
belfoldi folyoszamla, vasitkozi
folyoszamla és a vevd szerzGdés
nyilvantartds modulok. Osszesen
11 modul keriilt kidolgozasra, in-
tegralt egységes rendszerben mii-
kodtetésre, feldlelve a MAV szin-
te teljes iizleti folyamatrendsze-
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rét, gazdasagi eseményeinek ver-
tikalis és horizontalis kozel azo-
nos idejl kovetelését.

A jelent6s befektetés részben
kozvetleniil, részben a munka ha-
tékonysaganak megnovekedése
altal kozvetetten tériill meg. A ki-
fejezett pénziigyi megtériilésen
tal a fejlesztés a nemzetkdzi e-
gyuttmukodes az EU-csatlakozas
el6készitése és a MAV szolgalta-
tasi szinvonalanak emelése miatt
rendkiviil fontos.

A 2001-es évben kivénja a
MAV bevezetni az 0j fuvarrend-
szert, amellyel lehetévé valik az
aruszallitasi bevételek vonalsza-
kaszonkénti megoszlasanak vizs-

A teljesitmény megnevezése

szerbe keriilése az alaptevékeny-
ségeket szolgald szakigazgatdsa-
gokon és fonokségeken torténik.

Az Oracle Financial gazdalko-
dasiranyitasi rendszer 1500 mun-
kahelyen kozel 4 ezer 500 végfel-
hasznalé munkajat konnyiti meg.
Ilyen nagysagrendd rendszer be-
vezetése nemcsak Magyarorsza-
gon, hanem vilagviszonylatban is
kiemelkedd.

Nem allhat le a vasuti reformfo-
lyamat

A vasuti reformfolyamat nem
allhat le, jelentette ki Endrédy Ist-
van, a vasuttarsasag igazgatosa-

1999. évi tény 2000. évi terv  2000. varhato

Utasf6 (millio) 155,0 152,6 152,4
Utaskilométer (millid) 9417,5 9206,7 9487,2
Arutonna (millio) 43,6 44,7 48,3
Arutonnakilométer (millié) ~ 7444,3 7559,6 7662,3
Bevételek osszesen (Mrd Ft)  186,1 187,2 194,3
Koltségek dsszesen (Mrd Ft)  200,4 217,1 219,2
Eredmény (Mrd Ft) -14,2 -29,8 -24.9

galata a fuvarszamlak alapjan. A
rendszer bevezetéséig a vonalsza-
kaszok eredményességének elem-
zése bevételi oldalrol a jelenleg is
alkalmazott teljesitményaranyos
megosztas modszerével, az uto-
kalkulacio keretében torténik.

Az Oracle integralt rendszer,
amely kozponti szamitégépen ke-
riil telepitésre egyetlen kozos
adatbazisba. Ehhez a kozponti
szerverhez kapcsolodnak majd az
egyes felhasznalok terminaljai
fiiggetleniil att6l, hogy az orszag
melyik részén van a munkaallo-
mas ¢s a felhasznalé milyen mun-
kakorben dolgozik.

Az 0j rendszer lehet6vé teszi,
hogy valamennyi felhasznalo
minden egyes szamldja azonnal
megjelenjen a konyvelésben, ez-
altal naprakész pénziigyi-szamvi-
teli informécio all a vezetdk ren-
delkezésére, ami fontos szerepet
jatszik a dontések elSkészitésé-
ben. A MAV iizleti folyamataira
¢piilé rendszerben a bizonylato-
las, a gazdasagi események rend-

ganak elndke 2000. december 18-
an a MAV Rt. évzar6 sajtotajé-
koztatojan. Kunkely Marton ve-
zérigazgatd mindenekelbtt azt
hizta ald, hogy valtozni akar a
MAYV, bar ennek kiils§ feltételei
is vannak, hiszen a vasuttarsasag
képtelen sajat erejébdl kicserélni
az eloregedett kocsi- és moz-
donyparkot. A vastttarsasag erd-
feszitéseinek kedvezd hatasa
azonban tobbek kozott azon is le-
mérhetd, hogy a veszteség mint-
egy 5 milliard forinttal lesz keve-
sebb a tervezettnél.

Nem allhat le a vasuti reform-
Jolyamat. Bar 2001. Januar 1-t61
nem alakult meg a vasiti kincsta-
ri vagyont-a palyahalozatot, illet-
ve az ahhoz kozvetleniil kapcso-
16d6 tavkozlési, biztositod és erds-
aramu berendezéseket miikodtets
palyavasiti tarsasag, valtozatlan
intenzitassal folytatodik a vasit-
reform el6készitése, jelentette ki
Endrédy Istvan, a MAV Rt. Igaz-
gatosaganak elnoke a cég 2000.
december 18-i sajtotajékoztato-



jan. Az elnok hangsulyozta, hogy
erre kotelezi a MAV-ot az Euro6-
pai Uniéhoz valo csatlakozas,
még inkabb a fuvaroztatoknak, il-
letve az utasoknak a vasuti szol-
galtatasok javitasaval kapcsolatos
igényei. A tervezett szervezeti
valtoztatasok koriiltekint6bb vég-
rehajtasat azonban az is indokol-
ja, hogy nincs egyértelmien ko-
vethetd eurdpai atalakitisi mo-
dell. Ilyen koriilmények kozott
nem szabad esetleges erGltetett
valtoztatasokkal veszélybe sodor-
ni a vasiti szolgaltatasokat.

A vasitreform érdekében a ko-
vetkezd jelentds munkalatok
zajlottak az elmult években

— Kutatémunkan alapulé hazai
és kiilfoldi helyzetfelmérés, mo-
dellezés.

— Megkezd6dott a belsd atala-
kitas:

* a szolgaltatasi forméaknak
megfelel§ szervezet kialakitasa a
kereskeds szakszolgdlatok meg-
hatérozé szerepével;

* a gazdalkodas atlathatosaga-
nak megteremtése, az Onalldan
gazdalkodé egységek kialakitasa-
val, bels§ elszamolasi, megrende-
16-teljesit§ viszonyok megterem-
tésével;

* az ehhez sziikséges szamito-
gépes haldzat 1étrehozasa;

* a munkaltatoi jogkort gyakor-
16 vezetSk helyzetbe hozasa tob-
bek kozott a teljesitményt immar
elismerd, a teljesitmények alap-
jan a differencialast lehet6vé tevd
0j bérezési és 0sztOnzési rend-
szerrel;

* tovabbi belsd atalakitasok tor-
ténnek a felelgsségl €s a dontési
Jjogkorok osszehangoldsa érdeké-
ben 2001. januar 1-jét6] minde-
nekel6tt az arufuvarozas teriiletén.

- A szolgaltatasfejlesztési, a
humanpolitikai stratégia kialaki-
tasa.

~ Az Eur6pai Uni6 elveinek
megfeleléen az infrastruktara
0nall6 miikodésének elSkészitése.

— Az 4talakitashoz a munkabé-
ke biztositasa: inflacio feletti ga-

rantalt bérfejlesztés, garancidkra
épiilé foglalkoztataspolitika.

Feladat: a folyamatok erdsité-
se, iranyuk hatarozott kijelolése,
a kormanydontések eldkészitése,
a reformhoz sziikséges Osszegek
megszerzese.

A tervezettnél kevesebb lesz a
veszteség

A MAV a tervezettnél kedvezSbb
évet zar, annak ellenére, hogy a
2000. év eleji sztrajk, az ar- és
belvizviszonyok és a tél okozta
karok komoly nehézségeket o-
koztak a vasuttarsasagnak, mond-
ta Kukely Marton, a MAV Rt. ve-
zérigazgatdja. Ennek ellenére, bar
némileg csokkent az elszallitott
utasok szama és fuvarozott aru-
mennyiség, mindkét teriileten
néttek a szallitasi tavolsagok.
Emiatt csokkent a fajlagos rafor-
ditas és néttek a bevételek. A be-
vételek novekedésében a vagyon-
értékesités és -hasznositas tobb-
letbevétele is jelentds szerepet
jatszik.

A MAV Rt. varhaté 2000. évi tel-
jesitményei

Személyszallitas

A MAV Rt. személyszallitasi tel-
jesitményének jelentds része a
Budapest kornyéki elévarosi for-
galombo6l szarmazik. A Budapest-
re érkez8 742 vonatbol 434 sza-
mit elévarosinak, atlagosan napi
116 ezer utassal, de sok tavolsagi
vonat is részt vesz az elévarosi
kozlekedésben.

Az Onkormanyzatokkal kiala-
kitott hatékonyabb egyiittmiiko-
dés eredménye a helyi sajatossa-
gok figyelembe vétele a szolgal-
tatasi iranyelvek kidolgozasaban.

Az InterCity jaratokon beveze-
tésre keriilt nemdohanyzé kocsik
kozlekedtetése kedvezd fogadta-
tasra talalt.

A személypénztari rekonstruk-
cio tovabb folytatodott, a jegyki-
adas megkonnyitése és gyorsitasa

érdekében mobil jegykiado be-
rendezésekkel lattak el a kalauzo-
kat.

A kovetkez$ évi tervek kozé
tartozik az InterCity szolgaltata-
sok tovabbi fejlesztése. A jaratsii-
ritések mellett Budapest — Debre-
cen és Budapest — Pécs viszony-
latban az iizletemberek igényei-
hez igazodo, magasabb komfort-
fokozata InterCity Rapid jaratok
kozlekednek.

A didkok szabadidGs utazasi
igényeinek kielégitésére didk-
charter jaratok indulnak.

Arufuvarozds

Az &rutonna-teljesitmény csokke-
nése elsGsorban a belfoldi fuvaro-
zasi teljesitményének csokkené-
sébdl adodik. JelentSs volt a cu-
korrépa-, illetve a gabonaszallita-
si kiesés.

A nemzetkozi aruszallitasi for-
galmat jelentGsen befolyasolja,
hogy novekszik a magas szinvo-
nalon feldolgozott termékek fu-
varozasi igénye. Ehhez jelentds
technikai, technologiai ¢€s logisz-
tikai fejlesztésekre van sziikség.

A hagyomanyos tomegaru fu-
varozas eszkozei mellett egyre
nagyobb aranyban szerepelnek a
kombinalt arufuvarozasi formak.
A MAV évente mintegy 5 millio
tonna aru fuvarozasat végzi ily
modon.

Elkésziilt a MAV szolgaltatasfej-
lesztési stratégiaja

A kovetkez6 évek szolgaltatasfej-
lesztését alapozza meg a személy-
szallitasi és az arufuvarozasi tevé-
kenységét egyarant feloleld szol-
galtatasfejlesztési stratégia, amit
nemrégiben fogadott el az Igazga-
tosag. Lényege, hogy a kereske-
dévasut mindkét agaban a fizets-
képes keresletnek megfeleld szol-
galtatasi formakat komplex mo-
don fejlessze a MAV. igy az esz-
kozok beszerzésétdl, a személyzet
képzésén at, az értékesitési modo-
kig a vasuti szolgaltatasi formak
(termékek) egyes elemei egymas-
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sal Osszhangban alakithatok ki.

Fejlesztések, beruhazasok

2000. december 18-an megkez-
dddik a probaiizem a szlovén-ma-
gyar vasutvonal Zalalové — Ho-
dos szakaszan.

2000-ben fejezték be az EIB-
hitelbdl finanszirozott palyareha-
bilitacids programot a Budapest —
Ujszasz — Szolnok vonalon. Sike-
resen befejez8dott a Felzs6zsolca
— Hidasnémeti vonalon is a
palyarehabilitacio.

Az utobbi években villamosit-
va lett a Budapest — Veresegyha-
za, a BalatonszentgyOrgy — Mura-
keresztir és a Székesfehérvar —
Szombathely vonal.

Phare tamogatasbol elkésziil-
tek a zahonyi atrakokorzet jelen-
tGs felajitasi munkai.

Befejez6dott a bajai Duna-hid és
simontornyai Duna-hid feldjitasa.

Felujitottak a Debrecen — Ti-
szalok vonalat és bevezették rajta
az InterPici kozlekedést.

Folytatodott a Budapesti Inter-
modalis Logisztikai Kozpont
(BILK) el6készitése.

Atadasra keriilt Europa egyik
legnagyobb szamitogépes gazdal-
kodasi iranyitasi rendszere (GIR),
¢és a kozeljovGben varhaté a me-
netjegy-eladasi, helyfoglalasi és

utas-tajékoztatasi rendszer
(MHR) atadasa.

A MAV kozéptava programja
részeként évente 6-7 milliard fo-
rint raforditassal korszertsiti von-
tatojarmiiveit. ElsGsorban a V 43-
as villanymozdonyok felujitasa
torténik meg, de sor keriil dizel
motorkocsik és dizelmozdonyok
felujitasara is. A tervekben szere-
pel 10 darab korszerd, nagy se-
bességli kétaramnemd villany-
mozdony és 25 darab hagyoma-
nyos 25 kilowattos villamos moz-
dony beszerzése. A nem villamo-
sitott vonalakon mintegy 50 da-
rab nyugati sinbusz beszerzését
tervezi a MAV és targyalasok
folynak az orosz allamadossag fe-
jében tovabbi sinbuszok beszer-
z€sérdl is.

A fejlesztési tervekben szere-
pel az elévarosi és belfoldi forga-
lomban kozlekedS szerelvények
rekonstrukcioja és EBRD hitelbdl
megvalosulo 200 darab, az el6va-
rosi forgalomban kozlekedd sze-
mélykocsi feldjitasa.

A MAV teljesiti a szakszerveze-
tekkel kotott megallapodasokat

2000-ben a MAV végrehajtotta a
szakszervezetekkel kotott megal-
lapodas szerinti 6+2,5 szazalékos
bérfejlesztést. (6 szazalékot min-

den dolgozo6 kapott, a 2,5 szazalé-
kot pedig differencialtan, teljesit-
ményaranyosan kaptdk meg a
dolgozok.) Ezt egésziti ki a maga-
sabb inflacio miatt 2001. januar-
ban fizetend6 4,4 szazalékos bér-
kiegészités.

A MAV az év soran lényege-
sen kevesebb dolgozot bocsatott
el annal, mint amire az érdekkép-
viseletekkel kotott megallapodas
lehet8séget teremtett volna.

A szakszervezetekkel a MAV
folyamatosan tartotta a kapcsola-
tot. Az év soran 59-szer iilésezett
a Vasuti Erdekegyeztet('i Tanacs,
bar hatékonysagaval a vastttarsa-
sag sem igazan elégedett.

2001-ben a MAV 40 ezer forin-
tra emeli 5000 munkavallaldja
minimalbérét. Ez azt jelenti, hogy
az atlagosan tervezett 8,75 szaza-
1ékos bérfejlesztéssel szemben, ez
a munkavallaloi csoport 17 szaza-
1ékos béremelésben részesiil.

A bérpolitikai intézkedések
kozott olyan uj bérrendszer ki-
alakitasat is tervezi a MAYV,
amely az egyes fizetési kategori-
akban kotelez6 minimalis Gssze-
geket hatarozza meg, fels6 korla-
tot azonban nem tartalmaz. A fel-
s6 korlat az egyes onalloan gaz-
dalkodo szervezeti egységek
anyagi lehetGségei fiiggvényé-
ben alakul ki.



LSS A KITEKINTES A VILAGRA

A Kohézios Alap hozzajarulasa

az ir kozlekedési halézat fejlesztésehez

A Szerz3dés, illetve az o6todik
kornyezetvédelmi akcioprogram
stratégiai  célkitlizéseinek ¢és
konkrét céljainak a kozosség
legkevésbé fejlett tagallamaiban
valo megval6sitasanak pénziigyi
eszkozokkel torténd elésegitésére
hoztak a tagorszagok 1étre 1993
februarjaban a Kohézids Alapot.
Az Alap koltségvetése az 1993-
1999-¢s idGszakra folyé arakon
meghaladta a 16 milliard ECU-t.
E tekintélyes oOsszegli forrast
azon tagorszagok — jelenleg Go-
rdgorszag, Spanyolorszag, fror-
$zag és Portugalia — vehették
1génybe, amelyekben az egy fore
es6 GNP nem érte el a kozosségi
atlagérték 90 szazalékat.

A Strukturalis Alapoktol elté-
8en a Kohéziés Alap nem prog-
ramokat, hanem konkrét projek-
teket finansziroz kozel fele-fele
aranyban a kornyezetvédelem és
a kozlekedés teriiletén (1. tabla-
zat).

A Kozosség otodik cselekvési
programja a fenntarthato mobili-
tas stratégiajat a kozlekedési ha-
16zat fejlesztésének szerteagazd
k_'o'myezeti, gazdasagi és szocialis
kihatasait figyelembe véve dol-
gozta ki. E stratégia kulcseleme a

1. tabldzat

kornyezetbarat kozlekedési mo-
dok — példaul a vasut — verseny-
pozicidinak javitasa, mindenek-
el6tt a kozati kozlekedésrdl foko-
zatosan masfajta kozlekedési esz-
kozokre vald biztonsagos atallas.

Nyilvanvalo, hogy e stratégia
érvényesitésére mar a kozleke-
déssel kapcsolatos tervezés €s a
megfeleld fejlesztési programok
kidolgozasanak kezdeti szakasza-
ban egy sor tényez6 (kornyezeti,
gazdasagi és szocialis) integralt
kezelésére van sziikség.

A fenntarthato fejlodés iror-
szdagi nemzeti stratégidgja a to-
megkozlekedési rendszerek ta-
mogatasara és piaci részesedésiik
novelésének sziikségességére ira-
nyitja a figyelmet. Tekintettel a
vasuthalozat altal a gazdaségi,
tarsadalmi, kornyezetvédelmi és
a regionalis fejlesztéssel Ossze-
fiiggésben nytjtott szamos elény-
re, a stratégia e kozlekedési agat
kiemelt fejlesztend§ teriiletként
kezeli.

Az EBRD tarsfinanszirozasa
mellett megvalositott 1994-1999-
es kozlekedési cselekvési prog-
ram a Dublinbdl sugariranyban
kivezetd vasiti fovonalak forgal-
mi sebességének fokozasara és a

hagyomanyos transz-europai va-
sithalozat  biztonsagtechnikai
rendszereinek oly mértékben tor-
tén6 fejlesztésére Osszpontositja a
figyelmet, amellyel 1999-re el le-
het érni a 145 km/6-as atlagos
menetsebességet. Emellett e cél-
kittizések kozott az 1993-ban 7,9
millio fGsre becsiilt vasiti utas-
forgalom 1999-re 8,7 milli6sra
torténd bdvitése is szerepel
(1996-ban ez az adat mar 8,4 mil-
1i6 utas volt).

A Kohézios Alap fejlesztési
prioritasai a vasutfejlesztésben

Osszhangban az ismertetett stra-
tégiaval, a Kohézids Alap elsd-
sorban a fGvarosbol kiinduld
vasuti fovonalak — koztiik a Dub-
lin-Belfast és a Dublin-Cork/Li-
mering vonal — fejlesztésére 0ssz-
pontosit, de emellett tarsfinanszi-
rozoként szerepet vallal szamos
mas vasutvonal (pl. Dublin-
Galway, Dublin-Sligo) szinvona-
lanak emelésében is. E beruhaza-
sok a Dublin Kornyéki Gyors
Tranzit (angol roviditése DART)
vonalainak meghosszabbitasaval
egyiitt hozzajarul az utasforga-
lom emlitett noveléséhez.

Az alap kotelezettségvillalasainak felosztdsa a kornyezetvédelem és a kozlekedés kizott (a teljes dsszeg Y%-aban)

Tagorszagok Kornyezetvédelemre A kozlekedés fejlesztésére

1997 1993-97 1997 1993-97
Gﬁrﬁgorszég 42,6 54,2 57,4 45,8
Spanyolorszag 56,0 48,3 44,0 51,7
Irorszag 54,6 47,0 45,4 53,0
Portugalia 61,3 47,7 38,7 52,3

(1) A Kohézios Alap 1997. évi jelentése.



A févonalak rekonstrukcioja és
a kevéssé forgalmas vonalak for-
galmi jelzérendszereinek atalaki-
tasa mellett e program keretében a
vasiti kocsikat is felajitottak. A
vonalak rekonstrukcidja soran az
Osszeszerelt, talpfakon nyugvo
sineket folyamatosan 0sszehe-
gesztett, vasbeton talpakon nyug-
vo acélkigyok valtottak fel, de
egyidejiileg jelentGs vizelvezetési
és kisegit$ objektumokkal kapcso-
latos fejlesztéseket is végeztek.

A fBvonalak jelz6rendszerei
atalakitasaval kapcsolatos orsza-
gos program megvalositasat ko-
vetben a feladat a masodlagos
jelentségili vonalak ugyanilyen
jellegli korszertisitése volt. E
munkak keretében a kisebb for-
galmu vonalak szamara kifejlesz-
tett, egyszeriisitett szabvanyos
ellendrz6 rendszereket szereltek
fel, allomasonként az iizembiz-
tonsagi kovetelményektdl fiiggd-
en legalabb egy ilyen rendszert.

A f6vonali rekonstrukciénak
koszonhet6en hatékonyabban és
biztonsagosabban érheté el na-
gyobb forgalmi sebesség. Mind-
ezek azonban szamos kozvetett
elénnyel is jarnak, és ezeknek
tobb fontos kornyezetvédelmi ho-
zadéka is van:

* konnyebb lesz a kézutakrol a
kornyezetkimélSbb vasttra torté-
né valtas;

* clkeriilhet6k a komoly koz-
vetlen és kozvetett kornyezet-
szennyezéssel jaro balesetek;

* a telepiilések tomegkozleke-
dés fejlesztési stratégiai eleve Ggy
alakithatok, hogy elGsegitsék a
vasttra val6 atallast. Ehhez azon-
ban a kozlekedésfejlesztést job-
ban 6ssze kell hangolni a f6lhasz-
nositasi tervekkel.

A f&vonalak felGjitasara és a
jelz6rendszerek atalakitisara ter-
vezett 71,9 milli6 ECU-s beruha-
z4sbol az Alap 61,1 milli6 ECU-t
(85%) biztosit.

A DART halézat fontos eleme
Dublin City koézlekedési infra-
struktirajanak.

A helyérdekii DART vonalait6l

1 kilométeren ¢él6k szama 166
ezerre becsiilhetd, a Malahide és a
Geystones vonal meghosszabbita-
séval 1999-re ez a szam koriilbeliil
200 ezerre n6tt. A halozat jelenlegi,
oranként 9500 utas szallitasara
képes  kapacitasa  csucsidére
vonatkozik. Bar a DART csupan
egy keskeny partmenti z6ndban
kozlekedik, az 1981-ben kiépiilt
halozat rendkiviil népszerd: azota
az utasforgalom tobb mint 200
szazalékkal boviilt.

A Kohézios Alap segitségével
a DART varoskornyéki szolgalta-
tasait Greystones és Malahidtol
észak felé bovitik. E munkak
keretében délen egy 7,7 kilométe-
res egyvaganyu szakaszt villamo-
sitanak és elvégzik a megfeleld
hattér-fejlesztéseket és a jelz6-
rendszerek, mig észak felé ugyan-
ezt egy 6,8 kilométeres kétvaga-
nyu szakaszon teszik.

A kozuthalozat hatékonysaga-
nak fokozasa

Az Eurdpai Bizottsag szamara az
6todik cselekvési program meg-
valositasarol készitett jelentés
szerint a kozati kozlekedés bvii-
1ése kapcsan e folyamatot a keres-
leti oldal szabalyozasa, az tthasz-
nalati dijak oldalarol, illetve a
kozlekedés modok kozotti valtas
batoritasan keresztiil is befolya-
solni sziikséges. Noha az EU ¢és a
tagorszagok szintjén ennek ér-
dekében igénybevett szabéalyozasi
¢s kozgazdasagi eszkozok az
lizemanyag felhasznalds haté-
konysagat ¢s a kozlekedési infra-
struktara kornyezeti hatasainak
figyelembe vételét illetGen hoztak
bizonyos eredményeket, a gépko-
csi tulajdonosok €s a megtett jar-
mii-kilométerek szama tovabb nd.

Az 1994-1999-es idGszakra
vonatkozoan kidolgozott irorsza-
gi kozlekedési cselekvési prog-
ram megallapitja, hogy — tekintet-
tel Irorszag periférialis fekvésére,
valamint a lakossag és a gazdasa-
gi tevékenység elszort elhelyez-
kedésére — a kozati kozlekedés

1. Sustainable development — A strategy for Ireland, Department of Environment, 1997.

részaranya magas (a teherforga-
lomban 89%, az utasforgalomban
pedig 96%). A program célkitiize-
se szerint orszagos szinten az
els6rendii uthalozat fejlesztésére
forditott beruhazasok legalabb 70
szdzalékat maximalis gazdasagi
elénydk biztositasat elérve kell
megvaldsitani.

Kornyezetvédelmi szempont-
bol a fenntarthat6 fejlédés nem-
zeti stratégidja'a kozlekedéssel
kapcsolatos kérdések kezelése
szamos specifikus intézkedést is
javasolt, koztiik:

* a foldhasznalat tervezésének
felhasznalasat az utazasi sziikség-
let minimalis szintre szoritds ér-
dekében;

* a hatékonysagot ront6 forgal-
mi sziik keresztmetszetek meg-
sziintetését.

A stratégia elismeri a fenntartha-
t0 kozlekedés szerepét a természe-
tes kornyezet megovasaban a kibo-
csatas minimalizalas és a hatékony-
sag javitasa révén. Az emlitett stra-
tégia célok megvalositasat azonban
kiilondsen a nagyvarosok kornyé-
kén befolyasolja a gyors gazdasagi
novekedés és urbanizacio. Ezzel
Osszefiiggésben e problémak haté-
konyabb kezelésére az égazati,
foldhasznositasi és kozlekedési po-
litikak jobb Osszehangolaséra lenne
szikkség. Irorszagban egyébként
(6sszhangban a 85/337/EEC irany-
elvvel) a Kozati Kozlekedésrol
1993-ban hozott torvény kotelezéve
teszi a kornyezeti hatasvizsgalatot
minden, vidéken épiil6, legalabb 10
kilométeres, illetve varosokban 0,5
kilométeres auto- és egyéb kozut
épitését megelGzden.

A Kohéziés Alap fejlesztési
prioritasai a kozutak
fejlesztésében

A Kohézios Alap altal frorszag-
ban kozati fejlesztésre forditott
eszkozok nagyobb része a transz-
eurdpai uthalozat fejlesztését se-
giti elé (pl. a keriiléut Balbrig-
gannal, az északi koziti csomo-
pont). E fejlesztések eredménye-



Ll évfolyam 2. szam

ként a menetidd csokken és javul
az elérhetdség a fontosabb tele-
piilések kozott, hozzajarulva ily
modon a gazdasagi tevékenység
egyenletesebb teriileti eloszlasa-
hoz, a karos kibocsatasok csok-
kentéséhez és a kozlekedés haté-
konysaganak javitasahoz.

Regionalis és helyi szinten a
forgalom elterelése Balbriggan
varoskozponttol:

* csokkenteni fogja a kérnye-
zetszennyezés €s a balesetek
miatt emberéletben, illetve a kor-
nyezetben esd karok mértékét;

* fokozza Balbriggan, mint
kozponti telepiilés vonzerejét,
enyhitve ezzel a vidéki korzetek
er6forrasaira nchezed6 nyomast;

* tobb lehet8séget nyujt a varos
kényelmesebbé tételére iranyulo
fejlesztésekre.

Helyi szinten egy, a Dublin
mellett kialakitando természetvé-
delmi korzet megovasa, valamint
a Nanny foly6 és kornyéke kultu-
ralis kincseinek, a folyé horga-
szati lehet6ségeinek megdrzése
emelhetd ki.

Az északi kozuti csomopont az
E01-es eurdpai tvonal részét ké-
pezi és harom sugariranyt foit
Osszekotése mellett kapcsolatot
létesit Dublin tobb 4j peremvaro-
si lakotelepével is. A csomépont
szamottevd mértékben hozzajarul
Dublin kézpontja és lakonegye-
dei forgalméanak tehermentesité-
séhez. Amikor kiépiil a dél-keleti
autout és elkésziil a jelenleg épii-
16 déli kozati csomoOpont is, hét
orszagos féutvonal €s a Dublini
Repiil6tér lesz kozvetleniil koz-
Gton elérhetd. v

Az E01-es eurdpai Ot Irorszag

nagyobb keleti kikotdit (Belfast,
Dublin és Rosslare) a vasttvona-
lakkal és a Dublini Repiil6térrel,
nemkiilonben az orszag nagyobb
ipari kozpontjait koti 0ssze egy-
massal. Az északi koziti csomo-
pont egy fontos periferialis ttsza-
kasz, amely megsziinteti a varos-
ra nehezedd kornyezetszennye-
zést, baleset- és egy¢éb veszélyt. A
megfeleld kornyezeti hatasvizs-
galattal kapcsolatban folytatott
lakossagi stb. konzultaciok kap-
csan a tervekben szamos fontos
modositasra keriilt sor: Abbotts-
townnal aluljaré létesiilt; a folyo-
kon ativeld utszakaszokon kiegé-
szit§ olaj- és porfogokat szereltek
fel; egy nagyszabast fasitasi
program keretében mintegy 500
000 nagyobb méretii fat és bokrot
iiltettek ki; a legveszélyeztetet-
tebb helyeken zajvédelmi intéz-
kedésekre is sor keriil.

A csomopont rendezésének ko-
szonhetGen a varoson beliili utak
soran 15-30 perces iddmegtakari-
tas érhetd el, mikozben csokken
az egy megtett kilométerre es6
balesetek szama is. A forgalom
atterelésének koOszonhetGen a
mind siriibbé valo belvarosi for-
galom kezelhetdvé valik, ami el-
engedhetetlen feltétele az autobu-
szok szamara fenntartott kiilon
forgalmi savok most folyé kia-
lakitasanak és a kozuati kozleke-
dési lampak megfeleld dsszehan-
golasanak is.

Az északi kozati csomOpont
fejlesztését szolgald 38,42 millid
ECU-b8l a Kohézios Alap 31,4
milli6 ECU-t (81,7%) biztosit.

A kikotoi és a tengerhajozast
érinté fejlesztéseket az 6todik

cselekvési program kornyezetba-
rat kozlekedési modnak és a
fenntarthato kozlekedés fontos
elemének mindsiti. Az 1994-
1999-es iddszakra kidolgozott
nemzeti akcidprogram szerint ir-
orszagba az aruk volumenének
76%-a tengeren érkezik, mig az
arukivitel értékét illetéen ez az
arany 60%. A program az aruke-
zelési kapacitast 11,3 millié ton-
naval, az utasok szamat pedig
éves szinten 5%-kal tervezi no-
velni, realértékben mintegy 15%-
kal mérsékelve ekozben a kikotok
és a tengeri fuvarozas koltségeit.

Az Alap a varhatéan 5,5 milli6
ECU-s teljes beruhazasi koltség-
b6l 3,96 millio ECU-t (72%) biz-
tosit. E beruhazasoknak koszon-
het6en jelentds mértékben ja-
vulni fog a kikotén beliili forga-
lom biztonsaga (beleértve a
szennyez$ anyagok vizbe omlé-
sének csokkenését is); nem-
kiilonben a kikoti biztonsagi
szolgalatok miikodése; valamint
a hajoforgalom iranyitasanak
hatékonysaga és nagyobb szam-
ban fogadhatnak majd gyors-
jarata, illetve mas kozlekedési
modokhoz kozvetlen csatlako-
zast biztosito specialis hajokat is.

Mint ismertetésbdl is kitlinik, a
Kohézios Alap kész volt vallalni
az altala tamogatott beruhazasok
oroszlanrészét — elsé sorban an-
nak koszonhetéen, hogy frorszag
konkrét igényeit a fenntarthatd
fejlédés kovetelményeinek kielé-
gitését célul kitliz6, jol megfor-
malt gazdasagfejlesztési stratégi-
aval ¢és kell6képpen kidolgozott
beruhazasi-fejlesztési  progra-
mokkal alapozta meg.
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Der Autor gibt die Strategie des RoeE AG bekannt, welche iiber die Bewahrung der Position des
Unternehmens auf dem Frachtmarkt hinaus unter der guten Ausniitzung der sich &ndernden Umsténde
auch die Moglichkeit zur Entwicklung sichert.

Schneider, Mihaly: Die logistische Strategic der DUNAFERR AG im Zeichen des Betrittes zur EU .....55
Der Autor stellt vor, dass die DUNAFERR Portolan GmbH sowie auf der Seite der Organisat?on a1§ auch
des Marktes — unter Beibehaltung der den bedeutenden Umsatz der DUNAFERR Gruppe 1ntegr19rend
beh_andelnden Rolle — fihig ist den in der EU geltenden Wettbewerbsbedingungen auf Grund ihrer
logistischen Strategic zu entsprechen.

D{f Horvdth, Karoly: Der Verein Vasutas Rudolf ist fiinfviertel Jahrhunderte alt 64
Die Riickerinnerung stellt die Griindung und die Geschichte bis zu heutigen Tagen des Hilfsvereines
Vasutas Rudolf vor.

Pnzg(r)ezenszki, Jozsef: Die Preistriger der Literatur des Vereines fiir die Verkehrswissenschaften
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Jozsef A. u. 70. BORSODVOLAN Fax: 46/343-251

\‘  Személyszallitasi Rt. el

Immar fél évszazados tapasztalattal a tarsolyunkban
ajanljuk Onoéknek szolgaltatasainkat:

Helyi és helykézi menetrendszerinti
személyszallitas B-A-Z. megyében

Tavolsagi jaratok Budapestre, Sitfokra, Kelet-
Magyarorszag megyeszékhelyeire

Nemzetkdzi jaratok Szlovakiaba

Menetrendi inf.: 46/340-288

Kulénjaratok vallalasa, luxus Kkivitel(
autébuszokkal is!

Informacio és megrendelés: 46/515-060
Ikarus markaszerviz, diagnosztika, mosas, RTS
gumiabroncs-feldjitas, fékszerviz, hatésagi
vizsgéaztatas, kornyezetvédelmi bemérés,
kisfédarabos felljitas

Tel: 46/515-007, 515-064
Nonstop autdmentés kiil- és belféldén 1 - 24 t-ig
Segélykérés: 60/483-188, 46/515-066

Reklamhordozas autébuszainkon

Tel: 46/515-002

BORSOD VOLAN - NEMCSAK BORSODBAN!




A Haivani Voidn Rt, Miiszaki Uzletdga a kovethez6
szolgaltatisok elvégzését villalja rivid hatdriddn belil:

-haszongépjdrmivek, teherautok, potkocsik, autdbuszok alsé, felsd mosdsa
-jarmiivek dtvizsgaldsa, hibafeltdrasa
-miiszaki paraméterek bedllitdsa, fékpadi mérések végzése, kerékcentirozds
-krnyezetvédelmi vizsgdlat (zoldkartya) végzése diesel gépjérmiveknél
(szabdlyozott, katalizdtoros és kétiitemd benzines motorokndl )
-haszongépjarmiivek,potkocsik, autobuszok hatosdgi miiszaki vizsgira valo
felkészitése, miiszaki vizsgaztatdsa
-8 év feletti nemzetkzi személyszallitdst végzd autébuszok vizsglata,
tanusitvanyadoi tevékenység végzése
(Ikarus,Scania,Neoplan,Bova,Mercedes, MAN,Setra)
-Weeder-Root tipusii tachograf beépitése,hitelesitése nemzetkdzi jarmifvekre
-autdbuszok, haszongépjdrmiivek, potkocsik javitsa
~ -ragasztott szélvéddk beszerelése, szélvédok kofelverddésének javitasa

Ipari gdzok:

-grtékesitése
-hdzhoz szallitisa |
-bérleti szerzbdés katése

 Gazolaj és kenbanyag értékesitése

A fenti szolgdltatasok megrendelhetok:
- Hatvani Volan Rt. Hatvan, Bercsényi it 82,
Tel.:37/341-333, Fax:37/341-333/30.




180,-Ft

A MAV Rt. az atfogo reform jegyében olyan vasit megteremtésén munkal-
kodik, amit a polgar, a kormany és a vasutas egyarant magaénak vall. A val-
lalati filoz6fidhoz egyre atlathatobb és hatékonyabb gazdalkodo6 szervezet

tarsul.

« A MAV biztonsagos és folyamatosan béviild szolgaltatasokkal kivan
megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek.

o A MAV Kkorszeriisiti jarmiiparkjat, palyahilézatat, Magyarorszag
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre.

« A MAYV az Eurépai Uniohoz valé csatlakozas jegyében versenykeépes,
vallalkozo, kereskedd vasutat hoz létre.

Mindez a min8ségi munkét végz8 vasutasokkal, egyértelm(i kormanyzati
tamogatassal és a nemzetkozi kapcsolatok fejlesztésével érhetd el.

A MAYV Rt. teljesitményei 1998. 1999. 1999. 2000.
tény tery tény terv

Utasf6 (millio) 193,2 156,2 155,0 152,6

Utaskm (millio) 8787,7 8878,0 9418,0 9207,0
Arutonna (milli6) 47,5 47,8 43,6 44,7
Arutonnakm (milli6) 7852 7863 7444 7560
Atlagos allomanyi létszam (f6) 57252 56572 56037 55555
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