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Neuschl Szilard

A magyar vasut megitélése
kornyezetvédelmi szempontok
alapjan

Az elmult években szamos
elemzés jelent meg Eurdpa- és
vilagszerte, amely a vasuti kozle-
kedés kornyezetbarat mivoltat
igazolta.

Jelen cikkben azt szeretném
bemutatni, illetve megvizsgalni,
hogy melyek azok a tulajdonsa-
gok és jellemzdk, amelyek altala-
nosan kornyezetbarat kozlekedési
agga teszik a vasuti kozlekedést.
Valamint  ami  szamunkra
fontosabb, hogy mennyiben érveé-
nyesiilnek ezek a tényezok Ma-
gyarorszagon, ahol a vasuti koz-
lekedés technikai szinvonala és
korszeriitlensége mindenki elott
ismert. Kijelenthetjiik-e nyugodt
szivvel, hogy a vasuti kozlekedés
Magyarorszagon is kornyezet-
barat?

A kozlekedés — mint a tarsa-
dalom és a gazdasag egyik f6
mozgatorugdja — miikodése ré-
vén szamos negativ hatast gyako-
rol a természetes €s a mesterse-
ges, épitett kornyezetre.

Napjainkra a mobilitas eljutott
arra a szintre, hogy a globalis
kornyezeti problémakat okozd
tényez6k kozott jelentds szerepet
Jjatszik. A kutatasok ravilagitottak
arra, hogy a kozlekedés okozta
kornyezetterhelés nem egy eset-
ben meghaladja az ipar ¢és mas
szektorok (energiatermelés, haz-
tartasok) altal okozott kornyezet-
terhelést. Raadasul, mig a hagyo-
manyos termeld szférakban je-
lent6s hatékonysagjavulas, struk-
taravaltas kovetkezett be az

KORNYEZETVEDELEM

A magyar vasut

megitélése kornyezetvédelmi szempontok alapjan

elmilt évtizedben, mennyiségi-
leg is csokkend kornyezetterhe-
Iéssel, addig a kozlekedésben, az
ugyancsak jelentkez$ technikai
fejlédés sem képes féken tartani a
folyamatos mennyiségi noveke-
désbdl szarmazd egyre novekvd
kornyezetterheléseket.

Magyarorszagon is hasonlo
tendenciakkal szamolhatunk. Meg-
figyelhetS, hogy a kozlekedés ka-
rosanyag-kibocsatasa a f6 lég-
szennyez6 anyagok estében igen
jelentds. Kiillonosen kiemelkedik, a
CO és a NOx kibocsatasban jat-
szott szerepe (1., 2., 3.abra).
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Szektoronkénti NO, kibocsatas
Magyarorszagon (1997)
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nyujtani a felmeriilt problémakra.
A vasati kozlekedés ugyanis
energiatakarékos, energiahaté-

[ Eromivek . ;
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¥ ) san kisebb karosanyag-kibocsa-
00 Mezogazd. tast okozo -, teriilettakarékos, kis-
O Lakossag sebb zajterheléssel jaro, biz-
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Energiatakarékos-e a vasut
Magyarorszagon ?

Az el6z6ekben felsorolt jellemzék
6% koziil az egyik legnagyobb sullyal
természetesen az energiatakaré-

3.4bra: Szektoronkénti NO, kibocsatés Magyarorszagon (1997)
Forras: KTM Adatok hazank kornyezeti allapotarol, Bp. 1999

Ha felbontjuk a kozlekedési
szektor karosanyag-kibocsatasat,
akkor az is egyértelmiivé valik,
hogy a kozlekedés kornyezet-
szennyezésének legnagyobb ré-
széért a kozati kozlekedés a
felels. Mindezt a magyarorszagi
felmérések is igazoljak.(4., 5., 6.,
7.abra)

Az abrakon nyomonkovet-
hetd, hogy a kozati kozlekedés
részesedése a f6bb 1égszennyezo-
anyagok tekintetében eléri — s6t
nem egy esetben meghaladja — a
90 %-ot.

A tendencia raadasul azt mu-
tatja, hogy a kozuti kozlekedés
okozta kornyezetterhelések var-
hatéan a jovSben is ndvekedni
fognak. Az utobbi harminc évben
a szallitasi piac olyan méreteket
oltott, hogy a fo6bb szallitasi
utvonalak és kozlekedési csomo-
pontok korzetében szinte minden
esetben kornyezeti problémak
felmeriilésével kell szamolni. A
varosok ¢és egyéb kozlekedési
csomoépontok leterheltsége pedig
mar eljutott arra a szintre, hogy a
kornyezetvédelmi  problémak,
nem egy esetben tarsadalmi és
gazdasagi konfliktusokat is el§-
idéznek. A problémak és konflik-
tusok megoldasa a jovében var-
hatéan nem lesz lehetséges a
hagyomanyos “gépkocsi kozpon-
ta” kozlekedésszervezéssel. A
lehetséges megoldasokat keresve
keriilt a vasati kozlekedés ismét

kossag és az energiahaté¢konysag
szerepel. Hiszen az alacsonyabb
energiafelhasznalas — amellett,
hogy gazdasagi el6nyokkel is jar —
logikusan kisebb karosanyag-ki-
bocsatast eredményez.

el6térbe, mint egy olyan kozleke-
dési ag, amely képes a kdrnyezet-
hez kozelebb allo alternativat

Kozlekedési 4gak karosanyag-kibocsatasanak megoszliasa Magyarorszigon
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5.abra: Kozlekedési agak karosanyag-kibocsatasanak megoszlasa Magyarorszagon (CO)
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7.abra: Kozlekedési agak karosanyag-kibocséatasanak megoszlasa Magyarorszagon (CH)
Forras: KTM Adatok hazank kérnyezeti allapotarél, Bp. 1999

hatas és egyre novekvd mérték-

ben automatizalt Gtbiztositas mel-

lett zajlik, mig a kozati jarmd

A vasit energiahatékonysaga
¢és energiatakarékossaga egyrészt
abbol az egyszer(i tényallasbol

gyakran kényszeriil tobbletener-
giat fogyaszto fékezésre, gyorsi-
tasra. Nem utols6sorban a korsze-
ri villamosjarmiivek képesek a
fékezési energia visszataplalasara
is. Végiil pedig a vonat energia-
felhasznalasi mutatdi kevésbé
fliggenek a vezetd gyakorlottsa-
gatol és a forgalmi helyzettdl.

Ezek az alapvetd kiilonbségek
a Magyarorszagon is adottak a
vasut szamara, igy nagy bizton-
saggal feltételezhetjiik, hogy a
vasut Magyarorszagon is energia-
takarékos.

Ha megvizsgaljuk a kozleke-
dési szektor energiafelhasznala-
sait Magyarorszagon, akkor tobb
kovetkeztetést is levonhatunk.
Pozitivumként emlithetjiik, hogy
a fajlagos energiafelhasznalas
(8.abra) mind a kozuti, mind
pedig a vasuti kozlekedés eseté-
ben csokkend tendenciat mutat-
nak. Ez a kozuti kozlekedés
esetében a technikai szinvonal
emelkedésével, a jarmtvek kor-
szerlisodésével, valamint a jar-
mivek életkoranak csokkenésé-
vel magyarazhato. A vasut
esetében szintén emlithetjiik ezt a
hatast, de ide kell sorolni még
szamos, az energiafelhasznalast
kedvezden befolyasolo intézke-
dést is, mint pl. nagyfogyasztasu
dizelszerelvények kivaltasa ala-
csonyabb fogyasztasui motor-
vonatokra, vonalvillamositasok,
villamos vontatas részaranyanak

kovetkezik, hogy az acélon gor-
diilé acél ellenallasa jelentOsen
kisebb, mint a leveg6vel felfujt
gumiabroncsnak a betonon, illet-
ve az aszfalton tapasztalt ellen-
allasa. Masrészt pedig a vasati
szallitds esetében lehetGség van 5
igen hosszi szallitasi egységek
(vonatok) képzésére, amelyek
magas  energiahatékonysaggal 4
birnak. Tovabba a szabalyozott,
menetrendi kozlekedtetés energe-
tikailag elénydsebb, mint a csak 3
befolyésolt, de sok kaotikus ele- 1995
met felmutat6d kozati kozlekedés.

6 "

1996 1997

Fajlagos energiafelhasznalas valtozasa a
kozlekedésben (GJ/10000 akm+ukm)

— vasiit
e KO ZII

i

3,48

1998 1999

A vasiti kozlekedtetés sajat, mas
kozlekedési eszkozok eldl elzart
palyan, minimalis kiils6é zavaro6

Forras: M

8.abra: Fajlagos energiafelhasznalas valtozésa a kozlekedésben (GJ/10000 dkm+ukm)
V Rt. Energiagazdalkodasi T4jékoztato; MAV Rt. Statisztikai Evkonyy,
1994-1999; KHVM Kozlekedési adatok 1989-1999
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9.4bra: Abszolit energiafelhasznalas valtozasa a kozlekedésben (TJ)
Forras: MAV Rt. Energiagazdalkodasi Tajékoztato; MAV Rt. Statisztikai Evkonyv,
1994-1999; KHVM Kozlekedési adatok 1989-1999

novelése a vontatasi teljesitmé-
nyeken beliil, stb.

Ami kornyezetvédelmi szem-
pontbdl jelentGsebb, az az, hogy
amig a vasit esetében mind a fajla-
gos energiafelhasznalasban és mind
az abszolut energiafelhasznalasban
(9.abra) csokkenés tapasztalhato, ad-
dig a kozat technikai fejlédése sem
képes kompenzalni a forgalom ndve-

kedésébdl keletkezb karos hatasokat.
Hiszen hidba csokken az egységnyi
szallitasi teljesitményre jutd energia-
felhasznalés, ha az abszolut ener-
giafelhasznalasban tovébbra is a
novekedés a jellemzd.

Az el6z6ek alapjan megallapitha-
t6, hogy a vasut Magyarorszagon,
ugyanakkora szallitasi teljesitményre
vonatkoztatva kozel 1,5-szor keve-

sebb energiat hasznal fel, mint a koz-
ut. Ez egyrészt pozitiv, de az igazsag-
hoz hozzétartozik, hogy ez az arny
Nyugat-Eur6paban 2,5 koriil mozog.
Ez val6szintileg a magyar vasiit tech-
nikai elmaradottsagaval magyaraz-
hat6, ami viszont azt jelenti, hogy a
technikai szinvonal emelkedésével,
az energiahatéiikonysagunk véarhato-
an tovabb fog javulni.

A vasut karosanyag-
kibocsatasa Magyarorszagon

Az energiafelhasznélas attekintése
utan érdemes megvizsgalni, hogy a
tapasztaltak mit is jelentenek a kor-
nyezet szamara? Vagyis miként ala-
kultak utobbi években a MAV Rt.
karosanyag-kibocsatasi ~ mutatoi
Osszehasonlitva a kozat karosanyag-
kibocsatasaval, hiszen csak igy kap-
hatunk képet arrél, hogy valoban
mennyire tekinthet6 a vasut kornye-
zetbaratnak a légszennyezG-anyagok
kibocsatasaval kapcsolatban.

A kovetkezd abrakon (10., 11,
12,13, 14., 15., 16., 17.dbra) a vas-
ut és a kozat abszolut karosanyag-

MAYV Rt. abszolit CO,
emisszigjanak alakulasa (kt/év)
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10.4bra: A MAV Rt. abszoliit CO, emisszidjanak alakulasa (kt/év)

11.4bra: A kozuti kozlekedés abszolt CO, emissziéjanak alakulésa (kt/év)

MAYV Rt. abszolit CO emisszibjanak
alakulasa (kt/év)

Koziti kozlekedés abszoliat CO
emisszigjanak alakulasa (kt/év)
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12.abra: A MAV Rt. abszolit CO emissziéjanak alakulasa (kt/év)

13.4bra: A koziti kozlekedés abszolit CO emisszidjanak alakulasa (kt/év)



MAYV Rt. abszoliit NO,
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14.4bra: A MAV Rt. abszolut NOx emisszi6janak alakulasa (kt/év)

15.4bra: A kozuti kozlekedés abszolit NOx emisszidjanak alakulasa (kt/év)
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16.abra: A MAV Rt. abszolut CH emisszidja

kibocsétasainak Osszehasonlitisai
lathatoak a fobb 1égszennyez6-
anyagok tekintetében. Az energia-
felhasznalasban tapasztalhato ten-
denciak itt is jelentkeznek. Amig a
vasit esetében a csokkenés egyér-
telm, addig a kozat esetében min-
den szennyezGanyag esetében no-
vekvé tendenciarol beszélhetiink.
Tovabba fel kell hivni a figyelmet
arra, hogy a vasit kibocsatasai tobb
nagysagrendekkel is kisebbek a
kozuti kozlekedésnél.

nak alakulasa (kt/év)

Természetesen a karosanyag-
kibocsatasok mértékei nem fiig-
getlenek a szallitasi teljesitmények-
t6l, igy mindenképpen szemlé-
letesebb, ha a fajlagos kibocsata-
sokat hasonlitjuk Ossze. (18., 19.,
20., 21. dbra). Az ébrék Oonmagu-
kért beszélnek, jol lathato, hogy a
magyar vasut a jelenlegi technikai
szinvonalan is tobb nagysagrenddel
alacsonyabb kibocsatasi értékekkel
rendelkezik, mint a kozati koz-
lekedés. KijelenthetS tehat, hogy a

17.4bra: A kozati kozlekedés abszolut CH emisszidjanak alakulasa (kt/év)

légszennyezb-anyagok kibocsatisa
terén a vasuti kozlekedés Magyar-
orszagon is egyértelmtien komye-
zetbarat.

Teriilettakarékos-e a vasut
Magyarorszagon?

A kozlekedés teriiletfelhasznalasa
egy masik, igen jelentSs hato-
tényez0, amely ugyancsak komoly
veszélyeket rejt magdban. Az
europai orszagok teriiletének kozel

Egységnyi szallitdsi teljesitményre juté kirosanyag-kibocsatiasok Magyarorszigon
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18.4bra: Egységnyi szallitési teljesitményre juté karosanyag-
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kibocsatasok Magyarorszagon(CH)

5%-at kozlekedési palyak foglal-
jak el, és ezen feliil vannak par-
kolo, gyarto, karbantarté funkciok
altal igénybevett teriiletek. A va-
rosban ez az arany akar 25-35 % s
lehet.

Akozlekedés altal elfoglalt terii-
letek tobb szempontbol okozhatnak
problémat. A teriiletfoglalds mind
nyilvanvaléan zavaré tényez0,
mind pedig térvesztést jelent a ter-
mészetes Okoszisztémak és a mez6-
gazdasagi termelés szamara. Ennél
stlyosabb problémakat okozhat az,
hogy a kozlekedési ttvonalak ha-
tasara megszlinhetnek a természe-
tes 6kologiai folyosok.

Egy négysavos autopalya atha-
tolhatatlan akadalyt jelent minden-
féle f61don kozlekedd allat szama-
ra. Igy az egyes allomanyok,
illetve az alloméanyok egyedei ge-
netikailag elszigetelddnek egy-
mastol, ami génallomanyuk le-
romlasahoz, hossza tdvon pedig a
biodiverzitas csokkenéséhez ve-
zethet. Tovabba a kozlekedési at-
vonalak sok esetben gatolhatjék az
allatokat szokasos szaporodasi €s
taplalkozasi helyiik felkeresésé-
ben, ami egy-egy faj egyedszama-
nak rohamos csokkenéséhez és
szintén a genetikai allomany be-
szlikiiléséhez vezethet.

A magyarorszagi  helyzet
osszehasonlitasakor megint csak a
vasat altalanos el6nyeibdl kell
kiindulni.

Tény, hogy, egy kétvaganyu, vil-
lamositott févonal szabvanyszéles-
sége 13,7 m, addig egy 2x2 savos
autopalyaé 37,5 m (22.abra).



Kozlekedeési utvonalak
teriiletfoglaldsa

Ugyanazon szallitasi teljesitmény
lebonyolitasdhoz a kozatnak mint-
egy haromszor akkora teriilet igény-
bevételére van sziiksége jelenleg, s
ez az arany a jovot illetSen is
stabilnak latszik (23.dbra).

Kizlekedési utvonalak

teriiletfoglaldasa azonos
szallitdsi teljesitményre
vonatkoztatva

Ha konkrétan a magyarorszagi
adatokat vizsgaljuk, akkor el-
mondhat6, hogy az orszag terii-
letének mintegy ! %-t fedik az
utak, a vasut teriiletigénye pedig
jelenleg 0,02 % koriil van.

Magyarorszagon tovabbi spe-
cialis elényt jelent a vasut szama-
ra az is, hogy megfelel6 a vasuti
palyahalozat kiépitettsége, az
orszag telepiiléseinek felét el
lehet érni vasut segitségével.
Magyarorszagon az 1000 km?*-re
jutd vasuti vonalak hossza 83 km,
ami az eurOpai atlag felett all. A
vasuti kozlekedés javitdsahoz
tehat nincs sziikség uj teriiletek
felhasznalasara — ellentétben az
autopalya fejlesztésekkel —, ele-
gend6 lenne csak a meglévo
vonalak, palyaszakaszok fejlesz-
tése.

Zajos-e a vaslt
Magyarorszagon ?

Erre a kérdésre nehéz egyértelmi
valaszt talalni, ugyanis a zaj ¢s a
vibracios terhelés megitélése sza-
mos szubjektiv elemet hordoz.
Ennek ellenére természetesen le-
het6ség van a zajterhelés objektiv
megitélésére is!

A zavaras mértékét nagymér-
tékben befolyasoljak a zajforras
miiszaki, fizikai jellemz0i, illetve
a koztiik meglévd kiilonbségek.
Elmondhat6, hogy mind a vasut,
¢és mind a koz(t a nyomvonalak
kozelében atlépi a megengedett
zajszintet, ami a legtobbszor
annak kdszonhetd, hogy a tele-

pulések egyre jobban “raépiil-
nek” a f68 kozlekedési utvona-
lakra, gyakran a védétavon beliil
is.

A vasut elénye a zaj és vibra-
ci6 okozta zavaras szempontjabol
a kovetkezdk lehetnek.

A vasuti kozlekedésre jellem-
20, hogy szabalyozottabb a for-
galomeloszlas, tulajdonképpen
nincs folyamatos kozlekedés, a
zavarasnak kitett expoziciés id6
10 % koriili, mindebbdl kifolyo-
lag hosszabb a zajterhelések ko-
zotti nyugalmi id6szak. Ellen-
tétben a kozuti kozlekedéssel,
ahol egy folyamatos, szabalytalan
eloszlasi  forgalommal kell
szamolni, természetesen kisza-
mithatatlanabb és rovidebb nyu-
galmi id§szakokkal (expozicios
id6 50 % feletti).

Ezen el6nyok miatt a vasuti
zaj esetében a kozat okozta zajjal
Osszehasonlitva azonos zavarast
csak 5 dB-el nagyobb értéknél
tapasztaltak.

Magyarorszagon a vasuttal
kapcsolatban elmondhat6, hogy
jelents valtozas a zajterhelésben
csak a technikai szinvonal emel-
kedésével varhato, azonban igy is
szamos zajcsokkentd beavatko-
zast hajtott végre a MAV Rt az
elmult években, mind a passziv
és mind az aktiv zajvédelem
teriiletén. (Passziv zajvédelem
teriiletén elGrelépést jelent, hogy
a vonalrekonstrukciok és az 1j
“szlovén” vonalszakasz megépi-
tésekor a kornyezeti hatastanul-
manyokban rogzitett valamennyi
zajvédelmi berendezés megépiilt,
nyomvonal kiigazitasok pedig a
zajvédelmi elbirasok és kivanal-
mak figyelembevételével tortén-
tek. Aktiv zajvédelmi modszerek
alkalmazasara is torténtek kezde-
ményezések, amelyek koziil a
sincsiszolas és a miianyag féktus-
kok alkalmazasaval kapcsolatos
kisérleteket kell megemliteni.
Szigoritas tortént az 0j jarmivek
beszerzésnél a zajkibocsatasi nor-
makkal kapcsolatban is, tobb he-
lyen keriilt kivéltasra az alland6
zajpanaszt eredményez6 mozdo-

nyos vonatel6fiités, illetve dizelmo-
torral hajtott tartalék aramforrasok
tizemeltetése. Megemlithetjiik még
a Zahony Omlesztett, nyitottkocsis
atrakod technologiavaltassal egy-
bekotott rekonstrukcidjat, amivel
sokéves hatarérték tallépést sziin-
tetett meg a MAV Rt.-nél.)

Talan ennek is koszonhetd,
hogy egy Magyarorszagon kikér-
dezéses eljarassal végzett felmé-
rés — tehat szubjektiv megitélés
alapjan - sordn a megkérdezettek
42 %-a tartotta zavaronak az
utcai zajt s csak 6% panaszkodott
a vasuti zajra.

Biztonsagos-e vasuton
kozlekedni Magyarorszagon ?

A vasutnak f6leg tarsadalmi
szempontb6l fontos elénye a
biztonsag, de a biztonsagos koz-
lekedés a kornyezetvédelem
szempontjabol is elengedhetet-
len. Napjainkban szamtalan em-
berre és kornyezetre veszélyes
aru szallitasa torténik kozaton és
vasuton egyarant. Egy véletlen
baleset vagy havaria esetén ezek
az anyagok kikeriilhetnek a sza-
badba, akar stlyos kornyezeti
problémat is okozva. Nagyon
fontos tehat, hogy ezek a szalli-
tott anyagok, aruféleségek a
lehetS legbiztonsagosabban jus-
sanak a célallomasig. Tovabba
gazdasagi megfontolasok alapjan
is fontos lenne egy magasabb
foka kozlekedésbiztonsag. A
kiszdmithatatlan egészségi és
halélozasbol ered karok mellett,
a kozuti balesetek jelentSs anyagi
terhekkel jarnak. A koltségek
mértéke szamottevBen eltérd, de
beletartoznak az elveszett bérek,
vagyoni karok, orvosi, jogi,
adminisztracios koltségek. Minde-
zek hatdsira a balesetek koltsége
Eur6paszerte elérheti a nemzeti
Ossztermékek 2,5-2,6 %-t.

A vasiti kozlekedés az egyik
legbiztonsagosabb kozlekedési
forma vilag- és eurdpaszerte. Ez
levezethet6 abbol a ténybésl, hogy
a kozuti kozlekedés, a teljesen
szabélyozott ¢és feliigyelt vasuti
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kozlekedéssel szemben, csak
kiillonb6z6 eszkozokkel — jol-
rosszul — befolyasolt folyamat,
mely tag teret enged a szabaly-
talan egyéni kezdeményezések-
nek is.

A sériilés vagy halél kocka-
zata eurOpaszerte a kozati
utazas soran kozel 30-szor na-
gyobb, mint vasuton.

Magyarorszagon évente kb.
6,5-sz0r tobb baleset kovetke-
zik be a k6zGton, mint a vasa-
ton, ennek sordn 85-szor tobb
ember sériil meg, a haldloz4sok
aranya pedig kozel 12-szerese a
vasuténak (24.dbra).

Tovabbjavul ez a helyzet, ha
megvizsgéljuk a vasiti balese-
tek megoszlasat, az ardnyok a
kovetkezbek: a vasiti balesetek
73 %-a elegyrendezés, tehat
tolatas és guritas kdzben kovet-

kezik be, 12 %-a utatjaroban
kovetkezik be, és mindossze 15
%-ra tehet6 a kozleked6 vo-
natok baleseteinek aranya
(25.abra).

A tolatas és guritds munka-
helyi balesetnek mindsiil, ahol
az utazokozonség nincs veszé-
lyeztetve. Az utatjarékban
torténd balesetekben pedig a
kozat feleléssége altalanossag-
ban nagyobb, hiszen a legtobb
ilyen tipusa baleset azaltal
kovetkezik be, hogy a kozuti
jarmiivezetd figyelmen kiviil
hagyja a tilos jelzést.

Ezzel kapcsolatban meg kell
jegyezni, hogy a csokkend ten-
dencia ellenére Magyarorsza-
gon még mindig nagyon magas
a szintbeli ut-vasit keresztezd-
dések szama (kozel 6000 db),
pozitivum viszont, hogy né a

biztositott keresztez6dések sza-
ma. A baleseti biztonsagot no-
veli az onmilikodo térkdzbizto-
sitas eurdpai atlag-szintjén
mozgo kiépitettsége, az alloma-
si biztosito berendezések és a
kozponti forgalomiranyitas fo-
lyamatos fejlesztése is.

Osszefoglalas

Az el8zbek alapjan leszogezhe-
t6, hogy a MAV Rt. a jelenlegi
techonologiai ¢és gazdasagi
szinvonalan is rendelkezik
azokkal a kornyezetvédelmi
elényokkel, ami a fejlettebb és
korszerlibb vasutakat jellemzi.
A vasut Magyarorszagon is ké-
pes egy kornyezethez kozelebb
allo kozlekedési alternativat
nytjtani a jov6ben varhatéan
novekvd szallitasi igényeket is
figyelembe véve. A technolo-
giai és miiszaki szinvonal eset-
leges novelésével pedig még
ezek a kedvezd mutatok is
jelent&sen javulnanak.

Ezért nagyon fontos, hogy a
jovOben olyan kozlekedéspoli-
tikai dontések sziilessenek,
amelyek részint ellent kell,
hogy mondjanak a spontan
kozlekedésfejlédési tendenci-
aknak. Ez biztositan4, hogy ne
alakuljanak ki kaotikus, gazda-
sagtalan, csak az egyéni ér-
dekeket szemelGtt tartd, a
kornyezetet jelentGsen terheld
folyamatok.

Fontos lenne a vasit piaci
részaranyanak megtartasa (illet-
ve egyes helyeken novelése)
ahhoz, hogy teriiletileg és or-
szagosan is kialakithato legyen
egy a fenntarthato fejlédés
torekvéseivel harmonizalo, tobb
kozlekedési alagazatot integrald
kozlekedési rendszer.

Tovabba at kell alakitani
azokat a gazdasagi szaba-
lyozasokat, amelyek a multban
nem egyenld sulyban vették
figyelembe a kozlekedési rend-
szer miikodtetésének masodla-
gos, a tarsadalmat terheld 0n.
kiils6 koltségeit, aminek ha-



tasara egyes kozlekedési agak
gyorsabban fejlédhettek.

A kozuti arufuvarozas és a
személygépkocsi hasznalat va-
16di koltségeinek megfizetteté-
se az EU-nak is fontos kovetel-
ménye, ezzel ugyanis néne a
vasut versenyképessége, ami
jelentdsen hozzajarulna ahhoz,

Dr. Voros Attila —

Polanyiné Csanyi Agnes

1. Rovid, elméleti bevezetés és
az elézmények

A ko6zuti beruhazasok tertilet- és
gazdasagfejlesztd hatasai mar
évek oOta nyilvanvaloak a kérdés-
korrel foglalkozé szakemberek
el6tt. A nalunk fejlettebb moto-
rizacioval és utiiggyel rendelkezd
orszagokban az ilyen irdnyu
kutatasok a 80-as évek elején
indultak meg.

Magyarorszagon eldszor a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt.
1993-ban kezdett foglalkozni e
hatasokkal. A vizsgalat indokolt-
saga kézenfekvG: szamos infra-
strukturalis beruhazas hatdsa ¢és
kozvetlen eredménye a sziikos
kapacitasok és az azonnal elér-
het§ szinvonal-emelkedés mellett
hosszi tavi hatasokban is jelent-
kezik.

Bizvast allithato, hogy a
budapesti Kozlekedéstudomanyi
Intézet Rt. ilyen iranya kutatésai,
szamitasi modszerei kifejezetten
¢lenjaroak. Konnyen belathato,
hogy Magyarorszag és a tobbi
Jejlodésben 1évé kozép- és kelet-
eurdpai orszag szamdra az
utiigyi beruhdzdsok teriilet- és

hogy mind Eurdpaban, mind
Magyarorszagon érvényesiilje-
nek a vasiti kozlekedés kor-
nyezeti és egyéb tarsadalmi
eldnyei.

Irodalom

MAV Rt. Statisztikai Evkdnyv
(1994-1998)

MAV Rt. Energiagazdalkodasi
Téjékoztato(1994-2000)
KTM: Adatok Hazank kornyezeti

allapotarol, Budapest, 1999.
Magyar Statisztikai Evkonyv
(Kozponti Statisztikai Hi-
vatal, 1999)
Kozlekedési Adatok(1989-1998),
KHVM, Budapest,1999.

Az M8 autopalya

varhato terilet- és gazdasagfejleszté hatasai

gazdasagfejlesztd hatasai sokkal
fokozottabban jelentkeznek, és
ezért fontossaguk is sokkal hang-
sulyosabb, mint az a fejlettebb
orszagokban tapasztalhato. Ma-
napsag Magyarorszagon egy-egy
jelents kozati beruhazas olyan
jellegi és olyan mértékii fejlodést
és fejlesztéseket indukal, ame-
lyek egy adott teriilet, vagy régié
szamara alapvetGen meghataroz-
zak a kovetkezd 1-2 évtized gaz-
dasagi és tarsadalmi fejlodését,
annak iranyat és mértékét. Egy
fejlett gazdasagban azonban
ilyen mértékd, meghatarozo je-
lent6ségli beruhazds mar nemi-
gen létesiil.

A sok minden egyéb megvalo-
sitasi indok mellett az M8 auto-
palyatol varhato teriilet- és
gazdasagfejlesztd hatas alapvetd
fontossagunak mindsithetd. Az
el6zéekben elmondottak szerint a
jovében megépitendé M8 gyors-
forgalmi ut (a végs6 Kkiépitését
tekintve autdpalya) teriilet- és
gazdasagfejleszté  hatdsai sza-
mottevonek igérkeznek. Elég csak
arra gondolni, hogy a leendd uj
gyorsforgalmi tengely a Duna-
Gjvarosi hid kozbejottével az

egész Dunantill szamara kozvet-
len kapcsolatot biztosit Kelet-
Magyarorszag, illetve nemzetko-
zi szinten Erdély és a Balkan ira-
nyaba. Ma ez a kapcsolat megle-
hetGsen nehézkes, ezért nem is
igazan mikodik. Emellett azon-
ban az érintett térségek (a Duna-
mente, a Mez6fold, a Balaton
keleti térsége, a Veszprém-Ajka
gazdasagi tengely, a Soml6 hegy
idegenforgalma, a Vasvar-Kor-
mend-Szentgotthard vallalkozasi
Ovezet, valamint az egyéb hattér
nagyvarosok, mint Szombathely,
Zalaegerszeg, Papa) egymas ko-
zOtti  kapcsolatabol fakadodan
kifejezetten viragzo egyiittmiiko-
dések alakulhatnak ki. 4z egész
térség regionalis egyiittmiikodése
a varhato multiplikator hatdsok-
ra alapozva jelentésen béviilhet.
(A tervezett nyomvonalat részle-
teiben az 1. dbra mutatja az
1996-0s allapot szerint. Az azota
bekovetkezett csekély mértéki
kistérségi hatarmodosulasok a
vizsgalatunkat nem érintik.)
Sz6lIni kell tovabba a leginkabb
igéretesnek tiinG hatasrél. Ez az
Ausztridhoz és az Ausztrian ke-
resztiil az Europai Unidhoz torté-
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n6é kozvetlen, magas szinvonala
csatlakozas. Kozismert, hogy
Burgenland, de Stajerorszag és
Karintia is kozvetleniil érdekelt a
Nyugat-Magyarorszaggal és azon
keresztiil a Budapesttel valé kap-
csolatban, mert piacot, relative
olcs6 munkaerdt, 1j befektetési és
egyiittmiikodési lehetSséget lat-
nak a Nyugat- és Kozép-Dunan-
tali Régidban.

Miként az M1 autopalyanak
nemzetkozi gazdasagi hatteréiil
szolgal Fels6-Ausztria, Bajoror-
szag, illetve szinte egész Német-
orszag, ugyanugy a Dunantul
szamara is kiemelkedd fontos-
sagi lehet Grac, Klagenfurt,
illetve Milan6 és Torino, azaz
Dél-Kelet-Ausztriat és a teljes
Eszak-Olaszorszagi — gazdasagi
potencialt feloleld kapcsolat.

Jelen feladatunk kifejezetten
uttoré és egyedi jellegd volt. A
vonatkozé tudomanyos elemzé-
sek a korabbiakban arra szorit-
koztak, hogy egy mar meglévd
kozathalozati, vagy egyéb infra-
strukturalis elem teriilet- és gaz-
dasagfejleszté hatasait elemez-
z€k, kisérjék figyelemmel. Most
azonban az elGretekintés, a hata-
sok szamszer(i és tendenciaszerd
elorebecslésének igen nehéz és
helyenként bonyolult, sok bi-
zonytalansagot tartalmaz6 felada-
tara kellett vallalkozni.

A kovetkezokben bemutatott,
roviditett modszertan, az eljara-
sok és a szamitasok egyediilallo
tudomanyos alapossaggal kivan-
nak valaszt adni arra a donté
Jjelentéségii kérdésre, hogy a ko-
zeli egy-két évtizedben megvalo-
sitando M8 autopalya milyen
varhato teriilet- és gazdasag-
fejleszté  potencidl-novekedést
eredményezne az dltala feltart
térségben.

Mar most hangstlyozni kivan-
juk a KTI Rt. korabbi vizsgalatai
alapjan lesziirt torvényszerisé-
get, mely szerint az autopalya
megjelenése a térségben nem
minden telepiilés és agazat szd-
mara jelent automatikus noveke-
dést. Ez egy lehetdség, amivel bi-

zonyos térségek, akar személyi
adottsagaik vagy egyéb gazdasa-
gi-tarsadalmi jellemzoik alkal-
mazdsaval élni tudnak, mdsok
azonban alig-alig tudjak haszno-
sitani a kindalkozo lehetoségeket.
A hatdsok mindeniitt egyedi
jellegliek és nagyon sokszor nem
kozvetleniil az autopalya mellett
jelentkeznek.

Ugyancsak nem lehet elhall-
gatni azt a tényt, hogy az autopa-
lya megjelenése egy korzet sza-
mara a fellendiilés lehetOségét
hordozza magéban, de ez némely
tavolabbi térség szamara gaz-
dasagelszivo hatassal bir, ami azt
jelenti, hogy a tovabbra is arnyé-
kos és ellatatlan teriiletek — egyéb
lehetségek hijan — az autopalya
hatdsara méginkabb elveszithetik
gazdasagi potencidljaikat. Az
Osszkép azonban feltétleniil pozi-
tiv. mind az egész nemzet-
gazdasag, mind pedig az érintett
térség szamara.

2. Az autopalyak teriilet- és
gazdasagfejleszté hatasanak
meghatéarozasara szolgalo
modszer ismertetése és az M8
autopalya altal érintett térségre
vonatkozé szamitasok
bemutatasa

2.1. Pszichologiai elérhetoség

Kozismert és a témaval foglalko-
z0 tanulmanyok altal t6bbszoro-
sen bebizonyitott tény, hogy a jo
megkozelithetoség alapvetd fon-
tossagu egy térség befektetokre
gyakorolt vonzereje szempontjd-
bol. Kiilonosen igaz ez a megal-
lapitas a kiilfoldi t6kebefekte-
tokre.

Az elérhetdség ugyan Ossze-
fiiggésben van a valosagos fold-
rajzi (kozaton szamitott) tavolsag
mértékével, azonban nem azonos
azzal, igy az autopalyak gazda-
sagfejlesztd hatasaival foglalkozo
tanulmanyok talnyomo tobbsége
olyan szamitogépes modellt
hasznal az elérhetGség vizsgalata-
ra, amely a kozathalozat elemei-

hez — azok kiépitettsége, a kozut-
hal6zati hierarchiaban elfoglalt
helye, a rajtuk kifejthetd maxi-
malis, vagy ajanlott sebesség, stb.

rrrrrr

meg. Ilyen médon egzakt fizikai
mennyiségeket, az id6t és a
tavolsagot valasztja a szamitas
alapjaul. A tapasztalatok azonban
mast mutatnak.

A valosagban egy teljesen
nyilvanvalo, jol felismerhetd, de
objektiv szempontokat figyelem-
be véve nehezen értelmezhetd
jelenségrdl van sz6. Arrdl, hogy a
befektetésrdl donté vezet6k nem
kizardlag észérvek figyelembevé-
telével hozzak meg dontéseiket.
JelentSs szerepe van a vélemény-
alkotasban bizonyos elditéletek-
nek, érzéseknek és személyes
véleménynek.

Megfigyelhets, hogy példaul
egy nagyvaros (j6 példa erre
dése és fejlettsége hogyan alakul
a kozlekedési utvonalak fliggvé-
nyében. Lathatd, hogy a tele-
piilésrol kivezetd orszagos féutak
mentén a nagyvaros kozelségének
pezsdito, gazdasagélénkité és
tarsadalmi aktivitast eldsegité
hatasa mintegy 30 km-es
tavolsagig érvényesiil. Az itt
fekvé telepiiléseken sok vallalko-
zas, kisebb- nagyobb kereskedel-
mi és vendéglatd egység miiko-
dik, folyamatosan épiilnek az 1j
lakasok és kozmiivek, és az egész
telepiilés a gazdasagi stabilitas,
s6t helyenként a viszonylagos
gazdagsag érzetét kelti. A hatas-
teriilet kiterjedése nagyobb lehet,
ha az Gt jelentGsebb telepiilést kot
Ossze a goccal. A hatas a f6halo-
zathoz nem tartozé orszagos
kozutak esetében mar 15-20 km-
re csokken, de az ut hierarchiaban
elfoglalt helyétdl fliggetleniil, az
elébb leirtak szerint alakul.
SzembetlinG, hogy ez a hatds
csak az agglomerdcié kézpontja-
val kozvetlen kapcsolatot biztosi-
16 utvonalakndl érhetd tetten.

Ha az Gtvonal végén jelentSs
telepiilés van, a tavolsag meg-
novekedhet, vagy el6fordulhat,



hogy a mar korabban elfogyott
hatés itt lokalisan ismét tapasz-
talhato.

Az ezekbdl az utakbol induld,
illetve azokat 0sszekotd halozati
elemek mentén — még akkor is, ha
azoktol az agglomeracids cent-
rum latotavolsagra van — a gazda-
sagélénkité hatas legfeljebb a
féuthoz legkozelebb esd telepiilé-
sen érvényesiil. Azon til semmi-
féle fejleszté hatds nem tapasz-
talhato. Egy-egy vegyesbolton,
szerény szinvonalli vendéglato-
helyen kiviil mas ellatas nincs, 0j
épitkezés csak szorvanyosan for-
dul el6, a telepiilés almos, gya-
korta a szegénységére utalo jelek
figyelhet6k meg. A bekotd utak
mentén a fejleszté hatds rohamo-
san csokkend.

A jelenség azt bizonyitja,
hogy a fejlodes kizarolag a koz-
vetlen kapcsolatot ado halozati
elemek mentén tapasztalhato,
annak ellenére, hogy a kozvetett
modon megkozelitheto telepiilé-
sek elérési ideje gyakran ro-
videbb.

A Iélektani szempontok logi-
kusnél erételjesebb érvényesiilé-
sét a KOPINT-DATORG Rt
1999-ben az M5 autopalya-beru-
hazas hatasaival foglalkozo tanul-
manya is megemliti. [1]

Az olyan valoban ésszeri
szempontok mellett, mint a nyu-
gati orszagokbol érkezé me-
nedzserek szamara a gyors eljutas
¢és a kedvezd életminség meg-
teremtése, valamint a fGvaros jo
megkozelithetGsége, ugyanolyan
sallyal szerepeltek a szubjektiv
indokok is. “Ha nincs autopalya,
1. tabldzat

eleve rossz az elsé benyomas”,
deriil ki az interjukbol. A tanul-
many megallapitja, hogy a befek-
tetések jelentds részénél az
autopdlya léte jelenti a “mérleg
nyelvét’. Ez e tény ismét alahuzza
a kozvetlen megkozelithetSség
jelentSségét.

Az emlitett tapasztalatok figye-
lembevételével meghatarozhato a
létesitendo M8 autdpalya azon
kornyezete, amelyre a gazdasag-
és telepiilésfejleszto hatdsa kozvet-
leniil, tehat legnagyobb mértékben

hatast gyakorol majd.
A fejleszto hatas ,, tiiskéje” ese-
tenként valtozik. (A hatas

hosszabol és mértékének folyama-
tos csokkenésébdl szarmazd ha-
romszog-alakzatot nevezziik ha-
tastiiskének.) Hosszat nem elsé-
sorban az elérési 1d6 hatarozza
meg. Nagyobb jelentségi tele-
piilésekre nézve, mint esetiinkben
példaul Szombathely, vagy Zala-
egerszeg akkor is bizonyos a
gazdasagélénkitd hatas, ha azok az
autopalyatol tavolodva szokaso-
san felvett 30 perces elérhetségi
koron kiviil esnek.

A telepiilésnagysag novekedé-
sével fokozodik a gazdasagélénki-
t6 hatas, ezért célszerlien beveze-
tiink egy telepiilésnagysag-szorzot
(amely nemcsak a telepiilés nagy-
sagatol, hanem a térségben betdl-
tott szerepétdl is fligg), amelynek
értékei a kovetkezok:

kis telepiilés: 1,00
kisvaros: 1,02
jelentdsebb szerepi

kisvaros: 1,04
kozépvaros: 1,06
nagyvaros: 1,10

Atlagos esetben a hatés a vizs-
galt Gtnak a kozati hierarchidban
elfoglalt helyétdl fiigg, a kovetke-
z6 modon:

orszagos 1. rendd féut: 30 km

orszagos II. rendd féut: 22 km

halozati jelentGségi

mellékut: 15 km

egy¢éb mellékutak: 7 km

Az ismertetett megfontoldsok
alapjan megrajzolhaté az M8
autépalya hatdsaitol kozvetleniil-
és ilyen modon legjelentosebben-
érintett teriilet, amelyet a 2/a. és
a 2/b. abrak szemléltetik.

2.2. Multiplikator hatds

A pszichologiai elérhetdség egy
térség fejlédésének csak egyik
alapfeltétele. Ha a térségben nincs
olyan dinamizalhato gazdasagi
potencial, amely az autopalya ha-
tasara novekedésnek indulhat, a
vart kedvezd hatds elmarad.
Ugyanez a helyzet, ha a térség
nem kelloen dinamikus, nem képes
az adodo lehetoségek kihasz-
ndlasdara. Az autopalya altal kifej-
tett multiplikator hatas mértéke te-
hat a térség pszichologiai elérhe-
toségének, gazdasagi fejlettségi
szintjének és dinamizmusanak
Juiggvénye.

2.2.1. A fejlodokeépesség
meghatarozasa

A térség fejlodésre valo képessége
fejlettségének pillanatnyi szintjétol
és attol a tulajdonsagatol fligg,
hogy milyen gyorsan és ered-
ményesen tud alkalmazkodni a
valtozasokhoz ¢és kihasznalni az
abban rejl6 lehetségeket.

A térség fejlodiképességének mérdszama a fejlettség és dinamizmus fiiggvényében

Fejlettség
++ + 0 - -=
" (] 16 8 4 2 0
= i 8 4 2 0 k.
- 0 4 2 0 3 4
= b 2 0 2 -4 -8
= iy 0 . 4 8 16




LI. évfolyam 12. szam

2.a) abra Az M8 autopalya teriilet- és gazdasagfejleszté potencialjanak alakuldsa az autopalyatél tavolodva
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2.b) abra Az M8 autopalya teriilet- és gazdaségfejleszt6 potencialjanak alakulasa az autopalyatol tavolodva




Az 1. tablazat a fejlettség ¢s
dinamizmus kiilonb6z6 kombina-
cidihoz egy-egy szamot rendel,
amely a térség fejlédképességeé-
nek mérészama egy atlagos adott-
sagokkal rendelkez$ térséghez
viszonyitva. A fliggblegesen meg-
jelend nyilak kozil a felfelé mu-
tatok a fokozott, a lefelé mutatok
pedig az atlagostél elmarado
véltozoképességet jelentik. A “+”
jelek a jelenleg atlagosnal maga-
sabb, a “-*“ jelek az az alatt marado
gazdasagi fejlettséget jelentik.

Az atloban megjelend “0” jelek
nem a matematikai zérusnak felel-
nek meg, hanem annak a jelei,
hogy a térség adott tulajdonsaga
nem tér el az atlagos ért¢ktol.

2.2.2. A multiplikator hatas
meghatarozdsa

Az autépalya épitése az addig
gyorsforgalmi kapcsolat nélkiili
térségben az egyébként is be-
kovetkezd fejlédésnél nagyobb
iitemili gazdasagélénkiilést indu-
kal. Ennek mértéke az el6bb
meghatarozott fejlédéképesség
fliggvénye.

A multiplikator hatas a lega-
lacsonyabb fejlettséggel rendel-
kez$ térségekben nem jelentke-
zik, mivel itt “nincs mit fejlesz-
teni”. A térség gazdasagi helyze-
te ugy alakul, mintha az auto-
palya meg sem épiilt volna.

A legjobb adottsagu térsé-
gekben értéke elérheti a 0,3
értéket is. Igy tehdt az auté-
palya megépitése nélkiil elérhe-
t6 gazdasagfejlodéshez viszo-
nyitva akar 30 %-kal ma-
gasabb fejlédési potencialszint
is kialakulhat. Ez nem jelenti
azt, hogy egyedi esetekben a
valos fejlédés nem érhet el akar
50-100, vagy tobbszaz %-ot is.
Ez azonban mar szamos egy¢éb
Osszefliggés, adottsag eredmé-
nye lesz majd.

A 30 %-os fels6 hatart e
tanulmany az autopélya altal
nyujtott  lehet§ség-potencial
szemszOgébdl allapitja meg.

A multiplikator gorbét a 3.
dabra mutatja.

multiplikator hatas

multiplikator hatas

-6 -12 -8 -4 0
fejlodoképesség

4 8 12 16

3. abra Multiplikator gorbe

2.3. Az M8 autopalya az
egyes telepiilésekre varhato
fejleszto hatasanak
kiszamitdsa

Miutan bevezettiik a pszicholo-
giai elérhetdség és a multipli-
kator hatas fogalmat, és kello
részletességgel  ismertettiik
ezen tényez8k térségi gazda-
sagfejleszté szerepét valamint
megismertiik az egyes kis-
térségek jelen fejlettségét és a
fejlédés dinamizmusat, térjiink
at az autopalya-épités az adott
térség telepiiléseire gyakorolt
hatdsanak szamszerii meghata-
rozasara.

Nyilvanvalo, hogy az a jelentds
telepiilés, amely az autopalya-cso-
mopont kozvetlen kozelében fek-
szik, jelenlegi fejlettsége atlagon
feliili és a dinamikus fejlédés adott-
sagaival rendelkezik, maximalisan
ki tudja aknazni az autopalya-épi-
tésbol szarmazo elonyoket.

Ebben az esetben pszichikai el-
érhetGségének tényezdje A= 1,00.

A multiplikator hatas gorbéjérdl
leolvashaté értéke B=0,30.

Amennyiben  nagyvarosrol
van sz0, a telepiilésnagysag té-
nyezdje C=1,10.

Az autopalya épités nélkiil
elérhet6 fejlédési nivot tehat ezen
telepiilésre vonatkozoan:

A.B.C=1,00.0,30.1,10=0,33 -
szoros értékkel haladhatja meg

az autopalya megléte esetén
elérheté gazdasagnovekedés
értéke.

Ezt a felso hatarértéket csak
a legkedvezobb adottsagokkal
rendelkezo telepiilés érheti el,
a valosagban azonban ez a
szerencsés helyzet ritkan fordul
elé. Esetenként elképzelhetd
ennél nagyobb gazdasdagnéve-
kedés is, de ez egyedi tényezok-
tol fiigg, igy nem prognosz-
tizalhato.

Megemlitendo, hogy ki-
vételes helyzetben vannak a
kézvetlen hatasteriileten kiviil
eso, de ahhoz kézeli, jelentds
telepiilések. Ezek esetében a
gazdasagfejlédés novekmé-
nyének szamitdsara alkalma-
zott el6z6 képlet nem hasznal-
hatd, hiszen ilyenkor a pszi-
chologiai elérhetéség értéke
mar 0,00 , igy a szorzat értéke
is zérus lesz. Ugyanakkor az
esettanulméanyok azt bizonyit-
jak, hogy a gazdasagélénkitd
hatas észrevehetd, sét eseten-
ként nagyobb, mint a kézelebb
fekvé, am kevésbé jelentds
telepiilések esetén.

Ezen telepiiléseknél eseten-
ként egyedileg kell elbiralni
az autopalyardl vald pszichi-
kai elérhet6ség mértékét. Ese-
tinkben tobb telepiilés (pl.
Szombathely, Zalaegerszeg,
Papa stb.) vizsgalata soran ta-



2.4. Az érintett kistérségek

2. tablazat ey 1 00

GDP szimitisa kistérségekre (1998) GDP termelGképességének

valdsziniisitheto viltozdsa a

[Megye GDP (millidrd Ft) |GDP (1000 Ft/lakos), telepii Iésekre gyakoro It
[Gyor-Moson-Sopron 318,00 747,00 . rige b
Vas 200,60 740,00 Jfejlesztohatis
Zala 189,40 631,00 eredményeképpen
Ny-Dunéntili Régi6 atlaga 708,00 710,00
Fejér 297,60 699,00 A hazai t6kére €épit6 gazdasagfej-
Komérom-Esztergom 88,30 605,00 16dés jellemz6 mutatoja a bruttd
Veszprém 206,70 547,00 hazai termék (GDP) fajlagos ¢és
K6zEép-Dunantili Régid atlaga 692,70 621,00 abszolut értéke. A GDP értékek a
[Orszdgos érték illetve atlag 6893,90 676,00 jelenlegi a datszolgéltatés mellett

pasztalhat6 meghatarozé6 modon
ez a hatas.

A gazdasagfejlédési novek-
mény szamitott potencialis érté-
két a hatasteriilet valamennyi te-
lepiilésére meghataroztuk. fgy
minden érintett telepiilés ese-

3. tablazat

tében megallapithat6 az az érték,
amely az autdpalya épitésébol
adodoan a telepiilés gazdasaga
szamdra tobbletként realizalhato
az egycbként elérhetd fejlettsé-
géhez képest, egyéb koriilmé-
nyeinek azonos volta esetén.

Az érintett kistérségek fejlettségi mutatéi; GDP termelfképesség

csak megyei bontasban allnak
rendelkezésre (2. tablazat), ez
azonban nem tiikr6zi kelléen az
érintett kistérségek egyedi adott-
sagait, fejlettségét. Annak érdeké-
ben, hogy a szamitasok hiven
tilkrozzék a helyi viszonyokat,
el6szor is a GDP kistérségi ér-
tékének meghatarozasara van
sziikség. )

A REGIO TREND Bt (dr.

(1998) : , : .

Rechnitzer Janos) altal készitett

Az atlagostol valé eltérés jele Szorzotényezd allapotfelvétel és gazdasagfejlo-

oy 0,55 dési prognozis alapjén megalla-

»; {}I‘?ﬂv pithat6 az gdott k1§térség gaz-

L dasaganak jelenlegi eltérése a

i 0.85 megyei atlagtol. A fejlettség

o 1,00 eltérését egy 7 fokozati skalan

+ 1,15 besorolva, adott fejlettségi elté-

s 130 réshez meghatarozott szorzo-

iy 1’ A5 tényez0t rendelhetd, amelrlyeltl a

e megyei GDP fajlagos értéket

a
a GDP megyei fejlettseg | a GDP a GDP
Teleplilés ill, kistérség ériéke (1000 eltérése a| térségi | érteke a
Ftllakos) megyei | szorzdja |térségben
atlagtol | |

Dunadjvaros 699,00 + 115 803,85
Dunadjvarosi kistérseg 699,00 0 1,00 699,00
Sarbogardi kistérség 699,00 - 0,85 594,15
Enyingi kistérség 699,00 0,70 489,30
[Veszprém 547,00 +4 1,30 711,10
Veszprémi kistérség 547,00 + 1,15 629,05
Balatonalmadi kistérség 547,00 ++ 1,30 711,10
[Aikai kistérseg 547,00 0 1,00 547,00
I_‘@;tx_w kistérség 547,00 o 1,00 547,00
Celldomalki kistérség 740,00 - 0,85 629,00
[Sarvari kistérség 740,00 B 1,15 | 851,00

|Vasvari kistérség 740,00 ’ 0,85 629,00 |

[Kormendi kistérség 740,00 * 115 851,00 |
Szentgotthardi kistérs 740,00 ++ 1,30 962,00




4. tablazat

A valésziniisithetd, szamitott potencialis tobbletnévekmény 2015-re

Kistérség Novekmény Novekmény (%)
(milli6 Ft) Kistérség egésze | Kistérség Erintett
része
Dunaujvarosi kistérség 29.428 17,92 23,84
Sarbogardi kistérség 1.838 4,77 6,85
Enyingi kistérség 291 1.12 1,76
Veszprémi Kistérség 27.584 24,01 26,70
Balatonalmadi kistérség 3.674 9,78 15,73
Ajkai kistérség 2.739 3,91 4,53
Somogyi kistérség 160 0,84 1,16
Celldomolki kistérség 366 1,01 5,87
Sarvari kistérség 2.478 3,69 6,23
Vasvari kistérség 1.059 5,06 7,58
Kormendi kistérség 4.220 10,41 10,92
| Szentgotthardi Kistérség 2.249 711 1,79
Osszesen 76.086

modositva, jo kozelitéssel meg-
allapithaté a brutto hazai termék
kistérségekre vonatkozo fajlagos
értéke (3. tablazat.).

A kistérségek gazdasagfejlédé-
sének varhato eredményeinél a
kozepes gazdasagfejlédési eset és a
2015-6s id6pont szerepel. Lehet-
séges, hogy egyes szakaszai — a
Dunaujvarosi hid, a Veszp-
rém—Szolnok kozotti szakasz vagy
az orszaghatartol indulo rész —
el6bb is elkésziilnek, teljes hossza-

ban azonban nem valoszind, hogy
2015 el6tt is kifejthetné gaz-
dasagfejlesztd hatasat.

2.5. A GDP nagysdagdnak
osszevetése a “nélkiile” (M8
nélkiil) és a “vele” (M8
megépiilt) esetre az autopadlya
dltal atmetszett kistérségekre,
2015-ben

A brutt6 hazai termék eldre-
becsiilhetd értékének megallapi-

4. 4bra A GDP novekménye a kistérségekben az M8 autopalya hatéséara
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tasakor — tekintve, hogy telepiilé-
si szinten nem allt rendelkezésre
demografiai prognozis — a telepii-
Iések jelenlegi lélekszama szere-
pel a szdmitadsokban. Kdozepes
gazdasagfejlédési valtozat mel-
lett, a kistérségekre szamszer(isi-
tett jelenlegi GDP-bdl, a telepii-
lések gazdasagfejlédési novek-
ményének segitségével szamitott
2015-0s értékek figyelembevé-
telével keriilt meghatarozasra az
érintett telepiiléseken az M8 auté-
palya megépitésének hatdsara
keletkez6 GDP tébblet.

Tekintve, hogy a leendd M8
autopalya altal atmetszett kistér-
ségekben a megépitend gyors-
forgalmi Ut hatésa a telepiilések-
nek és a lakossagnak csak egy
részét érinti, a hatds readlisabban
itélhetd meg, ha a “nélkiile” és a
“vele” éllapotban keletkezé GDP
tobbletet nem a kistérség egé-
szére, hanem csak az érintett terii-
letre és lakossagra vetitjiik.A va-
16szin{isithetS, szamitott poten-
cialis tobbletnovekmény értékeit
2015-re a kistérségekre vonat-
kozoan a 4. tabldzatban és a 4.
abraban foglaltuk ossze.

Az abrazolt dunadjvarosi,
veszprémi, balatonalmadi, kor-
mendi és szentgotthardi kis-
térség értékeit szemlélve lathatod
ezen, mar ma is fejlett és most
is fejlédo kistérségek kiemelke-



d6 novekménye. Ezzel ellentét-
ben allnak az elmaradott és
tartosan hatranyos helyzetlinek
prognosztizalt enyingi és slime-
gi kistérségek igen alacsony
novekményi értékei.

Ez ismételt bizonyiték arra,
hogy az autopalya gazdasagfej-
leszté hatdsa csak ott érve-
nyesiil szamottevoen, ahol mar
fejlett a gazdasag. Az elmara-
dott gazdasagu térségekben az
autopalya 6nmagdaban nem ele-
gendd a felzarkozdshoz, ott
tudatos, céliranyos gazdasag-
fejlesztd tevékenységgel lehet
csak a gazdasagélénkiilést el-
érni.

2.6. Az M8 autopalya dltal dat
nem metszett kisterségekben
Jjelentkezo gazdasdgfejleszto
hatds

Az épitend6é M8 autdpalya gaz-
dasagélénkité hatasa természe-
tesen nemcsak a kozvetleniil
vele hataros, illetve altala at-
metszett kistérségekben jelent-
kezik majd, hanem valamennyi,
a “fejlesztd hatas tiiskéje” altal
érintett telepiilésen. A kozvetlen
hatasteriileten kiviil es6, de a
fejleszt6 hatas altal azért
érintett térségben a GDP novek-
mény nagysagnak szamitasa
egyszerlsitett modszerrel tor-
tént.

Minden  kistérségben a
megyei GDP értékek keriiltek
figyelembevételre, és a ndvek-
mény szamitasa csak osszegzett
formaban késziilt el. A viszo-
nyités alapja a %-érték megalla-
pitasakor a “nélkiile” (az M8
nélkiil) allapotban az érintett
teriileten keletkezd bruttd hazai
termék értéke.

3. tablizat

2.7. A hazai
gazdasagfejlodéstol varhato
GDP tobblet dsszegzése az
M8 autopadlya hatdsdra az
érintett térségben 2015-re a
szamitott potencidllal azonos
mértékii névekedés
megvalosuldsa esetén

Mindezen szamitasok eredmé-
nyeképpen a térségben az M8
autopalya hatasara keletkezd
brutté hazai termék tobbletének
2015-re meghatarozott értéke
1998-as arszinten a kovetkez6-
képpen alakul (5. tablazat).

Az érintett térségben lako 578
112 f6 (eltekintve a 2015-ig
varhat0, érezhet6é népességesok-
kenés torzitd hatasatol) 2015-ben
varhatéan 744 348 milliard Ft
GDP-t termel 1998-as arszinten
az M8 autdpalya nélkiil.

A 5. tabldazatbol lathatd, hogy
az M8 megépiilte esetén az
érintett térség termelte potencialis
GDP tobblet 140 200 milliard Ft
lenne. Az érintett térségben ez
18,8%-0s GDP tomegnovek-
ményt jelentene.

2.8. Az M8 autopadlya dltal a
tavolabbi térségekre
gyakorolt lehetséges
novekedési potencidl elszivo
hatas

Az autopalya beruhazasok
szamtalan gazdasag- és terii-
letfejleszt hatasa mellett meg
kell emliteni egy komoly, ked-
vezStlen “mellékhatast”.
Tobb, a témaval foglalkozé
kiilfoldi és hazai esettanul-
many, valamint a KTI Rt
1993-1994-ben késziilt “A
kozuti beruhazasok teriilet- €s
gazdasagfejlesztd hatasa” ci-
mi kutatasi jelentése [3] egy-

Az M8 megépiilte esetén az érintett térségben termelt GDP tobblet 2015-ben
1998-as arszinten

sttérséggk L 2, GDP (millidrd Ft)
kozvetleniil érintett, dtmetszett Kkistérségek 76 100

a gazdasagélénkito hatdssal érintett, de teriiletileg

nem érintkezo kistérségek iy
Osszesen 140 200

behangzéan megallapitotta,
hogy az autopalya épités on-
magaban nem teriiletfejleszto
hatasu, legfeljebb katalizato-
ra a fejlodésnek azokban a
térségekben, ahol az egyéb
feltételek — kell6 mennyiségl
és képzettségli munkaerd, ol-
csO telek, megfeleld infra-
struktura — rendelkezésre dll-
nak.

A t8kebefektetések goc-
pontjai az autdpédlya csomo-
pontok kozelében alakulnak
ki. A nagyvarosok csomopont-
jainal a t6kekoncentracio kii-
16nosen nagy. Igy kialakul egy
centrum, ahol a fejlesztd hatas
kiemelkedd, de az azt koriil-
vevd teriileten, amely az aut6-
palya mentén hosszan (akar
50-60 km-re is), a tobbi, cent-
rumbdl kivezetd kozaut mentén
rovidebb szakaszon huzodik
el, érvényesiil az autopalya el-
szivo hatdsa. Ez a hatds nem-
csak a munkaerd — kiilondsen
a megfelelden képzett munka-
erd — esetében all fenn, hanem
a kornyezd telepiilések be-
fektetGi t6kéje esetében is, igy
hatdsa erre a teriiletre hatra-
nyos is lehet. Itt kell felhivni a
figyelmet arra, hogy a tudatos
teriiletfejlesztés egyik fontos
feladata az ilyen modon le-
szakado térségek gazdasaga-
nak céliranyos, kiegyensulyo-
z0 fejlesztése.

A létesitend6 M8 autopalya
mentén ilyen tartésan arnyé-
kos térség lehet az Enyingi, a
Stimegi, a Celldomdlki és a
Vasvari kistérség. Meérsékel-
ten bar, de érvényesiilhet a
kedvez6tlen hatds a Sar-
bogardi és a Sarvari kistérsé-
gek bizonyos teriiletein is.

Ezeken a teriileteken az al-
lami és a regionélis finan-
szirozassal létesitendd, nem
feltétleniil nagy nyereséget
termeld beruhazasokra nagy
sziikség lesz, hiszen nemzet-
gazdasagi szinten az aranyos
teriiletfejlesztés egyértelmiien
hasznos.
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5. abra A kiilfoldi toke bearamlasanak mértéke a nyugati hatartol mért tavolség fiiggvényében (Elvi abra)

3. A kiilfoldi toke
bearamlasanak altalanos
elemzése és az M8 autopalya
hatasara varhato kiilfoldi
tokebearamlas

Gazdasagi elemzok szamara vila-
gos, hogy a 90-es évek forduldjan
lezajlott gazdasdagi rendszerval-
tas meghatarozo jelentoségii ele-
me a miikodé kiilfoldi toke
nagymértékii bearamlasa ha-
zankba. A kiilfoldi tokebedaram-
lasnak két alapveté formdja van
abbol a szempontbol, hogy a
befektetett téke uj vagy meglévo
vallalkozasokat céloz-e meg. Az
elsd esetben altalaban zoldmezds
beruhazasokrol, vagy pedig meg-
6. tablazat

1év6, de kisebb jelentdségli be-
ruhazasok jelentds korszertsité-
sér6l van sz6. A masodik esetben
a magyarorszagi viszonylatokban
is jol miikods vallalkozéasok liz-
letrészeinek vagy egészének
megvasarlasa torténik. Tanul-
manyunk szempontjabol a két
t6kebefektetési viselkedés ko-
zOtt nem tesziink kiilonbséget,
hiszen mindkét esetben arrdl
van sz0, hogy a bearamlé kiil-
foldi téke nagymértékben eld-
segiti vagy az adott teriilet és
agazat potencialjanak szamot-
tevé novekedését, vagy egy
meglévd vallalkozas t6ke-injek-
cion keresztiili perspektivikus
fejlédését. Az 5. dbran a

A Kkiilfoldi t6ke bedramldsanak néhany jellemzdje 1990-1998 kozott

Ev Szervezetek szdma Jegyzett toke Ebbol kiilfoldi befektetés
(milliard Ft) (milliard Ft)
1990 5693 274,20 93,20
1991 9117 475,60 215,00
1992 17182 713,10 401,80
1993 20 999 1113,20 662,90
1994 23587 1 398,20 833,50
1995 25 096 1 978,10 1.304,70
1996 26 130 2 269,40 1 602,90
1997 26 527 2 808,60 2 054,20
1998 25224 3077,90 2 356,60

kiilfoldi téke bearamlasi visel-
kedésének elvi rendszerét 1at-
hatjuk.

Ebbél vilagossa valik, hogy a
potens, nyugati gazdasagokhoz
kozel es6 térségekben a be-
aramlas sokkal jelentGsebb, mint
az osztrdk hatartol tavolabbi
térségekben. Ugyanakkor az is
kivilaglik az elvi abrar6l, hogy a
tavolabbrol, tehat pl. a tengeren-
talrol vagy Eurépa nyugati ré-
sz¢ébdl érkezd t6ke sokkal kevés-
bé tavolsagérzékeny, mint a
hatarmentérdl attelepiilé osztrak
(elsGsorban burgenlandi tdke).
Abréank tovéabbi tanulsiga az is,
hogy az egyes, kiemelkedGen
fontos gazdasagi kozpontokban
(Veszprém, Dunaujvaros, Székes-
fehérvar, Szombathely, Zalaeger-
szeg) a kiilfoldi t6ke betelepii-
lésének mértéke helyenként sok-
szorosan feliilmulja a folyoso at-
lagat. Ez teljesen érthetd, hiszen
egyfelél a tokebefektetés pont-
szer(i jelenség, és dontden a
fejlett infrastruktaraval rendel-
kez8, szamos gazdasagi agat
magaban foglald ¢és szakképzett
munkaer6t biztositani tudo koz-



pontok felé torekszik. Abrank azt
is megmutatja, hogy a kozvet-
lentiil egy autopalya mellett fekvd
telepiilésekben a tOkebearamlas
mértéke meghaladja az Gn. hattér
telepiilésekben tapasztalhato érté-
keket.

3.1. A kiilfoldi tokebedramlds
orszdgos alakuldsa az elmult
10 évben

A kiilfoldi tékebefektetés intéz-
ményének tomeges megjelenése
1990-re tehetd hazankban. Az azt
megel6z6 években inkabb csak
eseti jellegli tOkebefektetésrdl
beszélhettink. A 6. tablazat
szemléletesen mutatja az 1990-98
kozotti tékebefektetések lényegé-
ben toretlen mértékét. A kiilfoldi
érdekeltségii szervezetek szdma a
nevezett idGtavlatban 6000-rél
kereken 26000-re novekedett (az
1998-as kisebb visszaesés a
statisztikai nyilvantartdsban be-
kovetkezett kisebb modszertani
moédosulas eredménye).

A jegyzett t6ke mennyisége az
1990-ben tapasztalhatd6 nem
egész 300 milliard Ft-r6l tobb
mint 10-szeresére novekedett.

Ezen belil a kilfoldi t6ke be-
fektetése az 1990-es, kereken 100
milliard forintr6l 2400 milliard
forint kozelébe, tehat 24-szere-
sére emelkedett. Ebbdl tehat arra
kovetkeztethetiink, hogy a kiilfol-
di tékebefektet6k bizalma Ma-
gyarorszag irant toretlen. Ha fi-
gyelembe vessziik azt, hogy a
statisztikai nyilvantartdas miatt
adatsorunk 1998-ig terjed csak,
valamint azt, hogy hazank to-
retlen gazdasagi fejlédése és a
kiilfoldi befektet6k ugyancsak
toretlen bizalma tartosnak igérke-
zik elmondhatjuk, hogy egészen
az eurdpai csatlakozas varhato
2005 koriili idGtartamaig a
bemutatott tendencidk tovabb
folytatodnak. A kiilfoldi t6kebe-
fektetés az Eurdpai Unids csatla-
kozast kovetéen még a korabbi-
akban tapasztalt lendiiletet is
meghaladhatja majd, hiszen fel-
szamolddnak bizonyos jogi,
adminisztrativ és gyakorlati aka-
dalyok. Bizonyosnak latszik te-
hat, hogy a globalizaci6 kereté-
ben a nemzetkozi €s foként az
europai gazdasagi vérkeringésbe
valé bekapcsolodasunk a csatla-
kozast koveté 6-8 évben tovabbi

kiemelkedd t6kebearamlast fog
eredményezni.

Bizonyos telitddési jelensé-
gek, valamint a hazai t6ke meg-
er6sodése miatt 2012-2015 tajan
a kiilfoldi t6kebearamlas érezhetd
mértékben csokkenni fog, majd
pedig egy mérsékelt, de folya-
matos novekedési palyara all be.
A felvazoltakhoz képest termé-
szetesen évente kisebb-nagyobb
eltérések lesznek majd, de a
hosszii tava tendencidk jellem-
zésére az elmondottak szolgal-
hatnak.

Vizsgaljuk meg, hogy miként
alakultak a befektetések az
egyes térségek (megyék) lakos-
sagszamahoz viszonyitva. A 6.
abra azt mutatja, hogy mig az
orszagos fejlédést helyenként
lényegesen meghaladd Gydr-
Moson-Sopron megyei fejlédés
az utobbi néhany évben még
csak fokozodott, addig Koma-
rom-Esztergom megyében egy-
értelmi torés, telitédés figyel-
heté meg. Kézenfekvo az a ko-
vetkeztetés, hogy Osszefliggés-
be hozzuk a jelenségeket az M1
autopalya elkésziilésének id6-
pontjaival.
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6. abra A killfoldi toke fajlagos értéke orszdgosan és az M1 autépalya altal érintett megyékben



Mint ismeretes az M1 auto-
palya Budapest-Gyor kozotti sza-
kasza a 90-es években teljes
keresztmetszettel elkésziilt. Ez
nyilvan jelentds fellendiilést adott
Komarom-Esztergom megye sza-
mara, és ez a fellendiilés egészen
1996-ig, tehat mintegy 6 éven at
tartott. Az abrank tantsaga sze-
rint a fejlédés titeme kifulladt, és
az Gyo6r-Sopron megyébe tevo-
dott at.

A 7. abra azt mutatja, hogy
milyen aranyban allhat egymas-
sal az M1 ¢és az M8 autopélya
altal hatastérségiikbe vonzott be-
aramlo kiilfoldi téke meértéke.
Mint mar a korabbiakban is utal-
tunk ra az MI1 autopalyatol
nyugatra egy rendkiviil erGs gaz-
dasagi tengely huzodik, millids
nagysagrendd varosokkal (Bécs,
Miinchen) és egyéb, ugyancsak
jelentds gazdasagi vonzerdvel
biré térségekkel (Linz, Salzburg,
Bajororszag). Ilyen gazdasagi
erévonulat nem tapasztalhat6é az
M8 autdpalyatol nyugatra, mert a
Graz-Klagenfurt, valamint a
Milanét, Torindt, Genovat Berga-
mot, Bresciat is magaba foglalo
Lombardia, Veneto, Triento Alto
Adige, Friuli Venezia Giulia
Piemont és Liguria tartomanyok
gazdasagi potenciédlja érezhetGen
elmarad az M1 esetén felsorol-

takétol. Emellett a magyar-német
¢s ezen belil a magyar-bajor,
valamint a magyar-osztrak gazda-
sagi ¢és tarsadalmi kapcsolatok
intenzitasa mindig is meghaladta
a magyar-olasz kapcsolatokéit.
Az valoszin(sithet6 tehat, hogy
ha azonos idGében valdsult volna
meg az M1 és az M8 autopalya,
vagy ha csak az M8 autopélya
késziilt volna el, akkor az Ml
autopalya mentén jelenleg ta-
pasztalhaté beruhazas-intenzitas-
hoz képest csak mintegy 70%-0s
t6kebearamlas lenne tapasztalha-
t6 az M8 autopalya mentén.

Ugyanakkor azonban az
abrarol egy masik fontos jelen-
ség is leolvashatdé. A korab-
biakban szoltunk arrél, hogy
mintegy 12-15 ¢év tavlatdban
varhato a kiilfoldi t6kebearam-
las intenzitasanak érezhetd
csokkenése. Ez a hazai t6ke-
telitettség jelenségével lesz
majd magyarazhato. Ebbdl te-
hat az is kovetkezik — és ezt az
abrank gorbe-serege is szem-
1¢élteti -, hogy minél kés6bb
valosul meg az M8 autdpalya,
annal kisebb lesz az altala
Magyarorszagra vonzott téke
mértéke. Ez 2010-2012-ig még
nem lesz érezhetd, de 2015
tajan mar szembetliné vissza-
esés lesz tapasztalhato.

Igy tehdt alapvetd konklizio-
ként levonhato, hogy ha az M8
autopalya dunantuli szakaszanak
megvalositasa 2015 utanra tevo-
dik, az alapvetéen csokkenti a
térségbe bedramlo korszerii, gaz-
dasagi kulturat hordozo kiilfoldi
toke bearamlasat. Més kérdés
azonban, hogy 15-20 év mulva a
remélt gazdasagi fellendiilés és a
magyar nemzetgazdasag megers-
sOdése miatt mar nem lesz olyan
égetden sziikséges a kiilfoldi t6ke
bedramlésa, mint manapsag.

3.2. A kiilfoldi tokebearamlas
alakulasa az elmult 10 évben
teriileti bontasban

A kiilfoldi tékebearamlas teriileti
vonzatainak elemzésére a vilag-
szerte ismert és Magyarorszagra
is elkészitett cégjegyzék adatait
alkalmaztuk. A Hoppenstedt Bon-
nier nevi statisztikai nyilvantartd
vilaghalozat magyarorszagi cége
1999-ben is kiadta a Magyaror-
szdg nagy- ¢és kozépvallalatait
tartalmazo statisztikajat. [5] Ez a
kereken 600000 magyar vallalko-
zasbol mintegy 17 ezret tartal-
maz. Az ezen céglistara vald
felkeriilés kritériuma az volt,
hogy az adott cégnek legalabb 30
mFt-os arbevétele, vagy legalabb
20 alkalmazottja, vagy legalabb
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10 mFt-os tSkenagysaga legyen.
Emellett az Gn. kiilonleges tevé-
kenységi kori cégeket és a jelentOs
kiilfoldi tulajdonossal bird vegyes-
vallalatokat is feltiintették.

A mobdszertani vizsgalatok
eredményeképpen az mondhato
el, hogy az 1000 lakosra juto
vallalkozasok szadma nagyvaro-
sok esetében mintegy 2-3 darab-
bal nagyobb az autdpalya menti
telepiiléseken, mint az autopalya-
tol tavol es§ telepiiléseken. A
kiilonb6z6 varosméreteket is
figyelembe veendd, a lefutasok
mértékét nagy- kozép és kis-
varosokra is megallapitottuk.
Kiilon foglalkoztunk a nem
varosi térségek tOkebefektetésé-
nek elemzésével is.

3.3. A kiilfoldi befektetések
szamanak varhato alakuldasa
2015-ben

A kiilfoldi érdekeltségli valla-
latok darabszamanak ndveke-
dése a 90-es ¢évek végére
megallt. Az Gjonnan betelepiils

és a megsz(ing, kilfoldi érde-

keltségli vallalkozasok éves

mozgasa lényegében kiegyenliti
egymast. Ebbdl az kovetkezik,
hogy:

» az M8 autopalya mentére te-
lepiil6 cégek szama a 2015-
0s, el6rebecsiilt allapot sze-
rint nem sokkal haladna meg
azt a szamot, amit ma
tapasztalnank, ha mar lze-
melne az autopalya;

* az M8 autdpalya mellé 2015-
ig telepiilé vallalkozasok jo-
vedelmezbsége és befektetett
t6kéje az 1990-1998 kozotti,
orszagos tendencidk tovabb-
szamolasaval alakul;

» az M8 autopalya mellé 2015-
ig telepiilni kivano, kiilfoldi
érdekeltségli vallalkozasok-
nal dolgozok szama jelentd-
sen néne ahhoz képest, ha
jelenleg is miikodne az auto-
palya.

Az M8 autdpalya mellé tele-
pilé kiilfoldi, érdekeltségli cé-
gek szamat regresszids 0Ossze-
fliggésekkel hataroztuk meg.

Az elmondottak alapjan a 7.
tabldzat tartalmazza a 2015-re az
M8 autopalya dunantali szaka-
szan, a varosokban miikodd kiil-
foldi érdekeltségli cégek szamat.
gy mintegy 66 ilyen cég tele-
piilne az M8 altal érintett térség
varosaiba. Az 2.5. pont végén
meghataroztuk az érintett megyék
kozségeibe telepiild  kiilfoldi
érdekeltségli cégek szamat is.
Eszerint:

e Vas megyébe 2 cég/100000
lakos x 2,68=6 vallalkozas

o Zala megyébe2 cég/100000 la-
kos x 2,95=6 vallalkozas

* Veszprém megyébe 1,2 cég-

/100000 lakos x 3,75=5 vallal-

kozas
* Fejér megyébe 0,7 cég-

/100000 lakos x 4,26=3 vallal-

kozas
telepiilne kozségekben — kiilfoldi
érdekeltséggel — az M8 hatésara.
Ez Gsszesen 20 céget jelent.

A kozségekbe telepiilé cége-
ket altalaban nagyobb ¢és az M8
kozvetlen kozelében fekvd tele-
piilésekhez célszerli valoszinisi-

7. tablazat

A kiilfoldi érdekeltségii vallalkozasok becsiilt szima 2015-ben az M8 autopalya iizemelése esetén

Villalkozdsok szama Becsiilt Villalkozisok szima
" M8 nélkiil névekmény az M8 autdpalya
s (1998) 2015-re megléte esetén,
2015-ben

M8 menti varosok
Szentgotthard 6 2 8
Kormend 7 3 10
Vasvir 4 2 6
Ajka 7 & 12
Veszprém 20 14 34
Enying - 2 2
Sarbogird 1 2 3
Dunaiijviros 9 12 21
MBS hatékirébe tartozd egyéb virosok
Szombathely 39 8 47
Zalaegerszeg 23 6 29
Sarvar 3 2 5
Celldoméalk 6 2 8
Pépa 4 1 5
Slimeg 1 2 3
Balatonalmdadi “ 1 1
Simontornya 1 2 3
Osszesen 131 66 107




teni azzal, hogy ismét hang-
sulyozzuk: ez csak egy lehetiség,
potencialnovekedés, aminek meg-
valosulasa tobb tényezo fiiggve-
nye, de e lehetéséget az M8
autopalya teremti meg.

3.4. A kiilfoldi érdekeltsegii
cégek befektetett tokéjenek,
éves darbevételének (GDP
hozzajarulasanak) és
dolgozoi létszamanak varhato
novekedése

A szamitdsi modszer figye-

lembe vette a gazdasagban és a

munkaerdpiacon varhaté foko-

zatos telitédést. Ennek soran
feltételeztik, hogy az egy
vallalatra szamitott, fajlagos
tokendvekedés mértéke ugyan-
csak egyfajta telitédés kovet-
keztében degresszivvé valik, és

a nemzetgazdasag atlagos, mér-

sékelt fejlédésének eredménye-

képpen a GDP 2015-re a mainak

a 2,13-szorosara emelkedne, de

mivel a degresszivitas itt is

fennall, ennek kb. a 70%-a

érvényesiil csak.

A munkaer6tobblet kiszami-
tasakor is figyelembevettiik az
emlitett két tényezd egyiittes
hatasat, tovabba azt, hogy a
munkaerépiacon — de kivalt a
szakképzett munkaerd piacan —
egy id6 utan hiany jelentkezik
majd. A szamitasok szerint
2015-re a munkaerdpiac a jelen-
leginek az 57%-ara sziikiil. Ezt
az aranyt feltételeztiik a rendel-
kezésre alld6 munkaer§ korlat-
janak is. Az itt elmondottak
alapjan osszeadva a varosok és
a kozségek adatait, a kiovetkezo
végeredményt kapjuk a 2015-re
az M8 autépalya iizemelése
esetén az érintett térségben a
tobblet kiilfoldi befektetésekrol
(tobblet=M8 miikodik — M8 nem
miikodik), mint potencidalis lehe-
toségrol:

— a befektetett tobblet kilfoldi
téke okozta arbevételi tobb-
let: 381,6 mrdFt;

— a tobblet foglalkoztatotti 1ét-
szam: 17400 f6.

3.5. A hazai “természetes”
gazdasagfejlodésbol és a
kiilfoldi tokebefektetési
tobbletbol szarmazo GDP
névekmeények
osszevonhatosdga

A szamitasok végeredménye szerint
az M8 autopalya megépiilte esetén
az érintett térségben 2015-ben
(1998-as arszinten) 140,2 milliard
Ft/év potencialis GDP tobblet kelet-
kezne. Ez nyilvan tartalmazza a je-
lenre érvényes kiilfoldi tokebe-
dramlds orszdgos tendenciaibol
adodo kiilfoldi érdekeltségii cégek
tobbletbevételeit is.

Ugyanakkor az elSbbiekben
lattuk, hogy a kiilfoldi t6kebefekte-
tésb6l az M8 mentén 2015-ben
mintegy 382 milliard Ft/év po-
tencidlis arbevételi tobblet (GDP
tobblet) valoszindsithetd.

A két érték az atfedések miatt
ugyan nem adhato Ossze, de
nyilvanvalo, hogy a két tényez6
egylittes GDP novel6 hatdsai 382
milliard Ft/év és 382+140=522
millidrd Ft/év kozott lesznek.

Osszességében tehdt az M8
autopdlya 2015-re varhato primer
GDP tobbletnoveld hatasanak lehe-
tosége 450 milliard Ft/év nagysag-
rendiinek valosziniisitheto.

Hangsulyozni kell, hogy ez csak
lehetdség, aminek kihasznadlasa sok
mds tényezotol fiigg!

A vonatkoz6 kiilfoldi tapasz-
talatok azt mutatjak, hogy ezen
potencidloknak realisan csak 50-
70%-a valosul meg. Igy 2015-ben
az M8 autopalya megvalosulasa
0,6%450=270 milliard Ft/év GDP
tobbletet eredményezhet.

4. A teriileti tarsadalmi és
szekunder gazdasagi hatasok

4.1. A foglalkoztatottsag
Javuldsabol kovetkezd
nemzetgazdasdgi nyereség

A kiilfoldi t6ke bearamlasi poten-
cialndvekmény 100%-os kihasz-
nalasa mintegy 17000 f6 szamara
jelentene 0j munkalehetdséget.

Aranyitva ezt a hazai tobblet-
teljesitményhez és Osszegezve a
hazai téke altal teremtett Uj
munkalehetségekkel, a befekte-
tések mintegy 23000 f6 szaméara
teremtenek j munkahelyeket.

Ez egyfel6l munkanélkiili se-
gély megtakaritasat, masfelol a
személyi jovedelemadok és a
fogyasztasnovekedések tobblet-
dafajan keresztiil megtakaritashoz,
illetve adobevételhez juttatna az
allami koltségvetést.

Figyelembe véve azt, hogy itt
is érvényesiil az 50-70%-os poten-
cial-kihasznalas, varhato, hogy ez
mintegy 13500 munkahelyben és
6,8 milliard Ft allami kolt-
ségvetesi tobbletként realizalodik
(1998-as arszint) 2015-ben.

4.2. A telepiiles- és
teriiletfejleszto hatdsok
dsszegzése

Ahol megjelenik az autdpdlya, ott
Jjavul a foglalkoztatottsag hely-
zete, emelkednek a jovedelmek,
Javul a telepiilési infrastrukturad-
lis ellatottsag. Az iizletek, bankok,
biztositok szama emelkedik, az
egyéb kozlekedési lehetéségek
boviilnek.

Mindezek eredményeképpen
javul az autopalya teriiletfejleszt
hatasat ¢lvez6 kistérség lakossag-
megtartd képessége, mérséklddik,
illetve megsziinik az elvandorlas.
Az 1998-as évben az M8 leendd
nyomvonaldval érintett kistér-
ségek elvandorlasi kiilonbozetét
alapul véve, az innen elkéltoz6k
szama 541 fore adodott.

Az elvandorlas nemcsak azért
kedvezotlen, mert féleg a kistele-
piilések esetén a meglévd értékek
(felhagyott lakasok, elnéptelene-
d6 ovodak) pusztuldséhoz vezet,
hanem azért is, mert a mashol
letelepedni szandékozok uj eg-
zisztenciajuk megteremtésekor a
nemzetgazdasag kiilonbozdé szint-
jein jelentds koltségtobbletet
okoznak.

Ez a tobblet, szakértdi becslé-
sekre alapulé szamitasaink sze-
rint 1 600 000 Ft személyenként



(1998. évi arszint). Az emlitett
541 f6 esetéen az évi
541x1,6=865,6 millio  Ft
nemzetgazdasdgi megtakaritast
jelent, ha az elvandorldst
sikertil megallitani. Az Osszeg
csak az 1 év alatt elvandoroltak-
ra vonatkozik, tehat évrol-évre
jelentkezik, ha az elvandorlas
nem szlinik meg.

Megallapithato tehat, hogy
az autdpalya-épités nemcsak az
altala érintett térség joléti
mutatoit javitja teriilet- és
telepiilésfejlesztd hatasai éltal,
hanem a nemzetgazdasag sza-
mara is realizalhat6 hasznot hoz
e téren is.

5. Osszefoglalas

Az M8 autopalya varhato te-

riilet- és gazdasagfejleszto hata-

sait roviden a kovetkezOk sze-
rint dsszegezhetjiik.

1. Az autopalya teriilet- és gaz-
dasagfejleszt6 hatdsa csak
lehetGség, aminek realizalasa
szamos egy¢b tényezd fligg-
vénye. Az autopalya On-
magéaban nem fejleszt, csak
katalizatora a fejlédésnek
ott, ahol az egyéb feltételek
(gazdasagilag kedvezd fek-
vés, béséges kvalifikalt mun-
kaer6 stb.) rendelkezésre
allnak.

2. Az M8 autopalya gazdasag-
fejlesztd, a brutté hazai ter-
mék novekedésére gyakorol-
haté kedvezd hatasara — a 4.
fejezetben 2015-re részlete-
zettek szerint — akar a GDP
évi 1,21%-o0s gyarapodasa is
elérhetd, ha az addicionalis
kiilfoldi  tSkebefektetéstdl
eltekintink. Ez a hazai
“természetes” gazdasagfejls-
désbdl szarmazo lehetséges
novekmény.

3. Az autopalya léte a kiilfoldi
tékebefektet6i kedv egyik
osztonzdje. Ugyszolvan a
“mérleg nyelve” a befekteték
telephely-valasztasi
dontéseinél.

Szamitasok alapjan 2015-re

— 1998-as arszinten — 380
milliard Ft/év nagysagrendi
GDP tobblet lenne valo-
szindsithetd a kiilfoldi téke-
befektetések kovetkezmé-
nyeképpen, ha az M8 auto-
palya altal kinalt potencialt
teljes egészében kihasznal-
nak a befektetdk.

. Az ¢l6z6 két pontban leirtak

alapjan — figyelembe véve a

kétféle  t6kebefektetésbil
szarmazo bruttd hazai

termékndvekmény “atfedé-
seit” — hozzavet6legesen 450
milliard Ft/év GDP novek-
mény lehetéség becsiilhetd
elére 2015-re (1998-as ar-
szinten). Ennek vérhatdan
50-70%-a realizalodik.

fgy az Osszegzett, az MS$
autopalya altal nyujtott lehe-
t6ség kihasznalasaval elérhe-
t6 és valoszintsithetd6 GDP
novekmény akar a 3,5-4%-ot
is elérheti. A fels6 hatar az
Eszak-Fejér megyei nyom-
vonalvezetés megvalosulasa
esetén varhato.

. A foglalkoztatottsag javula-

sabol nemzetgazdasagi szin-
ten 12-17 milliard koltség-
vetési tobblet is realizalhatod
évenként (1998-as arszin-
ten). Mindez a munkanélkiili
segélyek megtakaritasabol és
az Gjonnan teremtett munka-
helyeken foglalkoztatottak
adoibol szarmazik.

. Az autbépalya-beruhazas ha-

tasara — a brutt6 hazai termék

novekedésén tul - fontos

tertilet- és telepiilésfejlesztd

hatasok varhatok, amelyek

* az elvandorlas mérsékléde-
sében,

* a teleptilési és kistérségi
infrastruktira fejlédésében,

* a lakossag életminGségének
javulasaban,

* a jovedelmek novekedésé-
ben,

* a munkanélkiiliség enyhi-
tésében ¢és

* a szolgaltatasi szinvonal
emelkedésében Oltenek tes-
tet.

mérsék-

elvandorlas
16dése — s6t lehetséges,

7. Az

megsziinése —  szintén
megtakaritast jelent a
nemzetgazdasdg szamara,
melynek értéke 1,2 milliard
Ft/év értékre valoszinisit-
het6 az egy év alatt elvan-

doroltakra vonatkoztatva
(1998-as arszinten).
8. Kiilonods figyelmet kell

forditani azon “arnyékos”
helyzetli, gazdasagilag el-
maradott teriletekre, ame-
lyek az autépalya fejlesztd
hatasabol adottsagaik foly-
tan nem részesiilhetnek, sGt
esetleg annak elszivé hata-
satol érintve korabbi ha-
nyatlasnak indulhatnak.

Ezeket a teriileteket koz-
ponti, illetve regionalis kolt-
segvetésbol, tudatos, teriilet-
kiegyenlité gazdasagfejlesz-
téssel kell segiteni a felzarko-
zasban.

Mindezek Osszegzéseként
megallapithatdé, hogy az M8
autopalya megépitése a nem-
zetgazdasag ¢és a hatasanak
teriiletén €16 lakossag szamara
egyarant komoly nyereséget
jelenthet, amely atgondolt,
céltudatos teriiletfejlesztési te-
vékenység mellett maximali-
san kiaknazhato.
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Kévari Botond

A Eurocontrol, amely egy nem-
zetkozi szervezet, €s f6 célja az
eurdpai légiforgalom bizton-
sagos lebonyolitasa, allandoan
foglalkozik a késések mérsék-
lésének lehetdségével. Mivel a
késések igen nagy szazalékat a
szilik légtér jelenti, az els6dleges
cél ennek novelése. Annal is
inkabb sziikség van 0j eljarasok
kidolgozasara, mert a felszal-
lasok szama évenként kozel 5
szazalékkal emelkedik, és amig
2000-ben 8 milli6 felszallas tor-
tént, ez 2020-ra az eldrejelzések
szerint meg fog duplazodni.

A harom legfontosabb pro-
jekt a Eurocontrolon belil az
aramlasszabalyozas (ATM, Air
Traffic Management) atszerve-
zése, az RVSM, csokkentett
fiiggdleges elkiilonitési tavol-
sag, és az ACAS (TCAS), iitko-
zésgatlo rendszerek bevezetése,
ezért cikkemben is ezt a harom
modszert mutatom be.

Az ATM 2000+ rendszer

A légtérkapacitas sziikosségét
els6sorban a légiforgalmi ira-
nyitas jelenti. A légtér korzetek-
re van osztva, és az iranyitok a
korzetek forgalmat vezénylik le.
Egy iranyit6 adott szama gépnél
tobbet nem tud egyidejtileg biz-
tonsagosan kezelni.

A Eurocontrolon beliil a Per-
formance Review Commission
(PRC, teljesitményt atvizsgalo
bizottsag) foglalkozik az ATM,
aramlasszabdalyozas optimaliza-
lasaval. A PRC (Performance
Review Unit, teljesitményvizs-
galoé egység) az Eurocontrol

 LEGI KOZLEKEDES |
A legterkapacitas

novelésének néhany modszere

egyik szervezetének, a PRU-

nak a részeként alakult meg

1998-ban . A projekt, mivel a

2000. év utani idészak optimali-

zalasat tizi ki célul, az ATM

2000+ nevet viseli.

A legfobb problémat az euro-
pai légtér oOsszehangoldasaban
latjak. Az allamok 6nalloan beve-
zethetnek ugyan j modszereket,
de a végs6 megoldas mindenkép-
pen az orszagok kozotti harmoni-
zacio. Mérlegelni kell az elérhetd
kapacitasnovekedést, és azok
koltségét, igy kell megvaldsitani
az 0j aramlasszervezést. A 8
mottd a kovetkezd: “hosszu td-
von add meg a felhasznalonak azt
az dltala megkivant biztonsagos
szolgdltatast és kapacitast, amit
hajlando is megfizetni”. Az opti-
malis megoldas természetesen az,
ha a kapacitas épp kielégiti a
repiilési igényt. Napjainkban a
koltségekhez képest az eurdpai
légiforgalmi iranyitok 30%-a tal
alacsony kapacitast tud bizto-
sitani!

A célok tehat a kovetkezdk:
« a biztonsagi szint novelése,

azaz az ATM altal okozott

balesetek szama ne emelked-
jen, s6t, ahol lehet, csokken-
jen;

 arepuldgeép iizemeltetési egy-
ségére es6 ATM koltség csok-
kentése;

e a kritikus id6szakokban a
kivant kapacitas biztositasa
anélkiil, hogy ez jelentds lize-
meltetési, gazdasagi és kor-
nyezeti valtozasokat eredmé-
nyezzen,

« a repilSterek kapacitdsanak
jobb kihasznalasa;

 az elért javulasok fenntartisa
¢s figyelése, csokkentve a
kornyezeti hatasokat;

* a légitarsasagok szamara
biztositani a kivant szolgal-
tatast, azonos banasmod;

* a polgari-katonai repiilés
kozotti egyilittmikodés javi-
tasa;

» a katonai repiilés szamara
sziikség esetén a légtér bizto-
sitasa.

A kapacitasnovelés modsze-
rei a kovetkezdk: az eurodpai
légtér atszervezése €s egyszerti-
sitése, a szektorok jobb felosz-
tasa, jobb koordinaci6 a katonai
és a civil repiilések kozott, jobb
és gyorsabb repiilési terv
készités, gyorsabb informacio-
csere a repiilésrél, a repiilés
allapotarol, jobb repiilGtér-
kihasznalas (futopalya, gurulo-
utak), indulo-érkez6 gépek sor-
rendbe allitdsanak optimalizala-
sa, az iranyitok feladatanak to-
vabbi automatizalasa.

Nézziik meg, a fontosabb
pontok mit jelentenek! A repii-
lési terv optimalizaldasa annak
gyorsabb eljuttatasat a kdzpont-
ba jelenti, jobb informacio-
aramlas. Pontosabb repiilési ter-
vek esetén a forgalom is jobban
eldre jelezhetd. A repiilés dlla-
potardl térténd gyorsabb infor-
mdciodramlas a kovetkezot je-
lenti: a légiforgalmi szolgala-
tok, illetve a légitarsasag sza-
mara fontos, hogy tudja, az
adott repiilégép éppen hol tar-
tozkodik, hisz igy tudja meg-
szervezni azok kiszolgalasat.
Jelenleg a repiilés egyes fa-
zisaiba érkezését a jaratnak



emberi Uton tovabbitjak, azaz
ha leszallt a gép, az iranyitas
kiild egy iizenetet a tobbi
szolgalatnak. Ezen lizenetvaltas
automatizalasa jobb és ponto-
sabb informécidaramlast bizto-
sitana. 4 repiilotéren beliil szer-
vezéssel a rendelkezésre 4llo
futopalyak, guruléutak kapaci-
tasa is megnovelhetd. Az
iranyitoi feladat automatizala-
sa alatt a repiildgépek szek-
torok kozti atadasanak, repiilési
tervek feldolgozéasanak auto-
matizalédsat kell érteni, hogy
ezaltal a tényleges, operativ
iranyitasra tobb id6 maradjon,
ezaltal pedig tobb gépet le-
gyenek képesek kezelni.

Az ATM teljesitményének
meghatarozasara mutatdsza-
mok 1éteznek. A kulcsfontossa-
gu teriiletek, melyek dontéek a
teljesitmény meghatarozéasakor,
a kovetkezdk: biztonsag, késé-
sek, koltség, tervezhetdség, al-
kalmazhat6sag, rugalmassag, a
repiilési igények kielégitése,
rendelkezésre allas, kornyezeti
hatasok, a repiil6gépek azonos
sulya kezelése. Ezen mutato-
szamok alapjan lehet eldonteni,
hogy a bevezetett ujitdsok
javulast eredményeztek-e.

Az RVSM rendszer

A 1égtér kapacitasanak novelésére
a masodik lehetGség az RVSM
eljaras. A rovidités a Reduced
Vertical Separation Minimum,
csokkentett fliggoleges
elkiilonitési minimum-ot takarja,
¢s a Eurocontrol dolgozza ki. A
tagallamokban keriil bevezetésre
(39 orszag, beleértve hazankat
is), a tervek szerint 2002 janudar
24-én. A project lényege:
290..410 FL (Flight Level, repii-
1ési szint) kozotti magassagokon
(kb. 8.800..12.500 méter) a
Jelenlegi 2000 labrol 1000 labra
csokkenteni a gépek kozti fiiggo-
leges elkiilonitést. Ezaltal a par-
huzamos kozlekedésben hat 1j
szint nyilik meg (hiszen 410-290
= 120, azaz 12.000 lab tarto-
manyro6l van sz6, melyben eddig
12.000/2.000 = 6 sav létezett, az
RVSM altal pedig ennek két-
szeresére n6 a légtérkapacitas). A
kapacitasnovekedés mellett
egyéb elénye is van, mégpedig
az, hogy a siiribb magassag-
szintek miatt jobban ki lehet
valasztani az adott repiilonek
megfeleld, gazdasdagos magassa-
got, ezaltal lizemanyagot lehet
megtakaritani.
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1. bra: Az RVSM légtér felosztasa

Az RVSM légtérben a magas-
sagszintek iranya a kovetkezd:
FL 290, FL 310, ... FL 410-en
000..179-ig (Nyugat-Kelet irany),
kivéve Olaszo., Franciao., Portu-
galia és Spanyolo., ahol 090..269-
ig. Az ezek kozé es6 FL 300, FL
320, ... FL 400-on 180..359-ig
(Kelet-Nyugat irany), kivéve
Olaszo., Franciao., Portugalia és
Spanyolo., ahol 270..089-ig.

Nem RVSM légtérben a Ke-
let-Nyugat iranyu forgalom a FL
280, FL 310, FL 350, FL 390-en,
mig a Nyugat-Kelet irdnyu forga-
lom FL 290, FL 330, FL 370, FL
410-en torténik. Ezeket az ira-
nyokat szemlélteti az . dbra.

A csokkentett elkiilonitésben
torténd repiilést csak az RVSM
korzetekben lehet végrehajtani,
csak az erre alkalmas repiil6k
esetében (azaz ami képes a csok-
kentett elkiilonitést tartani, ennek
érdekében minden ilyen iranya
repiilés esetén a repiilési tervben
meg kell adni a gép RVSM al-
lapotat), és csak az elSirt tan-
folyamot elvégzett pilotakkal. Ha
RVSM repiilésre nem alkalmas a
gép, de RVSM korzetben repiil,
tovabbra is 2.000 1ab elkiilonitést
kell neki biztositani. A légi-
iranyitas felelgssége, hogy enge-
di-e RVSM-ben repiilni a
megfeleld berendezéssel nem el-
latott gépet. Ha kicsi a forgalom,
tudjak tartani a 2000 lab
elkiilonitést. Ha a forgalom nem
engedi meg, hogy az RVSM
légtérbe repiiljon, a légtér eldtt
meghatarozott atmeneti zénaban
ki kell keriilnie azt. Ez az at-
meneti zona szolgél arra is, hogy
az RVSM légtérben 1évé ma-
gassagszintekre 4talljanak a re-
pilk. A 2. dbra ezt mutatja.

A rendszer bevezetéséhez egy
megfigyeld rendszer kiépitése
volt sziikséges, amely a kovet-
kezd két egységbdl all: Ground
Based Height Monitoring Units
(HMUs, azaz foldre telepitett
magassagfigyel6 egységek), illet-
ve a GPS Monitoring Units
(GMUs, azaz GPS figyel6 egy-
ség). A HMU gyf(jti be az
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2. abra RVSM repiilésre alkalmas és nem alkalmas repiilégép magassagi szintre allasa
az atmeneti zonaban

adatokat, és ezeket egészitik ki a

hordozhat6 GMU-k.

A HMU méri meg a repiil6k
magassagat a korzetben. Minden
egység 5 elembdl all, egy koz-
ponti és 4 kiegészits, négyzet-
szerlien elrendezve. Az egysé-
gek megkapjak a repiil6gép SSR
valaszjelad6jabol az adatokat,
amibdl a pontos helye meghata-
rozhat6. A repiilégépen 1évo
SSR (Secondary Surveillance
Radar, masodlagos radar, va-
laszjeladd) a repiil6gép fobb
adatait kiildi a foldi iranyitas
szamara, Ggymint a gép azonosi-
toja, magassaga.

Harom egységet telepitettek
Eurépaban, amelyek kozpontja
Ausztriaban, Németorszagban,
¢és Svéjcban van.

A GMU a repiilére telepitett
egység, amely GPS alapjan ha-
tarozza meg a repiilégép 3D
helyzetét.

A repiil6gépen sziikséges
minimalis felszerelések:

* két fiiggetlen magassagmérd
rendszer;

* SSR repiilégép azonositd va-
laszjelado, mely csatlakoz-
tathatd a magassagmérd
rendszerekhez;

* magassagfigyelmeztetd rend-
szer, amely az eléirt magas-
sagtol adott mértéki eltérés-
kor figyelmeztet;

* automatikus magassagkor-
rekcidt végrehajté rendszer.
Jelenleg a project a biztonsa-

gi ellendrzéseknél tart. Meg-
vizsgaljak a lehetséges hibakat,
kockazatelemzéscket végeznek,
elemzik a foldi-légi szegmen-
seket, illetve folyik a hajozo
személyzet ¢és ATC személyzet
oktatasa.

A TCAS rendszer

A rendszert Amerikaban fejlesz-
tették ki és vezették be, eurdpai
valtozata a késébb bemutatasra
keriil6 ACAS. A rovidités
jelentése: Traffic Alert and
Collision Avoidance System, for-
galom figyeld és iitkozést elkeriilo
rendszer.

Miikodésének lényege: a rend-
szer figyeli a repiilégépet koriil-
vevl forgalmat, és figyelmezteti
a pilotat, ha egy behatold gép tul
kozel keriil. Ezaltal kisebb lehet a
gépek kozti elkiilonités, hisz min-
den gép sajat magat védi meg, a
foldi iranyitastol fliggetleniil,
tehat adott légtérben egyidejileg
tobb gép kozlekedhet.

A TCAS torténete 1955-ben
kezd6dott egy iitkozésekkel, a
leszallo gépek egymashoz viszo-
nyitott kis tavolsagaval foglal-
koz6 tanulmannyal.

A TCAS fajtai: TCAS I., amely
csak figyeli a forgalmat, TCAS
I, amely fiiggdleges kitérést is
kidolgoz veszély esetén. Ez a
rendszer van iizemben napja-
inkban. 4 jovo a TCAS 111., amely
vizszintes kitérést is kidolgoz, ill.
a TCAS 1V.,, amely GPS alapjan
miikodik.

A TCAS I1. rendszer
miikodese

A rendszer a kovetkezé f6bb

elemekbdl épiil fel:

e S modust transzponder, va-
laszjeladd, mely azonositani
tudja a gépet ¢és meg tudja
adni annak magassagat, a
berendezés képes kommuni-
kélni egy masik gép S transz-
ponderével;

3. abra A TCAS rendszer kijelzéje

* TCAS antennak;

* kozponti szamitogép;

* monitor a pilotafiilkében,
hangszorokkal a figyelmezte-
tésekhez.

A transzponder radiéhullamo-
kat bocsat ki, amelyeket érzékel a
korzetben 1évé masik repiilégép,
és visszasugarozza azokat. Az
eltelt id6bol a kérdezé gép sza-
mitogépe kiszamitja a behatolod
gép tavolsagat, az iranyat pedig
az antenndk segitségével hata-
rozza meg. Ha a behatolo gép
csak tn. C moddusu transzpon-
derrel van felszerelve, azaz csak a
magassagadatot tudja valaszolni,
a kérdez6 gép monitoran a két
gép kozti magassageltérés jelenik
meg, feltiintetve, hogy a kérdéses
gép emelkedik, vagy siillyed-e. A
rendszer kijelz6jét a 3. dbra
mutatja.

Mivel a rendszer nem radar-
ként miikodik, csak a transzpon-
derrel felszerelt gépeket tudja
azonositani. Az USA-ban minden
10.000 1ab felett kozlekedd
gépnek kell transzponderrel ren-
delkeznie. A rendszer 45 gépet
tud egyszerre kezelni, de a
kijelz6n csak 30-at tud megjele-
niteni.

A rendszer haromféleképpen
kezeli a gépeket, ezen iizem-
modok pedig attol fliggenek,
hogy a behatold gép milyen
messze van. A nem vészes, azaz
tavol 1évd gépeket csak kijelzi; a
kozeledd, azaz veszélyes tarto-
manyban 1év6é gépeket a Traffic
Advisory, TA (forgalomveszély)
tizemmodban kezeli; azokat a
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4. abra A TCAS rendszer felderitési tartomanya

gépeket pedig, amelyekkel {it-
kozés léphet fel, Resolution
Advisory, RA (megoldas kidol-
gozas) izemmodban mutatja.

A TA tartomanyban 1évé gé-
pek esetén “traffic, traffic” hang-
jelzést is alkalmaz a rendszer, a
kijelzén pedig ezek a repiil6k mas
szinnel és szimbolummal jelen-
nek meg. Akkor keriill sor a TA
lizemmodra, ha a behatolé gép 48
mp-re van (ill. azon beliil) attol a
ponttol, amikor a két gép leg-
kozelebb lesz egymashoz. (a
jelenlegi sebességet €s iranyt fel-
tételezve) :

Az RA lizemmoddban szintén
megvaltozik a behatolo gép jel-
zése, €s itt mar elkeriilé6 ma-
névert is kidolgoz a rendszer:
stillyedést, vagy emelkedést ja-
vasolhat, amelyeket hangjelzés-
sel tudatosit: “Descend, des-
cend” ill. “Climb, climb”. Az
tuzemmod akkor 1ép életbe, ha a
behatold gép 35 mp-en beliil
van. Az igy kidolgozott mang-
verek nem vész-eljarasok, azaz
a siillyedést-emelkedést az uta-
sok nem is veszik észre.
Természetesen ha mindkét gép
fel van szerelve TCAS-szal,
egyeztetik a magassagvaltozast,
nehogy mindketten pl. emel-
kedést kezdeményezzenek.

A felderitési, illetve TA/RA
tartoméanyokat szemlélteti a 4.
adbra.

A fliggbleges figyelési tar-
tomany allithato: a géptél fel- ill.
lefelé 2700, illetve 9900 1ab.

A rendszernek természetesen
hibai is vannak, amelyek koziil a
legfontosabb a nem veszélyes
gépekrdl érkezé hamis valaszje-
lek. Ilyenek példaul a repiilStéren
tartozkodd, parkolé gépek.

Az Egyesiilt Allamokban
1993 december 31. 6ta a 30 fonél
nagyobb befogadoképességl gé-
peken kotelezé a TCAS II. hasz-
nalata, 1995 dec. 31. 6ta pedig a
10..30 f6s gépeken is kotelez6 a
TCAS 1., vagy TCAS 1I. felszere-
lése.

Az ACAS II. rendszer

Eurépaban a Eurocontrol is
tamogatja a TCAS II. rendszert,
csak mas néven fut a project:
Airborne Collision Avoidance
System II. (ACAS II, repiilés
kozbeni iitkozést elharité rend-
szer). A szervezet szerint az
ACAS 1I. rendszert kotelezd
felszerelni minden 30 f{6nél
nagyobb befogadoképességi,
vagy 15.000 kg-nal nagyobb
maximalis felszallotomegl gép-
re 2000 januar 1-t6l; illetve
minden 19 f6nél nagyobb befo-
gadoképességii, vagy 5.700 kg-
nal nagyobb felszallotomeg
gépre 2005 januar 1-t6l. Techni-
kai és engedélyeztetési problé-

5. abra A tervezett Airbus driasgép

i

6. abra Boeing B 747-400
mak miatt 2001 marcius 31-ig
atmeneti idGszak volt érvény-
ben.

Tobb 1égitarsasag haladékot
kapott a bevezetésre, igy jelenleg
a Malév kis hatotavolsagh gépei
nincsenek felszerelve a rendszer-
rel.

Az ACAS rendszer tovabbi
fontos elénye, hogy a repiilégép
leszallasakor automatikusan
kiildhet egy iizenetet (movement
message), igy pontosan nyomon
kovethet6 a foldet érése, nincs
sziikség az emberre.

Oriasgépek

Nem a Eurocontrol foglalkozik
vele, de fontos Ilechetséges
megoldas az Oriasgépek alkal-
mazasa, hiszen ha egyidejlileg
tobb utast szallitunk el, értelem-
szerien kevesebb repiil6gépre
van sziikség, azaz szintén nd a
légtér kapacitasa.

Az Airbus repiilégépgyartd
vallalat a piaci igényeket fel-
mérve el is kezdte A3XX, vagy a
végleges jelolés szerint A380
tipusu repiilégépének tervezését,
gyartasat. A tervek szerint 2004-
ben kezdheti el a berepiilési
programot, ¢és 2006-ban allhat
forgalomba (5. dbra).

A tervezett Oridsgép irant a
legnagyobb légitarsasagok mar
jelezték igényiiket, 6sszesen tobb,
mint 50 gépre érkezett eddig
megrendelés.

Hasonlitsuk 0ssze a paraméte-
reket az eddig 1étez6 legnagyobb



1. tablazat

A Boeing 747-400 és Airbus A380 fébb paramétereinek dsszehasonlitisa

B 747-400 A 380

Fesztavolsag [m] 64,44 79,8
Hossziisag [m] 70,66 73
Magassag [m] 19,41 24,1
MTOW [kg] 396 890 560 000
Befogaddképesség [{0] 420-569 555
Hatétavolsag [km] 13 340 15100
Max. izemanyag kapacitas [L] 216 840 325000

repiilégépével, a B 747-400-asé-
val (Jumbo)! (/. tablazat).

A Boeing 747-400-as repiil6-
gép a 6. abran lathato.

A Jumbo féréhelyszama max.
569, de ezt a variaciot csak
Japanban hasznaljak, belfoldi
jératokra, hisz ekkor jelentGsen le-
csokken a hatotavolsaga. A jelleg-
zetes tléskonfiguracioban harom
osztaly alkalmazéasa esetén 416,
mig két osztaly hasznalatakor 524
utas elszallitdsara képes, ami
kevesebb, mint a tervezett Orias-
gép esetén. Viszont maximalis
felszallotomege kozel 163 tonna-
val, hossza 2, fesztavolsaga 15 (!)
méterrel kevesebb, mint az Airbus
tervezett gépének. Az Airbus
gépének hatotavolsaga kozel 2000
km-rel nagyobb. A nagyobb mé-
retek és tomeg érdekes problé-

makat vet fel. A nagy tomeg és
hossza palyaigény miatt csak igen
kevés repiil6térre lizemeltethet6 a
tipus. Az igen nagy fesztavolsag
koriilményessé teszi a terminalok
kozti mandverezést, ,,csapra’
beallast. A nagy mennyiségi
{izemanyag betdltése is hosszl
miivelet. Tehat a gép forduldideje
igen nagy lesz. Osszehasonlitasul
a B 767-es gép, amely minden
paraméterét tekintve kozel fele a
tervezett Airbus gépnek, fordulé-
ideje 3 ora! Es taldn a legnagyobb
probléma, hogy a sok utas a
repiil6térre egyszerre érkezik meg
(555 ember). Ezt nem minden
repil6tér birja kapacitassal, igy
igen hosszu varakozasok lehetnek,
mig a gépt6l elhagyhatjak az
utasok a repiilGteret. A legalédbb
555 poggyasz szallitasat is meg

kell oldani. A legalapvet6bb miive-
let: a repiilégépbe ki- és beszallas is
igen hossza 1d6t vesz igénybe.
Egyértelmi, hogy csak igen hosszi
tava repiilésre éri meg hasznalni a
gépet, de a megndvekedett repiild-
téri tartozkodasi id6t figyelembe
véve nem biztos, hogy az utasok
szeretni fogjak a tipust. De ez mar
gazdasagi, marketing kérdés. A
légtér kapacitasat viszont meg-
noveli, de a repiil6téri nagy for-
galom miatt lehetséges, hogy ezzel
egylitt a tobbi gép késését is.
Hiszen egy ilyen gép érkezése-
indulasa a repiilGtéren hatalmas
erbt, személyzetet, kapacitasle-
foglalast jelent, és nem biztos,
hogy emellett a tobbi gép idGbeni
kiszolgalasa megoldhato.

A légtérkapacitds sem ilyen
egyértelmd: egy ekkora gép ha-
talmas turbulenciat okoz, ezért
joval nagyobb kovetési tavolsagot
kell hagyni az utana repiilé gépnek,
ami azt eredményezi, hogy az
oriasgép kornyezetében kevesebb
gép tartdézkodhat.

Irodalom

1. ATC Manual for RVSM in Europe,
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2. Traffic Alert and Collision
Avoidance System, Rannoch Co.
1998
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4. The PRC’S European ATM
performance measurement system,
Eurocontrol/PRU 1999. jun.



Varga Karoly

Bevezetés

Az Industria Nemzetkozi Ipari
Szakkiallitas, a térség meghata-
rozo ipari eseménye, 2001. majus
22-25. kozott ismét fogadta ki-
allitoit és latogatoit. A rendezvény
az ipar nyolc szakagazatiban
miikods cégeknek, vallalkozok-
nak kinalt iizleti lehetdségeket,
atfogd nemzetkozi attekintést és
szakmai kisér6programokat. A
szakkiallitas els6dleges célja, a
hazai és kiilfoldi beruhazasokhoz
szilkséges kinalat koncentralt
megjelenitésének és az iizleti
kapcsolatok kiépitésének eldsegi-
tése volt. Erre utalt a rendezvény
szlogenje is: Industria, ahol az
ipar tizletet kot!

Az Industrian 2001-ben 743
cég — koztik 588 hazai és 155
kiilfoldi — vett részt, a kiallitasi
teriilet pedig megkdzelitette a 22
ezer négyzetmétert. Hisz orszag-
bol — koztiik vezetd ipari allamok-
bol, és a kozép-kelet-eurdpai ré-
gid orszagaibol — érkeztek ki-
allitok. Nemzeti kollektiv stand-
dal mutatkozott be Csehorszag,
Franciaorszag, Kina, Lengyel-
orszag, Nagy-Britannia, Német-
orszag és Romania.

Az Industria 2001-en szerepld
onall6 szakagazatok a kovetkez8k
voltak: elektronika, elektrotechni-
ka, energetika, beszallitoipar, ba-
nyaszat, kohaszat, fluidtechnika,

logisztika, konnydipari cégek,
valamint befektetési talalkozo.

Ezen a kiallitdson a kozlekedés az
egyes szakagazatokon beliil mutat-
ta be eredményeit és termékeit.
2001-ben kilencedik alkalom-
mal osztottdk ki az Industria

Frnm

Jarmuipar

az Industria 2001. szakkiallitason

Nagydijakat ¢s Kiilondijakat,
amelyek koziil egy Nagydijat a
Ganz Transelektro Kozlekedési
Kft. alacsonypadlos csuklos troli-
busza kapta. A szakmai rendezvé-
nyek koziil az V. Versenyképes
Termékfejlesztési Konferenciat és
dijak atadasat, valamint a MAV
Tiszavas Miskolci Jarmijavito
Kft. sajtotajékoztatdjat (sajtolt
litkozokésziilékek gyartasa né-
met-magyar egyiittmiikodéssel)
emlitjiik meg.

A kovetkezdkben — a teljesség
igénye nélkiil — elssorban a jar-
miivek, valamint alkatrészeik
szempontjabol kozérdeklddésre
érdemes kiallitokat és jarmdipari
ujdonsagokat ismertetem.

Vasuti jarmiivek

A MAV elévarosi szerelvényeinek
uj vezérlokocsija. A BDt 400-as
sorozatu vezérlokocsi a 35-40
éves MAV vasuti személyszallitd
jarmiinek a — Daimler Chraysler
Rail Systems MAV (Hungary)
Kft. (Dunakeszi) é&ltal tor-
tént — feltjitasaval és atépitésével
(vezetdallas kialakitasaval) jott
létre. A vezérlGkocsi készitésének
célja az el6varosi (ingavonati)
kozlekedés feltételeinek javitasa
¢és az utazas szinvonalanak eme-
lése volt.

Az atalakitott jarmii egy
végfeljaro és egy kozépfeljaro
elétérrel, két utastérrel, egy
poggyasztérrel ¢és vezetGallassal
rendelkezik. A kézifék feldli ol-
dalon 44 ilGhellyel ellatott
nemdohanyzo utastér helyezkedik
el. A kozépfeljarotol a vezetdallas
fel¢ haladva egy kis utastér

talalhato — 2 fix és 2 felcsaphato
il6hellyel, — amely toloszékes
utasok szamara is hasznalhato,
majd a toloajton at a poggydasztér
kozelithetd meg. A poggyasz-
térbdl nyilik toldajtoval egy WC
helyiség, amelyet toloszékhez ko-
tott utasok is hasznalhatnak. A
vezetofiilke ugyancsak a
poggyasztérbdl nyilé aton at ko-
zelithet6 meg (1. tablazat).

A kocsivégi és a kozépfeljaro
eloterébe a jarmli mindkét oldalan
egyszarnyu IFE gyartmanya (IFE
AG-Ausztria) lengo toloajton lehet
felszallni. A mozgaskorlatozottak
szamara kialakitott “kis fiilke”,
valamint a WC helyiség 850 mm
szabad nyilast biztosit6 toloajtoval
késziilt. A régi ablakok helyett
kettGs biztonsagi tivegezésli ab-
lakok keriiltek beépitésre, osztott
(lejaro) és fix kivitelben.

Az utasterek oldalburkolatat
az ablakkeretet is tartalmazo
uivegszal-erdsitésti onkioltd poli-
észter-elemek alkotjak. A kocsiba
az eredeti ilések helyett korszerti,
ergonémiailag jol kialakitott
egyedi jellegt, textilhuzatu iilések
keriiltek, a 2+2 elrendezési tilé-
sek részben péaholyos, részben
soros kialakitastiak. Az utastérben
az oldalfalakra  hossziranyu
poggyasztartokat szereltek fel, a
poggyasztérben pedig lehetdség
van 5 kerékpar szallitdsara, vagy
2 tonna rakomany elhelyezésére
is. A kocsi fiitését Friedmann
gyartmanyu egycsatornas 1égfiitd-
berendezés biztositja, amely nya-
ron kétfokozath szell§z6 lizem-
modban miikodik.

Az “ITINO” regionalis motor-
vonatok (1. abra). A jol bevalt



1. tablazat

A vezérlokocsi f6 miiszaki adatai

il6helyek szama

46+2 csapoiilés+2 toloszék

nyomtavolsag 1435 mm
itk6zOmagassag 1060 mm
kocsi hossza iitkzokkel 23740 mm
alvaz hossza 22440 mm
kocsi kiils§ szélessége 2832 mm
kocsiszekrény magassaga 3861 mm
legnagyobb kocsimagassag 3941 mm
forgocsap tavolsag 16500 mm
sz¢ls6 tengelytavolsag 19000 mm
forgovaz tengelytdvolsig 2500 mm
kocsi tomege iizemképes allapotban 36,5 tonna
engedélyezett max. sebesség 120 km/h
legkisebb palyaivsugér 150 m
fékrendszer KE-P
rudazatallitd SAB DRV 2A-600
fékhenger 14” sajtolt
forgbvaz tipus 90 jellegti

fiitési rendszer

1500 V 50 Hz légfiités

energiaellatas VHJ statikus akkutolts, FVT1500/29-200
akkumulator 18 cellas 3KPMT 410 Ah

vilagitas fénycsoves, egyedi inverterrel
kocsiszerkesztési szelvény MSZ 8693

jarmiivek alkalmazasanal elért
eredményekre alapozva az AD-
tranznak sikeriilt egy olyan fer-
mékcsaladot kifejlesztenie, amely
biztonsag, megbizhatésag, formai
kialakitas és utazasi komfort te-
kintetében teljesen ujszertinek
tekinthet6. Az ITINO jdarmiicsa-
lad alacsony padloju, dizelhajtasi
jarmiiveket (ITINO D) és villa-
mos motorvonatokat (ITINO E)
foglal magaba. A jarmiveknek
modularis felépitése egyedi meg-
oldasokat és tetszetds kiilsé meg-
jelenést (vonatkonfiguraciokat)
tesz lehetévé az ilizemeltet6k
egyedi igényeinek megfelelden.
Az 10j gyartmanycsalad 2-és 3-
részes jarmiivei a 120 km/h-tol
160 km/h-ig terjedd maximalis

1. abra Az Itino regionélis motorvonat

sebességre alkalmasak és tobb-
szOrosen csatoltan is iizemeltet-
het6k.

A kocsiszekrény aluminiumbol
késziilt, integralt épitési techno-
logia alkalmazasaval. Az oldalsé
és a menyezeti burkolati elemek,
amelyek {ivegszal erdsitéssel
késziilnek, lehetévé teszik a belso
tér modularis kialakitasat. Az
utastéri ablakok trapéz alakuak.
Az 1400 mm széles ajtok vala-
mint a jarmiivek belsejében 1évo
nagyvonaltan kialakitott atjarok
biztositjak a gyors €s biztonsagos
utascserét. Az iilések sorosan vagy
egymassal szembedllitva rendez-
het6k el, illetve a vevok egyedi
kivansagai is figyelembe vehetd-
ek. A tobbcélu szakaszban gyer-
mekkocsik, toloszékek és kerék-
parok elhelyezésére elegendd
hely all rendelkezésre, valamint
zart WC-rendszer is beépithetd a
jarmiibe.

A kocsiszekrényt légrugok
hordozzak a forgovazakon. A
forgovazak hegesztett szekrény-
tartos kialakitastak, a forgovaz-

keret pedig péarban elhelyezett
primer rugokkal tamaszkodik a
kerékpar csapagyhazaira. Mind a
hajtott, mind a Jakobs forgovaza-
kat 4 féktarcsaval szerelik fel. A
két egymastol fliggetleniil iizeme-
16 dizelmotor nagyon jo futas-
teljesitményt biztosit az “ITINO
D” motorvonatnak. Az “ITINO
E” villamos vaéltozatnal négy
aszinkron vontatomotort alkal-
maznak, az IGBT hajtasinverter
15 kV és 25 kV valtakozofesziilt-
ségre, vagy 600 V — 3 kV egyen-
fesziiltségre alakithato ki.

Az ITINO jarmicsaladnal a
karbantartasi igény és az ebbdl
ad6do karbantartasi koltségek a
lehetd legalacsonyabb szinten
tarthatok. A regionalis motorvo-
natok az ADtranz németorszagi
(Henningsdorf) gyaraban késziil-
nek.

Hbbills-311 sorozatu 2 tenge-
lyes vasuti teherkocsik tolofalak-
kal (2. abra) A nagy rakterd vas-
uti teherkocsi alkalmas rakodéla-
pos valamint nedvességre érzé-
keny aruk szallitdsara és gazdasa-
gosan hasznalhato a targoncaval
torténd oldalso ki-berakodasra. A
vasuti jarmid f6bb szerkezeti egy-
segei a kovetkezok. Az alvaz két
kiilsé hossztartobol (hajlitott le-
mezbdl), a vono- és litkozokészii-
1€k befogadasara szolgalo szerke-
zetbdl, valamint kiilonféle ke-
reszt- és hosszanti tartokbol all. A
jarmtivet 23,5 t tengelyterhelésd,
2 tengelyes futomiivekkel szerel-
ték fel. A tarcsas kerékparok R7
mindségl alapanyagbol késziil-
tek, a parabola rugok szemtavol-
saga 1200 mm, a gorgds csapa-
gyak tipusa BA 81. A kocsit 0sz-
tott vondberendezéssel és két ol-
dals6 (A kategoriaja) 40 KJ-105
lokett titkoz6vel szerelték fel.

2. abra Eltolhato oldalfali Hbbills-311
sorozatl vasuti teherkocsi



A kocsiszekrény alvazbol,
homlokfalakbdl, tet6bol és kdzép-
oszlopbol keriilt felépitésre. A
keskeny tetoben vezetSsinek ¢és
perforalt lécek talalhatok a
valaszfalak szamara és a tolofal
zarszerkezetének a zartengelyei-
hez. A kocsi oldalfalat két egy-
forma aluminium tolofalbol és a
360 mm széles kozéposzlopbol
alakitottak ki. A tolofalakat a ru-
dazat és a kézi kerekek segit-
ségével miikodtetik, amelyeket a
homlokfalon helyeztek el. A
jarmi padozata a mellvas ter-
jedelmében acéllemezbdl, a kocsi
kozépsé részén pedig vizéalloan
ragasztott rétegelt lemezekbdl all.
A vasuti teherkocsi 6 db rete-
szelhetd valaszfallal rendelkezik,
amelyek a tet6ben vezetGsineken
gorgdk segitségével eltolhatok. A
jarmi fobb jellemzoi (hosszmére-
tek méterben): az litk6z6k kozotti
tavolsag 17,25; a raknyilas széles-
sége 7,815; a hasznos magassag
3,21; a hasznos szélesség 2,90; a
hasznos térfogat 140,5 m3; a
tengelytavolsag 10,00; a padlo-
magassag 1,20; a maximalis se-
besség 120/100 km/h; a sajat
tomeg 17 700 kg; a légfékberen-
dezés tipusa KE-GP-A 127",

Az eltolhat6, aluminium oldal-
fala Hbbills-311-es vastti kocsi-
kat — német megrendelésre — a
MAYV Debreceni Jarmiijavito Kfft.
készitette. A megrendel6 altal
szallitott fédarabok (alvaz és
homlokfalak, aluminium tolofa-
lak, valaszfalak, kerékparok, ru-
gok, litkozok, 1égfékelemek) fel-
hasznélasaval és kiilonféle alkat-
részek gyartasaval a jarmi 6ssze-
¢épitését, végszerelését, festését
Debrecenben végezték el.

Zaces sorozati 65 m3-es
vasuti tartalykocsi (3. dbra). A
vasti tartlykocsi, — amely kii-
16nféle nyersolaj termék szallita-
sara alkalmas — f6bb szerkezeti
egységei a kovetkezdk.

Az alvaz két — kozel azo-
nos — alvazvégbdl és az azokat
0Osszekotd alvazkozéprészbsl ké-
sziilt, heggesztett kivitelben. Az
alvazvég szekrényes lemezszerke-

zetli fokereszttartdja hordozza az
als6 oOvlemezén a hossz- ¢és
keresztiranyu er6hatasok atadasa-
ra szolgélo nyirogyiiriit, az oldal-
SO csuszotamokat, illetve felsd
Ovlemezén a tartaly alatdmasz-
tasara szolgalo tartaly-tamot. Az
alvazvég kialakitasa lehetové

tartalykocsi

teszi az Onmiikodé kapcsolo-
késziilék utolagos beépitését is, az
alvazkozéprészt pedig két szem-
beforditott U300-as hossztarto
alkotja.

A forgovaz — UIC szabvanyo-
sitott — Y25 Lsd 1 tipus®; a
forgévaz keret duplex csavar-
rugokon tdmaszkodik a csapagy-
tok rugotanyérjaira. Az alvaz és a
forgovaz kozotti fliggdleges és
vizszintes er6hatasokat a felsé és
alsé forgovaztanyér, valamint a
fels6 €s rugozott alsé csuszo-
tamok veszik fel.

A kocsiba nem atmend tipusu
gumielemes vonokésziiléket épi-
tettek be, amelynek végereje 400
kN, 60 mm elmozdulas mellett. A
csavarkapocs terhelhetsége 850
kN, UIC 826 szerint. Az iit-
kozokésziilék “A” tipusa, 105 mm
loketti, 590 kN végerejli, nagy
csillapitasii gumirugds. Az auto-
matikus miikodtetést legfékbe-
rendezés tipusa KE-GP-A, amely
kormanyszelepbdl, fékhengerbdl,
fékrudazat 4llitobol és mérleg-
szelepbdl all.

A tartalytest kopeny vastagsa-
ga 7 mm, az edényfenék falvas-
tagsaga pedig 8 mm. A tartaly
tervezési nyomasa 0,195 Mpa, a
probanyomas 0,4 Mpa. A tarta-
lyon vakuumgyfiriik talalhatok,
amelyekbdl a két sz¢lsd a lefogast
is szolgalja, a tartalytest elmozdu-
lasat pedig a tartély aljan talalhato

litk6z6 akadalyozza meg. A tartaly
tetején van az 550 mm atmérdji
dom, aljan pedig a kdzponti iirito-
szelep. A tartaly feltoltése feliilr6l
a domon keresztiil, vagy alulrol a
kozponti szelepen keresztiil tor-
ténik. A jarmi f6bb miiszaki jel-
lemzéi (hosszméretek méterben):
a kocsi teljes hossza/széles-
sége/magassaga 13,04/3,14/4,292;
az alvaz  hossza/szélessége
11,80/2,25; a forgdcsaptavolsag
8,00; a tartaly atmér6/hossz
2,80/11,15; a tartaly térfogat
(max. feltoltési foka 65 m3) 97%;
a gOzfiités nyomasa 4 bar; a ter-
vezett sajat tomeg 23.500 kg; a
tengelyterhelés 20 tonna.

A tartalykocsi gyartoja — a
debreceni Train Hungaria Kft.
fovallalkozdsidban — a székes-
fehérvari MAV Vagon Kft.

A MAV Tiszavas Miskolci
Jarmijjavito Kft. és termékei. A
tarsasagga tortént atalakulas utan
(1993-t6l) — a volt MAV mii-
helyben — a hagyomanyos TMK
jellegli jarmdjavitasi tevékenység
mellett egyre nagyobb szerepet
kapott a teherkocsi nagyjavitas
(felujitas és korszertsités), az 1)
vasuti jarmid készités és a jarmi-
fédarab gyartas is. A kiallitason a
MAV Tiszavas Miskolci Jarmii-
javitoé Kft. — a jelenkor piaci igé-
nyeihez igazodva — emlitett tevé-
kenységér6l szamolt be abrak,
modellek és az ¢letnagysagh
szemléltetd fédarabok bemutata-
saval.

Ezek a kovetkezok voltak: a
sajat tervezést ¢€s kivitelezési
Sgnss sorozati kontérnerszallitd
vasuti kocsik; a magyar-német
egyittmiikodéssel készitett
Hbbillnss sorozati 2 tengelyes,
nagyrakterti, eltolhaté oldalfala
vasuti teherkocsik; a hasznalt
vasiti tartalykocsik korszertsitése
a németorszagi VTG cég részére,
amelyeket az ASTRA Aradi
Vagongyarral kozosen végeznek;
valamint a jelenleg gyartott vasti
jarm( itk6z6- és vonokésziilékek
széles valasztéka.

A miskolciak legujabb gyart-
mdnya a 105 mm l6ketl, sajtolt



titkozokésziilek TecsPak betéttel,
amelyet a német Keystene Bahn-
technik GmbH. licence alapjan
készitenek. Ennél a késziileknél
az 1itkoz6 alaplemez ¢és a hozza
kapcsolodo tok, valamint a tanyér
az 1tk6z06 csészarral egy-egy on-
allo darabbol késziil, kikiiszobol-
ve ezzel a hegesztés hibalehetd-
ségeit. Ezek az egy darabbol
kialakitott  iitkoz6  alkatré-
szek — technologiailag — tgyneve-
zett hatrafolyatdsos eljarassal
késziilnek (4. abra). A sajtolt
titkozokeésziilékek kivalasztasa és
hazai alkalmazasa soran fontos
szempont volt, hogy olyan készii-
Iék keriiljon kialakitasra, amely
az EU vasutaknal bevezetett, vala-
mint rendelkezik a sziikséges
vizsgalatokkal és engedélyekkel.
Az 1y iitkozokésziilék, — amely a
MAV-nal mar 2001-ben beveze-
tésre keriil — tovabbi eldnyei: a
kedvezd ar; a nagy szerkezeti
szilardsag; a gyors szét- és Ossze-
szerelhetség; az 1itk6z6 csészar
kivalo megvezetése révén lecsok-
ken a tanyérkopas; és minimalis a
karbantartasi igény.

Az INCENTRO alacsonypad-
16s villamosok. Az INCENTRO
kézuti villamosok geometridja
rendkiviil valtozatos, a jarmtivek
hossza, szélessége, csuklo ¢és
futomi elrendezése a vevd igé-
nyeinek megfeleléen mas és mas
lehet. Az INCENTRO esetében a

flexibilitast ugy biztositjak, hogy
hossziranyban n. fiilkékbdl (bay)
épil fel. Az 1,7 méter hossza
alapfiilke harom szélességi méret-
ben késziil. Funkciojat tekintve
hordozhat iil6helyes szakaszt,
kétszarnyu ajtos utasfeljard sza-
kaszt vagy vezetGallast.

A fiilkek és csuklok kiilonféle
elrendezése hat ajanlott jarmii-
konfigurdaciot tesz  lehetové.
Azonban figyelembe véve pél-
daul a kiilonféle szélességeket €s
vezetGallas homlok kialakitasokat
is Osszességében tobb szaz a kom-
binaciok szdma. A standard fobb
miiszaki jellemzék a kovetkezok:
a beszalld magassag 300 mm; a
padld magassag 350 mm; az
alacsony-padléos rész ardnya
100%; a jarmi hossz 18,6 m-t6l
50,6 m-ig; a jarmi szélesség 2,3
vagy 2,4 és 2,65 m; a jarmi
magassag 3,3 m; a minimalis pa-
lya iv 15 m; a maximalis sebesség
80 km/h.

Az INCENTRO AT6/5L ti-
pus — amely Nantes francia véros
részére késziilt — egy 36,4 m
hosszu, 6t részi jarmi, szélessége
2400 mm, tomege pedig 33 tonna.
Utaskapacitasa 260 f6, és 76
tl6hellyel van ellatva. A jarmd
kétiranyu, két vezetGallasos (3.
abra).

A villamos 750 V egyendram-
rol miikodik, IGBT (Izolated Gate
Bipolar Transister) hajtasrend-

dal
B [ R D S e v | R
w’f . . ¢
i /,f
7y 5
o ol
A : Q
.: \ oo AT, WO 5 W
/',a/’ AT A VAT 5 G T A NS
P .
Calyt !
@ Al
L e Evmyutioge 41!
— . e A NAR,

4. dbra 105 mm loketii TecsPak betétes sajtolt litkozokésziilék

szeri (HITRAM tipusa kon-
verter), maximalis sebessége 70
km/h. A jarmilivet harom négy-
kerekli  futomilvel  szerelik,
amelybdl kettd hajtott és egy a
fut6. A kerekek egyedi hajtasuak,
a hajtast a 45 kW teljesitményd, 3
fazist, valtakoz6 aramu motorok
szolgéltatjak. A fékezés elektro-
hidraulikus, rugoerétarolos tar-
csafékek, magneses sinfékek és
regenerativ villamos fékek révén
valosul meg.

A padléomagassag 350 mm, az
utasbelépd 285 mm-es. A lengd-
tolo ajtok anyaga iiveg, a tagas,
ergonoémikus utastér, a teljes
légkondicionalas kényelmes uta-
zast biztositanak. Az tilések elren-
dezése kombinalt, részben hossz-
részben keresztiranyu, babako-
csik illetve tolokocsik szallitasara
kiilon e célra kiképzett utastér all
rendelkezésre. Az utasokat jol
lathat6 display informalja a jarmi
utvonalar6l. Az INCENTRO vil-
lamos fejlesztés és készités koz-
pontja az ADtranz niirnbergi gya-
raban van.

Az ALSTON cég és sinjarmii
termékei. Az ALSTON cég a vilag
vezet§ vallalata az energiaipar és a
kozlekedési infrastruktira piacain.
Az ALSTOM hat 4gazat-
ban — energiaipar, energiaatvitel és
elosztas, kozlekedés, teljesitmény-
atalakitas, hajozas és vallalkoza-
sok — fejti ki tevékenységét. Az
egyes agazatok munkajat pedig az
ALSTOM Network tamogatja és
hangolja dssze. A cég teljes termék
¢és szolgaltatas kinalattal jelentke-
zik, amely feldleli a rendszerek és
alkotoelemek tervezését, gyartasat,
tizembehelyezését, valamint

hossza tava karbantartasat is.

5. abra INCENTRO alacsonypadiés
villamos



Az ALSTOM a sinjarmii
kozlekedés piacain, 16%-o0s ré-
szesedésével a vilag legnagyobb
gordiiléallomany, biztositobe-
rendezés, szolgaltatasok és va-
suti rendszerek széllitéja. A
vallalatnak sikeriilt prognosz-
tizalni a fejlédés iranyat s igy
megrendeldinek batran Gj és
korszeri megoldasokat nyujt
féleg a jarmivek modularis
kialakitasanak kifejlesztésével
illetve alkalmazdsaval. Az
ALSTOM Transport széles
sinjarmii kinalatabol emlitésre
méltoak a Citadis varosi villa-
mos szerelvények, a Metropolis
metro szerelvények, az
X’Trapolis (XXL Transport)
elévarosi villamos motorvona-
tok, a regionalis Coradia Inter-
city vonatok és a nagy sebes-
ségli Intercity TGV szerelvé-
nyek (6. abra).

Az ALSTOM-nak mar konk-
rét magyar jarmdipari egyiittmii-
kodési kapcsolatai is kialakultak.
Igy az ALSTOM Transport 1998
nyaran az angol ScotRail részére
szallitand6 40 db haromrészes,
334-sorozata “Juniper” elgvarosi
villamos motorvonat készrefé-
nyezett kocsiszekrényének gyar-
tasaval bizta meg a Ganz Moz-
dony-, Vagon- és Jarmiigyartod
Kft.-t (Ganz Vagon Kft. — Buda-
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6. abra Az ALSTOM Citadis 500-as
szerelvények egyarant kozlekedhetnek a
vérosi és a nagyvasuti palyakon is

pest). A készrefényezett (majd
kés6bb elbszerelt) kocsiszekré-
nyek kiszallitisa Anglidba —
1999. januéarja 6ta — folyama-
tosan tortént. Az ALSTOM bir-
minghami gyaraban komplettalt
villamos motorvonatok pedig a
tipusvizsgalatok és a proba-
futdsok utan az elmult évben fo-
kozatosan iizembe dlltak a Glas-
gow eldvarosi forgalomban.

Kozati jarmiivek

Ganz Solaris Trollino 18 tipusu
alacsonypadlos csuklos trolibusz
(7. abra). Az Industria 2001 Nagy-
dijas 4 jarmi esztétikus és minden
kényelmi igényt kielégité varosi
tomegkozlekedési eszkOz. A kész
jarm és részegységei megfelelnek
a legmagasabb nemzetkdzi szinvo-
nalnak, a busztest — amelynek
gyartoja a lengyel Neoplan
Polska — 100%-ban alacsonypadl6s
kialakitast, a jarml hajtdsa
haromfézist aszinkron vontatomo-
torral torténik. A tartossag érde-
kében a buszvaz rozsdamentes
acélbol, a kiilsd és bels6 burkolatok

7. abra Ganz Solaris Trollino 18
alacsonypadlés csuklés trolibusz
(Industria 2001 Nagydijas termék)

pedig korr6zioallo anyagbol ké-
sziiltek. A mozgaskorlatozottak
konnyebb beszallasat biztositando,
a busz jarda fel6li oldala leen-
gedhet6 (“térdeplés”). A trolibusz
els6 utasterében a toloszékes
utasok részére, a potkocsin pedig a
babakocsik elhelyezésére kiilon
részt alakitottak ki. A jarmi két
részét Osszekotd csukld jszerti
miiszaki megoldassal keriilt ki-
alakitasra. Az utastérben még
elektronikus utastajékoztatd rend-
szer elhelyezésére is sor keriilt.

Az aszinkron hajtas, az elekt-
ronikus akkumulétort6ltd, illetve a
haromféazisi valtakozé arammal
taplalt segédiizem kevés karban-
tartast igényel. A rotaciés komp-
resszor a csendes iizemet szolgalja.
A vontatasi és segédiizemi be-
rendezések a legkorszer(ibb nagy
teljesitményt IGBT (Izolated Gate
Bipolar Transistor) félvezetSkbdl
éplilnek fel. A trolibusz energia-
takarékosan tizemel, a fékezéssel
felszabadulo energiat visszataplalja
a halozatba.

A hajtasszabalyozas és jarmii-
vezérlés nagy megbizhatosagu,
diagnosztizalhatd mikroszamito-
gépeket tartalmazo berendezés. A
trolibusz korszerli diagnosztikai
rendszerrel (CAM-BUS) rendel-
kezik, ami megkOnnyiti a karban-
tartast, és egy elektronikus kijelzd
segitségével tajékoztatja a vezetSt
a jarmi allapotarol. Kiilonleges
vezetéskényelmi berendezés a te-
tore szerelt kis kamera, amelynek
segitségével a vezet§ monitoron
figyelheti az aramszeddk elhe-
lyezkedését a felsGvezetéken.

A nagy kozonségsikert aratott
trolibuszt a Ganz Transelektro
Kozlekedési Kft. (Budapest) a
Rigai Kozlekedési Vallalat (Lett-
orszag) részére készitette, a jarmi
fobb miiszaki jellemzd8it a 2.
tablazat foglalja Ossze.

“Lublin 3" személyszallito
jarmiivek. A Daewoo lengyel-
orszagi leanyvallalata a “Lublin
3” tipusi mikrobuszok, kisha-
szonjarmiivek és a jarOképes
alvazak széles valasztékat késziti.
A személyszallitd jarmi a veze-
tovel egyiitt kilenc (mikrobusz),
vagy tizenot (kisbusz), illetve hat
(kombi) utas szallitasara alkal-
mas. A zart korablakos “Lublin 3”
mikro- és kisbusz, valamint a
részben oldalablakos kombi fobb
meéretei (mm-ben): hossza 5330,
szélessége 1940, magassaga
2340, tengelytavolsaga 3433,
nyomtavolsaga elol/hatul
1620/1650,  szabadmagassaga
190. A megengedett Ossztomeg
3500 kg, a megengedett egyiittes
Ossztomeg 5500 kg, a megen-
gedett tengelyterhelés eldl/hatul
17/20 kN (8. abra).

Az alvaz hossztartok kereszt-
metszete 120x60x4 mm. A vezetd-
fiilke zart acéllemez karosszéria,
panorama szélvéddvel, az iilések
szama 142 vagy 1+1. A mellsé és
a hatso tengely merev hid, a

felfiiggesztés (elol-hatul)
hosszanti laprugokkal, kettds

miikodési teleszkopos lengéscsil-
lapitokkal torténik. Az dizemi fék
kétkoros, hidraulikus, automata
fékutanallitoval; elol tarcsafék,



hatul dobfék. Kormanyzas: go-
lydsorsos szervokormany; csuk-

16s, biztonsadgi kormanyosz-
loppal.
Az erdatviteli rendszer. A

tengelykapcsolo kozponti rugos;
egytarcsas, szaraz kivitelli; a
sebességvalto kézi kapcsolasu, 6t
fokozata (TS5-21, vagy PD.97 ti-
pust), kapcsolasi rendszere koz-
vetlen, valtokarral. A jarmivek
jobb oldalan talalhat6, elhtizhato
oldalajto a ki- és beszallast, a
hatso duplaajtd pedig a csoma-
gokhoz val6é hozzaférést konnyiti
meg. A kivant bels6 homeérséklet
biztositasarol egy fiiggetlen fiitési
rendszer gondoskodik.

A hazankban forgalmazott
tipusokba (mikro- ¢és kisbusz,
kombi) a kovetkez6 motorokat
¢épitik be: a 4C90 tipusu szivo
(dizel) motor legnagyobb telje-
sitménye 51,5 kW (70,0 LE) 4200

2. tablazat

fordulat/percnél; a 4CT90-1 jeld
turbomotor legnagyobb teljesit-
ménye 63,5 kW (86,4 LE) 4100
fordulat/percnél; a 2,2 SOHC
benzinmotor legnagyobb teljesit-
ménye pedig 86 kW (117,0 LE)
5000 fordulat/percnél.

A “Lublin 3” tipusa buszokat
egyarant hasznalhatjak a kozleke-
dési vallalatok, az intézmények, a
sport- és kulturalis egyesiiletek is.
A gépkocsikat tobbek kozott az
Eurotrade Autécentrum Kft. (Ta-
tabanya) és a Scorpio Kft. (Buda-
pest) forgalmazza.

Mercedes Sprinter targyalo-,
arubemutato- és lakogépkocsi. A
sikeres gazdasagi kapcsolatok
kiépitésében és fenntartasaban
egyre nagyobb szerepe van a
kiilonboz6 szakmai kiallitasoknak
¢s bemutatoknak, a potencialis
partnerekkel torténd személyes
kommunikacionak. A kis- és ko-

zépvallalkozasok szamira ugya-
nakkor komoly anyagi terhet is

jelent — kiilonésen kiilfoldon — a
méltd megjelenés biztositasa.
Ezen igényeket felismerve kertilt
kifejlesztésre egy olyan 0j jar-
mitipus, amely az drubemutatés
lehetdségeit is biztositva szeparalt
négyszemélyes targyalot, a ven-
déglatas eszkozeit, s6t egy mos-
dot is magaban foglal. Emellett
Osszkomfortos szallast is kinal 2-
4 {6 szamara.

A targyalo-, drubemutato- és
lakogépkocsi fobb egységei (ré-
szei) a kovetkezok: az alapjarmd,
a targyal6 rész, a vizes blokk, a
minikonyha, az arubemutato tér
és a kétszer kétszemélyes fekvo-
hely (9. dbra).

Az alapjarmii: Mercedes Sprin-
ter 213 CDI; a motor 2148 cm?
Common Rail Diesel 95 kW (129
LE); tengelytavolsag 3500 mm;

A Ganz Solaris Trollino 18 alacsonypadlés csuklés trolibusz f6bb miiszaki adatai

Gpusa,
kocsitest gyartéja
_méretek (hossz/szélesség/magassig
padlomagassag

tomeg (iiresen/teljes terheléssel)
szallithaté utasok szama (ulo/éllé)
legnagyobb sebessége

hilozatl feszultség

Segédiizem jellemzdi
— fedélzeti energiacllatas

— kompresszor
— kormanyszervo
- vezérlés

Kényelmi és biztonsigi funkciok

- szellonts
e fﬂﬁs :

legnagyobb teljesitmény menetiizemben
legnagyobb teljesitmény villamqs fékiizemben

lektronikus szinttartd rendszer téfdeplﬁ fu
lqku‘onﬂms bacsukasgéué az ajtoknd

- CAN»busms Jéxmﬁdmgnosztzkm rendszer

Neoplé.n Polska

360 mm
| lepEE
44/120 féS

. e
300 kW

(24 V DC, 3x400 V AC) IGBTs statikus atalakitd

rotacios kompresszoros aszinkron hajtassal

vontatomotor hajtja, segédszinkr6 24 V DC
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miszaki felszereltség: ABS,
ASR, légzsak, klima, automata
sebességvaltd, navigacids rend-
szer, stb.

A targyalo részben 4 {6 ké-
nyelmes elhelyezése lehetséges a
vezetSfiilke iiléseinek hatrafor-
ditasaval. A targyald mellett be-
épitett minikonyha géazf6ézdvel,
hiitészekrénnyel, elszivoval és
ebédtarolokkal biztositja a tar-
gyalopartnerek és a hazigazdak

9. abra A Mercedes Sprinter gépkocsi targyal6 és drubemutato része

cllatasat. Az autoban egy szek-
rénybdl kihajthaté zuhanyozos
mosdo is helyet kapott, hideg-
meleg vizzel, kiviilr6l {rithetd
Tethford kémiai WC-vel. A téli
hasznélatot a Truma termosztat
vezérlésii  intelligens  fiitG-
boylere teszi lehetévé. A jarmi-
ben fagytol védett he-
lyen — 120 l-es ivoviz, illetve 90
l-es szennyviztartdly keriilt
beépitésre.

8. abra A ,Lublin 3” tipusu kisbusz jellegrajza

A villamos energiat egy ma-
sodik akkumulator, illetve kiilsG
220 V-os CEE csatlakozas biz-
tositja. A gépkocsi végében kiala-
kitott arubemutato térben 4 db
paravan és egy fels6 szekrény
helyezhetd el, valamint kialakit-
hat6 egy lerakopult. Fekvohelyek:
a targyalo atrendezésével a hatso
iléssor  kétszemélyes  4ggya
(130x190 cm) alakithat6 at, az
arubemutatd részben pedig to-
vabbi 2 személy szamara létesit-
hetd fekhely (130/110x180 cm). A
targyalo-, arubemutato- és lako-
gépkocsi tervezdje és készitoje a
Techniq 2000 Kft. (Pécs).

Jarmiiberendezések szervizgép-
kocsikhoz (10. abra). A gépkocsik
rakodoterébe telepitett jarmiiberen-
dezések polcrendszerekbol és ki-
egeszitd tartozékokbol épiilnek fel.
A modularis felépitésti polcrend-
szerek leginkabb a jarmi szekrény
oldalainal keriilnek elhelyezésre, de
egyes rendszerek még a vezetGtér
hatoldalara is épitik ezeket. A polc-
rendszerek altalaban szekrényekbdl,
rovid és hosszu tarolo polcokbol,
fiokokbol, szerviztaskabol, kisalkat-
rész boxbol, elvalasztd elemekbdl
valamint labazati polcokbol épiilnek



10. abra Szervizgépkocsi belsd kialakitasa
(Modul-System polcrendszerrel)

=¥

A MAV Kozkapesolati Igazgatosag
adatainak felhasznalasaval tajékoz-
tatést adunk a MAV Rt. kzérdekii
aktualis feladatairdl, eredményeir6l
¢s korszert elképzeléseirdl.

N6tt a MAV kozlekedéspiaci
részaranya

A hatékonysagnvel§ intézkedések
kovetkeztében a MAV Rt. elsé félévi
vesztesége a tervezettnél 3,8 milliard
forinttal kevesebb. Az elGiranyzathoz
viszonyitott veszteség mérsékldésé-
hez a bevétel-tobblet, az alacsony
koltségfelhasznalas és a szolgaltatas
szinvonal javuldsa is hozz4jarult. Az
elsé félévi eredményjavulas igen
nagy hanyadat a személyszallitas
névekvd teljesitménye okozza.

A KSH legfrissebb adatai szerint
a tavolsagi személyszallitdsban a
vasut piaci részaranya 38 szazalékos,
ami utaskilométer teljesitmény no-
vekedésben 6 szazalékot ért el. Az
arufuvarozasban a kozuti aruszallitas
11 szazalékos csokkenése mellett, a
vasiton szallitott aru tomege csak 1

fel. A tartozékok valasztéka pedig a
kovetkezdkre terjed ki: szerszamtar-
tok, satu, ment6lada, kézmosokész-
let, stb.

A gyartok és a forgalma-
z0k — jarmitipusokra — konkrét
beépitési javaslatokat is adnak a
munkaeszk6z0k, szerszamok leg-
célszeriibb elhelyezése érdekében,
mely mellett a rakodasi hely opti-
malisan kihasznalhato.

yuy

Az Industrian tébb kiallitd is
bemutatott ilyen berendezéseket,
igy a Bott-Udecoop Kft. (bott-be-
épitési-csomagok kif. gépkocsik-
hoz), a KeN¢é Kft. (Modul-System,
Servicemobil-berendezések) és a
munikéaciés Rt. (VILOG Sys-
tem — szerviz- €és karbantarto-
jarmi berendezések).
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Tajékoztato a MAV Rt.

id6szeri feladatairol, eredményeirdl

Személyszallitas

A vonaton utazok szama az elmilt
évinél 4,4 millié fével, a tervezettnél
2,9 milli6 fével volt magasabb. A bel-
foldi fizet6 forgalomban nétt a teljes-
aru utazast igénybe vevok szama, a fi-
zet6 utasszam az elmult évit 8, a tervet
5,1 szazalékkal haladta meg. A fizetS
utaskilométer teljesitmény az elmult
évit 10 szazalékkal, a tervezettet 4,9
szazalékkal lépte til. A személyszalli-
tas valamennyi teljesitmény kategori-
ajaban szamottevé emelkedés kovet-
kezett be az elmult évihez és a ter-
vezetthez képest egyarant (7,9 illetve
5,2 szazalék).

A teljesitményndvekedés az el-
mult évben megtett hatékonysagjavitd
intézkedéseknek, valamint a jegyvizs-
galat szigoritasanak egyarant koszon-
hetd.

A nemzetkozi teljesitmények is
javultak, az elmult év hasonlé id6-
szakahoz képest szamottevé emel-
kedés figyelhet6 meg, de a terve-
zetthez viszonyitva még kis mér-
tékii, 1,2 szazalékos elmaradas ta-

szazalékkal csokkent. pasztalhato.
A MAYV f6bb mutatéi 2000. 2001. 2001.
1-VI. hé L-VL. hé tery L-VI. hé tény
Utasf§ (ezer) 74510 76104 78958
.liim_(m_iui_b) 4478,3 4638,3 47678
_AMx}iezer) 19563 20174 19347
rutonnakm (milli6) 3510,7 3507,0 33769
| Bevétel (milli6 forint) 85627 88442 90233
| Koltség (milli6 forint) 90115 106143 104154
Eredmény (millig forint) 4488 -17701 -13921

Az étlagos utazasi tavolsag a
nemzetkozi fizetd utazasoknal mar
alig marad el a tervezettSl, s varhato-
an a turistaszezon hatdsira ez az
elmaradés megsz{inik.

A kedvezd teljesitmény eredmé-
nyeképpen a személyszallités els6
félévi bevételei is terv felettick, a
menetdijbevételek esetében 0,9 mil-
liard forint, a fogyasztoi arki-
egészitésnél 0,5 milliard forint rea-
lizalodott.

A teljesitmény novekedéséhez az
is hozzajarult, hogy az elmult évhez
képest naponta 213-mal tdbb, napi
atlagban 2749 vonat kozlekedett. A
vonatok menetrendszertisége 2,3
szazalékponttal javult, a vonatok
késési ideje 2 perccel csokkent.

Aruszallitas

Az arufuvarozasi teljesitmények
mind az el6z6 évihez képest, mind a
tervezetthez képest alacsonyabbak.
Az elGiranyzotthoz viszonyitott ter-
meléskiesés az export szallitasoknal
¢s a belfoldi forgalomban egyarant
kimutathato, az aruszallitds elmara-
dasa 0,3 milliard forint.

Ebben az idGszakban a belfoldi
aruszallitis mérs¢klodése az egész
nemzetgazdasagra jellemzd volt.

Az elmult évi teljesitményeket
aprilisig sikeriilt tartani illetve taltel-
jesiteni. Az év eddigi id6szakaban a



tonnaban mért teljes forgalom az el-
mult évinél 1,1 szizalékkal, a terve-
zettnél 4,1 szézalékkal alacsonyabb.

A belfoldi forgalomban elfuvaro-
zott arutonna meghaladja az elmult
évi bazis értékét 3,5 szazalékkal, a
tervezettet azonban nem €ri el.

Az export forgalom arutonna tel-
jesitménye az elmult év hasonl6 id6-
szakahoz képest 9,2 szazalékkal, a
tervezetthez képest 8,3 szazalékkal
csokkent, a szallitasi tavolsag azon-
ban 1 szazalékkal meghaladja az el-
mult éviét és a tervezettet is.

Az import aruszallitas tonna telje-
sitménye a tervezettet 1,7 szazalék-
kal haladta meg, az arutonnakilo-
méter teljesitménye tervszint.

AMAV Rt. &ru és egyéb szallitas
bevételei 268 millio forinttal marad-
nak el a tervtdl a szallitasi volumen-
kiesés kovetkeztében.

A MAV Rt. gazdasdgi eredményei
Javuldsanak egyre nagyobb hanyada
szarmazik  bevétel-tobbletbol. A
2001. elso félevi terven feliili bevétel
novekedest fokeént a személyszallitas
bevételei, az egyéb értékesitések
(bérbeadds, termeld szolgdltatasok)
és a rendkiviili bevételek eredmeé-
nyezték.

A vasuttarsasag piaci részard-
nyanak megtartasahoz az év mdasodik
felében a személyszallitas kedvezd
teljesitményeinek szintentartdsara,
az druszallitasi bevételek novelésére
és a szigoru koltséggazdalkodas
betartasdra torekszik.

Folytatodik a vasti palyak
felujitasa

A MAV korménygarancidval 60
milli6 euro kolcsont vett fel az
Eurépai Beruhdzdsi Banktol. A
vasuttarsasdg a hitelt az Eurdpai
Unié ISPA alapjabdl tamogatott
2001-2002-ben megvalésulé vasiit-
Jejlesztési beruhdzdsaihoz haszndlja
Jel. A hitelszerzédést a vasiittarsasag
részérdl Kukely Mdrton, a MAV Rt.
vezérigazgatdja irta ald.

Az els6 vasiti hitelcsomagot, 60
milli6 eurot még 1998-ban vette fel a
magyar dllam a Budapest-Ujszasz-
Szolnok és a Fels6zsolca-Hidasné-
meti vonalak rehabilitéciéjara. E be-

ruhdzéds folytatasaként 40 millio
eurot a Cegléd-Kiskunfélegyhaza va-
stutvonal felvjitaséra vett fel. A 2003-
2007 kozotti idészak tarsfinanszi-
rozasahoz tovabbi 90 millié euro
hitelt vesz fel.

A MAV Rt. 6sszességében 190
millié euro tdmogatast kapott az
Eurodpai Ko6zosségtdl az ISPA prog-
ram keretében a 2001-2007 kozotti
id6szakra a IV. és V. kozlekedési fo-
lyosok fejlesztésére. A programon
beliil a hazai hanyad 50 szazalék,
aminek része az Eurdpai Beruhdzasi
Bank 0sszességében 150 millié euro
hitele is.

Az ISPA tamogatdsabol rehabili-
talni tervezett vasutvonalak esetében
fontos szempontnak tartja a MAV
Rt. a szolgaltatasi szinvonal eme-
lését. Ennek keretében a Zalalovo-
Boba vasttvonalon a tervezett iv-
korrekciokkal és a villamositassal a
sebességemelés révén a menetidd je-
lent8s csokkenése varhato. Uj, bur-
kolt magasperonok révén az utas-
komfort is javul. A Vecsés-Szolnok
vonalszakaszon valamennyi allo-
mason aluljaré és széles peron épiil,
valamint a sebességkorlatozasok
megsziintetésével €s a nagyobb
sebesség feltételeinek megteremtésé-
vel a menetidd is rovidiil. A Buda-
pest-Hegyeshalom vasutvonalon az
elavult biztositoberendezések cseré-
jével, valamint az ETCS (Eur6pai
Vonatbefolyasolo Rendszer) kiépité-
sével az utasbiztonsag javul.

A Cegléd-Kiskunfélegyhdza vo-
nalszakaszon a sebességkorlatozasok
megsziintetését kovetGen az eljutasi
id6 jelentdsen csokken.

Oktoberben  befejezédik az
EBRD hitelbdl feltjitani tervezett
személykocsi tender értékelése. A
beruhazas megvalositasat kovetGen a
rehabilitalt vonalakon a szolgaltatasi
szinvonal és az utaskomfort is javul.

Cegléd-Szeged vasutvonal

Ennek a vonalszakasznak a hossza
118 km, villamositott, egyvaganyu.
A tervezési sebesség 100 km/h, de a
vasuti vagany éllapota miatt jelenleg
80 km/h sebességkorlatozas van
érvényben Nyarsapat és Varosfold,

valamint Baléastya és Kiskundorozs-
ma allomasok kozott dsszesen 44 km
hosszban. A vonalon Intercity, bel-
foldi gyors, személy, teher és ROLA
vonatok is kozlekednek. Jelenleg az
egyvaganyu vasutvonalon a vonatok
nagy szama €s a keresztezések miatt
a menetid6 még tovabb hosszab-
bodik.

Az EIB hitelb8l megvalositani
tervezett rehabilitacio sordn a pénz-
tigyi lehetGségekkel Osszhangban a
felépitmény cseréjét tervezi a MAV
Rt. Cegléd-Kiskunfélegyhaza kozott.
A felépitménycserével nem érintett
vonalszakaszokon a vashti palya
szintentartd felujitasa torténik. A
pénziigyi lehetGségek figyelem-
bevételével Varosfold és Kiskun-
félegyhaza kozott a MAV Rt. a 2.
vagany kiépitését tervezi.

Budapest-Hegyeshalom
vasutvonal

A Budapest-Hegyeshalom vasutvo-
nal hossza 178 km, villamositott, két-
vaganyl. A tervezési sebesség 120
km/h Budapest-Kelenfold-Biator-
bagy kozott, Biatorbagy-Koméarom
kozott 140 km/h, Komarom-Hegyes-
halom kozott 160 km/h, egyes rovi-
debb szakaszokon alacsonyabb a
megengedett sebesség.

A vasutvonal tervezett feltjitasa
soran a Budadrs-Biatorbagy ¢és a
Komarom-Nagyszentjanos vonal-
szakaszok atépitését tervezi a
MAV Rt. Gyér 4llomés korszerti-
sités is szerepel a programban,
Gyo6r és Komarom allomésokon az
elavult biztositoberendezések cse-
réjével egyiitt. Az Egységes Euro-
pai Vonatbefolyasold Rendszer
(ETCS) kiépitését is tervezi a
MAV Rt. Kimle-Budapest-Kelen-
fold kozott.

Budapest-Cegléd-Szolnok
vasutvonal

A Vecsés-Szolnok vonalszakasz
hossza 78 km, villamositott, kétva-
ganyli. A tervezési sebesség 120
km/h, egyes rovidebb szakaszokon
alacsonyabb megengedett sebesség-
gel.



A vasttvonal tervezett feltjitasa
soran Vecsés, Ull6, Monor, Pilis,
Cegléd vasutallomasok atépitését ter-
vezi a MAV Rt., Vecsés, Ull8, Monor,
Cegléd allomasokon az allomasi
biztositoberendezések cseréjével
egyiitt. A vasitvonal rehabiliticioja
keretében keriil sor az Albertirsa-
Cegléd, valamint a Cegléd-Szolnok
vonalszakasz atépitésére. A program
része a Vecsés-Albertirsa allomasok
kozotti nyiltvonali  vonalszakaszok
felujitasa is.

Zalalovo-Zalaegerszeg-Boba
vasutvonal

A vonalszakasz hossza 83 km, egyva-
ganyu, nem villamositott. A megenge-
dett sebesség ZalalovG-Zalaegerszeg
kozott 60 km/h, Zalaegerszeg-Boba
kozott 60-80 km/h.

A vasutvonal tervezett felujitasa
soran a ZalalovG-Zalaegerszeg vonal-
szakasz atépiil részben Uj nyomvona-
lon, a Zalaegerszeg-Boba vonalsza-
kasz rehabilitalasra keriil. A program

keretében megépiil Zalacgerszegen €s
Bobén az elkeriild (delta) vagany, va-
lamint a vasutvonal villamositasa is
megvalosul Boba és a szlovén-ma-
gyar hatar kozott. Zalalov6-Boba sza-
kaszon az Egységes Europai Vonatbe-
folyasold Rendszer (ETCS) kiépitéset
is tervezi a MAV Rt. A vasiitvonal
rehabilitacidjat koveten Zalalovo-
Zalaegerszeg kozott a megengedett
sebesség minimum 120 km/h sebes-
ségre, Zalacgerszeg-Boba kozott 100-
120 km/h sebességre novekszik.
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Kovari, Botond: Einige Méttioden!der Ethdhung der LufttauiaKaPazZitht . i. .. ivshissicsssttisitismsilsiissimasmmssaiasiarssinsssdnssisiussobbosssusatinas 465
Der Al.xtor behandelt die wichtigsten Gebiete der Erhhung der Luftraumkapazitiit - mehrere Flugzeuge im gegebenen Luftraum, bessere
Organisation des Verkehrs, Beforderung von mehreren Fluggésten bei gegebener Linienzahl -,

Varga, Kdroly: Die Fahrzeugindustrie auf der Fachausstellung Industria 2001 ..........ccoimimiimimisimmissessssnsasssssssssssssees 470
Der Autor gibt die neuesten Produkte der einheimischen und auslindischen Fahrzeugindustrie, welche auf der internationalen
Fachausstellung Industria 2001 in der Messestadt in Kobanya ausgestellt wurden.






g g ,mo Megrendel&lap
B M = 2
8.8 2 N i Megrendeljik a Kézlekedéstudomanyi Szemle cimii folydiratot a 2002. évre
e E8 % [ példanyban, az alabbi cimre:
—_— n [} :
”m € 2 ,m m m MEGreNdelB NEVE: . . . . . . e e e e e e e e e
1
= = = £ " Ol o o e e e e e
aZb g = 50 w 1
1 5 vyF .
= = M Lo “ iranyitészama: Jogd
N [ 1
"M.Ou s u_M = : TEIETON/AX: « « o v o e e e e e e e e
1 . .
g =R k3 ' A2002. évi eléfizetési dijat, ............ ,—Ft-ot a résziinkre kiildendé
,W .Ml\me 2 m postautalvanyon a: Koézlekedési Dokumentaciés Kft.
o S, 2 m 10200940-21511392-00000000 szamlajara
“W S« 4 i 2001. december 15-ig befizetjiik vagy atutaljuk.
© > > H ) - 4
O Ej ~ = < i
= - g=] i
m .Im. P « M M o Kelt e BV i ho ...... nap
N = 4 ¥
= o © m ) 0-/0 i '
nﬂ N uhm M um H um S m ................................................
— =8 s 2o 22 iy m megrendeld alairasa
~ 5~ 1} gEs & g i, i
O ) =< - =] b o e e e e e e o
Z N e =— 20 & H
'S 5 B 8 ]y =g Lo : .
= e - -2 3 8¢ : Megrendel&lap
(=] @ o) 1
3 .. : a5 » G e P 2 s
= m 4 7 v m m ey i+ Megrendeljik a Kézlekedéstudomanyi Szemle cimi folydiratot a 2002. évre
= w = M = M M = e e példanyban, az alabbi cimre:
= ol 4 : :S 08 ' B
a =l 2, M = B S m Megrendeld MEVE: . . . . ..ot
E O m — 1 :
! m/,a M.. 4 wm Wm ] CHTIER 2.0 v 62 v 5 5 hm bt s o 8 BB A TR S S5 8 A E RS 25 e & e s 8 3 s
= - & = by =5 !
= Q - O '3 1 c g o i
H ..m S ey 2 2 S m iranyitészama: D D D D
Q s ,m BN R ‘m ! FOIBIONMEN s v i s s 4o s smienasois mumesbneisarSmaessnn insssssssdis
e = mc P & 8 B i A2002. évi eldfizetési dijat, ............ —Ft-ot a résziinkre kiildendd i
= ) . .
< %5 o ,m o 5 n_u, & = i postautalvanyon a: Magyar Posta Rt. HJ HELIR 11991102-02102799 pénzforgalmi m
4 58238 &3 SN R i jelz8szamra 2001. december 15-ig befizetjiik vagy atutaljuk. '
S 233 ET e =2 “
N O = -5 - ) H -
L (e + =4 ~ ' 1
m el 0 S 3 2 2 VoKelt RV BV i ho ...... nap !
= z=a2 HQ g = :
F N = m nnm O ,m > IWV i 1
N2 =8 wg S 2O R P . L Syt i i
=2°8 =23 - I :
St gl =Y, i megrendel6 alairéasa i
g Py & 83 & ! :
MESE <2 mMd S T el ) = i e L e e !




180,-Ft

A MAV Rt. az atfogo reform jegyében olyan vasit megteremtésén munkal-
kodik, amit a polgér, a korméany és a vasutas egyarant magaénak vall. A val-
lalati filoz6fidhoz egyre atlathatobb és hatékonyabb gazdalkodd szervezet
tarsul.

» A MAYV biztonsagos és folyamatosan béviild szolgaltatasokkal kivan
megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek.

s A MAV Korszeriisiti jarmiiparkjat, palyahalozatat, Magyarorszag
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre.

s A MAV az Eurépai Uniéhoz valé csatlakozas jegyében versenyképes,
vallalkozo, kereskedd vasutat hoz létre.

Mindez a mindségi munkat végzd vasutasokkal, egyértelmi kormanyzati
tamogatassal és a nemzetkozi kapesolatok fejlesztésével érhetd el.

A MAV Rt. teljesitményei 1998, 1999, 2000, 2001,
, tény tény tény fery
Utasfd (milli6) 155,2 155.0 152.4 154,9
[Utaskm (milli6) 8787.7 9418,0 94872 9794,0
Arutonna (milli6) 47,5 43,6 483 44,6
Arutonnakm (millié) 7852 7444 76623 7686.9
Atlagos dlloményi 1étszdm (6) 57252 56037 55046 54524

,




