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Dr. Palfalvi Jozsef

A kozuti koz

Az AKMI Kht. megbizisa alapjan
2001-ben a KTI egy felmérést ké-
szitett annak érdekében, hogy az
Eur6pai Uni6é tagorszagaira jel-
lemz6, a ,,Europen travel — who
does the best?” cimii tanulmany-
ban [1] leirtak mennyire hasonli-
tanak a hazai gépkocsivezetési
szokasokra. A kutatds' azonban
nemcsak az elébbiekre, hanem a
kozati kozlekedési halozatra mint
egyfajta szolgaltatast ny0jto inf-
rastruktara-elemre is kiterjedt. A
kozati kozlekedési rendszer Un.
eszmei modellje alapjan (1.4bra)
jOl érzékelhetS, hogy a rendelke-
zésre 4all6 pénzigyi forrasokon
keresztiil a gazdasag, a kozleke-
dési szocialis norméakon keresztiil
a tarsadalom, a levegGszennyezés
és zajhatas csillapitdsan keresztiil
a kornyezet erGsen befolyasolja az
uthalézat fejlesztését, az 0j utak
épitését, a burkolat megerdsitését,
az (thalozat fenntartasat. Az Gtha-
l6zat fejlesztését szolgalod politi-
kai célok megvalosuldsanak, rea-
lizalodasanak a mérésére az Un.
teljesitményjellemz8k vagy telje-
sitményindikéatorok szolgéalnak.
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1. A kozuti szektor teljesit-
ményjellemzoi (indikatorai)

Az OECD a kozuti teljesitmény-
jellemzGk osztalyozasakor [2] a
piaci hatasokra rugalmasan rea-
gal6 dinamikus kozlekedési rend-
szer (systtme de transport
dynamique) fogalmabol indul ki,
és a kozlekedésnek harom, egy-
massal szoros kapcsolatban 1évo
szerepet tulajdonit: (1) életmind-

ség: fejlédés és igazsagossag; (2)

a kornyezet minGsége: telepiilé-

sek védelme; (3) a koz- ¢és ma-

ganszektor minGsége: gazdasagi
fejlédes.

Az OECD jelenleg a kovetke-
z6 indikatortipusokat hasznélja
[2]:

- Elérhetdség és mobilitas: tobb-
dimenzios fogalom, magéaba
foglalja az uthalozat kiterjedé-
sét, a sebességkorlatozasokat,
az utak kategoridit, azok 0Osz-
szetételét;

- Kozlekedésbiztonsdg: a legtobb
orszagban nemzeti szintd, or-
szagos gondot jelent, feloleli a
balesetek tipusok szerinti tel-

T Jarmivezetés, célok
Gazdasiag

Tarsa- { Kﬁrny
N dalomJ zetl /

Avalakitis

Felhasznalé

igenyek

Utpm gram
teljesités

Kovetkezmeé-

1.4bra
A kozuti kozlekedési rendszer eszmei modellje

! Lésd: A kozati kozlekedés dsszehasonlitd elemzése cimi [12] irodalmi hivatkozast!

lekedesi halozat

slrlisége és a mobilitas

jes rogzitését, tehat a hazai
gyakorlattol eltéren az anya-
gi karos baleseteket is, az utak
allapotat és a forgalmi adott-
sagokat, a helyszinre ¢és a ve-
zetGre jellemzs (baleseti) té-
nyezoket;

- Kb‘rnyezet minden (OECD) or-
szag (igy Magyarorszag 1s)
rendelkezik vizminGségi, zaj-
és leveg@szennyezési normak-
kal, és a kornyezetvédelem
valamennyi orszdgban egyre
fontosabba valik;

- Igazsagossag és (tarsadalmi)
kozosség: az utak teriileti el-
helyezkedése féleg az ala-
csony népstirtiségli orszagok-
ban jelent problémat (pl. a
skandindv félsziget orszagai-
ban és Finnorszagban). Sza-
mos orszag korlatozza a sze-
mélygépkocsik  hasznalatat
vagy - az igazsagossag és a
kollektiva érdekében - magas
adokat épit be az lizemanyag-
arba (pl. Dénia);

- Kozuti (fejlesztési) program ki-
dolgozasa: szinte minden or-
szagnak van hosszu tava koz-
utfejlesztési programja, ami
ugy realizalodik, hogy minden
egyes politikai szint azt a fej-
lesztési/épitési nyomvonalat
valasztja, amelyikért felelds
és az érdekében all. Ez termé-
szetesen nem azonos azzal,
hogy a kozuthélozat fejleszté-
se a napi politikanak alaren-
delt. Az orszagonkénti eltéré-
sek, f0leg a finanszirozas terii-
letén, rendkiviil sokfélék;

- A kozuti (fejlesztési) program
végrehajtasa: valojaban a leg-
tobb orszag a hossza tava ter-
vek jo végrehajtasat dotalja. A
program végrehajtasanak mé-
résére szamos ad hoc mutatd
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létezik (pl. a burkolat allapota-

val valé megelégedettség, a

téli kozlekedés feltételei);

- A kozuti program eredményei:
az orszagok tObbségében a
kozuthalozat értékét megadott
értékkozok alapjan szamitjak
ki; figyelembe véve a kiilonfé-
le osszetevok aktualizalt nettd
értékét, a koltségvetésre gya-
korolt hatasokat.

A hivatkozott OECD tanul-
many [2] felhasznalaséval az 1.
tablazat mutatja be az el6zd jel-
lemz8k (indikétortipusok) elhe-
lyezkedését a kormany (vagy mi-
nisztérium), az utigazgatas (vagy
utiranyitas), illetve a kozutat hasz-
nalok szemszogébdl. Az indikato-
rok hangsulyt helyeznek az utgaz-
dalkodas két szintje (minisztérium
és tigazgatas) mellett tehat azok-
ra is, akikért az egész rendszer
miikodik, vagyis a kozutakat hasz-
nalokra. Ez utobbi feltételezi a
megelégedettség folyamatos mé-
rését (amit az AKMI Kht. is meg-
tesz), részben miszerekkel, rész-
ben piackutatasi, kozvélemény-
kutatasi modszerekkel. Ami a ha-
zai rendszer bizonyos mértékd to-
vabbfejlesztését jelentheti, az az
emlitett mérések kiteljesitése, vé-
gig vitele az egész folyamaton
(kezdve az elérhetSséggel €s befe-
jezve a program eredményeivel).

A 2. tablazat az indikatortipu-
sokat mintegy ,,apropénzre valt-
va” a kiilénboz8 dsszefliggéseket
¢és az azokhoz sorolhato jellemzd6-
ket - értelmezéssel egyiitt - tartal-
mazza, lehetGvé téve az orszagok
kozotti Osszehasonlitast, igy pél-
daul az elérhetSség, a halozati sii-
riiség, a finanszirozas vagy akar a
kozutak értékének, amortizacioja-
nak (értékcsokkenésének) a vizs-
galatat. A felsorolt mutatok koziil
Magyarorszagon is szamos a ren-
delkezéstinkre all, a helyvaltozta-
tasi igények mérésérdl (a kozutak
hasznélata esetében) vagy mas
kozlekedési modok versenyadott-
sagair6l (az egyéb kozlekedési
modok hasznélata esetében) nin-
csenek informacioink, ugyanigy
hidnyzik a kozutak keresztmet-
szeti adatainak Gsszesitése is.

A kiilonféle mutatok kozil e
cikkben a demografiai mutatok
egy részét: a népességet, a népsi-
rliséget, illetve a varosi lakossag
aranyat, az elérhetSségi mutatok
koziil pedig a kozathalozat str-
ségét (a kozutak hossza km?>-
ként) emelem ki. A kiilénféle or-
szagok fajlagos mutatojanak Osz-
szehasonlitasaval 4altalanosithato
Osszefliggéseket fedezhetiink fel.
Az elemzést célszerl elGszor a
népstrtiséggel, illetve a varosi la-
kossag aranyanak az értékelésé-
vel kezdeni.

2. Demogrdfiai adatok

A kozathalozat , keresztmetszeti”
adatainak egyikéhez tartoznak a
demografia adatok (akar egy or-
szagra, akar a nemzetk6zi Ossze-
hasonlithatosag érdekében orsza-
gonként kiilon, v. 6.: 2. tablazat!).
Az Osszehasonlito értékelésbe az
Eurdpai Uni6 14 tagorszagat (Lu-
xemburgot annak sajatos helyzete
miatt kihagytam), valamint Ma-
gyarorszag mellett Bulgariat,
Csehorszagot, Lengyelorszagot,
Romaniat, Szlovakiat és Szlové-
niat vontam be (a kovetkezd ab-
rakon szerepld roviditések meg-
egyeznek az EU statisztikdkban
hasznalatosakkal, pl. E = Spa-
nyolorszag, EL = Gorogorszag,
stb.). Ahogyan a 2. dbran is jol
lathato, az Eur6pai Unid atlagos
népsiirisége l1ényeges magasabb,
mint a vizsgalt Kelet-europai or-
szagoké.

A népsiiriiség 1999-ben a leg-
magasabb Hollandidban volt (387
fo/km?), a Kelet-europai orsza-
gok koziil pedig Csehorszagban
(130), a legalacsonyabb Finnor-
szagban (15), a Kelet-europai or-
szagok koziil Bulgéariaban (73),
az BEur6pai Uni6 atlaga ugyanek-
kor 138 f6/km? volt, szemben a
vizsgalt Kelet-eurdpai orszagok
105 f6/km? atlagaval (az eltérés
tehat mintegy 31%). Egyetlen
egy olyan volt szocialista orszag
sincs a kivalasztott orszagok ko-
z6tt, amelyiknek a népsiirtisége
megkozelitené az Europai Unio
atlagat (a legkozelebb ahhoz

Csehorszag 130 f6/km?-es értéke
esik). Magyarorszag e szempont-
bol tehat az EU atlaganak csupan
a 78%-4at teszi ki, azonos csoport-
ban van Franciaorszaggal, Auszt-
ridval és Portugéliaval, a Kelet-
eurOpai orszagok koziil pedig
Szlovékiaval, azaz Furopaban a
viszonylag alacsony vagy a koze-
pesnél alacsonyabb népsiiriiségii
orszagok kozé sorolhato.

Eurdpa nagy részén a népes-
ség novekedése lassu, az 1970-es
évektdl az ezredvégig (kozel har-
minc éves periddus alatt) - orsza-
goktol fliggben - mindossze S-
15%. Az orszagok lényegében
négy alaptipusba sorolhatok: a la-
kossag novekedeési liteme
- folyamatosan csokken (A, DK,

P, UK);

- stabil (B, E, FIN, F, IRL, NL);

- ingadozo (EL) és

- negativ eldjeldi, tehat a népesség
effektive fogy (BG, CZ, D, H, |,

RO, S, SK, SLO), amelyek ko-

ziil Magyarorszag a legkedve-

zotlenebb, tehat a csokkend né-
pességii orszagok kozé tartozik.

Ami az urbanizacio mértékét
illeti, a vizsgalt Kelet-europai or-
szagokra - Magyarorszag kivéte-
lével - nem sikeriilt megbizhat6d
adatokat beszerezni. Magyaror-
szagon a varosi lakossag aranya
(64,7%) - mint az urbanizéacio fo-
kat jelz6 mér6szam - a KSH ada-
tai alapjan nem éri el az Eurdpai
Unio atlagat (76,2%). A hazai ér-
tékhez az Eurdpai Unié tagalla-
mai koziil az osztrak, a finn, a go-
r0g, az olasz, az ir és a portugal
érték all a legkozelebb (3. abra),
tehat Magyarorszag abba a ki-
sebbséget jelenté csoportba so-
rolhato, ahol a varosi lakossag
aranya - ,,unios mercevel mérve”
- nem éri el a 70%-ot (ami bizo-
nyos mértékig az utazasi szoka-
sokat is megszabja). A leginkabb
varoslakd orszagok Belgium,
Hollandia, Németorszag ¢s az
Egyesiilt Kiralysag, a legkevésbé
varoslako orszagok ezzel szem-
ben Gorogorszag és [rorszag,
ahol a varosi népesség aranya
még a 60%-ot sem ¢éri el. Ebbdl a
szempontbol tehat a gazdasagi
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1.tablazat

Teljesitmények osztalyozasa és jellemzdi

A szolgaltatas szinvonal
(a Highway Capacity
Manual nyoman %o-
ban: A, B,C, D, F)
mint fent tkategoridn-
kent és régicnkeént

A kizinthasznalat stla-
gos kiltsége (személy-
gépkocsik és nehéz
jarmiivek)

Osszetett elérhetdségi
index

A GNP-hez viszonyitott
kozlekedesi dsszkditség

Fenntartasi és iizemel-
tetési kindasok
jarmiilkm-re és egység-
jarmiire (ECES)

mint fent rtkategdridn-
&Ként

Utazasi idé és annak
valtozatai

A kézathasznaléokra
vonatkozé informacio
mindsége (auditalas -
ellendrzés utan)

403

Jolytatds a kévetkezd oldalon

Az utazasi idéhéz és a
meghbizhatésaghoz viszo-
nyitott megelégedetiségi
szint

Informaciok az athaszna-
I6k szamara (a hasznalék
csoportjai szerint és piac-
kutatas alapjan)

A toricddsbdl eredd idd-
vesziessg

Baleseti kockazat: hala-
los és személyi sériiléses
balesetek jarmiikm-re
vetitve (meghaltak és
sebesiiltek szama)
Nemzeti prog-
ram/kéziti biztonsagi
terv megléte

Az ittas allapotban

A biztonsagi pregram
értékelésére szolgialo
modszer megléte

(v = van/ n = nincs)
Sebességtillépés a
forgalom %-aban (ki-
egyensiulyozott)

A minimdliis biztonsdgi
normdkat ki nem elégitd

Nem védett utak haszn:i-
léinak keckazata

Az baleset észlelése és a
kezelése kdzdtt eltelt idd
(medivac)

A lakossdgnak azon hdnya-
da, amely a kdzlekedssseal
kapcsolatos szemglyi sérii-
léses baleseteket kizegész

okozott balesetek ara- utak ardnya ségligyi problémdnak tekin-
nya A gyalogosok és kerék- i

pdrosok bevezetése a

Jarmiiforgalomba
Levegomindségi nor- Kirnyezetvédehmi A 65 dB-nél nagyobb

mak megléte

A koizutak dital elfoglalt
teriilet ardnya (%)

Uy koiziti Msajdtitdasok
A jarmiivek emisszidjdra
vonatkozd mitszaki ellen-
drzési / fenntartdsi prog-
ram megléte

politika/program (v/m)
Sikossag-mentesitd
anyagok hasznalata

A jarmiivek lakos-
szamra vetitett CO,,
NO, és szerves anyag,
részecske kibocsatasa
(dizel)

Szennyezd anyagok
koncentrdcioja az it
menti viziolydsokban

zajszintnek kitett lakosok
aranya (%)
Alevegdmindségi normd-
kat megszegd emisszios
szinteknek kitett lakossdg
ardnya (%)

A kdizutak regiondlis
megoszidsa
Mozgdskorldtozottakra
vonatkozd térvények
(van/nincs)

A régic dital beszedett
vthaszndlati jarulékok
kéinitkiaddsokhoz viszo-
nyitott egyenlege

Helyvdltoztatdsi kdltseg,
helyvdltoztatdsi idd hasz-
ndloi csoportonkeént
Baleseti kockdzat haszndici
csoportonként

Kozossto

o

A keizdisség részvétel
Jolyamata és a kordbbi
dontések feliilvizsgdlata-
nak eljdrdsa

Az alkalmazottak elja-
rasa piackutataskor és
az ligyfelek reagalasa-
kor (van/nincs)

Az informaciok szamaval
és a visszacsatolasi me-
chanizmus tipusaval valo
megelégedettség

A PROGRAM
KIDOLGQZARA,
VEGLEGESITESE

Hossza tavi épitési,
fenntartasi és lizemelte-
tési program (v/n)

Az elfogadott keiziiti
program koltség/haszon
elemzése

A torloddsok eldreldtha-
to szintje

Az dsszes forras elosz-
tasara vonatkozo ira-
nyitasi rendszer (i/n)

A javasolt kéziti prog-
ram kiltség/haszon
elemzése

Audit mindségiranyita-
si program (v/m)

A programok véglegesité-
si folyamataval valé meg-
elégedettség




1.tabldazat

Teljesitmények osztalyozasa és jellemz6i

A fenntartast szolgald
hitelek szintjének valé
megfelelés

A hosszit tdvit kdziti
Brogramok megvaldsitdsi
Joka

Az eléiranyzott és témy-
leges kiltségek ssze-
hasenlitasa
Intervencios (fenntar-
tasi) kbltségek ut/km
Altalanos kiltségek
aranya

Az ujrahasznositott
épitési anyagok aranya
Alkalmazottak szd-
masiitkm

A rezsiben elvégzett
munkdl ardnya

Jfolytatas a eléz6 oldalrol

A programok végrehajta-
saval valé megelégedett-
ség

A hasznalok altal elviselt
(fedezett) és az iizemelte-
tésre és fenutartasra vo-
natkozd ntigazgatasi és
késedelmi kiltségek

Vagyonérték (tenden-
cina)

Az érték ex post kolt-
ség/haszon elemzése

A kdiziti koltségvetes
irdnyzatal kdziti prog-
ramonkent (epités, fenn-
tartds, lizemeltetés)

A kdiziti vagyon jivedel-
mezdsege

A GNP-hez viszonyitott
dsszes, kdzitra forditott
Kadds

Egyesitve (itkategdri-
anként)

Hordozd (alap-) kapa-
citas (utkategodrian-
ként)

Miivészi munkak ara-
nya (korlatozott teher-
viseléssel)

Hibas feliileti miivészi
munksak feliiletének
aranya

Telitett itvonalak
hessza

Tulsilyos nehézjarmii-
vek altal okozott karok
Koiziiti (fenntartd, kar-
bantartc) berendezések
irdnyltdsi rendszerének
megléte

A burkolat allapota

A burkoelat sAllapotival
valé megelégedettség
Pihendhelyek 100 km-
enkent

A teli kiizlekedsgsi faltetelek
mindsége

Az utakat haszndlok infor-
mdcios rendszere (v/n)

A kivildgitott jhitvonalak
ardnya (%)
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2.dbra

Népsiiriiség a vizsgalt orszagokban 1999-ben
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2.tablazat

Az orszag és a kozutak ,,keresztmetszeti“ adatai

mogrifia Népesség (varoskozség) Az orszag népessége és mérete olyan leird
. és a lakossag éves noveke- mutatok, amelyek lehetdvé teszik a tohbi
~ . dése indikator , dimenzionalasat™.
Teriilet Az orszag teriilete A helyvaltoztatasi igények meghatarozasa,
Ga'z&a&é o Egy fore jutd GDP és anelyeknek a nsvekedése nagyjabol a GDP
. GNP iitemétol figg
o - Személygépko- A jarmipark a helyvaltoztatasi igények
| Jarmipar k . (‘sik/au-[(']gb:szokIZ—S ke- fontos tényezdje; a lakossaghoz viszonyitott

reki jarmivek

A park éves novekedése
A kérnyezetet szennyezd,
nem ellendrzétt jarmiivek
aranya

aranya meghatarozhato.
A jarmiipark, valamint a lehetséges kérmye-
zeti problémak hatotavolsaga.

jarulékok

Igénybevétel utani

Kiilonféle, igénybeveteltsl
fiiggd jarulékok (pl. izem-
anyagado)

Rogzitett jarulékok (pl.
matrica)

Igénybevétel szerint (pl.
uthasznalati dij)
Utigazgatasi koltsé gvetés
{épités, fenntartas, Gzemel-
tetés)

Az igénybevételi/értékesikkenési valtozo
jarulékok aranya: egy, a kéltsé gfedezetek
aggregalt mutatoja.

Az igényvételi jarulékokkal Gsszehasonli-
tott finanszirozas egy koltségfedezeti muta-
to.

-

Elérhetiség

Eriékcsﬁkkenés ‘ Kozvagyon értékesékke- A fenntartasok finanszirozasi tendenciai
. . nése osszehasonlitva az értékesokkenési (vagy a
( . kézvagyon értékének) tendenciaival.
'Kﬁzuthalézat » A kozutak hossza utkate- A haldzat mértéke a kézati rendszer fontos

gorianként (I. rendi, IT.
rendii, helyi)
Munkalatok (km), hi-
dak, alagutak, kempok)
A kdizutak hossza admi-

A koézit mint kéz- , _ iy
: nisztratly kategoridk sze-
vaqun értéke rint (szévetségi, dllami,

dnkormdnyzati, egyéb)

A kdzvagyon helyettesitési
érteke ritkategdridnként
vagy szerkezeti tipusok
szerint

Kozutak hossza km?-ként

leird mutatéja; az iranyitasi szintek a komp-
lexitast jelzik.

A kzatilmunkalatok kéltségigényesek és a
kockazatok leirasara is alkalmasak.

Az utak hossza a lakossag- Pénzben kifejezve jelzik a halozat killonféle
ra vetitve elemeit.
Az utak hossza /GDP Atelkek (lakéhely) elérhetosége.
A tevékenységek (munkahely) elérhetosé-
ge.
A kozati halézat , terhe1”.
Kozutak hasznilata Jiarmiikm és atkm A helyvaltoztatasi igények mérése; igen
(atkate gorianként) érdekes lehet az utébbi 6t évre jellemzé
A forgalom volumene névekedés.
utkategorianként (egy nt- Jarmiikm/atkm,
szakasz hosszan mérve) Az igény és az igénybevétel mértéke.
A személy- és aruszallitds
: kiizlekedési modok ki-
Egyéb kozlekedési zitti megoszlisa (a koziti Mas kozlekedési modok kinalatanak és
modok hasznalata kizlekedést is beleértve) versenyadottsagainak terjedelme.




fejlettség és az urbanizacio szoro-
san kapcsolodik egymdshoz, mi-
nél fejlettebb egy eurdpai tdrsa-
dalom, dltalaban anndl maga-
sabb a varosi népesség aranya az
osszlakossagon beliil. Természe-
tesen ez még nem ad vélaszt arra,
hogy mekkora lehet egy orszag
megfelels” kozathaldzati sfird-
sége, ehhez még néhany kiegészi-
t6 vizsgalat elvégzése sziikséges.

3. A kozuthalozat siiriisége
mint szolgaltatasi jellemzo

Ha a népsfirtiséget, a vastti és a
kozati, valamint az autopalya-ha-
lozat strliségét egy grafikonon
abrazoljuk (4. dbra), akkor erd-
sen szembet{inG, hogy az Eurdpai
Uni6é orszagaiban a népstirliség-
gel szinte szinkronban egyiitt mo-
zog a kozuti és az autopalya-halo-
zat slirliségi értéke. A tisztanlatas
érdekében megjegyzendd, hogy a
4. abra némi torzitast tartalmaz,
mert az a népstirtiséget és az auto-
palya-halozat strliségét nem
1000, hanem 100 km?-re vetitve
mutatja azon célbodl, hogy az os-
szefliggések jobban érzékelhetSk
legyenek. ~

Az abrarol az is leolvashato,
hogy - legalabbis latszolag - a

kozathalozat siirlsége szorosabb
kapcsolatban all a népstirtiséggel,
mint a vasuti halozaté. Természe-
tesen van még egy olyan tényez0,
amelyik a kozathalozat stirliségét
- ahogyan arra még kiilon kitérek
- nagymértékben determindlja, ez
pedig a telepiilés-szerkezet, illet-
ve a telepiilés-stiriség.

A személygépkocsi-ellatottsa-
got az abran csupan tajékoztatd
jelleggel tiintettem fel, azt azon-
ban érdemes megjegyezni, hogy
mozgasa nincs tilsdgosan szoros
kapcsolatban sem hélozati stird-
séggel (pl. Ausztria), sem az ur-
banizaciéo mértékével (pl. Olasz-
orszag), hanem - mint szdmos
vizsgalat mar igazolta - nagy va-

l6szintiséggel a gazdasagi fejlett-
séggel, valamint a tobb évtizedes
kozlekedési szokasokkal.
Valojaban a kozathalozat és a
népstirtiség kozott szorosabb kap-
csolat mutathat6 ki, mint a népsti-
rliség és a vasiti halozat stirtisége
kozott (5. abra). Az elGbbi eseté-
ben a korrelaciés héanyados
84,1%, a rezidualis szorasnégyzet
0,71, ami igen szoros kapcsolatot
jelez, szemben a vasutra kapott
62,3%-0s korrelacios egylitthato-
val és a rezidualis szordsnégyzet
0,39-0s értekével. (A teljesség ér-
dekében célszeri megjegyezni,
hogy a kapcsolat annéal szoro-
sabb, minél k6zelebb van a korre-
lacios hanyados, valamint a

100
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3.dbra
A virosi népesség aranya az Eurdpai Unidban és Magyarorszagon 1999-ben
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Az EU és néhény Kelet-europai orszag hélozati siiriiségét jellemzd értékei (2000)
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5000 & Halozati
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A népsiisiirség, valamint a kdzut- és vasuthalozat siiriségének korrelacidja

reziduélis szOrasnégyzet vagy de-
terminécids egyiitthato értéke az
1-hez. Az utdbbi: a determinacios
egyiitthatd azt fejezi ki, hogy a
fiiggé vagy eredményvaltozo
szorasnégyzetének hanyad része
tulajdonithatd a fiiggetlen vagy
tényezdvaltozo hatasanak; a koz-
uthalozat esetében mintegy hétti-
zed része, a vasuti halozat eseté-
ben pedig a négytizede sem.)
Onkénteleniil is felmeriil az a
kérdés, hogy van-e Osszefliggés a
két alapvets szarazfoldi kozleke-
dési mod: a vasuti és a kozati ha-
16zat, valamint a népstirtiség ko-
z6tt? Induljunk ki abbol, hogy a
»modern” vasuti halozat kiépitése
korabban kezd8dott el, mint a
motorizaciot szolgald kozutaké.
Az iparositas felgyorsulasaval a
19. szazad kozepén megkezdd-
dott a kozlekedési haldzat kiszé-
lesitése és a kozlekedési teveé-
kenység tomegessé valasa, mivel
egyre nagyobb sziikség volt az
alacsony érték(i és terjedelmes
aruk olcso és nagy tomegl sza-
razfoldi szallitasara. Ebben az
id6szakban a vasat volt az az
egyetlen kozlekedési mod, amely
képes volt ezeknek az igények-

nek megfelelni; és a lofogatos
szallitdis nem lehetett a vasuti
szallitas konkurense.

A gépkocsi azonban ugyan-
olyan szimbo6luma lett a 20. sza-
zadi gazdasagi fejlédésnek, mint
a 19. szazadinak a g6zmozdony.
A burkolt utak hossza és aranya
egyre nagyobb lett. Az eurdpai
orszagokban, ahol a vasuti halo-
zat elég sir, és joval korabban
épiilt ki, mint a burkolt kozati ha-
l6zat, az utdbbi s(rliségét is a
vasuti halozat siirlisége valami-
lyen forméaban befolyasolta. Els6
lépésben a domborzati és telepii-
lésszerkezeti adottsagoktol elte-
kintve vizsgaljuk meg, hogy van-
e Osszefliggés a népslirliség, a
vasuti halozat stirtisége ¢€s a koz-
uthalozat stirisége kozott! A 6.
abra az emlitett harom mutato
kozotti Osszefliggést abrazolja.
Mint ahogyan mar bemutattam, a
népstirtiség ¢s a kozathalozat si-
riisége kozotti kapesolat a vizsga-
latba bevont Europai Unios tag-
orszagokra és a Kelet-europai or-
szagokra szamitva meglehetGsen
szoros: 84,1%, a népslirtiség ¢és a
vasathalozat strtisége kozott pe-
dig 62,3%.

Az abrazolt gorbefeliilet a ko-
vetkezd egyenlettel® irhato le:

7 = 634,839 - 6,764x + 9,385y +
0,0025x2 +0,209xy - 0,2561)?, ahol

= az orszagos kozuthalozat si-
risége (km/10.000 km?) -
fiiggd valtozo,

x = népsiirtiség (f6/km?) - fligget-
len valtozo,

y = vasuti héalozat strlsége
(km/10.000 km?) - fiiggetlen
valtozo.

Az egyenletbe behelyettesitve

a 15 EU tagorszag, Bulgaria,
Cseh-, Lengyel- és Magyaror-
szag, valamint Romania, Szlova-
kia és Szlovénia adatait azt kapjuk
eredményiil, hogy a népslirliség-
nek és a vasuthalozat stiriségének
a fuggvényében mekkora kozat-
halozati siirliség lenne indokolt,
ebben a kozelitésben eltekintve a
domborzati és teleptilésszerkezeti
adottsagoktol. Ha a tényleges és
az elméleti értékek hanyadosat
képezziik, akkor olyan fajlagos
mutatdészamot nyertink, amely le-
hetévé teszi a kiilonféle orszagok-
ra jellemz6 adatok Osszehasonli-
tasat; ezt szemlélteti a 7. dbra.

2 A szamitashoz felhesznalt alapadatok részben az EU 2000. évi Statisztikai Zsebkonyveb6l [6], részben a KSH évkonyveibdl [4] szdrmaznak



Mivel a telepiilés-szerkezeti és
domborzati adottsagokat els6 ko-
zelitésben figyelmen kiviil hagy-
tuk, a 100%-os értékhez megad-
hatunk egy +30%-os ,,tlirési sa-
vot*, az azon beliili értékeket el-
fogadhatonak, ,,normalisnak® te-
kintjiik. Ennek alapjan igen jo a
kozati ellatottsag pl. Ausztriaban,
Franciaorszagban, ¢és igen kedve-
zG6tlen Bulgaridban, Finnorszag-
ban, Magyarorszagon és Roméni-
aban. E szamitas szerint a hazai
orszagos kozuthalozat hossza
csak alig haladja meg a 40%-at
annak az értéknek, amit - a tObbi
orszag hasonl6 értékei alapjan - a
népstiriség és a vasuthalézat sii-
riisége indokolna. Ez ado6dhat
egyrészt a parhuzamos utak alta-
lanos hianyabdl (az autdpalya-ha-
lozat stirlisége az Eurdpai Uniod
atlaganak alig 20%-at kozeliti
meg), valamint az igen tekintélyes
szamu zsaktelepiilések viszonylag
nagy aranyabol. Az utobbira csu-
pan néhany példa: Tiszabercel és
Tiszakarad tavolsaga légvonalban
kb. 10 km, ugyanez k6zaton mint-
egy 30 km, vagy a Somogy me-
gyei Rinyabeseny6 és Homok-
szentgyorgy kozotti 8 km helyett
41 km.

A rendelkezésre all6 adatok
alapjan, illetve a felhasznalt sza-
mitasok eredményeinek tiikrében
egyértelmd, hogy részben a meg-
feleld parhuzamos utak, részben
pedig az oOsszekotd utak hianya
miatt Magyarorszag kozuti halo-
zatanak stiriisége a népsiiriség és
a vasuti halozat siriisége fiiggve-
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nyében indokolatlanul alacsony,
a lemaradas 60%-ra becsiilheto.

Amennyiben a telepiilés-szer-
kezeti adottsdgokat is szamitasba
vessziik, a kapott képet tovabb ar-
nyalhatjuk. Probaképpen a 2000.
¢vi adatok felhasznalasaval elvé-
geztem a megyék kozuthalozata-
nak stirlisége ¢s gazdasagi fejlett-

6.abra
A népsiiriség, a vasuti és kozuti halozat siiriisége kozotti kapcsolat
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A kozithalézat tényleges és szamitott siiriisége az eurdpai orszagokban
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sége kozotti kapcesolat szorossa-
génak a vizsgalatat is (8. dbra).

A kétféle mutatd kozott a kap-
csolat a kozepesen erdsnél is
gyengébb, ¢s a fliggetlen valtozo
alig 16%-ban magyarazza a fiig-
g6 valtozo mozgasat. Ezzel szem-
ben - ahogyan a 9. abra szeml¢l-
teti - a kozathalozat stirlisége ¢€s a
népslirliség kozotti kapcsolat szo-
rossaga 75,5%, és a determinaci-
0s egytitthato 0,57 (a fliggd valto-
z0 szorasnégyzetének tobb mint
fele a fuggetlen valtozo hatasanak
tulajdonithato). Arra a kérdésre,
hogy a kiilonb6z6 megyék koziil
melyik marad el és milyen mér-
tékben az orszagos atlagtol, a
3.tablazatban k6z46lt adatok alap-
jan vélaszolhatunk.

A regresszios egyenlet (y =
2,666x + 24,164, ahol x = telepii-
lés-slirliség, azaz a megyénkénti
telepiilések szdma 100 km?-re ve-
titve) szamitott értékeit alapul vé-
ve - az orszagos atlaghoz viszo-
nyitva - igen kedvez6 a kozhthé-
l6zat stirlisége Pest megyében,

valamint Komarom-Esztergom és
GyO6r-Moson-Sopron megyében,
jelentds a lemaradas viszont Ba-
ranya, Somogy, Borsod-Abauj-
Zemplén megyében, illetve Haj-
da-Bihar ¢és  Jasz-Nagykun-
Szolnok megyében.

Az utodbbiak koziil Borsod-
Abatj-Zemplén és Somogy me-
gye nemcsak a kozuthaldzat siird-
sége, hanem az egy fore juto GDP
tekintetében is igen hatranyos
helyzetben van. Ha elfogadjuk azt
a becslést, hogy a hazai orszagos
kozuthalozat a népstirtség alapjan
mintegy 50-60%-kal kisebb az in-
dokoltnal, akkor példaul Baranya
megye orszagos kozathalozatanak
- a teleptilés-siirtiség figyelembe-
vételével - a jelenlegi feltételek
mellett az 1.634 km helyett 1.874
km-nek, illetve az el6bb emlitett
Osszefliggés alapjan (a lemaradast
,behozva®) kb. 3.200-3.600 km-
nek kellene lennie. Ugyanezek az
értekek Somogy megye esetében
1.626 helyett 2.100 (illetve 3.200-
4.200), Borsod-Abatj-Zemplén

50,0
400 . ° o Kézithalozat
8 oo ® slirlisége
30,0 - =
' 80 o
o - y =0,0133x + 22,765 T
K=41,6% Re =0,1586 (Kozthlozat
10,0 e
slrlisége)
00 GDPKF 6
400 600 800 1000 1200 1400
8.abra

A megyék gazdasagi fejlettsége és kozuthalozati siirlisége kozotti kapcsolat (2000)
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9.abra
A megyék népsiirisége és kozathalozati siirlisége kozotti kapcsolat (2000)

megye esetében 2.458 helyett
2.695 (illetve 5.000-5.400), Haj-
du-Bihar megye esetében 1.515
helyett 1.714 (illetve 3.000-3.400)
és Jasz-Nagykun-Szolnok megye
esetében 1.301 helyett 1.557 (il-
letve 2.600-3.200) km lennének.

Osszefoglalva a leirtakat rog-
zithetjik, hogy a kézuthdalozat
suriisége mint szolgaltatasi jel-
lemzo Magyarorszagon alacsony
szintii, és - dsszevetve a telepii-
lés-stiriiséggel - megyénként je-
lentds eltérést mutat, a legkedve-
zotlenebb értékkel a , szege-
nyebb“ megyék: Somogy, Jasz-
Nagykun-Szolnok és Baranya, a
legkedveziobbel a ,,gazdag“ me-
gyék: Pest, Komarom-Esztergom
és Gyor-Moson-Sopron rendel-
keznek. Bar a kozati rendszert a
nagyon lasst valtozasok jellem-
zik, mindenképpen célszerli a
halozat jelentOs bovitését a rend-
szercélokba beépiteni, illetve az
uthéalozat-fejlesztési program ré-
szévé tenni, kiilondsen akkor, ha
azt is figyelembe vessziik, hogy
1970-ben az orszagos kdzathalo-
zat hossza 29.546, 2000-ben pe-
dig 30.307 km volt, tehat 31 év
alatt csupan 2,6%-kal noveke-
dett, azaz a gyorsforgalmi utak
igen vontatott épitésétdl eltekint-
ve az orszagos kozathalozat
mennyisége évtizedek oOta valto-
zatlan.

4. A személygepkocsi-ellatott-
sdg mint a motorizdcio méro-
szama és a mobilitds

Az EBurépai Unioban kiemelt fi-
gyelmet szentelnek az egy fGre
(illetve statisztikailag az 1000 la-
kosra) jutd gépkocsi-allomany
orszagonkénti értékének, tobb
szempontbol is. Az egyik az,
hogy e mutaté a motorizacio fej-
lettségének (igy a jolétnek is)
egyféle mérészama; a masik ok
az, hogy minél magasabb ¢ muta-
to értéke, annal tébb gond is meg-
jelenik egy gazdasagban (pl. a
kozati infrastruktira gyors {itemii
fejlesztése, a torlodasok, a kor-
nyezet szennyezése, parkolasi
problémak stb.)
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A motorizacié szintje Europa
valamennyi részén novekszik, és
csak a svédeknél, hollandoknal és
a francidknal csokkent némileg a
90-es évek kozepén. Azota - kons-
tatalhato gy is a helyzet, hogy - a

trend helyreallt, a fajlagos ella- ’F’eff megys = 3 oL

S "e,: . " ejer megye i 5 ’ s
tottsgi adatok "visszaigazodtak", Kojma’rong-yEsztergom 33 39,4 33,0 1580 |
tehat egy atmeneti allapotrol volt  [Veszprem megye 48 362 | 370 -194,0
sz0. Ismeretes, hogy a hazai sze-  |Gyor-Moson-Sopron 43 416 | 356 2070
mélveépk i-ellatotts4 ’ Vas megye 41,5 165,0

ygépkocsi-ellatottsag &s az | o 423 960 |
Europai Unié atlaga meglehetd-  |Baranya megye | s -214,0
sen tavol vannak egymastol (/0.  |[Somogy megye R Sill
, < r cro oz Tolna megye 31,9 -136,0
dbra). A hazai ért€k az unios atlag  |gorsoq-apatiz: AT 07,0
alig felét éri el, és a legkozelebb  [Heves megye 32,7 -271,0
Arté O1rd A0¢ — Nograd megye i 37,5 -432,0
e k Gorogorszage (a magyaror Ha?da-Bihagtymegye 1,3 244 27,6 243,0
szagi 236 szgk/1000 lakossal |ji;-Nagykun-s:. 1,4 233 27,9 2170
szemben 275), a kovetkez$ Portu-  [Szaboles-Szatmar-B. | 38 35,2 43 4300
galiaé (330 szgk/1000 lakos). Fi-  |Bacs-Kiskun megye ha i a0 s284,0

r1e s . Békés megye 1.3 25,7 27,6 -306,0

gyelemre mélto, hogy 1990-ig  |csongrad megye 14 17 27,9 4080 |
nagy vonalakban a hazai személy-  [Magyarorszag 3,4 32,6 33,2 0,0

gépkocsi-ellatottsdg egy szinten
volt a goroggel €s a portugallal:
ebben az évben a gorogorszagi
személygépkocsi-ellatottsag 171,
a portugal 187, a magyarorszagi
ugyancsak 187 szgk/1000 lakos
volt. ,,Rugalmasan‘ kozeledve az
Eurdpai Unidhoz valo csatlakozas
id6pontjahoz feltételezhetS, hogy
az azt kovetd 5-8 éven beliil a sze-
mélygépkocsi-ellatottsag megko-
zeliti a 320-350 szgk/1000 lakos
értéket.

Az Eur6pai Uni6 2001-ben ki-
adott kozos kozlekedéspolitikaja

3.tablazat

A megyénkénti telepiilés- és koziuthalozati siiriisa

w rr e

2000-ben

Megjegyzés: Pest megye adatai Budapest adatait nem tartalmazzak.

szerint [8] nehéz elképzelni olyan ‘
erSteljes gazdasagi novekedést, A
amely munkahelyeket és jolétet

Fejszélesség = 1970
Fiilmagassdg = 1980
Fejmagassag = 1990
H Fejcsiicsossag = 2000

teremthet olyan hatékony koézle-
kedési rendszer nélkiil, amely le-
het&vé teszi a bels6 piac és a glo-
balizalodott kereskedelem min-
den elényének kihasznalasat. Jol-
lehet a 21. szazad kezdetén belép-
tink az informécios tarsadalom
¢s virtualis kereskedelem koraba,
ez semmivel sem lassitja le az
utazas sziikségességét; valojaban
¢ppen ennek az ellentéte igaz. Az
Internetnek koszonhetSen, most
mar barki kommunikalhat barki
massal és megrendelhet Arukat
nagyon tavolrél, mikdzben még
mindig élvezi azt a lehetSséget,
hogy meglatogasson mas helye-
ket, elutazzon a tengerre és kiva-
lasszon termékeket vagy talal-

10.abra
A személygépkocsi-ellatottsag 1970-2000 kozott (EU, H)

kozzon emberekkel. Azonban, az
informacio-technologidk arra is
bizonyitékot szolgaltatnak, hogy
ezek esetenként segitenek a fizi-
kai kozlekedési igény csokkenté-
sében a tavmunka és tavszolgal-
tatasok megkonnyitésével.

A kozlekedés iranti igény fo-
lyamatos novekedése mogott a
személyszallitas esetében a meg-
hataroz6 tényez6 a gépkocsi
hasznalat latvanyos novekedése;
az Europai Unidban gépkocsik
szama az elmalt 30 év soran
megharomszorozodott, évente 3
milli6 gépkocsi-novekedés mel-

lett. A gépkocsi birtoklasi szint
(telitettség) valoszintileg stabili-
z4l6dik az Eurdpai Unio legtobb
orszagaban, ez a helyzet nem
lesz igaz a csatlakozni kivano or-
szagokban, igy Magyarorszagon
sem, ahol a gépkocsi-tulajdon-
last a szabadsag szimbolumanak
tekintik.

Egy 1997-ben készitett repre-
zentativ felmérés [10] alapjan az
teljesen egyértelmiivé valt, hogy
a realjovedelmek folyamatos
csokkenése az 1990-es évek ele-
jén ¢és kozepén a fogyasztas visz-
szaesésével jar egyiitt, de a csok-
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kenés egyrészt a fogyasztd szem-
sz0gébdl a leginkabb "nélkiiloz-
het6" kozlekedési modok igény-
bevételét mérsekelte (elsdsorban
a taxiét, masodsorban a tdvolsagi
tomegkozlekedését). A fogyasztod
szempontjabol az egyéni kozle-
kedés annyi el6nyt nyujt, hogy
egy-egy haztartas inkabb aldoza-
tot hoz, mintsem lemondjon a
nagy szabadsagfokt személy-
gépkocsi hasznalatarol, ezért ki-
adasait atcsoportositja vagy az
utazasi igényeinek egy részét el-
halasztja.

A kiilonféle tavolsagh utazé-
sok kozil a leggyakoribbak ter-
mészetszeriileg a helyi utazasok
[11], a lakossag mintegy 63%-a
naponta kozlekedik valamilyen
modon (kerékparral, autobusszal,
szemeélygépkocsival stb.), 17%-a
hetenként tobbszor is, kozel 10%-
a pedig sohasem. Figyelemre mél-
t6, hogy a 20 km-en beliili tavol-
sagra utazok eloszlasa egyenlete-
sebb, és nagy vonalakban a ha-
vonta tobbszor vagy egyszer-két-
szer érték koril slrlsodik. Ezzel
szemben a 20 km-nél tavolabbi
célra iranyuld utazasok az egy ka-
tegoriaval feljebb esd savra jutnak
(havonta egyszer-kétszer értéktol
az évente egyszer-kétszer értéke-
kig terjednek). A naponta 20 km-

n¢l tavolabbra utazok ardnya nem
éri el a 10%-ot. A varosi (helyi)
kozlekedés lakossag életében be-
toltott szerepének értekelésekor
azonban mindenképpen érdemes
szem el6tt tartani, hogy a helyi
(vérosi) utazasokban dominéns a
,haponta kozlekedik™ kategoria.

A gyakoribb kozlekedés el-
maradasanak az oka a helyi koz-
lekedésen beliil altalaban az,
hogy az mar tobbé-kevésbé teli-
tett, tehat a megkérdezett szemé-
lyek tobbsége nem szeretne
gyakrabban utazni (/1. abra), a
rossz tomegkozlekedést a méaso-
dik helyen 16% emlitette meg.
Ezzel szemben a 20 km-en beliili
tavolsagnal a telitettség kisebb
mértékd (35% nem szeretne
gyakrabban utazni), a masodik
legfontosabb indok pedig a pénz-
hiany (kb. 30%), a rossz tomeg-
kozlekedés a harmadik helyre
szorult. A 20 km-nél nagyobb ta-
volsagra utazoknal mar egyértel-
miien a pénzhidny az utazas el-
maradasanak legf6bb indoka
(49%), nem szeretne gyakrabban
utazni a valaszadok 20%-a, a
rossz tomegkozlekedés miatt el-
halasztott utazas mindossze 11%.

A mobilitas az ember alapvetd
sziikségletei kozé tartozik, az
életminGség egyik 1ényegi eleme,

60
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"
Helyi 20 km-en belal 20 km-en kiviil
I Nem szeretne gyakrabban 56,75 34,91 20,09
E 1dé hianyaban 6,64 9,01 5,02
[ Pénz hidny dban 9,84 29,73 48,69
Személy gépkocsi hidnyaban 4,58 5,86 8,52
[ Rossz tomegkozlek edés miatt 16,02 13,29 10,92
M A kapcsolddd tt hinya miatt 0,3 1,13 1,97
Egyéb okbol 5,95 6,08 4,8
11.4bra

Az utazésok elhalasztisanak az indoka 1998-ban (megoszlas %-ban)

alakulasat a gazdasagi és miiszaki
adottsagok mellett a kulturalis
fejlédés is befolyasolja. Korunk
6 kozlekedési problémaja éppen
a magas foki mobilitds irdnti
igény és annak kielégithetGsége
kozotti szakadék. A kozlekedési
mobilitas egy adott idGben adott
célpont elérésének az igénye va-
lamilyen kozlekedési eszkoz
igénybevételével. Az emberek
mozgasigénye szO szerint és at-
vitt értelemben is hatartalan. Az
utazasi igeny a klasszikus megha-
tarozas szerint az utazasi szik-
ségleteknek a dijszabas altal be-
folyasolt, meghatarozott nagysa-
ga. A helyvéltoztatasi és az utaza-
si igény kozotti eltérés tgy jelle-
mezhetd, hogy az utazasi igény
realizalhat6 tomegszerd helyval-
toztatasi igény, az utazasi teljesit-
mény (f6, ukm) pedig realizalt
utazasi igény.

Az utazasintenzitas vagy faj-
lagos mobilitds (esetleg utazas-
igényesség) a gazdasagi fejlettség
valamilyen mér6szamahoz (alta-
laban az egy fOre jutdé GDP-re)
vetitett utazasi teljesitményeket
jelenti. Az utazésintenzitas ten-
denciajanak elemzése
makrookondmiai Osszefliggések
feltarasara alkalmas eszkoz, és a
varhaté utazési sziikségletek
megbecsléséhez nyujt segitséget.

A személyszallitas elaszticita-
san (ep) azt a koefficienst értjiik,
amely azt mutatja meg, hogy a
személyszallitdas  szazalékosan
milyen mértékben médosul, ha a
szamitasi modszerként felhasz-
nalt hatvanykitev0s regresszio
fliggetlen valtozdja (a gazdasagi
fejlédés valamilyen mutatéja)
1%-kal megvaltozik. Az elasztici-
tds mutatdja meghatarozhatd a
hatvanykitev0s regresszio szerint
a kovetkezSképpen:

_ Ay A& ANy
—_-J—}"_ . —--:-x?_ o "A}‘ - ""x—_', ahol

y = ukm/GDP,

x = GDP/16.



Ami a magyarorszagi sze-
mélykozlekedési teljesitmények
1990-2000 kozotti valtozasat ille-
ti, a realjovedelmek dramai visz-
szaesése miatt az utaskilométer
teljesitmények csokkenése még a
GDP 1990-es évek elején tapasz-
talt siillyedd iranyzatanak eldjel-
valtasa utan (novekvéve valasat
kovetGen) még egy évig folytato-
dott. A tavolsagi tomegkozleke-
désben elszallitott utasok szama
azonban 1994-t6l kismértékben
emelkedd iranyzatd, tehat az uta-
zasi tavolsag valamelyest novek-
szik, ennek kovetkeztében az
ukm-teljesitmény is. Amint a /2.
abra is szemlélteti, Magyarorsza-
gon a tomegkdzlekedés utazasi
teljesitményei - a tavolsagi sze-
mélyszallitdas ukm-ben mért ada-
tanak kivételével - még 2000-ben
sem érték el a visszaesés elGtti
szintet.

Ezzel szemben a személygép-
kocsi ellatottsdg mintegy fiigget-
lenedni latszik az el6bbi tenden-
cidktol, nem "befolyasolja" sem a
GDP visszaesése, sem a realjove-
delmek tobb éven keresztiil tartd
csokkenése, és tartosan novekvd
iranyzat jellemzi, ami mogott a
lakossag évek (vagy évtizedek)
ota elhalasztott keresletének
,»potlasa® huzodik meg. A 20.
szdzad végén nagy vonalakban
atlagosan minden masodik ma-
gyar haztartasban (illetve megko-
zelitleg majdnem minden csa-

%

ladban) volt egy személygépko-
csi, igy racionalisan e fajlagos
mutaté megduplazodasa lehet a
jelenlegi ismeretek mellett be-
csiilhetd telitddési pont.

A GDP, a tavolsagi ¢s a helyi
kozlekedésben szallitott utasok
szama, valamint az ukm-
teljesitmények kozotti egylittes
Osszefliggések alapjan (/3. abra)
is ugyanaz éllapithato meg, hogy
a tomegkozlekedéssel szallitott
utasok szama 1989-t60] folyama-
tosan csokken, ezzel szemben az
utaskm-teljesitmény az 1993. évi
visszaesést kovetSen ismét emel-
kedik, tehat az atlagos utazési ta-
volsag novekedett. A realjovede-
lem visszaesése miatt megndtt az
elhalasztott utazasok szama, ami
elsGsorban a tavolsagi személy-
kozlekedésre volt hatassal. A koz-
forgalmu tavolsagi személyszalli-
tasi teljesitmények 1993-ig sza-
mitott rugalmassaga 1,03%, azaz
a GDP egy szazalékos csokkené-
se az ukm-teljesitmények 1,03%-
os csokkenését valtottak ki (gya-
korlatilag ebben az id6szakban az
utazasi teljesitmények a GDP val-
tozasaval - visszaesésével - egye-
nes ardnyban alakultak). 1994-t61
kezd6dGen - nagy valoszintiség-
gel az elhalasztott kereslet ,,potla-
sara“ az utazasi teljesitmények
érzékenyebben reagaltak, a GDP
1%-0s novekedését a tavolsagi
tomegkozlekedés 1,2%-os nove-
kedése kisérte.

EDESTUDOMANYI SZEM

Mi kovetkezik ebbdl? Az,
hogy az évek Ota tart6 realjovede-
lem-csokkenési tendencia meg-
fordulésa, azaz a realjévedelmek
novekedése az elhalasztott keres-
letként minGsithetS latens utazasi
igényeket realis utazasi igénny¢
alakitja at, novelve ezaltal az or-
szagos és részben a helyi (6nkor-
manyzati) kozathalozat jelenlegi-
nél érzékelhetGen nagyobb igény-
bevételét, hiszen a tavolsagi uta-
zasok is részben helyi kozuti for-
galomként jelennek meg; vala-
mint emeli az atlagos utazési ta-
volsagot az utasszam szerény
mértéki novekedése mellett. A
fenntarthaté mobilitas és az Euro-
pai Unié tagallamait jellemz6
kozlekedési szokasok elemzése-
kor ezt nem lehet figyelmen kiviil
hagyni, hiszen Onalltatds lenne
abban reménykedni, hogy a to-
megkozlekedés EU-nal kedve-
zG8bb aranya hosszabb tavon meg-
Orizhetd. Redlis cél nem a tomeg-
kozlekedés aranyanak "befa-
gyasztasa" lehet, hanem a csokke-
nési litem mérséklése, a mobilitas
szabalyozasa, kiilondsen a helyi
¢s az elGvarosi forgalomban.

Az eurdpai varosokban altala-
ban batoritjak a tomegkozlekedés
igénybevételét, és erdfeszitéseket
tesznek a személygépkocsi-hasz-
nalat novekedésének a meggato-
lasara. A nagy infrastrukturalis
beruhazasok ¢s a mikodés tdmo-
gatasa mind a tomegkozlekedés
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12.abra

A GDP és a szemalyszallitasi teljesitmények, valamint a fajlagos személygépkocsi-ellatottsag 1989-2000 kozott Magyarorszégon



LIl. évfolyam 11. szam

részarany-novekedését célozzak.
A gyakorlat azonban azt mutatja,
hogy a tomegkdzlekedés jelentGs
novekedése onmagaban még nem
elég hatékony eszkoz a személy-
gépkocsival torténd utazasok
csokkentésére. Emellett a haszna-
16k tobbségénél ritkan mertiil fel a
kozlekedési mod megvalasztasa-
nak kérdése.

Egyetérthetiink azzal az élta-
lanos véleménnyel [8], hogy a
gépkocsi-hasznalat novekedése
megallithatatlan, kivaltképpen
Magyarorszagon. Erdemes szem
el6tt tartani, hogy hazankban a
realjovedelmek kozel egy évtize-
den keresztiil tartd csokkenése
erGsen visszafogta a személygép-
kocsi-allomany novekedési {ite-
mét. A reéaljovedelmek tartos
emelkedése elsGsorban a sze-
mélygépkocsik szdméanak és
hasznalatanak a novekedését hoz-
za magaval, és csak masodsorban
a tomegkozlekedési teljesitmé-
nyek csokkenési iitemének lassu-
lasat (esetleg a tendencia megfor-
ditasat). Mivel ma még atlagosan
csak minden maésodik héztartés-
ban van személygépkocsi, kony-
nyen belathaté a mar hangstlyo-
zott premissza, hogy a személy-
gépkocsi-hasznalat novekedését
megallitani nem, csak mérsékelni
lehet.

A realjovedelem visszaesése
eredményeként megnétt az elha-
lasztott utazasok szama, ami els6-
sorban a tavolsagi személykozle-

kedésre volt hatassal. A kozleke-
dési halozati infrastruktira fej-
lesztése €s az utazasi igények ki-
elégitése kozotti kapcsolat tehat
ugy jelenik meg, hogy a nem
eléggé fejlett infrastruktara és az
elhalasztott kereslet, azaz a latens
(lappang0) utazasi igény hat egy-
masra, és gondot a 21. szazad el-
sG évtizedében fog okozni. A re-
aljovedelmek ,,remélt” és a GDP
novekedését kovets emelkedése a
lappang6 utazasi igényeket valos-
sa teszi, ennek kovetkeztében a
kozlekedési infrastruktira kapa-
citasa (pl. kozutak, autopalyak at-
bocsatoképessége)  viszonylag
gyors itemben sziikké valik. Az
infrastruktura fejlesztése azonban
rendkivill t6ke- ¢és iddigényes,
megtériilése hosszu, ezért a gyors
fejlesztés, illetve a gyors ttemd
modernizalas, kapacitasbGvités
es¢lye minimalis, kiilonosen ak-
kor, ha azt a napi politikanak ala-
rendeljiik, és a fejlesztés gyorsita-
sa - az utobbi évtizedek gyakorla-
tanak megfelelGen - csak a tervek
szintjén marad.
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Dr. Olah Ferenc

1. Bevezetés

Az INMARSAT rendszer -
International Maritime Satellite
Organisation - egy nemzetkozi
egylittmiikodési mod, amely gya-
korlatilag az egész vilagra kiter-
jedd hirkozlési lehetGséget bizto-
sit. 1979-ben hoztak létre elsGsor-
ban a vizi és légi kozlekedés hir-
kozlési igényének kielégitésére.
Ma mar szinte minden jarmd ti-
pus felhasznalhatja. A szervezet
megalakulasakor 25 tagorszagot
szamlalt, 1981-ben 35-6t, jelen-
leg pedig tobb, mint 100 orszagot
foglal magaba és tobb, mint 200
ezer el6fizetGje van.

Az INMARSAT 1982. szep-
tember 01-én kezdte meg hivata-
los miikodését.

INMARSAT

M(iholdas komunikacios és telematikai rendszer

2. A rendszer felépitése

2.1. Urszegmens

Az INMARSAT- (rszegmens -
nevezetesen a miholdak és ki-
szolgalo létesitmények - amelye-
ket az INMARSAT bérel vagy
megvasarolt. Az lrszegmens je-
lenleg lizemeld és tartalék mihol-
dakbol all, amelyek
geostacionarius palyan tartozkod-
nak - ezért minden mthold az
egyenlitd felett allni latszik, mert
keringési idejiik azonos a Fold
forgasi idejével - 35752 km ma-
gassagban a harom Ocedni térség
mindegyike felett, ami az egész
Foldre kiterjedd lefedést biztosit,
kivéve a 70. szélességi fokon til
fekvé  régiokat, amelyeket

geostacionarius miitholdak nem
képesek "latni" (/.abra). Ez alol
kivételt képeznek a repiilégépek
fedélzeti berendezései, amelyek
N és S 85 fokig hasznalhatok. En-
nek oka, hogy 700 koriil a besu-
garzasi sz0g — elevacios sz0g —
50 — nal kisebb, ezért az elektro-
magneses sugarzas szorodasa je-
lentGsen nd, igy a zavaras is no-
vekszik. Repiil6gépek esetében —
azok nagy magassdga miatt kb.
159 — al kitolodik a besugarzasi
tartomany (2.dbra).

Az (rszegmens 11 db mihol-
dat foglal magéba Négy aktiv
miiholdat, négy tartalekot- ide tar-
toznak az Eurépai Ur Ugynokség-
t6l (European Space Agency =
ESA) és a Nemzetkozi Telekom-
munikéacios Miiholdas Szervezet-
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t6l (International Telecommun-
ications Satellite Organization =
INTELSAT) lizingelt miiholdak is
- a harom fennmarad6 miihold pe-
dig az USA része az INMARSAT-
ban, illetve a COMSAT vallalatt6l
bérelt miholdak. A szervezet fo-
lyamatosan 16vi fel sajat mtihold-
jait. Az abran lathatéak az elhe-
lyezkedés poziciéi is. Minden
miiholdra tobb foldi allomas is ra
van allitva, amely végss kiépités-
ben kb. 30 db lesz. Koztik van
olyan is, amelyik 2 db miiholddal
van kapcsolatban.

Béarmely mitihold ellatottsagi
teriilete megkozeliten egy kor a
foldfelszinen, a Fold kdzéppontja-
ban 1200-os szoget bezarva.
(3.abra)

180° E

CQ

Atlanti
ocean|
régio

INMARSAT
withold
pﬁ %z
6 Gt R

K\&QHZ E

1,5GHz
1,6 GHz

A teljes INMARSAT rendszer
400 radiofrekvencias hordozot
kinal 25 kHz-es savszélességek-
kel minden 6ceani korzetben.

A szatellitek altal besugarzott
korzetek elnevezései: Csendes-
ocean korzete - POR -, az Indiai-
Ocean korzete - IOR -, az Atlanti-
ocean korzete - AOR.

Az Atlanti-6cean korzetét két
alkorzetre osztjak, amelyek ko-
zil az egyik a W-AOR-nyugati
atlanti 6ceani korzet és az E-
AOR- a keleti atlanti-Oceani kor-
zet. Ez utobbit a forgalom nagy-
saga miatt valasztottak ketté.

Ugyanis a forgalom 70-80 %-a itt
bonyolddik.
Az INMARSAT rendszer

mikrohulldmt tartoményban mii-

kodik, kiilonboz6 savokban.

a, Miihold — mobil allomasok ko-
z6tt az ,,L.” sav van kijelolve,
amely az 1,5 GHz — es frek-
venciatartomanynak felel meg
- Miihold — mobil: 1,53 — 1,55

GHz,
- Mobil — mthold: 1,63 — 1,65
GHz,

b, Miihold — parti allomasok ko-
zott kijelolt frekvencia-tarto-
many pedig a “C” savnak felel
meg, amelyik az 5 GHz — es
tartoméanyt foglalja magaba.
- Mtihold — parti allomas: 3,6

GHz.
- Parti allomas — miihold: 6,4
GHz.

A teljes rendszert a 4.dbra
mutatja.

Vazatékes

asszekittetas

Elsfizetk

Mobal dllomasok
SES (MES)

2.2. Foldi szegmens

A foldi szegmens harmastagozo-
dast. A szegmens harom eleme
egymassal, tovabba az (irszeg-
menssel és a felhaszndld jarmi-
vekkel kozvetleniil aktiv kapcso-
latban van. A rendszer hierarchi-
kus felépitése a kovetkezd:

Foldi Ur
szegmens szegmens
Fels6
iranyitasi
szint OCC-------- SCC
Korzeti l \
iranyitasi
szint NCS NCC
Allomésok, / l \
terminéalok
SES CES(LES) AES
ahol:

OCC - Operation Control Centre
- Operativ Ellenérz6 Kozpont,

SCC - Satallite Control Centre -
Miihold Pélyaellenorzé Koz-
pont,

NCS - Network Coordination
Station - Halozati Koordinalo
Kozpont,

NCC - Network Control Centre -
Halézati Kontrol Kézpont,
SES - Ship Earth Station - Hajo

Foldi Allomas,

CES - Coast Earth Station - Parti
Foldi Allomas,

LES - Land Eart Station - Parti
Foldi Allomés.

Az utobbi elnevezés mind-

egyikét hasznaljak, de ugyanazt a

fogalmat kell érteni alatta. AES

2.2.1. A teljes rendszer iranyitasi
szintje

A teljes iranyitasi rendszer a lon-
doni székhazbol torténik és két
kulcsfontossagi  alrendszerrel
rendelkezik.

A) Operativ ellendrzé kozpont-
OCC. Az INMARSAT rendszer
cstcsa az operativ ellenérzé koz-
pont - OCC (Operations Control
Centre) - a londoni INMARSAT
kozpontban, ami Osszehangolja
¢s ellendrzi az egész halozat ope-
rativ tevékenységét. Az OCC ko-
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ordindlja az 6sszes miihold, halo-

zat koordinalo allomas és parti

foldi allomas tevékenységét.

Részletes lizemeltetési informéci-

Okkal latja el Sket. Hetente jelen-

tést kiild a parti foldi allomasok-

hoz a miholdak négyorankénti
poziciojarol, igy azok folyamato-
san a helyes iranyba tudjak fordi-
tani parabola antennéikat. Az
OCC minden régioban dsszehan-
golja a régi €s ijonnan pélyara al-
litott holdak adatforgalmat. Na-
gyobb meghibdsodas esetén
tizembe helyezi a tartalék miihol-
dakat, rahangoltatja az adott régio¢
parti allomasait és halozat koor-
dinalo allomasait. Az

INMARSAT kozponti épiiletének

tet6részén két SES iizemel, folya-

matos kapcsolatot tartva fenn az

Atlanti- és Indiai O0cean felett 1é-

v6 miiholdakkal. Ezzel pedig az

OCC-nek mindenkor lehetSsége

nyilik arra, hogy valamennyi

NCS-t és CES-t egy "miholdas-

szolgalati uton" elérje, illetve

izemelési és lizemszervezési uta-
sitasokat és informaciokat koz-
vetlentil juttasson el, igy allando

megfigyelés alatt tarthatd a mii-

holdak munkaja és miszaki alla-

pota. Az operativ ellen6rz6 koz-
pont az év minden napjan és min-
den orajaban folyamatosan végzi

a rendszer feletti ellendrzést.

Az OCC és a mitholdellen6rz6
kozpontok (SCC) kozott, amelyek
a miholdakat komputerkézpont-
jaikon keresztiil koordinaljak, van
egy masik allando hirkozlési 6sz-
szekottetés is. Az OCC-nek ebbdl
a kozponti szerepébdl a kovetke-
z6 fontos funkciok adodnak:

- az NCS ¢és SCC altal tovabbitott
adatok tarolasa és elemzése;

- a  mihold-transzponder
INMARSAT-rendszerben
torténd ilzembe helyezése
eltt  rendszerfunkcidjanak
tesztelése;

- ha egy miihold hibasan miiko-
dik, vagy kiesik, az érintett ra-
dio-halozat gyors és késede-
lem nélkiili atkapcsolasa tarta-
1ék miiholdra;

- az 1j ¢és miikodésbe 1ép6 CES
ellendrzése és engedélyezése;

- engedélyek kiadasa és a SES-ek
szamara az INMARSAT-
rendszerbe vald belépési li-
cencek kiadasa.

B) Miihold palyaellendrzé koz-

pont — SCC. Az SCC az OCC

kozvetlen feligyelete mellett mi-

kodik. Feladata az aktiv és tarta-

1ék miiholdak automatikus palya-
ellendrzése, korrekcidja, adatba-

zisuk frissitése. Innen torténik a

kiilonb6z6 modosité parancsok

betaplalasa is. Az SCC a fold kii-
16nb6z6 pontjain elhelyezett TT

& C (Telemetry Tracking and

Control) allomasokon keresztiil

kozvetlentl kapcsolatban all min-

den miiholddal. A kapcsolattartas
folyamata:

OCC----SCC----Mtiholdak.

2.2.2. Mitholdak korzeti iranyita-
si szintje
Minden mitihold fedési korzeté-
ben /footprint/ ellen6rzd és koor-
dindlé koézpontok miikodnek.
A) Halozati koordinalo kézpontok
- NCS. Az NCS - Network
Coordination Station - kétoldalu
szatellit kapcsolatot tart fenn a
CES, SES és MES koz6tt. Szami-
togépes rendszere fokozatosan fi-
gyeli és ellendrzi a telefon és te-
lex tizenetek aramlasat és biztosit
minden adataramlast.

A kapcsolattartas folyamata:
SES-----NCS-----CES
B) Halozati kontroll kozpontok -
NCC. Az NCC - Network Control
Centre - az NCS-k helyes miiko-
désének ellendrzését végzik.

2.2.3. Foldi - parti - alloma-
sok rendszere

A tagallamok altal mikodtetett
foldi allomasok angol jeldlései:
LES (Land Earth Station), vagy
CES (Coast Earth Station). Mind-
két elnevezés hasznalatos, az
egyik az ITU /International
Telecommunications Union/ a
masik INMARSAT fogalom/el-
nevezes.

Feladatuk kapcsolatot tartani a
mitiholdak és kiilonbozG szaraz-
foldi rendszerek kozott.. Minden
CES allomas el van latva vészjel-

70, telex ¢és telefon szolgaltatassal
az kovetkezOk szerint:

OCC--CES--PTN (telex halozat),
PSTN(telefonhalozat),
PSDN(adathalozat).

Minden CES a normal atviteli
csatorndkon kiviil rendelkezik
még egy kozvetlen vonallal a sa-
jat Felkutatasi és Mentési Korze-
tének mentés-koordindld koz-
pontjaval is. A CES - ek az adott
allamok telekommunikacios ha-
l6zatdhoz tartoznak és az G ira-
nyitasuk alatt allnak

Jelenleg ezt a kapcsolatot 26
parti allomas tartja fenn és tamo-
gatja az INMARSAT A - t. Kettd
Perthben (Ausztralia), Tangua
(Brazilia), Maadi (Egyiptom),
Pleumeur Bodou (francia),
Thermopylae (gordg) Fucino
(olasz), Ibaraki és Yamaguchi (ja-
pan), Umm-al-Aish (Kuwait),
kettd Norvégiaban, Eik-ben, két
allomas Psaryban (lengyel),
Jeddah (Szaud Arabia), Singpore
(Szingapur), kett6 Ataban (t6-
rok), Goonhilly (angol), Santa
Paula ¢és kett6 Southburyben
(USA), ketté Odesszaban és egy
Nahodkan (USSR) és Kumsan
(Korea), Raisting (német), kettd
Burumban (Hollandia), Staten
Island (USA), 2 a Nilos kanyon-
ban (USA), Pleumeur Bodou
(francia), Arvi (India), Kkettd
Beijing (Kina) és Beuhemen
(Trén).

Az Inmarsat-C rendszert je-
lenleg a kovetkezd parti alloma-
sok tartjdk fenn: Perth (Ausztra-
lia),  Sentosa  (Szingapur),
Pleumeur Bodou (francia) és
Blaavand (Dénia), kettd
Goonhillyben (angol), Eik (nor-
vég), kettd Burumban (holland),
Raiting (német), Santa Paula
(USA), Southborry (USA), kettd
Beijingben (Kina), Kumsan (Ko-
rea) és Arvi (India).

A CES - ek hatokorzete tobb
ezer kilométerre is kiterjed. Pél-
daul az angliai Goonhillyben 1év6
parti foldi allomas hatokorzete
Panama nyugati partjaitol Kelet-
Afrika parti vizein at a Fekete- és
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Voros tengerig terjed, magaba
foglalva egy akkora teriiletet, me-
lyen a vilagkereskedelem hajoi-
nak mintegy 80 % - a kozlekedik.
A nagy hatokorzet ellenére sok
parti allomast létesitettek a vilag
kiilonb6z8 pontjain, jelentGs mér-
tékben javitva a kapcsolatterem-
tési lehetdségeket. A CES - ek at-
lagosan 11 —14 m atmérdjd para-
bolaantennakat alkalmaznak.

2.2.4. Mobil foldi allomdsok

A felhasznaloi kozeg alapjan le-
het tengeri (SES Ship Earth
Station), szarazfoldi (MES - Mo-
bil Earth Station), és 1égi (AERO)
berendezés. Ezeknél jelentSs kii-
16nbség van a szerkezeti kialaki-
tasban. A tengeren ugyanis kom-
penzalni kell a hajo mozgéasat is a
mtihold nyomon kovetéséhez,
amire a kifejezetten szarazfoldi
hasznélatra kifejlesztett masod-
osztaly Standard - A hordozhat6
allomas példaul nem képes.

A mobilok lehetnek egy csa-
tornasak vagy tobb csatornasak
(Single or Multi — Chanel) asze-
rint, hogy hany szolgaltatast tud
egyidejlileg nyujtani az egység.
Szolgaltatasi csoportok szerint a
mobil lehet standard, A,B,C,D,M
stb. A kiilonbséget az atviteli ké-
pesség (hang, fax, mozgokép,
adat, vagy telex), a digitalis vagy
analog lizemmod és a méretbeli
kiilonbségek jelentik. Ezek alap-
Jjan kiilonb6z6 az aruk és termé-
szetesen a felhasznaloi korik is.

Mindegyik késziiléknek sajat
azonositd szama van, amit ,,NM -
INMARSAT Mobil Number*
szamnak neveziink. A hivas fel-
épitésekor ez az alapja az azono-
sitisnak. Kiosztasa ugy torténik,
hogy az adott orszag illetékes ha-
tosaga a SES késziilék gyértasi
szama alapjan kiadja az IMN sz4-
mot.

Néhany példa az IMN szadm
felépitésére:

Standard - A késziiléknél:
1MID-AZ17273,

Standard - B késziiléknél:
3 MID XXX ZZ,

Standard - C késziil¢knél:

4 MID XXX 77,
Standard - D késziiléknél:

6 MID XXX ZZ,

ahol a MID egy harom szam-
jegybdl allo azonositd jelzése a
kibocsato orszagnak, a Z1 egy 1-
7 kozott 1év6 szam, 72, 73 pedig
egy 01-77 kozott 1évé szam az
azonositashoz, az XXX a készii-
Iék azonositdja, mig a ZZ az
igénybevett szolgaltatas tipusat
jelzi.

A visszaé¢lések megakadalyo-
zasa érdekében az INMARSAT
bevezetett egy kiilonleges rend-
szabalyt. Ennek érdekében az
IMN szam alapjan a londoni koz-
pont kiad egy véletlen generalt
azonositd szamot, amelyet csak a
mitihold, NCS, OCC, CES ¢és a
SES belsd biztonsagi berendezése
ismeri. Ez alapjan minden hivas-
nal ellendrzik annak hitelességét.

3. Az INMARSAT szolgaltatasai

3.1. Telefon

Az Osszekottetés duplex iizem-
modban valosul meg, hasonldan a
vezetékes telefon rendszerhez.

3.2. Telex, fax

Ez a szolgéltatas is megegyezik a
hagyomanyos tavkozlési vallala-
tok altal nyujtott szolgaltatassal.

3.3. Vész- és bigtonsagi fel-
hasznalas (GMDSS)

Amikor az IMO megkezdte a
Tengerészeti Veszély és Biztonsa-
gi Vilagrendszer (GMDSS) kifej-
lesztését elsGsorban az
IMMARSAT - hoz fordult a rend-
szer f6 OsszetevGinek biztositasa-
ért. A GMDSS-t a biztonsag és
hatékonysag kombinaciojanak
biztositasara tervezték. Egy tobb-
ségében automatizalt rendszer,
amely megkoveteli, hogy a hajok
olyan felszerelésekkel rendelkez-
zenek, amelyek adott miiveletek
végrehajtasara képesek.

Az IMO ezt a célt olyan kom-

munikacios funkciok meghatéaro-

zéasaval kozelitette meg, amelye-

ket minden hajonak végre kellett
hajtania, majd megvalasztotta azt

a felszerelést, amelyek eleget

tesznek a funkciok kovetelmé-

nyeinek a vildg 6cednjainak meg-
hatdrozott korzeteiben. Minden

hajonak képesnek kell lennie a

kovetkezd funkcidk elvégzésére:

a.) vészriasztas hajotol part felé
és viszont;

b.) vészriasztas hajorol-hajora;

c.) keresés €s mentés 6sszehango-
lasa;

d.) hirko6zlés biztositasa a helyszi-
nen;

e.) jelek sugarzasa helymeghata-
rozas céljabol (pl. GPS-t al-
kalmazva);

f) tengerészeti biztonsagi tajé-
koztatas;

g.) altalanos radioosszekottetés;

h.) hirk6zlés hajohidrol-hajohidra;
A hirkozlési hatotavolsagnak

megfelelden - amelyet a nemzet-

kozi forgalomban résztvevd min-
den 300 GRT-nal nagyobb hajotol
meg kell kovetelni - az IMO és
tagkormanyai = meghataroztak
négy tengerkorzetet, amely figye-
lembe veszi kiilonboz6 hirkozlési
technikak korlatait.

Az emlitett korzetek a kovet-
kezok:

a.) Al tengeri korzet - a VHF (kb.
25-30 tmf a parttol) frekvenci-
akon sugarz6 parti allomasok
hatotavolsagan beliil szelektiv
digitalis riasztas (DSC) bizto-
sitasa;

b.) A2 tengeri korzet - a parti al-
lomasok kozéphullamon besu-
garzott teriiletén beliil (kb.
100-150 tmf) folyamatos lehe-
téség biztositasa DSC riasz-
tasra (kivéve az Al korzetet);

c¢) A3 tengeri korzet - az
INMARSAT-nak a foldfelszin
felett egyhelyben all6 mii-
holdjainak besugarzott teriile-
tén belili riasztas lehetGsége
(kivéve az A1l és A2 korzetet);

d.) A4 tengeri korzet - az Al, A2,
A3 korzeteken kiviili tertile-
tek, amely altalaban sarki kor-
zetet jelent.

A GMDSS vilagszerte torténd
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bevezetése a terveknek megfelels-
en 1999. febr. 01-ig befejez6dott.
Ekkorra minden 300 GRT-n feliili
nemzetkozi utakon szolgalatot tel-
jesitd hajon a teljes atalakitast be
kellett fejezni. Az ezutan €piil6 ha-
jOknak mar eleve meg kell felelni
az 0j kovetelményeknek.

Szerte a vilagon a tengerész-
oktatasba is beépitik az 0j kove-
telményeket, amelyek ismerete
sziikséges a General Operator's
Certificate (GOC) képesités meg-
szerzéséhez. Ezt a bizonyitvanyt
azokon az 1600 GRT-nal na-
gyobb hajokon kovetelik meg,
amelyeken nincs radiostiszt.

A 1égi kozlekedésben torténd
alkalmazasanak kidolgozasa is
folyamatban van.

3.4. Adatkozlés

Az INMARSAT-on keresztiili
adatkozlés a vizi és szarazfoldi
berendezéseken 1évG tulajdon-
képpeni iroda helyiség automati-
zalt feladatait egy hirkozlési
interface-szel boviti. Ez lehetGvé
teszi a felhasznal6 szintjén az au-
tomatikus adattovabbitast, illetve
elosztast, amely olyan hatast kelt
mintha az el6fizetd tarsasag foldi
allomasanak adott irodéja, illetve

a mobil irodaja egymas mellett

lennének, ami tulajdonképpen a

kovetkezket jelenti:

a.) barmely intézkedést tartalma-
76 szoveg megfeleld nyilvan-
tartd jelekként szerepel és ke-
riil kozvetitésre a cimzett pos-
tafiokjaba;

b.) minden alrendszert - jelentés,
rakomanyterv, fizetési lajst-
rom, raktarkészlet, stb. - ame-
lyeket rendszeresen rogzit
mind a hajo, mind a kozpont
oly modon programoznak,
amely lehetévé teszi az infor-
macidaramlast ¢s tarolast a
miiholdas kozvetitésre alkal-
mas kodolt forméban;

¢.) a miholdas adas automatiku-
san torténik (feliigyelet nél-
kiil, illetve a mobilon feliigye-
lettel) a legkorszer(ibb rovat-
s(iritési technikaval. A karto-
ték tovabbitasa normal koriil-

mények kozott munkanapon-

keént legfeljebb két rovid hi-

vassal megy végbe.

Az ilyen rendszer elénye mind
a mobil, mind az irodavégi alkal-
mazo6nal az univerzalis interface
hozzaférhetdségének eredménye-
képpen, hogy az alkalmaz6 csu-
pan egy folyamatot kovet, ahol az
Osszes sziikséges kodfelismerést
¢s iranyitast a software végzi.

Az ilyen rendszeren a sziiksé-
ges informacio teljes természetét
ki lehet cserélni, akar kodzponti
iroddban van az informacioko6z10,
akar mobilon. Ez kordbban ugy
volt, hogy pl. miszaki utasitaso-
kat néhany sorra korlatozott a fel-
hasznalo telexiizenetben, vagy
csak néhany szora egy rovidhul-
lamu taviratban. Az 0j rendszer-
ben oldalakat lehet igen gyorsan
és olcson kozolni, igy az informa-
cio teljes természete megnyilva-
nul. Hasonloképpen a mobilrol
automatikusan vagy félig auto-
matikusan készitett napi miveleti
jelentéseket kiildhetnek, amelye-
ket szétvalogat és tarol az irodai
béazis. Mind a mobil kezeldje,
mind a tobbi bazis irodai alkal-
mazottjai ezekhez a jelentések-
hez, statisztikakhoz a késziilékiik
billentytizetén keresztiil barmikor
hozzajuthatnak. Ami nagyon fon-
tos, hogy a rendszer duplex 0sz-
szekottetést biztosit.

Az INMARSAT utjan kozve-
titett adattovabbitas f6 elényei:
- tévedésmentes adatcsere 20000

bit/sec informaciotovabbitasi

sebesség mellett;

- lényegesen jobb
koltségeffektivitds, mind te-
lexnél, illetve faximilénél

- titkossag magas foka;

- adatfeldolgozas ¢s hivasnaplo-
zas szamitogep Utjan;

- felesleges hivasok elkertilése
hangjelzés segitségével (pl. a
hivott fél nem tartozkodik a
vonal végeén, stb.).

Megjegyzés: Az adatkdzlésbe be-

letartoznak mind a gazdasagi ada-

tok, mind pedig a miiszaki adatok

(pl. rakomany fizikai allapotai,

hémérséklet, nedvesség, stb.).

3.5. Irott médigkhoz torténé
hozzdfeéres

A rendszer biztositja a korszer(d
sajtoszolgalatot, tobb nyelven
nemzeti Ujsagok formajaban,
amelyek a napi Gijsagok egy stiri-
tett valtozatat ajanljak a kozleke-
dési jarmivek tulajdonosainak
adatlapok formajaban. Ekkor az
adathalmaz tomoritve keriil to-
véabbitasra. Ha egy jarmi sajat
vallalatat lehivja, akkor az ujsa-
got tartalmaz6 adatlap altal nyuj-
tott informaci6 néhany masod-
perc alatt a felhasznalo jarmire -
jelenleg foként hajokra - jut, ahol
kinyomtatasra keriil beleértve a
képeket is. Az Gjsag ezeken a he-
lyeken teletext forméjaban is
hozzaférhetd.

3.6. Fényképek tovabbitasa

LehetSség van jo mindségl ké-
pek tovabbitasara a vilag barmely
részebll néhany masodperc alatt,
s6t mozgokép is tovabbithato to-
moritett formaban.

Ezt a szolgaltatast ott célszer(
felhasznalni, ahol egy fénykép
valoban hasznosnak bizonyul. PL
a felhasznalo fényképet kiild, va-
lamely meghibasodott alkatrész-
16l a gyarto részére, stb.

3.7. Elektronikus térképek

Els6sorban a hajozasi térképek
kivaltasara készitették, de ma mar
pl.: varosi, orszagos, vagy konti-
nentalis méretli térképek is meg-
jelenithetdk, ill. tovabbithatok,
amelyek jol hasznalhatok pl.: jar-
miikovetésre. Amennyiben az
elektronikus térképeket az egész
vilagra kiterjesztik, akkor abbol
rengeteg eldny szarmazik, mert
az elektronikus térképek barhol
megjelenithetéek, nagy képer-
nySkon, vetitd feliileteken, vagy
radarerny6n.  Ugy  szamitjak,
hogy pl. a vilag Gsszes elektroni-
kus hajozasi térképének javitasa
nem venne napi harom percnél
tobb 1d6t igénybe, emberi beavat-
kozas nélkdil.



3.8. Idojaras elorejelzés

Egyes cégek - pl. Navitech Ine of
Mamaronech, New York - az
egész vilagra kiterjed6 idGjaras
elGrejelzés mellett Gitvonal tanécs-
adast is szolgaltat, ma még elsd-
sorban tengeri hajok, illetve a re-
piil6gépek szamara, de ez elvileg
a szarazfold barmely részére ki-
terjeszthetd, bar ez még a jovo
feladata.

Az idGjaras eldrejelzés mellett
utvonal tanacsado szolgalatot tart
fenn, ami sebesség €s lizemanyag-
fogyasztas-analizist,  valamint
tenger-allapot adatokat tartalmaz.
Ez utobbi részletes informaciokat
biztosit a tengerviz allapotarol, a
sz€Ir6l, dagalyrol és az dramlatok-
rol. Ezeket az adatokat egészitik
ki mas cégek (pl. Ice Consultants
Inc. of Camp Spring. Maryland)
kiilonboz6 foldrajzi térségekre
vonatkozé jegesedési adatai. Az
id6jarasi adatok kozvetlentil felvi-
het6ek elektronikus térképekre.

3.9. Helyzetjelentes

Az INMARSAT o6sszekapcsolha-
t6 valamilyen helymeghatarozo
rendszerrel -  pl:  GPS,
EUTELTRACS, hiperbolikus na-
vigacios rendszerek stb. - ezért a
helyre jellemz$ adatok tovabbit-
hatok, illetve azonnal ravihetSk
elektronikus térképre. Ezt a mod-
szert napjainkban egyre gyakrab-
ban alkalmazzék hajokon jarmd-
kovetd rendszerekben.

3.10. Csoporthivis — EGC
(Enhanced Group Call)

A csoporthivas két nagy Osszete-
vbal all: a SafetyNet — bél és
FleetNet — bdl. E kett6t csak a
felhasznalok kore kiilonbozteti
meg egymastol.
Ko6z6s tulajdonsaguk, hogy
képesek;
- minden hajora {izenetet kiildeni,
- hajocsoportnak iizenetet kiilde-
ni: egy régidba, egy adott kor-
zetbe, egy lobog6 alatt hajo-
zOknak, k6zos tulajdonti ha-
JOknak, egy adott hajonak.

4. Az INMARSAT 4ltal nyuijtott
szolgaltatasok eldnyei

4.1. Tarol - tovabbit - Stire &
Forward - iizeneteket oda-
vissza a jarmii és diszpécser-
kozpont kozott

Ezek lehetnek:

Elére meghatarozott iizenetek:

a.) 4j rakomany leirasa;

b.) rakomany méreteire vonatko-
76 adatok;

¢.) indulasi hely- és cél adatai.

4.2. Uzenet a jarmiirsl

a.) helyzet adatainak tovabbitasa,
(ha a rendszerben van valami-
lyen helymeghatarozo esz-
koz);

b.) jarmi/teher allapota;

c.) elére meghatarozott iizenetek
koziil barmelyik.

4.3. Szabad formdtumu szo-
veg

a.) forgalmi akadaly;

b.) idGjaras jelentés;

¢.) megvaltozott itvonal;

d.) tovabbi rakoményra utalas;

e.) jarml tlizemére vonatkozo
adatok;

£) VAM dokumentumok.

4.4. Polling

a.) rovid tizenetek kiildése egye-
diili, vagy konvojban halad6
jarmtivekrol;

b.) kiilonbo6z0, a szallitassal kap-
csolatos adatok lekérése.

Ez a szolgaltatas ,,tarol — to-
vabbit” elven miikodik. Ekkor a
szamitogépbe bevitt adatokat a
partr6él automatikus adatlehivo
rendszerrel és egy azonosito kod
segitségével lehet lekérni. Meg-
kiilonboztetiink egyéni, csoport
és teriileti lekérdezést, amely leg-
feljebb 256 karakter hosszi lehet.

4.5. Adatlehivis - SCADA

A SCADA - Supervisory Control
and Data Aequisition - lényege,
hogy barmely informéciot el tud-

jon kiildeni barmely rendeltetési
helyére.

Két hozzaférés lehetséges:

a.) lefoglalt hozzdférés. ElGre
hozzarendelt adatjelentés. A LES
tovabbitja a sziikséges adatokat a
MES - nek a lekérdez6 tlizenetek
alapjan. Ezek tartalmazzak a ki-
utalas kezdetérdl és idGtartamarol
sz0l6 utasitasokat €s a jelentés ti-
pusat.

b.) nem lefoglalt hozzaférés. A je-
lentés kiildését a MES inditva-
nyozza. Legfeljebb 32 byt tovab-
bithat6 a jelz6csatornan.

Az automatikus adatlehivas
fobb tipusai: Gtvonalterv, helyzet-
lekérés, utvonaltdl vald eltérés,
beérkezés jelentése, indulasi je-
lentés lekérése.

A rendszert alkalmazzak ten-
geren és szarazfoldon.

4.6. Alacsonyabb iizemeltete-
si koltség, magasabb forgo-
toke

a.) javul a kabotazs lehetGsége,
ezeért csokken a felesleges le-
vezetett km értéke;

b.) n6 a visszfuvar valoszintlisége;

c.) javulnak a gépkocsivezetd
munkakorilményei, mert nem
kell varnia 0j fuvarra, telefont
keresni és hataratlépéskor sem
kell elhagyni a sort;

d.) csokken a telefonkdltség;

e.) kevesebb probléma adodik, ha
a keresett személy a kérdéses
idében nem elérhetd;

f.) biztosabba valik a jarmiivek
kézbentartasa;

g.) ismertté valnak a rakodasi al-
lapot adatai;

h.) jarmiipozicié barmikor meg-
hatirozhaté, ha van a rend-
szerben valamilyen jarmi
helymeghatarozo eszkoz;

i.) ismertté valnak a forgalmi és
id8jarasi informaciok;

J.) Lehetdve valik a jarmdi (teher)/
konténer nyomon kovetése;

k.) lehet6vé valik a jarmii karban-
tartasanak, ill. technikai alla-
potanak folyamatos ismerete;

1) lehetdveé valik a teher allapota-
nak (pl. h6mérséklet, stb.) fo-
lyamatos ismerete;



m.) diagno6zis készithetd jarmiirdl
kozvetleniil a diszpécserkoz-
pontbdl;

n.) vészjelzés kiildése tamadas-
kor, vagy barmely mas alka-
lomkor;

0.) vampapirok/dokumentumok
kiildése.

4.7. Szallitas egyéb elonyei

a.) biztosabb utirdny és menet-
rendszervezés;

b.) gépjarmi vezetS jobb iddfel-
hasznalasa;

¢.) azonnali bizonyiték a jarmd
megérkezésérdl, allapotarol;

d.) csokken az lizemanyag koltség;

e.) csOkken a javitas és fenntartas
koltsége,

f) megbizhatobb szolgaltatds a
megrendeld felé.

5. Az INMARSAT mobil alloma-
sok fobb tipusai és azok szol-
galtatasai

A rendszernek szamos tipusa is-
mert és mindnek specialis rendel-
tetése van.

5.1. INMARSAT A

1976 ota van forgalomban. Azdta
mar szamtalan generaciot fejlesz-
tettek ki. A berendezés nagymére-
ti, ezért elsGsorban hajokon al-
kalmazzéak, de Oroszorszagban és
Kindban nagy tavolsagh vasuti
jaratokon is elsdsorban ott, ahol
igen nagy teriiletek lakatlanok.
Hatranya, hogy antennajanak
mindig az adott miiholdra kell
nézni, amit giroszkopos rendszer
biztosit.

Ez a vevd analog rendszer( és
alkalmazasi teriiletei altaldban a
kovetkezdk:

a.) kétoldalt duplex telefon kap-
csolat;

b.) kétoldalt faxhivas;

c.) adatatvitel 64 kbps sebesség-
gel;

d.) telex és fax kapcsolat létesité-
se;

e.) alloképek tovabbitésa;

J) vészhivas bonyolitdsa (kiegé-
szit6 berendezéssel);

g.) TV jelek vétele tomoritett for-
maban.

5.1.1. Tengeri alkalmazds

Altalénos alkalmazds

- nagyobb, f6leg utasszallito hajo;

- specialis, interkontinentalis
konténer szallito hajo;

- nagy vizkiszoritasa tanker;

- szeizmikus kutat6 hajo;

- mélytengeri kabelfekteté hajo;

- tengeri olajkitermel6 platform;

- tengeri jégtord;

- luxus jachtok.

Specialis alkalmazas

a.) Flotta iranyitas. Adatatviteli
technika felhasznalasaval a
kilonb6z6  nyilvantartasok
adatbazisainak  kezelésére
hasznalhatd (készletek, sze-
meélyzeti ligyek, rakomany és
ut tervezése).

b.) HSD (High-Speed Data). 1gen
széleskori a 64 kbps sebes-
séggel torténd alkalmazasa,
peldaul:

- fenntartasi és javitdsi mun-
kék parti kontrollja,

- survey riportok azonnali
adatbazisba tovabbitasa,

- ujsagok tovabbitasa,

- videokonferencia.

¢.) EDI LehetGséget nyujt az ér-
kezéskor bemutatni a sziiksé-
ges személyzeti listdk, vam-
okmanyok ¢és egyéb kikotoi
adatlapok el6zetes megkiildé-
sére, leroviditve ezzel a kiko-
t6i tartozkodas Onkoltségeit.

5.1.2. Szarazfoldi alkalmazas

Szarazfoldi alkalmazasnak jelen-
leg elsGsorban ott van létjogo-
sultsaga, ahol nagyok a lakatlan
teriiletek ¢és biztositani kell az
Osszekottetést. Oroszorszag ta-
vol-keleti teriiletein és Kinaban
vonatokon is alkalmazzak, elss-
sorban még kisérleti céllal.

Tengeri és szarazfoldi alkal-
mazas tertiletén a kiilonbség csak
szoftverben mutatkozik. A tervek
szerint kb. 2005-ig lesz forga-
lomban.

Ha a felhasznal6 igen kényes
tizeneteket kivan tovabbitani, ak-
kor szamos rendszert taldlhat a
piacon, amely a titkossagot bizto-
sitja, s6t a rendszerek némelyike
a vilagszerte a kormanyhivatal-
nokok &ltal hasznalt biztonsagi

szinthez hasonlot nyujt.
Rejtjelzés a hanghullamok digita-
lis 4talakitdsaval torténik. A
rejtjelz6 berendezés egy kozonsé-
ges telefonhoz hasonldan csatla-
koztathato az INMARSAT-A al-
lomashoz és azonos eljarast al-
kalmaznak a parti oldalon is.

5.2. INMARSAT B

A Standard A digitéalis valtozata
¢s azt hivatott kivaltani. A korsze-
i modulacios eljarasnak koszon-
hetben csupan 20 kHz savszéles-
séget foglal le egy beszéd-Ossze-
kottetés. ElsGsorban tizleti fel-
hasznalok szamara fejlesztették
ki. Alkalmazzak luxushajokon,
modern teherszallito hajokon, de
egyre inkabb terjed széarazfoldi
alkalmazaésa is.

Szolgéltatasai megegyeznek
az eldbbi tipussal, de mar kezdet-
ben is 128 kbps volt az adatatvi-
teli sebességik. Ma mar ennek
duplaja is elérhetd bizonyos be-
rendezések esetében, s6t kiegé-
szitéssel még ennél nagyobb is
lehet. LehetOség van az Internet
¢s E-mail kapcsolatokra, s6t
videokonferenciak alkalmazéasara
is. Minden kommunikécios tipust
atalakit digitalis jelekké, ami egy
specialis koder és dekoder segit-
ségével torténik, amely akar az
emberi hangot is képes kielemez-
ni ¢és hangokra bontva tovabbitani
a mitholdon keresztiil. Ennél a ti-
pusnal megoldhat6 tavoli helyre
telepitett terminal csatlakoztatasa
az anyavallalat lokalis halozata-
hoz (LAN). Viszonylag még ez is
nagyméretli berendezés. Az an-
tenna atmérdje kb. 0.9 méter.

5.3. INMARSAT C

1991 — ben keriilt bevezetésre.
Minden forgalmat “store and
forward” lizemmodban, tehat to-



moritett adatcsomagok formaja-
ban tovabbit, amelyek hossza
legfeljebb 32 kbyt lehet. A to-
vabbitas sebessége 600 kbps.

Ez a rendszer mar 5 kg alatti
stllyal és kisméreti antennéval
rendelkezik.  Beszédatvitelre
nem alkalmas, csak irott szoveg
atvitelére, illetve képes "Meg-
erdsitett csoporthivasra" (EGC -
Enhanced Group Call) és auto-
matikus adatatvitelre.

A Standard C-t egyre elter-
jedtebben alkalmazzék elektro-
nikus térképek tovabbitdsara és
azok javitasara. Tengeri viszony-
latban mar tobb tizezer, mig sza-
razfoldi viszonylatban is tobb
mint harmincezer van jarmtivek-
re telepitve.

5.3.1. Specialis alkalmazadsok

a.) Automatikus adatkézlés. Spe-
cialis alkalmazds szempontjabol
lehetGség van a tulajdonos altal
meghatarozott idSpontokban po-
zici6, irany, sebesség ¢€s ezek
pontos idGadatanak automatikus
lekérésére. Ehhez azonban vala-
milyen helymeghataroz6 rend-
szerre van sziikség.

Hasonl6 modon hivhato le
makro lizenet formajaban egy sor
mas adat is, mint pl. géplizemi €s
fogyasztasi adatok, vagy a rako-
many hémérséklete stb.

Ezek az adatok két modon ke-
riilhetnek tovabbitasra:

- az adatok meghatarozott id6-
pontokban egyenesen a kiérté-
kel6 helyre futnak be,

- a LES adatbézisba érkeznek és
tarolodnak a tetszésszerinti
id6pontban torténd lehivasig.

b.) FleetNet. Azonos lobogohoz
tartozo hajok, vagy azok egy cso-
portja részére sugarzott informa-
ci6, amelyet a tulajdonos hataroz
meg ¢s készit eld. A kovetkezd
tzenettipusok kiildhet8k: hirek,
nemzeti és nemzetkozi informa-
ciok, hajozasi tarsasigok kozle-
ményei, utasitasai (5.dbra).

A szolgaltatas kiilon el6jegy-
zésre torténik, amely egyébként
része az EGC-nek.

c.) SafetyNet. Az EGC szolgalta-
tasok masik nagy aga (6.abra).
Hasznalata valamennyi hajo sza-
mara elGirt és koltségmentes. Fel-
adata még az MSI (Maritime
Safety Information —-
Tengerészeti biztonsagi informa-
ciok) anyagok automatikus véte-
le, amelyek a navigacio biztonsa-
gara vonatkozo kiilonboz6 kozle-
ményeket tartalmazzak és rend-
szeres, elGre rogzitett id6pontok-
ban keriilnek tovéabbitasra.

A SafetyNET képes iizenetet
kiildeni egy adott foldrajzi korzet-
ben felhasznalva az EGC cimzési
rendszert. A korzet lehet fix, ahogy
az a NAVAREA esetében van,
vagy lehet idGjaras elGrejelzés kor-
zet, vagy a kezel§ éltal egyedien
kivalasztott korzet. Ez utobbi fon-
tos lehet az olyan tizeneteknél,
mint a helyi viharjelzések, vagy
egy hajo-part vészjelzés, amely
nem kell, hogy riassza a hajokat az
egész oceanon. A SafetyNET {ize-
neteket a Bejegyzett Informacio
Szolgaltatok (Registered
Information Provider = RIP) hoz-
zék létre, barhol a vilagon és suga-
rozzak a megfeleld ocedni korzet-
be a LES-en keresztiil.

A SafetyNet vételi lehetSsége
ott kiilonosen fontos, ahol a hajok
a NAVTEX teriiletén kiviil esnek
(200 tmf).

d.) FleetMan. Az INMARSAT az
0j generacios hardware hatteré-

N

hez megfeleld software-t is kinal,
mint pl. a FleetMan. Ez egy olyan
felhasznaloi interfész és prog-

ramcsomag, mely az
INMARSAT C és a C3 rendsze-
rek jobb kihasznalasat szolgélja.

Ezt a szolgaltatast az INMAR-
SAT-C Mobil Communications
nydjtja. Két valasztasi lehetGség
van, a METCOM TRUCK ¢és a
METCOM MARITIME progra-
mok, amikkel egyiitt dolgozhat a
FlettMan rendszer.

Hasznalhato nyomkdvetésre
és lizenetkozvetitésre a koordina-
16 kozpont és az adott jarmd ko-
z0tt. Az tizenet szabadformaju, de
lehet valasztani Pro-forma, kodolt
és file tizenetmodok koziil is. Biz-
tositja a folyamatos kapcsolat le-
het8ségét minden olyan jarmiivel,
amely rendelkezik INMARSAT C
terminallal. A C rendszert hasz-
nalva kovetkezik, hogy képes cso-
portos hivast lebonyolitani, vagy
vészhivast venni jarmiivekrol.

Egy évre visszamendleg tarol-
ja az egész jarmiipark utvonalat,
vissza lehet hivni barmikor a me-
moriajabol. Ez alapjan jobban
meg lehet tervezni az utvonala-
kat, ismerve a legforgalmasabb
relaciokat.

Halozatat hasznalva vizuéli-
san is megjelenithetjiik a jarmi-
vek vagy az aru helyzetét, ugyan-
is a program tartalmazza a vilag-
térképet, 1:1000000 bontéstol
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egészen az 1:250000 bontasig.
Tartalmazza az orszaghatarokat, a
varosokat, az utakat, viziutakat és
kiszolgalohelyeket. Ennek a
programnak a felhasznalasa na-
gyon sz€leskord. Amennyiben a
jarmiiparkot egy olyan koordina-
16 kozpont latja el, amely tiszta-
ban van a lehetGségek egész ska-
lajaval, az Osszes viszonylattal és
a szabad kapacitasokkal, a jArmd-
vek, az idG ¢és ez altal a koltségek
olyan optimalis kezelését teszi le-
hetévé, amelyet egyébként csak
egy jelentds szervezGesoport len-
ne képes véghezvinni.

5.4, INMARSAT D

A szolgaltatdas 1996 - ban indult.
Alapszolgaltatasa a személyhivas.
Alkalmazésa elszigetelt tavoli lako-
helyeken célszeri. Az INMARSAT
D egyiranyG szolgaltatast nyujt
max. 128 karakteres lizenet forma-
jaban pager tipusu terminélokra.
Alkalmazasa: pénziigyi ada-
tok (valuta arfolyamok, t6zsde ar-
folyamok), hitelkartya listak,
vészfunkciok. Az el6fizetdk fo-
gadhatnak hang, numerikus és al-
fanumerikus tizeneteket.

9.5. INMARSAT E

A tengeri hajokra kidolgozott
vészjelzGrendszer. Olyan hidro-
sztatikus kioldasu bojakat tartal-

maz, amelyre feliszva a program
szerint folyamatosan vészjeleket
bocsatanak ki.

Ezt a rendszert nevezik még
EPIRB - nek (Emergency
Position Indication Radio Buoy).

Az iizenetnek minimalisan
tartalmaznia kell:

- a hajoé azonositasara vonatkozo
adatokat;

- az utolsé automatikusan betap-
1alt poziciot;

- a pozicio betaplalasanak id6-
pontjat.

Alapallapotban egy nyitott he-
lyen van elhelyezve a fels§ hidon
a GPS kozelében, ami folyamato-
san tovabbitja a boja puffer taro-
16jahoz a hajo helyzetének koor-
dinatait, az Gtirdnyt, sebességet és
a pontos id6t. Induktiv csatolas
révén az adatrogzitGben az ada-
tok folyamatosan felilirddnak,
igy mindig az aktualis adatok ke-
riilnek tovabbitasra. A bekapcso-
las torténhet manudlisan (rugds
antenna kihajtasaval) és automa-
tikusan: pl. a hajé bizonyos tartos
dolési szogénél, vizbe meriilés-
kor, vagy a viz nyomasa alapjan.

Hatranya, hogy a bodja sodro-
dasa nem kovethet, mint pl. a
COSPAS-SARSAT rendszer al-
kalmazésa esetén. Erre azonban
megoldast fog nyujtani az ESA
(European Space Agency), amely
a LEO (Low Elevation Orbit)
holdak, az INMARSAT, a

Miihold

6.abra

GLONAS ¢s a kibdvitett GPS
Osszehangolasat oldja meg biz-
tonsagi szempontbol.

A programot 1996 - ban indi-
tottak el.

Kidolgozas alatt van egy légi
katasztrofdk esetére vonatkozo
vészjelz6 rendszer is.

5.6. INMARSAT M

1994 - t61 hozzéaférhetS berende-
zés. Atmenetet képez az A és C ti-
pusok kozott. Az altala nyujtott
telefonszolgaltatds 4,8 kbps se-
bességgel tomoritett forméban,
csokkent mindségli ugyan, de jol
hasznalhato. Képes tovabba adat
¢és fax atvitelére 2,4 kbps sebes-
séggel. A berendezés digitalis fel-
épitési, amely biztositja a “spot -
beam” (foltsugarzas - lasd ké-
s6bb) tizemmodot, amelyet a kii-
16nb6z6 modon besugarzott terii-
letek jobb kihasznélasa miatt
hoztak 1étre. Amikor a jarmd ki-
keriil foltsugéarzasos teriletrdl,
akkor a vev automatikusan atall
a globalis lefedés vételre. A ké-
sziilék iranyitott antennat alkal-
maz ¢és szarazfoldon alkalmaz-
zak. A szolgéltatasokat tigynokok
és tavoli teriileteken dolgozo
munkacsoportok hasznaljak, akik
igy E - mail atjan is alland6 kap-
csolatban lehetnek a cégik koz-
pontjaval.

5.6.1. Specialis alkalmazdsok

A hajozhat6 tavak és folyok sza-
razfoldi rendszerek kategoriajaba
tartozik, aminek az az oka, hogy
igy elkeriilhetd az EGC tengeri
alkalmazéasban tovéabbitott adatok
kényszerti vétele, pl. folyami ha-
jokon, vagy kamion flottaknal al-
kalmazva.

Jelenleg erre vonatkozoan két
alkalmazasi lehet6ség van, amely
1997-t61 alkalmazhatosagi szin-
ten all.

a.) COMSINE. A COMSINE
(Communications Infrastructure
for Inland Navigation in Europe —
Kommunikéciés Informéaciok Eu-
ropa Folyoinak Navigalasahoz) a
DMR (Duna - Majna - Rajna) vi-
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zi Ut navigicios és biztonsagi
rendszere. A rendszer mikodési
elve a 7.dbran lathato.

Az INMARSAT vev6 korzeti
szolgaltato kozponton keresztiil
gyljti az informéciokat a folyok
paramétereirSl, amelyet mihol-
don keresztiil tovabbit a rendszer
a folyami hajonak. A kommuni-
kacio kétiranyt, 600 bps sebes-
séggel, formaja pedig store and
forward. A LES - eken keresztiil
elérhet6k a nemzeti és nemzetko-
zi halozatok is.

Feladata:

1, PART (RSC) - Hajé irdnyt
fontosabb makrotizenetek:

- vizallas és idGjaras jelenté-

sek, elérejelzések;

- tervezett és varatlan hajozési

zarlatok és azok feloldasa;

- haj6z6 ut szikiiletek.

2, HAJO-PART iranya MAKRO
izenetek:

- vészhivas meniilap kitoltés-

sel, vagy a nélkiil;

- indulési, haladasi és érkezési

jelentés;

- rakomany jelentése;

- rendkiviili események jelen-

tése.
3, Altalanos kommunikécio:
Kétiranyu 600 bps atviteld store-
and-forward levelezés a PTN,

PSTN és PSDN halézatokon

elérhetd cimekkel.

b.) DAEWS. A DAEWS

Heémetorszag

T

— — Alamhatir

e Vizgyiijts teridlet
hatira

0

250 km

(Danube Accident Emergency
Warning System - Dunai Baleseti
Vészhelyzeti Figyelmezteto
Rendszer) a kornyezeti katasztro-
fakkal és az orszaghatarokon tul-
1ép6 vizszennyezSdésekkel kap-
csolatos riasztdsi rendszer. A
rendszer felépitését a 8.abra mu-
tatja.

5.7. INMARSAT mini M
Miikodése a miiholdak harmadik

generaciojanak fellovésével valo-
sulhatott meg. Mérete kisebb,
mint az INMARSAT M - €, de an-
nal tobb szolgaltatasra képes. An-
tennaja iranyitott, kis foldi tertilet-
re koncentralt (spot beam). Szol-
galtatasa 1997 - ben indult, amely

magaba foglalja a kovetkezOket:

kozvetlen hivast kétirdnyt tele-
fon, adatatvitel 2,4 kbps sebesség-
gel, fax, E - mail. A felhajthato fe-
délrészben beépitett antennaval
rendelkezik, amelynek beallitasa
a miiholdra manualisan torténik
LCD segitségével. A berendezés
képes 2,5 ora adasra és vételre,
vagy 24 orés folyamatos figyelés-
re. Vasuti alkalmazésa is ismert.

Csak azok szamara hasznos,
akiknek valoban fontos, hogy
mindenkor elérhet6k legyenek.
Sulya 2-10 kg kozott van.

5.8. INMARSAT C3

Ez kifejezetten szarazfoldi valto-
zat, amelyet fOként spot - beam
(foltsugérzas) korzethez hasznal-
nak (9, 10, 11, 12.abrak). A beren-

Véllalatok
informacid

Terilets Navizaciés
diszpecser diszpécser
kézpont X
il T t ™ Hatésdgok
o L FPCF # pl VAM
Hidrolégiai || Meteoroldgiai || Navigacids parti Brség
informacick informaciok nformacidk sth.
7.abra

8.abra



dezés altal nytjtott vételi lehetSség
bizonyos tertileteken fokozottabb
mértékben valosul meg a tervezett-
nél, ezért kevésbé jo minGségi ve-
vOkkel is jO eredményeket lehet el-
érni. Az iizeneteket store and
forward tizemmodban tovébbitja.
Alkalmazésa f6ként vastton torté-
nik. A vasuti tarsasagoknak fontos
a kommunikaci6 hasznalata, az
arak folyamatos figyelése, egyes
dokumentumok tovébbitasa, gyors
orvosi segitség kérése, vagy allan-
d6 telefonkapcsolat sziikségessége
miatt, mind az utasok, mind a sze-
mélyzet és a vasuti véllalatok sza-
mara. A késziilek 44 beszélgetést
bonyolithat parhuzamos tizemben.
A szarazfoldi alkalmazas mellett,
ezt a rendszert a GMDSS is tamo-
gatja, tehat tengerészeti felhaszna-
lasa korlatozottan lehetséges.
Konténerfigyelés esetén a ko-
vetkez§ informaciok tovabbitasa-
ra van lehetGség: haladési sebes-
ség, miiszaki problémak, forgal-
mi akadalyok, hatosagi feltartoz-
tatas, Utviszonyok, kerild utvo-
nalak igénybevétele, vamkezelési
problémak. Sulya kb. 1 kg.

9dbra
TOR Indiai-6ceani régio

‘1 1.dbra
AORW Atlanti-oceani régio

5. 9. INMARSAT D+

Mobil foldi allomésként alkalmaz-
zak, mint a jarm{ivek nyomon kove-
tésének eszkOzét, mind vasiti, mind
kozati vonatkozasban, feltételezve,
ha Gssze van kapcsolva valamilyen
helymeghatarozo rendszerrel. Egy-
oldali kommunikéciéra alkalmaz-
zak, amely tzeneteit "stare and
forward" elven tovébbitja, amely-
nek hossza maximum 10 perc lehet
(128 karakter). Csak spot — beam
tizemmodban miikodik. Alkalmaza-
sa 1997 kozepén kezd6dott.

Alkalmazaséval naprakész in-
forméacioval szolgalhatnak a fuva-
rozok az aru tulajdonosa felé. Fel-
hasznaljak olyan fontos adatok to-
vabbitasara is, mint pl. hiit6konté-
nerek hémérséklete, konténer légte-
rének paratartalma, vagy veszélyes
aruk esetében a felszabaduld gazok
mennyisége, tartdly szivargasanak
észlelése, SCADA iizem, egyéb
ipari adatok tavbegytijtése stb.

Kis stlya és energiaigénye teszi
lehet6vé, hogy konténerbe beépit-
sék, vagy mint poziciojelent§ keé-
sziileket, vagy hiitGkonténer esetén
miikodésellendrz8 berendezést al-

.abra
AORE Atlanti-6ceani régio

12.abra
POR Atlanti-6ceéni régio

kalmazhassdk. A berendezést ra le-
het kotni a konténer sajat generéto-
réara, igy az energiatobblet biztosit-
hat6 a tovabbi informécidk eljutta-
tasahoz.

Olyan cégek szamara éri meg a
D+ rendszer alkalmazasa, amelyek
nagyobb viszonylatokban tovabbit-
jak konténereiket, vagy pedig tobb
szallitasi 4gazaton keresztiil szallit-
jak azokat, ahol a folyamatos figye-
lemmel kisérést kozpontilag érde-
mesebb elvégezni. Sulya kb. 0,5 kg.

5.10. INMARSAT Car-Phone

1997. negyedik negyedévében
mutattak be. Miikodése hasonld a
mini M-hez, de beépitett készii-
lekkeént tizemel személy- és teher-
autokban, tovabba autdbuszokban
¢s kamionokban. Ez valdjaban
egy radiotelefon, amelynek szol-
galtatasai: adatétvitel, digitalis te-
lefonszolgaltatas, fax és E - mail.

5.11. INMARSAT P

A harmadik generacios miiholdak
terminéljai, amelyek méretben a
mai cellas telefonoknak felelnek
meg ¢s feladatuk is hasonlo.

5.12. GAN (Gobal Area Network)

Az 1999 - ben privatizalt
INMARSAT forgalméanak felét
adatatvitel teszi ki, dontSen az
internethal6zathoz csatlakoztatva.
Ennek kovetkeztében az
INMARSAT bevezette a Global
Area Network elnevezésii laptop
méretl adatkommunikatorat,
amely egy szokasos laptophoz
csatlakoztatva 64 kbps sebességii
globalis adatatvitelt biztosit. A 1égi
felhasznalas 1991 — ben kezd3dott.

5.13. Miiholdas személyhivo

128 karakternyi, rovid alfanume-
rikus tizenetek alkalmazéséra al-
kalmas terminal, de tébb infor-
méaci6 keretet Ossze lehet kap-
csolni, igy hosszabb tizenetek to-
vébbitasa is lehet6vé valik.



6. Légi alkalmazas

A légi alkalmazasok eltér6 meg-
oldasokat kovetelnek, mint a ten-
geri és szarazfoldi alkalmazas.
Ebben a vonatkozéasban els@sor-
ban a jarm{ sebessége jelent spe-
cialis felhasznaloi kovetelménye-
ket. A kovetkezGekben ismertetett
berendezések ezeket kielégitik.

6.1. INMARSAT Aero-C

ElsGsorban korlatozott tavolsagy,
regionalis igényeket kiszolgald
kisebb gépek altal hasznalhatod
rendszer. Ez nem kompatibilis az
ICAO ajanlasaival, amelyek els6-
sorban az interkontinentalis jara-
tok miiholdas kiszolgéalasara vo-
natkoznak.

a.) Szolgaltatas. Store-and-
Forward rendszeri 600 bps se-
bességli kétiranyu iizenet és adat-
atvitel és automatikus adatkozlés.

- Interfész az X25. PSTN és
PTN halozatok elérésére.

- Biztonsagi hivasok kivételé-
vel valamennyi Inmarsat-C
forgalomban részt tud venni
Ebben a forméaban a szaraz-
foldi alkalmazas jegyeit vise-
li.

- Maximalis iizenet hossza
32000 karakter.

- Automatikus kompenzacio a
sebességbdl adodd Doppler
effektusra.

- Integralasi lehetGség a GPS
rendszerhez.

b.) Felhasznalasi teriilet.

- Automatikus idGjarasi ada-
tok frissitése figyelembe
véve a tervezett utat és cél
legikikotot.

- Automatikus pozici6é adatok
kiildése.

- Altalénos kommunikacio.

6.2. INMARSAT Aero-H

Ez a rendszer digitalis, kétira-
nyu, valos idejl hang és adatat-
viteli rendszer. Egyarant hasz-
nalhaté a navigaciohoz sziiksé-
ges forgalmazasra a gép sze-
mélyzetének és az utasok privat
igényei szerint. Ez a rendszer

megfelel az ICAO ajanlasainak a
légi kozlekedési kontrol és biz-
tonsagi forgalmazas vonatkoza-
saban. Hasznalhato a 86N és 86S
szélességek kozott.
a.) Szolgaltatas.
- Tobbesatornas kodolt hang-
atvitel.
- Telefax III csoport 4.8 kbps
atvitellel.
- Kétirany valos idejii adatat-
vitel 10.5 Kbps sebességgel.
- Interfész az X25, PSTN és

PSDN halozatokhoz.

- Kompatibilis az ISO 8208
szabvannyal.

- Kapcsolodik az
Acars/Aircom tipust szab-
vanyokhoz.

b.) Felhasznalasi teriilet.

- Folyamatos miszaki allapot-
adattovabbitas.

- Futomatikus idGjarasi és re-
piilési utvonal informacio
vétel.

- Karbantartasi ¢s izemanyag
sziikségletjelzés.

- Interaktiv telekommunikéci-
0s utaskiszolgalas.

- Tobbcimi adat tovabbitéasa.

- Személyzetvezénylés ¢és
készletrendelés.

6.3. INMARSAT AERO-I

A 3. miihold generacio6 alkalmaza-
sa spot beam rendszerben. Korla-
tozott 1égtért hasznalo kisebb gé-
pek, helikopterek, rovid, regiona-
lis jaratok kiszolgéalasara létreho-
zott alacsony koltségli rendszer.

a.) Szolgaltatas.

- Egy, vagy tobbcsatornas
hangatvitel.

- III. osztaly telefax 2.4 Kbps
atvitellel.

- Valos-ideji, kétiranyu adat-
atvitel 4.8 kbps sebességgel.

- Telefon ¢és faxatvitel
spotbeam ttjan.

b.) Felhasznalasi teriilet. Az
alapszolgaltatason kiviil.
-Interaktiv utaskiszolgalas.
-Sajt6 ¢és idGjaras-jelentés vé-

tele.
-Tobbeimi adat sugéarzasa
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6.4. INMARSAT AERO-L

Interkontinentalis jaratok kétira-
nyu adat tovabbitdsi rendszere.
Alkalmas mind a légi szolgalatok,
mind az utasok kiszolgalasara.

a.) Szolgaltatas.

- Adatatvitel 600/1200 bps se-
bességgel.

- Interfész az X25, PSTN,
PSDN hal6zatok eléréséhez.

- Kompatibilis az ISO 8208
szabvannyal ¢és az ICAO
biztonsagi és légforgalmi
kontrol el6irasaival.

- Automatikus, globalis pozi-
ciojelentés, tovabba kapcso-
lodik az ATC (Air Traffic
Control) rendszerhez és az
Acars/Aircom globalis tele-
kommunikacios rendszerhez.

b.) Felhasznalasi teriilet.

- Folyamatos valosidejli mi-
szaki adattovabbitas.

- Folyamatos idGjarasi ¢s lég-
téri adat frissités.

- Fenntartdsi és lizemanyag-
igény tovabbitass MAKRO
tizenetben.

- Tobbeimii adatatvitel.

- Személyzetvezénylési ¢és
készletigénylési iizenetek.

Az INMARSAT vevdk legin-
kabb ott hozzak meg az elvart
eredményeket, ahol egyszerre
tobbtipust szallitasi modot alkal-
maznak ugyanazon aruk tovabbi-
tasra. Ebben az esetben ugyanis
nem lehet egy konkrét jarmiihoz
és annak vezetGjéhez kotni az in-
formalasi feladatokat. Ez foko-
zottan érvényes a multimodalis
szallitasnal, ahol az egyes fuvaro-
zasi agazatok egymasnak adjak at
az arukat, igy annak mozgasat fo-
kozottan nehéz kovetni.

Az Inmarsat szolgaltatasainak
fejlesztése jelenleg is tart.



7, Alkalmazastechnikai 0ssze-
foglalas

7.1. Szdrazfoldi alkalmazas

7.1.1. Szarazfoldi felhasznalas

Az INMARSAT rendszer alkal-
mazasa a hajozasi felhasznalason
kiviill 1989-ben kezdddott, ami-
kor a szérazfoldon kamionokat
szereltek fel INMARSAT-C be-
rendezéssel, GPS-el kombinalva,
hogy a fuvarozo vallalat folyama-
tosan nyomon kovethesse jarmii-
veit és utasitdsokkal lathassa el
vezetGjét fuvarozasi akadaly fel-
meriilése esetén.

A rendszer alkalmazasa hasz-
nos a vasut, és a kozat szdmara
egyarant. Felhasznalhaté még ex-
pediciok, kutato- és mentdoszta-
gok kapcsolattartasara is kivaléan
¢s mar alkalmazzak is.

a.) Kozut. Kozati szallitasban
felhasznalva a meglévG rendsze-
reket jelentGs koltségmegtakari-
tashoz lehet jutni a legaktuélisabb
informaciokhoz torténd hozzafé-
rés altal. INMARSAT terminalo-
kat alkalmazva, a kovetkez§ eld-
nyokhoz juthatunk:

- megnovelt cabotage lehetGség;

- az utirany és menetrend szerve-
7¢€s javitasa;

- a gépkocsivezetS idejének jobb
kihasznalasa;

- azonnali bizonyiteék a teher
megérkezésérdl és allapotarol

- csOkkent telefonkoltség;

- csOkken a javitasi és fenntartési
koltség;

- jobb szolgaltatas a rendelSk sza-
mara;

- a jarmiivek kézbentartasa;

- rakodasi allapot informécio;

- jarmiipozici6 meghatarozasa;

- jarmiinavigécio és atcsere infor-
macio;

- forgalom és idGjaras informécio

(EGC-n keresztiil);

- jarmi és teher, vagy konténer
nyomkdovetés;

- a gépkocsi karbantartas és tech-
nikai allapot kdvetése;

- a teher allapotanak kovetése,
példaul hémérséklet, nedves-
ség;

- tavolbdl diagndzis készitése a
problémakrol;

- végsziikség esetén vészjeleket
adni;

- timadés és rablas esetén gyako-
ribb helymeghatarozas

- vampapirok/dokumentumok
kiildése;

- lizenetkiildési lehetSség egy jar-
miinek vagy jarmiicsoportnak.
Manualis eszkdzzel, megfeleld

terminal csatlakoztatdsa esetén

barmilyen, az aruval Osszefliggd

kozleményt lehet tovabbitani a

szallitmanyozonak. Ilyen példaul

az arukarjelentés, késedelem és
annak okanak kozlése, aruval
kapcsolatos egyéb fontos jelentés.

Amennyiben a hordoz6 jar-
miivon van felszerelve a D+ ter-
minal, lehetSség van a kovetkezd
jelentések elkiildésére:

- haladasi teljesitmény;

- miiszaki problémak;

- forgalmi akadalyok;

- hatosagi feltartoztatas;

- utviszonyok;

- korlatoz6 eldirasok (maxi-
malis tengelyterhelése, maxima-
lis szerelvénymagassag, széles-
ség, hossz elGirdsa az adott Gtsza-

kaszra);

- keriil6 Gtvonalak igénybevétele;

- vamkezeléssel kapcsolatos
megjegyzések;

- egy¢b elGre nem lathato problé-
mak.

Ezek idSben torténd kézhez-
vétele biztosithatja nagyobb
karok megel6zését, illetve a prob-
léméak gyorsabb, hatékonyabb

megoldasat.
A kozati kozlekedésben egy-
értelmi  elényokkel jar az

INMARSAT berendezés alkal-
mazasa. A C3 és D+ berendezé-
sek, az INMARSAT legujabb ge-
neracioja, lehetové teszi a koz-
Gton a szallitasi tevékenységek
gyorsabb, biztonsagosabb ¢és gaz-
dasagosabba tételét.

b.) Vasut. Szamos vasutvona-
lon - kiilondsen a tavoli lakatlan
tertileteken athaladokon - mind a
mai napig megoldatlan vagy hia-
nyos volt a kommunikacio. Egyes
orszagokban (pl. USA) ezért mar
¢évek ota probalkozasok folynak a

miiholdas vevGk vasuti telepitésé-
vel. Ez a probléma ma mér lénye-
gében megoldott. Az INMARSAT
mitholdas iizenettovabbitd rend-
szer képessé teszi a vonatokat ar-
ra, hogy automatikusan leadhas-
sak pozicidjukat az iranyitd koz-
pontnak s barmikor felvehessék
vele a kapcsolatot probléma ese-
tén. Szintén lehetéveé valik az aru
és gordilé allomany folyamatos
megfigyelése, egyes dokumentu-
mok tovabbitasa, gyors orvosi se-
gitség meghivasa sziikség esetén
valamint allando telefon Ossze-
kottetés létesitése a lakott tertile-
tekkel mind az utasok, mind a
személyzet szamara.

Ellendrizni lehet tovabba a
helyzet ¢és igy a térkozoket is.

A kinai, majd az orosz és
ausztral vasut végzett kisérleteket
az Inmarasat M, Inmarsat C és
GPS vevdkkel. 3 percenként kiild-
tek a vonatok helyzetjelentését. A
vasuti alkalmazast nagymérték-
ben elGsegitette a 3. generacios
berendezések elterjedése, mert az
utaskommunikéaciét meg lehetett
oldani mind mini-M mind C3 ké-
sziilekekkel, ugyanis ezeknek
nincs akkora antennajuk, igy
problémamentesen elhelyezhetSk
a szerelvényen. (A tobbi berende-
z¢és esetén az volt a probléma,
hogy az antenna méretei nagyok
¢s a szerelvény tetején kellene el-
helyezni a raldtds miatt, ami vi-
szont gondot okoz az {rszelvény-
be torténd beillesztés miatt.).

Alkalmazni lehet a berendezé-
seket teher és aruforgalomban
egyarant. Teherszallitasnal a sze-
relvények, valamint az aru nyo-
mon kovetésére, személyszalli-
tasnal pedig az utasok rendelke-
zésére all telefon, telex és adatat-
vitel lebonyolitasara.

¢.) Multimodalis szallitds. Az
INMARSAT eszkozoknek a fel-
hasznaléasa leginkabb ott hozza az
elvart eredményeket, ahol egy-
szerre tobb tipust szallitasi mo-
dot alkalmaznak, ugyanazon aru
tovabbitasara. Itt ugyanis nem le-
het egy konkrét jarmiih6z és an-
nak vezet§jéhez kotni az infor-
malasi feladatot, amely feltétlen



sziikséges a legkedvezObb donté-
sek meghozataldhoz a fuvarfel-
adat optimalis lebonyolitasahoz.
Multimodalis szallitdsnal, ahol az
egyes fuvarozasi agazatok egy-
masnak adjak at az arut, fokozot-
tan nehéz figyelemmel kisérni az
aru mozgasat, allapotat és megal-
lapitani a kar keletkezésének
helyszinét.

A C3 és D+ rendszerek lehet6-
vé teszik a folyamatos informalt-
sagot a szallitmany pozicidjarol,
akkor is, ha éppen vasatrol kozat-
ra, vagy hajordl vasutra rakjak a
tovabbitando kiildeményt. C3 ter-
minal alkalmazasa esetén, ha azt
nagyobb mennyiségli aruhoz kap-
csoljak, lehetséges a sziikséges
okméanyok faxon torténd elkiildé-
se, a vamvizsgalat segitése is. D+
terminalt alkalmazva, folyamatos
pozicio-meghatarozas valosithato
meg, ami egyébként nehézkes le-
het a tobb szallitd tarsasag altal
torténd kezelés kovetkeztében.

7.2. Vizi alkalmazds

Az INMARSAT vevSkésziilékek

tavkozlési felhasznalasa csaknem

olyan fontos, mint biztonsagi al-
kalmazasa. Segitségével kapcso-
lat Iétesithetd az iranyitdé kézpont
¢s a hajoflotta kozott. Ez az 6sz-
szekottetés széleskort felhaszna-
lasi lehetGségeket rejt magéaban.

Egyetlen iizenet id6ben célba
érése is megtéritheti a berendezés
koltségeit, ha sikertil ez altal egy
kedvez6 fuvart megvalositani.

Gazdasagosabba teheti a hajozast

az 4llasid6 csokkentésével. Az ér-

kezési és indulési idSpontok pon-
tos egyeztetésével az aru eljuttata-
sat gordiilékennyé teszi a rendel-
tetési helyre, lehet6vé teszi a "Just
in Time" rendszer alkalmazasat.
A biztonsagon kiviil a f&bb
felhasznalasi teriiletek:

- kikét6i informaciok - kikotés
ideje, rendelkezésre 4ll6 rako-
doeszkozok, rakodasi teljesit-
mény figyelemmel kisérése,
indulas ideje;

- rakodotér kihasznalas novelése
- szabad rakodétér mennyisé-
ge, berakhatd6 rakomany

mennyisége, cargo-plan (rako-

das-terve) elGre elkészitése;

- rakomanykezelés - rakomany
allapota, ellenGrzése,
sepcifikacios tulajdonséagai, a
rakomany figyelemmel kisé-
rése, a konyvelés segitése,
lizemanyag, friss viz és bal-
lasztviz mennyisége;

- flottairanyitas - az egyes hajok
napi haladasi teljesitménye,
szabad rakodotér, adott hajo
specifikacioi;

- hajozo személyzet ligyintézése -
bérezés, tulorak, betegség, be-
hajozas;

- ellatas, karbantartas, javitas.

A felsorolt teriiletek elsésor-
ban a tengeri kozlekedésre iga-
zak, de van atfedés a folyami ha-
jozasra is. A folyok partjain alta-
laban vannak kiépitett kommuni-
kacios vonalak, azonban a hajorol
esetleg nehézkes elérni. Az
INMARSAT termékcsalad fel-
hasznalasaval ez a probléma
megoldodhat. Folyamatos lehet a
kapcsolattartas a kozponttal, vagy
az adott szakaszt feliigyel6 viz-
tigyi hatosaggal.

Baleset esetén vészhivasok le-
bonyolitasat lehet végezni a be-
rendezésen, valamint az egyes
hajok kozotti kommunikaciot is
meg lehetne oldani.

Szlik csatornaba behajozas
esetén hasznos lehet egy kijelolt
iranyit6 altali forgalomirdnyitas
az INMARSAT késziilékek segit-
ségével.

Folyam-tengeri hajozéasnal a
torkolati forgalom lebonyolitasat
segithetné a rendszer.

7.3. Légi alkalmazas

Az igény a légi alkalmazasra ro-
hamosan nétt. Ezeket tiikrozik az
ICAO  (International  Civil
Aviation Organization) ajanléasai.
Az igény maga meglehetGsen ré-
gi, hiszen az ICAO és a IALA
mar 1968 ota foglalkozik egy sa-
jat céla légi miiholdas rendszer
létrehozasaval.

Az INMARSAT masodik gene-
racios miiholdjai lehetSséget ad-
nak egy ilyen légi forgalmi rend-

szer létrehozasara, hiszen azokon
clhelyezhetSk a 1égi forgalmi sav
frekvencidin lizemelS specialis
transzponderek, amelyek ellatjak
ezt a feladatot. A két légiigyi szer-
vezet és az INMARSAT megegye-
zése alapjan, az 1982. végén meg-
adott ICAO - igények szerint meg-
feleld légi forgalmi kapacitast biz-
tositottak az 1j miitholdakon.

Az INMARSAT a szokésos
tavbeszéld, telex, adatatvitel, fa-
csimile stb. szolgaltatasokat ki-
vanja biztositani a kovetkezd ha-
rom feladatkorben:
repiil6-miihold-CES-nemzetkozi
tavkozlési utakon
- nyilvanos (el6fizet6i) allomas,
- légi forgalmi irdnyitas,

- 1égi forgalmi iroda
viszonylatban, természetesen
oda-vissza iranyban.

Az els6 feladatkor a nyilvanos
jellegii forgalom és az utasok ké-
nyelmét szolgalja. Segitségével
az utas az UlGhelyén - tehat a gép
fedélzetén - kezdeményezheti
normal tarcsazassal a beszélge-
tést és ugyantigy fel is hivhato (a
beszélgetés végén a dijakat koz-
lik vele). A masodik feladatkor a
légi forgalom biztonsagos vezete-
sére, iranyitasara ad lehetOséget.
Itt tovabbitjak az idGjarasi, navi-
gacios, operaciods adatokat, az ira-
nyitas stb. kozleményeit. Végiil a
harmadik feladatkor a 1égi forgal-
mi kérdésekkel, az tizemeltetéssel
kapcsolatos kozlemények tovab-
bitasat biztositja (helyfoglalés,
csomagadatok, légifuvar-kozle-
mények, stb.) elsdsorban adatat-
vitel-segitségével.

A légi felhasznalas 1991-ben
kezdddott, amikor az utasok kap-
csolatigényének kielégitése érde-
kében a gépeket ellattak INMAR-
SAT-C berendezésekkel.

A késGbbiekben tovabb fej-
lesztették ezeket és specialisan a
légi felhasznalok igényeihez iga-
zitva, létrehoztak az AERO be-
rendezéseket, amelyeket mar ko-
rabban ismertettiink.
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Varga Karoly

A Magyar Kozlekedeési Vallalatok

uj és feldjitott sinjarmiivei

1. Bevezetés

AMAYV jarmiiparkja az utobbi 15-
20 évben fokozatosan eloregedett.
A vontatojarmiivek atlagos életko-
ra 27 év, melybdl a villamos moz-
donyoke 26 év, a dizeleké pedig 29
év. A MAV vastti személyszallito
Jjarmiivek atlagos életkora 28 év,
ezen beliil a nemzetkozi forgalom-
ra alkalmas kocsiknal 7,4 év (euro-
pai igényteknél) és 27 év (kelet-
eurdpai igényticknél), a belforgal-
mu tavolsagiaknal ugyancsak 27
év, az el6varosiaknal pedig 33,6
év. A villamos motorvonatok atla-
gos ¢letkora 9,5 év; dizel motorvo-
natoknal az MD sorozatiiaknal 30
¢v, a Bz sorozatiiaknal pedig 20 év.

A teherkocsi darabszam — 6sz-
szefliggésben a szallitasi teljesit-
ményekkel — tovabb zsugorodott
¢s ez igy mara 18.575 db-ra csok-
kent. A sziikségesnél kisebb sza-
mu 0j teherkocsi tizembeallitasa
miatt azonban egyes kocsisoroza-
tok még igy is nagyon eloreged-
tek €s a valaszték sem megfeleld.
Igy példaul hianyzik a sziikséges
Re-La kocsik fele.

Hasonl6 — a jarmiipark elore-
gedésével illetve Osszetételével
kapcsolatos — gondok vannak a
GySEV Rt-nél és a sinjarmiivek-
ke} rendelkezé (kozuti villamos,
HEV, metr6) hazai varosi kozle-
kedési cégeknél is.

A magyar kozlekedési vallala-
tok sinjarmiiparkjanak korszer(-
sitésénél — kell§ anyagi eszkozok
hidnyaban — a kozel tiz éve elkez-
dédott gyakorlat folytatodott az
elmult években is. Ennek kovet-
keztében els@sorban a felajitasok
dominaltak, és az 0j jarmiivek be-
szerzése csak a kisebb hényadot
tette ki.

A korszertsitéssel egybekotott
felujitasok altalaban nem novel-
ték a sinjarmtivek alapvets érté-
keit, azonban magukban foglaltak
szamos olyan fejlesztést, amelyek
javitottdk az utasok és jarmiive-
zet6 komfortérzetét; a jarmd
tizemkészségét, lizembiztonsagat
és tlizvédelmét, szigetelését; atte-
kinthet&bbé tették a jarmi kezel-
hetGségét; valamint esztétikusabb
megjelenést biztositottak.

A kovetkezGkben a hazai koz-
lekedési  vallalatok  (MAYV,
GySEV, BKV) 1) és felyjitott
(nagyjavitott) sinjarmiiveibdl is-
mertetek néhanyat.

2. Mozdonyok

2.1. A magyar vasutak uj,
1047 sor. ketaramrendszerii
villamos mozdonya.

A MAV Rt. a GySEV Rt-vel ko-
zosen 2002-ben a Siemens cégtol
— kozbeszerzési palyazat alapjan
— 10 db (MAV) és 5 db (GySEV)
kétaramrendszeri mozdonyt sze-
rez be. Ezek a villamos mozdo-

1116 001-7

nyok alkalmasak a MAV, a
GySEV, az OBB és a DB haloza-
tdn torténd lizemeltetésre is. Az
elsé két mozdony, amely az 1047
001-1 és az 1047 501-0 sorozatje-
let és palyaszamot kapta a sziik-
séges probék elvégzése utan apri-
lisban allt tizembe, a kovetkezd
darabok pedig ez év masodik fe-
Iében allnak forgalomba. A Sie-
mens Taurus mozdonyokra a ma-
gyar vasutak két év garanciat
kapnak.

Uzembe 4llitasuk utdn a
MAV-nal elsésorban a Budapest-
Bécs kozotti nemzetkdzi sze-
mélyszallito forgalomban, vala-
mint a Budapest-Hegyeshalom
févonalon keriilnek felhasznalas-
ra, mig a GySEV a mozdonyokat
Sopron-Bécs (Kledering) illetve
Wels viszonylatban tervezi koz-
lekedtetni. A sorozat alkalmas le-
het a V43-as villamos mozdo-
nyok egy részének levaltasara is.

A jarmiivet a Siemens AG
1999-ben fejlesztette ki, a soro-
zatgyartast pedig a miincheni
Krauss-Maffei Verkehrstechnik
GmbH gyaraban végzik.
(1.dbra)

1. bra A Siemens gyartmanyu kétaramrendszer(i mozdony



A Taurus mozdony csucsse-
bessége 230 km/h, a magyar val-
tozaté pedig 200 km/h. A négy-
tengelyes mozdony tomege 86
tonna; teljesitménye 6400 kW
(8704 LE); az aramrendszer: 25
kV, 50 Hz és 15kV 16 %/, Hz. A
hagyomanyos fékrendszert elekt-
ronikus fékkel is kiegészitették,
amely miikodése soran daramot
termel vissza a halozatba.

A szamitogép a betaplalt ada-
tok alapjan szabalyozza a vono-
ert, a fékezGerGt €s a sebességet.
Nemcsak a meghibasodéasokat
jelzi a miiszer, hanem a hiba elha-
ritasara is javaslatot tesz. Az tit-
k6z8k pedig olyan energiaelnye-
16-elemeken keresztiil csatlakoz-
nak az alvazhoz, amely segitségé-
vel 40 km/h sebességgel torténd
litkozésnél is sértetlen marad a
mozdony.

A jarmi rugézasa kellemes, a
motorok zajat elnyeli a j6 szigete-
1és, a beépitett hiitében pedig me-
legiteni is lehet az ételt. A moz-
donyradio segitségével kapcsola-
tot lehet tartani a vonatszemély-
zettel, és ha kell a személykocsik
ajtajai is kozpontilag vezérelhe-
t6k a mozdonyrol.

2.2. A V43-as villamos moz-
donyok felujitasa és korsze-
riisitése
A magyar vasutaknal a V43 soro-
zath mozdony 25 éves atlagélet-
koraval, nagy darabszamaval és
teljesitménye miatt meghatarozo
szerepet tolt be a vontatasi fel-
adatok ellatdsaban. Maskiilonben
a V43-asok a MAV trakciés fel-
adataibol tobb mint 50%-ot telje-
sitenek. Ez a sorozat vérhatéan
még a jovében is — 10-15 évig—a
hazai vasutak arufuvarozasiban
¢s személyszallitasaban meghata-
rozo szerepet fog betolteni. Ezért
ezeket a mozdonyokat célszerti és
sziikséges korszertisiteni, feltji-
tani. A nagyjavitasnal pedig ki
kell kiiszobolni azokat a tipushi-
békat is, amelyek a sorozat meg-
sziiletése ota fennalltak.

Ennek alapjan a MAV Eszaki
Jarmiijavito Kft-nél 1997-ben 10

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

db V43 sorozata villamos moz-
dony korszertisitésével egybeko-
tott felajitasara keriilt sor. A fel-
adat elvégzésének finanszirozasi
forrasaul pedig az EUROFIMA
V. hitel szolgalt.

A korszert(sités terveit a tarsa-
sag technologusi ¢és tervezd gar-
daja készitette el, a munkék kivi-
telezését pedig a mozdony- ¢és
fédarabjavito kollektivak hajtot-
tak végre. A jarmiivek korszeriisi-
tése a mozdonyszerkezet kovet-
kez8 fobb egységeit érintette: a
forgovazakat, a vezetGallasokat, a
villamos berendezéseket s né-
hany szerkezeti részt.

A hazai elévarosi kozlekedés
fejlesztésének koncepcidja kere-
tében — ugyancsak a MAV Esza-
ki Jarmdjavito Kft-nél — 1999.
aprilisaban elkésziilt a V43-2360
palyaszamu korszertGsitett, szami-
togép vezeérlésii villamos moz-
dony is. Ezt a mozdonyt az el6va-
rosi forgalom igényeinek megfe-
lelGen felszerelték kozponti ajto-
vezérléssel és  mikrofonos
utastajékoztatd berendezéssel is,
szinezése pedig a korszer(sitett
elévarosi ,,Bh” kocsik festéséhez
igazodik.

Az Eszaki Jarmdjavito Kft-nél
még Onallo fejlesztési témaként
szerepelt a V43-as mozdonyok
zaj- és rezgéscsillapitasanak, va-
lamint a szekrény felfliggesztésé-
nek korszer(sitése is, amelyekbdl
a gumirug6s szekrény-alatimasz-
tas a legjelentGsebb. Az ) gumi-
rugos szekrényalatamasztast a
kft. 1999-ben 7 db 2000 sorozath
és 7 db emelt V6 javitasi moz-
donyba épitette be.

2.3. Az M44-sorozatu GySEV
mozdonyok remotorizdcidja
és felujitasa

Mivel az eloregedett, korszertit-
len dizel tolatdbmozdonyok kicse-
rélésére — belathato id6n beliil — a
GySEV-nél sincs lehetség, a
vasittarsasag az M44-sorozath
vontatojarmiivek remotorizacioja
mellett dontott. Ennek a 1ényege
az, hogy nem vérva meg a moz-
donyok, illetve azok legkénye-

sebb részémek a dizelmotornak a
teljes miiszaki romlasat, egy kor-
szerlibb dizelmotor beépitésével
a mozdonyokat ,,megfiatalitva”
alkalmassa teszi hosszabb idGre
feladataik ellatasara.

A rekonstrukciés munka a mo-
torcserére; hiiventillator-hajtas,
vezérlés és szabalyozas-technika
korszertisitésére; valamint a veze-
toallas ergonémiai javitasara ter-
jedt ki. A munkélatokat hdrom lé-
pésben valositottak meg. Elészor
(1995 elején) egy kisérleti moz-
donyt (M44-306) készitettek,
majd annak probaiizemét bonyo-
litottak le, végiil pedig évi két
mozdonynak a soproni GySEV
mithelyben torténd atépitésével
folytattak. A vasuttarsasag 14 db-
bol allo M44-es mozdonyparkja-
nak feltjitasat és remotorizaciojat
2001-ben fejezte be. Az utolso at-
alakitott jarml az M44-302 pa-
lyaszamu dizel-villamos moz-
dony volt.

A megtériilést a vasuttirsasag
az lzemanyag-fogyasztds és a
karbantartasi id6 csokkenésétol
varja. Az iizemanyag-fogyasztas
tekintetében mar konkrét és mér-
het$ eredményeket értek el. A fel-
ujitott mozdonyok kedvezd iize-
meltetési tapasztalatai eddig ala-
tamasztottak, hogy a
remotorizaci6 gazdasagilag ¢és
miiszakilag is eredményes volt.

A beépitett uj motor az MWM
cég TBD 604 BL 6 tipusu dizel-
motorja; a szamitogépes motordi-
agnosztikat a Ganz-Ansaldo szal-
litotta. A megujulas jegyében a
mozdonyok ,,D6” jelli javitasi
szintnek megfeleld felujitast és uj
szinezeést kaptak, a vezetoallas

szerényebb  korszer(sitésével
egybekotve.
2.4. Az M44-sorozatit MAV

dizelmozdonyok korszeriisite-
se (2.abra)

A hosszi id6n at megbizhatoan
miikodd szerkezeti elemek — az
alvaz, a f6dinamo, az erGsarami
berendezések, stb. — a jarmiivon
eredeti kivitelben keriiltek felaji-
tasra. A jelentGs mértéki atalaki-



tas a tolatdbmozdony kévetkezo
egységeire terjedt ki.

Beépitésre keriilt — a régi mo-
tor helyett — egy 440 kW (598,4
LE) teljesitményld CAT 3508 DI-
TA tipust dizelmotor, amelyet
LOCO 702-es fedélzeti szamito-
gép vezérel. Modicon tipusu ipa-
ri szamitogép végzi a mozdony
vezérlését és a beavatkozashoz
sziikséges informaciok gytjtését,
mely lehetdséget nyujt — a kar-
bantarté személyzet szamara — az
lizemeltetési adatok szamitogeé-
pes kiolvaséasara, rogzitésére és
kinyomtatasara.

A mozdony gazdasagos iize-
meltetése érdekében Mannes-
mann Rexroth gydrmanyu hidro-
sztatikus segédiizemi hajtas ke-
riillt beépitésre, amely szabalyo-
zott médon miikodteti a hiitéven-
tillatort és a kompresszort, a di-
zelmotor fordulattal aranyosan
pedig a segédiizemi generatort és
a TC szell6z6 ventillatort. Beépi-
tesre keriilt még az Gj TAD 15
tipust aggregdt egység, amely az
uzemen kiviil 1&v3 Caterpillar mo-
tor esetén lehet6vé teszi a moz-
dony azonnali indithatésagat, el-
latja a vezetGallas fiitését, tovab-
ba biztositja a klimaberendezés
energia ellatasat.

A vezetdfiilke dtalakitdsa. A
Jarmlivon egyenértékd két moz-
donyvezeté-allast alakitottak ki.
Ezért a mindkét iranyban egyen-
rangu allva- és tilve vezetés bizto-

2. abra A korszeriisitett Mdd-es dizelmozdony

sitdsa érdekében a vezet§allas bal
oldali oldalfeljar6 ajtoja meg-
szlintetésre keriilt. A jobb oldali
ajtot pedig — eredeti méretében — a
hatso sarokoszlop mellé
helyezték. Mindkét vezetGpulthoz
Grammer DS 83 M tipusu allitha-
to iilést épitettek be. A vezetdfiil-
ke mennyezetébe szabalyozhatod
hideglevegd befuvast és keringe-
tést biztositd klimaberendezés ke-
rilt elhelyezésre. A vezet6fiilke
fiitését pedig — mindkét vezetd-
pultndl — Webasto meleglevegd
befivasos légbefivd biztositja.

Az M44-sorozati MAV moz-
donyok korszeriisitésének mun-
kalatait — kozbeszerzési palyazat
alapjan — a MAV Szolnoki Jarmii-
Javito Kft. végezte el, amelyhez
felhasznaltak a céges mozdo-
nyoknal (A2S tipus) szerzett ta-
pasztalatokat is.

3. Motor-, mellék- és személy-
kocsik

3.1. Az RA-731.25 tipusu
orosz iker motorkocsi

A két részbdl allo RA-731.25
tipustt iker motorkocsi, mint
onallo egység személyszallitasra
szolgal a kisforgalm®, nem villa-
mositott vasutvonalakon és az
elévarosi kozlekedésben. A két
egység atjaroval kapcsolodik
egymashoz. Az iker motorkocsi

mindkét végén egységesitett
mozdonyvezet§ fiilke kertilt ki-
alakitasra. A jarm{ egységeit csak
javitds és kiszolgalas céljabol
kapcsoljak szét. (3.dbra)

Minden egységen 2-2 db (ol-
dalanként 1-1 db) a vezet8allasrol
pneumatikusan tavvezérelt, el-
huzhato ajté talalhato.

Az alacsony peronra torténd
le- és felszallas céljabol az ajtok
alatt — az ajtok nyilasaval egyide-
jlleg lenyilo — feljaro 1épcs6 van.
A bejarattol jobbra és balra talal-
hat6 az utastér, melyeket kézzel
miikodtethetd ajtok zarnak le. Az
utastérbe vezetS ajtok kozott az
elétér helyezkedik el; a vezetSal-
lasba a bejarat pedig az utastérbdl
nyilik.

Az iker motorkocsi egyik egy-
ségében van a vakuumos WC,
amelynek kialakitasa lehetvé te-
szi, hogy mozgaskorlatozottak is
hasznéljak. A jarmd tetején pedig
a klimaberendezés talalhato.

A kocsiszekrény a kerettel a
légrugokon keresztiil a hajtott és
a fut6 forgovazakon fekszik.
Mindkét hajtott forgbovazat a 13
MTU 6R183 TD13H tipust hat-
hengeres dizelmotor hajt. A
négyiitemd, kozvetlen befecs-
kendezést, turbofeltoltéses mo-
tor maximalis teljesitménye 315
kW (422 LE) 1900 ford/percnél.
A hajtdé nyomaték a motorrol a
hidraulikus hajtomiibe adodik at,
ahonnan a kardantengely kozve-
titésével a hajtott forgovaz ke-

rékparjan  taldlhaté tengely-
hajtokiibe jut.

A motorkocsi két fékrendszer-
rel rendelkezik, a teljes sebes-
ségtartomanyban torténd féke-
zésre légfék, a 15 km/h sebesség
feletti fékezésre pedig a hidro-
mechanikus hajtomiibe épitett
hidraulikus fék szolgal. A villa-
mos késziilekek ellatasat tovab-
ba a villamos indit6é motor tapla-
lasat a 4 db 6CT 140A tipusu ak-
kumulatortelep biztositja 24 V
névleges fesziiltséggel. A vezetd-
fiilkékben éberségi és vonatbefo-
lyasolo berendezés, valamint fe-
délzeti tajékoztato-vezérld rend-
szer talalhato.
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Az iker motorkocsi fechnikai
adatai és fobb jellemzdi.

Stlya tiresen (kiszerelve uta-
sok nélkiil) max. 80,5 t; teljes st-
lya (utasokkal) max. 93 t;
hossza/szélessége/magassiga
(mm-ben)  45.820/2934/3840;
lil6helyek szama 142 f6; maxi-
mélis sebessége 100 km/h; legki-
sebb bejarhato ivsugér 125 m; ak-
ciéradiusz (az lizemanyag sze-
rint) 600 km; az lizemanyagtarta-
lyok térfogata 800 1; a fékat
(egyenes palyan, 100 km/h sebes-
ségr6l rakottan mérve) légfékkel
torténd fékezés esetén 500 m; faj-
lagos gazolajfogyasztis (névle-
ges teljesitménynél)
227+4g/kWh; kendolajrendszer
térfogata (maximalis/minimalis)

3. abra Az RA-731.25 tipust iker motorkocsi

34,5/30,5 1; a hiités- és fiitésrend-
szer térfogata 180 1; a termosztat
miikodési tartomanya 82-93 °C; a
hiit6folyadék tizemi hfoka (ma-
ximalis/minimalis megengedett)
98/70 °C.

A hidraulikus hajtomii: hidro-
dinamikus nyomaték-modosito-
val, hidrodinamikus tengelykap-
csoloval, hidraulikus fékkel és
hidromechanikus iranyvaltoval
szerelt hajtomt, VOITH T
211re.3+KV190 tipusjeld; sebes-
ségfokozatok 2 el6re és 2 hatra; a
vezérlési rendszer elektromos;
hiitési rendszer viz-olaj h6cseré-
16; olaj tizemi h&mérséklete 70-
105 °C; az olaj maximalis h6mér-
séklete 115 °C; az olajrendszer
térfogata 75 1.

Villamos rendszer. Tipusa
egyenaram fesziiltség 24 V; akku-
mulatortelepek tipusa savas, mar-
ka 6CT 140A, kapacitasa 280 Ah,
mennyisége 4 db; a generator ti-
pusa DRG 160/20-8TS, teljesit-
ménye 15,4 kW, névleges fesziilt-
ség 28 V egyenfesziiltség. Fel-
fiiggesztés ¢és futomii. Rugalmas
elemek, csavarrugok és légrugok;
lengéscsillapitok, hidraulikus te-
leszkop.

A hontarto-elomelegito folya-
dékos tipusu, 14.8106-01 jeld,
amelynek hdteljesitménye 30
kW. A szelloztetés természetes €s
kényszer jellegli, a berendezés
centrifugalis tipusu, amelybdl az
utastérben 4, a vezetGallason pe-
dig 1 db talalhato, ezek szallito-
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teljesitménye 2000, illetve 300
m’/h. A fiitési rendszer: az utas-
térben melegvizes 50 kW,
Osszteljesitménnyel, a
vezetGallasban pedig melegvizes
7,5 kW, és elektromos 1,5 kW
hételjesitménnyel. A légkondicio-
nalo berendezés tipusa:
recirkulaciés, automatikusan sza-
béalyozott kiils§ levegdbeszivas-
sal, a kompresszor maximalis le-
vegbszallito teljesitménye 25.200
m*/h.

3.2. A MAV InterPici vezérls-
kocsija (4.abra)

Az InterPici (IP) vezérlSkocsit a
MAV Vasjarmii Jarmijavito és
Gyarto Kft (Szombathely) fej-
lesztette ki és késziti két valtozat-
ban. A vezérl6kocsi elsésorban az
IP motorkocsik kiszolgalasara ké-
sziltek, azokkal megegyezd
dizajnnal, emelt komfortfokozat-
tal. Az IP vezérl6kocsi még Osz-
szekapcsolhatd az atalakitott Bz
400 sor. motorkocsikkal is. A jar-
mi f& adatai: tengelyek szama 2;
szolgalati tomeg 18 t; legnagyobb
tengelyterhelés 90 kN; maximalis
sebesség 80 km/h; hossza az iit-
koz6k kozott 14.280 mm; nyom-
tavolsag 1435 mm; tengelytavol-

W & 1/ TR

sdg 8000 mm; legnagyobb ma-
gassag/sz€lesség 3670/3073 mm;
allohelyek szama S55; iilShelyek
szama 38; fékrendszer KE-P.

A jarmiiszerkezet. Konnyd
szerkezet( acélkonstrukcio,

amely hajlitott profilokbol és hu-
zott lemezprofilokbol késziilt he-
gesztéssel. Az alvazra még fel-
szerelésre keriltek a mell-leme-
zek (a kocsi végeken) és a szok-
nyalemezek (a két oldalon) is.

Az utastér az 1P motorkocsik
komfortfokozataval késziilt, és
azokkal teljesen megegyezd. A 38
il6hely 2 + 2 elrendezést, 2. osz-
talya kivitelben. A hossziranyt
csomagtarto a klimaberendezés
légesatornait és a vilagitotesteket
is magéaba foglalja. Az oldalfalak
mianyagpanel boritasuak. A va-
laszfalak és ajtoik bronzszini
tivegbdl késziiltek. A vezetballas-
sal ellentétes felszallo elGtér to-
vabbi iil6helyeket is tartalmaz. A
WC-blokk mtianyag panelos ki-
viteld, és UlC-egység felszerelt-
ségl. A kiils6 feljaro ajtok koz-
ponti miikddtetése elektro pneu-
matikusan torténik az aktualis ve-
zérlGallasrol.

A jarm( energiaellatasat vég-
78 ,,Power Pack” egységet az al-
véazra rugalmas betétekkel erGsi-
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4. abra Az InterPici vezéridkocsi jellegrajza
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tették fel. Ez az egység biztositja
a légkondiciondlds kiszolgalasat,
¢s az akkumulatorok toltését. A
Thermoking légkondicionalo be-
rendezés miikodését egy vezérls-
egység iranyitja. Utastérfiités. A
flités melegviz ellatasat 2 db
Mikuni MXG 250-es melegvizes
flit6készilék végzi. A vezetdfiilke
szintén légkondicionalt kialakita-
st, Thermoking ,,Frontbox” veze-
téallas fiit6 és klimaberendezés
beépitésével, programozhatd ho-
fokbeallitassal.

3.3. A4, Z1” tipusu MAY sze-
mélykocsi (5.abra)

A nemzetk6zi forgalomra alkal-
mas 4-tengelyes vasuti személy-
kocsibol — a MAV Adtranz Du-
nakeszi Vagongyartd és Javitd
Kft, valamint a német DWA
Bauceni Vagongyar (Deutsche
Waggonbau AG Werk Bautzen)
egyiittmiikodésével — 1997-
1998-ban 50 db keésziilt el. A né-
met-magyar kooperacio elsd sza-
kaszaban (5 db 2.o0sztalyl kocsi-
nal) az alvazat, valamint a féket
Baucenben készitették, a belsd
berendezések beépitése és a vég-
szerelés pedig Dunakeszin tor-
tént. A masodik szakaszban (30
db 2.0sztalyt kocsinal) a lealapo-
zott kocsiszekrényt €s az alvazat
Baucen szallitotta, a jarmd
készrefényezését, valamennyi £6-
darab (alkatrész) beépitését és a
végszerelést Dunakeszi végezte.
A harmadik szakaszban (15 db
l.osztalyt kocsindl) pedig az
egész jarmi gyartasa Dunakeszin
tortént.

A ,,Z1” tipust valamennyi ko-
csinal beszallitok voltak: Ganz-
Hunslet Rt — Budapest (forgova-
zak); IFE AG — Ausztria (oldal és
atjaro ajtok); Knorr-Bremse Fék-
rendszerek Kft — Budapest (abla-
kok-ajtok); Plastform Kft — Fot
(miianyag burkolatok); IMAG
Ikarus Mori Alkatrészgyarto Kft
(utasiilések); Siemens (energia-
rendszer); TAGA (nagy- és kisfe-
sziiltsegli kapcsoloszekrények);
MAV - Tiszavas Miskolci
JarmGjavitd Kft. (utk6zs- és
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5. abra Az ,,Z1“ tipus( vasuti személykocsi jellegrajza
vonokésziilékek); Alex tervezték, igy kozuti és foldalatti

Friedmann AG — Ausztria (kli-
maberendezések); Semco — Da-
nia (zart rendszerd vakuum WC).

A 200 km/h maximaélis utazo-
sebességre alkalmas vasuti ko-
csik felépitésére vonatkoz6d né-
hény jellegzetesség a kovetkezd.
A kocsiszekrény szerkezetileg
megerdsitett konstrukcid, amely
megfelel az alagutakon val6 nagy
sebességii athaladaskor keletkezd
nyomo és szivo igénybevételek-
nek. Az alvaz kialakitasa pedig le-
hetévé teszi az automatikus vo-
noberendezés utdlagos felszerelé-
sét is. A forgovazakat tarcsafék-
kel, sinfékkel lattak el, és kerék-
paronként cstszasgatloval is fel-
szereltek.

4. Vérosi kozlekedési sinjarmiivek

4.1. A TW 6000 tipusu kozuti
villamosvasuti motorkocsik

A TW 6000-es tipustt személy-
szallitd villamoskocsikat 1975 és
1978 kozott a DUWAG gyar ké-
szitette AEG-, Siemens- és Ki-
epe-berendezések felhasznalasa-
val. A 8-tengelyes, csuklos mo-
torkocsik kétiranya forgalomra
alkalmasak, mindkét végén veze-
téallassal, kétoldali ajtdelrende-
zéssel késziiltek. A jarmiiveket
kozuti gyorsvasuti forgalomra

vastiton egyarant kozlekedhet-
nek. A ketts célu lizem érdeké-
ben a jarmtiiveket lenyilo lépcsok-
kel épitették, igy magasitott peron
melletti és utcaszintii utascserére
egyarant alkalmasak. (6.dbra és
1.tablazat)

A konnytacél-szerkezetli ko-
csiszekrény négy forgovazon
nyugszik. A jarmivet tirisztoros
vezérlést motorok hajtjak. A jar-
mi tavvezérelhetS, lizemszerd
koriilmények kozott maximum
négy kapcsolhato ossze. A motor-

1. tablazat

P B

6. abra

A TW 6000 tipusi villamos f6bb adatai

ATW 6000 tipust kozuti villamos

A motorkocsi teljes hossza vono- és

titkoz6kesziilekekkel egyiitt: 28 280 mm
Kocsihossz a homlokfalak kozott: 27 000 mm
Kocsiszekrény szélessége iranyjelz6

¢s tiikor nélkiil: 2 400 mm
Kocsimagassag sinkoronatol a tetGszintig: 3310 mm
Padlomagassag a sinkorona felett: 943 mm
Vonokésziilék magassaga a sinkorona felett: 650 mm
Nyomtéavolsag: 1 435 mm
A kocsi sajat tomege: 38 800 kg
A kocsi 0ssztomege (utasokkal): kb. 52 000 kg
Legkisebb bejarhato ivsugar: 17,5 m
Névleges halozati fesziiltség: 600 V
Vezérlési fesziiltség: 24/60 V
Orés motorteljesitmény: 2x215kW
Uldhelyek szama: 46
Allohelyek szama (5 f6/m?): 130
Osszes férGhely: 176
Maximalis sebessége: 60 km/h




LIl évfolyam 11. szam

kocsi két végén Scharfenberg
tipusti kapcsolokésziilék teszi le-
het6vé a tobbkocsis szerelvények
Osszeallitasat.

A kétiranyu, 8-tengelyes mo-
torkocsi harom f& részbdl dll: az
aramszed6hoz kozelebb 1évo
,A”, az aramszedStS]l tavolabbi
,,B”, valamint a kettd kozotti ,M”
Jarmiirészbdl, amelyen az aram-
szedd is talalhatd. A harom kocsi-
rész DUWAG csuklokkal kap-
csolhato ossze. Az ,,A” és ,B”
rész mechanikus illetve elektro-
mos felépitése megegyezik. Ol-
dalanként az ,,A” és ,,B” jarm(iré-
szen 2-2, az M’ részen pedig
egy ajto talalhato.

A motorkocsi alatt négy forgo-
vaz helyezkedik el, az ,,A” és ,,B”
forgbvazak hajtottak. A forgova-
zak hegesztett acélbol késziiltek,
nyolc darab Megi-rugoval és
négy tengelycsapaggyal szerelték
fel. A forgovazakra a kocsiszek-
rény gorgls koszorin keresztiil
kapcsolodik.

A motorkocsi belsé tere. A
padlo égésgatolt anyagu lapokbol
all, az illesztési részeket
viztomoren hegesztették. A bels
oldalfalakat miianyag lapokkal
burkoltak. Mindkét oldalon nyolc
1400 x 1100 mm nagysagu biz-
tonsagi lvegbdl készilt ablak
van. A jarmi Osszesen tiz kétszar-
nyu rancajtoval késziilt. A kocsi-
részek kozotti atjaro sik és sima

W

feliiletet alkot. A kocsikban 46
utasiilés talalhato, amelyek tiveg-
szallal erGsitett miianyagbo6l ké-
sziiltek. (7.abra)

A biztonsagi tivegezéssel ella-
tott zart vezetofiilke ergondmiai-
lag kifogastalan elrendezésti, és a
jarmiivezetd szamara kényelmes.

4.2. A budapesti metro jar-
miiveinek felujitasa

A BKV Rt néhany éve ugy don-
tott, hogy a 30 éves, illetve 3 mil-
1i6 km-t eléré metrojarmiiveken —
az allapotfelmérés sorrendjében —
¢lettartam novelS felujitast végez.
A jarmiivek tovabbi lizemeltetését
célzo tevékenységet megfelelGen
el6készitették és meghataroztak a
lehetséges és sziikséges beavatko-
zas-felujitas tartalmat. Ennek ér-
dekében feltérképezték a kocsi-
szekrények korr6zios allapotat.

Felmérték a jarmiivek hossz-
tartdinak vastagsagvaltozasat és
megallapitottak, hogy az eredeti-
leg 6 mm-es tartok jelentSs kor-
r6zioés karokat szenvedtek. A
gyartd lizem 4ltal megadott 4
mm-es also hatarértéket 20 jarmi
mar 1996-ban megkoézelitette. A
Jjarmiiszekrény korr6zios allapo-
tanak pontos meghatarozasa és a
javitasi technologia kidolgozasa
¢érdekében a 200-as palyaszamu
metrokocsin kisérleti felujitast
végeztek. Ennek alapjan arra a

7. abra A TW 6000 tipust villamos belsé kialakitisa

kovetkeztetésre jutottak, hogy a
jarmiszekrény és szerkezeti ele-
mei megmenthetSk, ha a beavat-
kozés idében torténik.

A sorozatban végzett felujitas
a kovetkez8 miiszaki és esztétikai
feladatokra terjedt ki.

Miiszaki jellegiiek voltak: a
korrozids karok megsziintetése; a
szerelvény hosszaban atjarhatova
tétele (sziikség esetén); kdzbensd
kocsikon a vezetSfiilke
megsziintetése (12 fovel nétt az
utasférGhely); a vezetdfiilke fel-
ujitasa és atalakitasa;
rugoerdtarolos fekrendszer beépi-
tése; ) segédiizemi atalakitd be-
szerelése; a belsG utastér zajszi-
getelése; 0j kardantengelykap-
csolo beépitése; teljes kabelcsere
(szilikon kabelekre); tlizbiztos
elektromos kapcsold elemek al-
kalmazasa; a dugattyts komp-
resszorok kicserélése korszert
rotacidés kompresszorra; tlizvé-
delmi megfeleldség az Eurdpai
Nemzetkozi Foldalatti Szabvany-
nak.

Esztétikai jellegii atalakitasok
voltak: a kiilsé fényezés; az utas-
tér feltjitasa; 0j burkolat, padlo
és vilagitas alkalmazasa;
vandalbiztos bels6tér kialakitasa;
¢s FOK-GYEM tipust 1) audio-
vizualis utastdjékoztatd rendszer
beépitése.

A metrd jarmiivek éElettartam
noveld felujitasat — 2001-t51 fo-
lyamatosan évente 15 db kocsin —
a BKV Vasuti Jarmiijavito és
Szolgaltato Kft (BKV VISZ Kft —
Budapest) végzi.
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A Kozlekedéstudomanyi Egyesii-
let Pécsett rendezte meg a XII.
Vasuti palyafenntartasi, épitési,
és gépesitési konferenciat szep-
tember 18-20. kozott. Az esemé-
nyen 23 szakember tartott elG-
adast és gépbemutato tette teljes-
s¢ a programot.

A konferencia nyitéelGadasat
dr. Csillag Istvan gazdasagi és
kozlekedési miniszter megbizasa-
bol Horvath Lajos fSosztalyveze-
t0 tartotta: A vasutak helye és sze-
repe a kozlekedési munkameg-
osztasban, az EU csatlakozas tiik-
rében.

A konferencian Udvari Lasz-
16, a MAV Rt. Igazgatosaganak
elndke is eldadast tartott, amely-
ben hangstlyozta a MAV el6tt al-
16 feladatokat. Kiemelte, hogy fel
kell gyorsitani a vasutreformot,
valsagkezel§ iranyitasi rendszert
kell kialakitani. A vasat gazdal-
kodaséat radikélis racionalizélas-
sal lehet megujitani.

A palyavasit jovojérdl az el-
ndk elmondta, hogy jov6 januar-
tol onallo tizletagként miikodik
majd a MAV Részvénytarsasag
keretein beliil. Uzleti tevékenysé-
gét a személyszallitasi €s az aru-
szallitasi lizletag altal fizetett pa-
lyahasznélati dijakbol, valamint
allami szerepvallalas révén fedezi
majd.

AMAV Rt-n beliil a palya-vas-
ut a legfelkésziiltebb a reformra —
mondta Udvari LaszIlé — de még
igy is sok feladatot kell megoldani
az lizletignak. Az Eur6pai Uni6é
direktivai szerint diszkriminacio
mentesen kell megnyitni vasutvo-
nalainkat, barmely személyszalli-
tasi vagy arufuvarozasi tevékeny-
séget végz0 vallalkozas el6tt, koz-
tudott, hogy az unids csatlakozas-

VASUTI EPiTOIPAR

Elenjar a palyavasit

tol szamitott harom éven keresztiil
a vasathalozat kapacitasanak 20
%-at kell felajanlani a tarsvasutak
szamara. Ezt kovetGen a halozat
szaz szazalékan az aru, a munka-
erd, a szolgaltatas szabad dramlésa
keretében nemcsak a GYSEV, ha-
nem barmely mas eurOpai vasut
megjelenhet. A késziil6 vasuti tor-
vény szerint akar 0j vasiti tarsasa-
gok is létrejohetnek. Fontos a kor-
ridorok kapacitasénak, teljesitmé-
nyének felmérése. Ez az értékelés
az egyenkapacitds ¢és egyenszi-
lardsag meghatarozéasa miatt sziik-
séges.

A vaganyhal6zatok kapacita-
sa, az ezzel harmoéniaban 1évG
biztositoberendezés, az iranyitd
technoldgia egylittesen hatarozza
meg a teljesitGképességet. A pa-
lyavasut szerepe ennek a kincsta-
ri vagyonnak az egyiittes miikod-
tetése. A palyakapacitast novelen-
dé az els lépésként milliardokat
koltiink palyafeltjitasra, hogy az
Eur6pai Unidhoz képest kdzepes
sebességre legyenek alkalmasak
a vonalaink.

A jelenlegi miiszaki allapot
miatt tiz éven at évi 100-130 mil-
lidrd forintot kell a vasit egészére
kolteni az unids vasutak atlagos
miiszaki teljesitGképességének
megkozelitése érdekében. Ez az,
amit a vasutreform el akar érni.

A korabbi évek koltségvetése-
iben a kincstari tulajdona palya-
vastti eszkoztar amortizécios
kulcsait évr6l évre csokkentettek.
Az igazgatosag dontése alapjan
JOv6 év januar elsejétdl ezt a
pénzt visszaforgatjuk, ami azt je-
lenti, hogy a palyavasttnak az
amortizaciot kifizetjiik — folytatta
Udvari Laszlo. — Ezzel a célunk,
hogy majd az Eurépai Unid ko-

a reform atjan

rilményei kozott a vasut verseny-
képességéhez  megfelelGséget
biztositsunk. A palya vonatkoza-
saban az amortizaciot beépitjik
az 0j fejlesztési politikaba.

Az elmult két évtized miiszaki
fejlesztéseit elemezve a mogot-
tink all6 néhany évben végzett
feltjitasi munkairol szolt Pal Jo-
zsef palyavasuti vezérigazgato-
helyettes, aki a gondokat sem rej-
tette véka ala. El6adasaban hang-
stlyt kapott, hogy hatékonyabban
kell felhasznalni az Europai Uni-
0s tamogatasokat.

Magyarorszag EU-csatla-
kozasat kovetSen az eddigi ISPA
¢és EIB-forrasokat fel fogjak val-
tani a kohézios és strukturalis ala-
pok nyujtotta lehetdségek. A
MAV Rt. a tulajdonos részére a
Boba-Székesfehérvar-Budapest,
a  Budapest-Miskolc-Nyiregy-
haza-Zahony, a  Budapest-
Dombovar-Gyékényes, a Plispok-
ladany-Biharkeresztes, a Szol-
nok-Debrecen-Nyiregyhaza ¢és a
Budapest-Kelebia vonalak nem-
zetkozi elvarasokat is teljesitd
fejlesztését javasolta. Utobbi két
vonalszakaszon 140-160 km se-
besség elérése a cé€l — mondta
Mangel Jéanos, a MAV Rt. Fej-
lesztési és Beruhazasi FGosztaly
vezetGje beszédében.

A tovébbi el6adasokbol kide-
riilt: a hazankat atszeld TINA fo-
lyosokon kiviil es6 tovabbi fovo-
nalaknak, a mellékvonalaknak ¢s
egy¢b palyaszakaszoknak a szin-
ten tartdsa a cél. A szakemberek
azon vitatkoztak, hogy a szinten
tartas a jelenleg 1500 km-nyi 4l-
lando sebességkorlatozas konzer-
valasat, vagy az eredeti, épitési
paraméterek visszaallitasat, majd
annak meg0rzését jelentse-e?
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A palyafenntartas koltséghaté-
konysaganak és mindségi szinvo-
nalanak emelése érdekében foly-
tatni kell a karbantartasi koltsége-
ket csokkentd szerkezeti és tech-
nologiai megoldasok bevezetéseét,
valamint az ehhez sziikséges esz-
kozpark fejlesztését.

A konferencian a kovetkezd
el6adasok hangzottak el:

- Pdl Jézsef: EU-konform MAV
Rt. infrastruktira tizemeltetd
szervezet létrehozasa

- Dr. Zsakai Tibor: A PHMSZ
helyzete és feladatai

- Szamos Alfonz: A pélyafenntar-
tas helyzete

- Halmay Arpad: A PHMSZ gép-
gazdalkodasi 14j4
ujragondolasa

- Mangel Janos: Vasuti kozleke-
dési folyosok fejlesztése EU
tamogatéssal

- Profdrhab.dipl.ing. Henryk
Baluch-Doc
dr.hab.dipl.ing. Maria Baluch:
Dontéssegito rendszerek a fel-
épitményi munkak mindségé-
nek javitasaban

- Dr. Kazinczy LaszIlo: SinleerGsi-
tések Osszehasonlitd vizsgala-
tanak elGzetes eredményei

- Dr. Horvath Ferenc: A tehervi-
sel§ vasiti alépitményi réteg-
szerkezet kialakitasanak egyes
kérdései

- Rudolf Becker: Modern vagany-
épité gépek — beruhazas a jo-
vibe

- Halmai Antal: A vontatd jarmii-
veink éllapota és karbantartasa

- Hajnal Géza: A MAV FKG Kft.
szerepe a palyaépités és fenn-
tartas gépesitésében

- Kondorosi Janos: A MAVGEP
Kft tevékenysége

- Pasztor Jozsef: Ragasztas a pa-
lyavasit szolgalataban

- Sandor Ferenc—Vadon Béla:
Fejlesztések a VAMAV-nél

- Sohler Béla: A min8ségi sinella-
tas lehetSségei a MA V-nal

- Varga Jeno-Végi Jozsef: A
MAV 1j koncepcidju felépit-
ményi mérSkocsija

- Béli Janos: Korszer(i diagnosz-
tikai vizsgalatok a MAV Rt.
teriiletén

- Lokos Laszlo: Kutatas-fejlesztés

a MAV-THEMIT K ft-nél.

A konferencia keretében tar-
tott gépbemutatd sordn a résztve-
vOk megismerkedhetteck a MAV
uj felépitményi meérdkocsijaval
(FMK 007), a tovabbfejlesztett
vasutépité-karbantartd jarmtvek-
kel és a nehéz fizikai munkat
konnyit6 kisgépekkel.

A konferencia résztvevdi
megtekintették a Pfaff Ferenc
vasuti €pitész tevékenységét be-
mutato6 kiallitast.

Az elhangzott elGadasok és
hozzészolasok alapjan keriiltek
megfogalmazasra a konferencia
ajanlasai.

XI1. Vasuti palyafenntartasi,
épitesi és gepesitesi konferen-
cia ajanlasai

Pécs, 2002. szeptember 18-20.

A konferencia tidvozli és tdmo-
gatja a MAV Rt. 4tfog6 reformfo-
lyamatanak felgyorsitasat, kiilo-
nos tekintettel a finanszirozasi re-
formra, valamint a MAV Rt. szer-
vezeti keretei kozott kialakitasra
keriil§ vasuti tizletagak — gazda-
sagi tisztanlatas biztositasat szol-
galé — EU-konform elkiilonitésé-
nek megvalositasara. Mindezek
eredményeként el kell érni, hogy
a létrehozasra keriilé miikodd inf-
rastruktira szervezet finansziro-
zasa stabilizalodjék, tervezhetGvé
és kiszamithatova valjek.

Az infrastrukturalis szolgalta-
tasok tulajdonos altal meghatéaro-
zott szinvonald, megbizhato ella-
tasa érdekében elengedhetetlen-
nek tartja a TINA korridorokon a
megfeleld palyaparaméterek el-
éréschez  sziikséges fejlesztési
munkak elvégzését, valamint a
teljes halozaton differencialtan a
feltjitasi, karbantartasi forrasok
biztositasat.

Ebbdl adodoan:

- Ki kell alakitani a halozat alla-
potértékelésének mindseégi jel-
lemz6it, kiilonos tekintettel a
TINA hélozat EU elvarasok
szerinti megfeleldség vizsga-
latara. Ennek alapjan a palya-

létesitményeken, berendezé-
seken meg kell hatarozni az
elvégezendd feladatokat és
azok  koltségvonzatat az
egyenszilardsdg megteremté-
s¢hez. Mindezekre figyelem-
mel az eddig elvégzett mun-
kéak értékeinek megtartasival
realis kozép- és hosszatava
tervekkel kell felkésziilni
komplex palyafejlesztési poli-
tikdnk megvalositasara.

- Az infrastruktara szolgaltatasok
realizdlasa  szempontjabol
meghatarozé TINA halozaton
a versenyképesség novelése
érdekében tovabb kell fejlesz-
teni a hatékony zavarelharitas
biztositasanak feltételeit.

- A palyafenntartas koltséghaté-
konysaganak ¢és mindségi
szinvonalanak emelése érde-
kében folytatni kell a karban-
tartasi koltségeket csokkentd
szerkezeti ¢€s technoldgiai
megoldasok bevezetését, al-
kalmazasat, valamint az ehhez
sziikséges eszkozpark fejlesz-
tését.

A ndvekvd palyaépitési ¢és
palyarehabilitacios feladatok vas-
utiizemmel dsszehangolt gyors és
J6 mindségl ellatasahoz miel&bb
meg kell teremteni a korszert( gé-
pesitési, szallitasi és technologiai
hattér biztositasanak feltételeit.

Ennek megvalositiasa érdeké-
ben erdsiteni kell a hazai vasit-
épitd és gépgazdalkodo szerveze-
tek egytittmiikodését egyidejiileg
kihasznalva a nemzetkozi koope-
racioban rejlé lehetGségeket is.

A gépgazdalkodasi stratégiat
at kell dolgozni ugy, hogy az ja-
vitsa a hibaelharitasi és karban-
tartasi tevékenység hatékonysa-
gat, és a versenyképes infrastruk-
tara szolgaltatasok elGallitasat.

A péalyafenntartasi human erd-
forrasok Osszetételét a jOl képzett
lehetSleg tobb szakmas munka-
vallalok iranyaba kell fejleszteni.
Ezen erGforrasok megtartasihoz
¢s fejlesztéséhez a sziikséges
anyagi javadalmazast és 6sztonz6
rendszert meg kell teremteni.
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A MAV Kozkapcsolati Igazgato-
sag adatainak felhasznalasaval ta-
jékoztatast adunk a MAV Rt.
kozérdekd aktualis feladatairol és
korszert elképzeléseirdl.

Indulhat Ujszdsz dllomds fel-
ujitdasa

Mandoki Zoltin, a MAV Rt
vezérigazgatoja €s Dorogi Jozsef,
a MAV MTM Rt cégvezetSje ala-
irta az Ujszasz allomas feltjitasa-
ra vonatkozo kivitelezéi szerzo-
dést. A kozel egymilliard forint
Osszértéki projekt az EuroOpai
Fejlesztési Bank (EIB) hitelébdl
valosul meg, a tervek szerint
2003. marcius 31-ig.

Ujszasz 4llomas hamarosan
megkezdddd felujitasa a
Budapest-Ujszasz-Szolnok vasiit-

Tajékoztaté a MAV Rt

id6szerii feladatairdl, eredmenyeirdl

vonal rehabilitacidjanak része. A
munkalatok kiterjednek a fovaga-
nyok teljes atépitésére ¢s a kité-
r6k cseréjére is. Széles peront
alakitanak ki  ugynevezett
viacolor burkolattal, a specialis
biztonsagi sav  pedig a
gyengénlato utasok tajékozodasat
segiti. U_], hangos utastajékoztatd
rendszer is létesiil az alloméson.

A nyilt, kétforduloés nemzet-
kozi versenyeztetésen tiz cég ka-
pott elémindsitést, kozilik oten
adtak be ajanlatot. A tendert a
legkedvezdbb ajanlatot benyujtd
miskolci székhelyi MAV MTM
Rt nyerte. A cégben a MAV Rt-
nek nincs részesedése.

Az Europai Unidé pénziigyi
szervezetei az eurdpai torzshalo-
zat részet alkotc') pélyék rehabili-

rrcr

Ujszasz-Szolnok vonal a IV-es
szamu paneurdpai korridor ma-
gyarorszagi szakaszanak része, az
EIB ezért finanszirozza felajita-
sat. A korszertsités mar befejez6-
dott az Ujszasz-Szolnok vonal-
szakaszon. Tavaly felujitottak a
Maglod-Siilysap és a Rakoshegy-
Maglod kozotti palyat. Idén au-
gusztusban atadtdk a felfjitott
Rékos-Réakoshegy kozotti vasuti
szakaszt és Rakoshegy éallomast.
Ezzel a Rékos-Siilysap vonalsza-
kasz korszer(sitése befejez6dott.
2003-ban a Siilysap- Taploszecso
szakaszt 0jitjak fel.



LIl évfolyam 11. szam

Résumé

Dr. Jozsef Palfalvi: La densité du réseau de communication et la mobilité ...............coceeveveeeiciveneenennene. 401
L'auteur étude la densité du réseau routier a l'aide de certains indicateurs de performance comme une
caractéristique de la prestation, ainsi que le développement expériencé de 1'approvisionnement en voitures
et de la mobilité pendant des années quatre-vingt dix.

Dr. Ferenc Olah: Le systéme de télécommunication et télématique a satellite IMMARSAT ................ 415
L'auteur discute le systéme de télécommunication et télématique a satellite IMMARSAT. 11 s'occupe de la
structure compléte du systéme et explique les prestations du systétme IMMARSAT en détails. 11 discute
séparément les types de systéme de réception, leurs possibilités d'application ou les applications terrestres,
fluviales et aériennes.

Karoly Varga: Les véhicules ferroviaires nouveaux
et renouvelés des transports en commun en HONGIIC........c..ouiiieriieuieieieieeieieieeeeeee e 429

Les transports en commun de la Hongrie (MAV, GySEV, BKV) s'efforcent de remplacer ou renouveler.
L'auteur présente quelques véhicule de ces véhicules (locomotives, locomotrices, wagons et voitures,

tramways, MELTO-VOITUTES ). ......couiuiiiiiiitetit ettt ettt ettt ese et essasesese st ese s s ess s et es s s st easssseseeseannes 436
Information sur les tAches et résultats actuels de la firme MAV ..............c.ccccoco...... R 438
Summary
Dr. Jozsef Palfalvi: The density of the road traffic network and the mobility ............ccooeveiieieciecn.. 401

The author investigates the density of the road network as a service characteristic with the aid of some
performance indicators of it, as well as the supply of passenger cars and the development of the mobility
experienced during the 90s.

Dr. Ferenc Olah: The IMMARSAT satellite communication and telematics System ..................c.c........ 415
The Author discusses the IMMARSAT satellite communication and telematics system. He deals with the
complete structure of it and explains the services offered by the IMMARSAT in details. He discusses the

types of the receiving systems separately, their utilisation , and the possibilities for use of them in the field
of the surface, waterway and aerial reansport.

Karoly Varga: The new and renewed railway vehicles of the Hungarian trasporting firms ................... 429
The transportation companies (MAV, GySEV, BKV) strive after the replacement or renewal of the aged
railway and road vehicles. The author presents some vehicles out of those vehicles (locomotives, motor-

wagons, railway-coaches, tramways, Metro-CoAChES)............cccvencisnissrassenensanssesesssssassassassnsenssssensnsnens 436

Information about the actual tasks and results of the MAV ..o oo, 438



Zusammenfassung

Dr. Palfalvy, Jozsef: Die Dichtheit des Verkehrsnetzes und die Mobilitdt ..o 401

Der Autor priift mit Hilfe einiger Leistungsindikatoren des StraBensektors die Dichtheit des Netzes des
offentlichen StraBen als Leistungscharakter sowie die Gestaltung des Versorgungsgrad mit
Personenkraftwagen und der Mobilitdt wihrend der 90-er Jahre.

Dr. Olah, Ferenc: Das Satelliten - Kommunikations- und Telematik - System INMARSAT................. 415

Der Autor behandelt das Inmarsat Satteliten Kommunikations- und Telematik — System. Der vollsténdige
Aufbau wird beschrieben und die Dienstleistungen von Inmarsat werden eingehend bekannt gegeben. Die
Type der Empfingersysteme, deren Anwendungsmoglichkeiten, beziehungsweise die Anwendungen auf
dem Lande, Im Wasser und in der Luft werden gesondert vorgestellt.

Varga, Karoly: Die emeut rekonstruierten Schienenfahrzeuge der ungarischen Verkehrsunternehmen 429

Unsere Verkehrsunternehmungen (Ungarische Eisenbahnen (MAV) AG, RoeE Eisenbahnen Ag,
Budapester Verkehrsbetriebe) bestreben sich nach Ersatz bzw. Erneuerung der veralteten
Schienenfahrzeuge. Der Autor stellt einige von diesen Fahrzeugen (Lokomotiven, Motor- und Die Autoren
geben im ersten Teil des Artikels den Konzept des Netzes der einheimischen logistischen
Dienstleistungszentren, die Linienkategorie- und Kriteriensysteme der Infrastruktur der Eisenbahnlinien,
sowie deren Vorschriften DEKANML. ...........ooviiiuiiiiiiirieiic ettt b e e 436

Information iiber die aktuellen Aufgaben und Ergebnisse der MAV AG.......cc.covveureorercrenerierecninceanee 438
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® Az Eurdpai Unio szervezetei elismerik a vasatreform, a MAYV étala-
kitasanak eddigi eredményeit. Ezért adnak pénziigyi tamogatast a
palyakorszerisitésekhez, a jarmiibeszerzésekhez, a vasiti szolgaltatasi
feltételek javitasahoz. Mindennek nyertesei az utasok, a fuvarozta-
tok lesznek.

e A tovabbra is egységes MAV-on beliil egyebek kozétt dnalloan dol-
goz0 arufuvarozasi, személyszallitasi, forgalmi-infrastuktira tarsasag
1étrehozasanak elSkésziiletei folynak. Ezért kovethet6k nyomon mar

ma is az egyes szervezeti egységek kiadasai és bevételei. Ez atlatha-

tova teszi a kozpénzek felhasznalasat is.

® 2001-t61 fluggetlen szervezet késziti el6 a hazai és a magyar vona-
lakon megjelend kiilfoldi tarsasagok kozott a vasiti palyak piaci fel-
tételek szerinti igénybe vételének szabalyait. Ezért is zarulhattak le
sikeresen a kozlekedési targyaliasok az Eurépai Unioval.

® Az eurdpai felkésziilés jegyében az utobbi harom évben inflacio
foltti volt az atlagjovedelmek emelkedése a MAV-nal. A foglalkozta-
tast a szakszervezetekkel kotott, szigorian betartott megallapodasok
szabalyozzak. Megkezd6dott a munkakoriilmények javitasa. A dolgo-
zok naprakészen tajékozodhatnak a vasut atalakitasanak lépéseirdl,
a vezetok terveirdl. Ezért a vasutassag szintén érdekelt a MAV
nyugodt kériilmények kozott folytatodo atalakitasaban, a vasit-

reformban.

VONATTAL

TERMESZETESEN




