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Az élettartam mérnoki tudomany

1. Bevezetés

Az Eurépai Uni6 V. Kutatasi és
Technologiafejlesztési  Keret-
programjdhoz kapcsolodoan, 28
orszag 92 szakemberébdl 4llo
kg)nzorciu’m 2002 janiusatol kez-
d6dden ,,Epiiletek és méméki 1é-
tesitmények élettartamaval fog-
lalkozé tudomény” (Lifetime
engineering of buildings and civil
infrastructures) cimmel 3 éves
projektet inditott. A finn Asko
Sarja professzor altal vezetett
konzorcium egyik tagja a jelen
cikk szerzgje.

A 2002 szeptemberében Oslo-
ban szervezett nyitoiilés (work-
shop) a pontos célkitlizéseket
tisztdzta, valamint a részfeladat-
o}frc?l es azok id6beli iitemezésé-
r’ol 1s megallapodas sziiletett. Az
epﬁleteket, a mérnoki és az ipari
Iétesitményeket egyarant vizsga-
latuk targyanak tekintik.

Biér az élettartam mérnoki tu-
doményok szamos eleme az el-
mult idGszak hazai kutatasi tevé-
k,enységében és a mérnoki léte-
sitményekkel kapcsolatos gya-
korlati tevékenységben mar egy-
re novekvd szerepet jatszott, egy-
seégeben, integralt formaban — is-
mereteim szerint — nalunk el6z-
menyek nélkiili. Ez a tény, vala-
mint a szamos fejlett orszagban
€zirant megnyilvanulé kiemelt
szakmai figyelem indokolja a ha-
zal szakemberek rovid informa-
lasat,

A kovetkezékben elGszor fo-
galmi kérdésekkel foglalkozom,
majd egyes kiilfldi tapasztala-
tokra térek ki, felvillantva a hazai
alkalmazas lehetdségeit.

2. Egyes kapcsolodo fogalmak

Sarja egyik mivére [1] tdmasz-
kodva mutatom be a tudomany
néhany alapfogalmat.

Az élettartam mérndki tudo-
many: olyan innovativ rendszer
és annak gyakorlati megvalosita-
sa, amely az infrastruktardk tar-
tossaga és tervezésiik-kezelésiik-
fenntartasuk rovid tava jellege
kozott fennallo ellentmondast ki-
vanja feloldani. Elemei: az egész
élettartamra sz016 1étesitményter-
vezés és dontéshozatal, az egész
élettartamra torténd tervezés, az
egész élettartamra kiterjedd gaz-
dalkodas és fenntartastervezes;
korszertsités, Ujraalkalmazéis és
Gjrafelhasznalas, a kornyezeti ha-
tasoknak az egész élettartamra
vonatkoz6 felmérése és minima-
lizalasa.

Az egész élettartamra torténd
tervezés: az élettartamra kiterjedd
olyan tervezési modszereket, il-
letve azok egyes fazisait foglalja
magaban, amely az emberi szem-
pontokat, a gazdasagi kérdéseket,
a kulturélis beilleszkedést és az
okologiai szempontokat egyarant
figyelembe veszi. (Ezek a szem-
pontok miiszaki teljesitményi €s
gazdasagi paraméterek alkalma-
zasaval, kulturalis és tarsadalmi
kovetelmények érvényesitésével,
valamint megfelel6 szamitasi
modellek és mddszerek vélaszta-
saval kezelhetdk.)

Az egész élettartamra kiterje-
do gazdalkodas és fenntartaster-
vezés: az allapot folyamatos
nyomonkovetését, a létesitmény
teljesitményének, tartossaganak
és megbizhatosaganak elGrebecs-

18 modellezését, a fenntartasi és a
javitasi tevékenységek megterve-
zését, valamint az alternativ fenn-
tartasi és javitdsi modszerekre
vonatkozé dontési folyamatot
foglalja magaban. F6 elemei a
kovetkezOk: az egész élettartamra
vonatkozo fenntartas-tervezés és
kivitelezés; az erGsitések és a fel-
ujitasok egész €lettartamot érintd
megtervezése ¢és végrehajtasa;
,,infrastruktira-gazdalkodas”
(biztonsag, tisztitas stb.), korsze-
rsitések egész élettartamra vo-
natkozé megtervezése és végre-
hajtasa, a hasznalok és a tulajdo-
nosok igényeinek elemzése; koc-
kazat- és megbizhatosagelemzés,
ill. ellen6rzés; a beavatkozas elGt-
ti és utani teljesitmény €s szolgal-
tatas el@rebecslése, az eréforras-
elosztas halozati szintli tervezése
és optimalizalasa az emberi igé-
nyek, az egész élettartam alatti
gazdasagossag, az egész €lettar-
tam alatti 6kologiai és kulturalis
kovetelmények figyelembevéte-
le; soktényezGs dontési folyamat
(MADA).

Elettartam: a létesitmény
vagy a szerkezet hasznalatba vé-
telét6l valamely meghatarozott
id6pontig eltelt id6.

Hasznalhatosag: a szerkezet
azon képessége, hogy a tervezé-
sekor elGirdnyzott funkciokat ki
tudja fejteni.

Uzemi élettartam: valamely
létesitmény vagy létesitményrész
tizembe helyezésétol szamitott
azon id6szak, amely alatt az az-
zal szemben tamasztott teljesit-
ményi kovetelményeknek meg
tud felelni.
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ElGirt élettartam: a vevo vagy
a tulajdonos altal — altalanos sza-
balyok formajaban megjelend —
eldirt lizemi élettartam.

Jellemzd élettartam: az az id6-
tartam, amelyet az lizemi élettar-
tam meghatarozott (rendszerint 95
%-0s) valoszintiséggel meghalad.

Tervezési élettartam: a terve-
z¢és soran alkalmazott lizemi élet-
tartam, amely az eldirt €lettartam
elérését meghatarozott valoszinii-
séggel biztositja. (A jellemzd
¢lettartamok az €lettartam bizton-
sagi tényezdvel torténd osztdsa-
val szamithatok.)

Hatralevé (marado) iizemi
élettartam: a vizsgélat id6pontja
és az lizemi élettartam elGrebe-
csiilt vége kozotti idStartam.

Teljesitmény (performance):
annak a mértéke, hogy valamely
szerkezet meghatarozott funkci-
oknak milyen mértékig felel meg.

Teljesitménykovetelmény: a
teljesitménynek az a szamszerd-
sitett vagy nem szamszertisitett
szintje, amelynek elérését a szer-
kezet valamely kritikus tulajdon-
saga igényli.

Elettartam alatti minéség: a
létesitmény azon képessége, hogy
a tulajdonos, a hasznalo és a tar-
sadalom iranyabol azzal szemben
tamasztott kovetelményeket meg-
hatarozott idGtartamra vonatko-
zban kielégiti.

Tonkremenetel: a szerkezet
vagy a szerkezetrész azon képes-
ségének a megsziinése, hogy
meghatarozott funkciot el tudjon
latni.

Avulas: valamely létesitmény
(elem) képességének elvesztése
arra, hogy — a gazdasagi, a telje-
sitménnyel, az emberekkel kap-
csolatos (biztonsagi, egészség-
uigyi, kényelmi) vagy a kérnyeze-
ti kévetelmények megviltozasa
kévetkeztében — teljesitménye
megfelel6 legyen.

Hasznalhatésagi  hatdralla-
pot. olyan allapot, amelyben a
szerkezet elGirt szolgaltatasi ko-
vetelményeket mar nem tud ki-
elégiteni.

Tartossag: a szerkezetnek az a
képessége, hogy a keletkez6 kor-

nyezeti terhelés mellett legalabb
a megkivant minimélis teljesit-
ményt nydjtani tudja.

Teljesitményi  (viselkedési)
modell: a teljesitmény iddébeli
alakulasat érzékelteté matemati-
kai modell.

Kornyezeti terhelés: a szerke-
zetre miikod6 olyan kornyezeti
hatasoknak az Osszessége, mint
amilyenek az idGjarasi (hOmér-
sékleti, hOmérsékletvaltozasi,
nedvességi, nedvességvaltozasi,
napsugarzasi stb.), vegyi vagy bi-
ologiai tényezdk.

Fenntartas: olyan miiszaki és
azokkal kapcsolatos adminisztra-
cios tevékenységek Osszessége,
amelyeket az iizemi élettartam
alatt alkalmaznak, és amelyek ar-
ra szolgélnak, hogy a szerkezetet
a megkivant funkcidinak ellatasa-
ra alkalmas 4llapotban tartsék.

Felujitas: azokat a tevékenysé-
geket jelenti, amelyekkel a szerke-
zetet eredeti allapotaba vagy meg-
jelenési formajaba lehet hozni.

Egész élettartam alatti koltsé-
gek: a szerkezet teljes lizemi élet-
tartama soran felmeriild olyan
koltségek Osszessége, mint a tav-
lati tervezési, a tervezési, az épi-
tési, a fenntartidsi és a tarolasi
koltségek (a maradékérték ebbdl
levonasra keriil).

Kornyezeti karosodds: barmely
olyan végleges vagy ideiglenes
kornyezeti valtozas, amely a termé-
szetes eroforrasok csokkenésében,
a viz, a levegd vagy a talaj szeny-
nyez6désében, illetve az élovilag
karosodasaban nyilvanul meg.

Kornyezeti hatas: valamely
rendszer inputjabol vagy output-
jabol kovetkezéen az emberek
egészségére, a novény- és az al-
latvilag épségére, illetve a termé-
szetes er6forrasok jovGbeni ren-
delkezésre allasara gyakorolt be-
folyas.

Kornyezeti szerkezettervezés:
az integralt szerkezettervezésnek
az arésze, amely a tervezés soran
a kornyezeti szempontokat mesz-
szemenden figyelembe veszi.

Egész élettartam alatti integ-
ralt gazdalkodas: a folyama-
toknak azzal a céllal tortén6 meg-

tervezése és ellenGrzése, hogy a
létesitmény teljes lizemi élettarta-
ma alatt a gazdaségi, az emberi, a
kornyezeti, a kulturalis €s a tarsa-
dalmi viszonyokat optimalizalni
lehessen.

Uzemi élettartam tervezése:
valamely létesitmény vagy léte-
sitményrész annak figyelembevé-
telével torténd tervezése, hogy
annak meghatarozott jellemzdit a
tulajdonos szempontjabol opti-
malizaljak, valamint hogy annak
fenntartasat és felujitasat vi-
szonylag egyszer(ivé tegyek.

Allapotértékelés: valamely 1é-
tesitmény vagy létesitményrész
egyes tulajdonsagainak mérések-
kel vagy vizualis allapotjellem-
zéssel torténd mindsitése, majd a
kapott eredmények alapjan a léte-
sitmény allapotara vonatkozo6 ko-
vetkeztetések levonasa.

Optimalizalas: valamely 1éte-
sitmény vagy létesitményrész al-
ternativ tulajdonsagai vagy pedig
kiilonb6z6 beavatkozasok kozotti
valasztas jobb eredmények vagy
jobb megoldas elérése érdekében:
a rovid tava optimalizalas altala-
ban 1-3 évre, mig a hosszl tava
5-20 évre vonatkozik.

Dontéshozatal: alternativak
koziili ésszerd valasztas, megha-
tarozott kovetelményekre és kri-
tériumokra tdmaszkodva.

3 Egy Eurépai Unioés projekt

Az élettartam mérnoki tudomany
még az ipari orszdgokban is alta-
laban gyerekcipSben jar. Egyes
részteriileteken mar értek el ered-
ményeket, a targykor hianyzo el-
méleti és gyakorlati ismereteinek
megszerzése érdekében pedig az
Eurépai Unié részbeni finanszi-
rozasa melletti projekteket kezde-
ményeznek. Ez utébbira példa az
EUROLIFEFORM projekt,
amely 2001-ben kezdédott, 3
évesre tervezett hosszisagu és 8
orszag 14 intézményének a koz-
remiikodésével késziil [2]. Fel-
adatukul azt tlzték ki, hogy az
épliletek és a mérnoki szerkeze-
tek egész élettartam alatti koltsé-
geinek és teljesitményének elGre-
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becslésére valdszinliségi alapon

nyugvo eljarast fejlesszenek ki. A

kiindulasi helyzetet a kovetke-

zOkkel jellemzik:

- a teljesitmény minél megbizha-
tobb eldrebecslésére célszerd
torekedni, a tGlméretezés és a
komoly pénziigyi kovetkezmé-
nyekkel jar gyors tonkremene-
tel elkeriilhetGsége érdekében;

- az egeész €lettartam alatti koltsé-
gek figyelembe vehetGségét a
pontos informdaciok és a meg-
bizhat6 elérebecslé modellek
hidnya, valamint az a tény
akadalyozza, hogy a felmerii-
16 kockézatok nem szadmsze-
rlisithetSk;

- a netto jelenérték alkalmazasa a
hosszt ideji {izemeltetésre
tervezett beruhazasokat nem
teszi vonzova, ha csak a pilla-
natnyi (jelenben felmeriild
koltségeket tekintik.

A projekt olyan kock4zati ala-
pu, valoszintiségi modell kifej-
lesztésére torekszik, amely az
Elettartam alatti Koltségek és
Teljesitmény  elérebecslésére
szolgédl, valamint amely 6j és
hasznalatban lev§ szerkezetekhez
egyarant alkalmazhatd. Terveik
sgerint, tarsadalmi-gazdasagi és
kornyezeti tényezokre is kitér a
modell. A tervezett Elettartam
alatti Koltségek és Teljesitmé-
n,yczk Modelljének (LCCP) felépi-
tesét az 1. dbra szemlélteti [3].

4. Az 1j tudomanyag
jelentGsége hazai szemponthol

Az Clettartam mémcki tudomany
(lifetime engineering) — a szerzé
gyors tdjékozodasanak eredmé-
nye alapjan allithatéan — Magyar-
or§zégon sem a mérnoki létesit-
menyek (utak, hidak, vasutak, ala-
gutak stb.), sem pedig az épiiletek
Vvonatkozasdban még nem keriilt
kdzvetlen gyakorlati alkalmazas-
ra. Szamos szakember ugyan kap-
€s0l6dé irodalmi ismeretekkel
rt?ndelkezik, a tudomanyag egyes
Ieszteriiletein pedig méar miik6dé
rendszerekr§l és felhalmozodott
gyakorlati tapasztalatokrol sza-
molnak be. A kévetkez6kben né-

hany gondolatban Osszegezem a
lifetime engineering olyan jellem-
z0Git, amelyek — megitélésem sze-
rint — a kapcsolatos hazai tudo-
manyagakra (épitdmérnoki, épité-
szeti stb. tudomanyégra) kedve-
zGen hathat.

Egyértelmd, hogy az a vilag-
tendencia a magyar szakemberek
kozelmultbéli torekvéseit is atha-
totta, miszerint a kiillonb6z6 ma-
gas- és mélyépitési 1étesitmények
allapot-jellemzésekor, mindsité-
sekor és lizemeltetésekor az egész
élettartam alatti teljesitményt ve-
gyék figyelembe. Mind nagyobb
hangsulyt kap az egész élettartam
alatti koltségek elGrebecslése
(whole life costing) mar nem csu-
pan a hazai szakirodalmi kozle-
ményekben [4], hanem egyes ki-
emelt projektekhez kapcsolédoan,
a gyakorlatban is. Ennek kapcsan
nagy jelentGségre tesznek szert
azok az ismeretek, amelyek a léte-
sitmények un. viselkedési modell-
jeire [5] vonatkoznak; ez utobbiak
az lizemeltetési idGszak alatti tel-
jesitményjellemz6k (allapotpara-
méterek) varhato alakulasat rogzi-
tik, az id6 vagy pedig a forgalmi
terhelés fliggvényében. Mar sok-
kal tobb nehézséget okoz a kiilon-
b6z6 allapotszintekhez tartozo
hasznaloi koltségek (jarmiiiize-
meltetési koltség, idGveszteség
koltség, baleseti koltség stb.)
megallapitasa [6], pedig a teljes
élettartam alatti koltségek nem-
zetgazdasagi szint( elérebecslése-
hez az ilyen tipust informéciok
feltétleniil sziikségesek.

Az élettartam mérndki tudo-
many a kornyezeti hatasok hosz-
sz( tava el8rebecslését is céljai
kozé szamitja. Az elmult években
nalunk is késziiltek tervezett nagy
projektekhez kapcsolodo kornye-
zeti hatasvizsgalatok, altaliaban
megvalosithatosagi tanulmanyok
részeként. Azt hiszem, felesleges
itt is hangsalyozni azokat a ne-
hézségeket, melyek a kiilonb6zd
kornyezetkarosité hatasok (pl. le-
vegbszennyezés, kozlekedési zaj
stb.) el6rebecslésekor és a karok
pénzértékben torténd kifejezése-
kor jelentkeznek.
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Az 1) tudomanyag olyan em-
beri tényezdk idébeli alakulésa-
nak ismeretét is kdzéppontba al-
litja, mint a biztonsag, az egész-
ségmegOrzés €s a kényelemérzet.
A hazai szakemberek el6tt még
sok kutatasi munka all, mielGtt
ezeken a teriileteken érdemlege-
sen eldre lehetne 1épni.

Hazéankra is igaz az az Eur6-
pai Unioéra tett megallapitas,
amely szerint a mémdki 1étesit-
mények fokozatos eloregedése
azok altalanos allapotanak romla-
saval is egylitt jar, ami a rendel-
kezésre 4allo erSforrasokra, a kor-
nyezetre, az emberek biztonsaga-
ra és egészségére egyértelmiien
kedvezétleniil hat. Hosszabb té-
von elfogadhatatlan az a gyakor-
lat, hogy a létesitmények tervezé-
se gyakorlatilag teljes mértékben
az épités fazisara és az elsd lizemi
ciklusidére Osszpontosit, ennek
kovetkeztében aztan a fenntartési
tevékenység €s a javitasok ,,reak-
tiv” jellegtiek, hiszen azok j6vé-
ben felmeriil§ igényét az eredeti
tervezéskor egyaltalan nem ve-
szik figyelembe. Emiatt a fenn-
tartasra és javitasra gyakran tal-
sagosan késon, a létesitmény na-
gyon leromlott 4llapotaban keriil
sor, ami pedig jelentds tobblet-
koltségek felmeriiléséhez vezet.

A megfelel6 minGségi és nagy
teljesitd képességli kozlekedési 1é-
tesitmények Magyarorszdg szé-
mara a kozeljovore varhato EU-
csatlakozas szempontjabol is nagy
fontossaggal birnak. Az Unié is
kiemelt feladatai kozé szamitja,
hogy az ujonnan csatlakozd or-
szagok kozlekedési infrastruktira-
janak jellemzG6i mihamarabb érjék
el a tobbi orszag atlagat. (Az emli-
tett LIFETIME hal6zat ennek a
célnak az eléréséhez kivan hozza-
jarulni az infrastruktira egész élet-
tartamra vonatkozd tervezési,
fenntartasi és gazdalkodasi elvei-
nek népszersitése révén.)

Az élettartam mérndki tudo-
many fontos alapelvei kozé tarto-
zik annak megismerése, hogy a 1é-
tesitményektol €s létesitményré-
szektdl élettartamuk soran milyen
teljesitmény varhatd, valamint,
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hogy a teljesitménynek az egész
¢lettartam folyaméan elfogadhato
szinten tartasahoz milyen koltsé-
gek meriilnek fel. A hazai szakem-
berek szamara is nyilvanvalo,
hogy az emlitett ismeretek birto-
kéban mind az ala-, mind pedig a
talméretezés veszélye elkeriilhetd,
akércsak az értékes erforrasok
pazarlasa. (Ebben az értelemben
az ,.er6forrasok’” nemcsak a nyers-
anyagokat, az ujrafelhasznalt
anyagokat és az energiat jelentik,
hanem az emberi er6forrasokat is).

A teljesitményi kritériumok és
az egész élettartam alatti koltsé-
gek ismeretében a gyartok és a
szallitok az eddigieknél egyértel-
mibben lesznek képesek a termé-
kek megfelel8ségét igazolni, s6t
az esetleges hozzaadott értékiiket
is bizonyitani. Nemzetgazdasagi
szinten pedig a selejtes termék al-
kalmazasi, illetve felhasznalasi
es€lyének minimalizalasa nyil-
vanvaléan rendkiviil elényds
(lenne) - Magyarorszig szdmara

is. Az élettartam mérndki tudo-
many gyakorlatban valé elterje-
dése az épitGipart is a szolgaltata-
si lancok és a hosszu tavia partne-
ri kapcsolatok kialakuldsanak ird-
nyaba tereli, amelyek, példaul, a
gépkocsiiparban mar hosszu ideje
sikeresen miikodnek.

A lifetime engineering elvei-
nek a széles kord alkalmazasaval
az anyagok és a termékek valasz-
tasakor a dontéseknek és az azok
mogott meghtizédé indokoknak
az atlathatosaga megnovekszik,
és ezzel a létesitmények mingsé-
ge javul és teljesitd képessége
megndvekszik.

Osszefoglaléan egyértelmtien
megallapithatd, hogy az élettar-
tam mérnoki tudomany fokozatos
hazai bevezetésének elGiranyza-
saval szamos mar rendelkezé-
stinkre allo részrendszer tovabb-
fejlesztésére és Osszekapcsolasa-
ra van lehetGség, amellyel ko-
moly nemzetgazdasagi haszon el-
érésére van kilatas. 3
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¢) Valtozdsok a szolgdltatdsi tel-
Jesitmények tavolsdg és viszony-
latok szerinti szerkezetében

A légi kozlekedés iranti igények
szerkezetében utas és cargo kate-
goridk szerint végbe ment diffe-
rencialédas tobbé-kevésbé azo-
nos irdnyban hat a vilag légi koz-
lekedésének viszonylatok és terii-
leti struktirak szerinti latvanyos
valtozasara, hosszabb tavon
atala- kulasara. Ezek koziil a ko-

vetkezGkben csak a legfontosab-
bakat emeljiik ki.

— A nemzetkozi teljesitmények
aranyanak névekedése és az uta-
zasi tavolsagok hosszabbodadsa

E téren folyamatos (csupan a vi-
lagméretekben hat6é katonai/poli-
tikai fesziiltségek — pl. Obol-ha-
borti — altal atmenetileg megsza-
kitott) eltolodas megy végbe az
allamhatarokat atlépo viszonyla-
tok javara (1. tablazat) oly annyi-
ra, hogy azok a 21. szdazad elején
mar jéval megeldzik a belfdldit
(kozel 60%-os részesedéssel). Az
olyan kontinenseknek, amelyek
fejletlenek, illetve sok allamra ta-
gozodnak, a belfoldihez képest a
vilagatlagnal magasabb aranyu a
nemzetkodzi légi forgalmuk (Afri-
ka, Azsia, Kozel-Kelet), mig a
legfejlettebb és mindossze két or-
szagbol 4116 Eszak-Amerikara jel-
lemz§ a legalacsonyabb arény.
Eur6pa és az egészen mas strukti-
raju Latin-Amerika viszont koztes
helyzetben van — viszonylag ma-
gas részarany értékekkel. — Az
0ssz teheraru (cargo) forgalombol
a nemzetkdzi viszonylathak ré-
szesedése valamennyi kontinen-
sen lényegesen magasabb mint az
Gsszes személyforgalombol.

| LEGI KOZLEKEDES
A vilag legi kozlekedéesenek

fobb tendenciai ll. rész

A belfoldi és nemzetkozi 1égi
forgalom aranya nagyon kiilon-
bozGen alakul a vildg orszagai-
ban elsGsorban foldrajzi adottsa-
gok (teriilet nagysag, horizontalis
tagoltsag — szigetviladg), masod-
sorban a vilaggazdasagban betol-
tott szerep, illetve a politikai/gaz-
dasagi nyitottsdg mértéke, har-
madrészt a versenytars szarazfol-
di kozlekedés fejlettsége és az
urbanizaltsag szintje altal befo-
lyasoltan.

A nemzetkozieken beliil az at-
lagnal gyorsabban névekszik a
nagy tavolsagu (kontinensek ko-
zotti) szolgaltatasok aranya, ami
foként az exkluziv turizmus altal
generalt ,,mondializmus” egyik
megnyilvanulasi modja.

Az ICAO tagorszagok menet-
rendszer( 1égi forgalma szerkeze-
tének alakulasa

Némely iranyban a nemzetko-
zi légi osszekottetés legrovidebb
iranyban valé megteremtését po-
litikai diszkriminacio akadalyoz-
za. Amikor még a Szovjetuniod
légtere zart volt az idegen gépek
szamara, tobb nyugat- és észak-
eurépai légitarsasig az Eszaki-
sarkon keresztil kozlekedtette
jaratait Kelet-Azsidba, s6t a SAS
az 1956. évi melbourni olimpia-
ra is Alaszka érintésével szalli-
totta a sportolokat. Az apartheid
elleni tiltakozas idején foganato-
sitott bojkott miatt a dél-afrikai
légitarsasdgok Eurdpaba tarto ja-
ratai nem repiilhettek 4t az afri-
kai kontinensen, az Atlanti-6ce-
an feletti keriilvel jutottak el
Eurépaba.

A nemzetkozi, kiilonosen a
foldrészek kozotti teljesitmények
aranynévekedése az atlagos légi

jarat hossz és utazasi tavolsag
novekedéséhez vezetett.

A nemzetkozi 1égi vonalakon
az egy repiil6gép altal repiilt atla-
gos tavolsag lassan novekvd ten-
dencidji: az 1982. évi 1639 km-
rel szemben 1991-ben 1840 km,
2000-ben 2053 km. Ugyancsak
novekszik az egy utas altal meg-
tett atlagos tavolsag is: az 1982.
évi 2912 km-rel szemben 1991-
ben 3220 km, mig 2000-ben 3497
km. Az egy repiilégépen utazo
utasok atlagos szama elGszor
1988/89-ben kulminalt 163 fével,
majd az Obol-habora kdvetkezté-
ben bekovetkezett keresletcsok-
kenés atmenetileg rontotta a kapa-
citds kihasznalast és bar emelke-
dett a kisebb befogadoképességii
gépek aranya, a jobb féréhely ki-
hasznalasnak betudhatéan az
utobbi években ismét ndvekviben
van az atlagos utasszam (2000-
ben mar 165).

Joval rovidebb utak jellemzik
a belfoldi 1égi kozlekedést; az at-
lagosan megtett Gt repiilégépen
feleannyi sincs mint a nemzetkd-
zi forgalomban, de itt is novekvd
tendencidju (1982-ben 684 km,
1991-ben 760 km, 2000-ben 827
km), elsGsorban az e téren nagy
sulyt képez6 USA, Kina, Brazi-
lia, India teljesitményndvekedé-
sének koszonhetSen.

A vilag légi forgalmanak no-
vekedése teriiletileg egyenetleniil
megy végbe. Mind a foldrészek,
mind az orszagcsoportok, orsza-
gok, tovabba a vérosok kozotti
novekvé kiilonbségek meglehetd-
sen pontosan érzékeltetik, hogy a
globalizacionak hol vannak a
nyertesei €s a vesztesei.
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— A vilagrészek kozotti légi for-
galom intenzitasanak valtozasa
(Eltolodasok az egyes interkonti-
nentalis viszonylatok légi forgal-
maban)

E tekintetben az utobbi évtize-
dekben jelentés valtozasok men-
tek végbe a Csendes-Ocean felet-
ti folyosok javara. Kelet- és Dél-
kelet-Azsia stlyanak novekedé-
se a globalis gazdasagban, ide-
genforgalomban, kulturalis és
sport vilagrendezvényekben, va-
lamint az 4zsiaiak Eurdpa és
Amerika irant megnovekedett
személyes érdeklodése egylitte-
sen eredményezte az Eurdpa —
Tavol - Kelet (Azsia /Pacifikum)
és f8ként az Eszak-Amerika—T4-
vol-Kelet kozotti, a Csendes-
Ocednon 4t bonyolitott viszony-
latok utasforgalmanak a vilagat-
lagnal gyorsabb novekedését. E
trend folytatodasaval az Euro-
pa—Eszak-Amerika  viszonylat
néhany évtizeden beliil elveszti
az elsd helyét.

Mikozben a hérom erdkoz-
pont kozotti forgalom intenzitésa
egymashoz kozeled§ iranyzati,
tehat kiegyensulyozottabb kap-
csolatokat igér, az er6kdz-
pont—periféria (pl. Europa és a
Kozel-kelet, Eszak-Ameri-
ka-—Karib  térség/Dél-Amerika
kozotti) viszonylata forgalom
mlozgalmasan alakul, jelentGség-
valtozasokhoz vezetve, ugyanak-
kor a periférisk egymés kozotti
(I:l. Afrika és Dél-Amerika) ko-
zotti forgaloméaramlas gyengiil§
Iranyzati. (Mindossze az Euré-
Pa-Afrika viszonylatban élénkiilt
meg az 1990-es években a forga-
lom 2. tablizat,)

Az utaskm teljesitmény muta-

tok alapjan a T4vol-Keletet ki-
$201gélé transzdcedni/transzkon-
tinentélis viszonylatok még na-
gyobb silyt képeznek az inter-
kontinentalis viszonylatd utas- és
cargo dramlasban.

A foldrészek kozotti (t5bbnyi-
I¢ transzoceani) viszonylatok me-
Netrendszert 1égi forgalma

1. tablazat

Az ICAO tagorszagok menetrendszerii 1égi forgalma, szerkezetének alakuldsa
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— Az egyes vilagrészek Ossz for-
galmaban és egymdshoz viszo-
nyitott aranyaiban végbement dt-
rendezédések

E folyamatok ugyancsak alapvetd
jelentGségtiek, azonban -az inter-
kontinentalis mozgasokhoz ké-
pest részben mas tendenciat mu-
tatnak (3. tabldzat).

Az atrendezodés legnagyobb
,,vesztese” Europa, amelynek 1égi-
tarsasagai 1965-ben még a vilag
utaskm-ben mért 1égi forgalmanak
tobb mint kétharmadat, 2000-ben
viszont csak az egynegyedét bonyo-
litottak, mikozben Eszak-Amerika
majdnem a  dupldjéra, az
Azsia/Csendes-oceani térség (ko-
zéppontjaban a Tavol-Kelettel) a #iz-
szeresére novelte részesedéset. [A
21. szézad els§ évtizedében Eszak-
Amerika részesedése mar némileg
csokken, Eurdpa jelentGségvesztése
is (mérsékelten) tovabb tart, mig az
Azsia/Csendes-6cedni térség pozi-
ci6 javitasa toretlennek igérkezik.
Afvika sulya a Fold légi kozlekede-
seben marginalizalodik (a 2010-ben
varhat6 1,5%-kal), a Kozel- és Ko-
zép-Kelet lassti csokkenés mellett
jelentéktelen (a 2010-ben varhatd
2,4%-kal), Latin-Amerika részara-
nya is lefelé tendal, bar igy is eléri az
afrikai és a kozel/kozép-keleti
egylittes értekét.]

2. tabldzat

'KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

— A légi forgalom
orszagesoportok szerinti kon-
centracioja

Az orszagok viszonylataban is
erds koncentracios folyamat
ment végbe az elsé 10 orszdg
részaranyanak alakuldsa alapjan
a Szovjetunié felbomlasaig (4.
tabldzat), de még ma is (amikor
az onallésodott FAK orszagok
teljesitménye hidnyzik e korbdl)
tobb mint 10 szazalékponttal na-
gyobb hanyaddal részesednek a
vilag utaskm teljesitményébdl a
,,Tizek”, mint 1970-ben. Ameny-
nyire alkalmas ez az adat a
globalizmusfiiggd térségi forga-
lomosszpontosulas kifejezésére,
oly annyira 6vatossagra €s szak-
mai jozansagra van sziikség a
,Tizek” tagjainak a globali-
zacidhoz vald viszonyanak meg-
itéléséhez. Oroszorszag (csak
1995-ig) és Kina a nagy volume-
nd belfoldi forgalma altal keriilt
az ,élenjarok” kozé, anélkiil,
hogy a globalizaciét vezérlok ko-
z¢ tartoznanak, mivel inkabb an-
nak ,.elszenved8i” és ,roboto-
sai”. Tobbféle teljesitménymuta-
to alapjan azonban valtozik a
., Tizek” Osszetétele (5. tabldazat),
csak az egészen kiugro forgalmat
produkalé Egyesiilt Allamok ké-
pes minden téren elsé lenni. A

tobbiek a profiljuknak megfeleld
oldalukat mutatjak meg: Japan eés
foként Kina a nemzetkozi
utasszallitdas masodrendiiségét (a
belfoldivel szemben), az Egye-
siilt Kiralysag a cargo szallitas
kisebb stlyat, a ,,félreesd” Auszt-
ralia szdmara a nemzetkozi aru-
szallitAs nem annyira relevans,
viszont Korea és Szingapur az
Osszes utasszamban marad el az
altalanos teljesitményétdl. Hol-
landia ugyanakkor kiegyensulyo-
zott helyezéseivel tlinik ki.

— A vilag legforgalmasabb légi
vonalai

A kovetkezOkben a nagyvarosok
kozotti nemzetkozi és belfoldi
személy- és cargo légi forgalmat
elemezziik. (Tehat nem a légifo-
lyosok forgalmarél van szo,
amelyben tobbféle viszonylata
varospar kozotti forgalom kote-
gelédhet, adodhat Ossze.) Ma-
gyarorszagrol nézve érdekesek a
6. tablazat Osszehasonlitasra al-
kalmas adatai.

® A személyforgalom fobb vonalai
Az els6 22-22 varospar esetében
a belfoldi forgalom feliilmuilja a
nemzetkdzit, kizarélag a példat-
lan méret(i amerikai és japan bel-
foldi légi kozlekedésnek kdszon-
het6en. A 23. helytSl azonban a
belfoldi vonalak forgalma mar el-

A foldrészek kozotti (tobbnyire transzéceani) viszonylatok menetrendszerii légi forgalma

Utasforgalom Evi dtlag
Viszonylat 1980-ban 1990-ben 201-ben virhate | forgalomndvekedési rita

1000 utas | sorrend | 1000 utas | sorrend | 1000 utas | sorrend % %
Eszak-atlanti 16.650 1 30.340 1 51.892 1 6,2 5,0
Koézép-atlanti 1.250 8 2.060 8 3.343 8 31 4,5
Dél-atlanti 1.100 9 1.810 9 2.937 9 5.1 4,5
Csendes-dcedn felett 4.500 5 12.400 3 28912 2 10,7 8,0
Eurdpa és Azsia/Csendes-

Scedni térség folotti 4.700 4 10.800 4 23.929 4 8,7 7.5
Eurdpa és Afrika kozotti 7.520 3 8.400 5 11.347 5 1 3,6
Eurépa €s a Kozel-, illetve

Kozép-Kelet kozotti 2.920 6 3.850 6 4.998 6 28 25
Eszak- és Dél-Amerika

Kzt 2.070 7 3.150 7 4.849 7 43 40
Eszak- és Kozép-Amerika
* &aribi mé;pk i 9.170 2 15.790 2 27.000 3 5,6 5,0
A felsorolt viszonylatok

SR 49.880 88.600 159.213 59 5,5
Egyéb viszonylatok 113.320 191.895 330.787 5.4 5,0
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marad a nemzetkoziektSl. 4 vilag
belfoldi légi forgalma tehat vi-
szonylag kevés viszonylatra 0ssz-
pontosul.

A vilag elso két legforgalma-
sabb belfoldi légivonala Tokiot
koti ossze Japan északi szigete,
Hokkaido tartomanyi székhelyé-
vel, a téli sportrendezvények vi-
lagszerte ismert szinhelyével,
Sapporéval, valamint a déli
Kjusu sziget székhelyével (a mas-
fél milliés) Fukuokaval, annak el-
lenére, hogy mindkét periferikus
- szigetet tengerszoros alatti alagut
és azon 4t kozlekedd vasut, vala-
mint autépalya koti 6ssze a f0szi-
gettel, Honshuval, amelyen a f6-
varos is fekszik. A nagy sebessé-
gl Shinkansen azonban Honshu
északi végét még nem érte el (de
igy is az it 3/4-e megtehetd nagy
sebességli vonattal), viszont
Kjusut és magat Fukuokat eléri.

A vilag 5. legintenzivebb bel-
foldi légivonala az amerikai had-
sereg altal hasznalt 1égi és tengeri
tamaszpontjai miatt stratégiai
fontossagti kicsiny Okinawa szi-
get f6helyét, Naha varost, mig a
6. helyezett az orszag masodik
legnagyobb vérosat, legnagyobb
¢s legmodernebb ipari tomoriilé-
sét a Shinkanzennel 2 6ra alatt el-
erhetd Oszakat koti 6ssze a fova-
rossal (1. dbra).

A vilag ranglistijan a 3. és 4.,
tovabba a 7-19. és a 21-24. he-
l,yet elfoglal6 vonalak New York
©s a nyugati part legnagyobb met-
ropoliszai, Los Angeles kozotti
személyforgalom f& hordozoi (a
vasuti személyszallitas e viszony-
latban ink4bb csak nosztalgia vo-
natokra korldtozodik, a néhany
»parttol partig” autobuszvonalon
az utazds 5 napig tart). A 7-11.
helyen az USA torzsteriiletén £6-
ként E-D irdnyt kapcsolatokat
szolgalé vonalak foglaljak el (2.
abra).

Az  egyesiilt allamokbeli,
hagyrészt a keleti és a nyugati
partot, az északkeleti deglo-
meraciot a Mexiko6i-6bol térsé-
g{_/f’loridai nagyvarosokkal ossze-
kOtff, tovdbba a deglo-merécion
beliil, Kalifornia nagyvarosai ko-

Az egyes foldrészek menetrendszeri teljes (belfoldi+nemzetkozi) személy-légiforgalméanak alakuldsa ezer millé utaskm-ben (az ICAO-tagorszagok adataibél szimitva)

3. tablazat
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z0Otti, a nyugati partrol a Hawaii-
szigetek felé iranyuld és a Ha-
waii-szigetek egymas kozotti for-
galomaramlasok teszik ki a nagy
intenzitast belfoldi vonalak tal-
nyomoé részét. Az amerikai sort
csupan egyetlen viszonylat, a 20.
helyezett Tokio—Kagoshima vo-
nal szakitja meg (1. abra).

A legjelentGsebb nemzetkozi
utasszallité 1égi utvonalakon a for-
galmat részben természeti, rész-
ben funkcionalis tényezdk, gene-
raljak. Kivétel nélkiil tenger felett
vezetnek at, amelyeken valo atke-
1éshez vagy egyaltalan nem létezik
menetrendszerli, kozhasznalati
hajojarat (az Oceanokon), de ha
kozlekedik is (max. néhany szdz
km széles tengereken) komphajo,
menetideje sokszorosa a repiild-
gépnek ¢és altalaban tobbszori at-
szallas vallalasaval jar a szarazfol-
di-tengeri kombinalt utazas. Gya-
korlatilag a 1égi kozlekedésnek a
tengereken vald atjutdsban nincs
realis alternativdja, ezért pétolha-
tatlansagabol adododan kifejezetten
er6s a raszorultsag. E koron beliil
a forgalom méretét — nagyjabol a
gravitacios modellnek megfeleld-
en — elénydsen befolyasolja az
Osszekotott varosok (gyakran f6-
varosok) és tagabb régidjuk nagy
népességszama, gazdasagi stlya, a
globalis gazdasagi — politikai —
kulturalis életben, szerkezetben el-
foglalt kedvezd pozicidja. A
varosparok egymastol vald tavol-
saga természetesen forgalomcsok-
kent6 tényezd, de a negativ korre-
lacié nem igazan szoros. A ,,sziik-
ség torvényt bont”: az élvonalbeli
viszonylatok koziil tobb sok ezer
km-es 6ceanpartokat kot ossze (6.
tablazat)

A legutobbi idokig Nyugat-
Eur6pa két, egymast6l mindossze
harom és félszaz km-re fekvd
globalis szerepkorii varosa, Pd-
rizs és London kozotti forgalom
(3. dbra) vitte a palmat a ,,félora-
nél is stirtibben inditott ingajarat-
okkal kialakitott valosagos ,,légi
hiddal.” A Csatorna-alagit meg-
nyitdsaval azonban a versenytars
(a francia oldalon mér nagy se-
bességii) modern vonatokra 4t-
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partolt az utasok b8 egyharmada,
igy a harmadik helyre csuszott
vissza. Ma a Fold legtobb tokét
Osszpontositd, a vilagkereskede-
lemben kiemelkedd poziciojh
globalis varosai, London és New
York kozotti forgalom all a topon
(4. abra). E folyosé az otésfél
ezer km-es tavolsag ellenére, ma-
ga mogé utasitja a mindossze 369
km-es Amszterdam—London vi-
szonylatot, amely 1992 o6ta a 8.
helyr6l rukkolt elére. E relacio-
ban a haromnegyed hosszban

(Briisszel és London kozott)
megvalosult nagy sebességli vas-
uti 6sszekottetés utaselvono hata-
sa egyaltalan nem érvényesiilt. A
holland gazdasag imponal6 telje-
sitményei €s az innovécidban
élen jaro délkeleti brit régiok at-
lag feletti gyors fejlédése, a kon-
tinens felé ,,forduldsa”, valamint
Amszterdam nemzetkozi hub
funkcidjanak erdsodése egyiitte-
sen vezettek az eldre 1épéshez. A
negyedik helyen all6 vonal a Fold
két szorakoztatd elektronikai és
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imen Az egyes orsziagok sorrendje a kiilonbozd légi kozlekedési teljesitmények tekintetében 2000-ben
(folytatds a kivetkezd oldalon)
. Az bsszes Az osszes X Az dsszes
Orszég *':*Z 055285 | pemzetkdzi | AZ0SSZES | nemzetkozi ‘Az 0ssz€s r'xemzetkézi
onnakm tonnakm utaskm utaskm arutonnakm arutonnakm
| Egyesiilt Allamok 1 1 1 1 1 1
Japén 2 4 2 4 2 2
| Egyesilt Kirdlysg 3 2 3 2 7 6
Németorszég 4 3 = 3 4 <
Franciaorszag 5 7 5 5 6 7
Koreai Koztérsasdg 6 6 11 8 3 3
| Szingapir 7 5 9 7 5 5
Hollandia 8 8 8 6 3 3
Kina 9 16 6 18 9 10
Ausziralia 10 9 7 9 14 16
Kanada 11 10 10 10 15 17
Olaszorsr;ég 12 14 14 15 16 14
Brazilia 33 19 13 12 18 19
S anyolorszég 14 17 12 14 24 24
Thaifs1d D 13 16 11 17 15
Svajc 16 11 18 12 12 12
Obdl-orszégok 17 12 19 13 i1 i1
Malajzia 18 15 17 16 13 13
Orosz Foderacio 19 23 15 22 20 25
Luxembuig 20 18 98 95 10 9
Skandindvia 21 22 21 21 26 26
Mexiko 22 30 20 25 34 39
Uj-Zéland 23 21 23 19 25 23
Belgium 24 20 26 20 21 20
India 25 29 22 27 29 30
Szaud-Ardbia 26 24 25 28 22 21
Dél-Afrika 27 26 24 23 54 27
Chile 28 28 36 38 19 18
Izrael 29 25 31 26 23 22
Ausziria 30 Vi 30 24 30 29
TﬁrﬁkorsiéL 31 31 28 30 32 31
Indonézia 32 33 27 31 31 32
Argentina 33 36 29 34 35 35
Pakisztdn 34 34 33 32 33 33
Irorszég 35 32 32 29 25 45
Fﬂlﬁp-szigetek 36 35 35 35 40 43
Kolumbia 37 39 39 43 28 28
Portugdlia 38 38 34 33 41 40
Sri Lanka 39 37 43 40 38 37
Egyiptom 40 40 38 37 36 34
Gﬁrﬁgorszég 41 41 37 36 49 49
| Finnorszag 42 42 a1 a1 37 36
 Irdn 43 55 40 50 60 62
| Kuvait 44 43 44 42 39 38
Marokké 45 44 42 39 61 60
Banglades 46 45 50 49 43 42
| Mauritiug 47 46 46 45 44 44
Jordénia 43 47 a3 46 42 a1
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5. tablazat

Az egyes orszdgok sorrendje a kiilonbozd légi kozlekedési teljesitmények tekintetében 2000-ben

(folytatds az el6zd oldalrol)

Az dsszes Az dsszes Az dsszes
Az 0sszes | nemzetkozi | AZOSSZES | nemzetkzi Az osszes nemzetkdzi

Orszag tonnakm tonnakm utaskm utaskm srutonnakm | arutonnakm
Lengyelorszig 49 48 45 44 57 57
Vietnam 50 54 47 55 50 51

Izland 51 49 51 43 51 50
Jamaika 52 50 49 47 67 66
Brunei 53 51 58 56 47 47
Uzbegisztin 54 56 53 53 58 58
Etidpia 55 52 62 62 55 55
Kenya 56 57 55 54 58 56
Yaounde 57 53 65 64 48 43
Venezuela 58 73 52 70 73 75
Magyarorszdg 59 58 56 52 64 64

Kuba 60 61 59 57 66 66
Csehorszag 61 59 54 51 75 !
Fidzsi-szigetek 62 60 67 65 52 52
Panama 63 62 66 63 . .
Trinidad és Tobago 64 63 61 58 . .

Ciprus 65 64 63 59 69 69
Algéria 66 70 57 67 . .
Szalvador 67 66 60 60 77 73
Tunézia 68 65 64 61 . .

személyi szamitogépipari kinai
nyelvli kozpontjat, Hongkongot
és Tajpejt (Tajvan févarosat) koti
ossze (5. dbra). frorszag a politi-
kai fliggetlensége ellenére ezer-
nyi szallal kotédik Nagy-Britan-
nidhoz. E kot6dés intenzitasa
pontosan lemérheté abban, hogy
a tengerszoros szélességl fr-ten-
geren kozlekedd komphajok elle-
nére a London—Dublin légi vonal
az 6todik helyet foglalja el (az
1992. évi 9. hellyel szemben). A
hatodik vonal a Téavol-Kelet két
olyan csucstechnologiai konglo-
meratumat, Tokiot és Szoult koti
Ossze, amelyek azon feliil, hogy
sokmilliés népességii fovarosok,
a halézatosodott globalis ipargaz-
dasdgban is élvonalbeliek és nin-
csenek is kifejezetten messze
egymaéstol. A 7-9. helyezett ha-
rom vonal (Kuala Lumpur—Szin-
gapur, Bangkok—Hongkong,
Bangkok—Szingapur) délkelet-
azsiai, fokuszaban a Maléj-félszi-
gettel, illetve Szingaptrral a Fold

talan legeredményesebb, leginno-
vativabb ,,bezzeg” vérosallama-
val. A ,Kis Tigrisek” kozétti, jo-
részt rovidebb tdvolsagh és kozel
azonos méretti forgalmat az 0j ke-
letli ,.kémény nélkiili”, korszer(i
tartos fogyasztasi cikkeket tome-
gesen exportald iparokon alapulo
gazdasag mellett az évente tobb
millié turistat vonzo idegenforga-
lom kelti. A Tavol-Keleten beliili
vonalak sorozatat a 15. helyig
csak Nyugat-Eurépa két legna-
gyobb gazdasdgi hatalmanak
pénziigyi/logisztikai kozpontjait
0sszekotd, a 10. helyen levd Lon-
don—Frankfurt viszonylat tori
meg (3. abra). :

A Tavol-Kelet/Délkelet-Azsia
eloretorésében (a 25-bol 14 vonal)
a gazdasagi potencial vilagatla-
ganal gyorsabb novekedése mel-
lett két sajatos koriilmény is kozre-
Jjatszott. Az egyik, hogy a térség
horizontalisan és domborzatilag is
rendkiviil fagolt. Nemcsak a szi-
getorszagok, félszigetek kozotti

kozlekedésben nélkiilozhetetlen a
repiil6gép, hanem a szérazfoldi
varosok kozotti vasuti és kozuti
osszekottetések elégtelensége is a
légi it valasztasara készteti a po-
tencialis utasokat. A masik ok et
nikai: Délkelet-Azsia tobb orsza-
géban nagy szamt kinai él. Ok a
gazdasagi élet legbefolyasosabb
reprezentansai, egyben a legmobi-
labbak, akik iizleti, rokonlatogata-
si, vagy éppen kikapcsolodasi cél-
bol gyakran kelnek dtra. A régio és
Eszak-Amerika, valamint Eurépa
kozotti kiilsé kapcsolatok eréso-
dését (a globalizmus hataséra) hi-
telesen tiikrozik a megfelel vi-
szonylati interkontinentéalis 1égi
forgalmi adatok.

A 11-14, 17, 19-20, 24-25
helyet elfoglalé azsiai vonalak
kozott foldrész 1éptékben hosszu-
ak (a fG6ként japan turistak altal
uralt Tokio—Honolulu, a Szinga-
pur-Tokid), kozéptavolsagiuak
(Tokio—Hongkong, Toki6—Bang-
kok) és viszonylag rovidek
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1. abra

Sapporo
Gt o '

A belfoldi varoskozi légi utasforgalom intenziv vonalai Japanban 2000-ben

(Hongkong-Szingapar, Hong-
kong-Manila, Dzsakarta -
Szingapur, Széul — Oszaka, Széul
— Hongkong) egyarant jelen van-
nak (5. abra).

{K 15, 22-23. helyet nyugat-
eurdpai és észak-amerikai metro-
Poliszokat sszekdtd tovabbi vo-

[Feldhoff, T. adataibol szerkesztette Erddsi Ferenc]

Jelmagyarazat: utasszam mill6 f6

nalak foglaljak el (Parizs—New
York, London-Los Angeles, Lon-
don—Chicago), mig a 16. és 17.
helyezett az eurdépai metropoli-
szok (London—Madrid, Mad-
rid-Parizs) kozott teremt Ossze-
kottetést. Eszak-Amerika két al-
lama, az USA és Kanada kozott

kialakult New York—Toronto légi
fovonal a 21. helyen all.
e A nemzetkozi légi aruszallitas

f& vonalai
A légi személyszallitds a
globalizaci6  legkiilonboz6bb

megnyilvanulasi formainak (tar-
sadalmi, kulturéalis, tudoményos,
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Az Egyesiilt Allamok legfontosabb belfoldi varoskozi személyszallité Iégivonalai 2000-ben
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6. tablazat

A vildg legforgalmasabb véroskozi 1égi witjai 2000-ben (oda—vissza dsszforgalom) (Forras: ICAO Evkényv 2000)

Személyforgalom Cargo forgalom
Nemzetkdzi Belfoldi Nemzetkozi
g Varospar Utaeszsezrém Soscent Varospar Uta;:;ém’ Saeyet Varospar T:Z;,a’

i London—New York 5133 i 8 Toki6~Sapporo 8943 1. Hongkong-Tokid 196
2 London—Amszterdam 4524 2 Tokié—Fukuoka 7466 2. Tajpej-Tokié 179
£ ] London—Périzs 3650 3 New York—Los Angeles 3689 3. New York-Tokid 178
4. Hongkong—Tajpe] 3603 4. Los Angeles—San Francisco 3510 4. Szingapur—Tokid 177
5. London—Dublin 3326 5. Toki6—Naha 3520 I London—New York 176
6. Tokié—Szoul 311 6. Toki6—Oszaka 3390 6. New York—Széul 173
T Kuala Lumpur—Szingapur 2872 7, New York—Boston 3180 7. Szoul-Tokid 170
8. Bangkok—Hongkong 2813 3. New York—Washington 2964 3. Oszaka—Sziul 138
9 Bangkok—Szingapur 2774 9. New York—Miami 2873 -1 Panzs—-New York 136
10. London—Frankfurt 2605 10. New York—Chicago 2810 10. Hongkong—Oszaka 135
AL Tokié—Hongkong 2446 T, Dallas—Houston 2648 11. San Francisco—Toki6 134
12. Tokié—Honolulu 2337 12. Honolulu—K ahului 2620 12. Sziul-Szingapur 130
13. Hongkong—Szingapur 2214 13. New York—San Francisco 2511 13. Hongkong—Szoul 125
14. Hongkong—Manila 2116 14, New York—Orlando 2509 14. Hongkong—Tajpej 124
15 New York—Parnizs 2091 £5. Honolulu—Lihue 2440 15. Hongkong-Szingapur 120
16. London—Madrid 2048 16. New York—St. Juan 2371 16. Chicago-Tokid 112
17. Dzsakarta—Szingapur 2026 57 Los Angeles—Phoenix 2247 i Tokid—Los Angeles 111
18. Madrid—Panzs 1929 18. New York—Fort Lauderdale 2177 18. Szoul-Los Angeles 110
19. Széul-Oszaka 1882 19. Los Angeles—Honolulu 2094 19. Santiago—Miami 109
20. Tokié—Bangkok 1807 20. Tokié—Kagoshima 2070 20. Tajpej—Oszaka 104
21. New York—-Toront6 1796 21. Chicago—Detroit 1962 21. Bangkok—Hongkong 98
22. London—Los Angeles 1766 22. New York—West Palm Beach 1877 22 Hongkong—Frankfurt 97
23. London—Chicago 1761 23. Honolulu—Kona 1691 23 Tel Aviv—Amszterdam 86
24, Széul-Hongkong 1760 24. New York—Atlanta 1622 24. Bangkok—Szingapur 85
25. Szingapir—Tokid 1652 25! London—Edinburgh 1604 25: Pénizs—Chicago 84
26. London—Glasgow 1560 26. Szingapur—Frankfurt 83

27 London—Belfast 1489 Zr Pénizs—Hongkong 82

28. Chicago-Los Angeles 1470 28. Bangkok—Tokié 81

29. Tokié—Hiroshima 1380 29. Hongkong—London 30

30. Parizs—Marseille 1271 30. Bogota—Miami 78

31 London—Manchester 1126 31. Briisszel-New York 77
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turisztikai globalizmus) kézos ha-
tasa alatt 4ll, ezzel szemben a légi
aruszallitas kozvetleniil a gazda-
sagi globalizdaciohoz kotédik, bar
attételesen egyre inkabb feltétele
masféle globalis jelenségeknek is.

A globalis gazdasag térkap-
csolati rendszerének erévonalai,
értékes termékei dramlasanak f5
csatorndi jol tiikrozédnek a f&

paban 2000-ben
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cargo szallito vonalak alkotta
rendszerben.

Foldiink ,,ipari mihelyévé” a
Téavol-Kelet/Délkelet-Azsia valt;
kozhasznalati cikkekkel, de rész-
ben high tech gyartmanyokkal f6-
ként onnét latjak el a tobbi foldré-
szeket. A piaci verseny hatésara a
termel6k a lehet§ legrovidebb
gyartasi atfutdsi id6re torekedve

széles korben alkalmazzék a terti-
leti munkamegosztas soran szor-
tan elhelyezkedd termelSegysé-
gek kozotti kapesolathoz a just in
time rendszert, amelynek az adott
foldrajzi helyzetben a repiil6gép
az idedlis szallitbeszkoze. A régi-
6n belili munkamegosztasbol
adodo szallitasi feladatok mellett
a cargo szallitas tovabbi, inter-
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4. dbra
Az interkontinentalis varoskozi légi utasszallitas intenziv vonalai 2000-ben
[ICAQ adatokbdl szerkesztette Erddsi Ferenc]
Jelmagyarazat: utasszam milléban (oda-vissza)




KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

3
AT S P S

5. abra

&
K3

A Tavol-Kelet legfontosabb személyszallité légivonalai 2000-ben

[ICAO adatokbdl szerkesztette Erd6si Ferenc]

Jelmagyarazat: a forgalom intenzitasa az utasok szamaban (1000 f6)
1-100-199; 2-200-499; 3-500-999; 4-1000-1999; 5-2000-2999; 6-3000 felett.

kontinentalis irdanyait a legna-
gyobb fogyasztdpiacok, Eurdpa
és Eszak-Amerika hatdrozzdk
meg (6. abra). Az utobbi viszony-
latokban felt{in a behozatal és
kivitel kzotti részaranytalansag.
Az Egyesiilt Allamok nagy varo-
saiba lényegesen tobb arut szalli-
tanak légi uton, mint amennyit
onnét kiildenek Azsidba. Eurépa
viszont olyan kiilénleges minGsé-
gli arukat termel, amelyekre

Amerikén kiviil Délkelet-Azsia
modosabb lakosai is vevok.

A cargo szallitas legintenzi-
vebb vonalai még a személyszal-
litoknal is nagyobb mértékben
dosszpontosulnak Azsia keleti fe-
lében. Vilagviszonylatban a leg-
tobb aru (évente mintegy 200
ezer tonna) a Hongkong—Tokio
vonalon mozog; japan — Tokid
székhelyli — vilagcégek termel-
tetnek a ma mér Kindhoz tartozé

egykori varosallamban. Mennyi-
ségben alig marad el ett6l egyfe-
181 a japan, masfel6l a tajwani
f6varos, illetve az USA elsGsza-
mu metropolisza és a Tavol-Ke-
let ,kapuja”, Szingapir kozotti
aruaramlas (7. abra). A vilag 25
legforgalmasabb cargo légi vo-
nalabol 13 Azsian beliili, tovab-
bi 8 pedig Azsiat mds foldré-
szekkel osszekotd vonal! (Ezzel
szemben Eurépara mindossze 3
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6. abra
Az interkontinentalis varoskozi légi aruszallitas intenziv vonalai 2000-ben 1000 tonnaban
[IATA adatokbol szerkesztette Erddsi Ferenc]
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— kizarélag Eszak-Amerikaba
vezetd — nagy intenzitasi vonal
jut.) A 25 vonalbdl 8 Tokidban,
6 Szoulban, 6 Hongkongban, 4
Szingapurban, 3 Oszakaban és 2
Tajpejben fut ossze, de csak 4-
nek végpontja New York, 1-nek
London, 2-nek Périzs, 2-nek
Chigago, és tovabbi 2-nek Los
Angeles.

A legintenzivebbek (az els§
25) korébe egyetlen mas inter-
kontinentalis viszonylatt (Eszak-
és Latin-Amerika, Amerika és

7. dbra
A Tavol-Kelet legfontosabb ariszallito légivonalai 2000-ben
[IATA adatokbdl szerkesztette Erddsi Ferenc]
Jelmagyarazat: a szallitott aru 1000 tonnaban
1-40-50; 2-50-100; 3-101-130; 4-131-160; 5-161-200

Afrika/Ausztralia, Eurépa/Ame-
rika és Ausztralia stb.) vonal sem
tudott feltérni és esélye sincs an-
nak, hogy az intenziv vonalak
rendkiviil erds térbeli koncentra-
cigja a jovében oldodna. A Tavol-
Kelet és Eszak-Amerika kozott
féluton fekvd alaszkai Ancho-
rage-ot kiilondsen a csak kozepes
hatotavolsagh orosz és kinai (Il
76-0s) teherszallitd gépek veszik
génybe, de innét indulnak az

szaki Sarkon at vezet§ nagy ta-
volsagu cargo jaratok is. (Alaren-

KﬁZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE
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deltebb belfoldi forgalmat az
USA torzsteriiletér6l érkezd fo-
gyasztéasi cikkek, valamint a tob-
bi alaszkai repiilGtérrel 6sszekotd

vonalak kis volument szallitasai
adjak.)

3. Maganositasi és koncentraci-
os folyamatok a légitarsasagok
korében

A pénziigyi szféran, néhany mas
tizleti szolgaltatason és a modern
innovativ ipar néhany agan kiviil
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alig van még olyan gazdasagi te-
rillet, amely irdnt a transznacio-
nalis t6ke olyan érdeklddést mu-
tatna, mint az interkontinentalis
és mas tavolsagi vonalakkal ren-
delkez6 nagy légitarsasagok. Bar

Eurépa nemzeti légitarsasagai

vagy teljesen, vagy részlegesen

allami tulajdoniiak, a privatizaci-
6s folyamattal a multinacionalis
cégek szerepe er6sodik. (Ma még

a British Airways az egyetlen tel-

jesen magancég a nagy eurdpai

tarsasagok koziil.)

A szolgaltatasi tilkinalat foly-
tan rendkiviil ers piaci verseny-
ben az esély megteremtéséhez el-
s6sorban a fajlagos koltségek
csokkentése és az utasok vagy
utascsoportok egyedi kivansagai-
nak legjobban megfeleld jellegi
€és aru szolgaltatasokra alapozott
marketing tevékenység a megha-
tarozo. E torekvés elérésének két
homlokegyenest teljesen kiilon-
b6z§ utja rajzolodik ki:

— a légitarsasagok teljes szerveze-
ti flzidjaval, vagy kozos szol-
galtatdsokat biztositd szerzd-
désekkel, laza konglomeracio-
javal (holdingjaival) erGs
megtakaritdsokat, ésszerilibb

vilag- és nagyregionalis halo-
zatok kialakitasat lehetévé te-
vG6 oOrids tarsasagok, esetleg
szovetségek kialakitasaval.
ElGrejelzések szerint egy-két
évtizeden belill a vilag légi
kozlekedése mintegy 7 mamut
tarsasag kezében lesz, a tobbi
tarsasag ezekbe beolvad, vagy
az Oriastarsasag rovid tavolsa-
gu rahordd/szétosztd forgal-
mat bonyolité részlegét, le-
anyvallalatat képezi. E vélla-
latkoncentracidé a még na-
gyobb csomopontokra alapo-
zott hub and spokes rendszert
preferalja, fejleszti tovabb;

— az 1990-es évektSl viszont

eredményesen jelent meg a pi-
acon néhany kis tarsasag,
amelyek Eurdpa kevésbé for-
galmas (altaldban néhanysza-
zezres lakossagu véarosaihoz
tartozd) repiilGterei kozott
15-30%-kal olcsobban kindl-
jak kozvetlen (pontt6l pontig)
jérataikkal az egyszer(sitett
(,,puritdn”) szolgaltatisaikat.
Val6szinti, hogy mindkét fo-
lyamat folytatodik, mert kiegészi-
t6i és nem versenytarsai egymas-
nak; méretei miatt azonban a val-

lalati koncentracio igérkezik
meghatarozonak. Ehhez kell iga-
zodjon a repiilégép—park kapaci-
tas és hatotavolsag szerinti dssze-
tétele is. A nagy népességtomortii-
1ések, deglomeraciok kozott, de
egyes interkontinentalis viszony-
latokban is a légtér kapacitasok
kimeriilésével, a forgalomtorlo-
das miatt a mainal nagyobb befo-
gadoképességt gépekkel lehet ki-
elégiteni a tomeges utazasi igé-
nyeket, de ugyanakkor a kiegé-
szit6 (,,réhordd”) szolgaltatok
nem nélkiilozhetik a kozepes
vagy esetleg valamivel kisebb
utasszallito gépeket sem, mint
ahogyan az iizletemberek és mas
modos egzisztencidk egyéni re-
piilési igénye a kisgépek 4allo-
many-megtobbszorézédéséhez
vezet. Kérdés, hogy a diverzifi-
kalt igényeket lényegesen na-
gyobb szamu és differencialt
funkciéju repiil6tér-halozattal,
vagy lényegében a maival lehet-e
kielégiteni? Minden bizonnyal el-
tér6 megoldasokra lesz sziikség a
fejlett nagyrégiok, foldrészek és a
fejletlenek esetében.
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Gyenes Istvan

Az éarufuvarozasban a fuvarozta-
tok részérdl kiemelt igényként,
kovetelményként jelentkezik a
szallitasi megbizhatésdgunk javi-
tasa és az eljutasi id6 csokkenté-
se, vagyis az arufuvarozas sebes-
ségének novelése.

Tobb vasutat érint6 forgalom-
ban a fuvarozasi id6t jelentGsen
noveli, tehat az arufuvarozasi se-
bességet csokkenti az lizemvalto,
illetve hatarallomasokon a kiilde-
mények, vonatok miiszaki, keres-
kedelmi atvétele. A tartdzkodasi
id6t noveli a tényleges fizikai 4at-
adas mellett, az atadassal, atvétel-
lel kapcsolatos adminisztracios
tevékenység elvégzése, az esetle-
gesen felmeriilé problémak tisz-
tazésa. Mindez elvégezhetd a vo-
nat 0sszeéllitd, vagy az elegyren-
dezd allomason, illetve az atvevd
vastut rendeltetési allomasan is.

A bizalmi elv az alap

A bizalmi elven alapul6 vonatat-
adés nem Ujdonsag, erre mar a ko-
rabbi években is voltak torekvé-
sek, de azok kiilonb6z3 vasutakon
beliili és kiviili okok miatt meghi-
usultak. A hatdratmenetben erede-
tileg mindkeét vasit kiilon — kiilon
sajat hatdrdllomésan vizsgalta,
vette 4t a vonatokat. A hatérallo-
masok kozott erre a célra rendsze-
resitett mozdonyok tovabbitottak
a tehervonatokat, jelentés idd-
veszteség meriilt fel a kétszeri
vizsgalat és mozdonycsere miatt.
Jelentds elbrelépést jelentett a ko-
z0s lizemvalto hatarallomasok 16t-
rehozésa, ahol a vonatok kozos at-
vétele, dtaddsa megtortént, tovab-
ba a hat6sagi vizsgalatok is parhu-
zamosithatok.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

VASUTI KOZLEKEDES

| VASUTI KOZLEKEDES _
Megallas nélkuli hatartechnologia

A bizalmi elv megjelenése to-
vabb egyszerisitette a hatéréllo-
masi munkat, technologiat. A bi-
zalmi elv tobbféle értelmezése
alakult ki a gyakorlatban. Ez vo-
natkozik a hatdrallomasi munka
egyszertsitésére: csak az atvevd
vasut személyzete végzi az ellen-
Orzést, s a vasutak megegyezhet-
nek, hogy a vizsgalat nélkiil koz-
leked6 vonatért az atadé vasut
meddig vallal felelGsséget az at-
vevl vasut halézatan. A bizalmi
elvet miiszaki és kereskedelmi
szempontbol is értelmezhetjiik.
Kétoldali megallapodas kérdése,
hogy ezt a konkrét atmenetben
mire, milyen tér- és idébeli ha-
tallyal alkalmazzak.

A bizalmi elv valamennyi
szempontja €rvényesiil a hatér-
technolégia nélkiili kozlekedés-
nél, elényei jelentkeznek az érin-
tett vasutak hatarallomasain is,
mert e
- a vaganyfoglaltsagi 1d6 csok-

ken;

a palyaudvaron vaganykapaci-
tas szabadul fel (Gy0r allomas
esetében a vonatfogado vaga-
nyok sziik kapacitasi kereszt-
metszete enyhiilt);

az allomasi személyzet foglal-
koztatasanak  hatékonysaga
nd, nem kell ugyanazon tech-
nologiai tevékenység egyes
elemeit tobbszor is elvégezni;
javul a mozdonyszemélyzet
foglalkoztatdsanak hatékony-
saga €s a vontatdjarmiivek ki-
hasznaltsaga (mozdony- €s
személyzetcsere nélkiil kozle-
kedhetnek a vonatok);

javul a vonatok menetrendsze-
riisége, a késési okok jelentd-
sen szilikiilnek (kiilonb6z6

a vasutak kozott

okokbdl a hatarforgalmi tech-

nologia tallépése, mozdonyra

varas stb.);

- javul az elegycsatlakozas lehe-
t6sége az érintett vonattal kap-
csolatban. :

Az el6z6 pozitiv hatasokon
tilmenden az Eurépai Unidhoz
torténd csatlakozésunk esetén —
kiilonosen a hatdsagi vizsgélatok
tekintetében - mar kovetelmény-
ként meriil fel az Union beliili or-
szagok vasatjai kozott a hatar-
technoldgia nélkiili vonatkozle-
kedés.

A MAV - GySEV kozotti
megallapodas alapjan 2001. feb-
ruar honaptol a TEC 42374 sza-
mu Budapest-Ferencvaros —
Hamburg viszonylati és a TEC
42375 szamu Hamburg — Buda-
pest-Jozsefvaros viszonylati vo-
natokat megallas nélkiili hatar-
technoldgia alkalmazéasaval adjuk
at egymasnak, GyOr atmenetben.
A kedvez6 gyakorlati tapasztala-
tok utan ezt a megoldast 2001.
oktober honaptél tovéabbi kilenc
vonatra terjesztettiik ki. A vona-
tok atvétele Sopronban, illetve
Budadrson, Budapest-Jozsefva-
ros és Budapest-Ferencvaros al-
lomasokon torténik. A forgalom
ilyen modon torténd lebonyolita-
sat a két vasut kozos végrehajtasi
utasitasban szabalyozta.

A forgalomszabalyozas jellemzdi

- A vonatokra vonatkozo techno-
logiai elGirasok, paraméterek
pontos, preciz meghatarozasa,
azok betartasa. Ilyenek: a vo-
nat hossza és tomege, a vona-
tok oOsszeéllitasa, rendkiviili
kiildemények tovéabbitasara
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vonatkozd szabalyok betarta-
sa, a vonatterhelési kimutatas
és ténylegesen tovabbitott ko-
csik megegyezése.

- A forgalom lebonyolitasaval, a
vonatok tovabbitasaval szoro-
san Osszefliiggd intézkedések
megtétele. A menetrendek ki-
alakitasa, az egy mozdonnyal
(csere nélkiil) torténd kozleke-
dés feltételének megteremté-
se, a személyzet- és mozdony-
forduldk elkészitése, a vonat-
személyzet kolcsonds értesité-
se az egyes forgalomszabélyo-
zasi intézkedésekrdl.

- Az elektronikus adatkezelés
szabalyozasa a vasutak szami-
togépes rendszerei kozott.

- A hatarallomasi adatfelvétel
megsziintetésének az alapja,
hogy a vonatot indit6 vasut
mindazon adatokat vegye fel
aruszallitasi informécios rend-
szerébe, amelyek elektronikus
atadasaval az atvevG vasit a
vonat feltartoztatasa nélkiil
képes biztonsagos informaci-
6s tamogatast adni az iizem-
irdnyitasnak és az allomasok
végrehajtd szolgalatai szama-
ra. (ElGjelentett adatok ellen-
Orzése, kocsik bemozgatésa,
vonatfelvétel, a vonémozdony
kapcsolasa a vonathoz, a belé-
pett kocsik adatainak visszael-
lendrzése stb.)

400
300
200
100

Menettartam/perc

- A vagyonvédelemmel Osszefiig-
g6 intézkedések megtétele, a
vonatok, kocsik feliigyeleté-
vel kapcsolatos teenddk.

- A kereskedelmi atvétel leszaba-
lyozasa, kiilonos tekintettel a
kocsizarakra és ezzel kapcso-
latos fuvarokmanyi eldjegyzé-
sekre. Esetleges kocsikisoro-
zas esetén kovetendd eljarasra.

- A miiszaki vizsgalatra vonatko-
z6 kiilon rendelkezések kiada-
sa, kiilonféle miiszaki hia-
nyossagok, meghibasodasok,
kocsisériilések esetén kove-
tendd eljaras.

- A vasutak feleldsségének elha-
tarolasa kiilonbozd helyeken
és esetekben. Kolcsonds in-
formacioadasi és jelentési ko-
telezettségek leszabalyozasa.

- A két vasit rogzitette, hogy a
rendszer maximalisan 180
perc vonatkésést tlir el, ezt
meghalado késés esetén vissza
kell térni a hagyoményos
technologia alkalmazasahoz.

A megallas nélkiili hatartechno-
légia gyakorlati tapasztalatai

A vonatok menetrendszertisége
jelentGsen javult. 2001. méjus ho-
napban a TEC 42374 szamu vonat
21 esetben kozlekedett a MAV
halézatan. Minden esetben a me-
netrendje szerinti, vagy korabbi
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idében keriilt 4tadasra, egyszer
sem adtuk at késetten. Tehat a me-
netrendszertisége 100 % volt.

Elleniranyban, ugyancsak ma-
jus honapban a TEC 42375 szé-
mu vonat 20 esetben kozlekedett
két esetben érkezett késetten,
mindkét esetben harmadik vasut
okozta a késést, vagyis késetten
lépett be a halézatunkra.

A menetrendszeriiség javulasa
mellett jelentGsen csokkent a vo-
natok tényleges menettartama. A
TEC 42375 szamu vonat MAV
héal6zati menettartama a korabbi
kozlekedési rendhez (hagyoma-
nyos vonatatvételhez) viszonyit-
va egy—egy hoénapban atlagosan
2442 perccel csokkent, az atlagos
csokkenés vonatonként 128,5
perc (1. abra).

A TEC 42374 szama vonat
MAV hélozati menettartama is
hasonldan alakult, mint a TEC
42375 szam1 vonaté. Ennél a vo-
natnal a menettartam megtakari-
tas egy adott honapban 2473
perc, az atlagos csokkenés 117,8
perc (2. abra).

A TEC 42374 szamu vonatnal
Sopronban és a TEC 42375 sza-
mu vonatnal Budapest-Jozsefva-
ros allomasra torténd érkezés
utan egy vizsgalt honapban a be-
inditast kovetéen a kovetkezd
rendellenességek, meghibasodas-
ok keriiltek megallapitasra:

1 28" 4 5. 8-7 891011 121814 1008 1F 1818
kozlekedési esetek

1, 4bra:

A TEC 42375 szamli vonat tényleges menettartama a megallapodas el6tt és utan
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02403 idiaBe B 8L 8 1004542 13714
kozlekedési esetek

2. abra

A TEC 42374 szami vonat tényleges menettartama a megéllapodas el6tt és utan

- 6 esetben 6 kocsinal (konténer-
nél) 6lomhiany, zarszam elté-
rése;

- 7 esetben 12 kocsinal fékhiba;

- 1 esetben 2 kocsinél futomdija-

vitas;

- 1 esetben 1 kocsinal rakoncahi-
ba; :

- 1 esetben 1 kocsindl barcatartd
hiany;

- 1 esetben 1 kocsinal iitk6z6 ru-
g0 torott;

- 1 esetben 1 kocsinal adateltérés,
(kocsiszam);

- 3 esetben 14 kocsinal a SZIR-
ben és a fuvarokmanyon elté-

16 rendeltetési allomas.

A kozlekedési rendszer haté-
konysagéat, a mindség javulasat
tdmasztja ald az a tény, hogy
ezeknél a vonatoknal megallapi-
tott hidnyossagok szdma, gyako-
risaga folyamatosan csokken.

2002. szeptember hoénapban a
TEC 42375 szamu vonatnal Bu-
dapest—Jozsefvaros allomason
Osszesen 7 kocsinal keriilt hia-
nyossadg megallapitasra, melyek
koziil 6 eset adminisztrativ jelle-
gli kereskedelmi, 1 eset pedig
miiszaki meghibasodas volt.

A felsorolt hianyossagokkal
kapcsolatban a MAV Rt. és a
GySEV Rt. kijelolt szakemberei a
szakteriiletiiknek  megfelelGen
rendszeresen egyeztetnek, illetve
indokolt esetben megteszik a
szilkséges intézkedéseket. A
MAYV vonalain a vonatok kozle-
kedését, kiemelten feliigyelik,
iranyitjak.

Hagyoményos hatartechnolo-
gia alkalmazasa mellett a GySEV
— MAV és elleniranyt forgalom-
ban a vonatok atvételének atada-
sanak normaideje 105 perc, tehat

kozel két ora (nem vam-hataral-
lomas csak kozds lizemvalto allo-
mas). Az idonyereséget szemlél-
teti, hogy Gy6r — Budapest-Fe-
rencvaros kozott egy tehervonat-
nak ennyi a menetideje.

A bizalmi elven alapul6 vonat-
kozlekedésnél kiemelten nagy je-
lentGsége van a technologiai sza-
balyok, el6irasok betartasanak,
betartatdsdnak. Az el6z6ekben -
részletezett kozlekedési méd nem
tir el semmiféle technologiai la-
zasagot, mert annak sulyos kovet-
kezményei lehetnek a vonat utjan,
vagy a rendeltetési allomason.

Torekvésiink a megallas nél-

* kiili hatartechnolégia alkalmaza-

rale

sanak bdvitése, kiterjesztése mas
vonatokra és lehetGség szerint
mas atmenetekre is — szolgalva
ezzel az iigyfelek és a hatéko-
nyabb vasutiizem tigyét is.
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1. Bevezetés

A jarmivek hazai bemutatdsira
sokaig elsdsorban a beruhazasi
javak nemzetkozi szakositott va-
sdran, a tavaszi Budapesti Nem-
zetkOzi Vasaron, majd az ennek
helyébe 1épd ,,Industria” elneve-
zés( kiallitason (1993-t6l) keriilt
sor. Az Industrian beliil pedig a
jarmfivek a ,,Transexpo” szakki-
allitason kaptak helyet.

Az egyes gazdasagi agazato-
kat (ipar, mez6gazdasag) atfogo
kiallitaisok mellett — kiilfoldon
korabban, Magyarorszagon ké-
s8bb — elkezdodott az egyes szii-
kebb teriiletet, aldgazatot bemuta-
t0 szakkiallitasok szervezése is. A
Jarmiivekkel kapcsolatos kidllita-
sok egy része mint szakvasar
onallosult (Autémobil — Buda-
pesti Autdszalon), vagy beépiilt
valamelyik o6nallo szakvisarba
(Okotech — Nemzetkozi Kornye-
zetvédelmi és kommunalis szak-
kiéllitas).

Igy példaul 2002-ben a Buda-
pesti Nemzetkozi Vasarkézpont
teriiletén a kovetkez6 kidllitdso-
kon mutattak be jarmiiveket és al-
katrészeket: a Nemzetkozi mezd-
gazdasagi és mez6gép kiallita-
son; a Nemzetkozi hajokiallita-
son; a Nemzetk6zi épitGipari
szakkiallitison; a Budapesti
Nemzetkozi  Vasaron  (8szi
BNV); a Nemzetkozi ipari szak-
kidllitisson  (Industria);  az
Okotech-en; a Szérakoztatd
§lektronikai és Autohifi Vasaron;
€8 a Nemzetkozi jarmfipari szak-
kiallitason,

Az elmult év djdonsiga az
0szZ1 BNV idején és teriiletén a
Soltész Reklém Kft. és a Hung-
CXpo Rt. kozos szervezésében
megvalositott onallo kiallitas az

KIALLITAS

elsd , Intersound” Szbrakoztato-
elektronikai és Autohifi Vasar
volt. A kiallitdsokon megtudhat-
tuk még, hogy dtven éves a ma-
gyarorszagi autosmérnok-képzés
a Budapesti Miiszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetemen; 150
éve sziiletett Csonka Janos a kar-
burator tarsfeltalaloja és milyen
szolgaltatasokat nytjt a Hungaro-
ring Sport Rt.

A kovetkezGkben — a teljesség
igénye nélkiil — elsGsorban a jar-
miivek, valamint alkatrészeik
szempontjabol kozérdeklddésre
érdemes kiallitokat és jarmtipari
ujdonsagokat ismertetem.

2. Autobuszok

2.1. A NABI Rt SOLO ala-
csony padloszintii autobusza
(1.abra)

Az autébusz fobb méretei (méter-
ben): hossza 9.19; szélessége
2.466; magassaga 2.715; mell-
s6/hats6 kinyulas 0.655/2.31; fel-
1ép8 magassag (beszallo ajtonal)

2002. evi budapesti

nemzetkozi szakkiallitasokon

0.265; és a kanyarodési sugar
9.495.

A kocsiszekrény. Négyszog
keresztmetszetli  korr6zidalld
acélcsovekbdl épitett hegesztett
szerkezet, csavarozott aluminium
oldalpanelek, ilivegszalerdsitési
poliészter homlok és hatfal. A ki-
egészitl elemek porszortak. A tel-
jes fenékvaz pedig alvazvéddvel
kezelt. A kerékdobok és az akku-
mulator lada anyaga rozsdamen-
tes acél.

Ajtok és ablakok. A széles,
elektropneumatikus miikddtetést
bolygodajtok szama egy vagy ket-
t6; az oldalablakok pedig ragasz-
tott biztonsagi tivegbdl késziiltek.

A vezetotér. A miiszerek és a
kapcsolok a miiszerfalon és az ol-
dalkonzolon helyezkednek el. A
kozponti fedélzeti LED diagnosz-
tikai panel. A kormanyoszlop
donthetd, az oldalablak eltolhato.

Az utastér. Az Ul6 utasok sza-
ma max. 34 {6, az ilések varosi
utasiilések. Csuszasmentes pad-
l6burkolat, az utasok biztonsagat
allithato, sinben rogzitett kapasz-
kodocsovek segitik.

1. dbra
A NABI Rt. ,SOLO“ alacsony padlészintii autébusza
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Hajtaslanc. A motor Merce-
des-Benz OM904LA jeli 4-
hengeres, 4.25 literes, 122 kW
(166LE) teljesitményt; a valto
Allison AT545 tipusu 4-fokozati
automata; és Thelma elektromos
retartder T-elrendezésben. A leve-
g6/viz hiitéegység hidraulikus
miuikodtetésd, és hGmérséklet altal
szabalyozott ventilatorral szerelt.

Felfiiggesztés.  Dana/GKN
mellsé merev tengely (vezet6 ru-
g0, két légrugd, parhard rad, gumi
iitk6z6, teleszkopos lengéscsilla-
pitd). Hajtott hatsé tengely,
Albion 7.20 (parhuzamos futom
vezet6 rad, V-tipusi fels6 rudazat,
két légrugo, két teleszkopos len-
géscsillapité). Mellsé térdeplés.

Kormanyzas. Sheppard integ-
ralt szervo kormany.

Fék, keréktarcsa és abroncs.
Kétkoros levegd/hidraulikus tize-
mii fékrendszer. EIGl, hatul tar-
csafék ABS-szel. Acél vagy
aluminium keréktarcsa, 215/75R
17.5 alacsony profila abroncs.

Elektromos rendszer. Multip-
lex rendszerti mikroprocesszoros
alapa programozhat6 logikai sza-
bélyozassal és opcionalis napi di-
agnosztikaval. Bosch olajhtitést
generator, két 12 V-os 150 Ah-as
akkumulétorral.

Fiito- és hiitorendszer. Tetdre
szerelt Carrier, Siitrak vagy
Thermo King légkondicionéalo
berendezés.

2.2. A Credo BC 9.5 tipusu
varosi autobuszg

A 25 il és 55 allo utassal terhel-
hetd autobusz fobb méretei (méter-
ben): hossza 9.52; szélessége 2.45;
magassaga 2,995; padlémagassaga
0,605; tengelytavolsag 4,45 a
mells6/kozéps6/hatséd ajtok széles-
sége 0.74/1.28/0.72; a megenge-
dett legnagyobb &ssz-tomeg 13
500 kg.

A karosszéria. Onhord6, zart
keresztmetszet(i acélporfilokbél
hegesztett kocsiszekrény. Az ol-
dalboritas cink-bevonatos, lakko-
zott acéllemez; a tetS, a homlok-
és a hétfal tivegszalersitési poli-
eszter miianyag.

Belso boritas. A tetd, a padlo
és az oldalfalak hé- és hangszige-
teltek, a tet6n, az oldalfalakon
ABS burkolat van.

Fiités, szellozés. A jarmibe a
motor €és az utastér fiitésére egy-
arant alkalmas fiiggetlen fiit6ké-
sziilék keriilt beépitésre.

A motor. Az Euro-2 elGirasok-
nak megfeleld, IVECO 8060.45
tipusi 6-hengeres, vizhiitéses,
kozvetlen befecskendezést, tur-
bofeltoltéses dizelmotor levegd-
levegé visszahitéssel, melynek
maximalis teljesitménye 152 kW
(206.7 LE) 2700/min fordulatnal.

A nyomatékvalto. IVECO
2865.6 tipusu mechanikus, 6+1
fokozath, teljesen szinkronizalt,
kézi kapcsolasu valto.

A mellso futomii. Trapéz len-
gbkaros fiiggetlen felfliggesztés;
a hatso futomii pedig Réba 106 ti-
pust egyfokozati merev hatséhid
hypoid fogazast f6hajtomiivel
szerelve.

A kormanymi. RBL tipust
hidraulikus szervokormany, allit-
haté biztonsdgi kormanyoszlop-
pal.

Rugozas, felfiiggesztés. Teljes
légrugdzas, szabalyozott padlo-
szint (605 mm), a beszallas meg-
konnyitésére az autdbusz jobb ol-
dala megdonthetd.

Feék. Kétkoros vezérlést biz-
tonsagi légfékrendszer, ékmt-
kodtetésti dobfékes mechanizmus
minden keréknél. A jarmiivet se-
bességkorlatozoval, WABCO

rendszert blokkolas és
kiporgésgatloval (ABS-ASR),

elektronikusan vezérelt kipufogo-
fékkel és fiithet6 légszaritoval
szerelték fel.

Elektromos berendezések. Fe-
sziiltség 24 V, 2 db 12 V
akkumulator, generator 80 A/28
V, két kiilon fényerejd utastéri vi-
lagitas, szabélyozhatd fényerejii
miiszermegyvilagitas, kétvezetds
tachograf (Kienzle).

Az autobusz a gy0ri székhelyl
Kravtex Kft. és a mosonmagyar6-
vari Khiine Mez6gazdasagi Gép-
gyar Rt. kozos terméke.

2.3. A Scania Irizar Century
autobusz (2.dbra)

A svéd-spanyol egyiittmiikodés-
sel készitett autébusz Scania
K124 EB 4x2 NI 420 jeld alvazra
épitett Irizar Century 12.35 tipust
felépitménybol all.

A jarm( fobb méretei (méter-
ben): hossza 12.0; szélessége
2.55; belsd/kiils6 magassag
2.045/3.592; els6/hatsé kinyhlas
2.695/3.405; az onsulya pedig 13
100 kg.

Ulések. Az utasiilések (49 db)
tipusa: Esteban R10-LX, allithaté
fejtamla, Gjsagtarold, ruhaakasz-
t0, kisasztal, T-alaku allithato 1ab-
tartd, paronként 1 db hulladék-
gyijté, donthetd hattamla, allit-
hato iiléstavolsag. A vezetoiilés ti-
pusa: ISRI 6800, allithat6 magas-
sagu fejtamla, biztonsagi 6v, pne-

2. dbra
A Scania Irizar Century autébusz
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umatikus rugdzas, tilésfiités, bor-
karpit; valamint utaskisérd-iilés.

Klima-fiités. Hispakold
légkondicional6, Webasto kalyha,
Irizar HVAC2 elektronikus ve-
zérlés, paramentesito.

Audio — video rendszer.
Videobis rendszer, 2 monitor, vi-
deomagnd, utaskiséré és gépko-
csivezetd mikrofon (2+1 db), ra-
di6smagné. Csomagter (10.5 m?):
karpitozas, pneumatikus ajtonyi-
tas, biztonsagi kapcsolo.

Az egyéb felszerelések koziil
még néhany: WC, elektromos
kézszarito, hiitészekrény, kaveékeé-
szit8, mikrosiit6, vizmelegitd, to-
latokamera, kdzponti porszivo és
mosorendszer (a busz kiilsd taka-
ritasara).

A motor. A héts6 tengely mo-
gott hossziranyban elhelyezett
DC12 01, Euro 3-as, négyiitemdi,
soros, 24 szelepes, hathengeres,
dizel motor, maximalis teljesit-
ménye 309 kW (420 LE)
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1900/min-nél. Sebességkorlato-
zas: 100 km/h; zajszint: 80 dB. A
‘sebességvalto: GR8OIR jeld, 8
sebességes, retarderes, Scania
Opticruise elektro-pneumatikus
intelligens automata/félautomata
valtoszervoval.

Differencialmii. R660, attétel:
1:3.07.

Hidak. el61 AMI 700 D, fiig-
getlen felfiiggesztés (7 100 kg),
hatul ADA1300 (12 000 kg).

Fék. El6l-hatul tarcsafék,
ABS, TC/ASR/, automata kipu-
fogéfék, Scania retarder, manud-
lis és automata kapcsolasi lehetd-
séggel.

Felfiiggeszteés. El6l1-hatul
stabilizatorrad és légrugo, ELC —
elektronikus szinttartd rugovezér-
lés, teljes alvazemelés és siily-
lyesztés, térdelés (jobb elsd ajto).

Elektromos berendezések. 220
Ah akkumulétor és 140 A + 65 A
generatorok.

3. Vegyes hasznalatu kozuti jar-
miivek és lakokocsik

3.1. Az Opel Vivaro jarmiivek

A Vivaro gépkocsik szekrényét
két alapvaltozatban gyartjdk, a
Combi a személyszallito, a Panel
Van pedig az druszallito tipuso-
kat foglalja magaba. Ezen kiviil
még késziilhetnek a jarmiivek ro-
vid (L1) vagy hossza (L2) ten-
gelytavolsaggal és normal tetdvel
(H1). A Vivaro gépkocsik jelleg-
rajzat és fobb adatait a 3.dbra
mutatja be.

A Vivaro Combi stilusos utas-
szallité, amelyben akér kilenc fel-
nétt is a legnagyobb kényelem-
ben utazhat. Az oldalsé toloajtd
és az alacsony kiiszobsin jelent6-
sen megkoOnnyiti a beszallast a
Vivaro hatalmas ablakokkal ko-
rillvett utasterébe. Az ilések el-
rendezése: a vezetd mellett két-
személyes iiléspad van, mogotte

R
|
|
|
1959
{
% 5
543
L Sy
Panel Van
Méret Megengedett Hasznos teher Rakodétér Fordulékar
dssztdmeg (kg) (kg) rtartalom (m?) (m)
L1H1 2900 1141 B 11.84
L2H1 2940 1137 5.9 13.17
Combi
Méret ~ Maegengedett Hasznos teher Rakod6tér Fordulékor
ossztomeg (kg) (kg) (rtartalom (m3) (m)
L1H1 2900 973 - 11.84
L2H1 2960 985 - 13.17

Rowiditésck: L1 rovid tengelytdv, H1 normil tetd, L2 hosszs tengelytdv

3. dbra

Az Opel Vivaro gépkocsik jellegrajza és fébb adatai
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pedig két sorban haromszemélyes
tiléspadok helyezkednek el. A
komfortos iiléspadok kozott és
folott elegendd hely marad, ami-
ért a magas termett utasok kiilo-
nosen halasak. Valamennyi iilést
hérompontos biztonsagi ovvel és
fejtamlaval szerelték fel. A bels6
panelek, illetve a karpitozas ré-
vén az utastér zajszintje minima-
lisra csokkent.

A vezet6n kiviil maximalisan
nyolc személy fér el az utastér-
ben, de a hats¢ iiléssor elérehajta-
sdval par masodperc alatt megnd-
velhet6 a hatsé rakodotér. S6t a
két hatso iiléssor kiszerelésével
még mindig elegendd hely marad
harom feln6tt szaméara, és csak-
nem hat kébméternyi csomagtér-
hez jutunk.

A Vivaro alapmodelljét a mar
jol bevalt, gazdasagos 1.9 DI mo-
torral szerelik, 60 kW (82 LE). 4
csucsmotor az 1.9 TDI, 74 kW
(100 LE) vadonatij erGatviteli
rendszert kapott: a hatsebességes
valtomi a kordbbiaknal lényege-
sen gazdasdgosabb és nagyobb
teljesitményre képes. A valtokart
a miuszerfalba integraltdk, hogy
ne legyen megerdlteté a gyakoris
sebességvaltas. A teleszkopos
kormanykerék a vezet6 egyéni
igényeihez igazithato. Az ABS
természetesen szériatartozék a
Vivaro 0sszes modellvaltozata-
ban. A Vivaro csak 30 ezer kilo-
méter megtétele utan igényel tii-
zetesebb dtvizsgalast. Az Opel ki-
emelked6 szervizprogramja pe-
dig garantalja, hogy a lehetd leg-
rovidebb id6 alatt orvosoljak a
gépkocsi esetleges problémajat.

A személyszallitasra kiképzett
Vivaro Combi akar nagyobb mé-
retd taxiként, iskolabuszként,
transzferjarmdként, kirandulé-
buszként is hasznilhatd, hiszen
az eltér6 igények a Vivaronak
nem jelentenek kihivast!

3.2. Az IVECO Daily City
Truck vdrosi haszonjarmiivek

A szallitas kiilonbozd teriiletein
alkalmazhat6 az IVECO 1j
konnyli haszonjarmtive a Daily

City Truck, azaz a varosi teher-
és személyszallito gépkocsi,
amelynek vdrosi furgon (zart)
vagy fiilkés alvaz tipusai nagy
valasztékban 4llnak a vasarlok
rendelkezésére. Az 0j Daily ti-
puscsalad — az igényeknek meg-
feleléen — hdarom sorozatra oszt-
hato, ezek: az L-sorozat 2.8-3.2 t
Ossztomeggel, 7-9 m? raktérfo-
gattal és kétféle motorral; az S-
sorozat 3.5 t 6ssztomeggel, 7-17
m® raktérfogattal és haromféle
motorral; és a C-sorozat a 3.5-
6.5 t Ossztomegli jarmiiveket
foglalja magaba hats6 ikerkere-
kekkel.

Az IVECO Daily City Truck
jarmiivek felépitése és tulajdon-
sagaik. Az elso futomii: figgetlen
futoml keresztiranyu laprugok-
kal és kettGsmiikodést teleszkop
lengéscsillapitokkal. A hdtso fu-
tomiinel tobbféle megoldas koziil
lehet vélasztani, az egylapos pa-
rabolarugotdol a  segédrugos
félelliptikus rugéig. Az IVECO
¢és a ZF kozos fejlesztést teljesen
1) 5- és 6-fokozath sebességval-
tok személyautos valtasi sémaval
késziilnek, a biztonsagos iranyit-
hatdsag eszkoze pedig a hidrauli-
kus miikodtetést szervokormany.
Az aktiv biztonsag eszkozei:
minden keréken SZervo-

rasegitéses, hidraulikus tarcsafék,
szimplakerekes kivitel esetén at-
l6san osztott fékkorok; uszonyer-
ges fékek, automata utanallitas.

A varosi furgon (zart aru- és
személyszallit6) rak- vagy utaste-
rének vdlasztéka: 9 rak- vagy
utasméret, 3 tengelytavolsag, 3
belmagassag, 4 belsd hossz, 3 ol-
dalajto-méret, és 3 hatfalajto-mé-
ret (4.abra).

Az 4j IVECO Daily haromféle
dizelmotorral készil. A 92 kW
(125 LE-s) toltélevegd-hiitds tur-
bomotor, négyhengeres soros,
Common Rail Unijet befecskende-
zéssel, a maximalis teljesitményt
3600/percnél adja le. A 78kW (105

LE-s)  négyhengeres  soros,
tolt6levegd-hiités  turbé-motor,

kozvetlen befecskendezéssel, a
maximalis teljesitményt
3600/percnél adja le. A 63 kW (85
LE-s) szivomotor négyhengeres
soros, el6kamras, a maximalis tel-
jesitményt 3800/percnél adja le.

A nagyobb tengelytavolsagn
Daily City Truck kisbusz valtoza-
tai 17 (16+1) vagy 20 (19+1) 6
szallitdsara alkalmasak. A buszok
belsd kialakitasa a gyartonal (for-
galmazonal) torténik opcionalis
iilések beépitésével.

3.3. Fiat Ducato haszongép-
Jjarmiivek

A Fiat Ducato jarmiveket két
alapvetd felhasznalasi céllal ké-
szitik, igy vannak druszallitok és
személyszallitok is. Az els6 alkal-

mazasi teriiletre hasznalhaté fe-
hergépkocsik lehetnek zart vagy

4, dbra
Az Iveco Daily City Truck vérosi gépjarmii
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livegezett aruszallitok és platds
teherautok. A személyszallitok va-
lasztéka pedig a Panordma, a
Combi és a Minibus tipusokat
foglalja magéaban.

A szekrényes jarmiivek (sze-
mély- és aruszallitok is) harom
féle tengelytavolsaggal (2850,
3200 és 3700 mm), a platos te-
herautdknal a normal fiilkések
két tengelytavolsaggal (3200 és
3700 mm), duplafiilkések pedig
csak 3700 mm-es tengelytavol-
saggal késziilnek (5.abra).

A Fiat Ducato haszongépjar-
miivekbe haromféle dizelmotort
szerelnek. A 2.0 JTD jelii elektro-
nikus vezérlésli, kozvetlen be-
fecskendezéses ,,Common Rail”
rendszerli motor turbofeltoltével,
melynek maximalis teljesitménye
62 kW (84 LE) 4000-es fordulat-
nal. A 2.3 JTD és a 2.8 JTD jelii
motor elektronikus vezérlésii,
kozvetlen befecskendezéses
»Common Rail” rendszer, turbo-
feltltvel és toltGlevegd vissza-
hiitével. A 2.3-as maximalis telje-
sitménye 81 kW (110 LE) 3600-
as fordulatnal, a 2.8-asé¢ pedig
93.5 kW (127 LE) 3600-as fordu-
latnal.

3.4. Az ,,Adria” gydrtmdnyu
lakékocsik és lakéautok

Eurépa egyik vezet§ lakokocsi
készitSje az Adria Mobil d.e.o.
cég (Szlovénia). A gyar az elsd
lakékocsit még az 1960-as évek-
ben épitette, azota azonban folya-
matosan ndvelte termelését €s ma
mar  lakéautdkat is  készit
(6.dbra). Adria cég lakokocsi és
lakoauté termelésének 95%-a ex-
portra keriil. Az elad6i halozat
t6bb mint 250 kereskeddt és szer-
z8déses szervizt foglal magaba
Eurépa szerte, igy Magyarorsza-
gon is.

A Karavan City lakokocsi és
lakéauté szerviz és iizlet (Buda-
Pest) a kidllitison az Adria gyér
Sz€les termékvalasztékabol az
Adiva 502 UL tipusii lakékoesit
mutatta be.

A Kkiéllitott lakékocsi fonto-
sabb részei és berendezései a ko-

vetkezGk: halofiilke (alvohelyek-
kel, szekrényekkel), konyha (f6-
z6eszkoz, mosogatd, hiitészek-
rény), vegyi WC, zuhanyfiilke,
hideg-melegviz szolgaltatas, fii-
tés, nappali (asztal, korkanapé,
étkezési lehetdség) ¢és elGtér.
Fébb méretek (cm-ben):
hossz/szélesség/magassag
500/216/195. Az egyik oldalon
egy ajto, oldalanként 3-3 db elté-
r6 méretli ablak.

4. Tehergépkocsik

4.1. A Raba-Mercedes terep-
jaro gépkocsik

Az Uj terepjar6 jarmicsalad ha-
rom sulykategériat foglal maga-
ban és sorozatgyartdsu terepjarod
alvazakon alapul. A jarmiivek
egységes fiilkével késziilnek,
amely kielégiti a legnagyobb ké-
nyelmi, ergondémiai koévetelmeé-
nyeket, és a harom egyes iilés

Raktér beiméretek (mm)

HosszUiség 3360
Szélesség 1808
Magasséag 1881/2280

5. abra
A zért 4ruszallité Fiat Ducato jellegrajza (tengelytavolsaga 3700 mm)

6. abra
Késziilnek a lakékocsik a szlovéniai Adria Mobil gyarban
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mellett egy halohellyel is rendel-
kezik. A jarmiibels6ben talalhatd
Osszes kezelGelem azonos az 1j
jarmicsaladban, amely optimalis
kezelési biztonsagot nytjt. Az at-
gondolt belsd tér pedig harom ka-
tona egyéni felszerelésének elhe-
lyezését teszi lehetove.

Az 1j tipussorozat jovébe mu-
taté €s fejlédSképes alvaz- és fiil-
kekoncepcidja teljesiti a terepjard
szallitojarmiivekkel szemben ta-
masztott 0sszes kovetelményt. A
fiilke mellsé futomi mogotti el-
helyezése pedig javitja a terepen
val6 mandverez6 képességet. Az
) fiilkekoncepcionak és az ezzel
Osszefliggé alacsonyabb jarmii-
magassagnak koszonhetden a te-
repjard jarmiivek problémamen-
tesen szallithatok olyan repiil6gé-
peken, mint a Hercules vagy a
Transall C160-as, és biztositott a
korlatlan vasuti szallitasuk is.

A jarmf{icsalad tagjai koziil — a
kovetkez6kben — a 4-6 ¢ teherbi-
rasu, 2-tengelyes, a Mercedes
Actros-bazisra épitett szallitojar-
mif keriil ismertetésre (7.abra). A
motor tipusa OM 906 LA-6-h. so-
ros Euro 3-as, teljesitménye pe-
dig 205 kW (280 LE). A tengely-
kapcsolo membranrugds, a sebes-
ségvaltd fokozatainak szama 9
(8+mész0). Osztomii (kapcsolési
fokozatok), kozut/terep. Kiilsd
bolygomiives futomiivek, mell-
s6/hatso futémii: Réba
936.10/Raba 926.10. Rugozds:
laprugbék. Fék: dobfék, ab-
roncs/keréktarcsa 14.00 R 20;
hajtasrendszer 4x4.

Tengelytavolsag 4.8 m, jarmii-
tomeg tiresen 9800 kg, hasznos
terhelés 4-6 ezer kg, megengedett
Ossztomeg 16 000 kg, lejtdszog
35°, fordulokor 20.4 m, a plato
méretei
hossz/szélesség/oldalfalmagassag
5.0/2.55/0.5 m, gazlomélység
0.80 m, V sebesség 75% n_.-nal
86 km/h.

Villamos rendszer (NATO-
szabvéany szerint): 24 V, alcézott
vilagitas, akkumul4tor-fékapcso-
16, pétkocsi-csatlakozas.

4.2. A D-Line tipusu teher-
gépkocsik

A Daewoo D-Line kozepes nagy-
sagl teherautokat az Egyesiilt
Kirdlysdgban miik6d6 Daewoo
Technical Center és a csehorszéagi
Daewoo Avia kdzosen fejlesztette
ki. Az elvégzend6 feladatnak és a
hasznos teher tipusdnak megfele-
18en — a vezetGfiilkével szerelt ja-
roképes alvazak — szamos kiilon-
boz6 felépitménnyel szerelhetSk
fel, a teherbirasuk pedig 3-6 ton-
na kozott valtozhat.

A vaz hidegen szegecselt, csa-
varozott  létravaz,  valtozo-
keresztmetszeti ,,U”  profila
hossztartoval és nyitott profilu
kereszttartokkal.

Az alvaz négy hosszban —
négy tengelytavolsaggal — késziil
(5620/2950, 6370/3400,
7220/3900 és 8170/4500 mm).

A hang- és hdszigetelt vezetd-
fiilke sajtolt acéllemezekbdl pont-
hegesztéssel késziilt és hidrauli-
kus munkahenger segitségével
billenthet6. Az alvazrezgések at-
vitelének tompitasa céljabol a
fiilkét el6l két szilentblokkon, a
hétso illesztés zérjai alatt pedig
két gumibakon helyezték el.

A négyiitemd, soros henger-
elrendezésli, kozvetlen befecs-
kendezéses, turbo-intercooler
motorvalasztékbol a kisebbik ma-
ximalis teljesitménye (az EHKS85
szerint) 85 kW (115 LE) 2400
fordulat/min-nél, a nagyobbiké
pedig 100 kW (136 LE) 2400 for-
dulat/min-nél.

Tengelykapcsolo. Szaraz, egy-
tarcsas, axialis, azbesztmentes
betét, hidraulikus vezérlés, leve-
g0 rasegitGvel.

Sebességvalto. Mechanikus,
allanddan hajtott el6tét: tengely,
szinkronizalt, mechanikus mii-
kodtetés, a padlozaton elhelyezett
botvaltokarral.

Az lizemi fékberendezés két-
kords, levegd-hidraulikus rend-
szerd, a hatsé tengelyen 1év6 fé-
keket terheléstdl fiiggd fékerd-
szabalyozoval szerelték. Az elsd
tengelyen tarcsafék, a hatso ten-
gelyen dobfék, beépitett rogzitd-
fék-szerkezettel, valamint ABS.

Elektromos  berendezések:
Névleges egyenaramu fesziiltség
24 V, 2 db 12 V-o0s akkumulator
kapacitasa 62 Ah.

Az Avia Scorpio Kereskedel-
mi és Szolgaltaté Kft (Budapest)
altal bemutatott teherautoknal — a
vezetbfiilkével ellatott jaroképes
alvazakra — a felépitményt a Pap
Kft (Gyongyos) és a Heves Pony-
va Kft (Heves) készitette.

4.3. Fliegl gydrtmdnyi csere-
felépitmények és nyerges pot-
kocsik

A Fliegl GmbH Fahrzeugbau (N¢é-
metorszag) a cserefelépitmények
és nyerges potkocsik széles valasz-
tékat késziti és értékesiti Eurdpa
szerte, és kiemelten az Europai
Unid orszagaiban. Igy gyartanak
fiiggbponyvas kivitelt kozponti
zarral, oldalfalas tipust, italszallitot
emelhetd tetGvel, City-nyergespot-

7. abra
Az (i Raba-Mercedes katonai terepjaré gépkocsi
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A fiiggonyponyvas burkolatd, ultrakonnyii ,Fliegl“ nyerges pétkocsi jellegrajza

kocsit, konténer-szallitokat, mély-
rakter( kivitelt, 3-tengelyes harom
oldalra billenthetd gabonaszallito
potkocsit, rakoncas potkocsit, 2-
tengelyes cserefelépitményes pot-
kocsit, aluminium-teknds, billends
nyerges potkocsit.

A hazai képviseletet ellato cég
— a Fliegl-Abda Gépgyarto Kft —
a kiallitason a fliggényponyvas
burkolata, ultra-kénnyii nyerges
potkocsit mutatta be. A potkocsi
fobb méretei (méterben):
hossza/szélessége/magassaga:
13.65/2.55/2.6 (8.abra).

4.4. Egyéb gépkocsik és
Jarmiifédarabok

A kiallitdsokon bemutatottak ko-
ziil emlitésre méltd még: A
Thermosol Kft. (Budapest) altal
hészigetelt panelekb8l gyartott
teherauté és utanfutd felépitmény
hitott - aruk  szallitdsara; az
Andora Studio Kft. (Budapest)
kishaszonjarm(i tartos belsd bur-

kolata és polcrendszere; az
Eurotrade 21 Kfi. (Székesfehér-
VAr) altal forgalmazott

»Kommerling” (német gyartma-
ny\) ragaszto- és tomitéanyagok,
amelyek széleskorben hasznalha-
tok a vasati és kozati jarmiivek-
nél; valamint a ,,FAG” cég (Né-
metorszag) jarmii-gorgoscsapa-
8yai, amelyeket mar hazankban is
alkalmaznak a kiilonféle sinjar-
miveknél (vasuti kocsik, Hanno-
veri villamosok).

5. Kommunalis jarmiivek és
gépek

Evtizedek 6ta Eurdpa szerte — igy
hazankban is — a gazdasag kiilon-
boz6 teriiletein eredményesen
hasznaljak a Mercedes-Benz cég
Unimog elnevezésti 6njar6 mun-
kagepezt fgy a vdrosi koztisztasa-
gi munkak végzésénél (utca mo-
sas, és seprés, hoeltakaritas, csa-
tornatisztitas); a kozutak és auto-
palyak karbantartasanal; tovabba
alkalmazhat6 a mezdgazdasag-
ban; a tlizoltasnal és a katasztrofa
elharitasanal; honvédségnél; de al-
kalmas kozuti és vasuti jarmtvek
vontatasara, valamint emelési és
szerelési munkdk elvégzésére is.

Az MB-Auté Magyarorszag
Kfi. a kiallitison a német-magyar
egylittmiikodéssel készitett

Unimog dnfelszivo seprogépet mu-
tatta be, amely az Unimog U 400-
as alapgépbol és az arra felszerelt
City 3000-U tipust onfelszivo sep-
rofelépitménybol all (9.abra).

Az alapgép fobb jellemzoi. Az
Unimogba szerelt Euro 3-as OM
904 LA tipusu dizelmotor turbo-
feltoltéssel és levegl-visszahid-
téssel miikodik, a maximalis tel-
jesitménye pedig 130 kW (177
LE) 2200 ford./perc-nél.

A nyomatékvalto teljesen
szinkronizalt, Telligent elektro-
pneumatikus kapcsolést, a foko-
zatok szadma 8 eldre, 6 hatra, se-
bességhatarok 6.6-85 km/h. A
megengedett 6ssztomeg: 12 500
kg. A ,,VarioPilot” kormény lehe-
tévé teszi, hogy a vezets ,,munka-
helyét” egy percen beliil az egyik
oldalrél a masikra athelyezze.

9. abra
»Unimog“ dnfelszivé vérosi seprégép
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A magyar gyartmanyu Onfel-
szivo seprofelépitmény fobb jel-
lemzoi. A hulladék- és viztartaly
anyaga: rozsdamentes acél; tér-
fogatuk 4 m?, illetve 780 liter. A
felépitmény sulya 1500 kg, sep-
rési szélesség max. 2000 mm,
uritési magassag 1800 mm, a
seprogép teherbirasa 5500 kg. A
seprégép tartozéka: kézi szivo-
tomld. Teljesitménye: 16 km/h
haladasi sebességnél 12 000

m?/h, a seprés-felszivas kivansag
szerint jobb vagy bal oldalon, a
sepréfelépitmény fel- illetve le-
szerelése 30 perc.

& 1

A Kvantor-ITB Gép- és Szol-
galtato Kfi. (Szigetszentmiklos) a
Hako-City-master 1750 tipusu
nagy teljesitményt, mozgékony,
komfortos, kornyezetbarat kozte-
riileti seprégépet mutatta be,
amelynek gyartdja a Hako-Werke
GmbH (Németorszag) (10.dbra).

A Kert+ Plusz Kft. (Budapest) a
kiéllitison a dan gyartmanyu
Egholm 2100 jelii, vezet6fiilkével
ellatott jaroképes tisztito alapgepet
mutatta be, amelyre kiilonféle koz-
teriileti munkdra alkalmas kiegeé-
szit0 eszkozok (sepr6-szivo gép,
kutyagumi” felszedd, mells6 sep-

10. dbra
Hake-Citymaster 1750 tipust kozteriileti seprégép

PR, 1N

11. abra

r6henger, hotold lap, hdmaro, ho-
mok- €s s0szord gép) szerelhetok.

6. Vasuti jarmiivek

6.1. Exportra készitett Ro-La
teherkocsik

A MAV Debreceni Jarmijavité
Kft. altal készitett 10-tengelyes,
siillyesztett rakter(i vasuti poreko-
csi kozati tehergépkocsik és
nyergesvontatok szallitasara alkal-
mas. A jarmiijavit a Ro-La kocsit
az ABB-Henschel licence és az
osztrak vasutak (OBB) gyakorlati
tapasztalatait felhasznalva készi-
tette el, amely 1995-ben a BNV-n
Industria nagydijat is kapott. A
prototipus kamionszallito teherko-
csi a gyakorlati alkalmazasok so-
ran a nyugati és a hazai vasutvona-
lakon jol vizsgazott. Ennek alap-
jan keriilt sor — az elmult években
— roman €s osztrak megrendelésre
a Ro-La kocsik sorozatgyartasara
Debrecenben. A kamionszallito -
Ro-La (Rollande Landstrasse =
gordiild orszagut) pdrekocsi fobb
egységei (felépitése) a kovetke-
zOk: alvaz és hidszerkezet, futomii
(2- és 3-tengelyes forgézsamo-
lyok), rugézas, fékek, vono és iit-
koz6 késziilékek valamint szek-
rény. A szerelvény be- és kirako-
désahoz a mellgerendak kihajtha-
toak vagy levehetéek (/1.dbra).

A kocsi fobb méretei (méter-
ben) és jellemzGi mellgerenda-

A Debrecenben készitett kamionszallité (Ro-La) vasti teherkocsi



val/mellgerenda nélkiil: {itk6z6k
kozotti hossz 20.20/19.30; rako-
dasi hossz 0/18.80, 1itk6z6 magas-
sag a sinkorona felett 1.06/0.296,
nyomtavolsdg 1.435, futomivek
kozotti tavolsag 12.73, rakfeliilet
magassaga a sinkorona felett
(iires kocsi) 0.48, gépkocsi kerék-
abroncs vezetd tavolsag 2.52, sa-
jat tomeg 23.6/21.0 t, legnagyobb
rakomany tomeg 48.4 t, legna-
gyobb 0ssztomeg 75.0 t, maxima-
lis tengelyterhelés 7.5 t, tengelyta-
volsag  0.70,  kerékatmérd
0.38/0.335, siiritett levegls fék
KE-GP-A /D/ 4x8”, maximalis
sebesség (futastechnikailag)120
km/h, maximalis sebesség (fék-
technikailag) 100/120 km/h, leg-
kisebb bejarhato pélyaivsugar
(egyes kocsinal) 120 m, legkisebb
bejarhato palyaivsugir (vonatba
sorolva) 150 m, szerkesztési sze-
relvény UIC 505-1.

6.2. Fekvohelyes vasiiti ko-
csik az OBB részére
(12.dbra)

A Bombardier Transportation
MAV Hungary Kft. Dunakeszi az
Osztrak Vasutak (OBB) részére
20 db nagy sebességli couchette
(fekvGBhelyes) kocsit készitett. A
Jarmiivek az utasbiztonsag nove-
lése érdekében — az alagutakban
€s a vonattalalkozasoknal kelet-
kez8 nyomashullamok kivédése
céljabol nyomastomor kivitel-
ben, valamint meger§sitett kony-
nyli acélszerkezettel és energia
elnyel§ alvazvéggel késziiltek.

Minden kocsiban 9 utasfiilke,
egy szolgalati fiilke valamint a
két végén egy-egy mosdofiilke és
WC talalhaté. Az utasfiilkék 3-3
llésesek, éjszakara pedig 4-6 fek-
Vbhely alakithat6 ki. A fekv6he-
IXCk magassaganak allitasi lehe-
t0sége — négy utas esetén — még
kényelmesebbé teszi az utazast,
az alvast. Ezenfeliil a fiilkében
utazok szamanak megfelelden az
agyak mennyisége is konnyen
Va}toztathaté. Minden utasfiilkét
meg felszereltek személyzethivo

telefonnal ¢és utasinformacios
rendszerre] is.

A folyoson kialakitott mobil
zondban 900 és 1800 MHz-es
mobiltelefonok is hasznalhatdak.
A folyoson még kis méretii le-
hajthat6 asztalok és tlések is ta-
lalhatok. A szolgalati fiilket fel-
szerelték hideg-melegvizes mo-
sogatoval, hiitészekrénnyel, mik-
rohulldmu siitével és egy hatra-
hajthato tiléssel.

A jarmii fobb jellemzoi és ada-
tai. Méretek (m-ben): nyomtavol-
sag 1.435, hossza iitkozokkel
26.40, az alvaz hossza 26.10, iit-
koz6magassag 1.06, kocsiszek-
rény magassaga 4.05, kocsiszé-
lesség 2.825.

A forgovaz tipusa, SGP 400S
MG, forgévaz tengely-tavolsag
2,50, forgocsap tavolsag 19,00.
Fékrendszer, KE-PR-Mg/D/.
Onstily, 49,8t.

Fekvohelyek szama, 36/54,
il6helyek szdma 54.

Engedélyezett maximalis se-
besseg 200 km/h, legkisebb
palyaivsugar 80/120 m. Fiitési
rendszer egycsatornas légkondi-
cionald.

Energiaellatas AC 1000 V, 16-
51 Hz, AC 1500 V, 16-51 Hz, DC
1500 V, DC 3000 V. Akkumulator
24V, 2x369 Ah, tipusa: Statron BM.
Hangositas: Adtranz UIC 568. Vila-
gitas: fénycsG egyedi inverterrel.
Kocsiszerkesztési szelvény UIC
505, ajtozaras és reteszelés pedig
UIC 560 el6irasnak felel meg.

7.Légkondicionalé, hiité és fiité
berendezések jarmiivekhez

A Klima Ipari Centrum Rt. (Me-
zOtar) a személykocsikba a
Diavia légkondicionald, a kis-
haszonjarmiivekbe a Diavia
Frigosoft hitGberendezések, a te-
hergépkocsikba pedig a
Konvekta széllitmanyhiték be-
szerelését javasolja és végzi.
Vallaljdk még a légkondiciona-
16k és hiitGberendezések szervi-
zelését, javitasat is. Partnereik
kozott megtalalhaté tobb hazai
kozlekedési cég, igy sok Volan
Rt, az LRI, a BKV és a MAV.
Mér a hazai vasuti jarmiivekbe is
szereltek ilyen klimaberendezést.

A hiitott aruk szallitasi piacan
teljesen uj megoldast képviseld
Frigosoft 2000 és 3000 egy
komplex rendszer, amelynél a
gépkocsi hiit6kamrajat automata
hémérsékletvezérldkkel 1attak el.
Amennyiben a szallitas kdzben
barmilyen hiba meriill fel, a
Frigosoft hangjelzést ad.

A kompresszor és a kondenza-
tor a motortérben helyezkedik el
ugyanugy, mint egy normal gép-
kocsi klimaberendezés esetén. A
hiité elparologtato egység két
ventillatorral a gépkocsi rakteré-
nek belsé mennyezetére kertil fel-
szerelésre. A sziikséges tomlék a
hiitékozeg szallitasahoz a jarmi-
vek alvazan keriilnek elvezetésre.

12. dbra
A Dunakeszin gyartott fekvéhelyes vasuti kocsi



A mitiszerfalba elhelyezhet6 auto-
matikus hémérséklet szabalyozo
pedig egy kijelz6n keresztiil lehe-
tové teszi, hogy beallitsak a ki-
vant homérsékletet, illetve indit-
sak a leolvasztasi folyamatot.

A Frigosoft 2000/3000 techni-
kai adatai: tomeg 10.5/13.8 kg,
hossz x magassag x mélység
645x168x382/850x190x385 mm,
hételjesitmény 1400/1800 W, lég-
széllitds 750/1100 m>h, hiitési
térfogat 1-5/5-10 m?, hiit6kozeg
tipusa R134a.

A Scorpio Kereskedelmi ¢€s
Szolgaltato Kft. (Budapest) az
ALEX-Original (Izrael) altal
gyartott aut6d-, haszongépjarmi-
és utastérklimakat, valamint 0 -
15°C hiitételjesitményl szallit-
ményhfitéket, illetve az
EUROFRIGO (olasz) cég hiito-
berendezéseit mutatta be. Forgal-
maznak még kisbuszok,
kisaruszallitok hatso terének fiite-
sere-szellozésére kiegészit6 fiits-
radiatorokat €s szell6z6 ventilla-
torokat is.

Emlitésre méltoak még a Ka-
ravan City Bt. éltal forgalmazott
— els6sorban a lakoékocsiknal al-
kalmazhaté6 — Truma Gerate-
technik GmbH (Németorszag)
gyartmany\, cseppfolyos gadzzal
miikodd fiit6késziilékek és vilagi-
totestek.

8. Szérakoztatéelektronika,
autohifi és navigacios rendszerek

Az Intersound és a tobbi kialli-
tas is szemléltette, hogy az ott-
honi és a mobil szérakozés-sz6-
rakoztatds eszkozei a mindenna-
pi élet részévé valtak, illetve
vélnak rovidesen. Ezek a szora-
koztatdas mellett a kozlekedést
segitd hasznos informdciok koz-
1ésére is alkalmassa valtak. A
kozati kozlekedés teriiletén ha-
zankban, illetve a magyar
gépkocsikndl a rendszerek
gyakorlati alkalmazasa elkezd-
6§iétt, a magyar vasutnal pedig
biztato kisérletek torténtek. A
kovetkez6kben a kiéllitok és a
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13. 4bra

TravelPilot DX-V (navigacié) Multimédia Wide Vision tévémonitorral
és Wide Vision FM-AM tunerrel (Blaupunkt marka)

bemutatott termékek koziil keriil
néhadny roviden ismertetésre.

A Robert Bosch Kft. Car Mul-
timédia Uzletdga (Budapest) a
Blaupunkt cég mobil kommunika-
cio korébe tartozo berendezéseit,
rendszereit mutatta be, amelyek
koziil a dinamikus navigdciot em-
litjiik meg. Ennek soran a
Blaupunkt els6ként jelentkezett a
TMC és a TIM kombinacidjaval,
és ezzel teljeskort forgalommene-
dzseld rendszert teremtett. ATMC
(Traffic Message Channel = koz-
lekedési informacids csatorna) a
radidadok ingyenes szolgéltatasa,
amelynek kozlekedési informaci-
6t a rendszer folyamatosan figye-
lembe veszi az utvonal szamitasa
soran. A TIM a Blaupunkt olyan
rendszere, amely a kozlekedési
hireket tarolja. Ez a kombinalt
megoldas pedig lehetévé teszi a
torlodasok elkertilését az Osszes
autopalyan (13.dbra).

Az aut6hifi és multimédia im-
portdre és nagykereskeddje a V-
AUDIO Kereskedelmi és Szolgal-
taté Kft. (Budapest) szamos vi-
lagcég (Boschmann audio rend-

szerek, Kicx termékek, Grundig,
Philips, Sanyo, VDO és VDO
Dayton autdéradiok és navigacios
rendszerek, valamint Wektor -
markanevi sajat gyartast autora-
diok) termékeit forgalmazza és
mutatta be.

A Trans-Automat Kft. (Buda-
pest) a Siemens VDO Automotive
AG VDO Dayton termékeit alli-
totta ki, emlitésre mélto, hogy a
VDO CR 571X jelii kazettas radi-
ot a hazai a magyar vasuti sze-
mélykocsikba is beépitik.

A Somogyi Elektronik Kft.
(Gy®r) altal forgalmazott autohifi
termékeket a latogatok egy sze-
mélygépkocsiba épitve megnéz-
hették, kiprobélhattak és hallgat-
hattak.

Az Autovéd Kft. (Budapest)
egy olyan ujgeneraciés GPS

gépjarmiivédelmi, helyzet-
meghatarozé ¢és flottakovetd

rendszert hozott forgalomba
(Autovéd GPS néven), amely az
eddig alkalmazott rendszerekhez
képest biztonsdgosabban miiko-
dik és tobbcsatornas védett kom-
munikéciéval rendelkezik.
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Dr. Prezenszki Jozsef
Diplomamunka

palyadijasok 2002-ben

A KTE Szakképzést Koordinalo

Allandé Bizottsaga 2002-ben is

meghirdette a diplomaunka pé-

lyazatot az Egyesiilet szakmai te-
riilleteihez kapcsolodd felsGokta-
tasi intézményekben. A palyazati
felhivast a Bizottsag a KTE Hir-
levelében is kozzétette, igy felte-
het6en minden érdekld6hoz el-

jutott. 5
A palyazati felhivasra Ossze-

sen 34 diplomamunka érkezett, a

kovetkezd intézményi bontas-

ban:

Budapesti Kézgazdasigtudoma-
nyi és Allamigazgatasi Egye-
tem 3 db

Budapesti Miiszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem 7 db

Széchenyi Istvan Egyetem 23 db

Szent Istvan Egyetem, Ybl Miklos
Miiszaki Fgiskolai Kar 1 db

A Szakképzést Koordinalo Allan-
do Bizottsagon beliil miikdds Dip-
lomamunka Palyézati Bizottsag -
az Ifjisagi Bizottsaggal egytittmi-
kddve - a palyazatokat értékelte,
rangsorolta és javaslatat az Orsza-
gos Elnokség elé terjesztette.

Az Orszagos Elnokség donteé-
se alapjan a kovetkez6 palyazok
(illetve diplomaunkék) részesiil-
tek dijazasban.

L dij (25 000 Fy)

Benedek Marta: Egységes koz-
ponti adatbazis létrehozasanak
vizsgalata Budapest-Ferihegy
Nemzetkozi Repiil6téren (Bu-
dapesti Miszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem)

Juhdsz Katalin: Az AETR egyez-
ményen alapul6 dontési modell
egy fuvarozé vallalatnal (Szé-
chenyi Istvan Egyetem, Gydr)

Papp Judit: A hazai logisztikai
szolgéltatd kozpont program

az EU csatlakozas tiikrében, a
Székesfehérvari Logisztikai
Szolgaltatd Kozpont példajan
keresztiil (Széchenyi Istvan
Egyetem, Gyo0r)

I1. dij (20 000 Fy)

Boda Péter: A Balaton-felvidéki
Nemzeti Park turisztikai je-
lent8sége, kiilonds tekintettel
a Kis-Balaton térségére (Szé-
chenyi Istvan Egyetem,
Gy0r)

Csipes Péter: A kozuti arufuvaro-
zas engedélyezési rendszere
hazankban, €s egy nemzetkdzi
fuvarozé vallalat felkésziilése
az EU csatlakozassal kapcso-
latos valtozasokra (Széchenyi
Istvan Egyetem, Gydr)

Hiba Ferenc: Az anyagéaramlas
logisztikai kérdései a Philips
Industries Magyarorszag Kft.-
nél (Széchenyi Istvan Egye-
tem, Gy0r)

Szedlmajer Laszlo: A BKV Rt.
jarmirekonstrukcios koncep-
cioja és lehetdségei (Budapes-
ti Miiszaki és Gazdasagtudo-
manyi Egyetem)

Udvardi Péter: A Pannon Volan
Autdkozlekedési Rt. arculati
kommunikécidjanak feliilvizs-
galata és fejlesztése (Széche-
nyi Istvan Egyetem, Gy0r)

Valent Eva: A magyarorszagi re-
piilSterek helyzete, fejlesztési
lehetGségei (Budapesti Koz-
gazdasagtudomanyi és Allam-
igazgatasi Egyetem)

I11. dij (15 000 Fy)

Baldzs Bernadett: Az EU csatla-
kozas hatdsa a kombinalt fu-
varozasra (Széchényi Istvan
Egyetem, Gy0r)

Bartus Péter: A Schneider
Electric Hungaria Villamossa-
gi Rt. beszallitasi folyamatai-
nak fejlesztése (Budapesti
Miiszaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetem)

Csdke Csaba: A 2002. évi Kajak-
kenu Eurépa Bajnoksag sze-
mélyszallitasi feladatai (Szé-
chenyi Istvan Egyetem, Gyo0r)

Jovér Balazs: Vasutallomasok ka-
pacitasanak vizsgalata valos
idejli mikro szimulacio segit-
ségével (Budapesti Miiszaki
és Gazdasagtudomanyi Egye-

tem)
Kasa Attila: A Babolna Rt. Kecs-
keméti  Baromfifeldolgozo

Gyar él6allat szallitasi lancfo-

lyamatanak korszerisitése az

Eurdpai Unids jogharmoniza-

cio tiikrében (Széchenyi Ist-

van Egyetem, Gydr)
Matécsik Zsolt: Vasbeton szerke-
zetek statikai tervezése (Szé-
chenyi Istvan Egyetem, Gy0r)
Vizvary Péter: Tata nyugati elke-
riil6 ut tanulmanyterve (Szent

Istvan Egyetem, Ybl Miklos

Miiszaki Fdiskolai Kar)

A dijazott palyazok egy évig
dijmentesen kapjak a Kozleke-
déstudomanyi Szemle cimii szak-
lapot, tovabba minden paly4zo
egy évre sz010 ingyenes KTE tag-
sagi igazolvanyt kap.

KTE Irodalmi dijasok 2002-ben

A KTE szaklapjaiban megjelent
legszinvonalasabb hat cikket
évenként irodalmi dijjal jutal-
mazza az Orszagos Elnokség. Az
irodalmi dij odaitélésére a szak-
lapok szerkesztébizottsagai, vala-
mint a teriileti és tagozati elnokok
tesznek javaslatot. A beérkezett
javaslatokat az Irodalmi Dij Al-
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land6 Bizottsag értékeli, rangso-
rolja, és dontésre az Orszagos El-
nokség elé terjeszti.

2002-ben, a beérkezett kilenc
cikk értékelése, és az Orszagos El-
nokség dontése alapjan, a kovetke-
z6 - kivonatosan ismertetett - cik-
kek szerzdi kaptak irodalmi dijat.
Dr. Erdosi Ferenc: Magyarorszag

helyi autobusz-kozlekedésének

fobb teriileti/varosi jellemzoi.

Varosi kozlekedés, 2002. 2.

sz. p. 102-108.

A cikk éttekintést nyujt az orszag
kétszaznal tobb varosaban és né-
hany kozségében miikods - a he-
lyi kozlekedésben esetenként
meghatarozo, de legtobbszor he-
gemon helyzetet élvezd - autod-
busz-kozlekedés legfontosabb
jellemzGinek id6- és térbeli alak-
uldsar6l. Feltarja a helyi auto-
busz-kozlekedés méretének, tel-
jesitményének a kiszolgalt tele-
piilések fizikai-miiszaki adottsa-
gaival, népességével, gazdasagi
szerkezetével valo Osszefiiggését,
ramutatva az objektiv hat6ténye-
z6k mellett a nem elhanyagolhat6
szubjektiv elemekre is.

A szerz6 tobbek kozott megal-
lapitja, hogy a lakossag szdmara
akkor van igazan hasznélati érté-
ke a helyi kozforgalma kozleke-
désnek, ha a legfontosabb vonala-
kon csuicsidében legalabb 15 per-
cenként, a kis lakstirliség(i negye-
dekben minimum 20-30 percen-
ként kovetik egymast a jaratok. A
ritka jaratokhoz valé alkalmazko-
das kényszere ugyanis mas kozle-
kedési megoldasok (gyaloglas,
sajat jarmd, taxi) igénybevétele
felé viszi el a lehetséges utasnak
tekinthet6 személyeket.

A szerz8 megyék szerint vizs-
galja az aut6busz-kozlekedés jel-
lemzéit. Az orszag 209 nem me-
gyeszékhely-varosa koziil 78-ban
volt helyi autébusz-kozlekedés
2000-ben. E véarosalloméanyon be-
lil a’legnagyobb csaknem tizen-
egyszeresen népesebb a legki-
sebbnél (Dunatjvaros 55043 £,
Fony6d 5074 £58). A helyi kozle-
kedéssel rendelkez6 nem megye-
székhely-varosokban a viszony-
latok szdma 1 és 26 kozott van.

A 100 ezer varosi lakosra jutd
helyi autébusz utasok szédma
évente orszagos atlagban 23,7
milli6 6, amelyhez képest a leg-
kiemelkedébb forgalom a me-
gyék koziil Baranydban volt
(41,6 millio), a leggyengébb for-
galom pedig Pest, Békés és Tolna
megyékben (10 millional keve-
sebb).

A statisztikai adatok elemzése
alapjan szamos kovetkeztetést fo-
galmaz meg a szerzd. Pl. megal-
lapitja: ,,Nem lehetetlen, hogy a
(févaroson kiviil a vidéki nagyva-
rosok egy részében is létrejonnek
a helyi autobusz-kozlekedést ma-
gukba integrald tarifaszovetsé-
gek, ...”.

Dr. Hollo Péter - Kajtar Katalin -
Berg Tamds - Dr. Schvab Ja-
nos: Kiilonbozé gyorsforgalmi
utak miiszaki-gazdasagi vizs-
galata értékelemzéssel. Koz-
uti és Mélyépitési Szemle,
2001. 10. sz. p. 388-394.

A Magyar Korméany 1999-ben tiz

éves programot fogadott el a

gyorsforgalmi Gthalézat fejleszté-

sére. Tekintettel arra, hogy a ren-
delkezésre all6 forrasok korlato-
zottak, olyan megvaldsitasi kom-
binaciokra van sziikség, amelyek
nemcsak a felmeriil§ igényeket
elégitik ki megfelel6 szinvona-
lon, hanem egyben koltségtakaré-
kosak is. A szerz6k egy olyan ku-
tatdsi munka f6bb eredményeit
mutatjak be, amely a gyorsforgal-

mi utak épitésének hatékonysagat

vizsgalja.

A cikk a jelenlegi helyzet be-
mutatasat kovetGen megallapitja,
hogy a tavlati tervekben a gyors-
forgalmi uthalézat teljes hossza
kb. 3470 km-ben van megjeldlve,
ezen beliil 2240 km aut6palya
1230 km autéit. Természetesen
prioritast élvez a Magyarorsza-
got érint6 6t eurdpai korridor ki-
épitése.

A kiilonboz6 tipust gyorsfor-
galmi utak miiszaki-gazdasagi
hatékonysaganak vizsgélatara az
értékelemzés modszerét alkal-
maztak a szerzok. Az értékelem-
z€s soran a kovetkezd paraméte-
reket vették szamitasba:

 keresztmetszeti jellemzSk (pl.
savszam, koronaszélesség, le-
allosav);

* szolgéltatasi jellemzdk (pl. se-
gélykéré telefon, intelligens
iranyitérendszer);

* sebességi jellemzdk ( pl. terve-
z€ési sebesség, eldirt sebes-
s€g); _

* forgalmi jellemzdk (pl. atlagos
napi forgalom, nehézjarmii
arany);

* kdrnyezeti jellemzdk (pl. szén-
monoxid, szén-dioxid terhe-
1és);

* baleseti jellemzdk (pl. baleset-
stiriség, fajlagos baleseti ve-
szély);

* beruhazasi és lizemeltetési jel-
lemzdk (pl. fajlagos beruhaza-
si koltség).

Az értékelemzés 1ényegébdl
adéddéan a kiilonb6zd tipusa
gyorsforgalmi utak miszaki-gaz-
dasagi hatékonyséagat funkcio- és
koltségvizsgalattal értékelték a
szerzOk. Az egyes gyorsforgalmi
uttipusokra meghatarozott koltsé-
gek és funkcidjellemzdk dsszeha-
sonlithatdk, és igy kivalaszthat6 a
legkedvezdbb valtozat.

Kolozsi Gyula - Dr. Loyko Miklos -
- Dr. Szalai Kalman - Dr.
Trdger Herbert: Valtozasok a
kozuti hidak tervezésében.
Kozati és Mélyépitési Szemle,
2001. 8. sz. p. 313-321.

A szerzGk a bevezetGben attekintik

a kozati hidak tervezésének korab-

bi elGirasait. Az els6 hazai hidsza-

bélyzatot 1810-ben adta ki a keres-

kedelemiigyi magyar kiralyi mi-

niszter. Ez a szabélyzat forgalmi je-

lentGség €s teherbiras szempontja-
bol els6-, masod- és harmadrendii
kozati hidakra vonatkozdan rogziti

a szamitasoknal figyelembe veen-

dé terheket, az igénybevételek sza-

mitisanak modjat, valamint a ter-
vezés soran betartandd szabalyo-

kat. Ezt kovetGen 1931-ben, 1956-

ban adtak ki szabalyzatot, majd

1967-ben a két kotetes Hidszabaly-
zat kovetkezett. A szabélyzatot az
egyes fejezetekben foglaltak nem

azonos litemti fejlédése miatt a 80-

as évek kozepén a szabvanyok,

miiszaki elGirasok valtottak fel.
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A szerz6k ugy vélik helyes az
az elv, hogy a hidak tervezését
Osszefoglald eldirasok olyan ré-
szeit, amelyek a legfontosabb
szerkesztési, szamitasi elveket
rogzitik, valamint azokat a méd-
szereket, amelyek valtozdsa nem
varhatd a jovlben is egységes
szerkesztésl szabalyzatba kell
foglalni. Az egyéb, id6rdl-idére
valtoztatni szandékozott részeket
pedig elegend§ a ,,miszaki eld-
iras” keretei kozott szabalyozni.

A cikk ismerteti az 0j szabaly-
zat, az ,,Ut 1-3.401 Kézati hidak
tervezési szabalyzata” egyes feje-
zeteinek Ujszer(i elemeit. Megal-
lapitja, hogy a korszertsitett sza-
balyzatban a teherbiras igazolasa-
hoz el@irt szélsd értéki tehercso-
portositasban a biztonsagi ténye-
z6k megnovekedtek. A modosi-
tassal az 0 tervezésl hidak biz-
tonsdga emelkedik, és ezzel a
hasznalhat6sagi kovetelmények
teljesithetsége megnovekszik.
Az acélbetétekre vonatkozé el6-
irdsokban lényeges valtozas,
hogy az el8irdsok részletesen és
nagy valasztékot biztositva meg-
adjak a tervezhetd, beépithetd be-
tonacélok, feszitGbetétek, pasz-
mak és acélrudak anyagjellemzd-
it és tervezési adatait.

Molnar Laszlé Aurél: Szempontok
és technikai megoldasok nagy
léptékii uthalozat fejlesztési
programok megvalositasahoz.
Kozati és Mélyépitési Szemle,
2001. 9. sz. p. 333-343.

A szerz8 dr. Keleti Imre: ,,Gondo-
latok a magyar gyorsforgalmi tt-
hélozat fejlesztésének koncepcio-
Jarél” cimmel, a Kozati és Mély-
Cpitési Szemle, 2001. 9. szama-
ban megjelent (szintén KTE iro-
dalmi dijas) cikkében foglaltak-
hoz kapcsolodva fejti ki nézeteit,
kiegészitve illetve megtimogatva
az abban foglaltakat. A szerz6
gondolatai koziil néhanyat a ko-
vetkez6kben emeliink Ki.

Az autdpélyan ,a hasznal6 fi-
Zessen” elv megfelel mind az
Okonémia, mind a logika, mind
az e?ika kovetelményeinek. De az
1S vitathatatlan, hogy a meglévé
€S nem megfelel halézat teher-

mentesitésre nem megoldas olyan
dijas autopalyak épitése, amelyek
az uthasznalok tobbsége szaméra
nehezen megfizethet6k, avagy
csak egyszerlien - a hagyoma-
nyokhoz ragaszkodva - nem haj-
landok azt megfizetni. A megol-
dés csak az lehet, hogy megkeres-
siik a beruhdzasi rentabilitas és az
uthasznaloi fizet6készség (vagyis
a piaci fizetGkész kereslet) opti-
mumat, majd ezen az alapon épi-
tiink dijas autopalyékat, s szabjuk
meg annak rendszerét és tarifait.

A halozatfejlesztésnek a fovo-
nalakon két modszert kell 6tvoz-
nie. Az els6 modszer: a legna-
gyobb forgalmu iranyokban, a ki-
jelolt féfolyosokon ki kell épiteni
az autOpalya-alaphalozatot. A
masodik modszer: ahol a napi
forgalom sziikségletei, valamint a
tarsadalom és a kornyezetvéde-
lem mind kovetelGbb igényei mar
nem tlirnek halasztast, az adott
probléma megoldasara a legalkal-
masabb gazdasagos beavatkozast
kell valasztani, Gigy, hogy annak
idgvel be kell illeszkednie a ki-
alakul6 gyorsforgalmi hal6zatba.

A szerz$ szerint az uthaloézat-
fejlesztéshez elengedhetetlen a
kozlekedéstervezésen tul térszer-
kezeti, illetve tarsadalmi-

gazdasagi-kormyezeti (un. TGK)

vizsgalatot végezni.

Dr. Palfalvi Jozsef: Benchmark-
ing a vasuti aruszallitasban.
Kozlekedéstudomanyi Szem-
le, 2002, 4., 5., 6. 82, p. 121-
130., p. 161-168., p. 201-209.

Dr. Pélfalvi Jozsef

A szerz6 haromrészes tanulmany-
ban mutatja be a benchmarking
jelent&ségét, modszerét, és rész-
letes elemzést végez néhany eu-
répai vasittarsasig és a MAV
statisztikai jellemzdinek 0sszeha-
sonlitasa alapjan.

Megéllapitja, hogy a
benchmarking lényege a sajat cé-
giinknél alkalmazott megolda-
soknal 1ényegesen jobb megolda-
sok allando, folyamatos keresése
és e megoldasok bevezetése a
versenyképesség javitasa érdeké-
ben. A benchmarking kozel all a
SWOT-elemzéshez, hiszen ott is
viszonyitasi alapot kell keresni,
de a viszonyitasi alap gyakorlata
nincs nevesitve. A benchmarking
nem feltétleniil versenyelemzés,
altaldban folyamatorientalt és a
legjobbhoz viszonyit.

A tanulmény Osszehasonlitja
pl. a belga vasat (SNCB), a MAV
Rt. és a GySEV Rt. 14 jellemzdjét
(szallitott aruk tomege, lizleti te-
vékenység eredménye stb.). Meg-
allapitja, hogy mikozben a MAV
legtobb miiszaki-gazdasagi adatai
nagyvonalakban azonosak a belga
vasutéval, a hatékonysagot jellem-
z6 mutatok mar lényegesen eltér-
nek: az SNCB egy MAV-¢hoz ké-
pest feleakkora hal6zaton nyeresé-
gesen miikodik, termelékenysége
a személyszallitasban 4-5, az aru-
széllitasban 40-41 %-kal, a halo-
zati hosszra juté ukm és atkm pe-
dig mintegy kétszeresen haladja
meg a MAYV adatait. A GySEV Rt.
egy alkalmazotti létszamra jut6 atkm
teljesitménye az SNCB hasonl6 mu-
tatojat 24 %-kal, a MAV-ét pedig 76
Y%-kal haladja meg.

A szerz§ a zar6 fejezetben be-
mutatja a benchmarking Eurdpai
Unidban val6 alkalmazasat, a koz-
lekedési benchmarking teriileteit.
Dr. Prezenszki Jozsef: Nagytérse-

gi logisztikai rendszerkapcso-

latok kialakulasanak hattere,

a megvalositasuk gyakorlata.

Kozlekedéstudomanyi Szem-

le, 2001. 8. sz. p. 291-302.

A piac globalizicidja a valos
anyagaramlasi (anyagmozgatasi,
szallitasi, raktarozasi) rendszerei
korabbi évtizedekben kialakult
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gyakorlatat is megvaltoztatta. A
termelési folyamatok alapanyag-
okkal val6 ellatasa (a térben ki-
terjedt ellatéi kornyezettel valod
kapcsolat megteremtése), tovab-
ba a késztermékek ugyancsak tér-
ben kiterjedt felhasznaléi, fo-
gyasztoi kdrnyezetbe valo eljutta-
tasa bonyolult rendszerek kereté-
ben valosul meg. Ennek a sokré-
tli, Osszetett halozatnak optimélis
miikodését segitik el6 a nagytér-
ségi logisztikai rendszerkapcsola-
tok korszer(i megvalositasai.

A tanulmany kiemelten foglal-
kozik a logisztikai aruszallitasi
rendszerek szervezésének, az ella-
tasi lancra €piil6 halézatok kiala-
kitasanak kérdéseivel, tovabba az
integralt készletezési-raktarozasi-
szallitasi rendszerek megvalosita-
sanak lehetdségeivel.

Dr. Prezenszki Jozsef

A nagytérségi aruszallitasi igé-
nyek elvarasok szerinti kielégité-
sének feltétele olyan multi-
modalis csatlakozd helyek (aru-
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forgalmi kozpontok, logisztikai
szolgéltatd kozpontok) létesitése,
amelyek lehet6vé teszik a kozle-
kedési elagazatok  hatékony
egylittm{ikodését. Ezért - a helsin-
ki folyosokba esd (1t és vasut) pa-
lyadk épitése, illetve fejlesztése a
jarmipark korszer(isitése stb.
mellett - célszerti a kdzpontok ha-
zai létesitését felgyorsitani, és ez-
zel egyfajta szolgaltatasi koncent-
raciot, illetve hatékony alagazati
kapcsolatot megvaldsitani.

A tanulmany szamos tovabbi
javaslatot fogalmaz meg elsGsor-
ban az aruforgalmi, illetve a lo-
gisztikai kozpontok létesitésével
Osszefliggésben.
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A MAV Kozkapcsolati Igazgato-
sag adatainak felhasznalasaval ta-
jékoztatast adunk a MAV Rt.
kozérdekd aktualis feladatairol,
eredményeir6l és korszert elkép-
zeléseirdl.

A MAYV allomaskorszeriisitési
programjanak keretében feluji-
tottak a nyiregyhazi allomas-
épiiletet.

A MAV Rt. szolgaltatasfejleszté-
si stratégiajanak részeként tizéves
program keretében harmincha-
rom épiilet korszertisitését és fel-
Ujitasat kivanja elvégezni. A
program célja az elhasznalodott
épiiletszerkezetek rekonstrukcio-
ja, az utasterek és munkahelyek
miszaki allapotanak, komfortja-
nak javitasa, az utasforgalmi 1éte-
sitmények 0 épitészeti arculata-
nak kialakitdsa. A mintegy 25
milliard forintos terv megvalosi-
tdsa soran a legfontosabb alloma-
sokon megujulhatnak az
utascsarnokok és az allomasépii-
letek. A programban a kovetkezd
palyaudvarok és allomasok kap-
tak helyet: Békéscsaba, Budapest
— Déli, Budapest — Kelenfold,
Budapest — Keleti, Budapest —
Nyugati, Debrecen, Eger, Gyér,
Kaposvar, Kecskemét, Mez6he-
gyes, Miskolc — Gomori, Miskolc
— Tiszai, Nyiregyhdza, Pécs, Sal-
g0tarjan, Sétoraljatjhely, Szeged,
Székesfehérvar, Szekszard, Szol-
nok, Szombathely, Veszprém, Za-
hony, Zalaegerszeg, Go6dolld,
Dombévar, Celldsmélk, Nagyka-
izsa, Fiizesabony, Hatvan, Ceg-
Iéd, Dunatjvaros.

_ Aprogram keretében a rendki-
Vil rossz miiszaki allapota nyir-
eg_yi.z.dzi dllomasépiiletet az els6k
kdzott 2001, szeptemberében

yuaypy

Tajékoztaté a MAV Rt.

idGszer(i feladatairol, eredményeirdl

kezdte felajitani a MAV. A tobb
mint egy évig tartd teljes korsze-
rlsités mult év végére fejezdott
be. A felujitott allomasépiiletet
Dr. Udvari LdszIlé, a MAV elnoke
és Csabai Laszloné, Nyiregyhaza
polgarmestere 2002. november
29-én avatta fel.

A rekonstrukcid soran a régi,
zsufolt és rossz allapotd csarnok
helyett egy 1j, tobb mint kétszer
nagyobb alapteriiletli korszer(
utascsarnokot alakitottak  ki.
Mostantol jo néhany iizlet is lize-
mel az allomas teriiletén. Az allo-
masi utascentrum megkonnyiti a
vasuti kozlekedésr6l és az ahhoz
kapcsolodo szolgaltatasokrol tor-
ténd tajékozodast, segiti az egyé-
ni és csoportos utazasok szerve-
zését. A nyolc Uj pénztarpult, a
korszer(i csomagmeg6rzs, az 1j,
esztétikus és higénikus WC-k és a
modern utastdjékoztatdsi rend-
szer szintén jelentGsen javitja a
kiszolgalas szinvonalat.

A peronok kozvetlen megkd-
zelitését, az utascsarnok és az
aluljaro kapcsolatat uj,
mozgéssértiltek altal is akadaly-
mentesen hasznalhatd lépcsSbe-
jarat biztositja. Megszépiilt a
homlokzati rész: a perontetdk és
a homlokzat kéburkolata teljesen
megvaltoztatja az épiilet korabbi
megjelenését. Feltjitottak az épii-
lethez csatlakozd peronburkola-
tok mellett az allomas elGterében
lévo parkot is, ugyanakkor kor-
szerlisitették az elavult viz- és
csatorna vezetékeket illetve az
elektromos- és adatatviteli kébe-
leket. A teljes beruhazéas osszege
kozel 800 milli6 forint, amely az
el6zéekben tal magaban foglalja
a kozmiiépitést és a
kisvasutipalya—atépitést, vala-
mint a vizualis utastajékoztatas és

a Resti Rt. altal finanszirozott iiz-
letek kialakitasanak koltségeit.

Az éllomasépiilet terveit az
ArtVital Kft. készitette, a kivite-
lez6 a KeViz 21 Rt.

A Nyiregyhaza onkorményza-
taval kotott megallapodas alapjan
a varos 44,2 milli6 forinttal jarult
hozza a vasttallomas épiiletének
feltjitasahoz, a Resti Rt. és bérl6i
pedig kozel 100 millio forintot
forditottak az allomasi tizletek
korszer(isitésére. = Ugyanakkor
55,8 milli6 forint vissza nem téri-
tend§ tamogatést nyert a vasuttar-
sasag a Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei Telepiilésfejlesztési Ta-
nacshoz benyujtott palyazataval.

75 éves a MAV Kérhaz

Az 1927-ben megnyitott MAV
Korhaz és RendelGintézet az or-
szag egyik legjobb hirti, szakmai-
lag leginkabb felkésziilt egész-
ségiligyi intézménye. A hetvenot
éves korhaz sziiletésérol és jelen-
legi helyzetér6l Dr. Korom Gyn-
la, a nemrégiben kinevezett {G-
igazgato-fGorvos tartott ismerte-
tést.

A MAV Kérhaz valamennyi
osztalyan az atlagosnal magasabb
az ellatasi szinvonal, de a szamos
szolgaltatas koziil is kiemelkedik
az eurbOpai rangu gasztro-
enterologiai osztaly, tovabba a
rendkiviil magas szinvonald, ba-
babarat sziilészet, ahol az alterna-
tiv sziilészeti modszereket is al-
kalmazzak. Az orszagban csak itt
miikodik porfiria-kdzpont, és ki-
emelkedd az intézmény idegsebé-
szeti osztdlydnak felkésziiltsége
és felszereltsége. Az ING biztosi-
toval kdzosen miikodtetett Vitali-
tas osztaly haromagyas szobaiban
emeltszinti  hotelszolgéltatast



nyujtanak a biztositott betegek-
nek. A kis kortermek, a betegkoz-
pontl szemléletmod és a szinvo-
nalas ellatds vonzza a betegeket,
akik ma mér nemcsak a MAV-
dolgozok koziil keriilnek ki.
2002-ben tobb mint harmincezer
fekvGbeteget lattak el, ebbdl 43%
vasutas, mig a jarObetegek szama
elérte a hatszazezret, és ennek
69%-a MAV-dolgozo.
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Az  agyszam-csokkenés a
MAV Korhazat is érintette, igy az
1997-es adatok szerinti 1198 agy
helyett ma 751 4ggyal rendelkez-
nek. A kényszerli megszoritasok
¢és atszervezések ellenére a fenn-
tartd és a tamogatok segitségével
ujabb fejlesztéseket is tervezhet-
nek. Rovidesen éatadjak a nyolc
miit6helyiségbdl allo kozponti
miitéblokkot és felujitjak a Rippl-

Ronai utcai homlokzatot, vala-
mint a két legrégibb épiiletszar-
nyat. Tervezik a mar majdnem tel-
jesen megépiilt, balesetesek foga-
dasara alkalmas helikopter-leszal-
16 palya lizembe helyezését is. Ha
ez a terv megvalosulhat, akkor ez-
zel a fejlesztéssel az M3-as auto-
pélya kozelében fekve intézmény
a fovaros egyik regionalis egész-
ségiigyi kozpontjava is valhatna.
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Eundpac vavutat teremtiink!

e Az Eurdpai Unié szervezetei elismerik a vasutreform, a MAV 4tala-
kitasanak eddigi eredményeit. Ezért adnak pénziigyi tamogatast a
palyakorszertisitésekhez, a jarmiibeszerzésekhez, a vasuti szolgaltatasi
feltételek javitasahoz. Mindennek nyertesei az utasok, a fuvarozta-
tok lesznek.

® A tovabbra is egységes MAV-on beliil egyebek kozott dnalldan dol-
gozo arufuvarozasi, személyszallitasi, forgalmi-infrastuktura tarsasag
létrehozasanak eldkésziiletei folynak. Ezért kovetheték nyomon mar
ma is az egyes szervezeti egységek kiadasai és bevételei. Ez atlatha-
tova teszi a kozpénzek felhasznalasat is.

® 2001-t6l fuggetlen szervezet késziti el a hazai és a magyar vona-
lakon megjelend kiilfoldi tarsasagok kozott a vasuti palyak piaci fel-
tételek szerinti igénybe vételének szabélyait. Ezért is zarulhattak le
sikeresen a kozlekedési targyalasok az Eurépai Unioval.

® Az eurbpai felkésziilés jegyében az utdbbi harom évben inflacio
folotti volt az atlagjovedelmek emelkedése a MA V-nal. A foglalkozta-
tast a szakszervezetekkel kotott, szigoruan betartott megallapodasok
szabalyozzak. Megkezd6dott a munkakdoriilmények javitasa. A dolgo-
z0k naprakészen tajékozodhatnak a vasut atalakitasanak lépéseirdl,
a vezetk terveir6l. Ezért a vasutassag szintén érdekelt a MAV
nyugodt koriilmények kozott folytatodo atalakitasaban, a vasut-

reformban.
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