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Dr. Hegedils Miklos

A kozlekedés meghatirozé alag-
azataiban végbement valtozaso-
kat jol jellemezhetjilk a hagyo-
ményos naturdlis mutatokkal. A
ko6zolt tiblazatban a legfontosabb
kozlekedési alagazatok teljesit-
ményeét tiikr6z6 naturalis mutatok
a GDP mutatéhoz hasonléan jol
jellemzik az elmult évtizedben a
kézlekedésben bekovetkezett val-
tozasokat. 2001-ben a naturalis
mutatokban mért szallitasi telje-
sitmények Osszességében stag-
naltak, csak a személyszallitas
mutatdi emelkedtek szerény mér-
tékben.

A naturalis mutaték nagyobb
aranyQ visszaesést mutatnak,
mint a GDP adatok. Ennek oka
részben, hogy az 4gazaton beliil
igen gyorsan béviiltek a korabban
alig 1étez6 un. kiegészit tevé-
kenységek pl. fuvarszervezés,
részben mert a rendszervalts
elétt 1ényegesen a tényleges ra-
forditas alatti drak a rendszerval-
tast kovetd megvéltozasa az dga-
zat teljesitményét felértékelte.

Ez persze csak relativ felértékeld-
dés, hiszen még napjainkban is a
tavolsagi személyszallitas, de kii-
londsen a helyi kozlekedés legfa-
jobb problémaja a tényleges kolt-
ségraforditasoktol jelentdsen el-
marado arak, igy e tevékenysé-
gek modernizécidjahoz sziiksé-
ges forrasok rendkiviil sziikosek,
s6t az esetek nagy részében va-
gyonfelélés zajlik.

Erdemes ramutatni arra, hogy
az aruszallitisban és a tavolsagi
személyszallitisban a jelentGs
visszaesés utdn lassi ndvekedés
indult be és a 2001. évi
teljesitmények mar kozelitik az
indulé idGszakét. A helyi kozle-
kedésben azonban az évtized ma-
sodik felében kibontakoz6 gyors
gazdasagi fejlodés és a lakossagi
Jjovedelmek megindult novekedé-
se ellenére is tovabbi teljesit-
ménycsikkenés figyelheté meg,
mind az elszallitott személyek
szamat, mind a megtett utaskilo-
méter tekintetében. A helyi kozle-
kedés infrastruktirdjanak romla-

A szallitasi agazat

kOzéptavu kilatasai

san tll, ebben a lakossagi motori-
z4cid latvanyos er6sodése jatszik
meghatarozé szerepet. A jovd
nagy kérdése éppen az, hogy a
helyi kizlekedés infrastrukturdja-
nak fejlesztése képes lehet-e a he-
lyi tomegkozlekedés csokkend
trendjét megallitani és az egyéni
kozlekedés jelenlegi szerepét
részben atvallalni.

Szerkezeti modosulasok a szal-
litasban

Egyébirant Ggy tinik, hogy mig
az aruszallitasban és a személy-
szallitasban a rendszervailtast
kozvetleniil okozta a jelentds dt-
rendezddést, addig a helyi kozle-
kedés alakulisaban a rendszer-
valtas kozvetlen szerepe nem
igazan jelentds inkabb a tomeg-
kozlekedés és az egyéni kozle-
kedés feltételeiben bekovetke-
zett valtozdsok tekinthetSk
meghatarozoaknak és ez a ko-
vetkezd idGszakban is meghata-
roz6 marad.

i SzAllitasi teljesitmények alakulisa 1990-2000 kozott
Forrds: KSH Statisztikai Evkony 2000. Bp.
1970 1995 2000

Aruszallitas

ezer tonnaban 230.112 179.626 215.946

aru to km-ben (millio) 42.072 23.074 26.398
Tévolsagi személyszallitas

milli6 {6 765 653 735

utazas km-ben (millié) 23.784 20.429 25.393
Helyi szemeélyszaliitas .

millio fé 3.144 2.588 2.468

utas km-ben (millio) 12.573 10.245 9.757




A kozlekedés 1990-2001 ko-
zotti fejlodésének egyik fontos
jellemzGje a vasuti aru- és sze-
mélyszallitas aranyanak jelentds
csokkenése a kozuti szallitassal
szemben. A vasut térvesztése kii-
16ndsen a 90-es évek elején volt
dramai, az utobbi 1-2 évben a fo-
lyamat lelassult, s6t 2001-ben a
vasut szerepének némi er6sodése
figyelhetd meg. Ez az er6sddés
aligha lehet tartos, részben a vas-
ut leromlott miiszaki infrastruk-
tirdja miatt, részben mert a vasut
jelenlegi szerepe a hazai kozle-
kedésben még mindig lényege-
sen nagyobb a fejlett orszagok-
ban kialakult ardnyoknal. A tran-
zitforgalom dinamikus b&viilése
miatt a vasati szallitds szerepe a
hazai kozlekedésben a nemzet-
kozi 4atlagnal valamivel maga-
sabb lehet, de a jelenlegi kiilonb-
ség joval nagyobb ennél, ezért a
megindulé korszer(isités ellenére
is a kovetkez6 években a vasit
lasst visszaszorulasat prognosz-
tizalhatjuk. '

A vizsgalt idGszakban jelent6-
sebb atrendezddés zajlott le a fu-
varozOk és a sajat szallitasi telje-
sitmények kozott. Igy gy tlinik
napjainkra kialakultak azok az
aranyok, amelyek ebben a tekin-
tetben a gazdasagossagi szem-
pontokat figyelembe veszik. Az
elszallitott 4ruk tonndban mért
teljesitményén belill a sajét szalli-
tas ardnya 50%-os, a tonna kilo-
méterben szamitott teljesitmé-
nyek esetében azonban a 30%-ot
sem éri el.

A 90-es évek magyarorszagi
valtozasai a szallitds teriiletén
tobbé-kevésbé megegyeznek a
vilag, illetve az EU orszagaiban
az utobbi két évtizedben végbe-
ment, illetve végbemend tenden-
cidkkal, egy rendkiviil 1ényeges
kiilonbséggel. A rendszervaltast
kovetGen az 4ruszallitasi kereslet
kozel 40%-os visszaesése (ami
kétszerese a GDP visszaesésé-
nek) Osszefiigg az ipari teljesit-
mények és a mezGgazdaségi ter-
melés csokkenésével, de e saja-
tossdg alapvetSen az Atalakulds
kdvetkezménye.

Az aruszallitdsi teljesitmé-
nyek magyarorszdgi zuhanéasa
alapvet8en pozitiv jelenség: a pi-
aci mechanizmusok érvényestilé-
se folytan erGteljesen csokkent,
mondhatni a normalis helyére ke-
riilt a gazdasag szallitisigényes-
sége, ami az allamszocializmus
id6szakaban rendkiviil magas
volt. A széllitasigényesség csok-
kenése tobbiranyt kedvezg valto-
zas eredménye:

- korszer(isodik a magyar gazda-
sag strukturdja, teret vesztet-
tek azok az anyagigényes ter-
mel6agazatok, amelyek a
nagy volumenfi tomegaruk
szallitasat igénylik;

- novekszik a magasabb hozza-
adott  értékli, de kisebb
szallitasigényességli aruk ter-
melése;

- az 6rias, monopolhelyzetben le-
v8 nagyvallalatok felbomlot-
tak, egyrésziik megsziint. He-
lyettiik, mellettiik gomba méd-
ra szaporodnak az orszag terii-
letén szétszortan 1étrejovo kis-
és kozépvallalatok, amelyek
helyi jelleg(i szallitast igényel-
nek. Ennek megfelelSen:

- véltozéban van a gazdasig
méretstruktirdjanak szerke-
zete. Az iparban és a szol-
galtatasokban  eltlinében
vannak a nagy bels§ szalli-
tasokat gerjesztd soktelepes
nagyvallalatok, kovetkezés-
képpen csokkennek a terme-
1és és a felhasznalds helye
kozotti tavolsagok;

- megsziintek a hianygazda-
sagbol fakado kényszer-ke-
resztszallitasok.

A szillitas kiilso és belsd fejlo-
dési kilatasai

Mint lattuk, a kozlekedés és benne
a kozati széllitds eddigi fejlédése
meglehetdsen  ellentmondéasos
volt, mindenekel&tt a belsd szalli-
tasi sziikségletek dramai vissza-
esése, és a mélypontrél vald, csak
igen lasst elmozdulas miatt. A bel-
s szallitasi igényeket meghataro-
z0 tényezOk legtobbje a kovetkez6
években sem valtozik alapvetSen.

A jov6 sziikséglet alakulasa-
nal a kovetkez6 fontosabb ténye-
zOket vettiik szamitasba:

- a nagy anyag- ¢s szallitasigény(
agazatok - példaul alapanyag
gyartds, mezdgazdasag fejlo-
dése elmarad a gazdaség étla-
gos novekedésétsl, s6t inkabb
ezek tovabbi csokkenése lesz
a jellemzd;

- a technika és a technolégia fej-
16dése a termékek stlyanak
jelent@s csokkenését eredmé-
nyezi, csokken tehat a szalli-
tand6 termékek stlya;

- a szallitasi igénnyel nem jelent-
kez6 szolgaltatasok veszik 4t a
GDP termelésében a meghata-
rozd szerepet;

- atavkozlés, az informatika rész-
ben helyettesiti, részben racio-
nalizélja a sziikséges arumoz-
gatasokat.

Az eddig is érvényesiil§ ten-
dencidk egyértelmlien mérséklik
a szallitdsi igények novekedését
az egységnyi GDP-hez tartozd
szallitasi sziikségleteket. Ugyan-
akkor az el6z6 néhany évhez ké-
pest jelentkeznek olyan makro-
gazdasagi hatdsok, amelyek a
széllitasi igényeket altalaban és
benne a kozuti fuvarozassal kap-
csolatos sziikségleteket novelni
fogjak. Ilyenek:

- a gazdasagi novekedés litemé-
nek er8sodése, a lakossagi fo-
gyasztas, a kiadasok erGtelje-
sebb bdviilése;

- a globalizaci6, az EU tagsag, és
altaldban a hazai gazdasag
erGteljesebb integralodasa az
EU régidhoz, a vilag gazdasa-
géhoz;

- az orszagon beliili munkameg-
osztas kiteljesedése és elmé-
lytilése.

A nemzetkozi és az eddigi ha-
zai tapasztalatok azt valdszin(si-
tik, hogy egyértelm(ien csokkend
lesz az egységnyi GDP elGallita-
sdhoz kapcsolhaté  széllitasi
igény, igy a GDP ndvekedésénél
joval kisebb, a kovetkezé évek-
ben 1-2 %-os szallitasi igényno-
vekedésre szamithatunk.

Tekintve, hogy a kovetkezd
években is folytatodik a fejlett or-



szagokban és nalunk is az elmult
évtizedben érvényesiild meghata-
rozd tendencia, amely a koziti
fuvarozas lass(, de szisztemati-
kus térnyerését hozta, igy a koz-
uti aruszallitas évi atlagban 2-2,5
%-kal boviilhet. Ez a viszonylag
szerény mértek( sziikségletbOvii-
lés a tranzitforgalom dinamikus
novekedése mellett sem igazan
valtoztatja meg a hazai kozuti fu-
varozés eddigi viszonylag kedve-
zGtlen novekedési lehetGségeit.
S6t, miutan a hazai fuvarozok bi-
zonyos vonatkozasban hattérbe
szorulnak a kiilfoldi versenytar-
sakkal szemben, valdszinfileg a
hazai kozati fuvarozok piaca csak
igen szerény mértékben bdviilhet
a kovetkez8 néhany évben.
Valamelyest rontja a kozuti
fuvarozék versenyképességét,
hogy a kd&olaj vilagpiaci ara je-
lent8sen emelkedett, igy a kozuti
szallitas fajlagos koltsége mas fu-
varozasi modokhoz képest eny-
hén romlik. Tovabbi versenyhat-

ranyt jelentett a kornyezetvédel- -

mi szempontok el&térbe kertilése
és koltségként valo érvényesitése.

Mindezek a koziti széllitas
versenyképességét rontd ténye-
z0k ellenére a korszerl eszko-
zokkel és utakon bonyolodé aru-
forgalom versenyképessége meg-
marad a tobbi lehetséges kozle-
kedési moédozatokkal szemben.

A kozuti szallitds versenyké-
pességét befolyasold tényezbk
kedvezGtlenebbé valasa azonban
azzal az egyértelm(i kihatassal
jar, hogy a nagy lizemanyag fo-
gyasztast, korszer(itlen utakon
bonyolddo, a piaci technikai-gaz-
dasagi kovetelményektdl elmara-
d6 hazai kozlti szallitds sulyos
kihivasok elé néz. A hazai kozati
fuvarozas fejlédése tehat annak
fiiggvénye, hogy:

- felgyorsulhat-e a hazai autopa-
lya épitése (a bejelentett au-
topalya épitési program eb-
b6l a szempontbél csak mini-
mum kovetelményként értel-
mezhetd);

- megéllithaté-e a kozathalézat
tovabbi romlasa;

- a korszerl forgalomszervezési
és arumozgatasi megoldasok
milyen gyorsan épiilhetnek ki;

- a vallalati jarm{ipark megujita-
sanak bels6 és kiils§ forrasai
érdemben novelhet6k-¢;

- gyorsithat6-e az utobbi években
némi dinamizmust felmutatod
cégek tovabbi térnyerésének
folyamata;

- a feketegazdasag, a tisztességte-
len verseny visszaszoritasa
felgyorsithato-e;

- a kiilonboz6 szallitasi médoza-
tok szerves egymasra épiilésé-
hez sziikséges infrastruktirak
kiéptilnek-e.

A felsorolt, a hazai k6zati koz-
lekedés versenyképességét befo-
lyasolo feltételek jelentSs vallalati
er6feszitéseket és az eddigieknél
joval er6teljesebb allami szerepval-
lalast feltételeznek. Gyors valtoza-
sokra nem szamithatunk, de az ed-
digi versenyképességi romlas {ite-
me fékezhet, a javulashoz vezets
lépések megtehetdk. Mindezekhez
fontos hangstlyozni, hogy a foko-
zatosan liberalizal6dé kozuti szalli-
tas teriiletén a hatdsagi eszkozok
egyre kisebb jelentdséglivé valnak
a miszaki-gazdasagi versenyké-
pességi tényezbkkel szemben.
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Tisztelt Kolléga! Holgyem és Uram!

A kozuti szakagazat miiszaki haladasanak elGsegitésére 1étrehozott
KOzUTI SZAKEMBEREKERT ALAPITVANY

célja olyan tartés kozérdek( tevékenység, mint

- a szakma haladéaséaért, fejlodéséért mér sokat tett idds, nyugdijas kozuti szakemberek munkajanak,
életiitjanak anyagi és erkdlcsi elismerése, valamint.

- a teljesitményiik alapjan elismerésre mélt6 fiatal - max. életkor 35 év - koziti szakemberek (mérnokok,
technikusok, kozgazdaszok) tudomanyos, kutatasi tevékenységeinek, az oktatasuk és tovabbképzésiik
- képességfejlesztésiik - anyagi tdmogatdsa (szakmai tapasztalatcsere és tanulmanyutak, 6sztondij

tdmogatas stb. finanszirozasaval).
Az 1999-ben alapitott és 2000-t61 kozhasznunak mindsitett Alapitvanyunk évente két alkalommal,

orszagos rendezvényen - az Utiigyi Balon és az Utiigyi Napokon - eddig az aldbbi id6s szakemberek
szakmai élethtjat részesitette nyilvanos elismerésben:

- BOGAR PAL a székesfehérvari Koziti Igazgatésag - DR. BENYEI ANDRAS egyetemi tanar,

fomérnoke, - KALMos LAszLO véllalati fdmémok,
- CSERMENDY LAszLO a Kozlekedési Fofeliigyelet - MOLNAR ATTILA minisztériumi osztalyvezet8 he-
féigazgatdja, lyettes,
- GARTNER LASzZLO a Betonttépit6 Villalat fotech- - DR. TRAGER HERBERT minisztériumi hid-osztaly
noldgusa, vezeto,
- ID. JACZO GYOZ6 a kaposvari Kozati [gazgatosig - GODE FERENC mérnok-tanar,
osztalyvezetGje, - DR. REZNAK LAszLO tudoményos fémunkatars,
- DR. FAITH MIHALY fGvarosi ut-osztalyvezetd, - SIMON MIKLOS aszfalt-laboratérium vezetd, f8is-
- MARFAI TIBOR miiszaki-gazdasagi tanacsado, kolai docens,
- MOCZAR FERENC mérndk-tandr, - ZsiGa-Kiss ENDRE kozutkezelSi osztilyvezetd
- PETIK ERNG teriileti f6mérnok, fomérnok.

A személyi jévedelemadorol sz616 1996. évi CXXVI. torvény 4§ (1) bekezdés b) pontja szerint megnyilt
a lehet8ség arra, hogy a Kozati Szakemberekért Alapitvany 2003. januar 1-t6] fogadhatja a
maganszemélyek jovedelemaddjanak egy szazalékat. Amennyiben gy érzi, hogy Alapitvanyunk
megfeleld célra, ezen beliil megfelel személyek thmogatéséra forditja az adomanyokat, ugy kérjiik, hogy
egyetértésének kifejezéseként legyen tdmogatonk, valamint személyi jovedelemadéja 1%-val jaruljon
hozz4 a kézhasznu tevékenységiinkhoz.

Budapest, 2002. november.
Tisztelettel:

dr. Karsay Laszlo sk.
a Kuratorium elnoke



Dr. Palfalvi Jozsef

Arképzés és személyszallitas

Az Eur6pai Uni6 2001. szeptem-
berében megjelent Gn. Fehér
Konyve [1] a személykozlekedés
tovabbi jelentGs novekedését veti-
ti el6re, részben a gazdasagi ndve-
kedésb6l ered6 mobilitds megsza-
kitas nélkiili emelkedése, részben
az Uni6 bGvitése miatt. Mivel a
kozutakon a torlédasok egyre
gyakoribbak, a mobilitas noveke-
désének egyik jarhaté Wutja az
egyéni kozlekedés emelkedésé-
nek a mérséklése a tomegkozleke-
dés javara. A tomegkozlekedés-
nek azonban ahhoz, hogy ver-
senyképes legyen, vonzé alterna-
tivat kell(ene) nytjtania, mégpe-
dig a szolgaltatasi szinvonal (ké-
nyelem, tisztasag, menetrendsze-
riiség stb.) és a fizetend§ személy-
szallitasi dijak (tarifak) oldalarol
is. E cikk az utobbi években a dij-
szdmitdssal kapcsolatban felme-
riilt néhany fontos kérdést taglal,
els6sorban a menetrend szerinti
kozlekedés arrendszerét targyalja.

1. A jelenlegi helyzet értékelése

Az utdbbi években a szakirodal-
mi tanulmanyokban, hivatalos
anyagokban — egyfajta nyelvi le-
leményként (pl. rossz tiikérfordi-
tds fenntartds nélkiili atvétele) —
Ujszer kifejezések jelennek a
régota bevalt és jol hasznalhato
»terminus technicus’-ok helyett,
mindez indokolja, hogy néhiny
kozgazdasigi fogalmat még az
arképzési elvek bemutatasa eldtt
rogzitstink.

1 Bauer A.; Berdcs J. [3] p. 557.

1.1. Fogalmi tisztazds

Gyakori a ,koltséghatékonysag
kikényszeritésére” irdnyuld er6-
feszités és a koltséghatékonysag
hasznanak a monopo6lium helyett
a fogyasztokhoz vald eljuttatasa.
A koltség-hatékonysag (vagy
koltség/hatékonysag, de nem
koltséghatékonysdg)  egyfajta
elemzési modszer (/. abra), ami-
kor a koltségeket (vagy rafordita-
sokat) nem egyetlen mutatéhoz
(pl. a nyereséghez) viszonyitjuk,
hanem tobbféle hatékonyséagi
mutatobol szintetizalt adattal vet-
jik Ossze. Megkiilonboztetjiik
egymastol a hatdsossag és a haté-
konyséag fogalmat is. ,,Hatasossa-
gon a célok, kovetend6 irdnyok
helyes kitlizését, hatékonysagon
ezen értelemben e célok gazdasa-
gos megvalositasat értjiik.”!

l. rész

A hatékonysag egy olyan
elemzési modszer, amely leg-
alabb két (azonos tartalmu) Gsz-
szehasonlitdé mérGszamra épiil.
Onmagéban semmi sem haté-
kony, legfeljebb hatasos vagy jo
(rossz) hatasfoku (pl. a teljesit-
mény a felhasznalt energiahoz vi-
szonyitva). Ha a bevételt (vagy a
hasznot, a profitot) a rafordita-
sokhoz viszonyitjuk, eredményiil
a jovedelmez@séget kapjuk (kolt-
ség-haszon elemzés), azaz azt,
hogy a raforditasok megtériilnek-
e. Ha két valtozatot vetiink §sz-
sze, akkor mar megallapithato,
hogy melyik valtozat a hatéko-
nyabb, példaul az, amelyik egy-
ségnyi raforditdssal nagyobb
hasznot (vagy eredményt, profi-
tot) hoz, azaz koltséghatékony el-
Jjarasok pedig nincsenek. Ugyan-
csak elfogadhatatlan a hatékony

Koltség-haszon elemzés

Haszon
+

A W gsnség

Egydimenzi6s (pénzbeli - mo-
netdris) szimitas

Kivilasztasi ismérv:
a) koltség-haszon hinyados

vagy
b) koltség-haszon kiilonbség

Koltség-hatékonysdg elemzés

M _[h

" W sl

Hatékonysdgi oldal:
tobbdimenzids (szintetizalt
adatok)

Kaltség oldal:
cgydimenzids (monetaris)

Kivalasztdsi ismérv:
egysépayi kdltségre jutéd haté-
konység

Hasznossdg elemzés

Hasz 4

I_"r_

haszndlhat6sdg

3

Tabbdimenzios (a kdltség a
szAmitasokban negatfv hasz-
nossagként szerepel)

Kivélasztasi ismérv:
Hasznossdgok dsszegzése
(transzformAlt és lehetdleg su-

lyozott)

1. dbra
Kaltség-haszon elemzés
Forras: Faller, P. [2] p. 60.



koltség fogalma is. A hatékony
koltség — néhany szerzd definici-
0ja szerint - az a koltség, amely
akkor keletkezik, amikor a szol-
galtatd eredményesen minimali-
zalja koltségeit, azaz outputjat
olyan koltségek mellett allitja eld,
amelyeknél alacsonyabb koltsé-
gek mellett az adott output tarto-
san nem allithat6 eld. E definici6

a koltségoptimalizalas atiiltetése

a hatékonysdgszamitasba, ma-

gyaran a hatékony koltség = mi-

nimalis koltség (Lasd részletesen

késdbb a 4. fejezetben!).

Samuelson példaul a minima-
lis atlagkoltség fogalmat hasznal-
ja[4], és a - polgari kozgazdasag-
tan szerint - a kiadasok és bevéte-
lek ott vannak hosszl tava egyen-
sulyban, ahol az ir a minimalis at-
lagkdltséggel egyenld, tehat a zé-
rus tobbletprofit (figyelembe véve
a marginalis koltségek alakulasat
is) azonos a fedezeti ponttal. A fe-
dezeti pont szamitasara a kés6bbi-
ekben még visszatérek, itt annyit
érdemes megjegyezni, hogy az
Un. hosszl tava fedezeti feltétel
egy olyan kritikus arnal kovetke-
zik be, ahol az azonos véllalatok
éppen fedezik Gsszes kompetitiv
koltségeiket, vagy mas szavakkal:
amikor a minimélis kompetitiv
koltségek megegyeznek a hosszli
tava fedezeti egyenstllyal, azaz
az egyensulyi arral.

A K06VIM 2000. évi, a hatosa-
gi drak évenkénti megallapitasa-
1ol 52016, a MAV Rt.-re vonatko-
z0 okfejtése ma is teljes mérték-
ben elfogadhat:

- a sajat bevételt meghaladd ra-
forditasokat teljesen nem fi-
nanszirozza az allam, ez 1999-
ben 13,3 Mrd Ft kiegyenlitet-
len veszteséget jelentett;

- a raforditasok nem tartalmazzak
a kozgazdasagilag sziikséges
amortizaciot;

- az évenkénti tarifaemelés mér-
tekét a tervezett inflacio és a
koltségvetésben a kovetkez
évre el8irdanyzott fogyasztoi
arkiegészités nagységrendje,
liteme hatarozza meg;

2 Jelenleg nemcsak akkor.

- az alapellatds a menetrend sze-
rinti belfoldi vasuti személy-
szallitasra vonatkozik (kozve-
tett koltségek felosztasan ala-
puldé koltség-meghatarozas).
Az igaz, hogy a teljes koltség-

felosztas helyett a koltségalapt

arképzésre vald attérés lényege-
sen nem véltoztatna a helyzeten,

a nem EU-konform alapellatasrol

a kozszolgaltatasi kotelezettségre

valo attérés viszont igen, mégpe-

dig alapvetden.

Hasonloképpen elfogadhato,
hogy a Volan autdbusz-tarsasa-
gok ma mar dontéen csak sze-
mélyszallitasi tevékenységet vé-
geznek, amelybdl a helyi menet-
rend szerinti onkormanyzati; va-
lamint a helyk6zi menetrend sze-
rinti és az iskolai kiilonjarati au-
tobusz-kozlekedés hatosagi 4ras,
a menetrend szerinti nemzetkdzi
jaratok, a nem iskolai kiilonjara-
tok tarifdi és az autobuszok bér-
beadasa mar piaci arakra épiil.

1.2. A kozforgalmiu személy-
szallitds feladata, ismérvei és
kovetelményei

A kozforgalmi személyszallitas
feladatat és kovetelményeit az
évek Ota készilild egységes sze-
mélyszallitasi torvény tézisei [5]
tartalmazzék. Mivel a megfelel§
arképzés kivalasztasa is ahhoz
kapcsolodik, érdemes a tézisek
témankat érint§ részeit roviden
felidézni.

A vasuti személyszallitas fel-
adata els6sorban a nagytivolsa-
gu, tomeges utazasi igények, va-
lamint a nagyvarosok vonzaskor-
zetében, a kornyéki forgalomban
jelentkezd koncentralt utazasi
igények kielégitése.

A helykozi autobusz-kozleke-
dés feladata pedig a megyén be-
lil els6sorban a vonzaskozpontok
vonzaskdrzetében (kornyéki for-
galom) mas kozforgalmi kozle-
kedéssel ki nem elégitett, illetve
ott jelentkez® utazdsi sziikségle-
tek kielégitése, ahol az autdbusz-
kozlekedés a kozosség részére

Osszességében kisebb anyagi ra-
forditast jelent, mint mas kozle-
kedési eszkoz alkalmazéasa. Ahol
a kornyéki forgalomban az utaza-
si sziikségletek megfeleld szinvo-
nald lebonyolitdsara alkalmas
vasuti kozlekedés van, ott az au-
tobusz-kozlekedés feladata a vas-
uti rahordo forgalom (vasuti csat-
lakoz6 forgalom) és a vonatmen-
tes id6szakokban a személyszalli-
tasi igények kielégitése.

A tavolsagi forgalomban az
autobusz-kozlekedés feladata a
vasuti csatlakoz6 forgalom bizto-
sitasa mellett, a mas kozlekedési
eszkozokkel fel nem tart teriiletek
kiszolgalasa.

A helyi menetrend szerinti, koz-
forgalmt autobusz-kozlekedés pe-
dig a telepiilésen beliili, az utazasi
igényekhez igazod6 szallitasi
sziikségletek kielégitését szolgalja.

A vasuti fvonalakkal parhu-
zamos autdbuszjaratok a vonatok
koztes idGszakaiban kozleked-
nek?. Megjegyezziik, hogy a bel-
vizi személyszallitds ott minGsiil
az egységes személyszallitasi
rendszer részének és ott érvénye-
sek rd a személyszallitasi koz-
szolgéltatas kdvetelményei és le-
het&ségei, ahol a rendszeres uta-
zasi igények kielégitése gazdasa-
gosan, mas kozlekedési eszko-
zokkel nem oldhaté meg. Célsze-
ri felhivni a figyelmet arra, hogy
példaul Svajcban altaldban nincs
parhuzamos kozforgalmti vasuti
és autobusz-kozlekedés, 1évén
mindkett6 valamilyen forméaban
tamogatott tevékenység.

Elvileg a kozforgalmi sze-
mélyszallitasnak a kozlekedéspo-
litika stratégiai elveire kell(ene)
éplilnie, figyelembe véve a to-
megkozlekedés kornyezetkiméld
voltat, a lakossag minden rétegé-
nek hozzaférési lehetGségét az in-
dokolt kozforgalmu utazéasi igé-
nyek kielégitéséhez. Jelenleg a
menetrend szerinti kozforgalmu
autobusz-kozlekedést a koncesz-
sziorol szolo 1991. évi XVI. tv.,
valamint a kozati kozlekedésrol
sz016 1988. évi L. tv. szabalyozza.



A koncesszids torvényrol ér-
demes megjegyezni, hogy Eur6-
paban sehol nem lehet talalkozni
koncesszio alapjan szabalyozott
tomegkozlekedéssel, kiilonosen
nem azzal a véltozattal, amely a
hivatkozott rendelkezés alapjan
miikodik, mint sajatosan ,,magyar
koncesszi6”. A koncesszi6 diszk-
riminativ elemei elviselhetetle-
nek a feladat ellatasaban részt
venni szandékozo6 1j vallalkoza-
sok szdmdra, és a koncesszid a
kovetkez6 hatranyokkal jar:

- 4ltalaban igen magas allami ra-
forditassal teljesithetd, kivétel a
személyszallitasban tevékeny-
ked6 hat koncesszi0s tarsasag;

- a monopolpiac 1étrehozasaval a
piacon lév6 tarsasag nem elég-
gé érdekelt a szolgaltatds mi-
néségének emelésében és erre
nem is torekszik, pontosabban:
a jelenlegi arak mellett arra
nem is torekedhet;

- magasak az lizemeltetési koltsé-
gek, de az 4llami tulajdon mi-
att annak csokkentéséhez alig
fliz6dik érdeke;

- a tényleges raforditasok, a valos
veszteségek ¢és nyereségek
nem allapithatok meg, a (még
mindig 1étez8) keresztfinan-
szirozas rendszere ennek lehe-
toségét kizarja;

- a miikod6 t6ke-magéantSke be-
vonasa helyett az allami tAmo-
gatis rendszere nyQjt — piaci
verseny helyett — fejlesztést
nélkiilozo 1étformat;

- az 4llami timogatas nem befek-
tetés tipust, hanem alldeszkoz
Ujratermeld jelleg(i és az allo-
eszkoz élettartamara konzer-
valja a rendszer m{ikodését;

- a struktra rugalmatlan, amely a
menetrendek jovahagydsaban,
modositisaban, a veszteséges
jaratok leallitasanak Onkor-
manyzati vétojaban, 0j jaratok
létrehozasaban, az lizemelte-
t6k kozotti megegyezés hia-
nyaban egyarant lemérhetd;

- megoldatlan a finanszirozés
kérdése, amely az eszkozallo-
many potlasaban csticsosodik
ki, és az autObuszok utobbi

években torténd sokszoros -

részben a tipusvaltds miatti —
arndvekedésébdl keletkezik;
- a koncesszi6 jogintézménye az
EU- szabalyalhoz viszonyitva
olyan nagyaranyu eltérést mu-

tat, amit (pl. esetleg

derogacidval) nem lehetett

feloldani, fennmaradéisa vi-

szont jelentds tarsadalmi rafi-

zetéssel jar.

Mindezek a menetrend szerin-
ti kozforgalmi kozti személy-
szallitas rendszerének 0j alapokra
helyezését indokoljak, ami nem
jelenti egyuttal azt is, hogy egy
egységes személyszallitasi tor-
vényre elengedhetetleniil sziikség
lenne. A menetrend szerinti koz-
forgalmu személyszallitas szaba-
lyozasénak kovetelményei a ko-
vetkez6kben foglalhatok Ossze:
- a menetrend szerinti autobusz-

szal végzett személyszallitas

olyan alapvet6en kozszolgal-
tatasi tevékenység, amelyben
megtalélhatc’)k a kﬁzszolgélta-
tasi és a versenyjellemzdk is;

-a szabalyozés altalanos kovetel—
ménye, a piacra jutds esély-
egyenlGségének és  vala-
mennyi résztvev§ azonos pia-
ci feltételek melletti miikodé-
sének megalapozasa.

Baksa S. szerint [6] a hazai szaba-

lyozasnak

- a kozati kozlekedésben meg
kell teremteni a kozszolgalta-
tasi kotelezettség érvényesiilé-
sének és a versenyszerli mi-
kodésnek az alapjait;

- meg kell teremteni - allami ta-
mogatas fenntartdsaval - a
kozati tomegkozlekedés jove-
delmez6ségének feltételeit;

- meg kell hatérozni és érvényre
kell juttatni a tomegkozleke-
dést ellatd, allami/Gnkormany-
zati tObbségi tulajdont auto-
busz-kozlekedés privatizacio-
janak és a magéant6ke bevona-
sdnak modjat és idOpontjat;

- érdekeltséget kell teremteni a
koltségek csokkentésében;

- a privatizacioval biztositani kell
a tarsadalmi preferencidk -
kornyezetvédelem, teriiletfog-
lalas — érvényre jutsat;

- a szolgaltatast ellat6 vallalkoz6-

kat azonos szerz8déses kotele-

zettséggel kell terhelni;

- a személyszallitast azonos szak-
mai kovetelmények mellett
kell végezni;

- a tevékenység engedélyezésé-
ben érvényesiteni kell az egy-
szerliséget és az eljards he-
lyességét,

- a jelenlegi kovetelményekhez
igazodva kell kidolgozni az
engedélyezés intézményrend-
szerét;

- meg kell szilintetni a veszteséges
vonalak mikddtetését biztosi-
t0, a Pénziigyminisztérium al-
tal jovahagyott, keresztfinan-
szirozassal leplezett gyakorla-
tot, a torzitott arkiegészitést;

- el kell végezni a vonalak veszte-
ségfeltarasat, ezeket nyilvan-
tartasba kell venni, és ehhez
kotni a jaratinditast és az alla-
mi tAmogatast;

- ugyancsak fel kell mérni az au-
tobusz utasforgalom Osszeté-
telét, rendszeres nyilvantartast
vezetve, amely a kedvezmé-
nyek igénybevétele szempont-
jabol fontos informécio.

A felsoroltak legtobbje elfo-
gadhat6, néhannyal azonban ma-
radéktalanul nem lehet egyetérte-
ni. igy példaul a privatizaci6 au-
tomatikusan, 6nmagéat6l nem biz-
tositja a térsadalmi preferenciak
(kérnyezetvédelem, teriiletfogla-
lés) érvényre jutasat. Az eddigi
tapasztalatok nem tamasztjék ala,
hogy egy privatizalt teriileten pl.
a kornyezetvédelem magasabb
foku lesz; az is eléfordul, hogy a
magasabb foku lokalis kormyezet-
védelem globalisan nem oldja
meg a gondokat.

Ami pedig a veszteséges vo-
nalak mikodtetését biztosito, ke-
resztfinanszirozassal ,leplezett
gyakorlatot illeti, az alapellatas
fogalmara épiil§ hazai tarifarend-
szernek ez természetes velejaroja.
Amennyiben az Eurépai Unidban
hasznalt kozszolgaltatasi kotele-
zettséget vessziik alapul [7], ak-
kor a keresztfinanszirozis eleve
kizért, ha a véllalkoz6 a vesztesé-
ges jaratokat ,,0nszantabol“ nem
hajlandé tizemeltetni. Annyit



mindenesetre érdemes leszogez-
ni, hogy a pénzéramlast (tamoga-
tas, arkiegészités, keresztfinan-
szirozés) a jelenleginél atlatha-
tobba kellene tenni.

1.3. Az darrendszer jogszabalyi
hattere

A belfoldi kozforgalmt, menetrend
szerinti vasuti és helykozi személy-
széllitas dijszabésat a 2001-ben ha-
talyos rendelkezések koziil a kovet-
kez6k hataroztak meg:

- 1990. évi LXXXVIL. torvény az
arak megallapitasarol [8];

- 1991. évi LXXVIIL torvény a
fogyasztasi adorél és a fo-
gyasztoi arkiegészitésrdl [9];

- 287/1997. (XII. 29.) Korm. ren-
delet a kozforgalmi személy-
szallitasi utazasi kedvezmé-
nyekr6l [10];

- 39/1999. (XII. 20.) KHVM ren-
delet a belfoldi helykozi (ta-
volsagi) menetrend szerinti
autobusz-kozlekedés, vala-
mint a nevelési-oktatési intéz-
mények altal rendelt belfoldi
autdbusz kiilonjaratok legma-
gasabb dijair6l [11];

-47/2001. (XIIL. 22.) K6ViM ren-
delet a belfoldi kozforgalmu
menetrend szerinti vasuti sze-
mélyszéllitas legmagasabb di-
jairdl sz616 28/1996. (XII. 20.)
KHVM rendelet modositasa-
ol [12].

Mind a belfoldi helykozi,
mind a vasiti menetrend szerinti
személykozlekedés dijszabasa a
hat6sagi ar kategorisjaba tartozik,
vagyis az arak meghatirozasa
korményzati beavatkozas 0tjan
torténik. Altalaban hat6sigi ar-
képzés akkor indokolt, amikor a
kereslet-kinalat piaci mechaniz-
musa €s a gazdasagi verseny bi-
zonyos okok miatt nem tud érvé-
nyesiilni, és ilyenkor az adott
szolgaltatasra az illetékes minisz-
ter a pénziigyminiszterrel egyet-
értésben a legmagasabb vagy a
legalacsonyabb hatésigi arat ha-
tdrozza meg. Ez vonatkozik a bel-

foldi kozforgalmi, vastti menet-
rend szerinti személyszallitas, il-
letve a belfoldi menetrend szerin-
ti tavolsagi autobusz-kozlekedés
dijaira is.

A legmagasabb arat ugy kell
meghatarozni, hogy az a hatékony
miikédéshez sziikséges rafordita-
sokat és a nyereségre fedezetet
biztositson, tekintettel az elvona-
sokra és a tamogatasokra is, €z vo-
natkozna a személyszallitasra is.

A legalacsonyabb arat pedig
ugy, hogy a hatékony miikodés
raforditasait fedezze, ekkor is fi-
gyelembe kell venni az elvonaso-
kat és a tAmogatasokat.

A hatosagi ar megallapitasa
torténhet tételesen vagy a hatosa-
gi ar kiszamitasara vonatkozo
eldirasokkal. A hatéséagi arat és
annak alkalmazasi feltételeit jog-
szabélyban kell kdzzétenni, utal-
va az érvénybe 1épés idGpontjara
¢és alkalmazasara szerzgdést kell
kotni. Fontosnak tartom azt a
megkiilonboztetést, hogy a hato-
sagi ar megallapitasa torténhet zé-
telesen vagy a kiszamitasara vo-
natkozo eldirasokkal. Jelenleg az
el6bbi van érvényben.

Ha hatosagi arat éllapitottak
meg, a szerz6désben
a) a legmagasabb arnal magasabb

arat és
b) a legalacsonyabb arnal alacso-

nyabb drat érvényesen nem le-
het kikotni.

A lakossagot kozvetleniil érin-
t6 hat6séagi ar valtozasarél a hato-
sagi ar megallapitoja legkésébb
az ar érvénybelépésével egyide-
jlleg koteles a lakossagot tajé-
koztatni.

Az el6z6ekhez még azt a ki-
egészitést kell flizni, hogy a ma-
ximalt vagy legmagasabb hatdsa-
gi ar képzésének azon elbirasa (az
artorvény 8. §-a), mely szerint azt
ugy kell meghatérozni, hogy a
legmagasabb hat6sagi ar a haté-
kony miikédéshez sziikséges ra-
forditasokra és a nyereségre fede-
zetet biztositson a kovetkez8k
miatt sem teljesiil:

- a jelenlegi dijszabas (arképzés)
sem a vasutnal, sem az auté-
busz-kozlekedésben nem teszi
lehetdvé még a jarmfipark
egyszeri megujitasdt sem, a
korszer(isitésr6] mar nem is
beszélve;

- a koltségfedezeti mutatd (meny-
nyire fedezik a bevételek az
indokolt raforditasokat) folya-
matosan kisebb 1-nél, igy nem
teljesiilhet a ,,Fizessen a fel-
hasznalé!” elv? sem. Mikoz-
ben a koltségszerkezet allan-
doéan valtozik (pl. az lizem-
anyagér inflaciét meghalad6
mértékd novekedése kovet-
keztében is), a dijszint emelé-
se gyakorta még az inflacio
mértékét sem éri el.

A fogyaszt6i arkiegészitéssel
az 1991. évi LXXVIIL torvény
111 fejezete [9] foglalkozik. Arki-
egészitést igényelhet az, aki haté-
sagi aras kiilonjarati autObusz-
szolgaltatist végez, tovabba az,
aki olyan koncesszi6 koteles, me-
netrend szerinti vasuti vagy koz-
uti személyszallitasi szolgaltatast
nyujt, amelyhez jogszabaly uta-
zasi kedvezményt allapit meg.

Az arkiegészités alapja
a) a kedvezményes személyszal-

litdsi szolgaltatas altalanos

forgalmi adéval névelt dijbe- -
vétele, illetve

b) az életkoruk alapjan ingyenes
utazésra jogosult magyar al-
lampolgarok, a fegyveres er6k
hadkoételes tagjai és a polgari
szolgalatot teljesitdk, valamint
az orszaggy(lési képvisel6k
ingyenes utazasidhoz kapcso-
l16dva a belfoldi vasuti, a tAvol-
sagi menetrend szerinti auto-
busz-, vizi, valamint a helyi
kozlekedés altalanos forgalmi
adoét is tartalmazé dijbevétele.
Az arkiegészités mértéke a

személyszallitasi szolgaltatas ar-

kiegészités alapjanak meghataro-
zott szazaléka (arkiegészitési
kulcs, a pénztari bevétel elre
meghatarozott ardnya). Az drki-
egészités ilyen forméban csak a

3A ,’.Fi'zessen'a ft?lhasz'nélc’)!“ elvet dltaliban a kozlekedési infrastruktira igénybevételére vonatkoztatjdk, de a jelenlegi helyzet plasztikusabb
érzékeltetése érdekében a személyszallitasi kozszolgaltatisokra is kiterjesztettem.



véllalkoz6 azon veszteségeit
kompenzalja, amelyek a kedvez-
ményes utazasok igénybevétele
soran keletkeznek, és a konstruk-
ci0 veszteségkiegyenlitésre alkal-
matlan. Gyakorlatilag arrél van
sz0, hogy a kozlekedési vallalat
az arkiegészités mértékéig és an-
nak kifizetéséig vagy kamatmen-
tesen hitelezi az allami (vagy on-
korményzati) koltségvetést vagy
azt egy szorzOszdm segitségével
elore megkapja. Ennek ellenére
az érvényes jogszabalyok elegen-
d§ alapot nytjtanak ahhoz, hogy
akar a jelenlegit6l eltér§ arrend-
szert alkalmazzunk a kozforgalmi
jellegli személyszallitasban.

A 287/1997. (XII. 29.) Korm.
rendelet [10] a kozforgalmu sze-
mélyszallitasi utazasi kedvezmé-
nyekr6l sz6l, és kiilon targyalja a
kiilénboz6 szallitdsi modokat fe-
jezetenként és kedvezményezet-
tenként.

A 47/2001. (XII. 22.) K6ViM
rendelet /moédositja a 28/1996.
(X11.20.) KHVM rendeletet/ [12]
a belfoldi kozforgalmi menet-
rend szerinti vasuti személyszalli-
tas legmagasabb dijairol szo6l. A
menetdijjal kapcsolatban csupéan
annyit jegyez meg, hogy az
a) az utazas tavolsagatol,

b) a kocsiosztalytol és
¢) az utast megillet§ kedvezmé-
nyektdl fiigg.

A rendelet mellékletei tétele-
sen tartalmazzak a teljes ar me-
netdijakat egy Utra és menettérti
viszonylatban, majd rendre az
50%-0s mérséklést, a 67,5%-0s
mérséklést, a 90%-os mérséklés
menetdijakat, a felmutatéra sz616
bérletek érait, a munkaba jarasra
szolgalo bérletek arat, a diadkiga-
zolvannyal rendelkez§ tanulok és
hallgatok havijegyének arat. A
vastti teljes ar menetdijak km
fliggvényében valo alakulasata 2.
abra szemlélteti (km-zondk nél-
kiil folytonosan). Ha a 2. kocsi-
osztalyl menetdijakbol szamitott,
az utazas 1 kilométerére juté me-
netdijat grafikusan abrazoljuk,
akkor egy filirészfogszeri abrat
kapunk, ahol egy utasnak az egy
km-re fizetett menetdijai kozott a
kiilonbség széls6 helyzetben akar
tizszeres is lehet (pl. az 1-30 km-
es értékkozben).

A 39/1999. (XII. 20.) KHVM
rendelet [11] a belfoldi helykozi
(tdvolsagi) menetrend szerinti au-
tobusz-kozlekedés, valamint a
nevelési és oktatasi intézmények
altal rendelt belfoldi autobusz kii-
l6njaratok legmagasabb dijait 4l-
lapitja meg. A személyszallitas
dijarol csak annyit kézol, hogy a
helyk6zi (tavolsagi) menetrend
szerinti autobusszal végzett sze-
mélyszallitasért jaro dijat
a) az utazas tavolsaga, és

b) az utast megilletd kedvezmé-
nyek figyelembevételével kell
megallapitani.

Kedvezmény csak egy jogci-
men jar, és a rendelet mellékletei-
ben meghatarozott dijak 12%-os
altalanos forgalmi adot tartalmaz-
nak. A rendelet mellékletei az egy
utra sz6l6 jegyek, a munkaba ja-
rast szolgalo bérletek, a tanulok
iskoldba jarasara szolgalé havi
bérleteinek, a felmutatéra sz616
viszonylati érvényesség(i bérletek
drait tartalmazzak (3. dbra).

A vasiti és az autdbusz-koz-
lekedési (személyszallitasi) hato-
sdgi 4rak szabalyozédsi sémaja
egyrészt abban kiilonbozik egy-
mastol, hogy az el6bbi megkii-
16nbozteti a dijat kocsiosztaly
szerint, az utdbbi pedig értelem-
szer(flen nem. Tovabbi érdemi kii-
16nbség, hogy a km-zénik és
tartomanyok eltérmek egymastol;
a 150 km-es tavolsagnal egy
,»t0rés* van mind a vastti sze-
mélyszallitds, mind pedig az au-
tobusz-kozlekedés dijainal.

1.4. A jelenlegi helyzet kriti-
kdja

A belfoldi kozforgalmt menetrend
szerinti autébusz-kozlekedés és a
belfoldi kozforgalmi menetrend
szerinti vastti személyszallits me-
netdijainak megéllapitisa t5bb év-
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A menetrend szerinti tavolsagi autébuszok menetdijai 2000-ben

tizeddel ezel6tt kialakitott koltség-
alapl (pontosabban: koltségelvii
szdmitason alapul. Az egyik leg-
fébb gond az, hogy azéta Gjabb
koltségszamitas nem tortént. Az
évente rogzitett menetdijakat csu-
pan indexeléssel — mintegy infla-
ciokdveté modon — allapitjak meg.
Az eljaras legf6bb hidnyossaga,
hogy a koltségtényez6k (lizem-
anyag, munkabér és kozterhei,
amortiz4cié stb.) Gsszetétele, az on-
koltségen beliili részardnya az id8k
folyamén jelentSsen megvaltozott.

Tovabbi gondot okoz, hogy az
évek hosszll soran 4t az indexelés
(kerekitések) is torzitast jelentet-
tek. Mindezek kovetkeztében a
mai meghatdrozott menetdijak
mér semmilyen kapcsolatban nin-
csenek a tényleges koltségekkel.

A koltségelvili arképzés kove-
telménye, valamint a felsorolt
gondok, nehézségek is sziiksé-
gessé teszik a vasuti és a kozati
kozforgalmu  személyszallitas
menetdijainak 01j alapokra helye-
zését. Ezeken tulmenden az
el6bb emlitett feladatok elvégzé-
sét siirgeti a kdzeljov6ben véarha-
6 EU csatlakozésunk és az abbé]
fakad6 el8irdsok 4tvétele is.
Ilyen példaul a kézforgalmu sze-
mélyszéllitisban az (n. kézszol-
galtatasi kotelezettség és az ah-

hoz kapcsolddd kovetelmények
teljesitése.

Az is egyértelmfien megalla-
pithaté, hogy - figyelembe véve,
illetve szamitasba véve a jarmi-
vek elmaradt potlasit - mind a
kozati helyi és helykozi, mind a
vastti menetrend szerinti kozfor-
galml személyszallitds vesztesé-
ges tevékenység. Mint ismeretes,
az 1990-es évekig a vasitnal és az
aru- és személyszallitast végzo
Volan véllalatoknal a személyszal-
litaisban keletkez6 veszteség ki-
egyenlitése - keresztfinanszirozasi
formaban — az éarufuvarozasban
keletkez nyereség terhére tortént.

Az 1990-es évektl a Volan
vallalatok atalakuldsa kapcséan az
arufuvarozas és az egyéb, pl. ipa-
ri tevékenység levéalasaval az em-
litett keresztfinanszirozés lehet6-
sége megsziint, illetve atalakult.
A jelenlegi rendszerben, amikor a
Volan vallalatok tobbféle sze-
mélyszallitasi  tevékenységet
(nemzetkozi, tavolsagi, helyi,
helykozi) végeznek, egy mésfajta
keresztfinanszirozas alakult ki,
nevezetesen a nyereséges nem-
zetkozi €és tdvolsagi személyszal-
litas terhére torténik bizonyos he-
lyi és helykozi személyszallitasi
tevékenységek veszteségeinek a
potlasa. Ez természetesen nem el-

lentétes az Eurépai Unié irdnyel-
veivel, a kozszolgaltatasi kotele-
zettség bevezetésével, hiszen egy
vallalkozas miikodtethet sajat
vesztesége terhére barmilyen ja-
ratot, ha a veszteségeit mas vona-
lak nyereségébél fedezi.

A kozforgalmu vasiti és auto-
busszal torténd személyszallits
koltségét, veszteségét és a kap-
csolodo fogyasztoi arkiegészitést
a 4. abran bemutatott séma szem-
1élteti.

A fogyasztoi arkiegészités -
mint mar emlitettem - nem sorol-
hat6 a timogatasi kategériaba, hi-
szen a szocidlis szempontok alap-
Jjan kialakitott dijszint miatt kies6
bevételeket potolja, tehat ha nem
lenne kedvezmény, nem kellene a
fogyasztoi arkiegészités sem. Az
mindenesetre meggondolando,
hogy a tanulékon és sorkatona-
kon kiviil érdemes-e utazési
(vagy dijszabasi) kedvezményt
adni példaul a képviselGknek és a
nyugdijasoknak, annak ellenére,
hogy az harmonizél az EU dijsza-
basi kotelezettség kategériajaval.
Ez 6nmagéban véve inkabb poli-
tikai, mint gazdasagi kategoéria,
¢és egyértelmiien politikai dontés
eredménye, ezért a kedvezmé-
nyezettek korének megallapitasat
hagyjuk az érintettekre.
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A jelenlegi helyzet 6nmaga-
ban véve ellentmondasos,

- mert még nem piacgazdasigi
jellegti;

- mert szocialis szempontokat is
figyelembe vesz;

- mert nem képezi le a joléti dllam
4ltal nytjtott szolgaltatasokat,
hiszen Magyarorszag nem az;

- de magén viseli a tervgazdasag
egyenl8sdijét, bar a gazdasag
mar nem gy funkcional.

Ugy vélem, hogy a felsoroltak
koziil a személykozlekedés piac-
gazdasagi jellege bévebb magya-
rézatot kivan. Az Eurépai Uni6
1839/91 (EGK) rendelettel modo-
sitott 1191/69 (EGK) szdmu ren-
delete kimondja, hogy a tagallam-
ok a kozlekedési vallalatokra
kozszolgaltatasi kotelezettségeket
ronak, és az abbol adodé kiilonb-
ségek a versenyfeltételek jelentOs
torzitdsdhoz vezetnek; valamint
azt is rogziti, hogy a kozszolgal-
tatdsi kotelezettségek megsziinte-
tésére kell torekedni.

Ebben az Osszefliggésben mi-
nimalis kovetelmény a szabalyo-
zott verseny feltételeinek megte-

remtése a tevékenységi engedé-
lyek szabélyozésaval, a koncesz-
szidk, licencek id6szakos meghji-
tasaval, nem feledkezve meg ar-
16l, hogy e rendszernek el kell ve-
zetnie a kozszolgaltatasi kotele-
zettségek megsziintetéséhez vagy
felszamolasahoz. Még akkor is,
ha a jov6ben az Eurépai Uniéban
varhat6an olyan ij tipust kdzszol-
galtatas jelenik a kozforgalmu
személyszallitasban, amelyik bar
piaci alapon m{ikodik, mégis er6-
sen szabalyozott keretek ko6zott,
és nagyobb, de decentralizalt ta-
mogatasi forrasokkal, térekedve a
tényleges koltségeket kovetésére,
egyuttal a hatarkoltségen alapulo
dijszamités alkalmazéséra.

2. A dijrendszer atalakitasaban
felhasznalhato arrendszerek ér-
tékelése

2.1. Az ar szerepe a gazdasd-
gi dontésekben

Az 4r a gazdasagi elemzés 6nallo
teriilete és gyakran ellentmonda-
sos megitélést valt ki. Az draknak
alapvetden két olyan tipusa van,
amelyek éarképzési szempontbol
,»5z€ls6“ helyzetet foglal el, a
tobbi tipus e kettd kozé illeszthe-
t6. Az éarat - a piac szabdlyozo
funkci6jabol kiindulva - automa-
tikusan képzddbnek fogjuk fel,
ez a koltségelvii arképzés (terme-
lési koltség + profit = ar), vagy
pedig minden dontés alapjénak
tekintjiik, ez az értékelvli arkép-
zés (a koltségeket az arakhoz iga-
zitjuk, lasd: az 5. dbrat!) [3]

A Kkoltségelvli arképzés ter-
melés-, illetve termékorientalt, az
értékelvl arképzés sordn viszont
abbol indulunk ki, hogy mekkora
koltséget engedhetiink meg ma-
gunknak a piacon érvényesithets
rakat figyelembe véve, hogy
még nyereséget is realizaljunk.
Sz¢ls6 helyzetben az ér tehét at-
tél fligg, hogy az melyik ténye-
z8nek van aldrendelve: ha a ter-
méknek vagy szolgéaltatisnak,
akkor a koltségelv(, ha a ver-
senytarsak é4raihoz igazitva a ve-
v6 elvardsainak, akkor az érték-
elvli arképzés alkalmazasa célra-
vezetS. Az értékelvi 4rat tehat a
piac, a koltségelv( arat a termeld,
szolgéltato diktalja.

Az alkalmazando arképzési
elv kivalasztasakor elGszor azt
kell eldénteni, hogy mi az elséd-
leges, masodlagos stb. cél, azaz
mi a célok hierarchiaja (pl. az Eu-
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ropai Uni6 jogrendjének atvétele,
a munkamegosztasi aranyok meg-
Grzése, a koltségvetési kiadasok
minimalizalasa, csokkentése, a
szolgaltatasi szinvonal emelése,
az elérhet8ség javitasa stb.).

A kettd (koltségelvili és érték-
elvli ar) kozott helyezkedik el
példaul a keresletfliggé 4r, ami-
kor az arat nem a koltségekhez, a
versenytarsak 4raihoz, hanem a
fogyasztoi igényekhez igazitjuk:
ha kereslet bizonyos tipusokat
preferal, akkor emelhetjiik, ellen-
kezd esetben csokkenteniink kell
az ar(ak)at.

Az 1990. évi artérvény szerint
»Az arak legf6bb szabélyozdja a
piac és a gazdasagi verseny. Az
arakra vonatkoz6 kozvetlen kor-
manyzati beavatkozas csak ott in-
dokolt, ahol a tisztességtelen pia-
ci magatartas tilalmar6l sz016 tor-
vényben foglaltak nem elégsége-
sek a karos versenykorlatozas és
a gazdasagi er6folénnyel vald
visszaélés megakadalyozasara.*
[8]. A definicié szerint az artor-
vény az értékelvili arakra épit, és
hivatkozik a gazdasagi er6folény-
nyel valé visszaélésre.

Az Un. standard, szabvanyos
termékeknél - ahova a szolgaltata-
sok tobbsége, igy a kozforgalmu
személyszallitds sem sorolhaté -
az ar jatssza a dont§ szerepet. Az
armegallapitas a piacgazdasigban
altaldban szabadon, vallalati elha-
tarozasbol sziiletik, bar sok or-
szagban létezik drbejelentés, kon-
zultacios kotelezettség is. Az er6-
folénnyel val6 visszaélés eszkozei
a démpingar és az ardiszkrimina-
ci6. Démpingarat alkalmaz egy
véllalkozas, ha a versenytarsak pi-
acr6l valé kiszoritdsa érdekében
az értékesitési ar bizonyithatoan a
gyartasi koltségek ala siillyed, eb-
ben az Osszefliggésben nem lehet
az Onkoltségt6l elvonatkoztatni.
Ha egy villalat egyik partnerének
tartosan és kizarolagosan a tobbi
ugyfelének biztositott arszinvonal

4 Kozgazdasagi kislexikon [13] p. 214.
SY.0. pi 213;
6 Samuelson; P. A. [4] p. 228.

alatt értékesit, akkor beszélhetlink

ardiszkriminéciorol. Elvileg
mindkettd alkalmazhato akar a
kozforgalmi személyszallitasban,
akar az arufuvarozasban. Van-e a
kozforgalmti  személyszallitast
végz6 hazai vallalatok birtokaban
er6folény, ¢és képesek-e azzal
visszaélni, megsértve ezaltal az
artorvényt?

2.2. A kozlekedési vallalatok
monopolhelyzete

Mivel a kdzszolgaltatasokat ellato
vallalatok zome nagyvallalat vagy
esctleg vallalatcsoport része és sa-
jatos (kiemelt) helyzetben van, te-
hat lenne lehetdségiik a gazdasagi
er6folénnyel vald visszaélésre,
ezért érdemes legalabb vazlatosan
attekinteni, hogy mi jellemzi a
kozlekedési vallalatokat. A kozle-
kedésben tevékenykedd nagyval-
lalatok a legtobb orszagban olyan
monopolhelyzettel bird cégek,
amelyek altalaban allami tulaj-
donban vannak. A piacgazdasagi
feltételek kozott tobbé-kevésbé
zavartalanul fejl6dg vallalkoza-
sok (pl. SNCF, DB, FS) lényege-
sen kedvezobb miiszaki és gazda-
sagi helyzetben miikddnek, mint a
hazai vallalataink (MAYV, Magyar
Posta, Volan tarsasagok).

A hazai véllalatokat jellemzd
helyzet jobb megvilagitasa érde-
kében térjilink vissza néhany mon-
dat erejéig a kelet-eurdpai orsza-
gok kozgazdasagi gondolkodasat
évtizedekig meghatdroz6 marxis-
ta terminoldgidhoz! A monopoli-
um ,,a gazdasagi ¢let valamely te-
riiletén (valamely termék termelé-
sében v. forgalomba hozatalaban,
az értékesitési v. beszerzési piaco-
kon) uralkod6 helyzetben levé
(ellen6rzést gyakorld) oridsvalla-
lat, amely rendszerint korabban
onallo véllalatok szdvetsége
(egyesitése) révén keletkezik és
monopolhelyzete alapjan mono-
polprofitra tesz szert.”* E megfo-

galmazas szerint az 1990 el6tti
hazai kozlekedési nagyvallalatok
monopolhelyzetben lév6 mono-
poliumok voltak monopolprofit
nélkil, hiszen ,csak a termelési
eszk6zok magantulajdona alapjan
valhat a monopolhelyzet monopo-
lista extraprofit elsajatitdsdnak
eszkdzévé ., Ennek a filozofia-
nak az alapjén egy szocialista gaz-
dasagban nem juthatott a MAV
monopolista extraprofithoz, de
nem jutott egy masik fajta gazda-
sdgban példaul sem a francia
(SNCF), sem a német vastt (DB).

Vajon mi lehet ennek az oka?
Vizsgéljuk meg a témank szem-
pontjabol az egyik legkényesebb
kérdést, az armeghatarozast! , A
monopolista pozicidban levs el-
add, megkiilonboztetve arujat az
ipardg mas eladéinak aruitél, sa-
jat piacan véges rugalmassagu
keresleti gorbével all szemben.
Terméke mennyiségének valtoz-
tatasaval tehat az ar nagysagat ké-
pes megvaltozatni, az ar szamara
Un. cselekvési paraméter.“ Ha
maximalis profittémeghez akar
jutni, a termék mennyiségét no-
velve annak az ara csokken, de az
osszbevétel valtozasa attol fligg,
hogy mekkora a termék iranti ke-
resletrugalmassag.

A monopolhelyzetben 1év6
kozlekedési vallalatokra alkal-
mazva a tételt azt kapjuk eredmé-
nyiil, hogy a termék (személy-
vagy aruszallitas) iranti kereslet-
rugalmassag nem folytonosan,
hanem diszkréten valtozik. Ha
példaul egy kis szazalékkal csok-
kentjlik a személyszallitasi tarifa-
kat, az utasok szdma valtozatlan
marad, vagy noveljiik a szerelvé-
nyek hosszat, ett6l még nem fog-
nak tobben vastton utazni. A vas-
ut csak akkor képes monopol-
helyzetét kihasznalni, ha a (sza-
razfoldi) tavolsagi kozlekedésben
nincs versenytarsa, azaz a termé-
ke (maga a helyvaltoztatas, szalli-
tas) mas kozlekedési moddal ra-



cionalisan és rentébilisan nem he-
lyettesithetd. Ez a helyzet nagy;ja-
bol csak a 20. szézad kozepéig
volt jellemzd.

A kozuti kozlekedés technikai
fejlédése (nagy kapacitasi kami-
onok, viszonylag olcsé és gyors
személygépkocsik, szilard burko-
latd utak) és hasznalati rugalmas-
saga olyan konkurenst sziilt, ame-
lyik a vasuti kozlekedést valsag-
ba sodorta. A vasutak — monopol-
helyzetiikb6l eredden — késon €éb-
redtek, hittek megingathatatlan
pozicidjukban. Tovabb mélyitette
a valsagot, hogy kozuti fuvarozd
vallalkozast akar egyetlen jarmii-
vel is létre lehet hozni (més kér-
dés az, hogy érdemes-¢) a vasiti
kozlekedés tobb milliard forintot
(vagy dollart) meghalad6 beruha-
z4si igényével szemben.

Az 4ruszallitasi és utazési igé-
nyek végesek, és a szolgaltatas
(pillanatnyilag) nem exportalhato
(a nemzetkdzi autobuszjaratoktol
és a légi kozlekedéstdl eltekintve)
és nem raktarozhat6. Ha a MAV
(vagy akar a BKV) sfiriti a jarata-
it (és egytttal csokkenti a szerel-
vények hosszat), valoszintileg
tobb utas veszi igénybe a szolgal-
tatdsait. Ugyanez a helyzet éll
el6, ha a tarifdkat erGsen csok-
kenti, viszont ekkor a jovedelme-
z6sége romlik. Hidba van egy
kozlekedési allami véllalat mono-
polhelyzetben, a monopolprofit
szdmara csak illuzid.

A valésagban csak néhany
vallalat élvez a teljes monopéli-
um elméleti modelljéhez [4] ha-
sonld helyzetet, hiszen - mint a
MAYV Rt. esetében is - vannak az
iltala kinalt termékeket (szolgal-
tatdsokat) részlegesen helyettesi-
t6 mas termékek (szolgaltatasok)
is. A vasnti kozlekedési szolgalta-
ts: az 4ru- vagy a személyszalli-
tés is helyettesithetd pl. folyami
vagy kozati szallitassal. Ha vala-
melyik cég a korlatlan monopdli-
um helyzetébe kertil, akkor azt 4l-
taldban 4llami szabalyozéas ala
vonjak (pl. energiaellatas). A mo-
nop6lium akkor érhet el maxima-
lis profitot, ha a magas ar és a le-
het§ legmagasabb ar kozott meg-

keresi azt a pontot, ahol a kereslet

rugalmassaga rugalmatlanségba

csap at. A MAV és a kozszolgal-
tatdsi jellegli személyszallitast
vegzo VOLAN tarsasagok hely-

zetét ismerve ennek sem elméleti,
sem gyakorlati lehet6sége nincs,
egy drasztikus aremelést kovetd-
en nagyon valdszin(i, hogy az
utasok nagy része mas kozleke-
dési modot (egyéni kozlekedés)
venne igénybe.

A MAV Rt. monopolhelyzet-
ének jobb megvilagitasa érdeké-
ben érdemes néhany gondolat
erejéig a 2000. februéri vasutas-
sztrajkot felidézni, egy reprezen-
tativ felmérésre tdmaszkodva
[14] a sztrajk tanulsagai (a sze-
mélyszallitasra helyezve a hang-
sulyt) a kovetkezGképpen foglal-
hatok Ossze:

- a megkérdezett fuvaroztatok at-
titfidjének 4ltalanos vondasa,
hogy a MAV-val kialakitott j6
tizleti kapcsolatot meg kivan-
jak Grizni, ami 0gy nyilvanul
meg, hogy egy esetleges kar-
téritésre nem tartanak igényt.
A kartéritésr6l a megkérdezet-
tek véleménye abban az eset-
ben nem volt egyértelmt, ahol
a cég tobbségi tulajdonosa
kiilfoldi;

- a médiaban megjelent cikkek,
riportok alapjan megallapitha-
t6 volt, hogy az orszagot: a la-
kosokat, a konkurenciat és a
fuvaroztatokat, azaz a MAV
Rt. tigyfeleit er6sen foglalkoz-
tatta a februéri sztrajk, a janu-
arinak a hatésa ¢sszehasonlit-
hatatlanul kisebb volt;

- a tobbletutas-szam februdrban
erdsen fiiggott a teriileti adott-
sagoktol (példaul a csak auto-
busszal ellatott telepiiléseken
véltozas nem volt), és

a sztrajkot kdvetSen az utasok
visszatértek a vasuti kozleke-
déshez;

az elégséges szolgaltatas, vala-
mint egy hasonld sztrajk keze-
lése is lényegesen egyszer(ibb
lenne a pélyavasut és a villal-
koz6 vasit nemcsak szamvite-
li, hanem tényleges szervezeti
kiilonvalasa esetén is.

A 2000. februari vasutas-
sztrajk tehat egy olyan (spontan)
kisérleti helyzetet teremtett, ame-
lyikben nem in vitro, hanem in
vivo ellendrizheték voltak az el-
méleti megfontolasok. A kapott
tapasztalatok szerint megéllapit-
haté, hogy a MAV Rt. egy kiilon-
leges ,,monopolhelyzetben” van;
vannak olyan ligyfelei, amelyek —
természetesen miiszaki-gazdasagi
indokok alapjan — ragaszkodnak
egy mar (az arufuvarozéasban) ki-
alakult szallitdsi megoldéshoz,
technol6gidhoz, amelyben a
MAV-nak kiemelked§ szerepe
van. A hatékonysag javitisaban
ilyenforman vannak tartalékok,
lehetdségek, a feladat csupéan
»annyi’, hogy meg kell talalni a
vasiti kozlekedés napjainkban
jatszandé szerepét, a kozlekedési
munkamegosztasban betdltendd
helyét, és - ami ennél is fontosabb
— az druszallitas esetében a terme-
lés-fogyasztas lancolatban mi-
lyen 4rukat, milyen tivolségra és
milyen teriileti megoszlasban, té-
ritésben széllitson, a személyszal-
litas esetében pedig milyen ming-
ségi szinvonalon és mennyiért.

A tokéletes versenytdl (sok ter-
mel6 azonos termékkel, Arszaba-
lyozéas nélkiil) a tokéletlen verse-
nyen 4t (sok termeld, kevéssé elté-
r6 termékkel, bizonyos mértékd
arszabalyozassal) az
oligopo6liumig (kevés termeld
vagy szolgaltatd bizonyos mérté-
ki 4rszabalyozassal), illetve a tel-
jes monopdliumig (egyetlen ter-
meld vagy szolgaltatd, szamottevs
arszabélyozéssal) hosszi fv vezet.
AMAY helyzete eltér a klasszikus
sématol: bar (majdnem) kvazi-
monopolhelyzet( és sajétos, a ver-
senytarsak szdmdra viszonylag j6
poziciéban van, nem az egyetlen
szolgaltatd a fuvarpiacon
(oligop6lium meglehetésen ho-
mogén termékekkel), de az dllam
szerepe az arszabalyozasban szi-
mottevd (teljes monopdlium).

Samuelson szerint [4] a vélla-
latnak profitja maximalizalasa-
hoz meg kell taldlnia azt az
egyensulyl drat és mennyiséget,
amely a legnagyobb Gsszes bevé-



tel és Osszes koltség kiilonbségét
adja; amit a vallalat csak akkor
érhet el, ha a hatar- (marginalis
vagy poétlélagos) bevétele éppen
egyensilyba kerlil hatar- (vagy
potlolagos) koltségével. A maxi-
malis profit melletti egyensily te-
hat ott van, ahol a hatarbevétel és
a hatarkoltség egyenll, azaz az
utols6 eladott kis mennyiség
olyan nagysagl potlolagos bevé-
telt hoz, amely éppen egyenld
potldlagos koltségevel. A MAY,
illetve a VOLAN tarsasdgok
helyzetére ,leforditva® ez azt je-
lentené, hogy azok koziil barme-
lyiknek a profitja akkor lenne
maximalis (vagy vesztesége mi-
nimalis), ha képes lenne ndvelni
az ,eladasok” (a személyszallita-
si szolgaltatds) mennyiségét egé-
szen az elGbbiekben kifejtett
egyensulyi pontig (ahol azok pot-
lolagos bevétele egyenlé azok
pétlolagos koltségével). A jelen-
legi személyszallitasi adottsdgok
kozott sem a MAV Rt.-nek - spe-
cialis monopolhelyzete ellenére -,
sem a VOLAN tirsasdgoknak
nincs lehet8ségiik arra, hogy tel-
jesitményeiket mas villalatok ro-
vasara noveljék, s6t: részaranyuk
a kozlekedési munkamegoszta-
son beliil folyamatosan csokken.

Visszatérve az artérvényre [8],
a torvényben meghatarozott ter-
mékek, szolgaltatisok legmaga-
sabb vagy legalacsonyabb 4rat (az
Un. hat6sagi arat) az illetékes mi-
niszter allapitja meg, igy a belfol-
di kozforgalmu, vasati menetrend
szerinti személyszallitas, illetve a
belféldi menetrend szerinti tavol-
sagi autdbusz-kozlekedés dijat is.
Mint méar emlitettem, 4ltalaban ha-
tosagi arképzés akkor indokolt,
amikor a kereslet-kindlat piaci
mechanizmusa és a gazdasagi ver-
seny bizonyos okok miatt nem tud
érvényesiilni, és ilyenkor az adott
szolgéltatasra az illetékes minisz-
ter a pénziigyminiszterrel egyetér-
tésben a legmagasabb vagy a leg-
alacsonyabb hatdsagi 4rat megha-
tarozzak. Ha a kereslet-kinalat pi-

7 Kdzli Bauer A.; Beracs J. [3] p. 252.

aci mechanizmusa érvényesiilne a
személyszallitasi piacon, akkor a
MAV Rt. és a VOLAN aut6busz-
tarsasagok teljesitménye, kovetke-
zésképpen arbevétele is nagy va-
l0szintiséggel visszaesne, a vesz-
teségfinanszirozasi terhek pedig
jelent8sen ndvekednének.

2.3. Armegdllapitis a
személyszallitasban

Ha egy vallalat nincs monopol-
vagy oligopol helyzetben, és nem
allami tulajdont, akkor a gazda-
sagi kalkulacio és koltségszami-
tas alapjan ma mar nem képes si-
keresen versenyezni, hiszen nem
hagyhatja figyelmen kiviil a ver-
senytarsak, a konkurencia arait. A
radidtelefon-szolgéltatasi piacot
napjainkban mar ez jellemzi. Ter-
mészetesen ez a megallapitas
nem érvényes az allami tulajdo-
nu, kvazi-monopolhelyzetli sze-
mélyszallitasi  kozszolgaltatast
végz8, raadasul hatdsagi arat al-
kalmazo cégekre. Az értékelvii
arképzés hatdsagi arak esetén
nem hasznélhatd, hiszen az ar ek-
kor els@sorban a szolgaltatas
(vagy termék) altal a fogyaszto
szamara nyujtott becsiilt hasznos-
sagbol (vagy értékbdl) alakul ki,
nem pedig a koltségekbdl.

Az értékelvii arképzés egyér-
telmfien tiszta piacgazdaségi ka-
tegoria, és ezaltal - legalabbis el-
s6 kozelitésben - alkalmatlan
magasabb rend( célok, pl. a koz-
lekedéspolitikai koncepcié mun-
kamegosztasi céljainak érvénye-
sitésére. Erre a koltségelvil ar-
képzés sokkal inkabb hasznalha-
t6, de az egyuttal az arképzési
feltételeket kialakitd intézmény-
re (pl. a korméanyra) sziikségsze-
rli kotelezettségeket r6. Ahogyan
arra mar utaltam, az alkalmazan-
do arkeépzési elv kivalasztasakor
eloszor el kell donteni, hogy mi
az elsodleges, masodlagos stb.
cél, azaz milyen a célok hierar-
chidja (nem a teljesség igényé-
vel: pl. az Eurdpai Unid jogrend-

jének atvétele, a munkamegosz-

tasi aranyok megdOrzése, a kolt-

ségvetési kiadasok minimalizala-
sa vagy a szolgaltatasi szinvonal
emelése stb.).

A kereslet és kinalat naturalis
jellemzdkkel leirhaté kapcsolatat
az ar mint szabéalyoz6 eszkoz ko-
ti Ossze. Kotler - McDougall
példajanak’ segitségével az opti-
malis ar meghatarozasanak a me-
nete a kovetkezd:
az elsd lépés a keresleti fliggvény

meghatarozasa: Q = O - aP,

ahol Q az igénybe veend6
szolgaltatds mennyisége, O az

Osszkereslet nagysaga, P az ar,

az a paraméter pedig azt jelzi,

ha az ar alacsonyabb, akkor
tobb fogyasztd veszi igénybe,
mint ha magasabb;

a masodik lépés a koltségfiigg-
vény (K) becslése: K = F +
VQ, ahol F a fixkoltség, V pe-
dig a valtozo koltség;

a harmadik lépés a vallalati bevé-
tel (B) meghatirozasa: B =
PQ, végiil

a negyedik lépésként a nyereség
(N): N= B-K= (OP - aP?) -
(F-VQ), az Gsszes nyereség te-
hat az ar méasodrend( fliggvé-
nye (parabola), amelyben az
ismeretlen P-t kifejezve kap-
juk meg azt az érat, amely
mellett a nyereség maximalis.
Ez az elméleti modell termé-

szetesen nagyfokl leegyszertisité-

seket tartalmaz, hiszen nem veszi
figyelembe a versenytarsak reakci-
oit, és azt feltételezi, hogy a keres-
leti és koltségfiiggvények megbiz-
hat6an becsiilhet6k, ami a valosag-
ban nagy nehézséget okoz. A koz-
szolgaltatési jellegli személyszalli-
tas esetében még az is bonyolitja a
helyzetet, hogy bar sikeriilhet az
optimdlis 4arat meghatirozni, az
mégsem alkalmazhatd, mert ve-
szélyes és nehezen visszaforditha-
t6 folyamatokat indit el, pl. a vas-
uti személyszallitast ellehetetlentti.

Az optimalis ar szamitasara az 5.2.

fejezetben a fedezeti pont targyala-

sanal még visszatérek.



Az értékelvi ar a kozforgalmu
személyszallitdisban nem hasz-
nalhat6, ezért (mivel az annak
egyik tipusa) nem hasznalhat6 az
un. Ramsey éarazas sem. Kiss F.
szerint [15] a hatarkdltségre - és
nem a teljesen felosztott koltsé-
gekre - ¢épild és a fogyasztd
szempontjab6l optimélis 4rrést
megvalOsitd Ramsey érazas (6.
abra) képviseli a kovetendd
megoldas elméleti és modszerta-
ni alapjat, legalabbis a tdvkozlés-
ben az Osszekapcsolasi dijak
meghatarozasakor.

A modszer roviden: ,,A keres-
letb8] a Ramsey arak alkalmazisa
révén valik arképzési elv. Ezek
lényege az, hogy [...] az Osszes
fedezetlen koltséget tigy osztjak
fel az egyes szolgaltatdsok kozott,
hogy a szolgaltatas fizikai egysé-
gére jutd rész nagysaga - vagyis
az arrés - forditottan aranyos a
szolgaltatds iranti kereslet arru-
galmassigival. A Ramsey darak
maximalizaljadk a felhasznaloi
elégedettséget, ezért csdkkend
koltséggorbék jelenlétében az un.
»masodik legjobb« (second best)
megoldast képviseli; optimalis el-
térést a hatarkoltséges arazastol.
A Ramsey érak a gyakorlatban jol
megval6sithatok, ha példaul piac-
kutatdsi modszerek segitségével
eldallitott adatokbol ©kono-
metriai modellek paramétereinek
statisztikai becslése utjan képesek
vagyunk el6allitani szadmszer(
becsléseket a kereslet arrugal-
massagara vonatkozoan. Ha ilyen
becslések nem Aallnak rendelke-
zésre vagy nem allithatok eld, ak-
kor vagy a kereslet arrugalmassa-
gaval korreldcioban 1év6 valami-
lyen méas mutaté becslése Utjan
lehet probalkozni, vagy pedig a
felhasznalok elégedettsége maxi-
malizdlisanak elvét mas elvvel,
példaul a hélézati kapacitas ki-
hasznéldsa maximalizalasanak az
elvével helyettesitik. Ezek az Gn.
wharmadik legjobb« (third best)
megoldasok kategoriajaba
tartoznak.”®

8 Kiss F. [15] p. 12-13.

Azon feliil, hogy - Kiss F. sze-
rint is - a Ramsey éarazés legfGbb
gyakorlati nehézsége az, hogy az
optimalis 4rrésnek forditottan
aranyosnak kell lennie a kereslet
arrugalmassagéaval, az ut6bbira
vonatkozd pontos informacid
megszerzése nehézségekbe itko-
zik, igen nagy gondot okozna a
halézati  kapacitiskihasznalas
maximalizalasa elvének az érvé-
nyesitése is. Ez helyettesitené a
felhasznalok elégedettsége maxi-
malizalasanak az elvét, igy ekkor
olyan érakat kellene alkalmaz-
nunk, amelyek azt elGsegitik. A
kozforgalmi személyszallitas ar-
rugalmassaga azonban - ahogyan
mar érzékeltettem - nem folyto-
nos, hanem diszkrét jelleg(, a dij-
szint csokkenése nem vonja auto-
matikusan maga utdn az utasok
szdmanak emelkedését, ehhez
mas intézkedések is sziikségesek,
pl. a jaratok sfritése. Megemli-
tem, hogy pillanatnyilag nem egy
okonometriai modellhez, hanem
még az egyszer(ibb szdmitasok-
hoz sziikséges adatok, informaci-
0k is hidnyoznak.

Az e pontban, valamint az 1.3.
fejezetben (jogszabélyi hattér) le-
irtakat Osszefoglalva a kovetke-
zBket lehet rogziteni:

- els6 1épésben el kell donteni az
elsddleges (primer) célt: igazo-

AR

Strateya

das az EU jogrendjéhez, ezt
kovetden a személyszallitasi
munkamegosztds  jovGbeni
ardnyszdmainak alarendelése a
kozlekedéspolitikai koncepcid
céljainak, azaz a kozszolgalta-
tast végzd vallalatok részara-
nyanak megoOrzése a munka-
megosztason beliil, vagy mini-
malis célként a csokkenés iite-
mének mérséklése;

- ebben az esetben tiszta piaci
helyzet elé allitva a MAV
Rt.-t és a VOLAN aut6busz-
tarsasdgokat az értékelv( ar-
képzés olyan magas tarifakat
eredményezne, hogy e cégek
nem lennének tobbé életké-
pesek, az egyéni kozlekedés
rohamos noévekedése pedig
gazdalkodasukat ellehetetle-
nitené;

- jarhato Gtnak tehat egy olyan
koltségalapu (vagy koltségel-
vli) arrendszer javasolhatd,
amely részben piacgazdasagi
torvényekre tdmaszkodik és
utat nyit a kozszolgéltatasi
kotelezettség EU-konform
bevezetése iranyaba, de csak
részben, mert jelentSs allami
szerepvallalasra és nem elha-
nyagolhatd mérték veszte-
ségfinanszirozéasra (pontosab-
ban: veszteségkiegyenlitésre)
épiilne.

AR

Keresztfinanszi-

P | rozés (+ vagy -)

Kereslet

» | Ramsey arrés

Kazvetlentl fel-
oszthatd hosszi

Kindlac

“tava kiillonbézed
koltség
(DALRIC)

6. abra
Az ar elemei a harmas meghatarozottsag elve alapjan



Az EU szabalyozas a kozszol-
galtatasi kotelezettséget és a
veszteségfinanszirozast pontosan
megszabja (részletes leirdsa meg-
talalhatd a hivatkozott [7] cikk-
ben). Az Uni6 a kozszolgaltatsi
kotelezettségek megszilintetésére
torekedve a kozforgalmi sze-

mélyszallitast is szabalyozott pia-
ci keretek kozott kivanja miikod-
tetni, de a kdzszolgaltatasi kotele-
zettség esetében szdmos kivételt
sorol fel: a vérosi (helyi), el6va-
rosi (kornyéki) és regionalis jelle-
g személyszallitast. A tavolsagi
(helykozi) kozforgalmi személy-

széllitasnal pedig a kozszolgalta-
tasi kételezettség ala vonhat6 ja-
ratokra, vonalakra nem ad fels§
korlatot, nincsenek szazalékok,
tehat - atmenetileg, a piacgazda-
sagi feltételek kialakitasdig - az
lehet akar 99% is!

A MAGYAR INNOVACIOS ALAPITVANY

a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériummal,

a Foldmiivelésiigyi és Vidékfejlesztési Minisztériummal,

az Informatikai és Hirkozlési Minisztériummal,

a Komyezetvédelmi és Viziigyi Minisztériummal,
az Oktatasi Minisztériummal,

a Magyar Szabadalmi Hivatallal,

a Magyar Kereskedelmi és Iparkamaraval,

a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamaraval,

az Ipar Miiszaki Fejlesztéséért Alapitvannyal
koézosen meghirdeti a

XI. MAGYAR INNOVACIOS NAGYDIJ PALYAZATOT.

PALYAZHAT az a Magyarorszagon bejegyzett
tirsasdg vagy egyéni vallalkozo, amely (aki) a
2002. évben kiemelked§ hasznot ért el nagy
jelent8ségli innovacié (azaz magas szinvonalt Gj
termék, 0j eljaras, 01 szolgaltatas stb. 1étrehozasa
és piaci bevezetése) révén. Az innovaci6 alapja
lehet kutatas-fejlesztési eredmény, szabadalom,
know-how, technoldgia-transzfer stb.

Korébban mér dijazott innovécioval palyazni nem
lehet.

A PALYAZAT TARTALMI kovetelményei:

- egyoldalas Gsszefoglalé a kovetkezOk
feltiintetésével:
az innovacié tirgya; szakteriilet; a palyazo

neve, cime, telefonszdma; az innovaciot
megvalositd szervezet(ek) neve, cime,
telefonszama; tomadr témaleirds; az innovacid
gazdasagi és egyéb eredményeinek
felsorolasa; referencidk felsorolasa,

- részletes leirds a megvalositott innovaciordl és
az elért piaci eredményrdl (jelentdsége, éves
bevétel, éves iizleti eredmény, licenceladés
stb.) max. 10 A/4-es oldalon,

- referencidk (szakvélemény, vevsk véleménye,
foto, videofilm, szakcikk stb.).

A BIRALOBIZOTTSAG a Magyar Innovacids
Alapitvany ~ Kuratériuma  4ltal felkért
szakemberekbdl 4ll, elndke a gazdasigi és
kozlekedési miniszter.

Az innovaci6 értékelésének szempontjai a hazai

és kiilfoldi referencidk alapjan:

- 2002-ben elért gazdasagi eredmény és egyéb
miiszaki stb. haszon,

- eredetiség, Ujszerliség,

- tarsadalmi hasznossag,.

A palyézat nyertese kapja a 2002, évi
INNOVACIOS NAGYDIJAT.

Tovéabbi kiemelked§ innovéaciés eredmények

elismerését a GKM, az FVH, az IHM, a KVM, az

OM, az MSZH, az MKIK, BKIK és az IMFA 4altal

alapitott egy-egy innovaciés dij jelenti.

A dijak tinnepalyes atadasara 2003. marcius
végén keriil sor az Orszaghazban. Az Innovacids
Nagydijat a koztarsasagi elnok adja at.

Az Alapitvany valamennyi, a biralobizottsag altal
innovacionak mindsitett palyazatot diszoklevéllel
ismer el. A palyazatok Osszefoglaléit kiilon
kiadvanyban és a vilaghalon kozzéteszi.

Beaddsi hatdrid: 2003. februdr 25., 12 6raig beérkez6en
A palyazatokat kinyomtatva, 2 paldédnyban az aldbbi cimre kell eljuttatni:
MAGYAR INNOVACIOS ALAPITVANY, 1036 Budapest, Lajos u. 103.
Tovébbi informécid: dr. Antos Lészlo titkar, tel.: 453-6572, fax: 240-5625
e-posta: innovacio@innovacio.hu; http://www.innovacio.hu
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Dr. Olah Ferenc

EGNOS

Eurdpai Geostacionarius Navigacios Lefedési Szolgaltatas
(European Geostationary Navigation Overlay Service)

Az EGNOS valojaban Eurépa El-
s6 Generacios Regionalis Hozza-
jarulasa a GNSS-hez. (GNSS =
Global Navigation Satellite
System).

Az Eurbpai Bizottsdg (EC =
European Commission) az Euro-
pai Kozosség (European Com-
munity's) végrehajto testiilete méar
kordbban felismerte egy olyan
rendszer kidolgozasdnak sziiksé-
gességét, amely elsGsorban az Eu-
ropai Uni6 (European Union) tag-
allamaira vonatkoz6 és a kozleke-
dés minden teriiletére kiterjedd
miiholdas navigaci6s és telekom-
munikéciés feladataira terjed ki.

Az EC egy elnokkel és 20 biz-
tossal rendelkezik. Tagjainak sza-
ma 15 és az eurdpai Parlament-
nek (European Parlament), illetve
a  Miniszterek  Tandcsénak
(Council of Ministers) van ala-
rendelve. Az EC a GNSS megva-
16sitasanak egyik f6 reprezentésa.

A GNSS kialakitdsdnak meg-
val6sitdsaba meg masik két euro-
pai szervezet is bekapcsolodott.

Els6 az Bur6pai Urkutatasi
Ugynokség (ESA = European
Space Agency), amely 14 tagél-
lammal rendelkezik. Feladata: ki-
zérblag békés célokra egyiittm-
kodést biztositani az eurdpai éalla-
mok kozott az (irkutatés, irtech-
noldgia tertiletén.

Masodik a Légi Navigicid
Biztonsaganak Eurépai Szerve-
zete (Eurocontrol = European
Organisation for the Safety of Air
Navigation), amely 27 tagéallam-
mal rendelkezik. E szervezet
1960-ban alakult meg azzal a cél-
lal, hogy irdnyitsa a 1égi kozleke-
dés ellendrzését a tagallamok
légterében.

Legf6bb céljai a kovetkezok:

a) Eurdpai Légikozlekedési Ellen-
6rzés Harmonizacios és Integra-
ciés Programjanak (EATCHIP
= European Air Traffic Control
Harmonisation and Integration
Programme) betartisa azon al-
lamok részér6l, amelyek az Eu-
ropai Polgari Repiilési Konfe-
rencidhoz (ECAC = European
Civil Aviation Conference) tar-
toznak;

b) Kozponti Aramlasirdnyitasi
Egység (CFMU / Central
Flowe Managment Unit)
miikodtetése annak érdeké-
ben, hogy az eurdpai légteret
optimalisan hasznaljak és el-
kerliljék a légi kozlekedés
zsufoltsagat;

¢) kutatis és fejlesztés a légi
kozlekedés kapacitdsdnak
novelésére az eurdpai 1ég-
térben.

A targyalt harom szervezet

tagallamainak rendszerét az 1.

dbra mutatja.

Az 4bra jelmagyarazata:

- kor: ESA tagéllamai: Ausztria,
Belgium, Dénia, Finnorszag,
Franciaorszdg, Németorszag
frorszag, Hollandia, Norvégia,
Spanyolorszdg, Svédorszag,
Svéjc és Egyesiilt Kiralysag;

- négyzet: Eurocotrol tagallamai:
Ausztria, Belgium, Bulgéria,
Horvatorszég, Ciprus, Cseh
K(’Sztérsasag, Dénia, Francia-
orszag, Nemetorszag, Gorog-
orszag, Magyarorszag, Iror-
szag, Olaszorszdg, Luxem-
burg, Mélta, Monaco, Hollan-
dia, Norvégia, Portugalia, Ro-
ménia, Szlovak Koztarsasig,
Szlovénia, Spanyolorszag,
Svédorszag, Svajc, Tordkor-
szag és Egyesiilt Kirdlysag;

- hdaromszog: Eurépai Kozosség
Tagallamai: Ausztria, Belgi-
um, Dénia, Franc1aorszag, Né-
metorszég, Gérdgorszag, fror-
szag, Olaszorszdg, Hollandia,
Portugélia, Spanyolorszég,
Svédorszag és Norvégia.




A leirtak alapjan az EGNOS-
ol elmondhato, hogy valdjéban a
GPS  (Global  Positioning
System) és a GLONASS (Global
Navigation Satellite System) eu-
ropai kiegészitése.

A GNS els§ generécidja a ko-
vetkez0 rendszerek kombinécidja:
- az amerikai GPS,

- az orosz GLONASS,

- harom egylittm{ikddtethetd mi-
hold alapt rendszer, amely az
USA Széles Teriileti Nagyita-
si Rendszere (WAAS = Wide
Area Augmentation System) a
Japan Multi-transzport M-

holdon alapulé Nagyitési
Rendszer-e (MSAS = Multi-
transport ~ Satellite  based

Augmentation System) és az
Eurépa (EGNOS) kozos fej-
lesztése.

Az EGNOS navigicios adatai
geostacionarius palyaban 1évé
miitholdakon keresztiil aramla-
nak. Szerepe, hogy novelje a GPS
¢s GLONASS rendszerek teljesit-
ményét azaltal, hogy méréseik in-
tegritdsat, pontossagat novelik.

Az EGNOS altal biztositott
pontossdg 7,7 m-nél jobb, ha a
jarm{ csak GPS-el van felszerel-
ve és 4 m-nél jobb ott, ahol a GPS
¢s GLONASS egyiittesen fel-
hasznalhato.

Az EGNOS-t arra tervezték,
hogy a légi, tengeri és a szraz-
foldi kozlekedést biztonsdgosab-
bé tegye.

Az EGNOS tobbféle szolgalta-
tast biztosit a felhasznalok szdmara:
- az EGNOS a GPS-hez hasonlé-

an poziciés informaciot ad;
- ha anomaliék 1épnek fel a GPS,

vagy a GLONASS iltal szol-
galtatott adatokban, akkor az

EGNOS egy vészjelet kiild

kevesebb, mint 6 mésodper-

cen beliil. Koradbban az volt a

jellemz8, hogy ezek a miihol-

dak a helytelen informacidkat
kozvetitették mindaddig, amig

a hibdkat helyre nem hoztak,

vagy ujra nem konfiguréltak;
- noveli azoknak a méréseknek

pontossagit, amelyeket a

GPS, ill. GLONASS szolgal-

tat azéltal, hogy egy javitott

atmeneti informaciot ad ki az

ellendrzése alatt all6 mithol-

daknak igy csokkentik az ion-
szférikus hibakat;

- bar az EGNOS mfiholddal
geostaciondrius pélyan kerin-
genek majd, mégis az eurdpai
régidban 24 o6ras folyamatos
szolgéltatast biztosit azéltal,
hogy mind a GPS, mind a
GLONASS  konstellacional
magasabb palyan mozog, igy
nagyobba valik a lefedettség is;

- eddig soha nem tapasztalt pon-
tossaggal szolgéltatja majd az
Univerzalis 1d6 Koordinatak-
ra (UTC = Universal Time
Coordinates) szinkronizalt id6
informaciokat.

Az EGNOS felhasznalhat6sa-
ganak alapjat olyan specialis jel
képezi, amely lehetévé teszi,
hogy ugyanazok a funkcidk le-
gyenek alkalmasak mind a repii-
16k, mind a hajok és szarazfoldi
jarmiivek szamara. Hasonl6 rend-
szereket fejlesztenek a vilag kii-
16nb06z6 részein, de ezeket kiza-
rolag a 1égi navigicidkban alkal-
mazzak majd. Ilyenek a mar em-
litett WAAS és MSAS rendsze-
rek.

Az EGNOS elénye e masik
két rendszerrel szemben, hogy el-
érhetd altala mind a GPS, mind a
GLONASS miiholdakbol szar-
maz6 informacio-kombinacid,
mig a WAAS és az MSAS csak a
GPS-b6l szarmazd informéacidra
szamithat.

Az eurdpai régidhoz tartozo
osszes orszag lefedésére két har-
madik  generaciés Inmarsat,
(INternational Maritime Satel-
lite Organisation) m{iholdat fog-
nak hasznalni az EGNOS rend-
szerben. Az egyik az Atlanti Oce-
an (AOR-E = Atlantic Ocean
Region-East), a masik az Indiai
Oceén (IOR= Indiai Ocean Reg-
ion) felett helyezkedik el
geostacionarius palyan.

Az EGNOS rendszer egy har-
madik mtiholdat is tartalmaz,
amelyet az ESA tervezett be. En-
nek neve Artemis (Advanced
Relay and Technology Mission
Satellite) és a két Inmarsat m-

hold ko6zott helyezkedik el szin-

tén geostacionarius palyan. (2.

abra). Az Artemis palyara éllitasa

2000-ben megtortént. A teljes

EGNOS-t a tervek szerint 2003-

ban kell szolgalatba éllitani. Az

Artemis-szel kiegészitett rend-

szer altal szolgaltatott lefedési te-

rilletek biztositasdval az eurdpai
orszagokon kiviil szdmos mas ré-
gi6 is élvez majd az EGNOS el6-
nyeit. igy pl.: Afrika, Kozép-Ke-
let, Eszak és Kozép-Azsia illetve

Dél-Amerika egy része.

Az EGNOS rendszernek -
amely majd 0ssze kapcsolodik az
Artemis és az Inmarsat mihol-
dakkal - a kovetkez6 foldi alkal-
mazasi lehetGségei lesznek:

- kb. 30 Hatokor és Integritis
Monitaroz6 Allomas (RIMS =
Ranging and Inteprity
Monitaring Station) a GPS és
GLONASS mtiholdakboél jovo
adatok fogadasara és az iranyi-
t6 kdzpontba torténd atvitelére;

- négy Iranyité Kozpont (MCC =
Misson Control Centre),
amely Spanyolorszagban,
Egyesiilt Kiralysagban, Né-
metorszagban és Olaszorszag-
ban helyezkedik el és a kor-
rekcidk meghatirozaséra, il-
letve a teljes rendszer ellendr-
zésére szolgal;

- hat db Navigaciés Foldi Allomas
(NLES = Navigation Land
Earth Station), amelyek Fran-
ciaorszagban, Olaszorszigban,
Egyesiilt Kiralysagban, Német-
orszagban és Spanyolorszagban
helyezkednek el és az Inmarsat
illetve az Artemis miiholdak
korrekcidinak 6sszehangolasara
szolgalnak. Az EGNOS rend-
szeren  belil  mindegyik
geostacio-narius mfihold esté-
ben két NLES-t hasznalnak
majd és az egyik a masiknak a
segitségére szolgal. Egy hetedi-
ket is elhelyeztek Portugélia-
ban, amely tesztelési és érvé-
nyesitési célokat szolgal,

- egy Teljesitmény-Ertékel6 és El-
len6rz6 LehetGséget biztositd
allomas (PACF = Perfor-
mance-Assessment and Check
out Facility) Franciaorszigban,
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- egy Alkalmazas-Specifikus Mi-
nbségi Lehetdséget (ASQF =
Applications- Spedific
Qualification Facility) bizto-
sito allomas Spanyolorszag-
ban. :

A tervek szerint egyeztetés fo-
lyik olyan intézményekkel, ame-
lyek megadnék a miiszaki feltéte-
leket és azok teljesitése utan az
engedélyt arra, hogy az EGNOS
biztonsagi szempontbol kritikus
alkalmazéasok, pl.: a Globalis
Tengeri Vészjelz6 és Biztonsagi
Rendszer (GMDSS = Global
Maritime Distress and Safety
System) céljait is szolgéalhassak.

Az EGNOS a légi navigacid
és iranyitas teriiletén tovabbi ér-
dekes felhasznalasa, hogy altala
lehetséges lesz a 1égi forgalom
ellendrzési folyamatanak nagy
hanyadaban, hogy az ellen&rzést
kozvetleniil a légi jarm(i fedélze-
tér6l hajtsak végre, ezaltal sza-
béalyozva azok sebességét, a koz-
titk 1év6 tavolségot stb. ezzel is
novelve a légi kozlekedés biz-
tonsagat.

Az EGNOS képes lesz arra is,
hogy a repiilégép vezetGjének

GEQ miholdak

megadja a pontos helyzetet, lehe-
tové tegye a nem preciziés meg-
kozelitést, amikor a navigatornak
vizualis segitségre kell biznia
magat és az 1 kateg6rids megko-
zelitést, amikor rosszak a latési
viszonyok.

Bar a repiilésben kiemelten jo
szolgéalatot tesz az EGNOS, még-
is az élet szamos teriiletén alkal-
mazhat6 lesz.

Ilyenek példaul a szarazfoldi
kozlekedés, - szallitmanyozas,
rendGrség, mentlk, taxi stb. De
az alkalmazas kiterjed majd a
szabadidG tevékenységekre is: vi-
torlazas, hegymaszas, kirandulas,
mez0gazdasag, halaszgazdasa-
gok, foldmeérés, stb.

Az EGNOS rendszer tesztelé-
se jelenleg is folyik. Az un. ESTB
ellendrzé ¢és tesztelést szolgéld
jelek mar 1999 6ta hozzaférhetd-
ek (ESTB = EGNOS System
Test Bed).

A tesztelés jelenleg nem csak
Eurépaban lehetséges, hanem Eu-
ropan kiviilre is kiterjeszthetd.

Az ESTB jel segitségével,
amelynek szerepe:

- a rendszer fejlesztése,

GLONASS

+

GPS
5l

- az EGNOS {izemi el6nyeinek
demonstraldsa a felhasznaloi
kor szamara,

- a teljesitmény demonstralasa, az
EGNOS szolgaltatasainak ki-
terjesztése Eurdpan kiviilre.
Az ESTB olyan referencia al-

lomasok halézatan alapul, ame-

lyek Eur6pa és Eur6pan kiviili te-
riiletek folott talalhatok. Valos
idejli adatokat gytijt a GPS-t6l,

GLONASS-t6l és az Inmarsat

mitholdaktél. Ezeket az adatokat

Honefossban és Tolulouse-ban

dolgozzak fel. Az ESTB jeleket

az Inmarsat AOR-E-n és az IOR-
on keresztiil kozvetitik az

Aussaguelben és Fucinoban talal-

hat6 allomasokon keresztiil.

A GNSS rendszer két {6 sza-
kaszban valésul meg. Az elsd
szakaszt e cikkben targyaltuk. A
masodik generaci6 a GNSS-2,
ebben a rendszerben még egy
Ujabb navigacios rendszer is sze-
repel az tn. Galileo, amely 30 db
miiholdbél fog 4llni és 2008-ban
kell teljes spektruméban tizembe
helyezni.

Az EGNOS teljes rendszerét a
3. dbra mutatja.

e szegmens

" Felhasznaléi szegmens

Iranyits kizpontok

Fildi szegmens

3. abra

Tamogatasi lehetdségek



Dr. Csiszar Csaba

Az integralt, intelligens utasinformatikai

rendszernél alkalmazott hardver megoldasok
és azok altalanos modellje

1. Bevezetés

A cimben megnevezett rendszer
logikai felépitésének az informa-
cidrendszer rogzitését kovets fa-
zisa az informaciokezeléshez
sziikséges gépi struktira megha-
tarozdsa. Ezt  el@segitendd
megszerkesztettem az integralt
intelligens utasinformatikai rend-
szer létrehozasanak technikai
hatteréiil szolgalo hardver, majd
a szoftver eszkozok modelljét. Az
informatikai alapstruktarat ki-
szolgalo gépi strukturdk a min-
denkori technikai fejlédéstdl fiig-
gden valtozhatnak. Az
utasinformatikai funkcidk telje-
sithet6k technikai eszk6zok nél-
kiil, hagyomanyos eszkozokkel
¢s elektronikus (telematikai) esz-
kozokkel. A cikkben ez ut6bbi
eszkozok rendszerszemléletl be-
mutatasat tiiztem ki célul.

A személyszallitasi rendszer a
legtagabb  értelmezés szerint
kommunikaciot valdsit meg. A
kommunikaci6 jelenthet fizikai
kommunikaciét és fogalmi kom-
munikaciot is. A személyszallita-
si alaprendszer (technikai rend-
szer) fizikai kommunikaciot
(helyvaltoztatast) realizal, mely
az egyedek (személyek) anyagi
tovabbitasara, szallitasara terjed
ki. A személyszallitasi informéaci-
6s rendszer fogalmak kommuni-
kacigjat valositja meg, mely a
szimbolikus egyedek (informdci-
0k, jelek) tovabbitasat, szallitasat
foglalja magdban [1]. Az utasok
informécioellatdsa a fogalmi
kommunikéci6 részét képezi.

A kommunikécié csoportokra
bonthat6 a tivolsag és az érintet-
tek kore szempontjabol. Ily mo-
don megkiilénboztethetd a kis és

nagy hatétavolsagli kommunika-

ci0, valamint az egyéni és a t6-

megkommunikécié. A csoporto-
sitasi szempontok egymasra épit-
hetdk.

Az utasok informacidellatasa-
hoz sziikséges technikai eszko-
z0k tervezésekor figyelembe ve-
end6, hogy a fogalmi kommuni-
kacio kiilonboz6 csoportjainal az
eszk6z0k alkalmazésa eltérG.

- A kis hatotavolsagt (hallé-, és
latétavolsagon beliili) egyéni
kommunikacié ~ kozvetlen,
kolcsonds és altalaban beszéd-
del valdésul meg, ami nem igé-
nyel technikai eszkozoket;

- A kis hatotavolsagt (hallo-, és
latotavolsagon beliili) tomeg-
kommunikacié6  kozvetlen,
tobbnyire nem kolcsonds és
altalaban beszéddel valosul
meg, ami szintén nem igényel
bonyolult technikai eszkdzo-
ket;

- A nagy hatotavolsagu (hallo-, és
latotavolsagon kiviili) egyéni
kommunikacié kozvetett, alta-
laban ko6lcsonds, ami interper-
szonalis technikai eszkozok-
kel (pl. telefon, vidifon) vald-
sul meg;

- A nagy hatétavolsagu (hallo-, és
latotavolsagon kiviili) tomeg-
kommunikéci6 kozvetett, alta-
ldban nem kolcsonds, ami
sokféle technikai kozvetitd
eszkoz, a médiak (radio, TV,
teletext) és a sajtotermékek
segitségével realizalodik. Az
informaciobefogadok a térben
szétszortan helyezkednek el.
Az integralt rendszer felépité-

sekor az utasinformatikai funkci-

0k technikai eszkozok nélkiili és
hagyomanyos eszkozokkel torté-

n6 megvalositdsanak vizsgalata-
tol eltekinthetiink. Az alkalma-
zando telematikai gépi kompo-
nenseket azok nagy szdma miatt
szisztematikusan célszerfi vizs-
galni. Ezért rendszerbe foglaltam
az alkalmazasra javasolt hardver
eszkozoket. A gépi komponense-
ket és a csoportositasukat az /.
abra szemlélteti.

A technikai OsszetevGket a
funkcioik szerint kell kiilén va-
lasztani. A szamitégépek az infor-
maciofeldolgozasi és -tarolasi
funkcidkat, a telekommunikdciés
eszkézok az informAacibatviteli
funkcidkat, a periféridk pedig az
informacié felvételi és megjeleni-
tési funkcidkat teljesitik.

A ma mar rendelkezésre 4llg,
felhasznalhato teljes szdmitoge-
pes technikat (szamitogép-haloza-
tokat) a kozlekedési alkalmazas
szempontjabodl lehet csoportosita-
ni, vagyis elsGsorban telepitettsé-
giik és halozati csatlakozasuk sze-
rint. Az immobil csatlakoztatott
szamitogépekbdl felépitett hals-
zatokat térbeli kiterjedtségiik sze-
rint vizsgalva, a kiterjedtség sze-
rinti ndvekvd sorrendben megkii-
1onboztetheték a LAN, MAN,
WAN és GAN halézatok [2]. Az
immobil nem csatlakoztatott sza-
mitogépek lehetnek pontszerfien
vagy palyamentén telepitettek. A
mobil szamitogépeket tovabb cso-
portositva fontos a jarm(ih6z ren-
delt és a személyhez rendelt gé-
pek csoportja.

A telekommunikacios megol-
dasok lehetnek az adatatviteli
kozeg szerint vezetékesek és ve-
zeték nélkiiliek. A kétféle megol-
dast ma mar kombinéltan is al-
kalmazzak, léteznek kizardlag
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vezetékes atvitelt, illetve a veze-
tékes és a vezeték nélkiili atvitelt
egyiittesen alkalmaz6 megolda-
sok. Immobil rendszerdsszete-
vokkel inkabb vezetéken keresz-
tiili, mig mobil gépek esetén leg-
tobbszor vezeték nélkiili kom-
munikédcio valosul meg. A veze-
ték nélkiili megoldasokon beliil a
tovabbito eszkozok térbeli elhe-
lyezkedése szerint megkiilon-
boztethetd a foldbazisti és a mi-
holdbazisu technika. A foldbazi-
su atviteli megoldisok tovabb
csoportosithatok a foldi alloma-
sok hatotavolsaga szerint. A tele-
kommunikaciés technikat jel-
lemzi a jeltovabbitds moédja is,
mely szerint kiilon vélaszthatok
az analog ¢és a digitalis atviteli
rendszerek.

A perifériak csoportositasat
telepitettségiik és az alapfolya-
mathoz valo kapcsolodasuk sze-
rint lehet elvégezni. A folyamat
periféridk a személyszallitasi
alapfolyamatban résztvevl ele-
mek jellemz8 paramétereit mé-
rik, illet6leg beavatkozasokat vé-
geznek. A nem folyamat periféri-
akat altalaban a szervezet szemé-
lyi Gsszetev6i és az utasok hasz-
naljak. Ezen eszkozok az adatbe-
vitelre és az adatszolgaltatasra
valo alkalmassaguk szerint cso-
portosithaték. A mobil, nem fo-
lyamat perifériakon beliil szétva-
laszthat6 a jarm(ihoz rendelt és a
személyhez rendelt eszkozok
csoportja.

Az integralt rendszernek az
utas néz6pontjabol a legfonto-
sabb gépi OsszetevOi az utas-
informatikai (vég)berendezések
(a végberendezés kifejezés az
adatatviteli csatlakozas meglé-
tére utal). Ezen komponensek a
kovetkez6 altalanos szempont-
ok szerint, a szempontok egy-
mésra épitésével csoportositha-
tok: (A zardjelben a szempont-
ok szerint képzett csoport meg-
nevezése, illetve jellemzdje sze-
repel.)

- intelligencia szerint (szdmitoge-
pek, perifériak);
- helyhezkétdttség szerint (immo-

bil, mobil) [3];

- adatatviteli kapcsolat szerint
(adatatviteli  csatlakozéssal
rendelkezd, adatitviteli csatla-
kozéds nélkiili), [a perifériak
mindig csatlakoztatottak].

Az utasinformatikai (vég)be-
rendezések tovabbi csoportosi-
tasi modozatai a kovetkezOk:
[4].

- a mobil (vég)berendezések a
jarmivel valo fizikai kapcso-
lat szerint lehetnek jarm(Ghoz
rendeltek, személyhez ren-
deltek;

az immobil (vég)berendezések
a telepités helye szerint le-
hetnek utasforgalmi létesit-
ménynél elhelyezettek,
egyéb helyszinen elhelyezet-
tek;

- a kiszolgalds kozvetlensége
szerint a (vég)berendezések
lehetnek Onallo kiszolgalast
tAmogatok, személyzet koz-
remiikodésével torténd ki-
szolgalast timogatok;

- az utas és a berendezés kozotti
kommunikaci6é irdnyultsiga
szerint lehetnek passzivak,
interaktivak;

- az informaciék megjelenési
formaja szerint akusztikus,
vizudlis (vég)berendezések
hasznéalatosak;

- vizudlis berendezések esetében
miikodését tekintve lehetnek
statikus, dinamikus berende-
zések. :
Az ezen utasinformatikai

(vég)berendezésekkel szembeni

legfontosabb 4ltalanos kovetel-

mények a kovetkez6kben foglal-
hatdk Ossze:

- megjelenési formara, kialakitas-
ra vonatkozo;

- kezelésre vonatkozo;

- hardver osszetevikkel szembe-
ni;

- szoftver dsszetevikkel szembe-
ni, és végiil; ;

- karbantartdssal kapcsolatos ko-
vetelmények.

A telematikai gépi komponen-
seket az ismertetett els6dleges
rendszerezési szempontokat ko-
vetve tekinthetjiik at. Ennek so-
ran a legfontosabb Gsszetevok be-
mutatasara torekedtem.

2. Immobil (telepitett) szamito-
gépek és perifériak

A telepitett komponenseket mii-
kédési csoportokba rendezhetjiik.
A telepitett (immobil) hardver
osszetevoknek és azok kapcsola-
tainak funkcionalis tipusai alakit-
hatok ki. Illy médon képezhet§ a
teriileti utasinformatikai kozpon-
tok hardver elemeinek csoportja,
a véllalati operativ iranyitisban, a
kozép- és felsOvezetésnél alkal-
mazott hardver elemek csoportja,
az utasforgalmi létesitmények
hardver elemeinek csoportja és az
egyéb helyeken elhelyezett tele-
pitett utasinformatikai (vég)be-
rendezések csoportja.

- Kiilén csoportba tartoznak az
immobil folyamat perifériak,
amelyek a személyszallitasi alap-
folyamat immobil és mobil ele-
meinek jellemzd paraméterérté-
keit szolgaltatjak.

2.1. A teriileti
utasinformatikai kézpontok
hardver komponensei

A teriileti utasinformatikai koz-

pontok funkciéihoz illeszkednek

a gépi Osszetevk, melyek koziil

a legfontosabbak a kovetkez8k:

1. adatbazist kezel6 szamitogé-
pek;

. héattértarak;

. illeszt6 egységek;

. adatatvitelt vezérl szamitogé-
pek;

. diszpécserek terminaljai;

novelt értékli informacidkat

el6allité szamitogépek,

I. utvonal-szakaszok, utvona-
lak ellenalldsait képzd sza-
mitogépek,

II. forgalmi korzetek kozotti
ellenallasokat képz6 szadmi-
togeépek,

II1. forgalmi elGrejelzést vég-
28 szamitogépek;

7. alaprendszeri komponensek
jellemz8it mérd, érzékels be-
rendezések.

A hardver elemeket és az azok
kozotti kapcsolatokat a 2. dbra
szemlélteti. Az adatbazist kezels
szamitogépek feladata a teriileti
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integralt adatbazis folyamatos
karbantartasa, frissitése. Az adat-
bazisban az adatok ,tiikrozésé-
vel® lehet a nagyobb biztonsagot
elérni. Biztonsagi okokbdl az
adatbézis kezelését két parhuza-
mosan miikodd gép latja el. Ezen
gépekhez kapcsolodnak a diszpé-
cser terminalok, és a novelt érté-
kii informéciokat el6allito szami-
togép-csoportok. Ez utdbbiak
szama a kutatas jelen fazisaban a
rugalmas modellezés érdekében
nem rogzithetd. Ugyanis a novelt
értékd informaciok el6allitasahoz
a késGbbiekben - sziikség szerint
- tovabbi funkcidk rendelhetk. A
diszpécser a munkaallomasahoz
tartozd berendezések segitségé-
vel tartja a kapcsolatot a tobbi te-
riileti utasinformatikai kozpont
diszpécserével, a vallalati diszpé-
cserekkel, az utasforgalmi létesit-
mények diszpécsereivel, vala-
mint a kiils6 szervezetekkel. Fel-
adatai kozé tartozik a csak manu-
alisan rogzithet§ adatok bevitele
is. A teriileti utasinformatikai
kozpont hardver elemei és a tob-

bi miikodési csoport hardver ele-
mei kozott a kommunikaci6 az il-
leszt6 egységeken és az adatatvi-
telt vezérld szamitogépeken ke-
resztiil realizalédik. MérG, érzé-
kel6 berendezések szolgaltatjak
az alaprendszeri komponensek
jellemz6 értékeit.

2.2. A vallalati operatiy ird-
nyitasban, a kozép- és
Sfelsovezetésnél alkalmazott
hardver komponensek

A vallalati informatikai funkcio-
kat tdmogat6 legfontosabb hard-
ver elemek a kovetkezok:

1. adatbazist kezel§ szamitogé-
pek;

2. hattértarak;

3. illeszt§ egységek;

4. adatatvitelt vezérl6 szamitogé-
pek;

5. munkaéllomasi terminalok;

6. alaprendszeri komponensek
jellemzdit mér6, érzékeld be-
rendezések;

7. menetrendszer(iséget ellenérz
szamitogépek.

A vallalati informatikai héttér
jellemzgje, hogy nagy teljesitmé-
ny{ kdzponti szamitogépek - és az
azokhoz tartozé vallalati adatba-
zisok - segitik a tervezési, az ope-
ratlv iranyitasi és a szambavételi
feladatokat. A kozponti szamito-
gépekhez helyi halézaton csatla-
koznak a munkaallomasok szami-
togépei. Minden olyan helyen,
ahol az emberi Osszetevok gépi
OsszetevOkhoz  kapcsolddnak,
adatbevitelre és tartds vagy atme-
neti adatkijelzésre alkalmas vég-
berendezéseket telepitenek. Mind-
harom vezetési szinten megtalal-
hatok a munkatarsak kommunika-
ciojat segité eszkozok (telefon,
fax,...). Az operativ irnyitd szer-
veknél — az alaprendszeri kompo-
nensek jellemzGit mérd, érzékeld
berendezések koziil — kiemelen-
dék a szamitogépes helymeghata-
rozés és jarmiazonositds feldol-
gozisi, és megjelenitési funkcioit
ellato hardver elemek és az ehhez
kapcsolodo, menetrendszer(iséget
ellen6rz6 szamitogépek. A valla-
lati hardver elemek egymas kozot-
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ti és a tobbi mikodési csoport
hardver elemei kozotti kommuni-
kacio az illesztd egységeken és az
adatétvitelt vezérl§ szamitogépe-
ken keresztiil valésul meg. Az em-
litett hardver elemek konfiguraci-
6ja nagymértékben fligg a vallalat
szervezeti felépitésétsl, térbeli és
funkcionalis jellemzgit8l, ezért az
osszetevOk kapcsolati modelljé-
nek ismertetésétdl jelen keretek
kozott eltekintek.

2.3. Az utasforgalmi létesit-
mények hardver komponen-
sek

Az utasforgalmi [étesitmények
hardver elemei kozott megkiilon-
boztetheték elscként az utas-
informatikai funkciokat kozvetet-
ten tdmogat6 hardver komponen-
sek (nem utasinformatikai beren-
dezések) és madsodsorban a funkci-
oOkat kozvetlentil timogat6 hardver
komponensek csoportja (utas-
informatikai (vég)berendezések).

Az elsd csoportba a kvetkez6 gé-

pi komponensek tartoznak:

1. adatbazist kezel§ szamitogépek;

2. hattértarak;

3. illeszt6 egységek;

4. adatétvitelt vezérl§ szamitogépek;

5. diszpécserek terminaljai;

6. alaprendszeri komponensek
jellemzGit mérd, érzékeld be-
rendezések.

A masodik csoportbeli kom-
ponensek tovabb differencialha-
tok a kiszolgalas kozvetlensége,
az utas és a berendezés kozotti
kommunikéci6 iranyultsiga és az
informacidk megjelenési formaja
szerint.

a., A személyzet kozremiikodésével
torténd kiszolgalast timogato in-
teraktiv, vizudlis (vég)bere-
ndezések a kovetkezok:

7. kiszolgaldé személyzet ter-
minaljai adatatviteli csatla-
kozassal;

8. kiszolgald személyzet be-
rendezései adatatviteli csat-
lakozas nélkiil.

b., Az 6nallé kiszolgalast tdmo-
gatd interaktiv, akusztikus
vagy vizudlis (vég)beren-
dezések a kovetkezOk:

9. utasinformatikai terminalok

adatatviteli csatlakozassal;

10. utasinformatikai berende-

zések adatatviteli csatlako-
zés nélkil,

11. menetdijbeszedés beren-

dezései (Onkiszolgalasnal).

c., A passziv, akusztikus vagy vi-

zualis végberendezések a ko-
vetkezOk:

12. elektronikus tablak;

13. monitorok;

14. hangszorok.

Az utasinformatikai végberen-
dezések kiilon csoportjat képezik
az utasok biztonsagat szolgald
technikai eszk6zok, melyek a ko-
vetkezk:

15. vészhelyzetet bejelentd

végberendezések;

16. kamerak.

Az emlitett hardver kompo-
nenseket és azok kapcsolatait a 3.
abra foglalja Ossze. Az abran
eredményvonal jelzi a végberen-
dezések és a kozponti gép illeszté-
sét. A gépi struktira magjaban az
utasforgalmi létesitmény adatbazi-
sat kezel6 szamitogépek vannak,
melyekhez kapcsolodnak a -disz-
pécser  termindlok €és  az
utasinformatikai végberendezések
(ide értve a kiszolgalo személyzet
terminaljait is). A diszpécser a
munkadlloméséhoz tartozé beren-
dezések segitségével tartja a kap-
csolatot a tobbi utasforgalmi léte-
sitmény diszpécserével, a teriileti
utasinformatikai kozpontok disz-
pécsereivel, a vallalati diszpécse-
rekkel, valamint a kiilsé szerveze-
tekkel. Az utasokat kiszolgalo sze-
mélyzet szintén rendelkezik ezen
kommunikacids eszkozokkel, me-
lyek koziil a telefon lehet§vé teszi
az egyes utasinformatikai funkci-
ok (pl. helyfoglalds) teljesitését
anélkiil, hogy az utasnak a hely-
szinen meg kellene jelennie. Az
utasforgalmi létesitmény hardver
elemei és a tobbi mifkodési cso-
port hardver Gsszetev6i kozott a
kommunikacié az illesztd egysé-
geken és az adatatvitelt vezérld
szamitogépeken keresztiil realizé-
lodik, Mérd, érzékel6 berendezé-
sek szolgéltatjdk az alaprendszeri
komponensek jellemz6 értékeit.

Az utasforgalmi 1étesitmé-
nyek specidlis csoportjat képezik
az Un. intelligens megéllohelyek.
Ezeknek a hardver Osszetev6i
tobbnyire egy vezérld eszkdz és
egy megjelenitd, kijelzd eszkoz.
A vezérlést vagy a teriileti
utasinformatikai koézpontbdl va-
16sitjdk meg vezetékes vagy ve-
zeték nélkili (miholdas, radios)
adatétvitellel, vagy pedig maguk
a jarmiivek végzik vezeték nélkii-
li (radiods, infravorés) kommuni-
kacidval. Az lizenetek egyértelm(i
vétele érdekében a megalldhe-
lyekhez altaldban kddokat rendel-
nek. Az adatatviteli megolddsok
kozott egyre inkabb elterjed az
SMS (Short Message Service =
Rovid iizenet kiildése) megoldas,
melynek eredményeként kisebb
adatmennyiség kiildése is elegen-
do a vezérléshez.

2.4. Egyéb helyeken elhelye-
zett immobil (telepitett)
utasinformatikai berendezé-
sek

Az utasinformatikai berendezé-
sek elhelyezhetSk az utasforgal-
mi létesitményeken kiviil is. A te-
lepitési helyek koziil a legfonto-
sabbak a kovetkez6k: kozintéz-
mények, kulturdlis intézmények,
szolgéltatd szervezetek. A beren-
dezések telepitése kiilondsen in-
dokolt az utazdsokat szervez§
utazasi irodaknal.

Ezen berendezések meg-
egyeznek az utasforgalmi létesit-
ményeknél bemutatottakkal. Ki-
vételt képeznek a passziv, akusz-
tikus vagy vizualis végberende-
zések, amelyek nem teszik lehe-
tévé az ilyen helyszineken altala-
ban sziikséges individuélis t4jé-
koztatést, kiszolgalast.

3. Mobil szamitogépek és peri-
fériak '

A mobil gépi komponensek cso-
portositasat a jarmivel val6 fizi-
kai kapcsolat szerint célszer( el-
végezni. Ily médon megkiilon-
boztethetd a jarmihoz rendelt és
a személyhez rendelt mobil tech-
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nikai Osszetevk csoportjai. Az
el6zbek a jarmitvek biztonsagos
és gazdasagos kozlekedését segi-
tik el6. Az utobbiak a jarmfiveket
kisér8 személyek (pl. kalauzok)
munkajat kénnyitik, teszik haté-
konyabba.

Kiilon csoportba tartoznak a
mobil folyamat periféridk, melyek
a személyszallitisi alapfolyamat
mobil elemeinek, a jarm{iveknek a
jellemz6 paramétereit mérik, igy a
jarm(ihoz rendelhetdk.

3.1. Jarmiihoz rendelt hard-
ver elemek

Meghatarozhatjuk a jarmiivekbe

szerelt (mobil) hardver dsszetevo-

ket és azok kapcsolatait, melyet a

4. dabra foglal 6ssze. A jarmiithoz

rendelt hardver elemek kozott el-

sokeént megkiilonboztethet6k az
utasinformatikai funkciokat koz-
vetetten tdmogatd hardver ele-
~mek (nem utasinformatikai be-

rendezések) és mdsodsorban a

funkciokat kozvetleniil tdmogatd

hardver elemek (utasinformatikai

(vég)berendezések) csoportja [S].
Az elsd csoport tovabbi de-

komponalasaval kiilon valaszt-
haté a jarm( 4ltalanos informati-
kai funkcioihoz tartoz6 hardver
elemek, a jarmGhelyzet informa-
ciokat szolgaltaté hardver ele-
mek, valamint a kihasznaltsagi
és jarmtallapot informéciokat
szolgaltato hardver elemek cso-
portja.

a., A jarm( altalanos informatikai
funkcioihoz tartozé hardver
komponensei a kovetkezok:
1. fedélzeti szamitogép;

2. hattértar (adatbézis);

3. illeszt6 egység;

4. adatatviteli antenna.

A dinamikus informaci6szol-
galtatas el6feltétele az ezeket az
adatokat gy(jt8, szolgaltaté rend-
szerek alkalmazéisa. A szamitoge-
pes jarm{fazonositd és jarmiko-
vet§ rendszerek legfontosabb
csoportjai a kdvetkezbk [6], [7],
(81, [9]:

I. mffholdbézisa szamitogépes
jarmfiazonositd és kovetd
rendszerek;

II. foldbazist szamitogépes jar-
mifazonosité és kovetd rend-
szerek;

o., jarmlvon tortén6 hely-
meghatarozassal miikodo
rendszerek [10];

B., Gtvonalmenti eszk6zoknél
tortén6 helymeghatarozassal
mkod6 (eseményorientalt)
rendszerek.

A foldbazist helymeghataro-
zas a miikodési elvbél kovetkez6-
en csak a kozuti, a vasuti és a va-
rosi aldgazatoknél alkalmazhato.
b., A jarmtiazonositd és helymeg-

hataroz6 rendszert6l fliggen

a jarmiihelyzet informaciokat

a kovetkezd hardver elemek

szolgaltatjak:

5. miholdbazisti helymegha-
taroz6 berendezés;

6. mholdbazisti helymegha-
tarozas antennéja;

7. foldbazisu helymeghatéro-
z0 berendezés (amelyhez
hozzé tartozik a kerékfordu-
lat-mér§ eszkdz és az ajto-
nyitas-érzékeld eszk6z);

8. foldbazisti helymeghataro-
z4s antennaja. :

c., A kihasznaltsagi és jarm{ialla-
pot informacidkat szolgéltato
hardver elemek a kovetkezdk:
9. utasszamlalé berendezés;
10. jarmfiallapot paramétere-

ket mér6 eszkozok.

A masodik csoport tovabb dif-
ferencidlhato a kiszolgalds koz-
vetlensége, az utas és a berende-
zés kozotti kommunikdcié ira-
nyultsdga és az informéciok meg-
jelenési formaja szerint.

a., A személyzet kozremiikodése-
vel torténd kiszolgalast tdmo-
gat6 interaktiv, vizudlis vagy
akusztikus (vég)berendezések
a kovetkezok:

11. jarmiivezetd terminalja,

hangsz6r6, mikrofon;

12. személyzeti terminalok.
b., Az 6nall6 kiszolgalast tamoga-

t6 interaktiv, akusztikus vagy

vizualis  (vég)berendezések,
eszkozok a kovetkezok:

13. beépitett szamitogépek

adatatviteli csatlakozéssal;

14. beépitett szamitogépek adat-
atviteli csatlakozas nélkdil;

15. adatétviteli csatlakozasok
(személyi szdmitogép csat-
lakoztatasara),

16. menetdijbeszedés végbe-
rendezései (Onkiszolgalas-
nal). v

c., A passziv, akusztikus vagy vi-
zudlis végberendezések a ko-
vetkezdk:

17. elektronikus tablak a jér-
mil utasterében és a jarm{
kiils6 oldalén;

18. monitorok;

19. hangsz6rok. :

Az utasinformatikai berende-
zések kozé tartoznak a fedélzeti
telematikai szolgaltatas eszkozei,
melyek a kovetkezok:

20. telefon,

21. vidifon,

22. fax.

Az utasinformatikai végberen-
dezések kiilon csoportjat képezik
az utasok biztonsagat szolgald
technikai eszk6zok, melyek a ko-
vetkezok: :

23. vészhelyzetet bejelentd

végberendezések,

24. kamerak.

A gépi struktira kozéppontja-
ban a fedélzeti szamitogép (1) he-

lyezkedik el, amely kezeli a jarm(

adatbazisét (2) is. A fedélzeti sz4-
mitégéphez kapcsoldédnak a jar-
mithelyzet informacitkat szolgal-
taté hardver elemek (5-8), a
kihasznaltsagi és jarm{fallapot in-
formacidkat szolgéltaté hardver
elemek (9,10), a jairm(ivezet6 ter-
minalja (11), a személyzeti termi-
nalok (12) és az utasinformatikai
végberendezések. (13-24). Az 4b-
ran eredményvonal jelzi a végbe-
rendezések és az adatbazist kezel§
szamitogeép illesztését. A jarm{thoz
rendelt hardver elemek és a tobbi
miikddési csoport hardver elemei
kozott a mobil kommunikacié az
illeszt§ egységen (3) és az adatat-
viteli antennan keresztiil valdsul
meg (4). A jarm{ivezet§i mikrofon
¢és az utastéri hangszordk kozott
kozvetlen kapcsolat is lehetséges.

A jarmi adatbazisa feltdlthe-
t6, karbantarthat6 a jairmftelephe-
lyen is. Az adatbevitel térténhet
infravorés Aatvitellel vagy adat-
hordoz6 alkalmazaséaval.
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3.2. Személyhez rendelt mobil
szamitogepek és periféridk

A személyhez rendelt, csatlakoz-
tatott mobil szamitogépek a veze-
ték nélkiili adatatvitel, az adatta-
rolas, feldolgozés és a periférialis
funkcidkat egyesitik. Személyi
navigici6 esetén az eszkozhoz a
mifholdbazisi helymeghatarozés
(GPS) vevdberendezése kapcso-
l16dik. Ezen funkciokat ellatd
technikai komponensek egy be-
rendezésben torténd integracidjat
jelentik az Gn. mobil, személyi te-
lematikai késziilékek, amelyekre
az angol nyelvl szakirodalom a
Personal Traveller Assistant
(=Személyhez rendelt, utast ta-
mogatod eszkoz) kifejezést hasz-
nalja. Ezen berendezések a kozel-
jov6ben varhatéan egyre inkabb
elterjednek. Céljuk a helytdl fiig-
getlen informacio-hozzaférés le-
het6vé tételével az intermodalis
(kombinalt) utazasok megkony-
nyitése. A mobil, személyi tele-
matikai késziilékek a legalkalma-
sabbak a személyre szabott infor-
maciok szolgaltatasara, és az uta-
sok, mint 6nall6 egységek iranyi-
tasara. Teljesiti az utasinfor-
matikai végberendezésekkel
szembeni legfontosabb elvaraso-
kat, melyek a kovetkezGk: kony-
ny( kezelhetGség, teljes kord (va-
16sidej) informacidszolgaltatas,
helyfiiggetlenség. Egyre egysze-
riibb felépitésti eszkozokkel is
teljesithet6k ugyanazon funkci-
0k, ha az adatfeldolgozasi miive-
letek minél nagyobb részét a vég-
berendezésekt6l a teriileti utas-
informatikai kozpontba helyez-
ziik at.

A személyhez rendelt, nem
csatlakoztatott mobil szamitogépek
csak adattarolasi és feldolgozasi,
valamint periférialis funkciokat lat-
nak el. Ezen eszkozoknek a tobbi
hardver elemmel val6 adatkapcso-
lata (pl. ,jarmiivek adatfeltoltése-
kor*) id6szakos vezetékes atvitellel
vagy adat-hordozokkal valésithato
meg. Ezen korben szamolni kell a
kézi (zseb) szamitogépek alkalma-
zésdval, melyek fejlett adattarral és
operaciés rendszerrel mikodnek.

A személyhez rendelt, mobil
perifériak a vezeték nélkiili adat-
tovabbitas, az adattirolas, az
adatbevitel és az adatszolgaltatés
(megjelenités) funkcidkat teszik
lehet6vé, adatfeldolgozasi képes-
ség nelkiil.

Az eszkoz0k csoportosithatok
a hasznalok kore szerint is. Meg-
kiilonboztethetdk az utasok és a
kozlekedési vallalati alkalmazot-
tak altal hasznalt eszk6zok cso-
portja, melyek a hasznalok igé-
nyeihez igazodva, funkcidikban
kiilonboznek.

4. Telekommunikacios technika

Az integralt utasinformatikahoz
alkalmazand6 telekommunikaci-
6s technika térbeli kiterjedtsége
megegyezik a személyszallitasi
alaprendszer kiterjedtségével. A
telekommunikéaciés  technikak
alapvetGen két csoportba, a veze-
tékes és a vezeték nélkiili megol-
dasok ko6zé sorolhatok. A két
megoldast (kiilondsen nagyobb
tavolsagok esetében) Osszekap-
csolva is hasznaljak (pl. altalanos
céli csomagkapcsolt adatétviteli
hal6zat miiholdas szolgéltatdssal
kiegészitve) [11].

A személyszallito vallalatok
4ltal hasznalt telekommunikéacios
hal6zatok megkiilonboztethetdk a
hasznalék kore szerint. Vannak
olyan hélézatok, melyeket a val-
lalat kizar6lagosan hasznal, mds
esetekben a nyilvanos (kozhasz-
nalatl) adatatviteli rendszerek
igénybe vétele torténik.

A telekommunikaciés rend-
szerrel szemben megfogalmazha-
to legfontosabb mfiszaki elvéra-
sok a teljesitképesség (kapaci-
tas, sebesség), a megbizhatosag
és a biztonsag.

4.1. Vezetékes adatdtvitel

A szamitogépek és a periféridk
dsszekapcsolasat a  kiilonbozo
kiterjedtségli (szamitogép Aaltal
vezérelt) halézatok teszik lehetd-
vé, melyek a kovetkezdk:
- helyi hal6zatok

(LAN=Local Area Network),

- varosi halozatok
(MAN=Metropolitan
Network),

- nagy kiterjedést hal6zatok
(WAN=Wide Area Network),

- globalis kiterjedésti héalozatok
(GAN=Global AreaN etwork).
A globalis kiterjedésti haléza-

tok koziil a legjelent8sebb az

Internet halozat. A WAP techno-

légia  hasznalata  (Wireless

Applicaton Protocol = Vezeték

nélkiili alkalmazas protokollja)

lehet6vé teszi az Internet hal6zat-
hoz val6 csatlakozast mobil vég-

berendezésekkel is [12].
Napjainkban egyre ink4bb ter-

jednek a fejlett, szamitogéppel
vezérelt kommunikaciés haléza-
tok pl. ACS (Advanced Com-
munication Service = Fejlett
adatatviteli szolgaltatds), ISDN
(Integrated Services on Digital
Network=Integralt szolgaltatasok
digitalis halozaton) és a szamito-
gépek kozotti, rogzitett szabvany
szerinti EDI technolégia
(Electronic Data Interchange =
Elektronikus adatcsere). Az adat-
atvitel ndvekv6 mértékben ilyen
hélézatokon keresztiil bonyol6-
dik. Megfigyelhet6, hogy a ha-
gyomanyos analdg adatatvitelt
egyre inkabb felvéltja a digitalis
technologia, ami a kozlekedési
alkalmazas szempontjabol is fon-
tos.

Area

4.2, Vezetek nélkiili adatatvitel

A vezeték nélkiili jeltovabbitas
torténhet foldi berendezések 4ltal
vagy mitholdakkal. Az alkalma-
zott legfontosabb technoldgidkat
ebben a felosztasban célszerd 4t-
tekinteni.

A foldbazisu megoldasoknal a
tovabbi csoportositast az alloma-
sok hatdtavolsaga szerint lehet el-
végezni. A nagyobb hatotavolsa-
gu allomasokon keresztiili atvitel
technologiai a kovetkezbk:

- hagyoméanyos AM és FM radio-
sugarzas;

- RDS-TMC technolégia (Radio
Data System-Traffic Message
Channel = Radios Adatrendszer-
Forgalmi Uzenet Csatorna);



- DAB technoldogia (Digital
Audio Broadcast = Digitalis
Audio Mfisorszoras);

- televizi6 alloméasokon keresztii-
li (teletext) sugarzas.

Az els6 pontbeli megoldasok
egyiranyt és kétirany(l kommuni-
kéciot is lehet6vé tesznek, mig a
tobbi megoldas csak egyiranyt
kommunikaciot biztosit.

A helyi allomasokbal felépiild
,Sejtszeri” (cellular) halozatra
épiild jelenlegi és jovobeli tech-
nologidk - melyek kétirany kom-
munikaciét tesznek lehetové - a
kovetkezk:

- GSM technoldgia (Global
System for Mobile telecom-
munications = Mobil telekom-
munikacié globalis rendsze-
re), (a vashti alagazatnal a
GSM-R technoloégiat alkal-

mazzak);
- GPRS technoldogia (General
Packet Radio Service =

Altalanos csomagkapcsolt ra-
dios szolgaltatas);

UMTS (csomagkapcsolt) tech-
nolégia (Universal Mobile
Telecommunication Services
= Altaldnos mobil telekom-
munikéaciés szolgaltatasok);
PCM technolégia (Personal
Communication Networks =
Személyi kommunikéciés ha-
l6zatok);

MDTRS technolégia (Mobile
Digital  Trunked  Radio
Systems = Mobil digitalis ko-
tegelt radios rendszerek).

A mitholdbazisu megolddsok
differencialhatdk a lefedettség ki-
terjedése szerint [13]. Regiondlis
lefedettségii, egyiranyi kommu-
nikaciét lehetdvé tevs rendszer a
kovetkez6:

- EUTELTRACS rendszer;

Teljes foldi lefedettségii rendsze-

rek a kovetkezdk;

- ([}PS/GLONASS rendszerek

14];

- INMARSAT rendszer.

Koziiliik az els6k egyiranyt, a
maésodik kétiranyt kommunikaci-
ot biztosit. A miiholdbéazisti meg-
oldésoknak az az elénye, hogy
gyorsan lehet nagy teriileteket le-
fedd rendszereket, egységes, tbb

orszagot atfogd szabvanyok sze-
rint kiépiteni. Alkalmazasukkal
megszlinnek a foldi rendszerek-
nél tapasztalhaté id6beli és terii-
leti kiszolgalasi, szolgaltatasi hia-
nyok [11].

5. Az integralt rendszer hardver
elemeinek kapcsolati modellje

Az integralt gépi rendszer a hard-
ver OsszetevOk és azok kapcsola-
tainak Osszessége. Az Osszekap-
csolhatosag érdekében a kompo-
nenseket egységesiteni (szabva-
nyositani) kell. Olyan gépi struk-
thra kialakitdsara célszeri tore-
kedni, amely moduléris, mind
funkcionalisan, mind pedig tech-
nikailag tovabbfejleszthetd [15].
A gépi rendszerben a megbizha-
tosag érdekében az elemeknek
egyenszilardsaginak kell lenni-
iik. Valamennyi fontos rendszer-
elemet sziikséges megduplazni és
két fliggetlen adatelérési Gton a
megkozelithetségét biztositani.

A hardver elemek miikodési
csoportjainak, majd a csoporton

beliili kapcsolatoknak a meghaté-

rozéasat kovetSen, Osszeépithetjiik
az integralt rendszer hardver
komponenseinek kapcsolati rend-
szer modelljét. A modellt az 5.
abra szemlélteti, amely az el6z6-
ekben feltart részletes kapcsola-
tok szintjén feliill emelkedd abra-
zolas. Osszefoglalja a legfonto-
sabb hardver elemeket és azok
kapcsolatait. A T, U, J Gsszetevk
bels6 szerkezete a 2., 3., 4. dbran
lathato.

A rendszerarchitektira véazat
az adatatviteli hal6zat képezi,
mely nélkiil a gépi rendszer Osz-
szetev@ire esne szét. A haldzat
kapcsolja 0ssze a hardver eleme-
ket a m{ikddési csoporton beliil és
a csoportok kozott. A hardver
csoportok jelolésére alkalmazott
szimbolumok a konnyebb A4tte-
kinthet§ség érdekében - részben -
megegyeznek az el6z§ harom 4b-
ran rogzitett jelolési moddal.

Az abrén eltér jelolést alkal-
maztam a vezetékes és a vezeték
nélkiili kapcsolatok szemlélteté-
sére. Az utasforgalmi létesitmé-

nyek esetében mind a két megol-
das szerepel. Ezen hardver ele-
mek éltaldban vezetékes adatatvi-
tellel kapcsolodnak a tobbi elem-
hez. Kivételt képeznek azok az
intelligens megall6helyek, ame-
lyeknél a vezérlés vezeték nélkii-
li kommunikacidval torténik.

Az altalanos modellben a
hardver csoportok illetve a hard-
ver elemek szdma nem rogzitett.
Ezen szamérték sok tényez6tol
fiigg, tényleges meghatarozasat a
tervezés soran lehet elvégezni.

6. Osszefoglalas

Osszefoglalva megallapithato,
hogy a hardver eszk6zok teriile-
tén végbement jelentSs fejlodés
0j tavlatokat nyit az
utasinformatika fejlesztésében.
Ez a technikai fejlettség elenged-
hetetlen az integralt, intelligens
utasinformatikai rendszer megva-
16sitasdhoz. A feladat mar nem
korlatozodik az egyes
utasinformatikai funkcidk tdmo-
gatasara, hanem a gépi rendszert
az egészre kiterjedd szemléletben
sziikséges megtervezni, majd fej-
lett telematikai eszkdzokkel meg-
valositani. Ennek alapja a szdmi-
togéppel integralt személyszalli-
tasi, komplex informécioellatasi
rendszer megtervezése. Ezzel a
témakorrel tobb szerzd is foglal-
kozott és a kidolgozott megoldasi
javaslatokat publikacidikban tet-
ték kozzé [16, 17, 18]. A rendszer
hardver modelljének elkészitésé-
nél mindezt figyelembe vettem.
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Dr. Ferenczi Zoltan -

Juhasz Katalin

A nemzetkozi kozuti fuvarozast

vegzo jarmlvek szemelyzetenek munkajardl sz6l6 eurdpai
egyezményen (AETR) alapuld dontési modell

A nemzetkézi kozati fuvarozast
végzd jarmiivek személyzetének
munkéjarél sz616 eur6pai megal-
lapodas (AETR) hatalyba 1épését
kovetben a nemzetkozi fuvaro-
zassal foglalkozd cégek verseny-
helyzete drasztikusan romlott a
korabbi feltételekhez képest. A
Megallapodasban foglalt kotele-
zettségek betartisa elsGsorban a
fuvarozok és kozvetleniil a gép-
jarmiivezetSk szamara jelentenek
tovdbbi megszoritisokat. Az
egyezmény meghatarozza a nem-
zetkozi kozati forgalomban ma-
ximalisan teljesithet vezetési
id6t, tovabba szabalyozza a veze-
tés kozbeni megszakitasokat, il-
letve pihenGid6ket.

A 2001. majustdl hatdlyos
55/2001. (IV. 10.) korméanyrende-
let mar kimondja, hogy a jarmd-
vezet az engedélyezett vezetési
¢s pihendidd tallépése esetén 100
000 Ft-ig terjed6 pénzbirsaggal
stjthato. Azaltal, hogy a naponta
teljesithetd vezetési idGket korla-
toztak az egyes fuvarok idGtartal-
ma jelent(’)'s mértékben megnd, ha
tovabbra is egy gepjarmﬁvezeto
vezeti a gépkocsit. Igy a korabbi
id6szakokhoz képest kevesebb
megbizast lehet teljesiteni valto-
zatlan 4ron, mivel a fuvardijak-
ban nem érvényesithetSek a fuva-
rozokat terhel tobbletkotelezett-
ségekbdl adodo bevételkiesések.
Valészin(sithet6, hogy a magyar
fuvarozoi részvétel megtartasa-
hoz ndvelni kell a jarm(allo-
manyt, ami tobb oldalrdl is korla-
tozott. Tovabbi probléma, hogy a
megndvekedd szallitasi id6k mi-
att az iton 1év6 készletek jelentds
novekedésével lehet szamolni.

A korabbi teljesitményszint
fenntartdsdnak egy lehetséges
modja, ha a cégek egy gépjar-
mifvet két vezetdvel lizemeltet-
nek. Igy ha az egyik gépkocsive-
zetl vezetési ideje lejar, a masik
vezet6 veheti at a korméanyt. Ez
a valtoztatas természetesen biz-
tonsagosabba teszi a jarmiivek
lizemeltetését, ugyanakkor tobb-
letkoltséget jelent a vallalkozok-
nak, mivel kétszer annyi munka-
bért kell kifizetniiik. A Megéalla-
podas hatalyba Iépésének kovet-
kezményeit tehat érdemes koze-
lebbrdl is megvizsgalni, hiszen
az egész nemzetgazdasagra ki-
hat a kozlekedési vallalkozasok
ellehetetlentilése.

A dolgozatban egy olyan ma-
tematikai modellt mutatunk be,
amelynek segitségével a vallal-
kozasok meg tudjak hatdrozni —
a koltségek és a varhat6é haszon
figyelembevételével — az opti-
malis jarm{iszemélyzet létsza-
mat és a gépjarm{fallomany sza-
mat, a teljesitendd fuvarok fligg-
vényében.

Feltételezések:

1 A gépkocsik szdma és tipusa
adott a cégnél.

2 A fuvarmegbizasok a szallitasi
Gtvonal hosszdval kifejezhe-
tok.

3 A véllalatnal alkalmazhaté gép-
kocsivezet6k szdma nem ke-
mény korlat, azaz nincs felsé
korlétja, az igényekhez alkal-
mazhato.

4 A koltség nem kemény korlat.

5 Kérdés az, hogy adott gépko-
csiszam és adott fuvarhossz

ismeretében (egy honap alatt)
hany gépkocsit kell egy és két
gépkocsivezet§vel lizemeltet-
ni, hogy az drbevétel, vagy a
haszon, vagy az egy forint
kéltségre jutd haszon a legna-
gyobb legyen.

A modellben hasznalt jelolések
Jelentései:

Xy egy sof6rrel lizemeltetett j-
edik tipusti gépjarm{ szdma,
Xy két sof6rrel lizemeltetett ;- edlk
tipust gépjarm(i szdma,
g gépkocsik Osszes szdma,

v a gépkocsivezetk széma,

t egy honap alatt az Gsszes gépko-
csik 4ltal teljesitendd fuvar
mennyisége,

t,; az egy sofCrrel tizemel§ j-edik
t1pusu gépkocsik altal 1 hénap
alatt megtehet6 fuvar,

t,; a két sof6rrel tizemel§ j-edik
tipust gépkocsik 4ltal 1 hénap
alatt megtehetd fuvar,

kj a tavolsdggal aranyos fajlagos
koltség a j-edik tipusu gépjar-
miinél,

k,; az egy soffrrel lizemel§ j-edik
tlpusu geépkocsik koltsége egy
hénap alatt,

k,; a két sof()’rrel tizemel§ j-edik
tipust gépkocsik koltsége egy
hénap alatt,

b az egy sof(')rrcl lizemeld j-edik
t1pusu gépkocsival 1 hénap-
ban elérhet§ arbevétel,

sz a két soférrel lizemel§ j-edik
tipusi gépkocsival 1 hoénap-
ban elérhetd arbevétel,

n a figyelembevett gépkocsi tipu-
sok szama,

k az Osszes koltség.



A modell feltételrendszere:

a) Valtozdk csak egész értéket vehetnek fel:

x, €L’

J

b) A gépjarmiivek szamara vonatkozé feltételek:

Z(xu +xz.;)~<— g

4=

c¢) A cégnél 1év6 gépjarmiivezetSkre vonatkozd feltétel:

7

Z(x,_l +2x2j)*~ v<0
=

d) Egy honap alatt megteend6 fuvar nagységa:
n
Z(tu Xy, + Xy ) S
=t
e) Az Osszes koltségre vonatkoz6 feltétel

i(ku +kb, )‘u + i}(sz +kity, }‘2./ ~-k=0
=

J=1
A modell célfiiggvenyei lehetnek:

1. A bevétel maximalizalasa

n
Z(b,jx,_, +by,%,, )—-> max
=
2. Haszon maximalizélasa:

e Z(bu =k, =k g+ Z;(sz =k,b, “kzj)‘zj = kg
pe

J= 4
3. Egy forint koltségre juté haszon maximalizaldsa
Z(bu —kty ket Z(bz/ =kt —ky, )"21 ~ K
4=

J=1

2=

n

Z(ku +kjly; )"u + 2("21 +kity, )"2./
‘ 1=

Jo=h

A MEGENGEDETT LEGHOSSZABRB VEZETESI IDOK KS
VEZETESI IDO MEGSZAKITASOK

Napi vezetési idd 9 dra kétszer egy héten 10 6ra

Heti vezetdsi id6 54 6ra
Vezetési id6 két epymast kivetd héten 90 6ra
Legnagyobb megszakitds nélkiili

Enagy g élkal 4,5 bea

vezetést idd

Vezetési 1d6 megszakitasinak

4,5 dra vezetési idd utdn 45 pere,
minimédhs id6tartama

vagy 3-szor 15 pere

LEGROVIDEBB PIHENOIDOK

11 dsszeftigad dra 24 dran beliil,
hetenként legfeljebt 3 alkalommal a
legkisebb pihenési id6 9 orara
csikkenhet
(kovetkezd hét végéig kompenzdini
kell)

Egy gépkocsivezetd esetén

Két gépkocsivezetd esetén 8 6ra minden 30 Ords idGszakban

Az els6 két célfiiggvény ese-
tén egy linearis egészértékii prog-
ramozasi modellt kapunk. A har-
madik célfiiggvény esetén egy
egészértekd hiperbolikus progra-
mozasi feladat megoldasaval al-
lunk szemben.

A modellben szerepld paramé-
terek értékei a fuvareszk6zok mi-
szaki adottsagaitol, a cég tevé-
kenységének arbevétel- és kolt-
ségviszonyaitdl, valamint AERT
egyezmény elGirasaitol fliggenek.

Az AETR egyezmény vezetési
és pihendid6re vonatkoz6 {6 el6-
frasait a kovetkez® tablazat fog-
lalja Ossze:

Ezen tomoren megfogalma-
zott elGirasok, a fuvarutvonalak, a
miiszaki illetve gazdasagi adatok
ismeretében a ¢, p by k, j, kzj, illet-
ve b, j» by paraméterek meghata-
rozhatdk ‘¢és igy szamszer(isithetd
a modell.
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megallapodas hivatalos szovege.
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Nagy sebessegt vasutvonalak

Kina teszteli elsé sajat Maglev-ét

Kina megépitett egy 204 m hosz-
sz Maglev tesztpalyat Changsa-
ban a Nemzetvédelmi Miiszaki
Egyetemen, ahol kis- és kozepes
sebességli magneses lebegtetés(
vasit tesztelését végzi.

A tervek szerint a tesztpalyat
athelyezik Badaling-ba, Peking-
t6l északra, ez év végére, ahol ré-
szét képezi majd egy 2,1 km
hosszii Maglev vonalnak, amely
egy autoparkolét kot dssze a Ki-
nai Nagy Fal bejarataval.

Kina masodik nagy sebességii
vasutvonalat tervezi

Kindban nyilvanossagra hoztak,
az orszag mdasodik nagy sebessé-
gl vasttvonaldnak tervét, amely
legalabb 2000 km hosszi lesz, at-
tol fliggen, melyik vonalvezetést

fogadjak el. Az \ij vonal Pekingt6l
Zhengzhoun és Wushanon keresz-
tiil Guangzhou-ig ér majd. A pro-
jekt becsiilt koltsége 200 milliard
Jiian (24 milliard USA dollar).

A teljes menetid6 a vonal ele-
jétol a végéig 10 ora lesz.

A nagy sebességli vonatok
Hong Kong-on is keresztiilhalad-
nak majd.

A munkalatok e hatalmas pro-
jekten o0t év mulva kezd8dnek,
mikorra Kina elsd, Pekinget
Shanghai-jal 0sszekotd nagy se-
bességli vastitvonala elkésziil.

Ma még nincs eldontve, hogy a
hagyomanyos acélsin-acélkerék
technologiat alkalmazzak-e vagy a
mégneses lebegtetési Maglev
rendszert. A dontés addig nem va-
16szinfi, mig az els6 Maglev vona-
lat 2003 decemberében Shanghai-
ban iizembe nem helyezik.

Vas(t a kéerdén keresztiil (Kina)

Kinaban

Shanghai demonstracios
Maglev vonala kezd kialakulni

A 30 km-es kétvagany(i magneses
lebegtetésti vasttvonal kiinduld-
pontja a Pudong elnevezés(i nem-
zetkdzi repiiltér, végpontja pedig
a Long Yang Gti metré megalld. A
9 millidrd Jianos projekt 2001 ma-
jusdban indult. A vezetSgerendak
gyartasa ez év juliusaban fejezddott
be. A prototipus szeptemberre var-
hat6. A futdprébak 2003 januérja-
ban indulnak. A Maglev tervezett
legnagyobb sebessége 430 km/ora.
A kivitelez8 tarsulas olyan cégek-
bél 4ll, mint a Siemens, a Thyssen
Transrapid System, a Transrapid
Inter-national, és a Német
Transrapid Palyakonzorcium.

Forras: International Railway Journal 2001 julius, 2002 méjus



A MAV Kozkapesolati Igazgato-
sag adatainak felhasznalasdval ta-
jékoztatast adunk a MAV RT.
kozérdek( aktuélis feladatairol,
eredményeir6l és korszer(i elkép-
zeléseir6l.

Egységes eurdpai szabvanyok
szerint kell miikodnie a magyar
vasuti infrastruktiranak

Budapesten tandcskozott a
Nemzetkozi Vasutegylet
infrasrtuktira bizottsiga

A vilag csaknem valamennyi
vasittarsasaga képviseltette ma-
gat a Nemzetkozi Vasutegylet
(UIC) Infrastruktira bizottsaga-
nak budapesti plendris iilésén. A
mult év végén megtartott tanacs-
kozason az UIC palyavasiti és
forgalmi szakemberei elsGsorban
az egységes eurdpai vasuti infra-
struktira-rendszer miikodtetésé-
6l targyaltak.

A tanacskozas egyik legfon-
tosabb témdja a palyahasznalati
dijak bevezetésének kérdése
volt. Az EU-csatlakozassal
minden vastttdrsasdg szaméra
lehet6vé kell tenni a palyakhoz
valé egyenl8 hozzaférést és a
vasuti szolgéltatdsok tisztessé-
ges, az esélyegyenl8ség elvén
alapulé versenyét. A MAV-nal
2003-t61  kisérleti jelleggel
onalléan miikodik az infra-
struktura iizletig, a péalyakapa-
citisok elosztisat és az infra-
struktira dijak meghatarozésat
pedig az integralt vasttvallalat-
tol tarsasagjogilag is elkiildniilt
figgetlen szervezetnek kell
majd végeznie.

Az UIC infrastruktira bizott-
sdgdnak f6 célja az eurdpai in-

yavy

Tajékoztatd a MAV Rt.

id6szer( feladatairdl, eredményeirdl

tegracioval jar6 feladatok Ossze-
hangoldsa, a hatdrok gyors és
zokkenOmentes Aatjarhatosagat
biztosité Gigynevezett interopera-
bilitas megteremtése, a biztonsa-
gosabb vasuti kozlekedés kiala-
kitasa. Az eurdpai viszonylatban
az aruszallitas terén tapasztalha-
to teljesitménycsokkenés megal-
litasat az UIC a szolgaltatas mi-
ndségének javitasaban, minde-
nekelStt az arubiztonsag novelé-
sében ¢és a hatarokon valo athala-
das gyorsitasaban latja. Ezért az
infrastruktira bizottsdgon beliil
jelenleg is zajlo projektek els6-
sorban ezeknek a teriileteknek a
fejlesztését tlizték ki célul.

Az UIC - szorosan egyiittm(-
kodve az eurdpai vasuti szerveze-
tekkel - vizsgilja a tagvasutak
forgalomiranyitd rendszereinek
dés biztonsaga érdekében kifej-
lesztett egységes eurdpai vonat-
befolydsolé rendszert (ETCS)
mar Magyarorszagon is telepitet-
ték: a magyar - szlovén vasttvo-
nalon és Hegyeshalomnal is fo-
lyik az ETCS probaiizeme.

Az Infrastruktira Bizottsag
masik 0 feladata a nemzetkozi
vasuti kozlekedési folyosok at-
jarhatésadg biztonsagi kérdései-
nek Osszehangolasa. A paneurd-
pai IV-es szaml korridorban
(Berlin - Niirnberg - Praga-
Pozsony / Bécs - Budapest-
Konstanca - Isztanbul) érdekelt
vastttarsasdgok egy projekt ke-
retében megvizsgaljak vala-
mennyi részes vasut biztonsagi
kérdéseit. A tervek szerint 2004-
re egységes biztonsagi szabalyo-
zassal miikddik valamennyi érin-
tett vasQttarsasdg, Osszhangba
hozva sajat nemzeti szabélyoza-
sukat az eurdpai szabvannyal.

Vonatjegykiadé-automatakat
helyezett izembe a MAV

2002 oktober 7.-én tlinnepélyesen
iizembe helyezték a MAV els6 vo-
natjegykiado-automatdit a BP-
Nyugati palyaudvaron. Ezt kovetd-
en 2002 év végéig a Nyugatiban
még tovabbi harom gépet allitottak
tizembe a Westend City Center mel-
letti, foként eldvarosi forgalmat le-
bonyolitd fedett vaganycsarnoknal.
A pénztarcsarnokkal szomszédos te-
riiletre pedig két automatat helyez-
tek ki. Ezen gépekkel mar érezhetd-
en csokken a palyaudvaron allando
problémat jelentd sorban allas ideje.

Vonatjegykiado-automatakat
szereltek Budapesten a Keleti és a
Déli palyaudvarokon is. Igy ma
mar tizenkét ilyen automata m{iko-
dik a budapesti palyaudvarokon.

A gépek 100 kilométeres vi-
szonylatig adnak ki menetjegyet,
igy els6sorban az elGvarosi forga-
lomban utazok jegyvasarlasat
egyszerUsitik.

Az automatén feltlintetik a cél-
allomasokat is, a kiemelt telepiilé-
sek kiilon funkciobillentytivel va-
laszthatok ki. A menetjegy els6- €s
masodosztalyra egyarant megvalt-
hato, az utasok pedig azt is megha-
tarozhatjak, milyen kedvezmény-
tartalmu jegyet adjon ki a gép, s6t
kerékpar- és élallat-jegyet is va-
sarolhatnak. A menetjegy 4rat
készpénzzel (érmével vagy bank-
jeggyel) illetve - legalabb 500 fo-
rintos vasérlas esetén - bankkartya-
val lehet kiegyenliteni.

Az automata mikddésének el-
lendrzése a gyartd cég, a Data-
Press Ipari Szovetkezet feladata. A
cég 24 oras feliigyeletet biztosit,
ami magaba foglalja a pénzfeltol-
tést és -(iritést, a jegynyomtatas és
a pénzbiztonsag ellendrzését.
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Resumé

Dr. Miklés Hegediis: Les perspectives au moyen terme du secteur de fransport . .. ..........iuiiinnnananeneetieerereeeenneeaen.s 1
L’auteur analyse les performances de transport entre 1990 et 2000, les changements structutels pendant cette periode et prognostise les chances du
développement interne et externe du trsnpsort.

Dr. Jézsef Pdlfalvi: Formation des prix et transport des PEISOIIES . .. .. .. ..uuuuuunn et ttuenn e eranaeeennaeeeannseeeennaneeeens 5
Dans I'Union Européenne la régulation du transport en commun cause un soin pour le moins qu'en Hongrie et qui cause en plus un soin toujours
renaissant. Un des éléments essentiels de la régulation est la choix d'un systéme de la formation des prix approprié. L'article évalue la situation
nationale, en présentant la méthode la plus simple de la formation des prix sur la base des cofits et de la valeur.

Dr. Ferenc Oldh: "EGNOS" le Service de Couverture de Navigation Géostationnaire Européenne. ...............coiiiiieiiienn... 17
L'article s'occupe de la description d'un systéme européen — qui sera agrandit dans le future prochain (2005) - complétement nouveau. L'auteur constate
que les pays européens peuvent rendre indépendant en parti des systémes de navigation américaine et russe, mais ils peuvent exploiter de leurs possibilités.
Dr. Csaba Csiszdr: Les hardware-solutions utilisées dans le systéme d'informatique des voyageurs
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Une partie importante des fonctions d'informatique des voyageurs peut étre réalisée d'une maniére moderme 2 I'aide du systéme mentionné au
dessus. L'auteur présente les résultats de ses recherches faites dans ce théme.

Dr: Zoltén Ferenci — Katalin Juhdsz: Le modéle de décision basé sur la Convention Européenne (AETR) sur le travail de I'équipage des véhicules
performant le transport routier international . ... ... ... ... ...l 33
Les auteurs présentent un modele mathématique, a I'aide duquel les entreprises performant le transport routier international peuvent déterminer le
nombre de I'équipage optimal et le nombre des véhicules dans le parc en fonction des tiches de transport a exécutée.

Imre Balogh — Béla Gedeon: Les trains a grande vitesse en Chine ... ... ... ... ... i iiiannaannn 35

Les auteurs présentent les voix ferroviaires en construction en Chine.

Information sur les tiches actuelles et sur les résultats de la MAV S. A .. .. ... . . e e 36
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Summary

Dr: Miklés Hegediis: The perspectives of the transport sector for medium term . .......... .. ... ... ... ... ... 1

The author analyses the development of the transport performances between 1990 and 2000, the structural changes occurred during this period and
makes forecast for the external and internal development perspectives of this sector.

Dr. Jézsef Palfalvi: Pricing and passenger fransSpOIt . . . . ... ...ttt ittt ittt ittt e e e e e 5
The regulation of the public transport causes as big problems in the European Union as in Hungary and those problems renew continuously. One
of the essential elements of this regulation is the choice of the appropriate pricing system. The article evaluate the situation prevailing in our
country and shows the most simple way for the pricing on the basis of the costs and values.

Dr. Ferenc Olah: "EGNOS", the European Geostationary Navigation Coverage Service . .............uuuuuiiiinanannneenaenan . 17
The article deals with the description of a completely new - to be built up in the near future (2005) - European navigation system. The author states that the European
countries are bale partly to make themselves independent on American and Russian navigation systems, but exploiting at the same time their possibilities offered.
Dr. Csaba Csiszdr: The hardware solutions used at the integrated, intelligent passenger information system and their general models . . . .. .. 21
An important part of the passenger information functions can be realised in streamlined manner using the system named in the article. The author
presents the results of this research works accomplished in this field.

Dr. Zoltén Ferenci-Katalin Juhdsz: The decision model based on the European A greement (AETR) on the work of the crew of vehicles performing
theintemational ¥08d HAULAZE. . . ..« v oo woanoscnoe oo snonsssosesesonessossssasssseasssonssaesssenessasssssosssss 33
The authors present a mathematical model, with the aid of which the enterprises performing international road haulage can determine the number
of the optimal crew and the number of vehicles in the fleet in function of the haulage tasks to be carried out.

Imre Balogh — Béla Gedeon: High speed railway line in China . ... .. ... ... ittt et ieaann 35

The authors present the high speed railway lines under construction in China.

Information about the current tasks and results of the MAV .. .. ... ... . . e 36

Abridged tables of contents for 2002 . . .. .. ...ttt e e e e e e e e 37
Zusammenfassung

Dr. Hegediis Miklés: Mittelfristige Perspektiven des VerkehrsseKtOTS . ... ..o uu ittt ottt et et a e i ie e e ieanens 1

Der Autor analysiert die Entwicklung der Transportleistungen zwischen 1990 und 2002, die in dieser Zeitperiode aufgetretenen strukturellen
Anderungen und prognostiziert die #uBeren und inneren Entwicklungschancen.

Dr. Pélfalvi, J6zsef: Preisbildung und PersonenbefSTertung . . .. .. .. ... .tuutunenee et ene et enae e aae it aeneteaannannnns 5
Innerhalb der Buropiischen Union hervorruft die Regelung des Gffentlichen Verkehrs mindestens so hohe und zudem sich immer emeuernde
Sorgen, wie in Ungarn. Ein wesentliches Element stellt die Wahl des entsprechenden Preisbildungssystems dar. Der Artikel bewertet die
einheimischen Situation, vorstellend die einfachste Art und Weise der auf Preis- und Wertbasis ruhenden Preisbildung.

Dr. Oldh, Ferenc: Europiische geostationire Abdeckungsdienstleistung der Navigation ,EGNOS“ .. .........coouneiiiinnnaenion... 17
Der Artikel behandelt die Beschreibung eines — in der nahen Zukunft (in 2005) - auszubauenden européischen Navigationssystems. Der Autor legt
fest, dass die europiischen Staaten teilweise in der Lage sind sich von den amerikanischen und russischen Navigationssystemen unabhiingig zu
machen, ausniitzend jedoch deren Moglichkeiten

Dr. Csiszdr Csaba: Die integrierten, bei den Systemen der intelligenten Fahrgastinformatik angewendeten Hardware-Losungen und deren
al.lgemeine MOdells .. .. e e et e 21
Ein \ives.entlicher Anteil der Funktionen der Fahrgastinformatik kann auf modeme Art und Weise mittels des im Artikel genannten Systems
verwirklicht werden. Der Autor gibt die Ergebnisse seiner in diesem Thema ausgefiihrten Forschungen bekannt.

Dr. Ferenczi, Zoltén — Juhdsz, Katalin: Das sich auf der européischen Vereinbarung iiber die Arbeit des Personals der grenziiberschreitenden
St‘raBentransport durchfiihrenden Fahrzeuge (AETR) ruhende Entscheidungsmodell . ........... ... .00ttt 33
Die Au.toren stellen ein mathematisches Modell vor, vermittels dessen die grenziiberschreitenden Straentransport ausfiihrenden Unternehmer die Zahl
des optimalen Personals des Fahrzeuges und die Anzahl des Kraftfahrzeugbestandes in Abhiingigkeit von der zu erfiillenden Frachten bestimmen kénnen.

Bzflogh, Imre — Gedeon, Béla: Hochgeschwindigkeitsbahnen in China .. ...................ooo\oo o 35
Die Autor.en l{?schrgiben die in China zu verwirklichenden Hochgeschwindigkeitsbahnen.
Information iiber die aktuellen Aufgaben und Ergebnisse der MAV AG. ... ..........ooo0ooo 36
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Ewndtac vavutat tevemtiink!

® Az Eurépai Unib szervezetei elismerik a vasutreform, a MAV 4tala-
kitdsanak eddigi eredményeit. Ezért adnak pénziigyi tamogatast a
palyakorszer(isitésekhez, a jorm{ibeszerzésekhez, a vasiti szolgaltatasi
feltételek javitdsahoz. Mindennek nyertesei az utasok, a fuvarozta-
tok lesznek.

® A tovébbra is egységes MAV-on beliil egyebek kozott dnalléan dol-
goz6 arufuvarozasi, személyszallitasi, forgalmi-infrastuktira tarsasag
létrehozasanak el6késziiletei folynak. Ezért kovethet6k nyomon mar
ma is az egyes szervezeti egységek kiadasai és bevételei. Ez atlatha-
tova teszi a kozpénzek felhasznalasat is.

® 2001-tol fiiggetlen szervezet késziti el6 a hazai és a magyar vona-
lakon megjelend kiilfoldi tarsasagok kozott a vasiti palyak piaci fel-
tételek szerinti igénybe vételének szabalyait. Ezért is zarulhattak le
sikeresen a kozlekedési targyalasok az Eurdopai Uniéval.

® Az eurdpai felkésziilés jegyében az utobbi harom évben inflacio
folotti volt az atlagjovedelmek emelkedése a MAV-nal. A foglalkozta-
tast a szakszervezetekkel kotott, szigorian betartott megallapodasok
szabalyozzak. Megkezd6dott a munkakoriilmények javitasa. A dolgo-
zok naprakészen tajékozodhatnak a vasit atalakitasanak 1épéseirdl,
a vezetSk terveir6l. Ezért a vasutassag szintén érdekelt a MAV
nyugodt koriilmények kozott folytatédé atalakitdsiban, a vasit-

reformban.
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