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Huttl Pal

A gb6ziizem(i vasit megjelenése a
mult szdzad els6 felében szerte a
vilagon a tudomanyra, az iparra,
a kereskedelemre és lehet monda-
ni, az élet egész teruletére atalaki-
to erejli hatassal volt. Az elért
eredmények bemutatasa, ismerte-
tése mindig is a tovabbfejlédés
egyik alapjat képezte, ennek tud-
haté be az, hogy példaul Anglia-
ban alig 20 éves vasuti mult utan
mar 1851-ben megrendezték az
els6 vasiti bemutatét, kiallitast.
Ezt kovette Franciaorszag 1867-
ben, Amerikaban pedig Philadel-
phidban 1876-ban.

A Magyar Kozlekedési Muze-
um térténete is szorosan kapcso-
l6dott és kapcsolodik ma is a va-
sut fejlédéséhez. Hazankban az
1867. évi torténelmi jelentdségl
kiegyezés, a politikai nyugalom
hatdsara az ipar, a gazdasag min-
den terlletén addig soha nem la-
tott fejlédés indult meg.

A vasuti kdzlekedés gyors (te-
m( fejlédése jelents kihatassal
volt a gazdasag, szamos iparag
kialakuldsara, megsziletésére.
Ennek kovetkezménye volt az,
hogy mar 1885-ben orszagos al-
talanos kiallitast rendeztek, me-
lyen bemutattdk a szépen fejl6d6
ipar termékeit, tovabba a kozle-
kedési agazatok jarmdveit, beren-
dezéseit. A kozlekedés fejlédését
a vasut teriiletérél korabeli moz-
donyok, kiilonféle rendeltetés(
vastti kocsik, felszerelések, al-
katrészek képviselték, de hemuta-
tasra kerililtek az at, a hid, a
viziépitészet, a posta-tavirda, a
tengeri és folyami hajozas, a Kki-
kot6 és hajoépit dgazatok termé-
kei, gyartmanyai is. A kiallitdson
bemutatott gazdag anyag megtar-
tdsa és gyarapitasa - mai szem-

TOT)

( kdzlekedésépitée¥")

A Kozlekedési MUzeum

éplletének

mel nézve - mar eleve felvethette
volna egy alland6 kiallitohely,
adott esetben egy mdzeum létre-
hozésanak gondolatat, amit még
az a tény is indokolhatott volna,
hogy ebben az id6ben kezdték
szervezni Bécsben - az allamvas-
utak kebelén belil - az allamosi-
tott vasutak emlékeinek megdrzé-
sere alapitand0 muzeumot a
,.Das Osterreichische Eisenbahn-
museum -ot, amely végiil is 1893
aprilis 1-én nyilt meg. Sajnos ezt
a lehet6séget a kiallitas szervezdbi
elmulasztottak és a Kkiallitasi
anyag kézen-k6zon elkallédott.

A mar emlitett gazdasagi fel-
lendllés eredménye kovetkezté-
ben a millenniumi kiallitasra ké-
szillve egyértelmiivé valt az a
gondolat, hogy ezen a kidllitason
a kozlekedés fejlédését is mélto
maédon be kell mutatni. A kiallitas
vasuti anyaganak el6készitésére a
MAYV kebelén beliil egy bizottsag
alakult, amely bizottsdg munkaja
soran - az el6z6 kidllitds kedve-
z06tlen tapasztalatai alapjan - azt
javasolta, hogy a millenniumi ki-
allitas bezérdsa utan az 0Ossze-
gy(jtott anyagbol alapitsanak egy
vasUti mdzeumot.

A vérosligeti millenniumi kial-
litds csarnokainak fennéallasara
Budapest Székesfévaros Tanacsa
csak a kiallitas id6tartamara,
vagyis fél évre adott engedélyt,
mivel a Varosliget kodzkedvelt
szérakoztatd, Gdild és park jelle-
gét a tovabbiakban is meg akar-
tak tartani. Ennek a feltételnek
megfelel6en ugyan a kidllitasi
csarnokokat diszes kils6vel ter-
vezték, de a fél éves fennallasi
idétartamnak megfelel6éen csak
ideiglenes jelleggel épitették
meg.

100 éves torténete

Ezek figyelembevételével ter-
vezték és épitették meg a kozle-
kedési csarnokot is, amelynek he-
lyét a Varosliget Hermina Gt mel-
letti terliletén, szemben a Hermi-
na kapolnaval (jelenlegi helyén)
jelolték ki. Az épiletet Pfaff Fe-
renc MAV feliigyel§ tervezte (1.,
2. abra). Pfaff Ferenc kiemelke-
dé épitésze volt a MAV-nak, aki-
nek  nevéhez fliz6dik az
1893-1910 kozti id6ben felépitett
szinte valamennyi nagy felvételi
épllet (Pécs, Szeged, Miskolc,
Debrecen sth.) megtervezése.

A diszes, szecesszios stilushan
tervezett épliletegyittes a jarm-
csarnokbol és a kupolacsarnokbol
allt. Ajarm(icsamok 90 m hosszu
és 20 m fesztavolsagu, részben
Uvegtetds épulet volt. A pala fe-
dés kupolacsarnok kupolajanak
kiils6 magassaga 67 m, belsé ma-
gassaga 34 m, fels6 részének at-
mérdje 25 m volt. A kupola 12 db
racsos szerkezet(i acéloszlopon
nyugodott. A 3. &bran lathatd
acélsarukkal ellatott facolopok
képezték a kifalazott acéloszlo-
pok alapjait.

Az épilet helyét 1895. januar
18-an Philipp mérndk, a kiallitas
igazgatoja tlizte ki. Lényegében
ezt az id6pontot tekinthetjik az
épitkezés kezdetének.

Az épitkezés general-kivitele-
zésére a MAV 6410/95 szamon
Lemberger Sandor és fiai épit6-
mester budapesti cégével kotott
szerz8deést 1895. januar 15-én.

A 4442/95 szdmu 1985. januar
8-4n kelt szerzddés" szerint a
,.Danubius” Magyar Hajo- és
Gépgyar Részvénytarsasag a jar-
micsarnok  vasszerkezeteinek
gyartasara és szerelésére kapott
megbizast.
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Svadlé Ferenc cégének a
4442/95 szamu 1895. januar 8-an
kelt szerz6dés értelmében a f6-
csarnok és a kupola vasszerkeze-
tének gyartasat és szerelését kel-
lett elvégezni.

A badogos munkak elvégzésé-
re Steiner Armin és Ferenc cégé-
vel 12437/95 szamon 1895. janu-
ar 28-an kotottek szerz6dést.

A muizeum diszes, mintas szi-
nes lvegeinek elkészitésével az
orszagos hiri R6th Miksa vallal-
kozdval 115585/95 sz&mon 1895.
szeptember 10-én kotottek szer-
z0dést.

Az épittet6, a MAV, a vallalko-
zokkal megkotott szerz8désekben
kotelez6vé tette a hazai anyagok,
termékek felhasznalésat.
Amennyiben kilfoldi termékeket
alkalmaztak, a vamkoltséget a
vallalkozdra terhelték.

A csarnok épitését az ,,Epitési
naplé ”tanisaga szerint 1986. ap-
rilis 30-an fejezték be, vagyis az
épllet a diszes kupolacsarnokkal
egyutt meglehetésen révid, 15
hdénap alatt készilt el.

Az orszag 1000 éves fennalla-
sa (nnepi rendezvényeinek szer-
vezése sordn egyre gyakrabban
vet6dott fel mind a szervezdk,
mind pedig a lakossag korében a

1. abra A kozlekedési csarnok f6bejarati része a kupolaval kultGra egyéb teriileteinek hagyo-
manydapold gondolata, ami val6-
sagos muzeumalapitasi, szervezé-
si hulldmot inditott el. Az 1896.
évi VIII. te. kimondta a Szépm(-
vészeti Muzeum megalapitasat,
létrejott a Mez6gazdasagi Muze-
um, megnyilt az Iparmdvészeti
Mdzeum és a M(icsarnok.®

A Magyar Mérnok- és Epitész
Egylet szervezésében 1896 szep-
temberében rendezett I. Magyar
Orszéagos Technikus Kongresszu-
son Banovits Kajetan min. tana-
csos, MAV igazgatd azt inditva-
nyozta, hogy a kiallitdson bemu-
tatott és mdzeumi megdrzésre al-
kalmas targyakat a kiallitas le-
bontasa utan egy mi(iszaki muze-
umba helyezzék el.

Ezt az inditvanyt a Kong-

resszus egyhangulag elfogadta és
2. abra A kozlekedési csarnok jarmiicsarnoki része felkérte a Magyar Mérnok- és

X | ti«—~i4 It ¢ O «y-©MUttfl-fo
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3. abra A kupola oszlopait tartd fac6iépok elhelyezési rajza

Epitész Egyletet tegyen felter-
jesztést a kereskedelemigyi mi-
niszterhez azzal a kéréssel, hogy
ajavaslatot elfogadva, a kdzleke-
dési csarnokot engedje at egy
m(iszaki mlizeum céljaira.

A felterjesztésre baré Daniel
Ernd kereskedelemiigyi miniszter
a kovetkez6 valaszt adta: ,,Folyo
évi oktober h6 5-én 139 sz. a kelt
mszaki muizeum létesitése tar-
gyaban hozzam intézett felterjesz-
tésére értesitem az elndkséget,
miszerint hivatalbeli el6dom mar
az 1894-ik évfolyaméan ugy intéz-
kedett, hogy az ezredéves orsza-
gos kiallitas targyaibdl egy vasu-
ti mizeum alapja vetessék meg és
a m. kir. allamvasudtak kiallitasa-
nak el6késziletei annak idején
ezen elhatérozas széni el6tt tarta-
sa mellett indittatnak meg. A ma-
gam részérél pedig az irant tor-
téntgondoskodds, hogy szintén az
ezredéves orszagos kiallitason

kdzszemlére kitett targyak beszer-
zését alapul véve, a mizeum kere-
tébe a folyam- és tengerhajozas
korébe vagd miliszaki targyak is
folvétessenek. Tekintettel egyfel6l
mindezekre, de masfeldl figye-
lembe véve azt is, hogy a muze-
umnak a jelzett kereten tulmend
kib6vitéset, vagy mas 6nallo mu-
zeum létesitését sem a rendelke-
zésre allo id6, sem pedig a ren-
delkezésemre bocséatott pénzala-
pok meg nem engedik az eln6kség
azon javaslatat, hogy egy m(sza-
ki mOzeum létesitése irant intéz-
kedjen, sajnadlatomra tekintetbe
vehetének nem talaltam.

A nagy sikerd millenniumi ki-
allitas 1896. majus 2-an nyilt meg
és november 3-an zart be.

A kozlekedési kiallitasi csar-
nok kozlekedési mizeumma vald
atalakitasa és berendezése még
tobb mint két évi munkat vett
igénybe, melynek befejezése utan

1899 majus 1-én nyilt meg muze-
umként a Magyar Allamvasutak
fenntartasaban. Az épiilet 3100
irfi es hasznos teriiletéb6l 3000
m2 volt a kiallitasi tertilet. A ma-
zeum Kkét nagyobb és nyolc ki-
sebb terembdl allt (4. abra). A
muzeum f6bejaratan belépve a la-
togatd a kupolacsarnokba jutott.
A kupolacsarnok jobb és bal ol-
dalan 3-3 kisebb termet alakitot-
tak ki a targyak elkil6nitett be-
mutatasara. A kupolacsarnokot és
a jarmicsarnokot egy éatjaro tag
kototte dssze. Az atjarébol nyilott
a diorama (a rajzon I-vel jeldlve),
melynek szines (vegablakait
Roth Miksa készitette el, Mun-
kécs, Visegrad és Pétervarad han-
gulatos tajait mutattak be.

Budapest Székesfévaros Tana-
csa az épllet ideiglenes jellege
miatt fennmaradasat el6bb 10 év-
re, majd ezt meghosszabbitva
1916-ig engedélyezte.
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AMACY.KR KOZLEKEQS| MUZEUM ALAPRAJZA.

4. abra Az 1899. évben megnyilt Kdzlekedési MGzeum alaprajza

Mint az el6z6ekben mér emli-
tettem a kiéllitasi csarnokok élet-
tartamat csak a kiallitads idejére
(1/2 év) tervezték meg. A kozle-
kedési kiallitdsi csarnok muze-
ummaé valé kialakitdsa sordn f6-
képpen a kiéllitasi targyak muze-
umi bemutatdsara forditottdk a
hangsulyt, nem tér6dve az épiilet
szerkezeti elemeinek, falazata-
nak, tet6szerkezetének megerdsi-
tésével. Eppen ezért az évek so-
ran kulénb6zd fenntartdsi mun-
kadk elvégzése valt szikségessé,
amelyekrél Banovits Kajetdn a
mulzeum igazgatoja 1910-ben a
kovetkez6ket irta: ,,...Részint a
rendes fenntartas, részint kilén
hitelek terhére mar eddig is tébb
oly munka végeztetett, illetve vé-
tetett a legk6zelebbijévében kila-
tasba, melyek mind az épiilet vég-
legesitését mozditjak eld. ™

Ilyen munka volt példaul a 67
méter magas, 25 méter atmérdgji
kupolat tarto, eredetileg facolo-
pokre tdmaszkodd 12 vasoszlop
elkorhadt facolopjeinek tégla és
beton alapokra vald kicserélése.
Ehhez a munk&hoz az egész ku-
polat meg kellett emelni, majd az
alapozés elvégzése utan a kupolat
eredeti helyére visszahelyezni.
Ugyancsak el kellett végezni a
jarmicsarnok oszlopainak beton
alapozasat és felllvilagitoinak at-
alakitasat, a nagy kupola és a ku-
polacsarnok egyik melléktornya-
nak végleges fedését. A siirgésen
elvégzendd munkék kozott szere-
pelt a padléburkolatok, lépcsék,
ereszcsatornak javitasa, ajtok és
ablakok keményfabdl elkészitte-

tése és ezeken kivil még sok
egyéb feladat is. Arr6l még nem
is beszélve, hogy az épiletnek
nem volt fltése, vilagitasa, halo-
zati vizvezetéke sem, ezért a mu-
zeum csak majustél oktoberig fo-
gadhatott latogatokat. Nem volt
egyetlen irodahelyiség, raktar,
karbantarté mdhely sem. A muze-
um véglegesitését, illetve bdvité-
sét az is indokolta, hogy a kialli-
tétérben a gydjtemény gyarapo-
das kovetkeztében egyre nagyobb
lett a zsufoltsdg. A mlGzeum életét
feszit§ gondok nem csak
Banovits Kajetdn igazgatdt, ha-
nem amizeum feligyeletét ellaté
Felugyel§ Bizottsagot is nyo-
masztottdk. Ezért a bizottsag
egyik tagja dr. Zielinski Szilard
miegyetemi tanar felkérte Pecz
Samu épitészmérnokot a Mie-
gyetem kozépitéstani tanszék
professzorat egy Uj mizeum ter-
veinek elkészitésére.

Amig Pecz Samu az Uj kozle-
kedési mizeumot a Duna-parton
a Miegyetem mellé képzelte el,
addig Banovits Kajetan a végle-
ges elhelyezést tovabbra is a Va-
rosligetben, a kupolacsarnok
folytatdsaként, egy emeletesre
tervezett iker-épilet kibgvitésé-
vel tartotta megvaldsithatdnak,
amelynek terveit el is készitette.

Banovits Kajetan a két tervet
egy(lttesen nydujtotta be tanulma-
nyozasra a mizeum felligyel6 bi-
zottsdganak 1910 decemberében.
A tervek dsszefoglalé bemutata-
sat Banovits 1910 decemberében

keltezett ,,Tanulmany”abél idéz-
zuk:

...dr. Zielinski miiegyetemi ta-
nar ur kezdeményezésére Pecz
miiegyetemi tanar Ur szives volt
az 0j kdzi. mazeum &ltalanos ter-
veit elkésziteni. Ezen tervek sze-
rint az j kézi. mizeum a vallas és
kdzoktatasiigyi ministerium tulaj-
donat képezd telken, a miegyetem
déli oldalan a Duna partjan nyer-
ne elhelyezést. ... Ezen épiilet ak-
ként terveztetett, hogy 0sszes ter-
jedelme afejl6désre vald tekintet-
tel a mai szikségletet tetemesen
meghaladja, egyes részei pedig
akként csoportosittattak, hogy a
kiépités a mindenkori sziikséglet-
nek megfelel6 mérvben fokozato-
san torténhessék. .. Ezen épiilet
foldszinti és els6 emeleti helyisé-
geinek mizeumi célokra hasznal-
hato teriilete (el6csarnok, folyo-
sok, 1épcs6k és mas mellékhelyi-
ségek nélkil) 7476 az udva-
roké pedig 1600 m~. A mlzeum
tehat 9076 m* hasznos teriiletig
kib@vithetd. Az egész épllet épité-
si koltsége (feltéve, hogy a telek
ingyen bocsajtatnék rendelkezés-
re), a Pecz tanér artol nyert ada-
tok alapjan megejtett szamitas
szerint az udvarok befedése nél-
kul kereken 4 380 000 koronéira
tehetd; ha pedig az 0j épuletbdl
egyel6re csak a dunapartiféhom-
lokzat és a kozépcsarnok épittet-
nék ki, melynek hasznos terilete
4200 m-, tehat 1100 m*-rel na-
gyobb. mint ajelenlegi kézlekedé-
si mGzeumé, ezen esetben az épi-
tési koltség kereken 2 860 000 ko-
ronara szamithato. ”

Pecz Samu tervének ismerteté-
se utan sajat elképzeléseit ismer-
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teti a koOvetkez6k  szerint:
,....Barhol épittetnék isfel tehat a
kozi. muzeumot, annak nemcsak
teljes de mar olymérvi kiépitése
is, hogy az a mostani kdzi. muze-
umot potolhassa, és egyuttal an-
nakfejlesztését is lehet6vé tegye,
igen tekintélyes koltségeket igé-
nyelne.

Miutan pedig ebbdl kideril,
hogy a kozlekedési muazeumnak
barhova vald attelepitése az al-
lamkincstarra nézve tetemes
megterheléssel jarna, ... magam
is a kdzi. mGzeum kozelebb helye-
zése mellettfoglaltam allast, igen
figyelemre méltonak és megsziv-
lelend6nek tartom azon nézetet is,
mely a kozi. mizeumnak a Varos-
ligetben, mint mar is kialakald
mazeum negyedbe vald fekvését
egészen megfelelének talélja ..
Ezen megoldas megvilagitasara
batorkodom B/alatt a mostani
mulzeum épiiletét és a létesitendd
iker-épulet alaprajzi és homlok-
zat vazlatat bemutatni; melyekbdl
kitlinik, hogy az egy emeletes Uj
iker-épiletet a régi mazeum épi-
lettel egy mintegy 10 m széles
foldszintes terem kotné dssze ... A
régi épuletben maris rendelkezés-
re all6 3100 in- hasznos terilet
Jigyelembe vételével, az Uj iker-é-
piilet megépitése utan (: ide nem
értve az el6csarnokot, Iépcséket
és egyéb mellékhelyiségeket, s be-
le nem értve a kdnyv-rajz- és terv-
gyljtemény szdmara, valamint la-
ké&sokul és irodakul esetleg igény-
be veendd Ifi pavilon teriletét:)
mintegy 8596 m? foldszinti és
emeleti hasznos terulet volna
nyerhetd; mely az iker-éplletben
1év6 két udvar befedésével mint-
egy 9076 négyzet méterre volna
fokozhatd, az 0j mlzeum épilet-
nél kimutatott 7476, illetve az ud-
varok befedése mellett kimutatott
9076 négyzetméter hasznos teri-
lettel szemben. ” (5. abra)

A ,,Tanulmény" folytatdsaban
még tovabb indokolja a véarosli-
geti muzeum fejlesztés elbnyeit,
igy példaul azt, hogy az eredeti
»sinesjarmivek™ beszallitasa jo-
val olcsébban és kdénnyebben
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5. dbra A kibGvitett Kdzlekedési Mizeum homlokzata
Banovits Kajetan tervei szerint (1910)

oldhatd6 meg, hiszen igénybe le-
het venni a csarnok mentén meg-
[év6 villamos vaganyokat. Az
eredeti nagy méretd kiallitasi tar-
gyak részére is nagyobb terilet
all rendelkezésre, mint a Duna-
partra tervezett épiiletben.

A varosligeti teriiletfelhaszna-
lassal kapcsolatban a kdvetkez6-
ket irja: ,,...a varosligeti megol-
das lehetdvé tételére, természete-
sen sziikséges, hogy a székes f6-
varos Ugy a régi muzeum épiilete,
mint az Gj iker-épulet szdmara
szolgal6 székes févarosi teriiletet
ingyen és véglegesen atengedje a
kozi. muzeum részére. Mivel
azonban a székes févaros a kul-
tarintézményekkel szemben eddig
is mindenkor a legnagyobb el§zé-
kenységet tanusitotta, nem két-
lem, hogy a székes févaros,
épugy, mint a szépm(ivészeti és a
mez6gazdasdgi muzeumok, vala-
mint az orsz. magy. képzémdivé-
szeti tarsulat csarnoka részére in-
gyen atengedte a szlikséges teri-
letet, ugyanezt a k6zlekedési mu-
zeum részére is megfogja tenni”.

A két terv szerinti épllet meg-
kozelithet6sége szempontjabol is
alapos vizsgalatot végzett
Banovits Kajetan. A févaros teri-
letén 11 ,,gocpontot” jeldlt ki,
ahonnan a tervezett épiletektdl
valo tavolsagot és egyben a villa-
mossal, omnibusszal vagy a gya-
log megtenni sziikséges utakat
hasonlitotta &ssze. A ,,gécpon-
tok™ kivalasztasanal azt tartotta
irAnyadonak, hogy a févaros la-
kossaganak zémét és a mlzeum
irant érdekl6déknek kézponti he-
lyeit képviseljék. A felmérés
eredmeényeként azt allapitotta

meg, hogy bar a varosligeti ma-
zeumhoz vezet Gt hosszabb, de
tomegkozlekedési jarmivekkel
jobban megkdzelithet6, kevesebb
gyaloglassal érhet6 el, mint a Du-
na partjara tervezett épilet. Ezért
megkozelitése a kozlekedés
szempontjabdl kényelmesebbnek
és elénydsebbnek is mutatkozott.

A két tervezet ismertetése utan
a , Tanulmany” a koltségek
szempontjab6l mutat be dsszeha-
sonlitast. A részletes és alapos
szamitasok szerint az épitési kolt-
ségek a fitési és a vilagitéberen-
dezésekkel egyiitt a kovetkez6-
képpen alakultak.

A Duna-parti (j muzeum épité-
si koltsége 7476 m.2 hasznos ter(i-
let esetén 4 381 260 korona, ami
586 korona négyzetméterenkénti
koltséget jelentett.

A véarosligeti muzeum Kkiépitési
koltsége ugyancsak 7476
hasznos teriilet esetén a szamita-
sok szerint 2 427 585 korona, ami
325 korona négyzetméterenkeénti
koltséget eredményezett.

Ha az 0j mizeum teljes kiépité-
sén kivil még az udvarokat is be-
fednék 9076 m- alapterilet allna
rendelkezésre, igy az 0sszes kié-
pitési koltség 4 553 420 koronét
tenne Kki.

A varosligeti mdzeum ugyan-
csak teljes kiépitésével és az ud-
varok befedésével 9076 m” hasz-
nos alapteriletd lenne, melynek
kiépitési koltsége 2 819 125 ko-
rondba keriilt volna.

Ebben az esetben a Duna-parti
éplilet négyzetmétere 502, mig a
varosligeti épilileté 311 koronaba
kerilt volna.

Ha figyelembe vessziik, hogy a



kozlekedési csarnok felépitésére
és az 1910-ig elvégzett - mar a
véglegesités igénye szerinti - ja-
vitasokra, fel(jitasokra 600 000,-
koronét forditottak, tovabba ha a
két éplilet épitési koltségeit néz-
zUk, teljesen egyértelmivé valik
Banovits véleménye, mely sze-
rint: ,,Az el6adottakat &sszefog-
lalva kitlinik, hogy a varosligeti
elhelyezés az allamkincstar gaz-
dasagi szempontjabol nemcsak
relative kedvezébb, de absolute is
kedvez6™.

A muizeum 20 tagl feliigyel6
bizottsaga attanulméanyozta a két-
ségteleniil minden részletre kiter-
jedd ,,Tanulmanyt™ és egy 9 tag-
bél allé albizottsagot jelolt ki az
el6zetes targyalasok lefolytatasa-
ra és javaslattételre.

1911. januéar 14-én a fellgyel6
bizottsag altal kikuldott albizott-
sag megtargyalta ,,A magy. kir.
Kozi. Mlzeum véglegesitésére vo-
natkozo javaslat kidolgozasa ” c.
témat. A targyaldson jelen voltak:

Gonda Béla min. tanécsos,
mint elnok,

fels6tomdsi Geduly Gyula min.
tanacsos MAV igazgato,

Rézsavolgyi Gyula kir. tana-
csos, Budapest székesfévarosa-
nak alpolgarmestere,

kishindi Hindy Istvan magy.
kir. posta- és tavirda mUszaki ta-
N&csos,

Banovits Kajetan miniszteri ta-
nacsos, a magy. kir. kézlekedési
muzeum igazgatdja

Wonnesch Miksa MAV fémér-
nok, mintjegyz6.

Dr. Zielinski Szilard m(iegyete-
mi tanar, Vazsonyi Jend magy.
kir. vasuti- és hajozasi feliigyel6
és Szukovéathy Istvdn min. tana-
csos, MAV igazgatd kimentették
magukat.

A targyalason a hozzaszo6lok
kivétel nélkil a Banovits-féle terv
megvaldsitadsat tdmogattdk, ezeért
az ,... EIndk az elhangzott véle-
ményeknek megfeleléen hataro-
zatképen kimondja, hogy ...a kdz-
lekedési mizeum a jelen targya-
lasnal elfogadott véleményeknek
megfeleléen, mostani helyén a
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Varosligetben véglegesittessék;...

jelen jegyz6kdényv és »Tanul-
many« csatolasa mellett keresk.
Minister Gr Onagyméltosagahoz
azon kéréssel felterjeszteni szi-
veskedjék, hogy a kozlekedési mu-
zeumnak mostani helyén valo
véglegesitését elhatarozni és a
kdzi. mGzeum mostani épllete al-
tal elfoglalt, valamint az annak
kib&vitésére szolgald iker-épiilet
részére sziikségelt székesfévarosi
teriiletnek végleges és ingyenes
atengedése irant, a székes féva-
rosndl a sziikséges lépéseket mie-
16bb megtenni méltéztassék. ™

A feliigyel6 bizottsag 1911.
februar 24-i és marcius 17-i ulé-
sein targyalta a mizeum véglege-
sitésének lgyét és a 20 jelenlévé
tag kozll 17 bizottsagi tag tdmo-
gatta az albizottsagi javaslatot,
vagyis ,,...hogy a végleges kozle-
kedési mazeum, a jelenlegi épi-
letnek allanddsitasa és fokozatos
kiépitése altal léttesittessék: mig
harom felliigyel6 bizottsagi tag,
egy Uj mGzeum épiletnek a me-
gyetem mellett valé felépitése ér-
dekében, a tilnyom6 tébhség al-
tal elfoglalt allaspont ellen szava-
zott.

A felligyel6 bizottsag elndke a
»ranulmanyt” és a jegyz6kony-
veket 1911. aprilis 8-an 53/K.M.
szamon terjesztette fel a kereske-
delemiigyi miniszterhez, kérve a
bizottsag javaslatanak tamogata-
sat és a déntés meghozatalat.

Erre a felterjesztésre azonban

g ek

1914 decemberéig még valasz
sem érkezett, ezért Banovits 1914
decemberében elkészilt ,,Il. Ta-
nulméany ”-aban - teljes mérték-
ben bizva, hogy a muzeum vég-
leges épilete a Varosligetben lesz
- a muzeum végleges elhelyezé-
sére, egy a koltségeket és az épi-
tést is szakaszolhatd, Gjabb kiegé-
szit6 javaslatot tett. A rendezés
ligyét az is siirgette, hogy a muze-
um fennmaradaséra csak 1916-ig
volt engedély.

Az alapkoncepciét meghagy-
va, valtozatlanul a Véarosligetben
elhelyezve ,,...egy iker-épllet he-
lyett két A. és B. kiillén melléképi-
letben; " tervezte meg a kozleke-
dési muzeumot (6. abra).

A ,,Il. Tanulmany "-bél kitlinik,
hogy mind az A, mind pedig a B,
éplletet két emeltesre tervezte.
Felépitésilk esetén a muzeum
hasznosithato terulete 13 855 m~-
re ndvekedett volna. Tervének in-
doklasaként még megemliti, hogy
»-a masodik tanulmény szerinti
varosligeti megoldasnak tovabbi
elénye az is, hogy itt a mizeum
kib@vitése két kilon melléképiilet-
ben térténnék s hogy mar az egyik
(A) melléképilet kiepitése altal
oly nagy hasznos teriletet nye-
riink, mely a mGzeumnak belatha-
to idén belil valé fejlesztésére
teljesen elegenddnek tekinthetd;
minél fogva a masodik (B) mel-
léképilet csak arra szolgéalna,
hogy a mlGzeumnak belathatatlan
id6kre valojéjlesztését is biztosit-

6. 4bra Az A és B melléképiiletekkel kib6vitett Kézlekedési Mizeum homlokzata
Banovits Kajetan tervei szerint (1914)
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sa, vagy pedig arra szolgalhatna,
hogy abban egy rokon természet(
- mintpéldaul a technika - muze-
um helyeztessék el; melynek tudo-
méasom szerint eddig helye szin-
tén nincsen. ™

A L Il. Tanulmany” IV. sz
melléklete részletes kdltségsza-
mitast tartalmaz. Ebb6l Kitinik,
hogy az 1914. évi terv szerinti
épitkezés még az 1910-es terv
szerintinél is kisebb koltséggel
volna kivitelezhet6. A Varosliget-
ben a mésodik terv szerinti Kivi-
telezés esetében 3 985 026 koro-
na koltség mellett 13 855 m~*
hasznos teriiletet kapna a muze-
um, mig ugyanezen koltségen a
Duna-parti épiletnél csak 6672
rcfi 4llna rendelkezésre. Ebben az
esetben a varosligeti mizeumban
1 m2 kiépitése 288 koronaba ke-
ralt volna az 1910. évi terv sze-
rinti 311 koronaval szemben.

A maéasodik tanulméany C. pont-
ja a végkovetkeztetéseket és aja-
vaslatokat tartalmazza a kovetke-
z6képpen: ,,...Mind ebbdl kitlnik,
hogy azon elénydk, melyek az
1910. évi tanulmany szerint a
koézi. mizeumnak a mostani épi-
letfelhasznalasaval a Varosliget-
ben val6 véglegesitése mellett el-
érheték, a ll.-ik tanulmany szerint
még tetemesen fokozhatok... A
kézérdek kivanja ezt, mert elen-
gedhetetlen, hogy egy olyan koz-
intézmény, mint a kozlekedési
mulzeum... tizenot évi kdzhasznl
fennalldsa utan végre sajat végle-
ges otthont nyerjen... mert Buda-
pest székes févaros kdzonsége a
kozérdek( intézmények irant min-
denkor a legnagyobb elézékeny-
séget tanulsitotta s igy bizton re-
mélhet6, hogy a kozlekedési ma-
zeummal szemben is hasonlé al-
laspontra  fog helyezkedni.
..-legalabb megteszi azt, hogy gy
a meglévé épilet altal elfoglalt,
mint a mGzeum kibG8vitésére szik-
séges terlletet ingyen és véglege-
sen atfogja engedni s pedig an-
nal is inkdbb mert Budapest szé-
kes févaros ...bizonyara kell6leg
értékelni fogja azon kdérilményt
is, hogy a kozlekedési muzeum-

ban, falai kozott oly kultdrintéz-
ménnyel bir, min6 Berlin, Bécs,
Minchen, Nirnberg, Paris, Lon-
don és Budapesten kivil egy vi-
lagvarosban sem talalhat6... ma-
zeumunkat mely minden izében
magyar alkotas, mely egyik muaze-
umnak sem utanzésa s6t korabbi
keletkezésénél fogva a berlini és
muincheni mdzeumokkal szemben
inkabb  Gttérének tekinthetd.
...Mindezek alapjan, s jelen ta-
nulméany csatolasa mellett keres-
kedelemiigyi Minister ar Onagy-
méltosdgahoz azon siirg6s kére-
lem volna intézendd, hogy a koz-
lekedési muzeum véglegesitése
targyaban a feliigyel6 bizottsag
elndkének 1911. évi aprilis 8-4an
53/K.M. sz&m alatt bemutatott -
de eddig ismeretlen okbdl le nem
targyalt - felterjesztését, illetve a
felligyel6 bizottsdg talnyomé
tobbségének abban el6terjesztett
javaslatat elfogadni s ehhez ké-
pest egyrészt elhatarozni méltdz-
tassék, hogy a végleges kozleke-
dési mazeum a jelenlegi épllet-
nek &llanddsitasa ésfokozatos ki-
épitése altal létesittessék, mas-
résztpedig miel6bb 1épéseket ten-
ni kegyeskedjék, hogy a székesfd -
varos, a muzeum jelenlegi épile-
te altal elfoglalt s a mGzeumnak
bévitéséhez sziikségesfévarosi te-
rileteket a mazeum céljaira in-
gyen és véglegesen atengedni szi-
veskedjék. ”

Banovits Kajetan terveit a leg-
aprébb részleteikig kidolgozva
emberileg mindent megtett, hogy
mielébb dontés sziilethessen. Az
id§ sirgette Ot, mert a mdzeum
fennmaradasara csak 1916-ig volt
meg az engedély, de siirgette Ot
életkora is, hiszen 1914-ben mér
73 éves volt. Sajnos a dontést mar
nem érhette meg, 1915. december
7-én 74 éves kordban meghalt.

A muzeum sorsaval kapcsolat-
ban utédjanak Geduly Gyula
MAV igazgatonak a feljegyzésé-
bél ezt olvashatjuk:

»1915. 1. 15-én a muizeum
véglegesitésének ligye a MA VEI-
ndk altal a hadjarat utani idékre
halasztatott.
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A vesztett haborat kdvetben a
gazdasagi helyzet nem adott lehe-
t6séget a muzeum véglegesitésé-
re és bdvitésére, hiszen a mlzeu-
mot fenntart6 Magyar Allamvas-
utak is allando deficittel kiiszko-
dott. Kisebb-nagyobb javitasokat
végeztek ezekben az években, a
tet6beazasok megsziintetése je-
lentette a legnagyobb gondot.
Ezeket a fenntartdsi munkakat a
MAV Budapest-Terézvarosi Osz-
talymérnoksége végezte el. Az
épuletben véltozatlanul nem volt
flites és vezetékes viz, a vilagi-
tast, tovabbd a néhany makett
mikddtetését is akkumulatorok-
rél oldottdk meg.

A gazdasagi helyzet a harmin-
cas években sem adott lehet§sé-
get a mizeum bévitésére. A kolt-
ség-el8iranyzatok csak a legszik-

ségesebb feldjitdsi munkak el-
végzését tették lehetbvé. Az

egyetlen emlitésre méltd bovités
Samarjay Lajos igazgatd vezeté-
se alatt az volt, hogy 1937-38-
ban egy kis irodaépiilet épilt meg
a kupolacsarnok Istvan ut fel6li
oldala mellett.

A vasuti kozlekedés 100 éves
évforduldja reményt kelt6 id6-
pontnak latszott egy Gjabb bévi-
tési akcid6 megkezdésére. Az (j
kozlekedési muzeumot 5200
alapteriilettel a Lagymanyoson
képzelte el Samarjay Lajos. Ezt
az elképzelést dr. Bessenyei Zéné
a Kdézmunkatanacsa elnoke is ta-
mogatta. Sajnos azonban ez az el-
gondolas is, mint Banovits
Kajetané egy Ujabb vilagégés kii-
szobén szlletett meg és igy meg-
valdsitdsara nem Kkerilhetett sor.

A masodik vildghaborl puszti-
tasai a mizeumot sem kerilték el.
Az els6 bombatalalat 1944. jalius
2-4n érte a muizeumot. Délel6tt
10,30-kor egy 500 kg-os bomba
csapodott be a hosszcsamokba,
mintegy 80 m”-es lyukat szaki-
tott ki a tetdzetb6l (7. abraj. A
masodik, még sulyosabb karokat
okoz6 becsapddas 1944. szep-
tember 17-én tortént a Hermina
Uti részen. A haborls pusztitas
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7. abra Az els6 bombatamadas pusztitasa

kovetkeztében a mizeum épilete
mintegy 30-35%-0s kart szenve-
dett. Ennél sajnos joval nagyobb
veszteség érte a muzealis gydjte-
ményeket.

Kdzvetlenil a habora befejezé-
se utan csak arra volt er6, hogy a
romokat eltakaritsdk. A romos
épllet tet6zetét 1946-ban részben
kijavitottdk, hogy legaldbb a mu-
zealis targyak egy részének taro-
lasara alkalmas legyen.

1949-ben a MA V Szakoktatasi
Tanacsa készitett tervezetet egy
kozlekedéstudoményi  kdzpont
felallitasara, amely a k6zlekedési
muzeumot is magaban foglalta
volna a régi épllet atalakitasaval
és bévitésével. Ez azonban anya-
gi fedezet hidnydban szintén csak
terv maradt.

1951-re a Kozépulettervez6
Iroda ,,A ”,,B” valtozatban Gjabb
nagyszabasu tervet készitett el a
kozlekedéstudomanyi kdzpont és
a muizeum ugyének végleges
megoldasara. Az ,,A” véltozat
szerint a romos Kdézlekedési M-
zeum éplilete még hasznalhat6 ré-
szeinek felhasznalasaval a Kozle-
kedéstudomanyi Intézet és a Koz-
lekedési Muzeumot befogado
épilet a mizeum akkori teriileté-
nek megndvelésével a Varosliget-
ben helyezkedne el. Az épilet

északi Zichy Mihaly at feléli ré-
szében a muzeum, mig az Ajtosi
Diirer sor felé megndvelt részben
a Kozlekedéstudomanyi Intézet
nyert volna elhelyezést.

A ,,B” valtozat szerinti épilet-
egyittes, az Epitésiigyi Miniszté-
rium javaslatdra, a Lagymanyo-
son a Pet6fi-hid vonalatol délre
es0, eredetileg is kiallitasi célokra
szant terlileten kerllt volna felé-
pitésre, mintegy 20 000 m~-es ki-
allitasi terilettel. A terulet rende-
zésének elhizo6désa, tovébba a
Kozlekedés- és Postaligyi Mi-
nisztérium kivansagara azonban
az Epitésiigyi Minisztérium ere-
deti javaslatatol elallt.

Ezeknek a nagyvonall tervek-
nek még kevésbé volt meg a reé-
lis anyagi alapjuk, mint a korabbi
1949-es terveknek, igy megvalo-
sitasukra ismét nem kerilhetett
sor.

1951-ben a mlzeum életében
szervezeti valtozas kovetkezett be.
Megalakult a VasGti Tudomanyos
Kutato Intézet ésfeladatava tették
a mlzeum iranyitasat és ujjaszer-
vezését is.

A masodik vilaghaboruban az
orszagot ért sulyos karok felsza-
molasa, az élet beindulasa min-
den anyagi eszkozt lekotott, igy a
muzeum romos épiletének legki-
sebb anyagi igényld minimalis

helyreallitdsara sem volt lehet6-
ség. Ebben a nehéz helyzetben
1954-ben a F6varosi Tanacs VB
Varosrendezési Osztalya egy
kényszerintézkedést hozott, mely
szerint - varosrendezési meggon-
dolasbol - elhatarozta az egész
épllet lebontasat. Meg is kezddd-
tek a bombasérilt kupolacsarnok
és a mellette 1év6 toldalékszamy
bontasi munkai. A hosszcsarnok
bontdsara nem Kkerllt sor, ott a
legsziikségesebb helyreall itdsokat
mar korabban elvégezték addig a
szintig, hogy legalabb a muzealis
targyak tarolasara alkalmas le-
gyen.

A muizeum sorsat végil is a
nagykdzonség és a szakmai koz-
vélemény igénye, tovabba a koz-
lekedés vezet§ szakembereinek
odafigyelése mozditotta ki a holt-
pontbdl. A Magyar Allamvasutak
vezérigazgatéjdnak Dr. Csandadi
Gydrgynek javaslatara Bebrits
Lajos kozlekedés- és postaiigyi
miniszter elfogadta a mudzeum
éplletének szerényebb forméban
valé Gjjaépitését.

A helyreéllitas terveit a MAV
Vasuttervez6 Uzemi Vallalat ké-
szitette el és 1955 végén a MAV
Magasépitési F6nokség meg-
kezdte az Gjjaépitési munkékat.

A mizeum megnyitadsat 1957
kozepére tervezték, azonban az
1956-0s forradalom és az uténa
kovetkez8 sulyos gazdasagi hely-
zet a program végrehajtasat meg-
akadalyozta. 1957-59 kozoétt az
épitkezés lényegében leéllt.

Az Gjjaeépités folytatasat ismét
a kozvélemény nyomasa inditotta
el. 1959 oktéberében a Kozleke-
déstudomanyi Egyesilet és a
Ko6zlekedési Mlzeum az épilet fé-
lig még romos helyiségeiben ko-
z6sen megrendezte ,,A Kozlekedé-
si Mlzeumért” cimd nagy siker(
kiallitst. Ez a kiallitas rairanyi-
totta a kdzvélemény és a kozleke-
désfelelds vezetSinek figyelmét a
mlzeum haborubd6l atmentett
nagy érték( gyljteményére, meg-
Orzésének, bovitésének sziiksé-
gességére, a tarsadalom szakmai
és kulturalis igényeire.
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Mindezek hatasara 1960-ban a
MAV Vasutterv 2. Epiilettervezd
Iroddban Strohmajer Ferenc és
Siraky Lérand épitészmérnokok
elkészitették a kiviteli terveket. A
tervezdk a gazdasagi és a haszno-
sitasi szempontokat figyelembe
véve, terveikben a kor épitészeti
iranyzatanak megfeleléen a hom-
lokzat szecesszios diszitéseit el-
hagytédk, ugyanakkor lehet8ség
szerint igazodtak a kidllitasi csar-
nok adottsdgaihoz, épen maradt
részeihez. A mulzeum szerény
kills6 homlokzatat karpdtolta a
belsd terek padlozata, az oszlo-
pok marvany burkolata, a falak
nemes vakolata, a kiallitasi terek
megvilagitasa.

Gépészeti vonatkozasban ren-
dez6dott a flités, a vilagitas és a
vizellatds kérdése. A muzeum ra-
csatlakozott a varosi viz és elekt-
romos hal6zatra. Az Gjjaépités so-
ran megeépitett pincébe betervez-
ték a kazanhazat a széntaroloval,
ezzel végre megoldodott a muze-
umi kiéllitoterek és az irodak
kozponti-flitése.

A mulzeum Ujjaépitése 1965-
ben fejez6dott be, a kiallitasi te-
rilet gyakorlatilag valtozatlan,
3000 m- maradt.

Az (jjaépitési munkak kdzben
szervezeti valtozas is tortént.
1964-ben a muzeum kivalt a Vas-
ati Tudomanyos Kutaté Intézet
szervezetéb6l és 6nallé intézmény
lett. Abbol a megfontolasbol kiin-
dulva, hogy a muazeum vala-
mennyi kozlekedési agazat torté-
neti emlékeit kutatja, gy(jti és be-
mutatja. a Kozlekedés- és Postali-
gyi Minisztérium jelugyelete ala
helyezték. Ezzel - 68 évi gondos-
kodas utan - a Magyar Allamvas-
utak megszlnt az intézmény fenn-
tartéja lenni.

A Kozlekedési Mizeum a ma-
sodik vilaghabori okozta sulyos
karok helyreéallitasa utan 1966
aprilis 2-an nyitotta meg kapuit a
nagykodzonség elbtt.

Az Ujranyitast kdvetd évek len-
diletes gy(ijtémunkaja, tovabba a
kiallitdsok és az egyéb rendezvé-

nyek szamszer( novekedése mi-
att a helyhiany, a zstfoltsag egyre
nyomasztobba valt. A mulzeum
nem tudta sulydnak megfeleld
aranyban bemutatni a legdinami-
kusabban fejl6d6 agazatokat, pl.
a kozati, a varosi és a légi kozle-
kedést.

A kozlekedési és a kulturalis
tarca el6tt is egyre nyilvanvalgb-
ba valt az a mar 8 évtizede egyre
surgetébben hangoztatott igény,
hogy a mizeum zsufoltsagan csak
a meglévd épiilet bbvitésével le-
het segiteni.

A gondok enyhitésére Buda-
pest Févaros Tanacsa 1976. XIlI.
31. hatéllyal a mazeum részéere
kiutalta a Varosligetben a Buda-
pest XIV. Népstadion Gt 115. sz.
alatti éplletet (jelenleg Olaf
Palme sétany) a volt Székesf6va-
rosi Muzeumot, amelyben akkor
a Képzémivészeti Kivitelezd
Véllalat Gzemelt.

Ez a megoldds a mulzeum
gondjait Iényegében nem oldotta
volna meg részben az épilet Kis-
teres belsd kialakitasa, részben
pedig azért mert a meglévé mu-
zeum épulettdl val6 tdvolsag mi-
att csak gazdaségtalanul lehetett
volna UGzemeltetni. Ugyancsak
hatranyosan érintette volna az ott
tizemel6 vallalatot is, hiszen azon
a helyen mar tébb mint két évti-
zede miikddott, gépi berendezé-
seit, technoldgiajat az épulet
adottsagainak megfeleléen alaki-
totta ki.

A vallalattal és a fellgyeleti
szervével a Magyar Népkoztarsa-
sdg Mdvészeti Alapjaval folyta-
tott hosszas targyalasok eredmé-
nyeként a Mdvészeti Alap vallal-
ta, hogy amennyiben a muizeum
lemond a kiutalt éplletrél 32,5
millid forinttal hozzajarul a mu-
zeum mellett létesitendd 0j épi-
letszarny épitési kdltségeihez.

A muzeum feliigyeleti szerve, a
Kozlekedés- és Postaiigyi Minisz-
térium vezet6i is az 0 épilet-
szarny megépitését tartottak vég-
leges megoldasnak és ehhez a
még 32,5 milli6 Ft-on tdli anyagi
fedezetet koltségvetési juttatas-
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ként biztositottak. igy a mdzeum
lemondott a kiutalt épiletrél a
Képz6muivészeti Kivitelez Val-
lalatjavara.

Az lzemeltetés egysége, to-
vabba a funkcionalis egybetarto-
zas szempontjainak figyelembe-
vételével a mizeum vezetése kér-
te a FOvarosi Tanacstol a meglévé
muzeuméplilet északi oldalatél a
Zichy Mihaly atig terjed6 kozel
haromszdg alakd teriilet felhasz-
nalasat éplletbdvitési célokra. Ez
a tertlet zoldfeliileti szemponthol
a Varosliget legkevéshé értékes
részét képezte, egyébként pedig
jelent6s helyet foglalt el ott mar
akkor is a mizeum objektuma, a
Vértes nevii hajé lapatkerekes
g6zgépe. A bdvitéshez sziikséges
teriiletet Bp. F&varos Tanacsa
VB. lgazgatasi  F8osztalya
50.398/4/1977 sz. alatt kiutalta és
a XIV. kér. Tanacs VB. Miiszaki
Osztalya 18.014/5/1977 sz. alatt
a teruletfelhasznalasi engedélyt
megadta.

Koézben 1976-ban a mulzeum
vezetése meghizast adott a MAV
Tervezd Intézetnek egy az emlitett
terileten felépitend6 épiilet-
szarny tanulménytervének az el-
készitésére. A tanulmanytervet
Schneller Vilmos Ybl-dijas épi-
tészmérnok, fbtervezé készitette
el. A tervezett épiletben harom
kiallitasi szintet, egyenként 600
m”-el, vagyis 0sszesen 1800 m”-t és
egy alagsori szintet képzelt el a
tervezd (8. abra).

A tanulmanyterv elfogadasa
utan a Kiviteli tervek a Postaterve-
z6 intézetben keriltek kidolgozas-
ra, mivel a fétervez6 munkahelyet
véaltoztatott. A Kiviteli tervek Ki-
dolgozasaban az alvallalkozdk ter-
vezdi is részt vettek. Komoly gon-
dot okozott az (j épliletnek a meg-
l1év6 épllethez valé csatlakoztata-
sa. A tervben - a homlokzatot ille-
téen - egy olyan tervezdi allasfog-
lalés szlletett, amelynél a szik-
ségszerlien bekovetkez6 stilusval-
tas vélhet6en a legkisebb esztéti-
kai aldozattal jar. Ugyanis elkép-
zelhetetlen lett volna, hogy az (j
tengelyszimmetrikus épulettdmb
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8. abra Az Uj épliletszarny makettja

hasonlo ives axisokkal épiljén
meg, mint a régi épilet.

A kompromisszumok hataran
olyan éplletet kellett tehat tervez-
tetni, amelynél elsédleges feltétel
volt a lehetd legtisztabb, leghasz-
nosabb belso tér és funkcio bizto-
sitdsa mellett a varosképi szem-
pontbol jelentés Hermina Gti (ak-
kor M4jus 1 at) és a Varosliget
fel6li utcakép kialakitasa.

A régi épilet északi végén 1évd
rampa meghagyésa szlkséges
volt a jarm( és az &rubeszallitas
szempontjabdl, igy az G épiletet
8 méterrel tavolabb, vagyis nem
kozvetlen tapadassal lehetett csat-
lakoztatni. A két épilet kdzotti 4t-

jarhatosagot és a kiallitasok fo-
lyamatos megtekintését az (j épii-
let mésodik emeletén atvezetett
hiddal kellett megoldani, ami a
régi épilet galéria szintjére ta-
maszkodik. Kivanalom volt, hogy
az Uj éplletszamy onalléan mi-
kod6 egységkeént is tzemeltethetd
legyen, hogy a varosi kozlekedés
eredeti sines jarm{veit a foldszin-
ten a Hermina uttal parhuzamo-
san lehessen elhelyezni, tovabba,
hogy ezek ajarmivek a foldszin-
ti ablakokon keresztil jol lathaték
legyenek, mintegy behivogassak
a muzeumba a ligetben sétaldkat.
Muzeumi épiletrél 1évén szo, Ié-
nyeges feltétel volt az is, hogy

9. abra A 400 mm atmérdji spiralhegesztésii acélcsévek beallitasa,
gombafejekkel felszerelve

maga az épulet ne dncéld, hanem
a kiallitando targyak bemutatd
hordozéja legyen. Az architektira
ebben a megfogalmazasban tehat
a kiallitasoknak mintegy szerény
hatterét kell hogy képezze. Ennek
teljesitéséhez a mizeum vezetése
az igen nagy teherbirasu, de még-
is konnyednek tind KIPSZER,
kazettds vasbeton fodémet va-
lasztotta, amely egy attekinthet6
és homogén mennyezeti térracsot
(120 x 120-as modul) alkot.

A funkcionalis tisztasag érde-
kében a Kisteres és a nagyteres
helyiségeket szintén el kellett
egymastol valasztani. A tervezés
sorén gyelni kellett arra, hogy a
régi épulet feléli oldalon a témb-
szer( lépcs6hazzal szembeni sa-
vot levélasszuk a kisteres irodéak,
tanacsterem szamara, mig az ett6l
a vonaltdl északra es6 terlletek
szintenként egy nagy egységes at-
tekinthetd kiallitasi teret képezze-
nek. Ez a megoldas lehetévé teszi
az egyes kiallitasi szintek alkal-
mankénti lezarasat akkor, amikor
peldaul kiallitdsok atrendezésére
kerl sor.

A mulzeumi és az épitészeti
szempontoknak a tervekbeni rég-
zitése, majd a késBbbiekbeni
megvaldsitdsa a muzeumi szak-
emberek és a tervez6k kozotti
konzultaciok, egyeztetések soka-
saganak eredményeként sziletett
meg.

A kivitelezésre vonatkozd ter-
vek a kovetkez6k voltak. Az épi-
let alapjai monolit vasbeton alap-
testek, mig a felmend szerkezet
agynevezett KIPSZER-ETI zsa-
luemeléses technologiaval ké-
sziil. A zsaluemeléses technologia
tobbszintes, pillérvézas épuletek
nagy alapteriletd sik-,
alulbordas-, kazettds monolit fo-
démszerkezetek épitésénél alkal-
mazhatd. Az alapozas és a 400
mm atméréji spiradlhegesztési
acélcsovek felallitasa és a gomba-
fejek felszerelése utan a foldon
megépitik a zsalutartd szerkezetet
(9., 10. abra). Felallitjdk azt a
hidraulikus berendezést, amely a
zsalutarté szerkezetet a legfelsé
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szint zsaluzasi sikjaig felemeli.
Ez az els6 munkaszint, ahol az
el6re felallitott, gombafejekkel
szerelt cs6oszlopokra tdimaszkod-
va elvégzik a vasbeton szerelést
és betonozast, majd kb. egyhetes
szilardulasi id6 utdn a zsaluzatot
lesullyesztik a kdvetkez6 szintig.
Ennek az épitési eljarasnak az a
lényege, hogy a zsaluzat szétsze-
relés nélkil tobbszor felhasznal-
hato, fiigg6leges iranyban fel és
le mozgathato, elkeriilhet6 az all-
vanyozas és a koltséges hagyo-
manyos zsaluzat készités, nincs
szikseg toronydarukra és mivel
feltlr6l indul az épitkezés az al-
sobb fodémek elkészitése mindig
fedett teriileten végezhetd. Az
acélcsovek a fodémek elkészilte
utan keriilnek kibetonozésra.

A térelhatarolék aluminium
szerkezetl, 1200 x 600 mm-es
osztasu, glazal szigetelés(, kétol-
dali mianyaglemez boritasu fig-
gonyfalak.

Az épllet kiuls§ falat eloxalt
aluminium lemezek boritjak (11.
abra).

Az éplilet lapos tetds, salakfel-
toltésen és kbszivacs lap burkola-
ton aljzatbeton, harom rétegl
kavicsolt lemezfedéssel.

A villamos energia fogadasara
és elosztasara kilon helyiség épil
az alagsorban. A héenergiat a régi
éplletben meglévd gazkazanok a
terepszint alatt kiépitett véddécsa-
tornakba fektetett szigetelt veze-
téken keresztll juttatjak el az Uj
épilet fogadd helyiségébe. A viz-
ellatas és a szennyviz elvezetés a
varosi haldézatra valé rakotéssel
kerlil megoldasra.

A Kkiviteli terveket Budapest
Févaros Tanacsa Vb., a XIV. ke-
rileti Tanacs VB., a KOJAL, a
rend6rkapitanysag, a tlizoltdsag
és valamennyi alvallalkozdnak
megkuldte a mizeum véleménye-
zésre, illetve jovahagyésra.

A tervjovahagyo értekezlet az
Osszes erdekelt fél bevonaséval
1977. majus 31-én volt a Kozle-
kedési Muzeumban. Az értekez-
leten elhangzott és elfogadott ja-
vaslatok figyelembevételével a
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10. abra A kazettds monolit vasbeton foédémszerkezet

11. abra Az (j épiletszarny Varosliget feldli homlokzata

tervmaddositasok megtérténtek és
igy még az évben elkésziilt a Be-
ruhazasi program is.

A miiszaki bejaras 1978. majus
23-an volt, amelyen megfogalma-
zodtak azok az intézkedések,
amelyeknek végrehajtasa elen-
gedhetetlen feltétele volt az épit-
kezés beinditasanak.

A Beruhazasi programot,
amely az épitkezés pénzigyi, m(-
szaki, kivitelez6i és UzemeltetSi
feltételeit tartalmazta Urban La-
jos kozlekedés- és postaligyi mi-

nisztériumi allamtitkar
861566/1978 jovahagyasi sza-
mon 1978. szeptember 11-én irta
ala.

A XIV. kei: Tanacs VB. M{isza-
ki osztadlya 1978. szeptember 21-
én kelt 18417/78 sz. Hatarozata-
ban a toldalékszarny épitésére az
engedélyt megadta.

Az épitkezés Kivitelezésében a
kovetkez6 véllalatok vettek részt.

A MAV Magasépitési F6nok-
ség mint general-kivitelezé, a
Kozlekedési  Epit6  Vallalat
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(KEV-METRO),A a Kénnydipari
Szerel6 és Epit6 Vallalat
(KIPSZER), a Fémmunkas Valla-
lat, az Orszagos Szakipari Vélla-
lat (ORSZAK), a MAV Szak- és
SzerelGipari F6énokség, a
Cs6Oszerel@ipari Vallalat, az Asz-
faltatépité Vallalat, a K&faragé és
Epuletszobraszipari Vallalat. A
nagy véllalatokon Kivil szdmos
kiszovetkezet is részt vett az (j
éplletszarny épitési munkaiban.

Az épitkezés 1979. IlI. 19-én
kezd6dott el és tervezett befejezé-
si hatarideje 1982. XIlI. 31-e volt.
Az id6kdzben bekovetkezett &r-
véltozdsok miatt a beruhazéas
koltségei az elGiranyzott 49,7
millio Ft-ot jelent6sen meghalad-
tak, ezért a pénzigyi forrasok Uj
felhaszndlasi (temei alapjan az
épllet a hianypotladsokkal egyditt
csak 1986. IX. 15-re készilhetett
el. A beruhdzés teljes koltsége
87.458.938,- Ft volt.

A XIV. kerileti Tanacs VB M-
szaki Osztalya 1987. majus 14-én
kelt 111. 8875/2/87sz. Hatarozata-
ban megadta a hasznalatbavételi
engedélyt, igy a kiallitasi terilet
4800 m”-re novekedett.

Az (] szarny épitésével
egyiddében felujitasra kerilt a régi
épulet tet6szerkezete, elkésziilt az
oldalfalak talajviz-szigetel6 in-
jektalasa, a kazanhazba korszeri
automata vezérlési gazkazanok
keriiltek beszerelésre és a kiilsé
homlokzat vakolat kijavitasa, tel-
jes atfestése is befejezddott.

A régi és az Uj szarnyban be-
rendezett allandé kiallitasok (n-
nepélyes megnyitadsara 1987. ju-
nius 3-an kerilt sor (12. abra).

Az Ujranyitas Ota eltelt id6szakban
amuzeum felligyeleti szervének anya-
gi tAmogatasaval sor kertilt a régi épi-
let fogadd elGterének teljes atrendezé-
sére és az el6ado teremnek a mizeum
szinvonalahoz méltd kialakitasara.

Banovits Kajetan alma, a koz-
lekedési muzeum kibGvitése, ha
nem is az O elképzeléseinek meg-
felelGen, de végre kilenc évtized-
del a millenniumi kiallitasi csar-
nok megépitése utdn megvalo-
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daael

12. abra A kib@vitett mizeum Unnepélyes megnyitasa

sult. A mlzeum éplletegyiittese
ugyan nem oly diszes mint volt
annak idején a kiéllitasi csarnok,
de a mai kor igényeinek megfele-
16 kialakitadsa vélhet6en egyarant
eleget tesz mind varosképi mind
pedig a mazeumi kiallitasi és la-
togatdi szempontoknak.

A kozlekedés az emberi tarsa-
dalomra, az egyetemes midvel6-
désre massal 6ssze nem hasonlit-
haté hatassal van. Ebben a megvi-
lagitasban nyer kiilonds értelmet
az angol kolt6- és regényironak
Rudyard Kiplingnek az a megalla-,
pitadsa, hogy ,, Civilization means j
transport”, azaz a mivel&dési
kozlekedést jelent. Ebb6l kovet-
kezik, hogy minden targy és em-
lék, amely a kdzlekedés agazatai-
nak fejlédését megorokiti egyete-
mes jelent6ségl és megGrzése ép-
pen olyan feladat és felelGsség is
mint barmely mas kultdremléké.

Ezt a szemléletet a 100 évvel
ezel6tt, 1899. majus 1-én meg-
nyitott Kozlekedési Miuzeum
alapitdi, timogatoi, vezet6i, dol-
goz6i a kezdettdl napjainkig is
helyesen ismerték fel, igy muze-
umunknak ott van jogos helye
azoknak a mizeumoknak a sora-
ban, amelyek az emberi tarsada-
lom fejl6dése, miivel6dése em-
lékeit &rzik, apoljak és bemutat-
jak.

irodalom

Epitési naplé a csarnok épitésérél. Kozle-
kedési Muzeum, archivum

Minary Jézsef: Témagy(jtemény. Kozle-
kedési Mazeum, archivum
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pota ezredéves fennallasakor és az 1896.
évi ezredéves kiallitds eredményei. 111
kotet, Pesti Kényvnyomda Rt., Bp. 1897.
Banovits Kajetan: Emlékirat a Magyar
Kiralyi Kozlekedési MGzeum megnyita-
sa alkalmara. Pallas Rt., Bp. 1898.
Banovits Kajetan: Tanulmany a Kozleke-
dési Muzeum véglegesitése targyaban.
Sokszorositott kézirat, Bp. 1910. KM
archivum

Banovits Kajetan: |Il.-ik Tanulmany a
Kozlekedési Muzeum véglegesitése tar-
gyaban. Sokszorositott kézirat, Bp. 1914.
KM archivum

Dk Czére Béla: A 75 éves Kozlekedési
Mlzeum. A Kozlekedési Mazeum Ev-
konyve 1. 1896-1971. Szerk.: Dr. Czére
Béla. KOZDOK, Bp. 1971.

Dr. Dienes Istvanné: A Kozlekedési M-
zeum bovitésének tervei szdzadunk ele-
jén. A Koézlekedési Muzeum Evkényve
VI. 1981-1982. Szerk.: Dr. Czére Béla,
KOZDOK, Bp. 1983.

Dr. Molnéar Erzsébet: A Kdzlekedési M-
zeum torténete 1945-ig. A Kozlekedési
Mazeum Evkényve IX. 1988-1992.
F6szerk.: Katona Andras, Mdszaki
Koényvkiad6, 1994.

34/1964. KM sz. utasitas, Kozlekedési-
gyi Ertesits 1961. évi 14. sz. A Kdzleke-
dési Muzeum kivalik a Vasati Tudoma-
nyos Kutaté Intézet szervezetébdl és on-
all6 intézmény lett

Beruhazasi program. 861566/1978 jova-
hagyasi szamon, aldirva 1978. szeptem-
ber 11-én
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A sebesseg es a kdrnyezetvedelem

0sszefliggései a fejlett orszagok vasuti péeldajan

Vilagszerte reneszanszukat élik a
fejlett orszagok vasutjai. Evtize-
dekig Franciaorszag és Németor-
sza4g, majd Franciaorszag és Ja-
pan vonatai rivalizaltak a sineken
a sebességi rekordokért. Ma a
sinhez kozott vasiti kdzlekedés-
ben 515,3 km/h sebességgel a
francidk tartjdk a vilagrekordot,
mig a magneses lebegtetési! vasut
csucssebességét, ami 517 km/h, a
japanok tartjak. Bar a vasuti inf-
rastruktira korszer(isédését, a so-
kak altal harmadik ipari forrada-
lomként szdmon tartott drasi fej-
16dést a mindig jelenlévd verseny
vitte, s viszi ma is el6re, azonban
az utébbi években a sebességi
rivalizacié szamadatait mar csak
a szakkdnyvek és a lexikonok 6r-
zik. Mikozben a fejlett vasutak a
sebesség szigorl vonzasabél fo-
kozatosan kiszabadultak, az uta-
zasi és aruszallitdsi sebességek
szilkségszer(i novelése és a kom-
fort fokozasa mellett a kotottpa-
lyas kozlekedés kornyezetvédd
szerepének erfsitésére, a vasut
kérnyezetkiméld szerepét erdsitd
kozvélemény kialakitasara tore-
kedtek. A videofilmekt6l az okta-
tasig, a reklamtél a meédiakig
minden eszkozt felhasznaltak,
hogy valamennyi korosztalyt
megnyerjék a vasut, s igy végsé
soron a kdrnyezetvédelem ugyé-
nek. S ezen a kdzelmdultban tor-
tént baleset - az ICE német nagy
sebességli vonattal - aligha fog
valtoztatni. S6t épp a 103 halalos
aldozat irénti tisztelet és a jovo
generéacidk iranti felel6sség az
elektronika, pneumatika koérnye-
zetvédelmet szolgald kiterjedtebb

alkalmazasat  eredményezheti
majd.
Minden tudomanyos latszat

nélkil elmondhatjuk, hogy a Fold
véges. Véges nemcsak a feliilete,
hanem energiakészlete és
szennyezéstiiré képessége is. Ep-
pen ezt ismerték fel a fejlett or-
szagokban, ahol elsészamu koz-
ellenséggé valt az  élettér
szennyezése és a pazarlas minden
forméja. Kozlekedni azonban
mégis kell. Helyvéaltoztatasi igé-
nylink életiink fontos részévé, az
aruszallitdas a termelési folyamat
meghatarozé elemévé valt.
Ebben a kis tanulmanyban a
fejlett orszagok vasutjainak pél-
dajan a teljesség igénye nélkil a
sebesség és kornyezetvédelem
néhany osszefliggésére szeretnék
ravilagitani, hasznositva a nagy
sebességil vasiti kdzlekedés Ma-
gyarorszagon fellelhet§ szakiro-
daimat és a szakmai folydiratok
témaval kapcsolatos cikkeit is.

A sebesség vonzasaban

Az id6 térbeli mozgas, mondta
Joseph Joubert, Goethe német
kolt6 egyik kortarsa. Az ugyneve-
zett nagy sebességli vasuti kozle-
kedés technol6gidjdnak megter-
vez6i még ennél is tovabb men-
tek. Szerintik élni, elevennek
lenni annyit jelent mint sebesség-
ben lenni.

Arrol, hogy idét nyeriink, vagy
vesztiink, a kdzlekedési eszk6zok
kivalasztasaval sajat magunk'!
dontiink. Amennyiben idénket
kellemesebben, értelmesebben,
egészségesebben toltjik el, bizo-
nyara tébbet is ériink vele. A leg-
értékesebb azonban, amit meg-
nyeriink, az csakis az id6 és sajat
kornyezetlnk.

Az emberek Eurdpa-szerte,
Amerikaban és a Tavol-Keleten

egyarant biztonsagos és kornye-
zetkimél6 kozlekedési rendszere-
ket kovetelnek. Minthogy barmi-
lyen () kozlekedési Utvonal épité-
se a kdornyezetét felté lakossag el-
lenéllasat valtja ki, a kdzlekedési
rendszerek egyuttmikodéset kell
gazdasagi és kornyezetvédelmi
szempontb6l a legkedvezébb
megoldassal kialakitani.

Franciaorszagban a hires TGV,
Japanban a Shinkansen, Német-
orszagban az Inter City Express
(ICE), Olaszorszagban az ETR
500, Svédorszagban az X-2000, a
flamandoknél az IC/3, a brit szi-
geteken az Inter City-225, Spa-
nyolorszaghan az AVE tipusu
szerelvények 250-300 km/h me-
netrendi sebességgel rojak a kilo-
métereket. Ma méar a La Manche
csatorna alatti alagiton &t Parizs
nem egész harom ora alatt elérhe-
t6 Londonbdl. Szinte hihetetlen
az az id6megtakaritds, amit a
nagy sebességl kozlekedéssel
megnyerhet az ember. Parizs és
néhany europai nagyvaros kozot-
ti vasuti kozlekedéssel elérhetd
id6megtakaritdsokat az 1. abran
szemléltettem. Mint lathatd az o6t
varos és Parizs kozott a nagy se-
bességli vasuti kozlekedéssel az
id6megtakaritds 33-50% kozott
valtozik. Az igy megtakaritott id6
hasznos tevékenységben kama-
toztathat6. S nemcsak a személy-
szallitasban! A német Inter Cargo
elnevezés(i, éjszakai futéssal és
160-200 km/h sebességgel sza-
guldé tehervonatok biztositjak,
hogy a Hamburgban este 20 éraig
berakott aru masnap reggel 9 6ra-
ra Milanoban - raktari készlete-
zés nélkul! - a gyartd és szerel6-
szalagokra keruilhessen.

Ismert dolog, hogy az utobbi
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1. &bra: Parizs és néhany nagy eur6pai varos kozott a nagy sebességli nemzetkdzi
vonatokkal elért id6megtakaritas

két évtizedben a vasuti személy-
és aruszallitas részesedése a fej-
lett orszagok kozlekedésében Ja-
pantél Angliaig, az USA-t6l Né-
metorszagig egyarant csokkent.
Ennek okait elemezve messzire
kellene visszanyullni. Ehelyett
csak annyit emlitek meg, hogy a
mi Matrankban, Bukk hegysé-
ginkben mutatkoz6 erd6pusztu-
las és mas kornyezeti karokhoz
hasonlé jelenségek a fejlett orsza-
gokban mar kordbban jelentkez-
tek. Eppen a kozati kozlekedés
belathatatlan kornyezetkarositd
jellege allitotta ismét a figyelem
ko6zéppontjaba a nagy sebesség(i
vasuti kozlekedést, mikdzben az
is beigazolédott, hogy makrogaz-
dasagi szinten vizsgalva a kozle-
kedési agakat, a vasut a leggazda-
sagosabb és leginkdbb kdrnyezet-
kiméld tomegkdzlekedési eszkoz.

A szakirodalom szerint a Pa-
rizs-Lyon kozétti nagy sebességii
TGV vonatkdzlekedés egységnyi
uzemanyag-felhasznalasa nagy-
sadgrendekkel Kkisebb, mint az
ugyanezen az Utvonalon kozleke-
dé repul6gépé. A francia szakem-
berek vizsgalatai szerint a légkor-
be juttatott karosanyag kibocsatas
a vasiti jarmdveknél a legkedve-
z6bb: amig egy utaskilométerre

vetitve a repiil6gép 386 gramm, a
kozuti jarmivek A&tlagosan 12
gramm kornyezetkarosité6 anya-
got termelnek, addig a vasuti sze-
relvények minddssze 0,6 gramm
szennyez6anyagot bocsatanak a
légtérbe. Ezek a szdmok elgon-
dolkodtat6ak!

Allami tamogatassal

A németek kozismertek precizsé-
giikrél. Evtizedes fejlesztéssel, a
jove f6ként kdrnyezetvédelmi el-
varasaira jol réérezve fejlesztet-
ték ki hires szuperexpressz vona-
tukat. az Inter City Expresszi, ro-
videbb és kdzismertebb nevilkén
az ICE-ket. Ennek az id6émegta-
karitds novelésében, az utasforga-
lom szamottev6 gyarapodasan tul
mindenekel6tt a kornyezet védel-
mére volt igen kedvezd hatasa.
Az 1 tabl4zatban a német szuper-

1. tablazat

vonat és a tobbi kozlekedési ag
100 utaskilométerenkénti karosa-
nyag kibocsatdsat, a 2. 4bran pe-
dig a vasut és a tobbi kozlekedési
agazat altal okozott zajterhelést
tlintettem fel. A tablazat és a gra-
fikon is egyértelm(ien mutatjék a
vasUti kozlekedés el6nyeit.

Hasonl6 mérési eredményekre
jutottak a nagy sebességi kozle-
kedésben ttord szerepet jatszo
japanok és franciak is. Szembet(-
nd volt a vasut kdrnyezetvédelmi
elénye a tobbi kozlekedési agak-
hoz képest. Valbszin(ileg ezek az
adatok is hozzajarultak, hogy a
fejlett nyugati orszagok korma-
nyai az &llami vasattarsasagok je-
lentds 0osszegli tdmogatasarol
dontottek. S6t! Németorszagban,
Spanyolorszagban, Nagy-Britan-
niaban és a skandinav orszagok-
ban kiemelt allami és vasuti cél-
feladat lett a nagy sebesség(i vas-
utvonal halézatok kiépitése illet-
ve bdvitése és a nagy sebesség(,
koérnyezetvédd vasati jarmdpark
kialakitasa.

Olaszorszagban Sziciliaig épul
ki a 250-300 km/h sebességre al-
kalmas vasutvonal, melynek az
ugynevezett Direttissima elneve-
zés( els6 szakaszat 1993-ban he-
lyezték lizembe. A széles nyomta-
volsagu (1668 mm) spanyol vasu-
takon oOriasi atalakitasi folyamat
zajlik, a Madrid-Barcelona vona-
lon pedig teljesen 0j épitésd nor-
mal nyomtavolsagl (1435 mm)
nagy sebességli kozlekedésre al-
kalmas vonal létesilt.

A csatorna alaglt atadasa utan
a németalfoldi orszagokban a
francia TGV rendszerl nagy se-
bességl vasuti kozlekedés kiépi-
tése kezd6dott el. Parizsbol a
Thalys Expresszek 1998-ban mar

Németorszagban a kozlekedési dgazatok 100 utaskilométerenként kibocsatott
kdrnyezetkarosité égéstermékeinek mennyisége

karosité anyag

C 02 (kg/100 utaskm) 14,1
CO (g/100 utaskm) 552
HC (9/100 utaskm) 81
NOXx (g/100 utaskm) 121
SO, (g/100 utaskm) 7

személygépkocsi

repllégép ICE vonat
171 4,2
53 1

14 0
72 5
8 6
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51%

kozt reptlégép vasUt

megterhel6

kozat repulégép vasUi

nagyon megterhel6

2. abra: A német vasut altal okozott zajterhelés viszonya a tobbi kdzlekedési
agazathoz képest

Brisszelig, 2002-t61 pedig mar
Amszterdamig jarnak majd. Az
Eurostar szerelvények pedig min-
den képzeletet felilmulva 310
km/h atlagos menetsebességgel
ropitik utasaikat Parizsbol Lon-
don felé.

Hatarokon atnyulé kdrnyezet*
kimél6 kozlekedési rendszer

Németorszagban 1997 kdzepén
adtak at az Uj Hannover-Berlin
nagy sebességil vonalat, amit 2-3
éven belll 6sszekapcsolnak a méar
emlitett Thalys vonalakkal. A
nagy sebességl kozlekedés ligye
tehat talhaladja a nemzeti kerete-
ket. A fenyegetd és elviselhetet-
len kdrnyezeti karok egyébként is
a nemzeti hatarokat atlép6 kozle-
kedési rendszereket kovetelnek.
VVégsé soron a kozlekedéspoliti-
kdban a maastrichi elvek érvé-
nyesitése 6nmagaban is a sineken
egyesulé Eurdpa felé mutat. S ez
nekiink, keleteuropaiaknak is
nyUjthat az igen nehéz gazdasagi
helyzet mellett reményeket.

Az (j nagyszabasu beruhazasok
nyoméan példaul Franciaorszagban
a Foldkozi-tenger felé iranyuld
Ggynevezett TGV Mediterranee
nagy sebességl vasUtvonal olyan
térséget érint, amely természeti
szépségekben is bdévelkedik. A
Rhone volgye, a hires Provance
tdjai nem veszitenek varazslatos
szépségikbdl, mert a nagyszabasu
vasUti épitkezés egy kdrnyezetvé-
d6é programot is magaban foglal.

Az utasok id6ényeresége mel-
lett 6riési el6nye a TGV rendszer-
nek, hogy a nagy repul6terek is
kénnyebben megkdzelithet6k.
Ezéltal az autopalyak is teher-
mentesulnek és a kdrnyezetet a
vasuti kozlekedés a kozutinak
csak toredékével terheli. Ezt a
nagy sebességl palydk mentén 25
méter tavolsdgban a sebesség
fliggvényében mért zajszintek is
jol érzékeltetik, melynek értékeit
anémet IC, ICE és a francia TGV
esetében a 3. abra jdl szemlélteti.

nyag, villamos energia) felhasz-
nalasat szemléltettem. Beszéde-
sek az ICE nagy sebesség(i vasuti
szerelvények kornyezetterhelési
szempontbol elért el6nyei!

Az egyesiilt Németorszag kor-
manyénak alldspontja szerint a
kozlekedésnek az emberre, a ter-
mészetre és a tagabb kornyezetre
gyakorolt terhelését még novek-
v@ forgalom mellett is tovabb kell
csokkenteni. Ez pedig a kdrnye-
zetbarat vasuti kozlekedés szere-
pét fogja erBsiteni. Ehhez azon-
ban fokozottabb mértékben kell

kiakndzni a vasuti kozlekedés
rendszerében rejl6 el6nydket,

hogy a vaslt versenyképes szol-
galtatast nydjtson a személygép-
kocsival és a repil6géppel torté-
nd utazdshoz, szallitdshoz képest.

Ez anndl is indokoltabb - s
nem csak Németorszagban - mert
a kozati infrastruktira altalanos
el6térbe helyezése a kdrnyezetvé-
delem szempontjabél nyugtalan-
sagot kelt. A Kréta szigetén tartott
2. Péaneurdpai Kozlekedési Kon-
ferencian ez az aggodalom tébb
felszélalasban kifejezésre jutott.

3. abra: A nagy sebességre kiépitett vasuti palydk mentén, 25 m tavolsagban, a
sebesség fliggvényében mért zajszint értékek az IC, ICE és a TGV szerelvényeknél

A 4. abrén az auto, a repiil6gép
és a nagy sebességli német Inter
City Express egy (Ul6helyre és
egy kilométerre vonatkoztatott
fajlagos primér energia (lizema-

S nem csak a nagy sebesség(i vas-
Uti személyszallitds mar ismert
elényeinek nem kell§ kihasznala-
sa, hanem az &ruszallitasi vonat-
kozasok miatt is.

*
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4. dbra: Az aut6, a replil6gép és a német ICE nagy sebességli vonat egy Ul6helyre
és kilométerre vonatkoztatott fajlagos Gizemanyag-felhasznalasa

Versenyképesség és kdrnye-
zetvédelem

Taldn nem igényel kiuldndsebb
szakmai vagy mas el6rejelzést,
hogy a nagy sebességli vasuti
kozlekedés Kkifejlesztése a sze-
mélyszallitds versenyképessége
mellett az aruszallitasban, ott is
féként a kombinalt aruszallitas-
ban oriasi lehetdségeket kinal.
Ennek pedig a kdrnyezet védel-
mére gyakorolt kedvez6 hatasai
nemcsak a fejlett orszagokban, de
az ugynevezett RO-LA (Rollende
Landstrasse = gordil6 orszagut)
szerelvények kozlekedése révén
mar Magyarorszagon is bizonyi-
tottak. Mindez azért is fontos, mi-
vel a fejlett eurdpai orszagokban
a kdzuton mindennaposak a kéz-
lekedési torlédasok. Ezt a kozuti
aruszdllitas csak tovabb erdsiti.

A tv-ben gyakran lathat6 képek
igazoljak, hogy egyre korilmé-
nyesebb atkelni példaul az Alpo-
kon, de Svijctél Olaszorszagig,
Japanig lehetne a kedvezétlen ta-
pasztalatokat emliteni. Az ember
és kornyezete szamara a klasszi-
kus Minchen-Innsbruck-Verona
kozotti autdpalya szakasz mentén
a kornyezetterhelés elviselhetet-
lenné valt. Es az évnek csaknem
minden napjan!

Az Alpok orszagai az éjszakai
kozlekedés tiltasaval vagy a ter-

helési hatar korlatozasaval véde-
keznek. Ez azonban nem lehet
sem az érintett orszagok, sem az
egyesilé Eur6pa szaméara végle-
ges, s féként nem lehet megnyug-
taté megoldas!

Bar az Alpok alatti alagut ked-
vezd miszaki megoldast hozhat,
azonban a kombindlt &ruszallitas-
nak kulcsszerepe lehet a kozleke-
dési problémak megoldasaban.
1989-ben naponta még csak alig
kétszaz tehergépkocsi kelt at vas-
ati-kdzuti kombinalt szallitas ke-
retében a Brenner-hagon. 1996-
ban mar 83 ezer nagy rakodoteri-
letld kozuti tehergépkocsi kelt at
RO-LA szerelvényekkel a Bren-
neren. Csak dsszehasonlitasként:
a MAV Rt 1996-ban 40 ezer
1997-ben kozel 100 ezer kamiont
szallitott at a RO-LA vonatokkal
az orszagon ugy, hogy ezek ajar-
mivek nem szennyezték kipufo-
g6 géazaikkal kornyezetiinket,
nem terhelték az amdgy sem a
legjobb allapotban levd Gtjainkat.
S ez a szamadat 1997-ben a szak-
sajto szerint még kedvezdbb.

Kilon is szdlni kell egy saja-
tos, a kozat és a vasut érdekeit,
mindenekel6tt azonban a kérnye-
zet védelmét kedvezben érintd, Uj
kombinalt szallitdsi modrol, az
Ggynevezett bimodadalis vagy
Trailer vonatos szallitasrol. A
kozuti torlédasok, s igy a kornye-

zetterhelés ezzel a kombindlt, a
vasuton és kdzaton egyarant koz-
lekedni tudd potkocsis rendszer-
rel jelentdsen mérsékelhet. Eh-
hez terminélok létesitésére van
szikség, ahol a kozuati gépjarmi
potkocsijabol vaslti forgdévazak
segitségével vonatszerelvényt ké-
pez és a vasUttol csak a vontato-
jarm(vet és a miiszaki személy-
zetet igénylik. A Trailer vonatos
aruszallitds haszna éppen a cse-
kély energiafelhasznélasban és
ennek révén a csokkend kornye-
zeti karokban, a kozuatinak a felé-
re csOkkend zajterhelésben van,
hiszen a kevesebb vasuti kocsi-
tengely kevesebb zajt és rezgés-
kart okoz.

Németorszagban nem ritka do-
log, hogy kozati teherjarmiivek
vagy azok potkocsijai az Ut nagy
részét vasdton és hajon teszik
meg, mig rakomanyaikkal célhoz
érnek.

A nagy sebességl kozlekedés
rendszerré formalasa Eurdpaban
és barhol a vildgon oOriési pénz-
eszkdzoket igényel. Bizonyos,
hogy a gazdasagi recesszio jelen-
legi hatdsai miatt a mi térséglink-
ben sokan csak legyintenek a fej-
lett vasutak eredményeinek olva-
sdsa kozben. Nem is ok nélkdl.
Mégis ajdnlom nekik az 5. abran
a kulonboz6 kozlekedési agak
kornyezetkérositoé kipufogogazai-
nak és iizemanyag-felhasznalasa-
nak aranyait szemléltettem. Az
aranyok minden kommentar nél-
kiil is meggy6z6ek és a vasut kor-
nyezetvédd jellegét igazoljak.

Kevesebb a mez6gazdasagtol
elvont hasznos teriilet

S akiknek még tébb meggy6zé
érvre van sziksége, hadd emlit-
sem meg nekik, hogy a kétvagéa-
nyl vasuti palya Eurdpaban alta-
ldban 13,7-14 méter széles teri-
letet von ki a mez8gazdasagi ter-
melésbdl. Egy, a vasittal azonos
kapacitasi négynyomsavos auté-
palya 29 méter széles. Ez t6hb
mint kétszeres helyigény a vasut-
hoz képest! Ugyanakkor van va-
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5. abra: A kdrnyezetkarosité kipufogdgazok as az aruszallitds primer Gizemanyag-
felhasznalasanak kozlekedési dgankénti aranyai

lami, amit nem lehet méterekben
mérni, s ez a kipufogdgazokkal
okozott kdrnyezeti terhelés.

Mint az 5. abran lathatd, a sze-
mélygépkocsik karosanyag kibo-
csitdsa 8,3-szor, a kozuti teher-
gépjarmlivek kornyezetkarositd
kipufogd géazainak mennyisége
30-szor nagyobb, mint a vasuti

jarmiveké.
A vasuti toltések, partoldalak
értékes biologiai menedéket

nyGjtanak névényeknek, allatok-
nak. Errél a fejlett orszdgokban a
vasithoz kapcsolédé mez6gazda-
sagi kiséré ovezetek gondoskod-
nak, mint ahogy arrél is, hogy a
ta4j képét messzemenden védjék.
A nagy sebességl vonatok szinte
masra mar nem alkalmas terepen
olykor kilométereken &t teljesen
eltlinnek az ember szeme eldl és
i alagutakban, hidakon, viadukto-
kon folytatjak Gtjukat, s ezzel to-
vabb mérséklik a kdzuti kozleke-
dési kadosz veszélyét. A japan
Tohoku vonal 496 Kkilométer
hosszl szakaszan példaul nem
kevesebb mint 469 vasGti miitar-
gyat létesitettek, ami alagutat, hi-
dat és mas vasUti létesitményt je-
lent. A téle nyugatra fekvd
Joetsuba vezet§ 270 km hosszu
vonalbol pedig 106 km alagut-
ban, 30 km hidon, 133 km via-
dukton vezet. Tehat a vonalak

csak 1%-a&n nincs vasUti mitargy!
S6t a természeti kdrnyezet védel-
me érdekében a taj szépségeét
elénytelenil befolyasold felséve-
zeték-tartd oszlopok helyett az
Ugynevezett oldalvezetékes (har-
madik sines) megoldast alkal-
mazzék.

Kdrnyezetkimél6 technoldgiak

Ha méar a Japan Vasutakat (JR)
emlitettem, o©nkeénteleniil felme-
ril a magneses lebegtetés(i vasut,
az agynevezett linearis indukcids
motoros hajtas kornyezetvédelem
szempontjabol felbecsiilhetetlen
értéki jelent6sége, amelyben a
japan mérnékdk maradandot al-
kottak. A villamos forgdgép sikba
teritett kommutatorahoz hasonlo
magneses mezOkodn tovalebegd,
nagy sebességl szerelvények
technikai Ujdonsagnak szamita-
nak. Nem véletlenil nevezik a
szakemberek a 20. szazad vége és
a 21. szézad eleje kiemelkedd
kozlekedési miszaki teljesitmé-
nyének. s nem csak Japanban! A
tervek szerint a kornyezeti és zaj-
védelmi szempontbol igen kedve-
z8nek igérkez6 német Transzra-
pid magnesvasuti szerelvények
64 perc alatt teszik majd meg az
utat Hamburgbdél Berlinbe a jové
évezred masodik évétél. (Jelenleg

ez Hannoveren at még az ICE
nagy sebességii vonattal is mint-
egy 4,5 ora effektiv menetid6, ezt
még megndveli a csatlakozé vo-
natra varakozas ideje.) Ezzel je-
lent6s konkurenciat biztositanak
majd a hires nagy sebesség( Inter
City Express vonatoknak, s min-
denekelétt a kdrnyezetre artalma-
sabb kozuti és légi kozlekedeés-
nek.

Addig is a németek a hagyo-
manyos sin-kerék kapcsolatra
alapozott nagy sebességl ICE vo-
natoknal nemcsak a kérnyezetka-
rosité gazok és zajhatasok elkeri-
lésével, de a szupervonatok Uj
karbantartasi javitasi technologi-
4javal is igyekeznek a kornyezet
védelmére kedvez6 hatassal len-
ni. Az ICE vonatok részére készi-
tett moséberendezések Hamburg-
ban, Minchenben, Berlinben a
szerelvények Kkils6 tisztitdsahoz
alkalmanként 24 kébméter vizet
hasznalnak fel. Ezt a mosas koz-
ben szennyezetté valé vizet egy
erre a célra kialakitott kérnyezet-
kimél§ viztisztitdé berendezéssel
tisztitjak és feldolgozzak. A tiszta
vizet ismét felhasznaljak a vona-
tok kiils6 mosésara. Kilon emli-
tést érdemel, hogy az Inter City
Expressz vonatok zart, igyneve-
zett vdkuumos WC rendszerrel
rendelkeznek, ami a kérnyezetvé-
delem szadmara (j tavlatokat je-
lent.

A nagy sebességl vasuti kozle-
kedés rendszerré alakitdsdhoz
Berlinben ma Eurdpa legnagyobb
épitkezése van folyamatban. Uj
allomasokat, tdbbszintes kozle-
kedésre kialakitott palyaudvaro-
kat épitenek. Ehhez csaknem 17
millié tonna épitéanyagot kell az
épitési terlletekre szallitani, ha a
kitermelt foldet egyszerre akar-
nak elszallitani, a szaksajto sze-
rint olyan hosszG vonatra lenne
sziikség, amely Berlint6l R6maig
és vissza a kétvaganyu vasuti pa-
lyat teljesen zart szerelvénnyel
foglalna el.

Normal esetben az ilyen fold
és épitéanyag szallitasokat a koz-
ati tehergépjarmivek végezték



Berlin belvarosaban. Ez a szalli-
tds azonban Berlin amugy is s(-
riin lakott varosrészét zaj- és kor-
nyezetterhelési szempontbhdl va-
I6sdggal ellehetetlenitené és a
kozuti szallitdist megbénitand.
Ezért az épitésben érdekeltek az
el- és felszallitasi igények kielé-
gitésére két logisztikai kdzpontot
rendeztek be, amellyel a koltsé-
gek mellett a kdrnyezetterhelést
is szdmottevéen csokkenthették.

Amennyiben az épitkezések
Berlinben befejez6dnek, Német-
orszagnak az eurdpai nagy sebes-
ségli vasuti kdzlekedésben betdl-
tott dagynevezett forditékorong
szerepe tovabb erdsodik.

Az utazasi id6k zsugorodnak

Tény, hogy Eurdépaban az embe-
rek egyre erdsebben kovetelik a
biztonsadgos és kornyezetbarat
kozlekedési rendszereket. A se-
besség miivészete meghatdrozza
az élet mindségét. Az utazasi id6k
zsugorodnak, novekszik az élet
kihasznalhaté ideje, hiszen a nagy
sebességli vonatok fedélzetén a
targyalasok, a laptopok hasznéla-
ta, az Ulések hatlapjaba épitett
tobbcsatornas tv és vide6 rend-
szerek, telekommunikacios esz-
k6zok mar szinte természetes do-
lognak szamitanak. Az eurdpai
vasutak tehat ajovOnek épitenek.
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6. dbra: Az allami tamogatas részaranya a bevételekb6l néhany eurdpai vasuatnal

1999-ig tébb mint 75 milliard an-
gol fontnak megfelel6 6sszeget
forditanak a nagy sebességi halé-
zat bdvitésére, amely 2025-ig Isz-
tambultol Edingburghig, Madrid-
tol Varsdig, Moszkvaig épil Kki.
Ez az eddig is elmaradott misza-
ki szinvonall és nehéz gazdasagi
helyzetli Kelet-Eurdpa szamara
kiuléndsen nyomaszté teher.

A 6. abra néhany eurépai or-
szagban a vasut allami tdmogata-
sat tukrozi. Magyarorszag nehéz
gazdasagi helyzetében is sok ta-
mogatast biztositott a vasut m(-
kodéséhez. Mégis szembe kell
nézni azzal a ténnyel, hogy ez a
tamogatas még a szinten-

tartdshoz is kevés, és a fejlett or-
szagok vasultjainak relativ md-
szaki, technolodgiai elénye to-
vabb novekszik. Ha az allami ta-
mogatasok rendszerében, vég-
s@soron a kdrnyezet, vagyis sajat
életterink védelmét szolgdlo
kdzlekedési tamogatasokban
nem torténik lényeges valtozas
térséglinkben, akkor csak kiilsé
szemlél6i lehetiink a mi nehéz
helyzetiinkt8l fliggetlendl is el6-
re tord, a 21. szazad nagy sebes-
ségli, kotottpalyas kozlekedését
megalapoz6 ipari forradalom-
nak, a kérnyezetvédelem és a se-
besség terlletén elért vasuti
eredményeknek.
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Saho Laszlo

A kozlekedési létesitmények épi-
tészeti tervezése nagyon sokrét(,
szerteagazd feladat. Részben a
kozlekedési agak valtozatossaga-
bél, egyedi jellegzetességeibdl
kdvetkez6en, mint kdzuti, vasuti,
vizi, légi kozlekedés és legtobb
esetben ezek kombinécidja, rész-
ben pedig egy-egy kozlekedési
agon belll is a létesitmények
Osszetettek, bonyolultak és a fej-
I6désiiket tekintve egyre csak bo-
nyolultabbak. Gondoljunk csak
itt olyan kozlekedési csomopon-
tokra, ahol metr6 vonalak h&rom
szintben keresztezik egymast,
kapcsoldédnak egymashoz és a
felszini tomegkdzlekedéshez, vil-
lamoshoz, buszjaratokhoz, vasut-
hoz egyarant.

A fébb kozlekedési éplletek,
épitmények a sokréti funkciona-
lis igény, a bennik elhelyezett
szigoru, szinte ipari szintl tech-
nologia mellett a varosok, telep-
lések egészének vagy egy varos-
részének meghatarozé - nagy to-
megforgalommal rendelkez6 -
kozépuletei is.

Egy hatarallomés vagy a nem-
zetkdzi replilétér az orszag kapu-
ja is, mas esetekben mint a vasuti
palyaudvar, hajé vagy autdbusz-
allomés a varos kapujaként szol-
galnak, az érkez6 utas itt talalko-
zik és ismerkedik el@szor a tele-
plléssel és itt szerzi rola az els6
jO vagy rossz benyomasat.

Ezért nem elég, hogy a létesit-
ményben a kozlekedési funkcié-
kat tokéletesen megoldjuk, hogy
az utazokdzonség mozgdasa, Kki-
szolgaldsa magas szintl legyen,
hogy az tzemi funkciok jol md-
kodjenek, de az éplletnek megje-
lenésében is olyannak kell lennie,
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Kozlekedesi letesitmenyek

epitészeti tervezése az UVATERV-neél*

amely megfelel egy sok ezer em-
ber altal naponta latogatott kozé-
pulettel szembeni elvarasnak.

Az UVATERV 50 éves épité-
szeti tevékenysége keretében
minden kozlekedési agban és
azon belll is szinte minden léte-
sitményfajta tervezésében részt
vett, sokszor uttér6ként a kezde-
tekt6l - az els6 ilyen létesitmény
kialakitasatol kezdve - kisérte
végig terveiben annak fejl6dését.

llyen példaul a kozuti kozleke-
dést tekintve a habor( utan inten-
ziven megindult tavolsagi autd-
busz forgalom és a hozza tartozo
Uj létesitmény a buszpalyaudvar
tervezése.

Az els6 valddi buszpalyaud-
vart az UVATERYV - Nyiri Istvan
- tervezte az V. kerileti Erzsébet
téren, amelyet 1949-ben adtak éat,
s ma mar miemléki védettség
alatt all. Az épilet tokéletes funk-
cionalis megoldasa, alaprajza

iranytervként szolgalt a kés6bbi-
ekben épilt allomasokhoz. Mara-
dandd épitészeti értékeivel azéta
is a févaros jellegzetes épilete.

Ezt a buszpalyaudvart tovabbi
szamos ilyen épiilet kdvette, igy a
nagyobb kozponti palyaudvarok
mint a miskolci, az egri, a pécsi
létesitmény vagy kisebbek mint a
balatonalmadi, siéfoki (1. abra),
varpalotai, paksi és még sorolhat-
ndm. Ezek a buszpalyaudvarok az
azonos funkcionalis elvek mellett
természetesen magukon viselik a
kor épitészeti stilusjegyeit és a
kulénboz6 tervezék egyedi, saja-
tos formai, szerkezeti elképzelé-
seit is.

De ugyanilyen modon az
UVATERV tervei alapjan épiilt
meg mind dgy a személygépko-
csikat mind a haszonjarmiveket
karbantarté forgalmi telepek,
szervizek sora az orszag egész te-
riletén. Ezek is Ujszer(i, hazali

1. &bra: Siofok autébusz palyaudvar

*Az UVATERV 50 éves fennallasdnak alkalmabol tartott el6adas szerkesztett szévege
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el6kép nélkili 1étesitmények vol-
tak, melyeknek komplex Kkifej-
lesztése az UVATERV szakmai
gardajat dicséri. A Volan, a Tefu
és a Hungarocamion telepeit szin-
te kivétel nélkul tervezdink készi-
tették.

Ugyancsak a kdzuti kozlekedé-
si aghoz tartoznak a parkold léte-
sitmények. E tekintetben elmond-
hato, hogy parkolobdl az orszag-
ban lényegesen kevesebb épilt a
szikségesnél, de az UVATERV
ilyen létesitményt is az els6k ko-
zOtt tervezett. Terveink alapjan
épilt a volt MT-EVM garazs,
majd az Aranykéz utcai parkold-
haz, amelynek kilénlegessége
mar maga az elhelyezkedése is, a
belvaros kozepén egy foghij tel-
ken, valamint hogy az 500 darab
gépkocsi parkol6 allas felett 128
lakasos lakoépilet tomb is van és
ez a vegyes rendeltetés sok Ujsze-
rd problémat vetett fel a tervezés
soréan.

Az utdbbi idében ha Kicsit -ne-
hézkesen, docdgve is, de elindult
Budapesten egy foldalatti mély-
gardzs program, amelynek egyik
elsé eleme, a Déli palyaudvarnél
ma mar épités alatt all. Tovabbi
helyszinekre is  készitettiink
mélygarazs terveket és reméljik,
hogy ez a program folytatodik és
ezek is megépilnek, valamint
még tovabbi mélygardzsok terve-
zésére nyilik lehet6ségiink.

A kozuti kozlekedési aghoz
tartoznak még az altalunk terve-
zett hataratkel6 helyek épiletei,
mint példaul a nemzetkdzi mércé-
vel mérve is korszer(i, 1982-ben
atadott hegyeshalmi hataratkeld,
és tovabbi mas hataralloméasok.
De ugyancsak ide sorolhatdak
még a megépilt és jelenleg is
épul6é autépalyak kiszolgalé mi-
szaki - szolgaltatd létesitményei,
szamos autépalya mémaokségi te-
lep épilt terveink szerint, és sok
autépalyamenti pihenéhely épité-
szeti  kialakitasa, éplleteinek
megtervezése volt az UVATERV
feladata.

Avasuti kdzlekedés utasforgal-
mi  és miuszaki épiletei az
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UVATERYV életének inkéabb az el-
s6 felére voltak jellemzéek, ami-
kor is terveink alapjan olyan allo-
masok éplltek mint a debreceni, a
gyori, a székesfehérvari palyaud-
var, de a kés6bbiekben olyan
nagy feladatokkal is megbirkdz-
tunk - béar sajnos csak terv szin-
ten, mivel még nem épitették meg
- mint a Tunézia-Libya vasUtvo-
nal (2. &bra) ahol 6sszesen t6bb

tervezni vald. A Balatonnal a tiha-
nyi, a szantédi hajokikot6 épiile-
tét készitettlik, de ugyancsak az
UVATERYV tervei szerint épilt a
pozsonyi hajokikot6, amely jol
sikerilt épitészeti kapcsolatot te-
remt a Duna és a varos kozott és
mint épilet az6ta mar a Duna-
parti korz6 szerves részévé valt.

Lényeges szerepet tdltenek be
épitészeti tervezési feladataink-

2. abra: Libya vasutallomas modell fotd

I@ﬂM ] Ir

) m

’ 1 - O

iff'F F L 1 - U

jir e B g]" . %mm - rr

-

] m - ffrer[r
S V» P

ER junj [WF - —tajj»

3. dbra: Budapest Ferihegy, Repulésiranyitasi F6kdzpont

mint 860 km hossz( (j, el6zmeny
nélkili vasutvonal valamennyi
miszaki és utasforgalmi épileté-
nek terveit kellett elkésziteniink,
az arab vilag épitészeti stilusat,
technikai szinvonalat és az arab
ember érzelmi vilagat is figye-
lembe véve.

A kozlekedési agazatok kozott
szerény helyet foglal el Magyar-
orszagon a vizi kozlekedés,
amely az UVATERYV eddigi életé-
ben is csak kevés létesitménnyel
gyarapodott, de azért itt is jutott

ban a légi kozlekedés kilonbdzé
rendeltetés(i épuleteinek tervezé-
sei (3., 4. és 5. abra). Ez esethen
is elmondhatjuk, hogy szinte a
kezdetekt6l fogva, a hdbor( utani
polgari légi forgalom megindula-
satol kezd6dben vegezzik az ez-
zel kapcsolatos tervezési felada-
tokat. A légiforgalom dinamikus
- id6énként évi 10%-ot is megha-
ladé - novekedését ismerve bi-
zunk benne, hogy a jov6ben is
véarnak ezen a terileten 0j felada-
tok rank. Hogy ezekb6l csak a
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4. abra: Budapest Ferihegy, iranyitétorony, tizolté és ment6bazis

5. abra: Budapest Ferihegy Catering konyha

187)

leglényegesebbeket emlitsiik, ter-
veink alapjan épilt meg a Ferihe-
gyi 2A felvételi éplilet, az iranyi-
totorony, a Catering - fedélzeti
ellaté konyha, a hangar és misza-
ki bézis, a tlizoltdbazis és sok
egyéb miszaki és szocialis léte-
sitmény. A gyors fejlédést a nagy
forgalom ndvekedést mutatja,
hogy az elmdlt néhény évben
ezen létesitmények szinte minde-
gyikének kapacitasat kétszeresére
kellett b6viteni mar 10-15 év el-
teltével.

Nemrég volt atadasa a terveink
alapjan épult - az orszagban
egyeddili ilyen létesitményként -
az ATS-repulésiranyitasi fékoz-
pont szinvonalas épiletének,
amely a pillanatnyilag vilagvi-
szonylatban is legkorszer(ibb re-
pulésiranyitasi technologia folya-
matban lév0 beszerelése utén,
hamarosan atveszi az orszag teri-
letén a teljes repulési iranyitast.

Az elmalt évben készilt el a
catering konyha épiletének bévi-
tése és Aatalakitdsa, ahol a régi
épllet Gzem alatti attervezése és
atépitése, annak ltemezése, szer-
vezése bizony olykor-olykor
szinte megoldhatatlannak latszé
feladat elé allitotta tervezdinket.
De végul a létesitmény is elké-
szillt és a repulégépek ellatasaban
sem volt fennakadas.

Rekordid6 alatt készilt el és
adtdk at a tlizoltobazis bOvitését
terveink alapjan kozel kétszeres
méretre, s most a kozelében alld
irdnyitotoronynal folyik az épités,
hogy az eredetileg is bdvitésre
szant teruleten, a toronylabak ko6-
z6 utblag beépithetd tovabbi szin-
tekbdl most kett6 megvaldsuljon.

El6tanulményokat végeztiink a
hamarosan megnyil6 Ujabb felvé-
teli épllet kozati el6terén a
megnodvekvd gépkocsi forgalom-
bél adodé novekvd parkoléasi
igény kielégitésére, amely mar a
nagy méretek és tdvolsagok miatt
csak parkold épiletben képzelhe-
t6 el, és oly mddon, hogy a meg-
felel6 szinvonald - mozgo6lép-
csOs, mozgojardas - 0sszekottetés
a felvételi épllettel biztositott le-
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6. abra: Metro allomas

gyen, s mar ajov6t tekintve meg-
adja a lehet8ségét valamilyen
Metro vagy Hév szerelvény fold-
alatti bevezetésének, csatlakozta-
tasanak is a repil6térhez.

S ha mar a féldalattinal tartunk
ne feledkezzink el az UVATERV
épitészeinek a metrd vonalak (6.
abra) kialakitasanal végzett teveé-

kenységérdl, hiszen a budapesti
metr6 alloméasainak épitészeti
formalasat 6k végezték mindkét
vonalon. A legutébbi id6ben pe-
dig a kisfoldalatti alloméasainak
feldjitasa tortént meg terveik
alapjan ahol talan elmondhatom,
hogy a miemlék alloméasok ere-
deti forméban torténd, szinvona-

las helyredllitasa széles kord elis-
merést aratott szakmai korokben
és az utazdkozonség korében
egyarant.

Az ismertetett létesitmények
mellett az UVATERV épitészei
természetesen mindenfajta egyéb,
nem a kozlekedési agakhoz kap-
csolodd éplileteket is terveztek és
terveznek ma is a lakdépiletektdl
irodahazakon, széallodakon &t egé-
szen a kongresszusi kozpontig.

Az emlitett kdzlekedési terile-
tek kozil talan az autépalya halo-
zat és a repul&tér fejlédési dina-
mikéaja szimbolizéalja legjobban a
kozlekedési infrastruktira Kie-
melt llami feladatként is elismert
ndvekedési igényeit. Az ezen igé-
nyekbdl fakadé feladatokat sze-
retnék az UVATERV épitész iro-
dajan dolgozék a jév6ben is ha-
gyomanyainkhoz hiven elvégezni
és ezzel hozzgjarulni az épitett és
nak kialakuldsahoz és az orszag
kozlekedési infrastruktira szint-
jének eurdpai szintre emeléséhez.

A kOzlekedési hatosag

1998. évi tevékenységének 6sszefoglaloja

A kozlekedés a tarsadalom leg-
szélesebb rétegeit érinté folya-
mat, emiatt az ad6hat6ésag utan, a
kozlekedés hatdsagi tevékenység
a legnagyobb az ugyfelek és a
megszOlitott emberek tekinteté-
ben. A Kozlekedési Féfelligyelet-
b6l és megyei kozlekedési feli-
gyeletekb6l all6 - els6sorban a
kozlekedésbiztonsagi és kornye-
zetvédelmi tevékenységet ellato -
egységes kozlekedési hatdsagnak
az elmult esztendében is mintegy
4,5 millié tgyfele volt.

A kozlekedés hatosag feladat-
korébe tartozik a kdzismert jar-
miivizsgaztatasi tevékenységen
tal nemcsak a jarm(ivezetd kép-
zés és vizsgaztatas feligyelete, a

palyaalkalmasséagi vizsgalatok le-
bonyolitasa és az Uthatdsagi fela-
datok, hanem a vasuti kdzlekedés
és a hajozas teruleten ellatando
hatésagi feladatok is. Az em-
ber-jarm(-palya kozlekedéshiz-
tonsagot determinalé harmasabol
a kozuti kozlekedésre vonatkozd
rész érinti a legtdbb embert, adja
a legtébb munkat a hatdsagnak,
és leginkabb ez tarthat érdekl6-
désre szamot.

1998-ban a személygépkocsik
atlagéletkora 12,12 év, amely -
bar lassan - de valtozatlanul
emelkedik. Az elmult évben 143
441 jarm( kerllt forgalomba
helyezésre, ebb6l 9725 volt hasz-
nalt személygépkocsi, az orege-

dési folyamatot azonban ez a da-
rabszam sem allitotta meg.

Gépjarm(ivekre vonatkozban
az elmdlt év legfontosabb intéz-
kedései a kovetkez6k voltak:

- A korédbban még elfogadott
EURO | szinttel szemben maér
csak EURO I szintl jarmGveket
lehetett forgalomba helyezni.

- A Kormany 1997-ben hozott
hatdrozatdnak megfeleléen a 7.
szamU Vambhivatal terliletén meg-
teremtettik a hasznalt és sérilt
személygépkocsik vamkezelését
megel6z6 miszaki vizsgélatanak
feltételeit.

- A lopott jarm{vek Kisz(rése
érdekében minden kozlekedési
felligyeletnél biztositottuk a rend-
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6rhatosag képvisel@inek elhelye-
zését és munkafeltételeit.

- A zart karanténrendszer(
vamkezelés és jarm(ivizsgéztatas
adattovabbitasdhoz zart informéa-
cids rendszert hoztunk Iétre.

-Aszemélytaxival és személy-
gépkocsival végzett egyéb szol-
galtatasok engedélyezését a koz-
lekedési felligyeletek 1998. okto-
ber 1-t6i atadtak a Magyar Keres-
kedelmi és Iparkamaranak. Az at-
allas 12 440 darab jarm(vet érin-
tett és zokken6mentesen megtor-
tént.

A jarmivizsgalati tevékenység
adatai 1995 dta gyakorlatilag al-
landosult képet mutatnak: évente
1,5 millié miszaki vizsga van, a
bukott jarmivek darabszama
mintegy 65 000, ami az 0§sszes
vizsgalt jarm{ 5%-a. Ugyanakkor
a kozuton, ahol 496 000 darab
jarmlvet ellendriztink és 19%-
nal talaltunk hibat. Ez az ardny-
kilénbség mutat arra, hogy az
tizembentarték jarmdfenntartasi
tevékenysége sajnos nem elég
gondos.

- A Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében miikdédd, mobil méré-
allomassal kdzuton végzett ellen-
6rzés még rosszabb képet mutat.
A vizsgalt jarm(iveknek mintegy
66,8%-a nem felelt meg a mlsza-
ki el6irasoknak, ebbdl 18% oly
mértékben, hogy hatésagi jelzés
visszavonasara kerdlt sor.

A miszaki vizsgalatban a hato-
sagon kivil résztvevd 779 jarmd-
fenntartd ellen6rzése soran 121
személytdl kellett visszavonni a
feljogositast és 17 telephely vizs-
gaztatasi jogat kellett felfliggesz-
teni.

A kornyezetvédelmi felilvizs-
gald helyek esetében 2152 darab
jarm{fenntartd kozil 128 helyen

kellett kiilonb6z6 szabalytalansa-
gok miatt a tevékenység végzését
felfliggeszteni.

Koérnyezetvédelmi felulvizsga-
latra 1 908 000 darab jarm{ ese-
tében kerilt sor. A jarmiivek kor-
nyezetvédelmi vizsgalata soran a
megjelenési arany 84%, ebb6l a
kornyezetvédelmi el6irasoknak
megfelelt 82%, javitassal felelt
meg 17%, nem felelt meg 1%. A
szabalyozott keverékképzési ka-
talizdtoros benzinmotorok résza-
ranya évi 2-3%-kal folyamatosan
novekszik jelenleg a teljes gépko-
csiallomany 31,2%-a esik ebbe a
kategoriaba.

A jarm(vezet6 képzés és vizs-
gaztatds terén a kiadott vezet6i
engedélyek szama n6tt, 1998. év-
ben 113 998 darab vezet6i enge-
délyt adtak ki a kdzlekedési felu-
gyeletek.

A Kkilénb6z6 kategoriakhoz
tartozéan o6sszesen 869 498 jar-
miivezet6i vizsgat folytattak le
feliigyeletek, mely 34 406 vizsga-
val kevesebb az1997. évinél. A
vizsgadk szamanak jelentds csok-
kenését az 1998.januar 1-én be-
vezetésre kerult kezdd vezet6i
engedély okozta, mivel sokan
mar 1997. évben megkezdték az
elméleti vizsgaikat annak érdeké-
ben, hogy elkeriiljék ,kezd§ ve-
zet6” korlatozas bejegyzését.

A jarm(vezet6 képzés és vizs-
gaztatas feliigyelete mind szak-
mai, mind pedig szinvonalbeli
kérdésekben véaltozatlan képet
mutat. 886 autdiskolabdl 59 isko-
la képzési engedélyét kellett fel-
fliggeszteni vagy visszavonni, a
névjegyzékbdl 59 iskolavezet6t
kellett tor6Ini és kulonbdzd hia-
nyossagok miatt 1285 esetben
kellett figyelmeztetést alkalmaz-
ni.

T0)

Az utanképzési kotelezettség-
nek 1998-ban mintegy 6000 sze-
mely tett eleget. Ezek doént6 ha-
nyadat, 68%-at az ittas vezet6k
teszik ki. Figyelemre mélté, hogy
a visszaes6k szama csak mintegy
2%, amely egyértelm( bizonyité-
ka annak, hogy az utadnképzés
hasznos eszkdze a kdzlekedéshiz-
tonsag javitasanak.

A koézlthatosagi tevékenység
kézpontjaban a kozut allaganak
és forgalom biztonsaganak védel-
mén tal fontos a kdzuthéalézathoz
kapcsolddo atiigyi érdekek védel-
me. Az Utépités engedélyezésé-
vel, a vasuti atjarok létesitésével
vagy megszintetésével, tovabba
a forgalomszabalyozasi tgyekkel
kapcsolatban mintegy 20%-0s
ndvekedést tapasztaltunk. Az ati-
gyi feladatb6l az utak allagmeg6-
vasanak talan legfontosabb moz-
zanata a jarm(vek tengelyterhe-
Iés ellen6rzése: Az elvégzett 28
569 mérlegelésbél 4286 volt
(15%) a tulterhelt vagy tulsulyos
jarmiivek ardnya. A kozlekedési
hatdsag dsszesen 87 MFt tulsuly
birsagot vetett ki.

Az egyes szakterlletekkel kap-
csolatosan részletesebb informa-
ciokkal készséggel allnak rendel-
kezésiikre:

- Kozuati jarm tgyekben:
Babos Ferenc igazgato
(telefon: 210-1787)
- Képzés, vizsgaztatasi ugyek-
ben:
Kiss Istvan f6osztalyvezet6
(telefon: 210-1784)
- Kozut-fellgyeleti tigyekben:
Leveleki Laszl6 féosztalyvezetd
(telefon: 267-9717)

Kozlekedési Felugyelet
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AUTOBUSZKOZLEKEDESI Rt. 7400 Kaposvar, Fiiredi Gt 180. Tel: 82/ 506-111

Alaptevékenységek:

- Menetrendszer(i kozati, tavolsagi személyszallitas
- Nem menetrendszer( kézati tavolsagi személyszallitas
- Menetrendszer( kozati, helyi személyszallitas

A KAPOS VOLAN Rt. siofoki, marcali, nagyatadi, barcsi miiszaki telepeinek

szolgaltatasai

- haszonjarmdivek javitasa, szervizelése, vizsgaztatasa

- autobuszok javitasa, szervizelése, kilfoldi kilonjarati felkészitése, vizsgaztatasa
-jarmivek mosasa, tarolasa

- dizel- és benzines jarmdvek kérnyezetvédelmi mérése

-jarmivek gazolaj- és kendolaj - ellatasa, értékesitése

- autobuszok, tehergépjarmvek javitasahoz sziikséges alkatrészek értékesitése

Telefon:
Siofok 84/311-244 Nagyatad 82/351-255

Marcali 85/412-288 Barcs 82/463-046



