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Lovas Jozsef

Az eur6pai vasutak és igy a MAV
EU csatlakozasi felkésziilése kap-
csolddik a nemzetkdzi vasuti
szervezetekben végzett tevékeny-
séghez. A jol ismert nemzetkozi
vasuti szervezetek (UlIC,
0SzzsSD, AICCF, ERRI) szak-
mai bizottsagaiban (arufuvaroza-
si, személyszallitasi infrastruktd-
ra) évek ota foglalkoznak a csat-
lakozni szandékoz6 orszagok
vasltjainak felzarkdztatasaval.
Ennek keretében az infrastruktu-
rafejlesztések dsszehangolasa, a
technikai harmonizacio, a sze-
mélyszallitasfejlesztése, a kombi-
nalt fuvarozas kiterjesztése a 6
egyuttmiikddési témak. Az UIC-
ben ezen tdlmen6en 1995-ben
megalakult a Kelet-Nyugat Task-
Force grémium, amely részlete-
sebben térséginkkel foglalkozik.
A tizenegy vaslt vezérigazgatoi-
bdl &ll6 magasszintu szervezet
(melynek a MAV vezérigazgatoja
is tagja) - elndke két évre a cseh
vasUt vezérigazgatdja - fontos
munkabizottsdg a csatlakozni ki-
vano vasutak részére.

A kelet-kdzép eurdpai vasutak
felzark6zéasat elémozdit6 felada-
tait a kovetkezdkben hataroztak
meg:

- a kdzép és keleteurdpai vasu-
tak infrastruktira fejlesztési ter-
vének kidolgozasa, amely integ-
ralt része a paneurdpai infrastruk-
tura tervnek;

- a terv megvaldsitasdban a
prioritdsok meghatarozasa és eb-
ben asziikséges eszkdzok megke-
resése (kormanyok, EU, pénziigyi
intézetek sth.);

- a kozép-kelet eurdpai orsza-
gokban életben 1évé6 jogi, pénzii-
gyi, tarifalis szabalyozasok atte-
kintése, az egymaskozti attekinté-
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se és az EU-val torténd Osszeha-
sonlitdsa, valamint az eltérések
megallapitasa és a szilkséges in-
tézkedések kidolgozésa;

- a kelet-nyugati vasuti forga-
lom min6ségének javitasdhoz
szilikséges intézkedések és eszkd-
z6k meghatarozasa;

- a nemzetkdzi képzés elmé-
lyitése annak érdekében, hogy a
vasutak a valtoz6 vilaggal rész-
ben az egyre élesed6 versenyben
egyesitsék er6feszitéseiket a haté-
konyabb helytallas biztositasara.

A felsoroltak megvaldsitasa
megvaltoztathatja a kelet-kdzép
eurdpai vasutaknal kialakult ked-
vezbtlen helyzetet, amely egyut-
tal az eurdpai vasutak k6zos érde-
ke is.

Az el6z6k mellett az eurdpai
vasutak egyittmiikddésében elsé-
sorban az EU-tagok vasutjait ille-
téen jelentds szerepet jatszik az
EU Brisszeli Bizottsaga, amely
az elmult években méar tobb fon-
tos hatarozatot hozott a vasutpoli-
tika terlletén. Az EU el6dje az
Eurdpai Gazdasdgi Kozosség
1973-ban alkotta meg az els6
nemzetkdzi szintl vasutpolitikai
iranyelvét. Ebben lefektették,
hogy a vasutak helyzetének foko-
zottabb figyelemmel Kisérése ér-
dekében kétévente gazdasagi és
pénzigyi jelentést készitenek a
szektor vaéllalatairdl, a nemzeti
vasuttarsasagokrol. Ekkor 1973-
ban alakult meg az Europai Vasu-
tak Kozossége (francia, német,
angol roéviditései CCFE, GEB,
CER, azaz Communauté des
Chemins de Fér Européens,
Gemeischaft dér Europanischen
Bahnen, Community of European
Railways) az akkori Eurdpai Ko-
z0sség VasuUtjainak, valamint

Svajc és Ausztria Vasltjainak
részvételével. A szervezet szék-
helye Brisszelben van, itt m{iko-
dik a F6titkarsag, amely szoros
kapcsolatot tart az eurdpai
(brisszeli) Bizottsag illetékes ve-
zérigazgatosagaival, kilonds te-
kintettel a DG VII.-el, amelynek
els6 embere Neil Kinnock Kozle-
kedési Fébiztos.

1995. januar 1-jét6l az EU b6-
viilésével ez a szervezet 12+2-r6l
15+1-re médosult. Az 6sszehan-
golt tevékenység biztositasa és a
parhuzamossagok kikiliszobolése
érdekében természetesen szoros a
CCFE kapcsolata az UIC-vel is.

A CCFE els6dleges szerepe:

- tandcsadas a kozos kozleke-
déspolitika vasutpolitika kidolgo-
zésdban az eurdpai intézmények
szamara;

- az europai torvénykezés elté-
réseinek értékelése kozlekedési
és kapcsolodd (kérnyezetvédel-
mi, pénzigyi, szocialis stb.) teri-
leteken;

- kozds tanulményok és beru-
hézésok inditésa;

- a vasutak kdzdsségének sz6-
vivdje;

- az europai vasutak kozotti
igazi egyuttm{kodés segitése;

A CCFE a Nemzetkdzi Vasut-
egylettel (UIC) szoros egytttm-
kodésben dolgozik az eurdpai
vasutak interoperabilitdsa és
szinergiadi elémozditasa céljabol.

A CCFE alapvet6 célja:

- avasutak érdekeinek megvé-
dése az EU keretében;

- a kozlekedési versenyfeltéte-
lek kiegyenlitése a tartés mobili-
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1. dbra: 1997-ben lzemeld, Gj épitésil vasutvonalak Eurépaban

tas biztositasa céljabol;
- tiszta és ésszer(i pénziigyi ke-
retek megteremtése;

- gyakorlati infrastruktdra-
hozzéaférési irdnyvonalak kidol-
gozésa.

A CCFE-t a Kozgy(ilés altal a
tagok sorab6l megvalasztott el-
nok vezeti. A brisszeli Titkarsa-
got a F6titkar iranyitja, akinek a
stratégiai tandcsadoi a tagvasutak
altal életre hivott szakért6i cso-
portokkal szoros egyuttmikodés-
ben dolgoznak.

Az aktualis politika kidolgoza-
saval kozvetlenil dsszefiiggd fel-
adatain tdlmen6en a CCFE ki-
Ionféle jelentéseket és tanulma-
nyokat tesz kozzé, pl. az infra-
struktira-beruhazas, a régi adds-
sagok, a nagy sebesség tavlatai, a
kozos kozlekedéspolitika a ver-
senypolitika, a transzeurdpai ha-
l6zatok, a szocialpolitika, a kor-
nyezetvédelem témakdrében.

Az Eurépai Vasutak Koz0ssé-
gét a szervezetbe tomorilt vasu-
tak vezérigazgatoibdl allo gré-

mium irényitja, az elnéki tisztet
kétévenkénti valtassal az egyik
tagvasit vezérigazgatoja latja
el; jelenleg az NS (holland va-
sut) vezérigazgatoja a CCFE el-
noke. A munkaprogram szerve-
zését, kilénb6zd konzultativ
csoportok tevékenységének ko-
ordinalasat a tagvasutak szak-
embereibdl all6 un. vezérigaz-
gatéi megbizottak csoportja
végzi, amleynek élén CCFE je-
lenleg brit fétitkara all.

Az EU Vasuti Szervezetével,
CCFE-vel az UIC-n belil els6-
sorban azok a vasutak allnak ko-
zelebbi kapcsolatban és kisérik
figyelemmel az EU Brisszeli Bi-
zottsdganak vasutakra vonatkozé
rendelkezéseit, iranyelveit, ame-
lyek orszagai belathat6 id6n bell
az EU-hoz torténd csatlakozast
tervezik ill. mar tarsuldsi szerzé-
dést kotottek, vagy szandékoznak
kotni. llyenek pl. Magyarorszag,
Lengyelorszag, Csehorszag,
Szlovékia, Szlovénia, Romania,
Bulgéria, Esztorszag.

Az EU vasutakra vonatkozé
intézkedései

Az eurdpai vasutak fejl6désé-
nek elésegitésére késziilt el és ke-
rilt kiadasra a Tanacs 1991. juli-
us 21-i 91/440 (EGK) sz. iranyel-
ve a kozdsségi  vasutak
fejleszétésérél. Az iranyelv torté-
nelmi el6zményei a kovetkezdk
voltak.

1973-ban megsziiletett az Eu-
ropai Kozosség vasut-politikdja.
Ennek alapjan minden masodik
évben gazdasagi és pénziigyi je-
lentést készitettek a Koz0Osség
vasutjairdl. Az 1983-85. évekrdl
sz0l0, Osszesitett pénziigyi jelen-
tés a vasut jelentés piaci térvesz-
tését mutatta. Ennek nyoman el-
hataroztak, hogy stirg6s intézke-
déseket kell hozni a vasut tovabbi
hanyatlasanak megallitasara és
ennek kapcsan a kormanyok és a
vasuttarsasagok kozotti kapcsola-
tokat &tlatszéva kell tenni, vala-
mint fokozott figyelmet kell for-
ditani a vasuti infrastruktira fej-
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lesztésére.

Mivel a kivant eredmények
nem jelentkeztek 1988-ban a va-
sut térvesztésének megallitasa
céljabol ujabb bizottsagi javasla-
tok kidolgozasat sirgették.

Ebben az évben a 12 kozleke-
dési  miniszter tandcskozasan
egyetértettek abban, hogy a vasu-
ti és a kozuti kozlekedés koltsé-
geinek kiegyenlit6dését el kell
segiteni, ehhez pedig:

- a f6bb gazdasagi és politikai
kozpontokat gyors eljutast bizto-
sitd személyszallitadsi rendszer-
ben kell dsszekdtni (nagy sebes-
segl halozat 1. és 2. 4bra);

- a kdzati/vasati kombinalt fu-
varozast elényben kell részesiteni
(3. &bra);

- avasuti mlszaki szabvanyok
egységesitését és kompatibilissa
tételét fel kell gyorsitani (az
interoperabilitds megvalositasa);

- a hatarallomésokon az admi-
nisztraciot a minimalisra kell
csokkenteni (hatarok nélkili va-
sut projektje).

A felsoroltak ma is aktuélisak
és még évekig fontos részét képe-
zik az eurdpai vasutpolitikanak.

1990-ben a kdzdsség orszagai-
nak vasiti helyzetétjavitandd, at-
fogd bizottsagi el6terjesztés fog-
lalkozott a k6zbdsségi vasutpoliti-
ka tovabbfejlesztésével. Megalla-
pitast nyert, hogy a vasuti kozle-
kedés fejl6dését alapvet6en hat-
raltatja a vasuti szervezetek me-
reven nemzeti jellege, valamint a
hagyomanyos allam-vasut kap-
csolat.

Ezért kozdsségi elvek
kidogozasa kezd6dott meg a ko-
vetkez6 kérdéskorokben:

- a vasuti szervezetek atalaki-
tdsa - vaslti infrastruktdra hasz-
nalata - kozlizemi szolgaltatdsok
meghatarozasa;

- vas(ti infraruktira fejleszté-
se - nagy sebességli vasuthal6za-
tok létesitése;

e - vasutbiztonsagi berendezé-
sek kompatibilissa tétele;

- vasuti kutatas és fejlesztés;

- kombinalt fuvarozas Kiter-
jesztése;

3. abra: Kozati/vasuti kombinalt fuvarozas jarm(vei



- aperiférian lévé vasuthaloza-
tok, tranzit és harmadik orszagok
vas(ti rendszereivel kapcsolatos
teenddk;

- vérosi kozlekedési rendsze-
rek;

- kornyezetvédelem és tarsa-
dalom politika;

- avasuti berendezések gyartd
ipara.

Ezutdn 1991. julius 29-én ke-
ralt elfogadasra és kiadasra a
91/440 sz. “A ko6z0sség vasutjai-
nak fejleszétésre  vonatkozd
iranyelv” amely az EU hivatalos
lapjdban 1991. augusztus 24-én
latott napvilagot (NO L237.1991.
augusztus 24.) Az Iranyelv 16
cikkelyb6l all, amelyek kozil a
legfontosabbak méar ezt megel6-
z6en is részét képezték a vasutak
atalakulasi programjanak. Ez a
440/91. sz. “lranyelv” teremti
meg a k6zds vasutpolitika alapjat,
amelynek lényege, hogy jobb
egyuttm(kddés, koordinacié joj-
jon létre a kozlekedési agak ko-
z06tt, ezzel egydtt ésszer(ibb vasu-
ti kapacitas-kihasznalas jojjon
létre, bevezetve a versenyt a vas-
ati kdzlekedési piacon.

A Tanacs 91/440 ECC iranyel-
ve a kdzos vasutpolitika kialaki-
tasara, a vasutak versenyképessé-
gének fokozasara a kovetkez6
alapelveket rogziti:

- avasuti vallalatok vezetésé-
nek fiiggetlensége (kereskedelmi
tarsasagokra vonatkozé elvek al-
kalmazasa a vasutnal, a szolgalta-
tasok arainak ©onall6 meghataro-
zasa sth.);

- avasuti infrastruktudra és tze-
meltetés szétvalasztdsa (szamvi-
telileg kotelez6, szervezetileg
ajanlott);

- avasut vallalatok adossaga-
nak csokkentésével és pénzigyi
helyzetének megszilardulasaval
kapcsolatos allami intézkedések
(id6ben és maédszert illetéen nagy
szabadsagfokkal);

- atagallamok halozatara vald
belépési- és tranzitjog biztositasa
a vasuti infrastruktiradhoz torténd
hozzajarulads mas vasutak és nem-
zetkdzi szallitast végzOk részére.
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E kérdések hatterében a kovet-
kez6 szempontok megemlitése
sziikséges

Az Unio teruletén miikddo
vasUttarsasagok szervezeti éatala-
kitdsa szempontjabol eslédleges
kérdés az allam és a vasut viszo-
nya. A vasUttarsasagok szinte va-
lamennyi  eurdpai orszagban
rendkivill koézpontositottak vol-
tak. ennek kovetkeztében a vasit
rugalmatlansaga, valamint a k6z-
vetlen allami beavatkozas, nem
egyszer a “kézi vezérlés” magatol
értet6dd volt.

Az a korlilmény, hogy a vasut-
tarsasagok felelnek a vasuti infra-
struktaréért, kezelik, kvazi birto-
koljak azt, mikdzben vasuti szal-
litdsi szolgaltatdsaik soran hasz-
naljak is azt, egyrészt determinal-
ja az az allami - f6ként koltség-
vetési - szerepvallalast masrészt
nem teszi lehet6vé a vasiaton be-
lili versenyt. Méas szoval kizarja,
vagy korlatozza mas vasuti szol-
galtatok palyahasznalatat. Ez ele-
ve monopolhelyzetet biztosit bel-
foldén a vasuttarsasagnak és azt
egyszersmind nemzeti keretek
k6zé szoritja. Nemzetkdzi vona-
lak (izemeltetésekor ugyanis az
érintett orszag vasuUttarsasagainak
meg kell allapodniuk ahhoz, hogy
létrejojjon a szolgaltatds. Az al-
lam szerepét aldhlizza a kozleke-
dés altalanos liberalizaci¢javal az
egyes agak kozott megndvekedett
verseny miatt egyre er6teljeseb-
ben sziikségessé valo harmo-
nizacié a kozlekedési agak ver-
senyfeltételeiben (pl. a kozuti és
vaslti infrastruktira hasznélati
dijak tekintetében).

A vasuti szallitasi szolgaltatas
és a vasuti infrastruktaraval kap-
csolatos tevékenységek szétva-
lasztdsa ajanlott ugyan, am a vas-
Gti  infrastruktdra tulajdonosi
kédéseiben a Bizottsdg nem tesz
ajanlast. A tagorszagok nemzeti
dontési jogkdrébe tartozik, hogy
olyan engedélyt adnak ki, amely
alapjan a wvasulttarsasdg mind
palyatulajdonos, mind pedig tize-
meltetd, vagy a vasuti infrastruk-
tardt allami kézben tartva azért

pénziigyi felel6sséget vallal. Ez
esetben vagy egy allami cég kap-
ja feladatul a vasuti infrastruktdra
Uzemeltetését, vagy pedig errél a
vasuttarsasaggal az allam kilon
szerz6dést kot. A Iényeg, hogy ha
egy vasUttarsasdg szolgaltatast
nyujto és infrastruktdra tizemelte-
t6 is - a kétféle tevékenység -
szamvitelileg kiloniljon el.

A vasuti szolgaltatdsok nem-
zetkdzi versenyképességének ja-
vitasara kivanatos, hogy az egyes
nemzeti tarsasagok kozott egyitt-
mikodés jojjon létre, ami a sza-
bad vasuti tranzitkdzlekedést biz-
tositja. A nemzetkézi vasiti szol-
galtatasokban a szabad piacra ju-
tas elve 0Osszekapcsolodik egy-
részt a palyahaszndlati dijak ver-
senyképes szintjével, masrészt a
diszkriminacié-mentességgel. A
kozlekedési kdziizemi szolgalta-
tasokat, a kozlekedési alapellatast
alapvetd valtozas ment végbe.
Mig 1969-ben alapellatasnak mi-
ndsilt minden olyan kodzlekedési
szolgaltatds, amit lényegesnek
tartottak, addig 1990-ben mér
konkrét szerz6désbe foglalando
meghatarozast surgetett a Bizott-
sag.

E gondolat jegyében alapella-
tas esetén szikségesnek tartja:

- err8l a szerz6dés létrehozata-
lat;

- a szolgaltatas szerz6deéses
arat - lehet6leg - el6re meghata-
rozni és pedig gy, hgoy az ar ne
a szolgaltato ezen szolgaltatas
nyUjtasaval kapcsolatos koltsége-
in nyugodjék, hanem az alternativ
szolgaltatdsok figyelembevételé-
vel piaci arakon alapuljék.

Fontos, hogy ez a szamitas tar-
sadalmi koltség/haszon elemzés-
sel egésziljon ki;

- konkrétan azonositani a szol-
galtatds mibenlétét, esetlegesen a
mindségét is.

1995. janius 19-én a Tanécs (j
irdnyelvet adott ki. A 95/18/EC
sz. iranyelv, “Vaslti vallalkoza-
sok engedélyezésérél”, a
95/19/EC sz. pedig “AVasuti inf-
rastruktira-kapacitas szétosztasa-
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rél és az infrastruktara dijak ki-
szabaséarol” rendelkezik.

A 95/18/EC sz. iranyelv azok-
kal a feltételekkel foglalkozik,
amelyeket valamely tagallam a
kozdsségben alapitandd vasati
vallalkozasoknak szo6l6 engedé-
lye kiadasanal (hosszabbitasanal,
maddositasanal) lehet alkalmazni.

Meghatarozza: - a “vasuti val-
lalkozas”, az “negedélyezd hatd-
sag”, a “varosi és el6varosi szol-
galtatds”, valamint a “helyi szol-
galtatas” fogalmakat tovabba:

- az  engedélyezés, a
vasUtvallalkozasi tevékenység
megkezdésének feltételeit;

- apeénziigyi, szakmai, bizton-
sagi feltételeket;

- az engedély érvényességét.

Az el6z6kon talmenden elbirja:

- a nemzetkozi jogi el8irasok
betartasat;

- a nemzetkdzi vaslti egyez-
menyek betartasat;

- az engedélyez8 hatésag don-
téshozasi hataridejét.

Az iranyelvvel kapcsolatosan a
tagallamoknak meg kell hozniuk
2 éven beliil azokat a térvénye-
ket, el6irasokat, igazgatasi szaba-
lyokat, amelyek sziikségesek ah-
hoz, hogy a vasutak az iranyelv-
ben foglaltaknak eleget egyenek.

A Tanacs 95/19. sz. iranyelve
meghatarozza a kézdsségen beliil
azokat az elveket és eljarasokat,
amelyeket az infrastruktdra kapa-
citas elosztasa és a palyahaszna-

lati dijak kiszabasara vonatkoz-
nak. Tisztazza az irdnyelv szem-
pontjabdl a “vasuati vallalat” a
“nemzetkézi csoportosulds” az
infrastruktura -fenntart6 “menet-
rendi vonal” az “elosztas” és az “
elszto testiilet” fogalmakat.

Felhivja a figyelmet az infra-
struktura-kapacitas diszkrimina-
ciomentes szétosztasara. Ugyan-
akkor bizonyos terileteken kiild-
ndsjogokat biztosithat olyan vas-
uti vallalatok részére, amelyek bi-
zonyos tipusu szolgéaltatdsokat
mikddtetnek.

Az infrastruktira dijak (palya-
hasznélati dij) kiszabasanal szem
el6tt kell tartani a dijakbol kelet-
kezd bevételek, az allami hozza-
jarulas és az infrastruktira
kiadaso egyensulyat.

Részletesen meghatarozza:

- az infrastruktdra dijak mérté-
ke kialakitasanal figyelembe ve-
endd tényezbket (piaci helyzet,
id6periddus, értékcsdokkenés mér-
téke, tipusa, sth.);

- az infrastruktura-kapacitas
igéynlésének menetét;

- az eloszto testilet kotelezett-
ségeit, jogait;

- a kozlekedéshiztonsaggal
kapcsolatos teendéket;

- a vitas esetekben sziikséges
eljarast.

Végezetil el6irja, hogy a tag-
allamoknak két éven belul adap-
talni kell azokat a térvényeket,
rendelkezéseket és adminisztrativ
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kikotéseket, amelyek az iranyelv
betartasdhoz sziikségesek. Az
iranyelv alapjan az egyes eurépai
vasutaknal az atalakulds - az or-
szag és a vasut jelelegét6l fligg6-
en - kilénb6z6 stddiumban fo-
lyamatban van. Ami azt jelenti,
hogy egyes vasutak mar rész-
vénytarsasdg formaban mikod-
nek. A Svéd (SJ,BV) a Finn
(VR,VR-Track Ltd) és a Brit (BR
Railtrack) vasutnal példaul szer-
vezetileg teljesen kilonvalt az
infrastruktdra vasut és a kereske-
d6é vasut a Brit vasitnal azzal a
kilonbséggel, hogy nem egy ke-
reskedd vasut alakult, hanem kii-
16n 25 személyszallité és egy aru-
fuvaroz6 vasut jott létre.

Mas vasutaknal szamvitelileg
kilonilt el az infrastruktira és a
keresked6 vasut, ugyanakkor sza-
mos vasit még az atalakulas kez-
deti szakaszaban van, sét bizo-
nyos elGirésait vitatja is.

Az iranyelvekben foglaltak
megvaldsitasa tehat folyik a vasu-
taknal és Iényegében fokozatosan
valdsulnak meg a MAV-nal is az
orszdg EU csatlakozasahoz ké-
szilve 1993. jalius 1-jétél, a rész-
vénytarsasidgga tortént atalakulés
Ota az Iranyelvben meghatérozott
célok, amelyek eredményeként re-
mélhet6, hogy az ezredforduléra a
MAV pénziigyi egyensulya helyre
all és a MAV a foldrajzi helyzeté-
nek megfelel§ jelent6s szerepl6je
lesz a “paneurdpai vasltnak”.
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Kongresszust és kiallitast rendez
az eurdpai intelligens szallitasi
rendszerek szervezete (ERTICO).
a rendezvényt tadmogatja az
Eurdpai Bizottsag, a holland

Jelentds el6relépés tortént mar a
transzeurépai szallitasi halézat
(Trans-European Transport Net-
work, TENs) megvaldsitasaban,
mint arr6l az Eur6pai Bizott-
sagnak a programmal kapcso-
latos els6 beszamold jelentése

Az Eurdpai Politikakutatasi Koz-
pont (Centre for European Policy
Studies) megjelent tanulmanya
szerint a vasUti infrastruktara fej-
lesztése a kelet- és k6zépeurdpai
orszagok EU-csatlakozasanak e-
gyik kulcskérdése. A tanulményt
készit6 munkacsoportban tébb
bank, az lzleti élet, az Eurdpai
Bizottsag és a csatlakozni kivané
orszagok kormanyainak képvi-

IBT "99

Intelligens Szallitasi Rendszerek
Kongresszus és Kidllitas.
Amszterdam, Hollandia, 1999. junius 14-17.

szallitasi minisztérium, valamint
az Intelligent Transport Systems
(ITS) Netherlands nev( szer-
vezet. A szervez8k szdmitanak a-
zoknak a szallitasi politikaban

vezet6 dontéshozdé szakem-
bereknek, kodzigazgatasi és mas
dontéshozé szakembereknek a
részvételére, akik érdeklédnek az
IBTS irant.

Transzeuropali

tajékoztat. E jelentés szerint
azonban rendkivili er6feszitések
szliikségesek még a célok telje-
sitéséhez. A héalézatot arra
tervezték, hogy integraltabb és
hatékonyabb eurépai szallitasi
rendszer épuljon ki az egész-

szallitasi halozat
seéges piac szolgalatdban. Ennek
az 0j rendszernek viszont er6-
sitenie kell majd a gazdasagi
novekedést és a versenyképessé-

get, elsegitve 0j munkahelyek
létrehozéasat.

Az EU-csatlakozashoz

elengedhetetlen a vasutfejlesztées

sel6i vettek részt. A munkacso-
port elndke, Wolfgang Roth el-
mondta, hogy a vasiti személy-
szallitds és arufuvarozas szinvo-
naldnak emelése egyarant nélkii-
l6zhetetlen a kelet és a kozép-

europai orszagokban, ha azok
gazdasagi téren fel kivannak
zarkézni az Eurépai Uniéhoz.

Roth szerint “a vasltfejlesztést
azért is kulonosen sziikséges

0szténozni, mivel hatalmas nyo-
méas nehezedik a kelet- és
kozépeurdpai korméanyokra az
autoipar részérgl, amely Kelet-
Eur6padt  gyorsan  ndvekvd
piacanak tekinti”. A
vasUtfejlesztését indokolja az is,
hogy “A koézuti teherfuvarozas
mar ma is jelentds és egyre
stlyosbod6 problémat jelent”.

(T&E Bulletin-Lélegzet)
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Résumé
Dr. Miklés Heged(is: Opinions des entreprises sur les résultats de la branche de transport et
télécommunication en 1998 et les perpectives PouUr 1999 ... 121

La Gazdasagkutatd S.A. a analysé les részultats a attendre des entreprises économiques en 1998 et les
résultats pour I’année 1999. Sur la base des résultats il présente les conclusions concernant la branche de
transport et de télécommunication.

Abdoalgader J. Slama-Lajos Kisgyorgy-Dr. Istvan Fi: Proposition pour la réalisation d’un systeme de
contrrole du trafic et de I’information sur les réseaux routier et ferroviaire de la section de la frontiere

aLo T aTo RO T TR 1U ) (1= Vo -SSRSO 125
Les auteurs proposent un systeme d’information routier le long de la frontiére hongrois-austrienne, a I’aide
duquel la Hongrie peut étre intégrée dans le systeme d’information routier de I’Europe.

Dr. Ida Koller: Construction, développement et modernisation des PONtS.....ccocccvveiireieviiencieseieneieee s 133
L’auteur montre I’activité diversifié du Bureau des Ponts de I'UVATERV S.A. dans le domaine de la
construction, développement et modernisation des ponts pendant les derniéres 50 années.

Dr. Béla Unyi: Une connexion directe routiére et ferroviaire sur la terre ferme entre la Suéde et la
(oL oL aT=T AT =T o] o =TT TSRS 141
L’auteur présente la construction d’une connexion direct sur la route et sur le chemin de fer entre Danemark
(Copenhague) et Suéde (Malmg). Les objets d’art et les équipements seront utilisé a 1fin de I’année 199
selon le plan.

Les décorations décernées a I’occasion de la XVI. Assemblé Générale pour la réélection du bureau de
I’Association Scientifique des Transports (KTE) - organisée le 22. Janvier 1999.

Annexe BU:

JozsefLovas: L’Union Européenne et lescheminsde fer BUIOPEENS......oci e iiiericieiece e 152
L’auteur présentait quels buts étaient déterminés pour I’accomplissement des guides de I’EU concernant
les chemins de fer par la MAV S.A_; pour que la MAV pourvat étre intégrée dans le systéme des chemins
de fer de I’'UE.

Summary

Dr. Mikl6s Heged(is: Enterprises’ opinions about the results of the transporting and telecommunication
branches in 1998 and the future possibilities FOrl999.. ..o s 121
The Economy Research Ltd. has analysed the produciton results to be expected for 1998 and 1999 of the
enterprises. The author present the conclusion drawn from the investigations related to the transport and
telecommunication acitivites.

Abdoalgader, J. Slama-Lajos Kisgydrgy-Dr. Istvan Fi: Proposal for the realisation of a traffic

controlling and information system on the road network of the Austro-Hungarian border section
(MONARCHY )ttt b et b bbbt £ e bkt e £ bbb £ e bbbt e b e bbbttt b et et e sbesetaranis 125
The authors propose a road information system along the Austro-Hungarian border, with the aid of which
Hungary can be integrated in the road information system of Europe.

Dr. Ida Koller: Bridge constructions, developments and modernisation.........ccccocvvevievivcrevecieeinsceeeeneens 133
The author presents the versatile bridge constructing, developing and modernising activities of the
UVATERYV Ltd. Bridge-Office during the last 50 years.

Dr. Béla Unyi: Direct inland road and railway connections between Sweden and the

EUFOPEAN MATNTANTG ... ettt bttt bbb et e e e st e bt e bt e b e e beebe s b e beebesbe st seebeneene et eneas 141
The author presents the construction O the direct road and railway connection between Denmark
(Copenhagen) and Sweden (Malmdé) on the mainland. The utilisation of the engineering works and
equipment will be realised till the end of 1999 according to the plan.

The awards issued on the occasion of the XVI general meeting for election of officials —held on the 22th
January 1999 - of the Scientific Association for Transport (KTE)

EU Annex:

JézsefLovas: The European Union and the European RailWaysS.....c..ccoveiiiiiiiiirinieise e e evees e 152
The author explains what kind of entrepreneurial strategic goals have been set for the realisation ol the
guidelines of the EU related to the railways by MAV Ltd. in order that the Hungarian railway can be

integrated in the system of the European railways.
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Zusammenfassung

Dr. Heged(s, Miklds: Meinungen der Unternehmen iiber die Ergebnisse des Transport- und
Telekommunikationsressorts in 1998 and tber die Entwicklungsaussichten in 1999.........ccccociiiinennne. 121
Die Wirtschaftsforschungs-AG analysierte die Produktionsergebnisse der Wirtschaftsuntemehmen von
1998 und die zu erwartenden Ergebnisse von 1999. Der Autor gibt seine, aus den Analysen gewonnenen
Folgerungen hinsichtlich des Transport- und Telekommunikationsressorts bekannt.

Abdoalgader M. Slama-Kisgydrgy, Lajos-Dr. Fi, Istvan: Vorschlag zur Verwirklichung eines Systems fiir
Verkehrslenkung und Informationen auf dem StralRennetz des ungarisch-gsterreichischen
GrENZADSCNINMITEES. ...ttt bbb bbbt bbb bRt bt r ettt 125
Die Autoren schlagen ein StraBeninformationssystem fir die ungarisch-ésterreichische Grenze vor,
vermittels dessen Ungarn mit dem Straleninformationssystem Europas verbunden werden kann.

Dr. Koller, Ida: Brickenbauten, Entwicklungen, Rekonstruktionen

Die Autorin stellt die vielfaltigen Aktivitditen der UVATERV AG auf dem Gebiet des Briickenbaus,
Brickenentwicklung und Brickenrekonstruktion wéhrend der vergangenen 50 Jahre vor.

Dr. Unyi, Béla Tibor: Direkte Landverbindung auf Strale und Schiene zwischen Schweden und dem
EUTOPAISCNEN KONTINMENT. ...ttt b bbbt bbbttt bbbt bbbt b bt en et 141
Der Autor stellt den Bau der StraBen- und Eisenbahnverbindungen auf dem Lande zwischen Danmark
(Kopenhagen) und Schweden (Malmg) vor. Die Ingebrauchnahme der Kunstbauten und der Anlagen ist fiir

Ende 1999 geplant.

Die an der am 22. Janudr 1999 abgehaltenen XVI. Delegiertenkonferenz des Vereines fir Verkehrswis-
senschaften verliehenen Auszeichnungen

EU-Beilage

Lovas, Jozsef: Die Européische Union und die europdischen Eisenbahnen.........cccccoviienniieninscnnen, 152
Der Autor gibt bekannt, welche unternehmerische strategische Ziele die MAV AG im Laufe der Durchfiih-
rung der Richtlinien der Europdischen Union uber die Eisenbahnen gesetzt hat, um ins System der euro-
paischen Eisenbahnen zu integrieren.

A Kormany dontése alapjan a
Belligyminisztérium teljes kord
okmanycsere programot valdsit
meg.

1999. januar elsejétdl az eddigi
egy gépjarm( okmany - a forgal-
mi engedély - helyébe két gépjar-
md{ okmany Iép.

Ez a két Uj okmany az (j tipu-
su forgalmi engedély és a torzs-
koényv.

Mivel szolgaljdk az 0j okma-
nyok a biztonsagot?

Az (j forgalmi engedély és a
torzskényv a legmodernebb tech-
nika segitségével készil. A for-
galmi engedély 0j tipusd lesz,
specialis papirbdl késziil és kor-
szer(i biztonsagi elemeket is tar-
talmaz. A torzskonyv - amely
bankkartya formatumu - lézer-
gravirozott technoldgiaval ké-
szil, igy a biztonsag kétszeresen
is érvényesil.

Rovidesen jon minden jarmihoz:

gepjarmutorzskonyv

A torzskonyv létrehozésa biz-
tonsagos adas-vételt eredményez,
Ugyanis aki rendelkezik torzs-
kényvvel, jarm(vének tulajdon-

joga, valamint eredete minden
kétséget kizardan tisztazott.

Ha ajarmi eredetére vonatko-
z6an barmilyen kétség merilne
fel, a rend6rség - addig, amig a
probléma nem tisztazodik - elha-
lasztja a térzskdnyv kiadasat. Az
0j forgalmi engedélyt az auto tu-
lajdonosa ettél fuggetlenil meg-

kaphatja.

Ki és mikor juthat hozza uj ti-
pustu forgalmi engedélyhez és
torzskonyvhoz?

1999. januar elsejétél azok jut-
hatnak hozz& 4j forgalmi enge-
délyhez és torzskdnyvhoz, akik
els6 magyarorszagi forgalomba
helyezést kémek a renddérségtél,
tehat

- ha On kilféldén Gj vagy

hasznalt gépjarmiivet vasarol,
amelyet Magyarorszagra akar be-
hozni és forgalomba helyeztetni,

- vagy ha On gyarbol Gjonnan
Magyarorszagra érkezett autot
vésarol maéarkakeresked6tél, sza-
lonbdl stb.

akkor On az elsék kozott lesz,
aki ezekhez az okmanyokhoz

hozzajut.

1999. julius elseje utan kapnak
Uj tipust forgalmi engedélyt és
térzskényvet a Magyarorszagon
mar forgalomba helyezett és érté-
kesitett gépjarmiivek az atiraskor,

Hogyan lehet ezekhez az Gj ok-
manyokhoz hozzajutni?

Az els6 magyarorszagi forga-
lomba helyezés alkalmaval (le-
gyen sz6 Uj vagy hasznalt, kilfol-

don vasarolt, illetve 0j, Magyar-
orszagon  vett  gépjarmdrél)
ugyanugy, mint eddig, keresse fel
a lakéhely szerint illetékes rend-
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2. 4bra A gépjarmitorzskdnyv

1. dbra Forgalmi engedély

Orkapitanysagot. Itt meg fogja
kapni az 0j tipust forgalmi enge-
délyt a torzskonyv nélkil. A
torzskényvet a BM Adatfeldolgo-
z6 Hivatal postazza Onnek - a
postan atvehetd - tértivevényes
kiildeményt.

Az értesités utdn a Posta a kiil-
demeényt tiz napig Orzi, majd ezt
kovetben elkildi az értesitési cim
szerint illetékes renddrkapitany-
sagra, amely utolag a térzskdny-
vet kiadja.

Mennyibe keril az okmany-
csere tulajdonoséanak?

Az eljarasi dij okméanyonként
2000,-Ft+AFA. Amennyiben az
okmanyokat egyazon eljarasban

adjak ki, akkor egyuttes dijuk
3000,-Ft+AFA.

Hogyan hasznéljuk az okma-
nyokat?

Az (j tipusu forgalmi enge-
délyt mindig hordja magéanal
(l.Abra) csakigy, mint a jelenle-
git, hiszen ez a gépjarm{ azonosi-
tasara szolgalo okmany.

Figyelem!

A forgalmi engedély “bejelentd
lap” részének fontos szerepe van
az autd eladaséanal. A vevlnek
csak a miszaki lapot és az
Uzembentartd lapot adja at. A be-
jelentd lapot tépje le és jegyezze

fel ra az eladas idépontjat, vala-
mint a vevd adatait. Azt kdvetben
kuldje el a bejelent6 lapot a lako-
hely szerint illetékes rend&rkapi-
tanysagra. Ezzel igazolja, hogy
eladta az autdjat.

Ezzel szemben a torzskdonyvet
ne hordja maganal! (2.abra) A
kozuti ellendrzést végzd rend6r
sem fogja kérni. A torzskényvnek
csak a gépjarm( adas-vételekor
van szerepe.

Tartsa biztonsagos helyen!
(példaul: otthon zarhaté helyen,
széfben, bankban...)

Informacid: (1) 443-5638-as
telefonon és a rend6rkapitanysa-
gokon.



130,-Ft

A MAV Rt. az utasok, a fuvaroztaték igényeinek megfelelen alakitja ét
szolgaltatasait.

A MAV Rt. - a kormanyzat segitségével - fokozatosan modernizalja
eszkozparkjat.

A MAV Rt. alkalmasséa valik az Eurépai Unidba tarté Magyarorszag cél-
jainak kifejezésére.

Az (j vallalati filoz6fidhoz immar atlathaté szervezet tarsul. Ennek legjellem-
z6bb vonasa a kereskedelmi és a palyavasut elkilonulése. A megel6z6 évek-
ben sziiletett kormanyzati és vallalati intézkedéssorozat tovabbi eredménye a

MAV piaci feltételekhez valé alkalmazkodasa, a pénziigyi-gazdalkodasi
folyamatok attekinthet6sége.

A MAV KiI. teljesitményei 1997. 199X. 1998. 1999.
tény terv tény koncepcio
Utasfé (millid) 155,1 154,9 154,7 156,2
Utaskilométer (millid) 8582,6 8574,3 8723,2 8878,0
Arutonna (millié) 46,0 47,6 47,6 49,3
Arutonnakm (milli6) 7873 8123 8121 8368
Atlagos alloméanyi létszam (f6) 59229 57420 57252 56228

Termelékenység
(képzett tonnakm/f6) 277,8 290,8 293,3 306,7



