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Az Európai Unió
és az európai vasutak

Az európai vasutak és így a MÁV 
EU csatlakozási felkészülése kap
csolódik a nemzetközi vasúti 
szervezetekben végzett tevékeny
séghez. A jó l ismert nemzetközi 
vasúti szervezetek (UIC, 
OSZZSD, AICCF, ERRI) szak
mai bizottságaiban (árufuvarozá
si, személyszállítási infrastruktú
ra) évek óta foglalkoznak a csat
lakozni szándékozó országok 
vasútjainak felzárkóztatásával. 
Ennek keretében az infrastruktú
ra fejlesztések összehangolása, a 
technikai harmonizáció, a sze
mélyszállítás fejlesztése, a kombi
nált fuvarozás kiterjesztése a fő 
együttműködési témák. Az UIC- 
ben ezen túlmenően 1995-ben 
megalakult a Kelet-Nyugat Task- 
Force grémium, amely részlete
sebben térségünkkel foglalkozik. 
A tizenegy vasút vezérigazgatói
ból álló magasszintú szervezet 
(melynek a MÁV vezérigazgatója 
is tagja) -  elnöke két évre a cseh 
vasút vezérigazgatója -  fontos 
munkabizottság a csatlakozni ki- 
vánó vasutak részére.

A kelet-közép európai vasutak 
felzárkózását előmozdító felada
tait a következőkben határozták 
meg:

-  a közép és keleteurópai vasu
tak infrastruktúra fejlesztési ter
vének kidolgozása, amely integ
rált része a páneurópai infrastruk
túra tervnek;

-  a terv megvalósításában a 
prioritások meghatározása és eb
ben a szükséges eszközök megke
resése (kormányok, EU, pénzügyi 
intézetek stb.);

-  a közép-kelet európai orszá
gokban életben lévő jogi, pénzü
gyi, tarifális szabályozások átte
kintése, az egymásközti áttekinté

se és az EU-val történő összeha
sonlítása, valamint az eltérések 
megállapítása és a szükséges in
tézkedések kidolgozása;

-  a kelet-nyugati vasúti forga
lom minőségének javításához 
szükséges intézkedések és eszkö
zök meghatározása;

-  a nemzetközi képzés elmé
lyítése annak érdekében, hogy a 
vasutak a változó világgal rész
ben az egyre élesedő versenyben 
egyesítsék erőfeszítéseiket a haté
konyabb helytállás biztosítására.

A felsoroltak megvalósítása 
megváltoztathatja a kelet-közép 
európai vasutaknál kialakult ked
vezőtlen helyzetet, amely egyút
tal az európai vasutak közös érde
ke is.

Az előzők mellett az európai 
vasutak együttműködésében első
sorban az EU-tagok vasútjait ille
tően jelentős szerepet játszik az 
EU Brüsszeli Bizottsága, amely 
az elmúlt években már több fon
tos határozatot hozott a vasútpoli- 
tika területén. Az EU elődje az 
Európai Gazdasági Közösség 
1973-ban alkotta meg az első 
nemzetközi szintű vasútpolitikai 
irányelvét. Ebben lefektették, 
hogy a vasutak helyzetének foko
zottabb figyelemmel kisérése ér
dekében kétévente gazdasági és 
pénzügyi jelentést készítenek a 
szektor vállalatairól, a nemzeti 
vasúttársaságokról. Ekkor 1973- 
ban alakult meg az Európai Vasu
tak Közössége (francia, német, 
angol rövidítései CCFE, GÉB, 
CER, azaz Communauté des 
Chemins de Fér Européens, 
Gemeischaft dér Europanischen 
Bahnen, Community of European 
Railways) az akkori Európai Kö
zösség Vasútjainak, valamint

Svájc és Ausztria Vasútjainak 
részvételével. A szervezet szék
helye Brüsszelben van, itt műkö
dik a Főtitkárság, amely szoros 
kapcsolatot tart az európai 
(brüsszeli) Bizottság illetékes ve
zérigazgatóságaival, különös te
kintettel a DG VII.-el, amelynek 
első embere Neil Kinnock Közle
kedési Főbiztos.

1995. január 1-jétől az EU bő
vülésével ez a szervezet 12+2-ről 
15+1-re módosult. Az összehan
golt tevékenység biztosítása és a 
párhuzamosságok kiküszöbölése 
érdekében természetesen szoros a 
CCFE kapcsolata az UlC-vel is.

A C C FE  elsődleges szerepe:

-  tanácsadás a közös közleke
déspolitika vasútpolitika kidolgo
zásában az európai intézmények 
számára;

-  az európai törvénykezés elté
réseinek értékelése közlekedési 
és kapcsolódó (környezetvédel
mi, pénzügyi, szociális stb.) terü
leteken;

-  közös tanulmányok és beru
házások indítása;

-  a vasutak közösségének szó
vivője;

-  az európai vasutak közötti 
igazi együttműködés segítése;

A CCFE a Nemzetközi Vasút - 
egylettel (UIC) szoros együttmű
ködésben dolgozik az európai 
vasutak interoperabilitása és 
szinergiái előmozdítása céljából.

A CCFE alapvető célja:

-  a vasutak érdekeinek megvé
dése az EU keretében;

-  a közlekedési versenyfeltéte
lek kiegyenlítése a tartós mobili
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tás biztosítása céljából;
-  tiszta és ésszerű pénzügyi ke

retek megteremtése;
-  gyakorlati infrastruktúra

hozzáférési irányvonalak kidol
gozása.

A CCFE-t a Közgyűlés által a 
tagok sorából megválasztott el
nök vezeti. A brüsszeli Titkársá
got a Főtitkár irányítja, akinek a 
stratégiai tanácsadói a tagvasutak 
által életre hívott szakértői cso
portokkal szoros együttműködés
ben dolgoznak.

Az aktuális politika kidolgozá
sával közvetlenül összefüggő fel
adatain túlmenően a CCFE kü
lönféle jelentéseket és tanulmá
nyokat tesz közzé, pl. az infra- 
struktúra-beruházás, a régi adós
ságok, a nagy sebesség távlatai, a 
közös közlekedéspolitika a ver
senypolitika, a transzeurópai há
lózatok, a szociálpolitika, a kör
nyezetvédelem témakörében.

Az Európai Vasutak Közössé
gét a szervezetbe tömörült vasu
tak vezérigazgatóiból álló gré

mium irányítja, az elnöki tisztet 
kétévenkénti váltással az egyik 
tagvasút vezérigazgatója látja 
el; jelenleg az NS (holland va
sút) vezérigazgatója a CCFE el
nöke. A munkaprogram szerve
zését, különböző konzultatív 
csoportok tevékenységének ko
ordinálását a tagvasutak szak
embereiből álló un. vezérigaz
gatói m egbízottak csoportja 
végzi, amleynek élén CCFE je 
lenleg brit főtitkára áll.

Az EU Vasúti Szervezetével, 
CCFE-vel az UlC-n belül első
sorban azok a vasutak állnak kö
zelebbi kapcsolatban és kísérik 
figyelemmel az EU Brüsszeli Bi
zottságának vasutakra vonatkozó 
rendelkezéseit, irányelveit, ame
lyek országai belátható időn belül 
az EU-hoz történő csatlakozást 
tervezik ill. már társulási szerző
dést kötöttek, vagy szándékoznak 
kötni. Ilyenek pl. Magyarország, 
Lengyelország, Csehország, 
Szlovákia, Szlovénia, Románia, 
Bulgária, Észtország.

Az EU vasutakra vonatkozó 
intézkedései

Az európai vasutak fejlődésé
nek elősegítésére készült el és ke
rült kiadásra a Tanács 1991. júli
us 21-i 91/440 (EGK) sz. irányel
ve a közösségi vasutak 
fejleszétéséről. Az irányelv törté
nelmi előzményei a következők 
voltak.

1973-ban megszületett az Eu
rópai Közösség vasút-politikája. 
Ennek alapján minden második 
évben gazdasági és pénzügyi je 
lentést készítettek a Közösség 
vasútjairól. Az 1983-85. évekről 
szóló, összesített pénzügyi jelen
tés a vasút jelentős piaci térvesz
tését mutatta. Ennek nyomán el
határozták, hogy sürgős intézke
déseket kell hozni a vasút további 
hanyatlásának megállítására és 
ennek kapcsán a kormányok és a 
vasúttársaságok közötti kapcsola
tokat átlátszóvá kell tenni, vala
mint fokozott figyelmet kell for
dítani a vasúti infrastruktúra fej-
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lesztésére.
Mivel a kívánt eredmények 

nem jelentkeztek 1988-ban a va
sút térvesztésének megállítása 
céljából újabb bizottsági javasla
tok kidolgozását sürgették.

Ebben az évben a 12 közleke
dési miniszter tanácskozásán 
egyetértettek abban, hogy a vasú
ti és a közúti közlekedés költsé
geinek kiegyenlítődését elő kell 
segíteni, ehhez pedig:

-  a főbb gazdasági és politikai 
központokat gyors eljutást bizto
sító személyszállítási rendszer
ben kell összekötni (nagy sebes
ségű hálózat 1. és 2. ábra);

-  a közúti/vasúti kombinált fu
varozást előnyben kell részesíteni 
(3. ábra);

-  a vasúti műszaki szabványok 
egységesítését és kompatíbilissá 
tételét fel kell gyorsítani (az 
interoperabilitás megvalósítása);

-  a határállomásokon az admi
nisztrációt a minimálisra kell 
csökkenteni (határok nélküli va
sút projektje).

A felsoroltak ma is aktuálisak 
és még évekig fontos részét képe
zik az európai vasútpolitikának.

1990-ben a közösség országai
nak vasúti helyzetét javítandó, át
fogó bizottsági előterjesztés fog
lalkozott a közösségi vasútpoliti- 
ka továbbfejlesztésével. Megálla
pítást nyert, hogy a vasúti közle
kedés fejlődését alapvetően hát
ráltatja a vasúti szervezetek me
reven nemzeti jellege, valamint a 
hagyományos állam-vasút kap
csolat.

Ezért közösségi elvek 
kidogozása kezdődött meg a kö
vetkező kérdéskörökben:

-  a vasúti szervezetek átalakí
tása -  vasúti infrastruktúra hasz
nálata -  közüzemi szolgáltatások 
meghatározása;

-  vasúti infraruktúra fejleszté
se -  nagy sebességű vasúthálóza
tok létesítése;
• -  vasútbiztonsági berendezé
sek kompatibilissá tétele;

-  vasúti kutatás és fejlesztés;
-  kombinált fuvarozás kiter

jesztése;
3 . ábra : Kö zúti/vasúti k om b in á lt fu va ro zá s  járm űvei
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-  a periférián lévő vasúthálóza
tok, tranzit és harmadik országok 
vasúti rendszereivel kapcsolatos 
teendők;

-  városi közlekedési rendsze
rek;

-  környezetvédelem és társa
dalom politika;

-  a vasúti berendezések gyártó 
ipara.

Ezután 1991. július 29-én ke
rült elfogadásra és kiadásra a 
91/440 sz. “A közösség vasútjai
nak fejleszétésre vonatkozó 
irányelv” amely az EU hivatalos 
lapjában 1991. augusztus 24-én 
látott napvilágot (NO L237.1991. 
augusztus 24.) Az Irányelv 16 
cikkelyből áll, amelyek közül a 
legfontosabbak már ezt megelő
zően is részét képezték a vasutak 
átalakulási programjának. Ez a 
440/91. sz. “Irányelv” teremti 
meg a közös vasútpolitika alapját, 
amelynek lényege, hogy jobb 
együttműködés, koordináció jö j
jön létre a közlekedési ágak kö
zött, ezzel együtt ésszerűbb vasú
ti kapacitás-kihasználás jöjjön 
létre, bevezetve a versenyt a vas
úti közlekedési piacon.

A Tanács 91/440 ECC irányel
ve a közös vasútpolitika kialakí
tására, a vasutak versenyképessé
gének fokozására a következő 
alapelveket rögzíti:

-  a vasúti vállalatok vezetésé
nek függetlensége (kereskedelmi 
társaságokra vonatkozó elvek al
kalmazása a vasútnál, a szolgálta
tások árainak önálló meghatáro
zása stb.);

-  a vasúti infrastruktúra és üze
meltetés szétválasztása (számvi
telileg kötelező, szervezetileg 
ajánlott);

-  a vasút vállalatok adósságá
nak csökkentésével és pénzügyi 
helyzetének megszilárdulásával 
kapcsolatos állami intézkedések 
(időben és módszert illetően nagy 
szabadságfokkal);

-  a tagállamok hálózatára való 
belépési- és tranzitjog biztosítása 
a vasúti infrastruktúrához történő 
hozzájárulás más vasutak és nem
zetközi szállítást végzők részére.

E kérdések hátterében a követ
kező szempontok megemlítése 
szükséges

Az Unió területén működő 
vasúttársaságok szervezeti átala
kítása szempontjából eslődleges 
kérdés az állam és a vasút viszo
nya. A vasúttársaságok szinte va
lamennyi európai országban 
rendkívül központosítottak vol
tak. ennek következtében a vasút 
rugalmatlansága, valamint a köz
vetlen állami beavatkozás, nem 
egyszer a “kézi vezérlés” magától 
értetődő volt.

Az a körülmény, hogy a vasút
társaságok felelnek a vasúti infra
struktúráért, kezelik, kvázi birto
kolják azt, miközben vasúti szál
lítási szolgáltatásaik során hasz
nálják is azt, egyrészt determinál
ja az az állami -  főként költség- 
vetési -  szerepvállalást másrészt 
nem teszi lehetővé a vasúton be
lüli versenyt. Más szóval kizárja, 
vagy korlátozza más vasúti szol
gáltatók pályahasználatát. Ez ele
ve monopolhelyzetet biztosít bel
földön a vasúttársaságnak és azt 
egyszersmind nemzeti keretek 
közé szorítja. Nemzetközi vona
lak üzemeltetésekor ugyanis az 
érintett ország vasúttársaságainak 
meg kell állapodniuk ahhoz, hogy 
létrejöjjön a szolgáltatás. Az ál
lam szerepét aláhúzza a közleke
dés általános liberalizációjával az 
egyes ágak között megnövekedett 
verseny miatt egyre erőteljeseb
ben szükségessé váló harmo
nizáció a közlekedési ágak ver
senyfeltételeiben (pl. a közúti és 
vasúti infrastruktúra használati 
díjak tekintetében).

A vasúti szállítási szolgáltatás 
és a vasúti infrastruktúrával kap
csolatos tevékenységek szétvá
lasztása ajánlott ugyan, ám a vas
úti infrastruktúra tulajdonosi 
kédéseiben a Bizottság nem tesz 
ajánlást. A tagországok nemzeti 
döntési jogkörébe tartozik, hogy 
olyan engedélyt adnak ki, amely 
alapján a vasúttársaság mind 
pályatulajdonos, mind pedig üze
meltető, vagy a vasúti infrastruk
túrát állami kézben tartva azért

pénzügyi felelősséget vállal. Ez 
esetben vagy egy állami cég kap
ja feladatul a vasúti infrastruktúra 
üzemeltetését, vagy pedig erről a 
vasúttársasággal az állam külön 
szerződést köt. A lényeg, hogy ha 
egy vasúttársaság szolgáltatást 
nyújtó és infrastruktúra üzemelte
tő is -  a kétféle tevékenység -  
számvitelileg különüljön el.

A vasúti szolgáltatások nem
zetközi versenyképességének ja 
vítására kívánatos, hogy az egyes 
nemzeti társaságok között együtt
működés jöjjön létre, ami a sza
bad vasúti tranzitközlekedést biz
tosítja. A nemzetközi vasúti szol
gáltatásokban a szabad piacra ju 
tás elve összekapcsolódik egy
részt a pályahasználati díjak ver
senyképes szintjével, másrészt a 
diszkrimináció-mentességgel. A 
közlekedési közüzemi szolgálta
tásokat, a közlekedési alapellátást 
illetően a Bizottság filozófiájában 
alapvető változás ment végbe. 
Míg 1969-ben alapellátásnak mi
nősült minden olyan közlekedési 
szolgáltatás, amit lényegesnek 
tartottak, addig 1990-ben már 
konkrét szerződésbe foglalandó 
meghatározást sürgetett a Bizott
ság.

E  gondolat jegyében alapellá
tás esetén szükségesnek tartja:

-  erről a szerződés létrehozata
lát;

-  a szolgáltatás szerződéses 
árát -  lehetőleg -  előre meghatá
rozni és pedig úgy, hgoy az ár ne 
a szolgáltató ezen szolgáltatás 
nyújtásával kapcsolatos költsége
in nyugodjék, hanem az alternatív 
szolgáltatások figyelembevételé
vel piaci árakon alapuljék.

Fontos, hogy ez a számítás tár
sadalmi költség/haszon elemzés
sel egészüljön ki;

-  konkrétan azonosítani a szol
gáltatás mibenlétét, esetlegesen a 
minőségét is.

1995. június 19-én a Tanács új 
irányelvet adott ki. A 95/18/EC 
sz. irányelv, “Vasúti vállalkozá
sok engedélyezéséről”, a 
95/19/EC sz. pedig “AVasúti inf
rastruktúra-kapacitás szétosztásá
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ról és az infrastruktúra díjak ki
szabásáról” rendelkezik.

A 95/18/EC sz. irányelv azok
kal a feltételekkel foglalkozik, 
amelyeket valamely tagállam a 
közösségben alapítandó vasúti 
vállalkozásoknak szóló engedé
lye kiadásánál (hosszabbításánál, 
módosításánál) lehet alkalmazni.

Meghatározza: -  a “vasúti vál
lalkozás”, az “negedélyező ható
ság”, a “városi és elővárosi szol
gáltatás”, valamint a “helyi szol
gáltatás” fogalmakat továbbá:

-  az engedélyezés, a 
vasútvállalkozási tevékenység 
megkezdésének feltételeit;

-  a pénzügyi, szakmai, bizton
sági feltételeket;

-  az engedély érvényességét.
Az előzőkön túlmenően előírja:
-  a nemzetközi jogi előírások 

betartását;
-  a nemzetközi vasúti egyez

mények betartását;
-  az engedélyező hatóság dön- 

téshozási határidejét.
Az irányelvvel kapcsolatosan a 

tagállamoknak meg kell hozniuk 
2 éven belül azokat a törvénye
ket, előírásokat, igazgatási szabá
lyokat, amelyek szükségesek ah
hoz, hogy a vasutak az irányelv
ben foglaltaknak eleget egyenek.

A Tanács 95/19. sz. irányelve 
meghatározza a közösségen belül 
azokat az elveket és eljárásokat, 
amelyeket az infrastruktúra kapa
citás elosztása és a pályahaszná

lati díjak kiszabására vonatkoz
nak. Tisztázza az irányelv szem
pontjából a “vasúti vállalat” a 
“nemzetközi csoportosulás” az 
infrastruktúra - fenntartó “menet
rendi vonal” az “elosztás” és az “ 
elsztó testület” fogalmakat.

Felhívja a figyelmet az infra
struktúra-kapacitás diszkriminá
ciómentes szétosztására. Ugyan
akkor bizonyos területeken külö
nösjogokat biztosíthat olyan vas
úti vállalatok részére, amelyek bi
zonyos típusú szolgáltatásokat 
működtetnek.

Az infrastruktúra díjak (pálya- 
használati díj) kiszabásánál szem 
előtt kell tartani a díjakból kelet
kező bevételek, az állami hozzá
járulás és az infrastruktúra 
kiadáso egyensúlyát.

Részletesen meghatározza:
-  az infrastruktúra díjak mérté

ke kialakításánál figyelembe ve
endő tényezőket (piaci helyzet, 
időperiódus, értékcsökkenés mér
téke, típusa, stb.);

-  az infrastruktúra-kapacitás 
igéynlésének menetét;

-  az elosztó testület kötelezett
ségeit, jogait;

-  a közlekedésbiztonsággal 
kapcsolatos teendőket;

-  a vitás esetekben szükséges 
eljárást.

Végezetül előírja, hogy a tag
államoknak két éven belül adap
tálni kell azokat a törvényeket, 
rendelkezéseket és adminisztratív

kikötéseket, amelyek az irányelv 
betartásához szükségesek. Az 
irányelv alapján az egyes európai 
vasutaknál az átalakulás -  az or
szág és a vasút jelelegétől függő
en -  különböző stádiumban fo
lyamatban van. Ami azt jelenti, 
hogy egyes vasutak már rész
vénytársaság formában működ
nek. A Svéd (SJ,BV) a Finn 
(VR,VR-Track Ltd) és a Brit (BR 
Railtrack) vasútnál például szer
vezetileg teljesen különvált az 
infrastruktúra vasút és a kereske
dő vasút a Brit vasútnál azzal a 
különbséggel, hogy nem egy ke
reskedő vasút alakult, hanem kü
lön 25 személyszállító és egy áru
fuvarozó vasút jö tt létre.

Más vasutaknál számvitelileg 
különült el az infrastruktúra és a 
kereskedő vasút, ugyanakkor szá
mos vasút még az átalakulás kez
deti szakaszában van, sőt bizo
nyos előírásait vitatja is.

Az irányelvekben foglaltak 
megvalósítása tehát folyik a vasu
taknál és lényegében fokozatosan 
valósulnak meg a MÁV-nál is az 
ország EU csatlakozásához ké
szülve 1993. július 1-jétől, a rész
vénytársasággá történt átalakulás 
óta az Irányelvben meghatározott 
célok, amelyek eredményeként re
mélhető, hogy az ezredfordulóra a 
MÁV pénzügyi egyensúlya helyre 
áll és a MÁV a földrajzi helyzeté
nek megfelelő jelentős szereplője 
lesz a “páneurópai vasútnak”.
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IBT ‘ 99
Intelligens Szállítási Rendszerek 

Kongresszus és Kiállítás. 
Amszterdam, Hollandia, 1999. június 14-17.

Kongresszust és kiállítást rendez 
az európai intelligens szállítási 
rendszerek szervezete (ERTICO). 
a rendezvényt támogatja az 
Európai Bizottság, a holland

szállítási minisztérium, valamint 
az Intelligent Transport Systems 
(ITS) Netherlands nevű szer
vezet. A szervezők számítanak a- 
zoknak a szállítási politikában

vezető döntéshozó szakem
bereknek, közigazgatási és más 
döntéshozó szakembereknek a 
részvételére, akik érdeklődnek az 
IBTS iránt.

Transzeurópai
Jelentős előrelépés történt már a 
transzeurópai szállítási hálózat 
(Trans-European Transport Net
work, TENs) megvalósításában, 
mint arról az Európai Bizott
ságnak a programmal kapcso
latos első beszámoló jelentése

tájékoztat. E jelentés szerint 
azonban rendkívüli erőfeszítések 
szükségesek még a célok telje
sítéséhez. A hálózatot arra 
tervezték, hogy integráltabb és 
hatékonyabb európai szállítási 
rendszer épüljön ki az egész-

szállítási hálózat
séges piac szolgálatában. Ennek 
az új rendszernek viszont erő
sítenie kell majd a gazdasági 
növekedést és a versenyképessé
get, elősegítve új munkahelyek 
létrehozását.

Az EU-csatlakozáshoz
elengedhetetlen a vasútfejlesztés

Az Európai Politikakutatási Köz
pont (Centre fór European Policy 
Studies) megjelent tanulmánya 
szerint a vasúti infrastruktúra fej
lesztése a kelet- és középeurópai 
országok EU-csatlakozásának e- 
gyik kulcskérdése. A tanulmányt 
készítő munkacsoportban több 
bank, az üzleti élet, az Európai 
Bizottság és a csatlakozni kívánó 
országok kormányainak képvi

selői vettek részt. A munkacso
port elnöke, Wolfgang Roth el
mondta, hogy a vasúti személy- 
szállítás és árufuvarozás színvo
nalának emelése egyaránt nélkü
lözhetetlen a kelet és a közép
európai országokban, ha azok 
gazdasági téren fel kívánnak 
zárkózni az Európai Unióhoz. 
Roth szerint “a vasútfejlesztést 
azért is különösen szükséges

ösztönözni, mivel hatalmas nyo
más nehezedik a kelet- és 
középeurópai kormányokra az 
autóipar részéről, amely Kelet- 
Európát gyorsan növekvő 
piacának tekinti”. A 
vasútfejlesztését indokolja az is, 
hogy “A közúti teherfuvarozás 
már ma is jelentős és egyre 
súlyosbodó problémát jelent”.

(T&E Bulletin-Lélegzet)
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Rövidesen jön minden járműhöz:

gépjárműtörzskönyv
A Kormány döntése alapján a A törzskönyv létrehozása biz- használt gépjárművet vásárol,
Belügyminisztérium teljes körű tonságos adás-vételt eredményez, amelyet Magyarországra akar be-
okmánycsere programot valósít Ugyanis aki rendelkezik törzs- hozni és forgalomba helyeztetni,
meg. könyvvel, járművének tulajdon- -  vagy ha Ön gyárból újonnan

1999. január elsejétől az eddigi joga, valamint eredete minden Magyarországra érkezett autót
egy gépjármű okmány -  a forgal- kétséget kizáróan tisztázott. vásárol márkakereskedőtől, szá
mi engedély -  helyébe két gépjár- Ha a jármű eredetére vonatko- Ionból stb.
mű okmány lép. zóan bármilyen kétség merülne akkor Ön az elsők között lesz,

Ez a két új okmány az új típu- fel, a rendőrség -  addig, amíg a aki ezekhez az okmányokhoz
sú forgalmi engedély és a törzs- probléma nem tisztázódik -  elha- hozzájut.
könyv. lasztja a törzskönyv kiadását. Az 1999. július elseje után kapnak

Mivel szolgálják az új okmá- új forgalmi engedélyt az autó tu- új típusú forgalmi engedélyt és
nyok a biztonságot? lajdonosa ettől függetlenül meg- törzskönyvet a Magyarországon

Az új forgalmi engedély és a kaphatja. már forgalomba helyezett és érté-
törzskönyv a legmodernebb tech- Ki és mikor juthat hozzá új ti- kesített gépjárművek az átíráskor,
nika segítségével készül. A fór- pusú forgalmi engedélyhez és Hogyan lehet ezekhez az új ok-
galmi engedély új típusú lesz, törzskönyvhöz? mányokhoz hozzájutni?
speciális papírból készül és kor- 1999. január elsejétől azok jut- Az első magyarországi forga- 
szerű biztonsági elemeket is tar- hatnak hozzá új forgalmi enge- lomba helyezés alkalmával (le-
talmaz. A törzskönyv -  amely délyhez és törzskönyvhöz, akik gyen szó új vagy használt, külföl-
bankkártya formátumú -  lézer- első magyarországi forgalomba dön vásárolt, illetve új, Magyar
gravírozott technológiával ké- helyezést kémek a rendőrségtől, országon vett gépjárműről)
szül, így a biztonság kétszeresen tehát ugyanúgy, mint eddig, keresse fel
is érvényesül. -  ha Ön külföldön új vagy a lakóhely szerint illetékes rend-
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őrkapitányságot. Itt meg fogja 
kapni az új típusú forgalmi enge
délyt a törzskönyv nélkül. A 
törzskönyvet a BM Adatfeldolgo
zó Hivatal postázza Önnek -  a 
postán átvehető -  tértivevényes 
küldeményt.

Az értesítés után a Posta a kül
deményt tíz napig őrzi, majd ezt 
követően elküldi az értesítési cím 
szerint illetékes rendőrkapitány
ságra, amely utólag a törzsköny
vet kiadja.

M ennyibe kerül az okm ány
csere tulajdonosának?

Az eljárási díj okmányonként
2000,-Ft+ÁFA. Amennyiben az 
okmányokat egyazon eljárásban

adják ki, akkor együttes díjuk 
3000,-Ft+ÁFA.

Hogyan használjuk az okmá
nyokat?

Az új típusú forgalmi enge
délyt mindig hordja magánál 
(l.ábra) csakúgy, mint a jelenle
git, hiszen ez a gépjármű azonosí
tására szolgáló okmány.

Figyelem !

A forgalmi engedély “bejelentő 
lap” részének fontos szerepe van 
az autó eladásánál. A vevőnek 
csak a műszaki lapot és az 
üzembentartó lapot adja át. A be
jelentő lapot tépje le és jegyezze

fel rá az eladás időpontját, vala
mint a vevő adatait. Azt követően 
küldje el a bejelentő lapot a lakó
hely szerint illetékes rendőrkapi
tányságra. Ezzel igazolja, hogy 
eladta az autóját.

Ezzel szemben a törzskönyvet 
ne hordja magánál! (2.ábra) A 
közúti ellenőrzést végző rendőr 
sem fogja kérni. A törzskönyvnek 
csak a gépjármű adás-vételekor 
van szerepe.

Tartsa biztonságos helyen! 
(például: otthon zárható helyen, 
széfben, bankban...)

Információ: (1) 443-5638-as 
telefonon és a rendőrkapitánysá
gokon.
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A M ÁV Rt. az utasok, a fuvaroztatók igényeinek megfelelően alakítja át 
szolgáltatásait.

A MÁV Rt. -  a kormányzat segítségével -  fokozatosan modernizálja 
eszközparkját.

A MÁV Rt. alkalmassá válik az Európai Unióba tartó Magyarország cél
jainak kifejezésére.

Az új vállalati filozófiához immár átlátható szervezet társul. Ennek legjellem
zőbb vonása a kereskedelmi és a pályavasút elkülönülése. A megelőző évek
ben született kormányzati és vállalati intézkedéssorozat további eredménye a 
MÁV piaci feltételekhez való alkalmazkodása, a pénzügyi-gazdálkodási 
folyamatok áttekinthetősége.

A MÁV KI. teljesítményei 1997.
tény

199X.
terv

1998.
tény

1999.
koncepció

Utasfő (m illió) 155,1 154,9 154,7 156,2
Utaskilométer (m illió) 8582,6 8574,3 8723,2 8878,0
Árutonna (m illió) 46,0 47,6 47,6 49,3
Arutonnakm (m illió) 7873 8123 8121 8368
Átlagos állományi létszám (fő) 59229 57420 57252 56228
Termelékenység 
(képzett tonnakm/fő) 277,8 290,8 293,3 306,7


