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Heged(s Miklos

Az 1998. szeptemberi megkérde-
zéslinkre a szallitas és a hirkodzlés
terliletén 60 cég kiildte vissza ki-
toltve kérdbiviinket. A minta nem
tulsdgosan nagy, de 0sszetétele jo
kozelitéssel tlkrozi az agazat
szervezeti Osszetételét. Miutan
példaul a szallitasban a meghata-
rozé szerepet jatsz6 MAV is ben-
ne van, igy a visszakuldott vala-
szok szama nem igazan helyesen
tikrozi a valaszok tényleges aga-
zati stlyat. A valaszad6 cégek
mintegy 90 ezer f6t foglalkoztat-
nak, ebben a tekintetben a feldol-
gozott minta az agazat tevékeny-
segének kozel kétharmadat repre-
zentélja.

A 60 valaszbol 54 a szallitas-
bol, 6 a hirkdzléshdl érkezett. A
teljes mintabol az 50 f6 alatti kis-
véllalkozasok szdma 25, a 300 fe-
lettiek szama 20 volt. A tulajdon
szerinti megoszlasban talsulyban
vannak az allami cégek 27 és 23 a
belfoldi magantulajdoni cégek
szdma. Mindezekkel egydtt is,
bar a minta tébbiranyu bizonyta-
lansagokat hordozhat, a beérke-
zett valaszok alapjan a véllalatok
1999. évi szandékait kell6 bizo-
nyossaggal prognosztizalhatjuk.

A szallitas és a hirkdzlés cégei
a kérdéivekre adott valaszaikban
rendre, a ténylegesnél joval
pesszimistabban itélik meg gaz-
dasagi helyzetiiket és fejlédési Ki-
latasaikat. A mostani megkérde-
zéstinkben is mind 1998-ra, de
kilondsen 1999-re az atlagosnal
lényegesen Kisebb ndvekedési
szandékokat jeleznek. A két
algazat egyuttes 1998 évi nove-
kedését mindossze 0,5%-ra te-
szik, 1999-re pedig az atlagos
nemzetgazdasagi trenddel szem-

( SZALLITASI PROGNOZIS )

Vallalati velemények

a szallitasi es hirkozlési dgazat 1998. évi eredmeényeirdl
és 1999. évi fejl6dési kilatasairol

ben nem ndvekedést, hanem
0,2%-0s csokkenést jeleznek. Ez
a vallalati megitélés azért is kulo-
nds, mert pl. a hirkozlés az egyet-
len olyan nemzetgazdasagi
alagazat, amely a rendszervaltas
Ota kozel kétszamjegyld noveke-
dést produkalt, de naturalidkban
mérve a szallitas is 1998 els6 fél-
évében mar 8 %-ot meghaladodan
novekedett. A vallalati valaszok
alapjan a szallitds és a hirkozlés
lenne az a terllet, ahol 1999-ben
a nemzetgazdasag egészével
szemben (3,7%) nem vérhat6é no-
vekedés, hanem enyhe visszaesés
val6sulna meg.

A makrogazdasagi megkozeli-
tésben a GKI Rt. mind 1998-ban,
mind 1999-ben a GDP atlagos
novekedési Utemét meghalado
novekedést var a szallitas és a hir-
kozlés egyuttesében.

Atermelés, értékesités var-
haté alakulasa

A szallitasi és hirkozlési cégek va-
laszai sajatosak és alapvet6en el-
térnek az atlagos trendtdl, olyan
tendencia figyelhet6 meg ugyan-
is, hogy az év masodik felében
torténd felmérés adatai altalaban
- a dolog termeészetébdl kovetke-
z6en- lényegesen kdzelebb esnek
a tényleges gazdasagi helyzethez.
A széllitas és a hirkodzlés esetében
azonban éppen ellenkez6leg van.
A tavaszi felmérésiink 1998-ra
kedvezdbb ndvekedési és gazdal-
kodasi helyzetr6l szdmolt be, mint
a mostani, amikor az els§ 7-8 ho-
nap gazdasagi eredményei a val-
lalatok szaméara méar ismertek.
Miutan a szallitas és a hirkoz-
lési vallalkozasok értékesitési

araik 1999 évi ndvekedéset
16,5%-ra becsilik, amelyb6l a
szallitas varhaté mértéke 16,4%,
a hirkozlésé 17,7%, igy a terr, 2-
Iés és az értékesités volumenben
a szallitas esetében 2%-0s csok-
kenést, a hirkozlésben pedig eny-
he 1% alatti b6vulés varhato.

A széllitdsban a belfoldi és az
export  értékesités  teriiletén
annyiban mutathatd ki valtozas,
hogy az elmult években a dramai
hazai szallitasi igény csokkenést
a dinamikus exportbéviilés némi-
képp enyhitette; 1999-re azonban
a tovabb szerényen csokken6 bel-
s6 igények mellett mar az export-
bévilés is megszlinni latszik Az
export tekintetében a GKI Rt. is a
novekedési ltem mérsékl6désére
szamit 1999-ben, részben a hazai
és a killgazdasagi kapcsolatokban
meghatarozd szerepet jatszo tér-
ségek lassulé gazdasagi ndveke-
dése, részben a gyengébben bé-
vilé nemzetkdzi aruforgalom
kovetkeztében. Megitélésiink
szerint azonban a szallitasi igé-
nyek a nemzetkézi forgalomban
tovabb bévilnek.

Makrogazdasag oldalarél a ha-
zai belsd szallitasi igények 1999-
ben nem fognak csdkkenni, s6t a
3-4%-osra becsiilhet6 gazdasagi
novekedés, a hasonld aranyud fo-
gyasztasbéviilés és a szallitasigé-
nyesebb ipari &gazatok megindult
fejlédése miatt megitélésiink sze-
rint az igénybdvilés 2-3% kozé
becsulhetd.

A cégek varakozasai szerint a
sz&llitason belul tovabbra is a ki-
egészité tevékenység novekedése
lehet a leggyorsabb, volumené-
ben ez kb. 6%-0s bdvilést jelent:
a kozuti aruszallitas stagnal vagy
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enyhén csokken, a teljes vasuti
szallitas és a kozuti személyszal-
litds jelent6sebb  visszaesése
prognosztizalhaté (méas informa-
ciok szerint a MAV szallitési tel-
jesitménye 1998-ban erételjesen
javult és 1999-re is tovabbi telje-
sitmény-emelkedést varnak).

A széllitas és a hirkdzlés egé-
szén beliil véltozatlanul érvénye-
stilé tendencia egyfel6l, hogy az
50 f6énél kisebb létszamu cégek
novekednek leginkabb, masfeldl,
hogy a kilféldi tulajdond cégek a
leginkdbb optimistak a kdvetkezé
év kilatasait illetGen.

Ami a termelés és a szolgalta-
tds bovitésének korlatait illeti
alapvetd atrendez6désekrél a je-
len felmérésiink alapjan nem be-
szélhetiink: a leggyakrabban em-
litett tényezd tovabbra is a belsé
kereslet hianya. Némiképp varat-
lan, hogy a szallitas teriiletén a
belsd kereslet hianya - a vallalati
megitélések szerint - kevéshé
akadalyoz6 tényezd, mint a nem-
zetgazdasag egészében, ugyanak-
kor nem meglep6, hogy a hirkéz-
Iés teriiletén m{kod6 cégek e té-
nyez6t a nemzetgazdasagi atlag-
nal joval nagyobb gyakorisaggal
emlitik. A szallitasi vallalkozasok
a kereslet hianyaval egyenrangu
problémaként érzik a sulyos téke-
hianyt, ezt koveti a tisztességtelen
verseny, a forrasbevonas kedve-
z6tlen feltételei, valamint a vevik
késedelmes fizetése. A hirkozlés-
ben a bels6 kereslet hianyat a ve-
vBk késedelmes fizetése koveti,
majd sorrendben a kovetkezdk: a
kiélezett verseny, a munkaerdvel
kapcsolatos problémék és az al-
lam magatartasanak kiszamitha-
tatlansaga. A kereslet és a szolgal-
tatds b6vitését nehezitd korilmé-
nyek eltérd osszetétele a két aga-
zat alapjaiban kilonbdz6 fejlett-
ségi és pénzlgyi pozicioit is jol
tikrozi.

A gazdalkodasi feltételek
modosulasa

A beruhdzasok varhaté 1998. évi
alakulasat a korabbi felmérésiink-

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE"

A széllitasban, tavkozlésben és a nemzetgazdasagban foglalkoztatott
létszdmra vonatkoz6 varakozasok 1999-re
(a valaszaddk szazalékaban)
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Forras: GKJ Rt. felmérése

m Csokken

1. dbra A szallitdsban, tavkozlésben as a nemzetgazdasagban foglalkoztatott 1ét-
szamra vonatkozo varakozasok 1999-re (a valaszadok %-aban)

A foglalkoztatott Iétszam alakulasara vonatkoz6 varakozasok 1999-re a
szallitasban és dgazataiban, valamint a nemzetgazdasagban

Egyenleg”

—m

g [

Az egyenleg a pozitiv és negativ valaszt adok aranyanak killénbsége. Ertéke +100, ha
mindenki ndvekedést és -100, ha mindenki csdkkenést jelez.

Forras: GKI Rt. felmérése

2. dbra Afoglalkoztatott létszam alakuldsara vonatkoz6 varakozasok 1999-re a
szallitasban és agazataiban, valamint a nemzetgazdasagban (egyenleg)

ben a valaszadok igen optimistan
itélték meg. Ez az optimista meg-
itélés 1998-ra a mostani felmére-
sunkben is megjelenik, 30%-ot
meghalad6 beruhazasemelkedést
varnak 1998-ban. Ez a dinamika
tobb mint kétszerese a nemzet-
gazdasdgi atlagnak. 1999-ben
azonban mar erételjes valtozas fi-
gyelheté meg: a szallitas és a hir-
kozlés egyittes beruhdzasi tevé-
kenysége volumenben mérve csu-

pan 9% korili novekedést jelez,
amely enyhén alatta marad a
nemzetgazdasagi atlagnak. A val-
lalati valaszok alapjan a beruha-
zasi kedv els@sorban a szallitasi
agazatban figyelhet6 meg tovabb-
ra is, azonban e tendencia annyi-
ban valtozott, hogy a leginkabb
beruhédzni szandékozok a nagy al-
lami véllalatok, valamint a kulfol-
di tulajdonu cégek.

Sajatos alagazati eltérést mu-
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Brutté atlagkereset-varakozasok 1999-re a szallitashan és tavkozlésben
(el6z6 év = 100)

SAlis
m 110% alatt 0111-115% 0116-120%

Forrés: GKJ Rt. felmérése

B

011121-126% 0128-130% k®130% felett

3. abra Bruttd atlagkereset-varakozasok 1999-re a szallitasban as tavkozlésben
(el6z6 év = 100)

tatnak a beruhazasok altal eléren-
dé célokra adott valaszok: mig a
hirkézlésben mindent maga ala
rendel6 fejlesztési célkitlizés, a
tovabbi modernizalas és a termé-
kek, szolgaltatasok korszer(sitése
addig a szallitdsban az elhaszna-
I6dott és elavult berendezések
cseréje mellett az energia- és
anyagtakarékossag, valamint a
biztonsdg nodvelése és a kornye-
zetvédelem szerepel. Beruhaza-
sokat akadalyozé tényezdk kozil
a szalliatsban a sajat téke hianyat,
az eladosodas veszélyét, és a
gyenge Uzleti kilatasokat, emlitik
leggyakrabban, mig a kozleke-
désben az elégtelen kereslet utan
a gyengébb profitkilatasok és a
sajat téke hianya kovetkezik.

A beruhdzési szandékokra
adott valaszokbdl az olvashato ki,
hogy a szallitdshan a sajat és a
kils6fejlesztéstiforrasok hianya,
illetve a hozzaférhet6ség feltéte-
lei akadalyozzak a tovabbi er6tel-
jes beruhéazési tevékenységeket,
mig a hirkdzlésben a fejlesztési
forrasok el6teremtése nem igazan
probléma, inkdbb a fizet6képes
kereslet hianya az igazi gond.

Az 1999. évre vonatkoz6 Vval-
lalati szdndékok szerint nemzet-
gazdasagi szinten inkdbb enyhén
romlé foglalkoztatottsagi szint

varhat6. Ebben a tekintetben a
szallitasi és hirkozlési cégek ne-
miképp ellenkez6 széandékokat
képviselnek. Ebben az &gazatban
ugyanis kismértékben ugyan, de
tlsulyban vannak a létszamot
béviteni szandékozok.

A széllitasban egyértelmiien a
foglalkoztatasb6vilés, a hirkéz-
Iésben azonban jelentGsebb 1ét-
szamcsokkenésre szamithatunk.
A foglalkoztatasra vonatkoz6 val-
lalati megitélések nincsenek iga-
zan 0sszhangban a varhat6 nove-
kedésre vonatkozo elképzelések-
kel: a hirkdzlés lassu tovabbi no-
vekedése valdszin(siti ugyan a
[étszdm tovabbi mérséklfdését,
hiszen a termelés moderinzalasa,
a termelékenység remélhetd javu-
lasa, ezt a tendenciat erdsiti. Ne-
héz elképzelni azonban, hogy a 2-
3%-0s Utemben mérséklédd szal-
litasi teljesitmények mellett érde-
mi létszambdviilésre keriiljon sor.
A széllitason belul az allami tu-
lajdonu vasuti szallitas és a kozd-
ti személyszallitas teruletén jelez-
nek nagyobb létszamleépitést, de
hasonl6 szandékot jeleznek a kiil-
foldi cégek is. Ezzel szemben a
kdzuti teherszéllitasban, a kiegé-
szitd tevékenységekben is tovéb-
b4 az 50 f6 alatti cégek igérnek
Iétsz&mboviilést 1999-ben.

A GKJ Rt. szerint bar a néve-
kedés a szallitasban avallalati va-
rakozéasokiial kedvez6bb lesz
1999-ben, de ennek ellenére ér-
demi létszambdGviléssel aligha
szamolhatunk, hiszen a verseny-
képesség erdsitése a foglalkozta-
tas tovabbi visszafogadasat kény-
szeriti ki (1., 2. &bra).

A szallitas és a hirkozlés cégei
kozel a nemzetgazdasagi atlag-
nak megfeleld brutté béremelést
(38.abra) szandékoznak megvalé-
sitani  1999-ben. Valamivel er6-
teljesebb bévulés vérhaté a h'r-
kozlésben, a kiegészitd tevékeny-
ségekben, a hazai tulajdonu val-
lalkozésokban, illetve az 50 f6
alatti cégeknél. Ugyanakkor leg-
kisebb béremelés a vasuti szalli-
tasban varhatd. A differencialé-
das azonban az emlitett tertiletek-
nél sem haladja meg az 1-2 szaza-
Iékpontot, igy a bruttd béralaku-
las 1999-ben a szallitas-hirkozlés
agazatdban meglehetésen Kkie-
gyenlitett lesz.

Pénzigyi kilatadsok

Az 1997 évi 6szi felmérésiinkhoz
hasonléan a valaszadd cégek ja-
vulé jovedelmezd@ségrol, likvidi-
tasi és pénzigyi helyzetrél adnak
szdmot. A szallitas és a hirkozlés-
ben a nyereségesen gazdalkodd
cégek ardnya valamivel megha-
ladja a nemzetgazdasagi atlagot,
az azonban mar meglepd, hogy
mig a szallitdsban a vesztesége-
sen gazdalkodok aranya csak 12 %,
addig a hirkozlésben 33%. Leg-
kedvezébb helyzet a kozati aru-
szallitasban, az 50 f6 alatti cégek-
nél és a belfdéldi magantulajdond
véllalkozasoknal jelentkezik
(utalnunk kell itt ismételten arra,
hogy a minta nagysaga és az eset-
leges torzitd hatdsok miatt a meg-
allapitasok csak kell6 6vatossag-
gal altalanosithatdk).

Vérhatdan 1998-ban a szallitas
és hirkozlés teriletén a pénzigyi
tevékenység eredményessége, a
nemzetgazdasagi atlagnal er6tel-
jesebben javitja a vallalkozasok
eredményességét és pénzigyi
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helyzetét. 1999-ben annyi valto-
zas varhato e tekintetben, hogy a
szallitasi cégek helyzete némileg
romlik, a hirkdzlésben azonban
tovabbra is kedvez§ marad a
pénzigyi tevékenységek hozzaja-
ruldsa a vallalkozasok jovedelme-
z0ségehez.

A vélaszad6 cégek megitélése
alapjan ismételten sajatos pozici-
Ovaltds kovetkezik be 1998-rol
1999-re: a széllitdsban novekszik
azon szerepl6k szdma, amelyek
az eredményesség tovabbi javula-
saban biznak. A hirkdzlésben
azonban, bér a nyereségesen gaz-
dalkodok tdlstlyban maradnak,
de 1998-hoz képest 1999-ben je-
lentésen romlik a pozitiv
varakozadsokka birok szama. A
nyereségesség ilyen alakuldsa
aligha van 0&sszefliggésben és
aligha magyarazhaté a vallalatok
altal jelzett novekedési varakoza-
sokkal. Réaadasul a szallitdsban a
forgalombévilésnek a nemzet-
gazdasagi atlagnal er6sebb szere-
pe van a jovedelmez6ség és a
nyereség alakulasaban.

A cégek sajat helyzetiket a
széllitasban és a hirkozlésben a
nemzetgazdasagi atlagnal joval
optimistabban itélik meg: ajavu-

atrendezéshez hasonld valtozas
figyelhet6 meg a makrogazdasagi
helyzet megitélésében is: a
szalliatsi és a hirkdzl6 cégek egy-
fel6l az 1998 évi makrogazdasagi
helyzetetjéval kedvez6bbnek lat-
jak, mint az egész vallalati szféra,
masfelél 1999-re roml6 makro-
gazdasagi Kkilatasokat (4. abra)
valoszindsitenek. Erdekes a hir-
kozlési vallalkozasoknak a mak-
rogazdasagi helyzet megitélésére
vonatkozé véleményik, ugyanis
jéval boralatébbak, mint a gazda-
sag mas agazataiban (5. abra)
vagy a szallitasban.
Osszefoglaléan 1999-re a szal-
litas és a hirkozlés cégei mind a
sajat, mind a gazdasag egészének
helyzetét illetéen romlast prog-
nosztizalnak. Alapvetéen a ter-
melés és az értékesités visszaesé-
sét valészindsitik, de - részben

A magyar gazdasag helyzete 1999-ben a vallalkozdsok varakozasai
szerint

Forras: GKI Rt. felmérése

CHetden ranik
HKis ramiik

O Nem véltozk

H Kissé javul

m Jelentésen Javul

5. abra A magyar gazdasag helyzete 1999-ben a vallalkozok varakozasai szerint.

lasra, illetve a romlasra szamitok
eltérése 1998-ban nemzetgazda-
sagi szinten 19, a szallitasban
azonban 34, a hirkozlésben 50.
1999-re a helyzet valtozni latszik,
a javulasban bizok tobblete nem-
zetgazdasagi szinten 24, a szalli-
tasban azonban mar csak 16, de a
hirk6zlésben is csupan 33.

A sajat helyzetiikben torténd

ezzel is osszefiiggésben - az
1997-ben megindult javulé gaz-
dalkodasi és pénzigyi helyzet to-
vabbi folytatddasat is megkérd6-
jelezik. A GKI Rt. a szallitas és a
hirkozlés teriilletén kedvez6bb ke-
resleti helyzettel szamol, igy az
eddig javuld poziciék romléasara
nem szamit, bar ajavulas Uteme a
kivanatosnal szerényebb lehet.
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Javaslat forgalomiranyitasi

es informacios rendszer megvalositasara a magyar-osztrak
hatarszakasz kozuti halozatan (MONARCHY)

1. Bevezetés

Az el6rebecslések szerint a kdzU-
ti kozlekedésnek (személy- és te-
herszallitasnak) Europa-szerte
fontos szerepe van. A forgalomi-
ranyitasban fejlett technoldgidkat
kell alkalmazni azért, hogy lépést
tudjunk tartani a forgalom nagy-
sagaval és biztositsuk a forgalom
megfelel6 feltételeit. Jelenleg, a
forgalomtechnika teriiletén, a di-
namikus forgalomiranyitds és
infromacios rendszer, azaz az in-
telligens ut alkalmazasa bizonyul
a leghatékonyabb eszkdznek. Az
adott forgalmi viszonyokra és a
vellik Osszefligg6 halozati straté-
giakra alapozottan, ez a rendszer
val6sitja meg az optimalis forga-
lomelosztast. Egy ilyen komplex
rendszer a kdvetkez6képpen mi-
kodik:

a) A forgalmi adatok rendszere
folyamatosan gydijti a forgalmi
informéaciokat a haldzat Gtjaira
vonatkozo6an.

b) Egy elemzd rendszer segit-
ségével kiértékelik az adott és a
varhat6 forgalmi viszonyokat és
ha kell, megfelel§ straétgiat va-
lasztanak a nem kivanatos forgal-
mi kérilmények elkeriilése célja-
bal.

c) A rendszer tijékoztatja az
Uthasznalokat a forgalomiranyita-
si intézkedésekr6l. Ezek az infor-
méaciok valtoztathatd jelzésképl
tdbldk (VMS), réadié (RDS -
TMC) vagy més eszkozok segit-
ségével hozhatdk az érdekeltek
tudomasara. Az elsé Iépés nyil-

vanvaléan a VMS tablak alkal-
mazésa, azonban a mdszaki fej-
lesztés soran, ajovdre nézve, ko-
vetni kell az azonos adatbazist és
informacids stratégiat alkalmazo
integralt szallitdsi modok elvét.

d) A rendszer biztosit egyéb,
utazas céljaval osszefliggésben Ié-
v0 altalanos informéaciot, melyek
a kovetkez6kre vonatkoznak:

- pihen6helyek, motelek és
ezek foglaltsagi szintje;

- ajanlott tranzit teherfuvaro-
zasi Utvonalak;

-jelent6s alkalmak esetén for-
galomiranyitési valtozasok;

- az Uti cél elérése szempontja-
bol ajanlott hatarallomas, stb.

Az emlitett elvek alapjan m-
k6d6 rendszerek gyorsan elter-
jedtek az Egyesilt Allamok, Ja-
pan és a fejlett eurdpai orszagok
kozuti halozatain. Az el6nyoket,
amelyek az utazasi id6 lerovidi-
Iését, a kornyezeti karok és a bal-
esetek szdmanak a csokkenését
jelentették, el6sz6r nemzetgazda-
sagi szinten lehetett értékelni.
Azonban az Gthasznalok szaméra
is vonzok, még akkor is, ha a ma-
gant6két jelentés mértékben érin-
tik a fizetéses utak esetében. Egy
intelligens rendszernél a t6kebe-
fektetés haromszoros profitot
eredményez.

A tervbevett Uthalézat-fejlesz-
tés egyes szakaszain, megvaldsit-
hatésagi tanulmany formajaban,
méar megjelent ez a rendszer; ilyen
a MARABU - az MO autéut for-
galomiradnyitasi rendszere, és a
MAESTRO - az M3 autopélya

forgalomiranyitasi rendszere.
Ezenkivil, javaslat készilt a ter-
vezett autopélya haldzatra vonat-
kozdan is.

A tanulmany célja egy forga-
lomiranyitasi rendszer létrehoza-

azsa a magyar osztrak hatarszakasz

forgalmanak szabalyozasara, ké-
z6sen a Telecom Austria szakér-
tGivel.

Egy ilyen rendszer sziikséges-
segét, els6sorban, a kovetkez6
okok indokoljak:

- tekintettel arra, hogy a két or-
szag kapcsolatai igen kiterjedtek
és varhatéan tovabb fognak bé-
viilni, a magyar-osztrak hataron
kialakult forgalmi torl6dasok
gyakran okoznak kényelmetlen-
segeket és évrdl-évre nehezitik a
két orszag kozotti hataratkelést;

- Magyarorszag bekapcsoldd-
hatna a rendszer révén az olyan
europai kozati informaciés rend-
szerekbe, mint amilyen a
CORVETTE project, amely a
magyar hatarnal indul (l.4bra);

- a rendszer segitségével Ma-
gyarorszagot rendkivil eredmé-
nyes gyakorlati megoldéssal kap-
csoljak dssze kozuti forgalmi té-
ren, az Eurdpai Kozosséggel. En-
nek segitségével vonzé szolgélta-
tasi szinvonal biztosithato és az
idegen- és kereskedelmi forga-
lom szdméra kdzhasznl informa-
ciok nyudjthatok a magyar céléllo-
masokrol és tranzit Utvonalakrol;

- a rendszer Kkiépitése az els6
Iépcsd lehet a tervbe vett magyar
autopéalya-halézat komplex tele-
matikai rendszerének létrehozé-
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séban;

- a rendszer, sz(ik értelemben
véve rendkivil fontos Magyaror-
szag és Ausztria szamara, és ta-
gabb értelemben az szamos euro-
pai orszag szempontjabol is, te-
kintettel arra, hogy né a kelet és a
nyugat kozotti forgalom.

A tovabbiakban ismertetjik a
MONARCHY rendszerét, amely
Uj tipusu magyar-osztrdk koope-
racio a forgalomiranyitas és taje-
koztatas teriiletén. A bet(isz6t a
kovetkez6 angol megnevezés ad-

ja. Management  for  the
Intelligent  Traffic  between
Austria and  Hungary in

Cooperation on the European
Highway Network (Intelligens
forgalomiranyitasi osztrak-ma-
gyar egyuttm(kodés az eurdpai
uthal6zaton).

2. A MONARCHY rendszeré-
nek ismertetése

A MONARCHY a tervezett ma-
gyar autépalya-halézat forgalom-
irdnyitasi rendszerén alapszik. F6
célkitlizésként az akadalymentes
hataratlépést a magyar és az oszt-
rak kozuti forgalom 6sszehango-
l4séat kell biztositani. A kés6bbi-
ekben, amint létrejott az orszagos
1 tablazat

Ausztria
BlO.sz. féutvonal
A4 Autépélya

Hataratkel6hely

A3-B16; Deutschkreutz/K.6phaza
A2-B16;

A3,A2-S31-B62; Klingenbach/Sopron
A2-B55 Mannersdorf/K&szeg
A2-B63; Schachendorf/Bucsu
A2-B65; Hciligenkreuz/Rabafuzes

Nickelsdorf/Hegyeshalom

irdnyitasi rendszer, a zavartalan
hataratkelés érdekében, a kozuti
hal6zat forgalméanak hatékony el-
oszlasarol kell gondoskodni.
Ezenkivil, a rendszer szabalyoz-
za a jarm(ivek sebességét, csok-
kenti a balesetek szaméat, az uta-
zasi id6t és a kornyezeti karokat.
Az osztrak-magyar hatarszakasz-
ra tervezett forgalomiranyitasi
rendszer regiondlis, amely két
megye (Vas és Gydr-Moson-Sop-
ron) autdpalya-hal6zatat és egyes
féutvonalait érinti. Az 1 tablazat
bemutatja azokat az utakat, ame-
lyeknek forgalmat majd ez a
rendszer iranyitja Ausztridban il-
letve Magyarorszagon. A régio
térképe lathatdé az 1 abran. A re-
gionalis forgalomiranyitasi rend-
szer két miikod6é kozponttal ren-
delkezik, amelyek folyamatosan
egylttmikodnek egymassal és az
osztrak igazgatassal. A forgalom
0sszehangoldsa négy alrendszer
egyuttmikodésével torténik.
Ezek a kovetkezdk: forgalmi
adatgydjtési, meteorologiai meg-
figyelési, regionalis igazgatasi és
informacios alrendszerek (Labra).

A forgalmi adatgydijtéssel fog-
lalkoz6 alrendszer alapvetd funk-
cidja a forgalom olyan jellemzGi-
nek a megmerése, mint amilyen a
nagysag, az 6sszetétel és a sebes-
ség megoszlasa. A mérés, az au-
topalyan a km térkdzonként ket-
t6s hurokkal torténik a két utnak
egy elméleti keresztez6dési pont-
jatol kezdve. Az autopalyékat ke-
resztez6 f6utvonalakon a térkoz
2 km. A hatar kozelében, a térko-
z6k 500 m-re csokkennek mind
az autopalyadkon mind a fédtvo-
nalakon 5 km tavolsdgon belll
(2.abra).

Magyarorszag

10.sz. f6at

M1 Autépalya

85. és 86.sz.f6utak (kés6bbiekben
S85, S86)

84.sz. fout (kés6bbiekben S9)

85.sz. féut (kés6bbiekben S85

és S9)

87.sz. féut

86, 88, 84 féutak (késébbiekben S9,
S86)

8,sz. féut (késébbiekben S8, S9)



(XLIX. évfolyam 4. szdm 127%)

Vonali forgalomiranyitas fizetd

autépalyan

Autopalyahalézat regionalis ira-
nyitasa

Fizet6 autépalya regionalis ira-
nyitasa (a csomépontokban)

Regionalis iranyitas

@©) autopalyan a csomo-
ponttél 5 km-re min-
den iranyban

Regiondlis iranyitas

0 2 km-n a fdéatvonalon
a csomdéponttol

2.abra
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A meteorolégiai alrendszer fi-
gyelemmel kiséri a kod- és jég-
képz6dést (3.abra). A latdtavolsa-
got mérik és az adatokat minden
1-3 percben tovabbitjak az iranyi-

t6 kdzpontnak. A kdzpont az ada-
tok tipusa szerint tizenetet bocsat
ki (4.abra). Ajelgesedést ellen6r-
26 rendszer a kdvetkezd véltozok
mérésével figyeli a burkolaton a

jégképz6dest:

- a burkolat hBmérséklete;

- aburkolat nedvessége;

- so-koncentracio a burkola-
ton;

- légkori nyomas;

- a leveg6 hémérséklete;
relativ paratartalom;
nedvességtartalom;
szélsebesség;

- szélirany.

Az adatok szerint a burkolatot
kovetkez6 tulajdonsagok valame-
lyikével jellemzik:

- széraz,

- nedves,

- Vizes,

- cslszasveszély,

- csuszo6s.

Fontos, hogy a miiszerek pon-
tosak, nagy teljesitményliek le-
gyenek és képesek arra, hogy 6n-
allé diagnozist allitsanak fel. A
hibas m(szer adjon figyelmeztet6
jelzést.

Az 0Osszegydjtott adatok alap-
jan a regionalis szabalyoz6 rend-
szer kiértékeli az aktudlis adato-
kat és Ogy irdnyitja a haldzatot,
hogy a kritikus forgalmi kortlmé-
nyek elkeriilhet6k legyenek.
Ezenkivil a baleseteket is Ugy ke-
zeli, hogy a tovabbi balesetek és a
hossz( torlodasok elkeriilhet6k
legyenek. A rendszer két fajta
Uzenetet kdzol. Az egyik (5.4bra)
a kersztez6déseknél és a hatéarél-
loméasoknal (5-5, 5-2,5 km tavol-
sagban) van elhelyezve. Ez, tajé-
koztatja az Uthasznaldkat a bale-
setekrél, a torlédasokrél és a
rossz iddjarasi feltételekrél. A
masik (6.4bra) a hal6zatot ira-
nyitja. Annal a keresztezddésnél
helyezik el, ahol lehet6ség van a
forgalomnak mas utszakaszra tor-
ténd elterelésére. A rendszert ke-
zel6 személy dont arrdl, hogy ko-
z6lje az informéciot az adatgy(ijté
rendszer outputja és a forgalmi
stratégidk alapjan.

Az informécios alrendszer el-
juttatja a fontos és sziikséges in-
formécidkat az athasznaldkhoz.
A rendszer altal tovabbitott infor-
méaciok két csoportra oszthatok,
az egyik:
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- ateherforgalom hétvégi sza-
balyozasa, a szabélyozott teher-
forgalom szaméra biztositott mo-
telek és parkolohelyek minésége
és telitettsége;

- a kozuti-vasuti kombi kiko-
t6k és a hajé menetrendek.

Az informécidk mésik csoport-
ja a kovetkezdkrol tajékoztat:

- az autopalya-halézat forgal-
mi feltételeirl és az utazasi ira-
nyok varhat6 idétartamarol;

- a szabalyozott uthal6zat
mentén lévé nagyobb varosok
forgalmi viszonyairol és a parko-
lasi lehet&ségekrol;

- a pihendhelyek és toltéallo-
masok szolgéaltatasairol;

- a kozérdekd forgalmi problé-
makrdl (pl. javasolt tranzit utvo-
nalak), a nagy forgalmat vonzo
eseményekrél (7. abra).

A véltoztathat6 jelzésképii tab-
lakat a keresztez6désekben he-
lyezik el és az iranyitd kodzpont
szabalyozza Gket.

3. Az iranyité kdzpontok md-
kodése

Az emlitett két megyében miko-
dé iranyitoé kozpontok folyamato-
san egyuttmdkddnek egymassal
és az ausztriai kdzponttal. A sza-
balyozés alatt all6 Uthalézatot a
négy alrendszer segitségéve] el-

len6rzik. A kés6bbiekben ezt a
két iranyit6 kdzpontot az orsza-
gos kozponthoz csatlakoztatjak
és igy a toébbi megye iranyit6 koz-
pontjaval is biztositva lesz az
egylttm(kddés. A 8.abran bemu-
tatjuk az iranyitd kozpontok ter-
vezett mikddését.

Nagy teljesitményd alloméasok
végzik a regiondlis rendszerek
iranyitd és kooperacios funkcio-
jat. A tobbfunkcios mikodés biz-
tositja az alkalmazott software-ek
eredmeényes futtatasat. A rendszer
hierarchikus, az egyes funkciokat
szamitdgépek teljesitik. Ezek az
iranyitd kozpont helyi halozata-
val vannak @sszekapcsolva és a
halozaton keresztul kommunikal-
nak egymassal (9. és 10. abra).

A szamitogepek feladatait a
kovetkez6kben foglaljuk 6ssze.

a) A kommunikacids szamito-
gép funkcidi a kovetkez6k:

- akiilsé adatok gyf(jt6alloma-
saitol érkezd jelek fogadasa;

- az adatgydjté alloméasok lize-
neteinek tovabbitasa a forgalmat
iranyitd szamitogéphez;

- aforgalmat irdnyit6 szamito-
gépes VMS panel (izeneteinek
vétele és tovabbitasuk a megfele-
16 jelz6helyre;

- a rendszer elemeinek Ossze-
hangolésa.

A rendszert alkotd elemek

0sszehangolasadhoz stabil alapidd
sziikséges. Ehhez a szamit6gép-
pel kommunikal6 radiovevé kell.
A kommunikaciés szamitogéep
céljabol megfelel egy nagy telje-
sitményli UNIX alapd szamito-
gép, amely a kiils§ és bels6 egy-
segek kozott biztositja a nagy se-
besség(i adatcserét.

b) A forgalmi
funkcioi a kovetkezok:

- a kommunikaci6s sz&mito-
géptdl érkezé forgalmi és meteo-
rologiai adatok vétele;

- adatellen8rzés és értékelés;

- az érintett halézat forgalma-
nak iranyitdsa az 0Osszegy(jtott
adatok alapjan;

- a rendszer 6sszgydjtott ada-
tainak és paramétereinek megdr-
Zése;

- statisztikai elemzés.

A forgalmi szamitégép rovid
idd alatt sok adatot dolgoz fel és
végzi el a veluk kapcsolatos sza-
mitasokat. Ez indokolja, hogy a
szamitogép nagy teljesitmény
legyen és rendelkezzen UNIX o-
peraciés rendszerrel, megfelel6
mem@ariaval (128-256 MB) vala-
mint tarold kapacitassal (4GB).

Az adatmeg6rzés érdekében, a
magneses szalagmeghajté (DAT
illetve 8 mm szalag min. 2GB ka-
pacitassal) és az elektromagne-
ses-optikai meghajté a szamito-
gép részét kell képezze. A perifé-
riak osszekapcsoldsahoz megfe-
lel§ interface-re is sziikség van.

A két alap szamitogépen kivil
grafikus munka-alloméasokat is
hasznalunk.

Ezek a kovetkezd funkcidkat
latjak el:

-biztositjak az lzemeltet6 sza-
méra a rendszer ellen6rzésének a
lehet6ségét;

- statisztikdk, dokumentéciok
készitése;

- beavatkozads a forgalomira-
nyitd rendszer mikodésébe.

A grafikus alloméasok is UNIX
alapu szamitogépek, amelyeket a
leir6 funkcidk kovetkeztében
megfelel§ grafikus interface-szel
és grafikai monitorral (21”) to-
vabba nyomtatdval is el kell latni.

szamitdgép
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; . 4. Gazdasagi értekelés
KpKala, BlcsU/
Bw<Midr«VK Spémiant . - )
A NS varakajris A részletes gazdasagi elemzés az
et %‘bo‘n( S A fnewsutkmd [1] alatt talalhatd. Az 1996. évi
N |Clﬁ% ed,O rf Ki ’ : AchenI Il?gglagfgges al:alf alapjan a project teljes k0"|'[—
30ra B@wr,skojsaﬂ a?hs al/m V‘T ségét 3,467,400.000 Ft-ra becsul-
b weil M mis wait Traftic Jam4 ]_no wal tiik. A rendszer igen fontos hasz-
2 na a balesetek szamanak csok-

Rendérs,

kentésében rejlik. Egy személyi

L. Utinform i ' J lA?at
Meteorologi- L * alre
ai alrendsz.i \ |
; (2.s52.) ! sl *
Hatar6ri-;
zet
emmmmeie— e j M konc .
Vas m -i 1raj- Gyor Moson- Sopr J Itarsasag
linyité kozp., “"megyei ir. kozp.j;*
Autopalya-
igazgatdeégJ
A jInformacids
regionalis forg. * alrendsz.
iranyitasi al-j r [ (4.sz.)
Osztrak
ir. kozp.
8. abra
Addig amig létrejon az orsza- .
forgalmi meteorologiai kommunikacios

gos irdnyité kdzpont, a regiondlis
kozpontok valamelyikének mas
jarulékos funkciokat is teljesite-
nie kell. (Ezek a kovetkezdk:
adatgydjtés és megdrzés, statisz-
tikak elkészitése és adatfeldolgo-
zas a haldzati dontések érdeké-
ben, beavatkozasi stratégiak elké-
szitése a f§ forgalmi aramlatok
irdnyitasara a forgalomelemzések

szamitogép

fiim

1 M s k

szamitoégép

szamitogép
m

alapjan, a két iranyitd kozpont 0
kozotti egyuttmiikodés iranyita- aH
sa, az UTINFORM-mal valé
egyuttmdkddési elvek elkészitése grafikus
és adatszolgaltatas a tobbi intelli- allomasok
gens rendszer szamara (RDS-

9. &bra

TMC, mobiltelefon, intelligens
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10. &bra

sériléssel jard baleset koltsége
2,994.000 Ft, egy anyagi karos
baleseté pedig 223.850 Ft. Mas, a
rendszer révén megtakaritasokat
biztositd tényez6k a kdvetkezbk:

- azsufoltsdg csokkentése;

- az id6jaras altal okozott rend-
ellenességek hatdsanak csdkken-
tése;

- az utazési id6 lerbviditése;

- az Uzemanyagfogyasztas
csokkentése.

A MONARCHY, azonkivil,
hogy biztonsagosabb kozlekedést
és magas szinvonal( szolgaltatast
nyGjt, nemzetgazdasagi szinten
nyereséges beruhazast is jelent.

Osszefoglalas

A magyar-osztrdk hatarszakaszon
a novekvd kelet-nyugati forga-

lomnak egyre nagyobb szerepe
van a személy- és teherszallitas-
ban. A névekvé igényeket a meg-
lévd thalézat lehet6 legeredmé-
nyesebb (zemeltetésével kell kie-
légiteni. Ajavasolt rendszer, pon-
tos informéciokkal latva el az Gt-
hasznaldkat a hatarszakaszok for-
galmi feltételeire, a varakozasi
id6kre és a javasolt Utvonalakra
vonatkozéan, hozzajarul ezen cé-
lok eléréséhez. lly médon, az Ut-
hasznalok idéveszteségek csok-
kentése altal n6 a teriileten bizto-
sitott szolgaltatasi szinvonal.
Ezenkivil, ez a hatarszakasz
koti 6ssze Magyarorszagot Nyu-
gat-Eurdpéval. A nyugatrdl érke-
z0k, itt 1épnek elészér magyar te-
riletre. Az Eurdpéahoz valé csatla-
kozés egyben az eurdpai rendsze-
rekhez valé csatlakozast is jelen-

ti. Eurépéban egyre gyakoribb je-
lenség, hogy az intelligens rend-
szereket az (thal6zat hatékony Ki-
hasznélasa és a kdzlekedésbizton-
sag fokozasa céljabdl alkalmaz-
zak. A javasolt rendszer segitse-
gével Magyarorszag bekapcsol-
haté Eurdpa kozati informécids
rendszerébe.

A rendszer révén a Magyaror-
szagrajovo kereskedelmi és turis-
ta forgalom szamara vonzé szol-
galtatasi szinvonal biztosithatd és
hasznos informéciok adhatok a
magyarorszagi utazas soran.

Az egyszer(i gazdasagi szami-
tasok azt mutatjak, hogy a rend-
szer Uzembe helyezése, az emli-
tett elényokon talmenden, olyan
beruhazas, amely nagyon kedve-
z8 és gyorsan megtéril. Az utaza-
si id6 lerovidilése kedvezd a koz-
uti kozlekedés résztvevli szdma-
ra és igy az az iparra nézve is, mi-
kozben csokken az (izemanyag
fogyasztas. Mivel a balesetek sza-
ma csokken, kevesebb lesz a sé-
rilt gépjarmivek altal el6idézett
javittatasi koltségek dsszege is. A
beruhdzas 3,5 milliard forintba
ker(l és avelejard éves haszon 20
éven keresztll atlagosan 2,2 mil-
liard forint. Nemzetgazdasagi
szinten, a megtérulési mutatd var-
hatéan 3 év. A futamid6 végén a
nett6 jelenérték 75,3 milliard fo-
rint. A szdmok azt jelzik, hogy a
beruhazas rendkivil kedvez6,
azonban az elényok elészor az Gt-
hasznaléi oldalon jelentkeznek
majd és a beruhdzot csupan koz-
vetve érintik.

[rodalom

[1] BME Innotech Kft. Report, “Proposai for
implementation of traffic management
and information system on the road
network of the Hungarian-Austrian

border area (MONARCHY)”
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dr. Koller Ida

1. Az UVATERV szerepe a
magyarorszagi hidallomény
tervezésében, a Hidiroda
tevékenysége

A Hidiroda - megalakuléasa o6ta -
vezet6 szerepet jatszott a magyar-
orszagi hidak tervezésében.

A hidallomany legnagyobb része
az UVATERV tervei szerint épiilt.
1948 utan az 6sszes nagyobb fo-
lyam feletti kdzati és vasuti hidat
az UVATERYV tervezte.

A hazai tervezések mellett a
Hidiroda jelent6s export tevé-
kenységet is folytat. 17 orszagba
tdbbszaz hidat tervezett. Néhany
jelentésebb megvaldsult hid:

Helwani Nilus - hid, kairdi
Fontana-hid, egyiptomi forgéhi-
dak, eisenhittenstadti fellljaro,
jénai fellljard, vasuti hidak Cseh-
orszagban, Vietndmban, stb. Ju-
goszlavidban a 351 m kdzépnyi-
l4su ferdekabeles NOvi Sad-i Du-
na-hid, valamint tovabbi hat fo-
lyami nagy acélhid felszerkezete
az UVATERV részlettervei sze-
rint éplt.

Az 50 éves fennallas alatt a
Hidiroda ujszer(i szerkezetek ter-
vezéseével és a kivitelez6kkel ko-
zdsen Kkialakitott Uj hidépitési
technoldgidkkal nagy mértékben
javitotta a hidszerkezetek ming-
ségét, és épitésiik gazdasagossa-
gat. llyenek példaul:

- el6regyartditfeszitett vasheton
hidgerendak kifejlesztése kiilonbo-
z6 nyil&s-tartoméanyra, 30 m-ig.
Az orszagos kozuthaldzat kb.
6000 hidjabdl mintegy 2000 db
valamilyen tipust el8regyartott
vasbeton hidgerendabdl épult. A
kénnyen tipizalhatd szerkezetek
meggyorsitjak a tervezést és a Ki-
vitelezést is (L. abra);

133)
( KOZLEKEDESEPITES~)
Hidépitesek,

fejlesztések, korszerlsitések*

1. abra El6regyartott hidgerendakbdl épild hid (rumi Raba-hid)

- szabadon szerelt feszitett - szabadon betonozottfeszitett
vasbetonhidak el6regyartott vas- vasbeton szekrénytartds hidak,
beton szekrény-elemekbdl. 1975 1979 és 1992 kozott 4 ilyen hid

2. abra Szabadon szerelt feszitett vasbeton hid eldregyartott vb. szekrényelemek-
b6l (dobozi Kettds Kords-hid) [1]

és 1985 kozott 5 db hid épllt a épult (gyéri mosoni Duna-hid,

Korosok felett ezzel a technoldgi- csongradi kozati Tisza-hid, MO

aval (2. abra); soroksari Duna-ag hid és a 4. sz.

* Az UVATERV Rt. 1998. oktéber 7-én tinnepelte 50 éves fennallasat. A cikk az Gnnepi (lésen elhangzott el6adas szerkesztett szovege.
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3. abra Szabadon betonozott feszitett vasbeton szekrénytartds hid épitése Szolnokon

4. abra A szolnoki Tisza-hid artéri szerkezetének épitése szakaszos betonozéssal
és tolassal

5. &bra Folyami nagyhidak alapozédsa eloregyartott elemekkel (lagymanyosi koziti
Duna-hid)

féut szolnoki kozati Tisza-hidja-
nak mederhidja 120 m-es kozép-
s6 nyilassal (3. abra);

- szakaszosan épitett és hossz-
irdnyban betolt hidak. Az els6 na-
gyobb szakaszosan épitett és
hosszirdnyban betolt hidszerke-
zet: a csongradi vasuti Tisza-hid
racsos szerkezete, amelyet az MO
héarosi Duna-hid artéri acélhidjai
kdvettek 1988-ban. A kés6bbiek-
ben egyre tobb feszitett vasbheton
hidszerkezet épult szakaszos be-
tonozéssal és toléssal:

4. sz. féut szolnoki kozuti Ti-
sza-hidjanak artéri hidja, M| gy6-
ri Réba-hid, szolnoki Holt-Tisza-
hid, cigandi Tisza-hid artéri szer-
kezetei, MO Duléacska volgyhid,
sth. (4. abra);

- a folyami nagy hidak alapo-
zadsara az UVATERV a Hidépitd
Rt-vel kozdsen Gjszer(i technolo-
giat dolgozott ki. Az épitési id6 és
vizben t6rténé munkak minimali-
zélasa érdekében a mederben a
cOlopdsszefogd gerendak elbre-
gyartott kilsd vasbeton kéregele-
mek kozott épilnek, a fels6 ké-
regelemre erGsitett acélszerkezet(i
6rfallal korulzart munkatérben.
Az el6regyartott elemeket Usz6-
daru emeli be (5. abra). Ezt a
modszert el6szoér az MO harosi
Duna-hidja, majd a lagymanyosi
kdzuti Duna-hid mederpilléreinél
alkalmaztak.

a Duna-hidak  acél
felszerkezetét 1980 Ota a 120 t te-
herbirdst Clark Adadm Uszodaru
segitségével szerelik 80-100 t t6-
megl - el6szerel6 telepen Ossze-
szerelt - korszer(i hegesztett ele-
mekb6l. El6szor az Arpad-hid (j
hidjait szerelték ilyen nagy egy-
ségekbdl, majd az MO hérosi Du-
na-hid és a lagymanyosi kozuti
Duna-hid acél felszerkezetét (6.
abra).

1948 utan az UVATERYV altal
tervezett (j budapesti Duna-hi-
dak (az Arpéd-hid, az Erzsébet-
hid, az M0 harosi Duna-hidja és a
lagyményosi koézuti Duna-hid)
mindegyike mas, a maga koraban
Ujszerl szerkezettel épllt. Ezek
kozll talan legérdekesebb az
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6. dbra Az MO harosi Duna-hid acél felszerkezetének szere
lése Clark Adam Uszédaru segitségével

1995-ben atadott lagymanyosi
kdzati Duna-hidé.

A hatnyilast gerendaszerkezet
30 m széles ortotrop palyaleme-
zes kétcellas acélszekrénytarto,
melyet a kdzbensd tamaszok fe-
letti pilonokra ferde rudak flg-
gesztenek. Ezek a rudak jelentd-
sen csokkentik a gerenda igény-
bevételeit, és ezaltal annak ma-
gassagat is a szerkezet merevsé-
gének novelése mellett.

A pilonok tetején helyezkedik
el a hid Gjszerd kozvilagitasi
rendszere. A pilonok oldalan lévé
fényszorokbol kiinduld fényt a
hidpalya felett 35 m magassag-
ban beépitett mianyag tiik6trend-
szer veri vissza [2] (7. 4bra).

A korébban épdlt vilaghird f6-
varosi memlék Duna-hidak felu-
jitasa, palyaszerkezet-cseréje, ja-
vitasa, erGsitése is az UVATERV
tervei alapjan készult az 1970-es,
80-as években.

Az iroda a hidak kilénbdz6
szintd (tanulmany-, tender-, en-
gedélyezési-, és kiviteli) tervei-

nek elkészitése mellett atfogd ta-
nulmanyokat is készit.

1985-86-ban: ,Tanulmany a
magyarorszagi Duna-Tisza hidak
m(szaki fejlesztésére”, 5 kotet-
ben bemutatta az 6sszes kozuti-,
vasUti hidat a két folyo felett, ele-
mezte helyzetiiket, javaslatot tett
fejlesztésiikre és Uj hidak épitésé-
re.

1991-ben: ,,Orszagos Kozutha-
l6zat 1991-2000 évekre szdl6
fejlesztési programja” - Hidakra
vonatkozO részét allitotta Ossze.

1995—1998-ig: ,,Ko6zuti hidak
korszer(sitése” az el6z6ek aktua-
lizalaséra, kiegészitésére készilt
600 kiemelt (fontos) hid egyedi
vizsgalataval.

Az UVATERV ebben a tanul-
manyéban a hidak megfelel§ségi
kritériumait modositotta, a hid-
korszer(sitések rangsorolasahoz
K korszer(iségi szamot vezetett
be.

A 600 db kiemelt hidra Indan-
ként hid-adatlap készult:

- a hid f6 méreteinek, Kkialaki-

7. abra A lagymanyosi kézati Duna-hid pilonjan az Gjszer(
vilagitds mlanyag tiikreinek szerelése

tasanak rajzos abréazolasaval;
m— épitésének, feldjitadsainak
id6pontjait tdbldzatban rogzitve;

- a hid forgalméanak, allapota-

nak jellemz6, aktualis adataival.

Ezek az adatlapok segitséget
nydjtanak a beruhdzoénak
(UKIG), a megyei Kozltkezel6
Koézhasznl Tarsasdgok hadmér-
nokeinek és a tervezének is a hi-
don torténé Ujabb beavatkozasok,
javitasok tervezéséhez, megvalo-
sitasdhoz (8. abra).

2. Legfontosabb hidfejleszté-
sek, hidkorszer(sitések

Hidépités tertletén legfontosabb
feladat a dunai atkel6helyek sza-
méanak novelése, elsGsorban Bu-
dapesttdl délre.

Mig Ausztridban a Linz és
Hainburg kozotti Duna-szaka-
szon a hidak atlagos tavolsaga 30
km-nél is kevesebb, Magyaror-
szagon a Budapest feletti és alatti
folydszakaszon az atlagos hidta-
volsag kb. 80 km.



Te] uegAugwinuel Jwio 8SNSNISZSION MEpIy NNZON“ e . dVYILVAV-AJH" ele

5/22 023002

HID - ADATLAP

A hid neve: GYULAI FEHER KOROS HID Torzsszam: 4209
A hid kezel6je: Békés Megyei A.Kk.Kh.T  Utszam:4219 Szelvényszam: 64+936

alépitmény 1913
felszerkezet u 1984 1987 Ui keresztk6tés
pélyaszerkezet *
szigetelés, burkolat * 1982 1991
hidtartozékok * 1982» 1987* dil cser.*. hidelékaDU*
id6szakos hidvizsg. 1984 1994
acél mazolas 1984
A hid brutto értéke: 9,3 M Ft nett6 értéke: 3,7 M Ft N/B= 39 %
A hid teherbirasa: C/986
A hid sziikséges teherbirds»: B
A hid forgalma: 3710 E/nap
315 nehézgj/nap
126 kp/nap

Szabad magusig (j1L drszelvény) a szerkezet alsé éle alatt:
Szlikséges szabad maguiig (HL (irszelvény) a szerkezet alsé éle alatt: 15mx 30.0m
Szabad magassag OH- (irszelvény) fetsd szélracs esetén: 4,49 m
Szlikséges szabad magaSiig (jH (rszelvény) fels6 szélracs esetén: 470 m
HIDMEGFELELOSEG:
Kocsipalya-szélesség (4,8 m ) szerint  Utkategoria szerint: 5 (7,0 m)

* meglévd Gtburkolathoz: 4 (5.3 m)
Teherbiras szerint: 4
Urszelvény szerint: 2
HIDALLAPOT: (1997. évi)
felszerkezet: 3 alépitmény: 1 hidtartozékok: 1
palyaszerkezet: 3 kérnyezet: 2

TOVABBI ERTEKELESI SZEMPONTOK:
Ut vonalvezetése a hid kérnyezetében (balesetek):
Gyalogosok és kerékparosok atvezetése:

A HIDKEZELO TERVEI A HIDDAL KAPCSOLATBAN:
A hid megerdsitésére 1994-ben engedélyterv készilt (BME). A munkéalatok elvégzését
1996-ra terveztik.

JAVASLATOK:
Nagy tavlatban (2007 utén) aj hid is sziikséges.

HEIYSZINRAJZ
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ES TISZA-HIDJAI

DUNA-
S

MAGYARORSZAG KOZzUTI

i dra Magyarorszdg kozuti Duna- & Tisza-hidjai
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10. abra A korszer(sitend6 vegyes forgalmu tiszaugi Tisza-hid

da.)

A legfontosabb Uj vasuti Duna-
hid épités, melyre mér késziltek
tervek az UVATERV-ben: a Déli
Osszek6td Duna-hid 3. vaganya-
hoz ¢j hid.

A Tisza-hidak sirisége kedve-
z6bb, legfontosabb a vegyesfor-
galmu tiszaugi Tisza-hid korsze-
rlisitése (10. abra).

Az (thélozat-fejlesztési tervek
részeként az UVATERV Altal
mostanaban tervezett legjelent6-
sebbfolyami hidak:

- az M3 autépdlya Oszlari Ti-
sza-hidja kiviteli terv szinten. A
72m+112m+72m  tdmaszkoz(
vasbeton lemezzel egyttdolgoz6
acélfelszerkezetli mederhid ke-

11. abra Az M3 autépalya oszlari Tisza-hid mederhidjanak keresztmetszete

A Duna 420 km hosszu ma-
gyarorszagi szakaszat a budapesti
hidakon és az MO déli Duna-hid-
jan tal csak 4 kézati Duna-hid ke-
resztezi (9. abra). Eszakon a
medvei Duna-hid mederhidja jo
allapotd, de artéri hidjait korsze-
rdsiteni kell, a tdbb mint 100 éves
komaromi koézuati hidon pedig 20
t-as sulykorlatozast irtak elé. Az
MO-tol délre 1év6 két hid (a
dunaféldvari és a bajai) vegyes-
forgalma - vasuti és kozuti -
majdnem 50 éves felszerkezettel
és 70-90 éves alépitménnyel. Ez
abbdl a szempontbdl is hatranyos,
hogy szétvalasztja az orszagré-
szeket, a hazai és nemzetkdzi

szallitasoknal a jelentds kerll6u-
tak nagymérték gazdasagi Kkart
okoznak.

A szekszardi Duna-hidra 1992-
ben tender-kiirast, majd 1994-ben
engedélyezési terveket készitett
az UVATERV.

Tovabbi sziikséges kozuti Du-
na-hid épitések folyasiranyd sor-
rendben:

- esztergomi Duna-hid;

- vaci Duna-hid;

- MO Eszaki Duna-hid:;

- dunadjvarosi Duna-hid;

- mohécsi Duna-hid.

(A véci kivételével az Osszes
elébb felsorolt hidra mar készitett
valamilyen szint( tervet a Hidiro-

resztmetszetét a 11. 4bra mutatja.

- az M43 szegedi Tisza-hidja. A
Hidiroda a tervezett M43 autépa-
lyanak az M5 autdpélya és az or-
szaghatar kozotti szakaszara, Sze-
ged mellett Iétesitendd Tisza-hidra
tanulmanytervet készitett. Az észa-
ki és a déli nyomvonalra is meg-
vizsgalt 4—4 valtozatot. Tovabbter-
vezeésre alsdpalyas tobbtamasztasu
merevitégerendas ivhidat javasolt,
vagy fels6palyas gerendahidat.

A legnagyobb hazai vasati ma-
targy lesz a Zalalovd-Bajansenye
vasutvonal 1400 m hosszu voélgy-
iddja, melynél a tenderterv 2 val-
tozatdt az UVATERV készitette
(12. abra).
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FESZITETT VASBETON VALTOZAT

ACELSZERKEZETU VALTOZAT

VASBETON PALYALEMEZZEL EGYUTTDOLGOZO

12. dora A Zalalévd-Bajansenyei vasUtvonal vodlgyhidjara készitett két valtozat keresztmetszeti kialakitasa



KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE)

A NEM MEGFELELO HIDAK FELULETE [ezer m2]

25.00

20.00

15.00

10.00

5,00

0,00

O csak szélesség nem megfelel6

H teherbirast szélesség nem megfelel6

H csak teherbirds nem megfelel§

13. abra A kiemelt hidak kozil valamilyen szempontb6l nem megfelel§ hidak felliletének megoszlasa, megyénként [3]

14. abra A taksonyi Kis-Duna-hid korszer(sités el6tt és utan

A vasbetonlemezzel egyutt-
dolgozd acélszerkezetii valtozat-
nél az aldtdmasztasok tavolséaga:
50,0 m.

A feszitett vasbeton kereszt-
metszet(i véaltozat nyilasai: 45,0
m-esek, a szerkezet szakaszos be-
tonozéssal és tolassal épilne.

Az U] hidak épitése mellett na-

gyon fontos a meglévé hidak kor-
szer(sitése, jellemz6inek javitasa.

Ma 40 1a felsd hatar, de az EU-
hoz val6 csatlakozéds utan mér 44
t 6ssztémeg alatti jarmdvek is k-
16n engedély nélkil kozlekedhet-
nek a kdzutakon.

Ezért sok hid esetében a teherbi-
ras-ndvelés a legfontosabb feladat.

Az orszagos kdzuthalozat tel-
jes hidalloméanya fellletének
25%-a nem felel meg a teherbira-
si vagy a szélességi kovetelmé-
nyeknek. Ez tébb, mint 240 ezer
m2 hidfeliiletet jelent (darabsza-
muk 2200 feletti). Ebbd&l tdbb,
mint 150 ezer kiemelt hid
(290 db).
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A valamilyen szempontbol
nem megfeleld, korszer(isitend6
kiemelt hidakfellletét [ezer m~]
megyénként a 13. dbra mutatja.
A [3] tanulmény atfogd korszerd-
sitési programot ad a teljes hidal-
lomanyra, a f6bb korszer(sitések-
re id6beli Utemezéssel, ésjavasla-
tot tesz a kl6nbdz6 tipusd hidak
korszer(isitési mddjara.

Néhany példa a legutobbi hid-
korszerdsitésekbdl:

- taksonyi Kis-Duna-hid régi

és Uj keresztmetszeti képével a

Dr. Unyi Béla Tibor

Folyéiratunk 1996. évi 2. szdma-
ban beszamoltunk arrdl a giganti-
kus, mintegy 6,5 millidrd német
mérka koltségraforditassal végre-
hajtott épitési munkarol, amely a
Nagy-Beit tengerszoroson at léte-
sitett “szarazfoldi” atkelés révén
lehet6vé tette, hogy a dan fova-
roshél, Koppenhagabol kozuton
és vasuton is - komphajok hasz-
nalata nélkdl -, tehat kizardlag a
szarazfoldi kozlekedés jarmiivei-
vel el lehet jutni az eurdpai konti-
nens barmely pontjara, s6t még a
brit févarosba, Londonba is.

A Nagy-Beit tengerszoroson ét
megvaldsult az egész éven ke-
resztil fenntarthatd, immér za-
vartalan kozuti és vasuti forga-
lom. Idézett irasunkban emlitet-
tik, hogy a kozati forgalom az
eurdpai kontinens részét képez6
Jutland félszigett6l, immar a két
legnagyobb dan sziget (Filen és
Seeland) és a Kkett6juk kozti
Nagy-Beit tengerszoros érintésé-
vel most mar végig szarazfoldon,
ill. hidakon bonyolédik le. A vas-
ati kozlekedés az emlitett tenger-
szoros nyugati részén (kb. 6,6 km

14. abran (UVATERV készitette
a dontés-el6készitd tervet, 3 val-
tozattal, Uj hid épitését javasol-
va);

- gyulavari Fehér Koros hid
erdsités, emelés, fels6 keresztko-
tés eltavolitas, idén novemberben
lesz kész;

- debreceni Homokkerti felil-
jaro bdvitése.

Néhany javasolt legsiirg6seb-
ben korszer(sitendd hid:

- vegyesforgalmu tiszaugi Ti-
sza-hid;

141)

- bakonszegi Beretty6-hid (6t
teherbirast, 2.7 m kocsipalya-
szélességl);

- sajokazai Sajo-hid.

Irodalom

[1] A dobozi Kett6s-K6rds-hid” - kiadvany
M(iszaki Propaganda Iroda 82.125

[2] Dr. Sigrai Tibor: A lagyméanyosi Duna-
hid tervezése. Kozlekedésépités- és
Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1995.
okt-nov. 375-397. old.

[3] Kozati  hidak  korszer(sitése. Az
UVATERV Rt. tanulmanya az UKIG
megbizasabél. (Fétervezd: Dr. Koller Ida)

( KITEKINTES A VILAGRA )

Kbzvetlen szarazfold

kdzuti es vasuti 0sszekottetes Svédorszag
és az europal kontinens kozott

hosszon) hidlancon, a kdozuttal
parhuzamosan halad6 kétvaga-
nya palyan, a keleti részen pedig
(mintegy 8 km hosszban) tenger-
alatti alaguton bonyolddik e,
ugyancsak a multban volt komp-
hajok hasznéalata nélkiil.

A Daniat atszel6 Uj kozlekedé-
si lehetdségek kozll a kozdti és a
vsuti  teherforgalom mar 1996-
ban megindult, mig a vasuti sze-
mélyforgalom 1997. jan. 7-én.

A Nagy-Beit tengerszorost at-
szel6 kozlekedési vonalak ismer-
tetését azzal fejeztik be, hogy “a
danok a Nagy-Beltet atszeld léte-
sitményt <el6jatéknak> tartjak a
Daniat Svédorszaggal 6sszekotd,
OResundon atvezetd hidlac meg-
valositdsdhoz”.

Azo6ta a danok és a svédek is
teljes ervel dolgoznak a Daniat
és Svédorszagot - tengeri komp-
haj6zast teljesen kizaro - szilard
Osszekottetés megvalositasan...

A feladat: az Oresund szoroson
at olyan kozuti és vasuti 6ssze-
kottetés kialakitdsa, mint ami-
lyent a Nagy-Beit athidalasanal
megvalositottak.

A megoldas csupan abban tér
el ett6l, hogy a kétszer
kétnyompéalyds kozut és a
kétvagayna vasuti palya végig
egyméas mellett, prdhuzamosan
halad.

Jelenleg Helsing6r és
Helsingborg, valamint Koppen-
haga és Malmd kozott van komp-
forgalom felhasznalasaval kozuti
Osszekottetés Dénia és Svédor-
szag kozott. Ezek kozil az utdb-
bit kivanjak az Ostersund athida-
l4sdval megszintetni.

Az labran az Oserundon
hosszirdnyban koézlekedd hajok
menetirdnya hosszd szaggatott
vonallal; a jelenlegi Koppenhaga
és Malmé kdzti kompjaratok ira-
nya vékony pontozott vonallal
van abrézolva.

Attérve az Oserund szoroshan
tervezett épitési munkak részlete-
ire: a dan partok fel6l, az 1.abran
lathatd, Ameger sziget melletti
hosszikéas - névvel nem jelzett -
sziget keleti részérdl kiindulé el-
sO épitési szakasz 1ényegében egy
430 m hosszUsagl mesterséges
félszigeten lett kialakitva Kastrup
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1.4bra Térképvazlat Daniardl, a Nagy-Beit és az Oresund tengerszorosok feltiintetésével

nevi helységnél (2.4bra). Ehhez
csatlakozik egy 3750 m hosszu
an. viz alatti alagut, melynél na-
gyobb, ilyen létesitmény nincs a
vilagon. A Dodgen csatorndban
létesitett el6regyartott, viz alatti
alagut 22 m hossz, 39 m széles
s 9 m magassagu, téglalap ke-
resztmetszet(i vasbeton elemek-
b6l kerllt kialakitésra.

llyen oéridsi, egyenként 27 ezer
kébméter vasbetont magaba fog-
lal6 elemekbdl nyolcat egyesitve,
176 m hossz( darabokban szallit-
jak, a 3. dbran lathato eljarassal a
beépités helyére és sullyesztik le,
az el6re elkészitett homok-fell-
letre, egymashoz csatlakoztatva.

A 3.4bra legfelsé részén lathatd,
hogy az elemek, majd a 176 m-es
darabok készitése védo6toltés mo-
gott torténik, amelyet a 176 m-es
darabok elszéllitasakor eltavolita-
nak. A szallitds és a sullyesztés
Oridsdaruk felhasznélasaval torté-
nik.

A 176 m hosszU alagutrészeket
egymashoz csatlakoztatva kiala-
kult a 3750 m hosszUsagu “viz
alatti” alagut, melyet 1,5 m vas-
tag kérakattal fedtek le.

A “viz alatti” alaglt, mint az a
2.4bran lathatd, egy 1730 m
hosszUsagl mesterségesen létesi-
tett szigethez csatlakozik, termeé-
szetesen a benne kialakitott koz-
attal és wvasuti vaganyokkal
egyutt, amelyek innentdl kezdve
nyilt palyas forméban haladnak
tovdbb a mesterséges szigeten,
majd az ahhoz csatlakoz6an meg-
épitett 600 m nyilasu vasbeton hi-
don az ehhez csatlakoz6 Ujabb
1880 m hosszl, ugyancsak mes-
terségesen létesitésli szigethez.

A Kkét sziget kdzti 600 m nyila-
st hid biztositja a tengerviz ata-
ramlasat a Drogden és a
Flenterenden nev(i tengerrészek
kozott.

Az 1880 m-es sziget utan mind
a kozut, mind a kétvaganyu vasu-

ti palya egészen a svéd partokig
végig vasbeton hidakbdl allé hid-
lancon van ill. lesz kiképezve. A
hidlanc, hasonléan a Nagy-Beltet
athidal6 megoldéashoz, 82-110 m
nyilast fels6palyas vasbeton-hi-
dakbol tevédik Ossze.

A hidlanc tulajdonképpen két
részb6l all, egy 2640 és egy 3740
m-es részbél. A kett6 kozott, a
legnagyobb tengerjaré hajok at-
haladasat is biztosité 1090 m nyi-
lasu ferde kotélhid, felhizhat6
palyaszerkezetével lehet6vé teszi
akar 57 m vizszint feletti magas-
saggal biré hajok athaladasat a
hidsor alatt.

A koppenhégai repil6tér mel-
letti Kastruptél kiinduld m(targy-
sorozat, mely az alland6 kozati és
vasuti atkelést az Oresund szoro-
son lehet6vé teszi, a Malmd mel-
letti Lernacke délsvéd telepiilés-
nél éri el a svéd szarazfoldet.

Az eddigi kompforgalmat kiik-
tato, allando jelleg( atkelési lehe-
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az alagutat 1,5m vastag kdérakattal lefedik

3.4bra A “viz alatti” alagut kialakitasa



t6ség mintegy 3 millié lakos min-
dennapi életét érinti, ideértve a
nagyszamu fdiskola és egyetem
(Lund) immar biztos, allando
megkdzelitését.

Az utazési id6 a d&n févaros és
Malmé kozt 20 percre csokken.

Az éatkelést szolgdlé mitar-
gyak és berendezések hasznalat-
ba-vételét 1999. év végere terve-
zik.

A teljes épitési koltség-rafordi-
tdsokat 12 milliard dan koronéra
(3 milliard német markara) be-
cstlik. Megemlitjik, hogy a
Nagy-Beit athidalasa 6,5 milliard

A Kozlekedestudomanyt E
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német markaba kertlt, de ott a
kozuti és a vasuti palyarészek na-
gyobbik része nem egyméas mel-
lett parhuzamosan haladva, ha-
nem teljesen kilén-kilon mas
nyomvonalon és eltér§ megoldas-
sal keriilt kialakitasra.

Az épitési koltségek megtéri-
lésénél az ez id6 szerinti
kompkoltségekkel szadmolva -
ami személygépkocsiknal 160, a
teherautoknal 860 és az autébu-
szoknal 690 dan korona - arra az
eredményre jutottak, hogy az
2024. évre vérhato.

A szdmitdsoknal 2000. évtdl

kezdve évi 3 millié személygép-
kocsi, 560 ezer teherautdé és 60
ezer autdbusz atkelését vették fi-
gyelembe.

Befejezésil: a két nagy tengeri
athidalas megval6sitasa soran két
technikai érdekesség is létesult. A
Nagy-Beit allando jelleg(i athida-
lasanal megalkottak a vilag méso-
dik legnagyobb nyilasu fligg6hid-
jat, mig az Oresund hasonlojelle-
gl athidalasanal a vilag legna-
gyobb, el6regyartott “viz alatti”
sullyesztett alagutjat hasznaltak
fel allandd kozuat, ill. vaganyok
[étesitésénél.

(  EGYESULETI HIREK )

estilet

- 1999. januar 22-én tartott - VI. Tiszt(jito

A Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let - alapitasanak 50. évforduloja
alkalmabél - Dr. Gyurkovics
Sandor elngkletével 1999. januar
22-én Unnepi (lést tartott a

MTESZ székhaz konferencia
termében. A félszazados
évfordulé alkalmaval az

Egyesiiletet és a megjelent 700
kaldottet, ill. meghivottat Dr.
Michelberger Pal, a MTESZ
elnoke és Dr. Hajto Odon, a

Mérnoki Kamara elnoke
koszoéntotte. Az évfordulorél Dr.
Kerkapoly Endre, a KTE
tiszteletbeli elndke emlékezett
meg.

Az Unnepi Ulésen megjelent
Katona Kalman kozlekedési,
hirkzlési és vizigyi miniszter és
el6adast tartott a kozlekedés
aktualis feldatairol és
jovBképér6l. Egyben méltatta a
Ko6zlekedéstudomanyi
Egyeslletnek a
érdekében végzett
Beszéde elhangzdsa utan a
kovetkez6kben felsorolt, ma is
aktivan tevékenyked6 17 alapitd

kdzlekedés
munkajat.

tagnak emléklapot adott at: Dr.
Czére Béla, Foldvari Laszlo,
Galéntai Jozsef, Dr. Gali Imre, Dr.
Kerkapoly Endre, Kiss Robert,
Kozma Karoly, Dr. Nagy Jozsef,
Dr. Nagy Rudolf, Dr. Nemesdy
Ervin, Dr. Petur Alajos, Dr.
Pollak Lé&szl6, Sigmond Endre,
Dr. Szabd Janos, Szépe Ferenc,
Dr. Szidarovszky Janos, Dr. Vajda
Zoltan.

A Miniszter ezutdn a Széc-
henyi Istvan emlékplakett arany
fokozatdt adta & Dr. Katona
Andrasnak, a KTE f6titkaranak
és Dr. Farkas Karolynak, a Ko-
méarom-Esztergom Megyei Ter(l-
leti Szervezet elndkének, majd
Varga Jozsefnek, a KTE Titkar-
sagvezet6jének és Dr. Borotvas
Elemérnek, a KTE Ajanlasi Bi-
zottsag vezetdjének a Széchenyi
Istvan emlékplakett eziist fokoza-
tat nyujtotta at.

Az (nnepi Ulést a XVI. Tiszt-
jitd Kuldottkozgydilés kdvette. A
kozgyllés elnoki teenddit Dr.
Kerkapoly Endre, a KTE tisz-
teletbeli elndke vette at. Az Egye-

Kuldottkozgyllésen atadott kitiintetesek

stllet elmult négy évérdl, az 1995-
1998 évi tevékenységerél Dr.
Gyurkovics Sandor, a KTE elnd-
ke és Dr. Katona Andras, a KTE
fétitkara szamolt be.

A Tisztljitd6 Kdzgydlésen érté-
kelték a Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet keretében végzett
1998. évi tarsadalmi-tudomanyos
tevékenységet. A mult évben vég-
zett kivald6 munkéaért Dr. Gyur-
kovics Sandor, a KTE elndke, il-
letve Dr. Katona Andras, a KTE
fétitkara a kovetkezékben felso-
rolt tagoknak adott &t kilonboz6
Kituntetéseket:

I. Széchenyi Istvan
Emlékplakettet

Bujdosé Attila a KTE Baranya
megyei Terlleti Szervezet tagja, a
MAV Pécsi Anyaggazdéalkodasi
és Kiilkereskedelmi Hivatal dol-
gozlja.

KTE tagsadganak kezdete 1964.,
1992-ben .l1aky Jozsef dijat ka-
pott, 1974-1998 kozott, 24 éven
at a megyei szervezet titkara volt.
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Mint Intéz6 Bizottsagi tag tevé-
kenyen részt vett a KTE orszagos
szervezetének munkajaban.

Evers Antal a KTE Kozle-
kedésépitési Tagozatban végez
tudomanyos tarsadalmi munkat,
tagja a Tagozat vezet6ségének. A
Kozlekedési Féfelligyelet nyug-
dijas osztalyvezetdje, f6mérnok.

KTE tagsaganak kezdete
1966., 1975-ben ezist, 1978-ban
pedig arany jelvényt kapott.

Dr. de Sorg6 Tibor a KTE So-
mogy megyei Terlleti Szervezet
elndke, az Arufuvarozasi tagozat
vezet8ségének és a Kozlekedés-
tudomanyi Szemle szerkesz-
tébizottsdganak tagja, a Kapos
Volan Rt. vezérigazgatdja, 1993-
tol a Magyar Kozati Fuvarozok
Egyesiletének elndke.

KTE tagsaganak kezdete
1978., 1986-ban ezist jelvényt,
1990-ben pedig Jaky Jozsef dijat
kapott.

Dr. Schvéb Janos a KTE Koz-
lekedésépitési Tagozat Kozuti
Szakosztalyanak titkara, a Kozdti
Kozlekedés- és Mélyépitéstudo-
manyi Szemle szerkeszt6bi-
zottsdgdnak tagja, a Sarokpont
Mérnoki lroda ligyvezetdje.

KTE tagsaganak kezdete
1969., 1991-ben Jaky Jdzsef dijat
kapott.

Dr. Téth Laszlé 1998-ig a KTE
Altalanos Kozlekedési Tagozat
elndke volt, a Kozlekedéstudo-
manyi Szemle szerkesztébizott-
saganak tagja, a Traffikon Kft
ugyvezet6 igazgatoja.

KTE tagsaganak kezdete
1972., 1993-ban arany jelvényt
kapott.

Dr. Vaszary P4l a KTE 6rokos
tagja, a Vaslti Tagozat munka-
tarsa, a Soproni Faipari Egyetem
nyugalmazott tanara.

KTE tagsaganak kezdete
1952., 1970-ben Jaky Jozsef dijat
kapott.

Il. Jaky Jbézsef-dij

Béres Istvan a KTE Vas(ti
Tagozat munkatarsa, a Senior
Bizottsdg elndke, nyugdijas,

jelenleg a MAV Rt. Fejlesztési és
Kisérleti Intézetben dolgozik.

KTE tagsdganak kezdete
1970., 1995-ben arany jelvényt
kapott.

Keszey Zsolt a KTE Kozle-
kedésépitési Tagozat munkatarsa,
a Talajmechanikai Szakosztaly
elndke, a Geohidré Kft. igyveze-
t6 igazgatoja.

KTEtagsagénak kezdete
1985., 1989-ben eziist, 1993-ben
arany jelvényt kapott.

Somfai Andrds a KTE VAérosi
Kozlekedési Szakosztaly Orsza-
gos VezetOségének tagja, a Gyori
Véarosi Kozlekedési Szakosztaly
Orszagos Vezet6ségének tagja, a
Gy6ri Varosi Kozlekedési Szak-
csoport titkara, magantervez0.

T6ke LaszI6 a KTE Vas megyei
Szervezetben szervez§ titkarként
segiti a vezetést és szakcso-
portjanak munkajat, a MAV Rt
Szombathelyi Igazgatdsagan
osztalyvezetd helyettes.

KTE tagsaganak kezdete
1977., 1989-ben arany jelvényt
kapott.

Vajda Mihdly a KTE 06rokos
tagja. Hosszu éveken at a Gép-
jarmiikozlekedési Tagozat Aru-

fuvarozasi Szakosztaly titkara
volt, nyugdijas.
KTE tagsaganak kezdete

1960., 1983-ban és 1991-ben a-
rany jelvényt, majd 1993-ban
Széchenyi Istvan emlékplakettet
kapott.

Dr. Vary Laszl6 a KTE Alta-
lanos Kozlekedési Tagozat Jogi
és lgazgatasi Szakosztalyanak el-
noke.

KTE tagsidganak kezdete
1967., 1989-ben arany jelvényt,
1994-ben  Széchenyi  Istvan

emlékplakettet kapott.

lll. Kdzlekedéstudomanyi
Egyesuletért Emlékplakett

Dr. Bakonyi Ferenc
Dr. Balazs Gyorgy
Bir6 Jozsef

Kutas Laszlo

Dr. Ruppert LaszIé
Tongori Imre

IV: Ifjuséagi Dij

And6 Janos
Barabasné Kiss Timea
Budai Gyorgy

Molnar Richard
Osztonics Zoltan
Varga Ferenc

V. Orokds tagsagi oklevél

Csikhelyi Béla
Kalnoki Kis Sandor
Kertész LaszIld
Lachner Laszlé
Regds Szilveszter

VI. Szakirodalmi Dij

A Kozlekedéstudomanyi
Egyesiulet harom tudomanyos
folyo6iratdban 1997. julius 1. és
1998. junius 30. k6zott megjelent
cikkek kozul hat cikknek a
szerz6i a kozlekedés szakteri-
letén kifejtett kivald szakirodalmi
tavékenysegik elismeréseképpen
Irodalmi Dijat kaptak.

A Dijra a folyoiratok szer-
keszt6bizottsdgai adtak javas-
latokat. Az altaluk javasolt 4-4
cikk kozil egy semleges irodalmi
zs(iri 6sszesen 6 cikket teijesztett
a KTE Intézd Bizottsaga elé. Az
Intéz6 Bizottsdg elbterjesztése
alapjdn az Orszagos Elnbkség

A nyertesek nevei, a cikkek
cimei és azoknak rovid tartalmi
dsszefoglalasai a kovetkezok:

Dr. Novoszath Péter (l.4bra) a
Légikozlekedési és Repuldtéri
Igazgatdsag osztalyvezetdje:
“Repul6terek versenye a meg-
hatarozé forgalomeloszté szere-
pért Eurdpaban.”

Labra: Dr. Novoszath Péter



Kozlekedéstudomanyi Szemle
1997. 11. szam

A szerz6 atfogdan elemzi az
eurdpai repll6terek és 1égi-
tarsasdgok kozott folyé verseny
kilénboz6 formait. Ismerteti a
kelet- és kdzép-eurdpai reménye-
ket a forgalomelosztd szereplk
kialakitadsdban. Foglalkozik a
budapesti repul6tér transfer utas-
forgalménak jellemzgivel.

Dr. Zeley Istvdn (2.4bra) a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt.
ny. tudomanyos fémunkatarsa:
“A kozuti kozlekedési joghar-
monizacié Magyarorszagon.”

2.4bra: Dr. Zeley Istvan

Kozlekedéstudomanyi Szemle
1998. 5. és 6. szdm

A tanulmany ismerteti azokat a
kozati kozlekedési jogelveket és
jogi értékeket, amelyeket ha-
zanknak az Euré Unidhoz val6
csatlakozasig ©sszhangba kell
hoznia a nyugati orszagok jog-
rendjével.  Részletesen  fog-
lalkozik a piacra val6 bejutas fel-
tételeivel, a versenyszabalyokkal
és a kozszolgalati kotelezettse-
gekkel.

Dr. Keleti Imre a BetonUtépitd
Rt. vezérigazgato-helyettese:
“Kozlekedési halozatok és a gaz-
dasagi fejlédés.”

Kozuti Kozlekedés- és Mély-
épitéstudomanyi Szemle 1997.
12. sz&m

A cikk a szerzének az 1997.
évi Utiigyi Napokon tartott el6-
adasa szerkesztett szdvege. A ta-
nulmany bemutatja az egykor és
ma is sikeres régiokat (Romai Bi-
rodalom, Anglia, Nyugat-Eurdpa
és Eszak-Amerika), azok kozle-
kedési haldzatat. Ismerteti a Kar-
pat-medence felzarkozasat a 19.
szizadban, a kozlekedési munka-
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megosztas fejlédési tendenciait a
20. sz&zadban, majd ismételt fel-
zarko6zasi kisérletiinket a 20. sza-
zad méasodik felében. Elbre te-
kintve a Helsinki-i javaslatok
alapjan felvéazolja az Gj le-
hetségeket.

Dr. Fi Istvdn tanszékvezetd
egyetemi tanar —Balogh Imre -
Toth Csaba - Styevola Istvan
doktoranduszok a Budapesti
Miszaki Egyetem Ut- és Forga-
lomtechnika Tanszékér6l: “Az in-
telligens forgalomszabalyozas le-
het6ségei és tavlatai a magyar ko-
z(thaldzaton.”

Kozati Kozlekedés- és Mély-
épitéstudomanyi Szemle 1997.
11. sz&m

A szerz6k bevezet6jiukben is-
mertetést adnak az intelligens
szabalyozasrél, annak eurdpai
hatterér6l. Részletesen targyaljak
e szabalyozads mai magyarorszagi
helyzetét és tavlatat. A cikk jol
mutatja be a rendszer miikodéseét,
felépitését, hasznossagat és fej-
leszthet6ségének lehetGségeit.

Hoz Erzsébet-Mocséri Tibor a
Ko6zlekedéstudomanyi Intézet Rt.
tudomanyos munkatarsai: “Jelz6-
lampés forgalomirényitasi cso-
mopont kisérleti jellegl atala-
kitdsa kozforgalomméa Székesfe-
hérvaron. A cikk a konkrét alkal-
mazas szakszer(, teljeskorl e-
lemzését adja.

Pintér Laszl6 a Fomterv Rt
irodavezet6je: “Mi lehet a villa-
mos valds szerepe a févaros koz-
lekedésében?”

Varosi Kozlekedés 1997. 4.
szam

A tanulmény a kozlekedéspo-
litikai, gazdasagi és forgalom-
technikai  okokbol  &llanddan
napirenden lév0, széls6séges al-
laspontokat gerjeszt6 téma &nal-
16, eredeti, sok Ujat mondd, a
multbdl kiindulva a jovébe mu-
tatd szakszer(i feldolgozas.

VII. Egyesileti Diplomamunka
palyazatok dijazasa

A Kozlekedéstudoméanyi Egye-
silet 1998-ban is kiirta az immar

hagyomanyossa valt diploma-
munka péalydzatdt az Egyesilet
szakmai terlleteihez kapcsol6dd
fels6oktatasi intézmények végzds
hallgat6i szamara.

A pélyazati felhivast a KTE
Szakképzést Koordinald Allandé
Bizottsaga kildte meg a Buda-
pesti M(szaki Egyetem Epit6-
mérnoki Kara, valamint a Koz-
lekedésmérnoki Kara, a Buda-
pesti Kozgazdasagtudomanyi E-
gyetem Gazdalkodastudomanyi
Kara dékanjai, valamint a gy6ri
Széchenyi Istvan Fdiskola féigaz-
gatdja részére.

A palyézati felhivasra 6sszesen
46 palyam( érkezett a kdvetkez6
intézmeényi és kari bontasban:

Budapesti Kodzgazdasagtudo-
manyi Egyetem 1db

Budapesti Mszaki Egyetem Koz-
lekedésmérnoki Kartdl 10 db

Széchenyi Istvan Fdiskolatol

35 db

(A BME Epitémérnoki Kararol
ez évben nem érkezett palyazat)

A palyadijakat a kovetkez6
palyazatok nyerték:

Budapesti Kozgazdasagtudo-
manyi Egyetemr6l:

1. dij:

Szlavit Péter: A gépjarmi
import és értékesités specialis
formdja a vezérképviselet.

Budapesti Mi(iszaki Egyetem
Kozlekedésmérnoki Karrol:

. dij:

Csiszdr Csaba: El6varosi
kozforgalmi kozlekedésre vonat-
kozo uti terv készitése

1. dij:

Gyarmati Imre Zoltan:
Dunaujvéros kornyékének vasuti
személyszallitasa.

Németh Istvan: Metré jarmd
forgévaz keretének szilardsagtani
vizsgalata végeselemes maddszer-
rel ésa VEM szoftver eredmé-
nyeinek felhasznéldsa, az élet-
tartam becslésére.

1. dij:

Vincze Ivan: Ajéarat-el6készités
feladatai a légi kdzlekedéshen.

Széchenyi Istvan Féiskola Epi-
tési és Kornyezetmérnoki Fakul-
tasrol:
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. dij:

Monok Andrea: Zalaegersze-
get elkertld 74. sz. f6at mdszaki
kérdései és a teleplilés élet-
korulményeire gyakorolt hatasai.

1i. dij:

Berkes Gergely: Burkolathibak
Zalaegerszeg varos Utburkolatan.

Varjas Tamas: Az 56-0s Ut
Szekszardot elkerul6 szakasza-
nak megvalosithatésagi tanul-
manyterve.

Széchenyi Istvan Fdiskola Ko-
zati és Vasuti Jarm(ivek Tanszék-
rél:

1. dij:

Méthé Istvan: Motorkerékpa-
rok tuningolésa és szerkezettana.

Széchenyi Istvan Fdiskola Lo-
gisztikai és Szallitmanyozasi
Tanszékrol:

I. dij:

Székely Ferenc: A tulsulyos,
tulméretes arutovabbitas vizsga-
lata, kulonos tekintettel a kozuti
fuvarozésra.

1. dij:

Reider Katalin: A Budalakk
Szivarvany Festékgyartd Kft.
altal gyartott termékek csomago-
las-vizsgalata.

Salfer Agnes: Ertékes és id6-
kritikus aru disztribuciojanak pi-
ac-elemzése.

Széchenyi Istvan Fdiskola M-
szaki Tanarképz6 Tanszékrol

1. dij:
Veres Arpad: Az el6zési mi-
veletek elemzése, gyakorlati

szerepe a gépjarmiivezetd kép-
zésben.

Széchenyi Istvan Fdéiskola
Postalizemi Tanszékrél
1. dij:

Molnér Erika: A pénzforgalmi
szolgaltatdsok piaci helyzetének
vizsgalata.

1. dij:

Laszl6 Péter: A postai bizto-
sitas-kozvetités

VIII. Arany jelvény

Antal LaszIlo

Béacs-Kiskun megye

Barath Zoltan

Veszprém megye

Bartha Jdnosné

Hajdu-Bihar megye

Dr. Bencsik Endre

Békés megye

Csek Karoly

MAV Rt. Budapesti Terileti
Igazgatosag

Deregi Janos

Borsod-Abauj-Zemplén megye

Fay Andras

Hajozési Tagozat

Farkas LaszI6

Vas megye

Friedrich Jozsef

Bacs-Kiskun megye

Dr. Fullér Istvan

Soproni Varosi Szervezet

Gulyas Gy6z6

Altalanos Kozlekedési Tagozat

Huszéar Janos

Borsod-Abauj-Zemplén megye

Kéarosy Géza

Gépjarmikozlekedési Tagozat

Kecskés Zoltanné

Nograd megye

Képes Gabor

Hajdu-Bihar megye

Kinceli Antal

Tolna megye

Kiss Zsuzsanna

VasUti Tagozat

Dr. Korén Csaba

Gyd6r-Moson-Sopron

Major Péter

Kozlekedésépitési Tagozat

Merényi Gaborné

Varosi Kozlekedési Tagozat

Molnar J&nos

Altalanos Kozlekedési Tagozat

Dr. Nadas Péter

Hajdzasi Tagozat

Nagy Antal

Komarom-Esztergom megye

Orosi Jozsef

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye

Pallay Tibor

Kozlekedésépitési Tagozat

Pintér Mihaly

Jasz-Nagykun-Szolnok megye

Pittlik Elemér

Hajdu-Bihar megye

Potari Zoltan

Jasz-Nagykun-Szolnok megye

Rakovszky Janos

Varosi Kozlekedési Tagozat

Dr. Rixer Attila

VasUti Tagozat

Schimcsik Mikl6s

Gépjarmikozlekedési Tagozat

megye

Sz6ke Ferenc

Fejér megye

Sziranyi Akos
Gy6r-Moson-Sopron megye
Szirmai Csaba

Baranya megye

Szombathy Géza

Hajdu-Bihar megye

Tothné Temesi Kinga

Vas megye

Vmczené Deli Anna
Hajda-Bihar megye

Vizvari Gyorgy

Haj6zasi Tagozat

Zarand Gyorgy

VasUti Tagozat

Zarai Karoly

Négrad megye

Dr. Zsirai Istvan
Gépjarmikozlekedési Tagozat
IX. Ezlst jelvény
Aschenbrenner Gyula
Komarom-Esztergom megye
Baranyi LaszIo

Heves megye

Bardosi Ferenc

Légi Kozlekedési Tagozat
Beretvas Kéaroly

Varosi Kozlekedési Tagozat
Borbély Zoltan

Csongrad megye

Busa Csaba

Zala megye

Buskd Andrés

VasUti Tagozat

Demko LészI6

Hajdu-Bihar megye

Fazekas Mikl6s

VasUti Tagozat

Federics Janos
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
Finta Tihamér

VasUti Tagozat

Fony6 Sandor

Veszprém megye

Fukker Bertalan
Borsod-Abauj-Zemplén megye
Galhéazi Frigyes

Haj6zasi Tagozat

Glockler Laszloné

Baranya megye

Guld Istvan

Tolna megye

Gyorki Janos

Altalanos Kozlekedési Tagozat
Hamza J&nos

VasUti Tagozat



Dr. Holl6 Péter
Kozlekedésépitési Tagozat
Horvéathné Kiss Zsuzsa
Hajdu-Bihar megye

Hoskd Bertalan
Borsod-Abauj-Zemplén megye
Ikker Tibor

Zala megye

Jungling Sandor

Baranya megye

Kalméan Péter

Békés megye

Kecskés Gabor
Kozlekedésépitési Tagozat
Kertész Istvan

Varosi Kozlekedési Tagozat
Kiss Jozsef

Szentes

Kirsch Aladar

Sopron

Kucsma Gabor
Borsod-Abauj-Zemplén megye
Liszkai Pal

Bacs-Kiskun megye

Megyes Tibor
Jasz-Nagykun-Szolnok megye
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Nagy Karoly

Veszprém megye

Dr. Nemes Gyorgy

Altalanos Kozlekedési Tagozat
Németh Janos

Somogy megye

Németh L4szI6

MAV Rt. Budapesti Terileti

Igazgatdsag

Olah Béla
MAV Rt. Budapesti Terdleti

Igazgatosag

Patak JOzsef

Somogy megye

P&l Katalin

Ndgrad megye
Polanyiné Csanyi Agnes
Fejér megye

Pongor Csaba
Hajdu-Bihar megye
Puskas Szilveszter
VasUti Tagozat

Rapkay Kalman
Kozlekedésépitési Tagozat
Saghelyi Krisztina

Vas megye

Seres Sandor
Bacs-Kiskun megye
Somodi Béla
Béacs-Kiskun megye
Siimegi Péter
GyO6r-Moson-Sopron
Szé&li Andras
Hajdu-Bihar megye
Sz6rosok Sandor
Gépjarm(ikozlekedési Tagozat
Tancsics Sandor

Vas megye

Torok LaszIo

Hajdu-Bihar megye

Dr. Varga Ferenc

Vas megye

Varga Gyula
Komarom-Esztergom megye
Vattamany Andras
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
Visontai Matyas
Kozlekedésépitési Tagozat
Voros Jozsef

Altalanos Kozlekedési Tagozat
Zsibrik Janos

Békés megye

megye



Légiforgalmi és Repulbtéri Igazgatdsag

Légiforgalmi és Repll6téri lgazgatdosag H-1675 Budapest, Pf. 53
tel : 296-9696

Szeretnénk tajékoztatni Ont szolgaltatasainkrol:

Repulotéri Minibusz szolgalat
A Repulétérrél a varos barmely pontjara
vagy a varostol a Repul6térig
a viteldij 1200,-Ft/f6.

Jegyek valthatok az Airport Minibus pultjainal.
Tel./fax: 296-8993 Tel.: 296-8555

Repuldtéeri Program Iroda

Business Center
Ferihegy 2-tel: 296-8706 fax: 296-8791

VIP szolgaltatas
Az indulas elGtti varakozasat kellemesseé tesszuk
kényelmes varoinkkal.
Mikozben On kavézik; mi elintézzuk ajegykezelést
és csomagfeladast.
Sajat buszainkon a repuloterig kisérjuk.
Ferihegy 2/B Terminal Tel.: 296-7357 fax: 296-6854

Vallalkozasi és Marketing Iroda
Reklam lehet6ségek a repulGtéren kival és belll, az
Airport Magazinban, a Repul6téri Menetrendben és

a Terminal 2/B digitalis vetit6jén,
tel./fax: 296-7018 tel.: 296-6993

Airport Rent a Car
Autokolcsonzés, Orzott gépkocsitarolas
Béreljen autot télink és ingyenes VIP szolgaltatast
biztositunk a repul6téren.
Felvilagositas és ugyintézés mindkét terminalon az
Airport Rent a Car és a Minibusz pultjainal,
tel./fax: 296-7170, 296-8553
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