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A vasuti mellékvonali probléma

EU-konform kezelésének alapelvei és potencialis alapelemei

1. Bevezetés

A mellékvonali probléma a
MAV Rt. egyik évtizedek oOta
fennéllé és jelenleg is é&llandd
vallalatgazdasagi és kozlekedés-,
illetve tarsadalompolitikai prob-
Iémaja, amely az eddigi ,,kezelé-
sére” irdnyuld vonalmegsziinteté-
si kisérletek és koncepciok esetén
minden alkalommal komoly és
széles kor( politikai ellenallasbha
Utkdzott a lakosséag, a civil szer-
vezetek, az dnkormanyzatok, az
orszaggydilési képvisel6k, vala-
mint a vasutassag részérél.

Ezen tény és a probléma idilt
jellege miatt célszerlinek latszik
feltadrni kialakuldsanak okait és
folyamatat, tovabba a probléma
,.kezelésére” iranyuld eddigi ki-
sérletek modszereit és mérfoldko-
veit, majd ennek tanulsagait érté-
kelve, és szembesitve a jovl po-
tencialis lehet8ségeivel, kisérletet
tenni aprobléma végleges megol-
dasanak lehetséges projektjére.

Az Un. mellékvonali probléma
mindharom vasati koncesszioko-
teles tevekenységi kérre — ame-
lyek a vasuti

 infrastruktira miikddtetése

 személyszallitas és

» arufuvarozads —
kiterjed. Ezek a tevékenységek
ugyanakkor egymassal is (sziner-
gikus) kolcsonhatasban vannak,
miutan

» egyrészt az infrastruktira
csaknem teljes halézatan vegyes
(személy és éaru) forgalom van,
igy egymast befolyasoljdk a me-
netrendi trasszok alakuléasa, sza-
ma és (aru- és személyszallitasi)
megoszlasa (azaz az infrastruktd-
rakapacitds kihasznalésa) tekinte-
tében,

e masrészt mindkét szallitasi ag

szolgéaltatasat mennyiségileg, mi-
néségileg és gazdasagossagi-ha-
tékonysagi szempontb6l megha-
tarozza az infrastruktira (palya-
és allomasi) rendelkezésre allasa,
mennyiségi és min@ségi jellem-
z0i.

A hazai mellékvonali problé-
manak ezen és tovabbi nemzetko-
zileg azonos ok-, kdvetkezmény-
és megoldaselemei mellett a nem-
zetkozit6l eltérd jellegzetességei
is vannak, ezért az ezeket is keze-
16 végleges és teljes korld megol-
dast megalapoz6 feltar6-elemzd
vizsgalatot célszer(i beinditani.

Sziikségszer( végre megszaki-
tani a mellékvonali probléma két-
szeres onrontd ,,6rdogi korét”, és
a mellékvonalak kezelését onjavi-
t6 ,,angyali kérbe™ helyezni.

A hazai kozlekedéspolitikai
gyakorlatban a vasUttarsasag
lizemgazdasagi problémajava le-
egyszer(isitett és sommasan
»veszteséges” jelz6vel aposztro-
falt mellékvonalak problémaja Ié-
nyegesen 0sszetettebb, és — az
EU tarsult tag és EU-
csatlakozasra felkészul6 Magyar-
orszdgon — EU-konform megol-
déast érdemel és igényel.

Ajelen cikk, amely Iényegében
egy ilyen célt és eredmény( vaz-
latos megoldasijavaslat — elsé-
sorban a helyzetfeltarasra és a
fébb megoldasi lehet6ségekre ira-
nyul6 — részletesebb kutatasi
eredmény tomoritése. A cikk nem
foglalkozik példaul a nemzetkézi
viszonylatban is Iétez6 mellékvo-
nali probléma nemzetkdzi siker-
megoldéasaival, a vasit kornye-
zetbaratsaganak a mellékvonali
kozlekedésben is megmutatkozo
extemalis elényeinek értékelésé-
vel, a mellékvonalak 8sszhaldzati
és térségi és interregionalis funk-

cidjaval sth., illetve nem részlete-
zi a témaban 1995 6ta megtortént
koncepcionalis, el6készitési és
végrehajtasi intézkedéseket, a
mellékvonali m(szaki rehabilita-
ciés koncepcidkat sth. A jelen
cikknek célja tehat a teljes kor(
problémafeltaras és -elemzés, va-
lamint a végleges megoldasi ja-
vaslat kialakitasanak megalapo-
zasat szolgald, a kozeljovében
minden bizonnyal beindulé meg-
oldasiut-keres6 vita indulé bazi-
saként szolgalni a mellékvonali
infrastruktdra- és szolgaltatasfej-
lesztés Ujszer(i szempontjainak és
megoldasi lehetdségeinek felveté-
sével.

2. A mellékvonali probléma

Iényege és EU-konform meg-
oldasanak Ujszer(i lehet6sé-
gei

Magyarorszag egykori teriiletén
1880-t61 szamos Helyi Erdekdi
Vasit (HEV) épiilt folyamatosan
helyi kezdeményezésre, kon-
cesszids rendszerben (ezek megé-
pitésiik utan tdbbnyire MAV
(szabvanyszerz6déses) kezeléshe
keriltek).

1918-ra lényegében Kkiépilt a
teljes HEV-hal6zat (13050 km,
157 vonal). 1921 utdn az Uj hata-
rok kialakitasaval a marad6é HEV-
hal6zat (4798 km, 68 vonal) je-
lent6s része megcsonkult, mert a
szomszédos allamok politikai
okokbdl felszedték a hatarokon
atmené mellékvonalak hatarsza-
kaszi részet.

Ezzel megsziletett a mai érte-
lemben vett mellékvonali problé-
ma az un. trianoni mellékvonala-
kon, mert ezek még az eredeti tér-
ségi/regiondlis szerepiket is el-
vesztették, ahelyett hogy (j inter-
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regiondlis funkciét kaptak volna.

A helyzetet sulyosbitotta és a
teljes mellékvonali halézatra ki-
terjesztette a mellékvonalak
,,nagyvasuti technikai félrekeze-
lése

A mellékvonalak kétszeres un.
,,0rdogi korbe” keriltek, mert

* egyrészt az ismétl6dé ,,halo-
zatracionalizalas” ellenére
(1959-1982 kozott kb. 2000 km
mellékvonal és gazdasagi vasut
és mintegy 380 szolgalati hely
megszintetésére kerilt sor) a
probléma ujratermel8dott,

» méasrészt a helytelen techni-
kai kezelés és az elégtelen/elma-
radd karbantartas miatt a kinalat
folyamatosan degradalddott, ami
a forgalom és a bevétel csokkené-
sét jelentette, ami még kevesebb
raforditast eredményezett, és ez-
zel beindult a ,,kor” *.

1982 6ta szamos forgalmi-gaz-
dasagossagi mellékvonali vizsga-
latra keriilt sor — kulonbdz6 me-
todikak szerint —, ezek eredmé-
nye mindig az volt, hogy a mel-
lékvonalak a ra- és elhordé funk-
cidjukkal a teljes hal6zat szerves
részei, a status quo megtartasa
tarsadalom- és kodzlekedéspoliti-
kai érdek, a mellékvonali mérleg-
hiany uzletpolitikai kockazatként
kezelhet6 és fokozatos technold-
giai racionalizalassal ellensulyoz-
hat6.

A mellékvonali probléma érde-
mi dsszkezelésének igénye az ed-
digi tlneti kezelés helyett, az or-
dogi korbdl kitdrés igényével
1992-ben merult fel. Ekkor a
MAV vezetése komplex vizsga-
lattal bizta meg a MAV Fejleszté-
si és Kisérleti Intézetet. A kutatas
eredményeként az FKI a mellék-
vonali probléma komplex innova-
ci0s stratégiai kezelésére tett ja-
vaslatot. (Az innovéacidés prog-
ramcsomag négy részcsomagja: a
mellékvonali jarmivek, biztosito
és tavkozIl6 berendezések, Gtatja-
rok és palydk innovacidja, azaz
rehabilitacios felljitasa.)l

A kutatasi eredmények bazisan
a megvaldsitasra, illetve a straté-
gia akciotervének részletes kidol-

gozasara 1994. novemberében a
MAYV vezetése munkabizottsagot
hozott létre a szakszolgalatok és
az igazgatdsagok képviselGibdl.
A munkabizottsdg Uzemviteli
technologiaegyszer(isitési (szer-
vezési, biztositottsagi és mszaki
rehabilitaciés részcsomagokbol
allé) projektcsomagot dolgozott
ki, amelynek megvalositasa mar
1995. januérjaban megkezdddott.

A munkabizottsag ezzel egyi-
dejlileg projektjavaslatokat dol-
gozott ki

« a regionalis vasutak kialaki-
tasi és mikodési feltételei és ke-
retei,

« a MAV Rt. szervezetén beliil
elkiilonitett mellékvonali regio-
nalis vasuti profitcenterek kiala-
kitasi és miikodési feltételei,

« a MAV Rt. vasiti mellékvo-
nalainak Gzemeltetési lehet&ségei
és keretfeltételei harmadik felek
kozrem(ikddésével

témakban.

Ennek alapjan kerilt sor 1995-
ben

« pilotprojektként harom regio-
nalis vasit létrehozasara, €s

* a mellékvonali telepiilések
onkormanyzataival mintegy 70
egylttm(kddési  megallapodas
megkotésére.

A pilotprojekt sikere nyoman
1996-ban a teljes mellékvonali
halézat tekintetében sor keriilt a
MAV Rt. Regionalis Vasutak
rendszerének bevezetésére a 20
regionéalis vasit megalakitasaval.

Id6kdzben 1996-1997 folya-
man sor kerilt

* a biztositottsagi és

« a miszaki rehabilitacios pro-
jektcsomag

fokozatos megvalodsitasara és
folyamatos aktualizalasara. A fo-
lyamat jelenleg is folyik, és to-
vabb folytatasa is tervezett

 egyrészt allami koltségvetés-
bél,

» masrészt Phare-tdmogatashdl.

A mellékvonali probléma ,,6r-
dogi koréb6l” vald teljes kitdrés,
és a mellékvonali un. ,,angyali
kor” megteremtése — az eddigi
intézkedéscsomagon és annak

107"

eredményein kivil — tovabbi in-
tézkedéseket igényel, amelyek

e a vasuti kistavolsagu sze-
mélykdzlekedés regionalizalasa,

e avasUti személyszallitas koz-
szolgaltatasi statuszanak rendezé-
se,

e attraktiv mellékvonali sze-
mélyszallitasi szolgaltatdsi kina-
lat kialakitasa, fenntartasa és fo-
lyamatosjavitasa.

Ezekre jo és EU-konform nem-
zetkdzi megoldasok allnak rendel-
kezésre a svajci, német, francia,
svéd és osztrak tagallamok és
vasutak bevalt gyakorlatabol és
eljarasahol2.

Ezen intézkedéseken kivil
még tovabbi potencialis lehet&sé-
gek vannak, amelyek azonban ak-
tiv cselekvéssel, intézkedésekké
konvertalhatok.

Ilyen lehet&ségek.

* hazank és a szomszédos or-
szagok EU-csatlakozasa, illetve
EU tarsult tagsaga, amelynek k6-
vetkeztében a politikai allamha-
tarok oldhatok, és el6térbe keril a
hatarok, illetve a hatératkel6he-
lyek interregionalis 0sszekapcso-
16 szerepe: ez visszaallithatja a
trianoni mellékvonalak eredeti
térségi funkcidjat, és pétlolagos
interregionalisfunkciot teremthet
meg szamukra;

e a teriletfejlesztési tdrvény
potencialis lehet6ségei az Un. hat-
ranyos térségekben és a hatra-
nyos helyzet(i hatar menti térsé-
gekben lévd, és azokat kiszolgald
mellékvonalak szdmdéra mind az
infrastruktira, mind a személy-
szallitasi kozszolgéltatas tekinte-
tében meglévs, és rajuk hatra-
nyos ,,meglévd terileti kiilonbsé-
gek mérséklése” érdekében, és az
»europai integraciés, innovacios
terlletfejlesztési feladatok tdmo-
gatasa” keretében

 hazdnk EU-csatlakozasdig ki
kell alakitani az EU terileti sta-
tisztikai rendszerének, a NUTS-
némenlatiranak, a harom regio-
nalis szintet kijel6l6 rendszerét,
azaz a makro-, mez8- és mikroré-
gidkat, amelyekhez igazodva
megvalosulhat a kistavolsagu, és



azon belil a mellékvonali sze-
mélyszallitas végleges és teljes
regionalizalasa;

» hazank EU-csatlakozasaig at
kell venni az EU jogszabdalyoza-
sat, és azon beliil az idevago jog-
szabalyokat, pl. a 1191/69 sz.
irdnyelvet a kozlekedési kdzszol-
galtatasokrél, ami az EU-
tagorszagok un. kozlekedési
regionalizalasi jogszabalya, igy
megteremtédik a mellékvonalak
regionalis statuszanak hazai jogi
alapja is;

 folyamatban van az idevago
hazai torvények (pl. a koncesszi-
6s, a vasuti térvény), tovabba az
Allam-MAYV szerz8dés id@szakos
felulvizsgéalata, valamint (] tipusu
kozlekedési torvények (pl. a sze-
mélyszallitasi térvény) elékészi-
tése: ezekben Ujraszabalyozha-
tok, illetve finomithatok a problé-
mas fogalmak és intézmények (a
kozszolgaltatas, alapellatas speci-
fikalasa és finanszirozasanak ren-
dezése, a kistdvolsagu és azon be-
Il a helyi, az elévarosi és a regi-
ondlis kozlekedés szétvalasztésa,
az orszagos kozforgalmud vasutak
helyi forgalmi jogosultsaga, a he-
lyi, el6varosi és regiondlis vasuti
forgalmi teljesitmények statiszti-
kai megjelenitése, a termelési és a
fogyasztoi arkiegészitések kozle-
kedésen belili 6sszehangolasa, a
kozlekedés regionalizalasa, a re-
giondlis kozlekedési szdvetségek
alakitasa stb.).

Ezeket a lehetdségeket a kozle-
kedési tarca és a MA VRt. vezeté-
se részér6l aktivan gerjeszteni
kell, és a lehet6ségek realizalasa-
ra projektvaltozatokat kell idében
elére kidolgozni, amelyek bazi-
san a lehet6ségek akart és céltu-
datos bekdvetkezése céliranyitha-
to.

Emellett és ezekkel parhuza-
mosan a MA VRt.-nek

* regionalizalni kell dnmagat
(szervezetét, kapacitasait, teljesit-
ményeit) a régiokkal, illetve az
érintett teleplilésekkel valé szer-
ves funkcionalis kapcsolat kiépi-
tése és fenntartdsa céljabol, és
ezen beldl
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* meg kell teremtenie az esz-
kdzvagyon, a fenntartési forrdsok
és tervek, a kdltségvetési kapcso-
latok (rehabilitacids és fejlesztési
forrasok, termelési és fogyasztoi
arkiegészitések stb.) regionalis
hozzarendelésének lehet6ségét,

e m(iszakilag és tGizemtechnold-
giailag rehabilitalnia kell a mel-
Iékvonalakat a palya, az (izem, az
allomasok és a gordilé allomany
tekintetében a fenntarthat6 ,,mel-
Iékvonali tizem” kialakitasa érde-
kében,

» komplex, egységes, de ugyan-
akkor az egyes mellékvonalak
adott m(szaki-technolégiai hely-
zetallasanak megfeleléen diffe-
rencidlt mellékvonali rehabilita-
ci0s stratégiat és akcio-projekt-
csomagot kell kidolgoznia az
el6bbi feladat hatékony és hata-
sos, és celiranyos és tervezhetd
megvaldsitasa céljabdl,

« attraktiv és az adott régio sa-
jatos igényeihez, feltételeihez és
korilményeihez hozzaillesztett
regiondlis szolgaltataskinalatot
kell kialakitania az tgyfelek (al-
lam, régiok, telepilések) és a
végs6 fogyasztdk érdekében (val-
lalatok, utasok) és igényeinek
megfelelGen,

» az el6bbiek érdekében hata-
sos és hatékony regionalis
imazsteremt6, marketing- és
PR-tevékenységet kell végeznie a
regionalis lgyfelek igényeinek
megfeleld, illetve azokat szolgalo
regiondlis politika kialakitésa,
megvalositasa, bemutatasa és
lgyfél-elfogadottsaga, illetve az
utasszam novelése céljabdl,

* ki kell mutatnia az el6z6ek-
ben felsorolt rehabilitacids és att-
raktivitasi intézkedések — ame-
lyek célja egyarant a hatékony-
sagnoveld, raciondlis és erdfor-
ras-takarékos teljesitmény-el6al-
litds és az attraktiv regionalis
szolgéltataskinalati kialakitas ta-
mogatasa — erdforras-megtaka-
ritdsi és bevételndvelési eredmé-
nyeit és azok visszaforgatasi lehe-
téségeit a tovabbjavitasi célokra.

Természetesen a MAV Rt
ezen er6feszitései mellett szliksé-

ges és elengedhetetlen a KHVM
— mint szakigazgatasi szerv és
mint tulajdonosi jogokat gyakor-
16 — iranyitdi, koltségvetési fi-
nanszirozdi, nemzetkdzivo-
natkozés- és controllingfunkciéja
és tamogatasa a potencialis lehe-
téségek aktiv kihasznalasara és a
javitd intézkedések megvaldsita-
séra.

Nyilvanvald, hogy a megneve-
zett intézkedések komplex pro-
jektcsomagot kell képezzenek.
Ezek egylittes megvaldsitasaval a
mellékvonali &sszprobléma vég-
legesen és EU-konform mddon
megoldhaté, a mellékvonali rend-
szer onfenntartd angyali koérbe
keriil, valamennyi érdekcsoport
hasznara. A mellékvonali problé-
ma végleges rendezése ugyanak-
kor minden  bizonnyal a
MAV Rt., s6t a kozlekedés egé-
sze gazdasagi-tarsadalmi pozicio-
jat, legitimitasat, iméazsat és elis-
merését is jelentdsen javitja mind
hazai, mind EU-tekintetben.

Nyilvanvald az is, hogy az ed-
digi — tobb, mint egy évtizede
foly6 és évente tobbszori alka-
lommal is elvégzett — tiinetkeze-
lési céld, a regionalis vasithalo-
zat fokozatos csdkkentésére és
megszintetésére, a regionalis
vasuti személyszallitasi kozszol-
galtatasi-alapellatasi kinalat és
szinvonal visszafogasara, vala-
mint a mellékvonali vasuti alapel-
latasi kiszolgalas kozutra terelé-
sére irdnyuld erdltetett vizsgala-
tok és kezdeményezések helyett
az el6z6leg bemutatott potencia-
lis lehet6ségek kihasznalasara
valo aktivfelkészilésre és az el6-
z6ekben felsorolt javitd intézke-
désekre kell az er6feszitéseket és
arendelkezésre allo és potencidlis
forrasokat iranyitani.

Az  el6zbek
KKTSZK/VKTSZK
regionalizalasa céljabol sziiksé-
ges a KHVM, a Belligyminisztéri-
um, a Mez6gazdasagi és Vidékfej-
lesztési Minisztérium, a Gazdasa-
gi Minisztérium és a Pénzugymi-
nisztérium egyuttes cselekvése a
regiondlis kozlekedési szdvetsé-

mellett a
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gek rendszerének és a regionalis
megrendel6-teljesité viszony kia-
lakitasa érdekében.

Nyilvanvalé tovabba, hogy
minden olyan formalis intézke-
dés, amely nem a mellékvonali
probléma lényegi és végleges
megoldasara iranyul, hanem csak
az egyes mellékvonalaknak a
MAV Rt. iizemkéréb6l kivételére
(pl. pusztan a vonal helyi kozfor-
galmiva mindgsitése, vagy a vo-
nalankénti (j vasGti tarsasagok
alapitasa), az a vasiti koncesszio-
koteles tevékenységekért és koz-
szolgéaltatasért valé allami-kor-
manyzati felel6sséget csak egy
masik, alsdbb felel6sségi szintre
haritja &t — esetleg a felelGsség
teljesitési feltételeinek biztositasa
nélkil —, de nem oldja meg a
problémat.

Végezetil felhivom a figyel-
met arra a kézelmaltban és jelen-
leg is vilagszerte gyakran han-
goztatott véleményre, hogy a ko-
zép- és kelet-eurdpai reformor-
szagok megkezdett és jelenleg is
folyo politikai-gazdasagi rend-
szervaltdsara nincs torténelmi
példa és bevalt recept, ami nyil-
vanvaldan igaz a kozlekedési, és
azon beliil a mellékvonali problé-
mara is. Nyilvanvald ezért, hogy
a mellékvonali probléma ,,kezelé-
se” egyedi — a specialis magyar
gazdasag- és tarsadalompolitikai
korilményeket és adottsagokat
messzemen6en figyelembe ve-
v8 — kilén megkozelitést és
megoldast igényel.

3. A mellékvonali probléma
alakulasa és EU-konform ke-
zelési iranyai

A mai mellékvonali hal6zat 1é-
nyegében az 1880 és 1888-i un.
HEV (Helyiérdek( Vasut) torvé-
nyek alapjan épitett egykori HEV-
vonalakbdl alakult ki. Ezek térsé-
gi kezdeményezés(i és elsésorban
térségi rahordd jellegliek, illetve
funkciojuak voltak, és szervesen
illeszkedtek a teljes halézathoz,
az adott régid/térség személy- és
aruszallitasi igényeinek kielégité-

sét szolgaltak.

A trianoni békeszerz6dés ko-
vetkeztében a mai Magyarorszag
teriiletén maradé HEV-vonalak
(68 vonal) kozil sokat elmetszet-
tek az 0j allamhatarok, egyeseket
kétszer is (pl. Parkany-Nana —
Ipolysdg — Losonc). Tébb vonal
tekintetében a vonal kdzbiils6 ré-
sze kertlt kilféldre peage-
lehet6ség nélkil (pl. Szeged —
Baja). Az elmetszett vonalakon
az 0j allamhataron néhany km
hosszisagban felszedték a va-
ganyt, igy ezek az (j hatérkijelo-
léssei nemzetk6zi vonalla és ha-
tardtmenetté valas helyett belfol-
di csonka szarnyvonalakka deg-
radalddtak. Ezéltal megsziint e
vonalak eredeti térségdssze- és
-bek6t6 szerepe is, és egyidejlileg
létrejott a maig is kihaté an. mel-
Iékvonali probléma.

A mellékvonali probléma ,,ke-
zelésének™ keretében a Il. vilag-
haboru utan tébb fazisban végzett
halézatcsokkentés (vonal- és allo-
masbezarasok, illetve megszinte-
tések) ellenére — amely volume-
nében az 1959-1982 idészakban a
marad6 halézat és az allomésok
mintegy 30%-at tette ki — a mel-
lékvonali probléma ma sem meg-
oldott, azaz a mellékvonali prob-
léma hazai kezelése Un. 6rdogi
korbe kerllt. Azaz pusztan az an.
legveszteségesebb mellékvonalak
fokozatos bezardsaval, vagyis a
halozat fokozatos lecsdkkentésé-
vel a probléma Gjratermelédik, s6t
fokozddik. Ez tehat csak egy ti-
neti kezelés, a valodi probléma-,
illetve a feladatmegoldas helyett.
Erre az EU-Bizottsdg 1996. évi
Fehér Konyve (A kdz0sségi vasu-
tak revitalizacios stratégiaja) is
felhivja a figyelmet.

Ugyanakkor egy masik érdogi
kor is létezik minden egyes mel-
lékvonal vonatkozasaban, ez a
karbantartasi/technikai/izemvite-
li technol6giai elmaradas -> elég-
telen szolgaltataskinalat -> utas-
és aruforgalom-vesztés -> bevé-
telcsokkenés koltségfedezet-
romlas 6rdogi kore.

Nyilvanval6, hogy ebbdl a két-
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szeres 0rddgi korbdl ki kell torni,
és ki kell alakitani a mellékvona-
li probléma dn. angyali korét,
amely az o6rdoégi kor folytonos
rosszabba valasa helyett folyama-
tos helyzetjavulast eredményez.

A mellékvonali angyali kor
nyilvanvalé 4altalanos sémaja:
korszerld mellékvonali technika
és technoldgia + attraktiv szolgal-
tataskinalat utas- és aruforga-
lom-t6bblet -> bevételndvekedés
+ koltségcsokkenés -> koltségfe-
dezet-javulds. Ez a séma mar be-
valt az EU minden orszdgaban (a
legjobb megoldasok a svéd, a né-
met vagy a francia KKTSZK-
kezelési példa)3.

A Kkitorési lehetéségek, illetve
a problémamegoldasi modok Ki-
dolgozéasanal természetesen k-
16n kell kezelni

e az Un. trianoni és

e a technikailag ,félrekezelt”

mellékvonalakat.

A helyzetet csak sulyoshitja,
de nem bonyolitja az, hogy a
technikai félrekezelés a trianoni
mellékvonalakra is vonatkozik.

A trianoni mellékvonalak azok
a hatartérségi mellékvonalak,
amelyek az 0j hatarok kijel6lésé-
vel valtak a jelenlegi belfoldi
csonka szarnyvonalakkad. Nyil-
vanvald, hogy az ok megsz(inésé-
vel az okozat is megsziintethetd.
A hatarok megsz(inése és a politi-
kai helyzet megvaltozdsa (amely
a vonal hatarszakaszi részének
felszedését okozta) az egyértelmd
kitérési, illetve problémamegol-
dasi helyzet.

A trianoni mellékvonalak ko-
zil ajelenleg is meglévé vonalak
az érintett orszagok EU-taggéa va-
lasa esetén az orszaghatarok fel-
oldasédval visszanyerhetik termé-
szetes térségi funkcidjukat a fel-
bontott szakaszok visszaépitésé-
vel.

Természetesen az EU tarsult
tagsag, illetve a kozelmdultban
megkotott magyar-szlovak, -uk-
ran, -roman orszagszerz6dések is
maddot adhatnak erre. Az érintett
orszagok kdlcsonds egyetértése
esetén a Phare INTEREG-, illetve
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CBS programok (interregionalis)
keretében a finanszirozas is meg-
oldhaté. Jé pelda erre a szlovén-
magyar hataratmenet projektje.
Sajnalatos, hogy az 1959-1982
id6szaki ,,problémakezelés” kap-
csan szdmos, a trianoni békeszer-
z6dés kovetkeztében belfdldi
csonka szarnyvonalla valt (HEV)
mellékvonalat bezartak, illetve
ténylegesen felszedtek. Ezek ese-
tében is mérlegelhet6 azonban —
és valoszin(ileg célszer(i és koz-
gazdasagos lesz — avonalrehabi-
litdcid, illetve reaktivalas, esetleg
Gj nyomvonalon a megépités,
amint az a szlovén-magyar hatar-
atmenet esetében tortént.

A problémat csak sulyosbitja,
de nem bonyolitja az, ha a szom-
szédos orszagban is hasonlo
okokbdél hasonlé vonalszakasz-
megszintetés tortént az adott vi-
szonylatban.

A technikai félrekezelés fogal-
méba tartoznak azok az intézke-
dések (vagy nem intézkedések),
amelyek ezeknek a vonalaknak az
un. gyenge forgalma mellékvona-
lakka valasaval ellentétesek, vagy
a folyamatot nem kovették. To-
moren és képletesen megfogal-
mazva: a »Kisvasuton”
nagyvasuti, illetve févasati el6i-
rasok, technikadk és technologiak
alkalmazasa.

Ez a probléma nemcsak a hazai
viszonylatban, hanem nemzetkd-
zileg is igaz. Ezt ismerte fel a
Vasutak Nemzetkdzi SzOvetsége
(UIC), amikor a 400 sz
dontvényében dsszefoglalta a
gyengeforgalmi vonalak gazda-
sadgos Uzemvitele érdekében al-
kalmazhato javito és ésszer(sitd
intézkedéseket.

Bar ezt megel6z6en és kovets-
en is torténtek hazénkban is ilyen
tipusi gyakorlati intézkedések
(Bz motorkocsik, BKV-jegyrend-
szer adaptalasa, MERAFI, MEFI,
rugds valtok sth.), de ezek sziget-
szernek és egyediek voltak, nem
pedig teljes teriiletlefeden, rend-
szerként és integraltan bevezetet-
tek. Ezért nem adhattak atuté és
atfogé megoldast sem az 0ssz-
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problémara, sem a mellékvonali
hal6zat 0Osszességére, sem az
egyes mellékvonalakra.

A helyzet még a mai napig sem
megoldott teljes korlien, bar két-
ségtelen el6rehaladéas van.

A technikai félrekezelés reha-
bilitacidjara, illetve a helyes tech-
nikai megoldds megvalositasara
Ujabb, a jelenlegit kivaltd, illetve
kiegészitd komplex mellékvonali
rehabilitacidés rendszermego Id6
projektcsomag kialakitdsara van
sziikség.

Az (n. mellékvonali technol6-
gia helyes kialakitasara kivald
svajci, német, angol és osztrak
vasuti példak és rendszermegol-
dasok allnak rendelkezésre4.

A mellékvonali probléma to-
vabbi EU-konform stratégiai Kki-
torési, illetve megoldasi lehetsé-
gek

e a vaslti kistavolsadgu sze-
mélykozlekedés regionalizalasa,

* a vasuti mellékvonali sze-
mélyszallitds kozszolgaltatasi-a-
lapellatasi statuszdnak rendezé-
se,

* attraktiv mellékvonali sze-
meélyszallitasi szolgaltatasi kina-
lat kialakitasa, fenntartadsa és fo-
lyamatos javitasa,

amelyek egy csomagban kezel-
het6k.

Ezekre ugyancsak jo és EU-
konform megoldast mutat a svaj-
ci, svéd, német, francia és osztrak
tagallamok és vasutak példajabs.

4. A mellékvonali probléma
kezelésének személyszallita-
si kdzszolgéaltatasi-alapella-
tasi vonatkozasu iranya

Nem célom e cikk keretében a
kapcsolatos fogalmak teljes kor(
definiciés és tartalmi tisztazasa,
ezért a személyszallitasi kdzszol-
galtatas és alapellatas tekinteté-
ben avonatkoz6 vasuti torvény és
az Allam-MAYV szerz6dés szaba-
lyozasat veszem a tovébbiakban
figyelembe.

Nyilvanval6, hogy a mellékvo-
nalakon tortén6 menetrend sze-
rinti vasati személyszallitas is

kdzszolgaltatasi  tevékenység,
mert a vasUti torvény (az 1993.
évi XCV. térvény a vasutrol) sze-
rint a ,,menetrend alapjan végzett
helyi és helykdzi személyszallitas
kozszolgaltatasi  tevékenység”
(12- § (1)).

A torvény tovabbi rendelkezé-
se szerint a ,vallalkozd vasutat,
illetve a vas(ti tarsasagot a koz-
szolgéaltatasi tevékenység végzeé-
sére szerz6déskotési kotele-
zettség terheli” (12. § (1)).

A torvény kovetkez6 joghelye
szerint a ,kozszolgéaltatasi tevé-
kenységnek a 6. § ... alapjan ko-
tott szerz6désben meghatarozott
része mindsil alapellatasnak”.

Itt nyilvadnval6an zavart okoz,
hogy

* nem toérvény specifikalja az
alapellatast, hanem (csak egy)
szerz8dés,

* a torvény a kozszolgaltatasi
kotelezettséget lesziikiti az alap-
ellatasra.

Természetes, hogy a mellékvo-
nali probléma megoldasahoz tisz-
tazni kell az olyan fogalmakat,
mint a kozlekedési kdzszolgalta-
tas, alapellatas, és ezeket elkilo-
nitetten értelmezni és specifikalni
kell a mellékvonalakra is.

Nyilvanvalé az is, hogy a defi-
nicié mellett egyértelm{en speci-
fikalni kell a kdzlekedési (vasuti)
kozszolgaltatas és alapellatas, a
kozszolgaltatasi/alapellatasi kote-
lezettség, azok mennyiségi-ming-
ségi tartalma és szinvonala, to-
vabba az igénybe vett ilyen telje-
sitményekért teljesitend6 végsé
fogyasztoi (utas) ellentételezés,
illetve dijtétel mértéke fogalma-
kat.

E nélkdl is nyilvanval6 azon-
ban az, hogy az allami kotelezett-
ségek, allami  feladatok a
szubszidiaritas elve alapjan lej-
jebb, azaz alacsonyabb hatalmi,
illetve kozigazgatasi hierarchia-
szintre delegalhatok, amennyiben
az alsébb szintek ezt (6nként) el-
vallaljak, de természetesen csak a
sziikséges feltételek megel6z6
megteremtésével, illetve a megfe-
lel6 anyagi, jogi stb. eszk6zok
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egyideji delegalasaval. igy az al-
lami (k6zigazgatasi) — azaz kor-
many-, illetve allami koltségveté-
si — szintrgl a regionalis (tarto-
manyi, megyei/jarasi), s6t helyi
(telepiilési) dnkormanyzati szint-
re.

Ezzel kapcsolatban nyilvanva-
16, hogy a feladatdelegalas elle-
nére sem szlinik meg az allami el-
latasi kotelezettség elvi els6dle-
gessége, illetve az allam végsé
(abszolat) felel6ssége. Ez azt je-
lenti, hogy az allam marado kote-
lezettsége: felligyelni a delegalt
feladatok és kotelességek végre-
hajtasat, és a sziikséges eszkdzok
vagy a kozszolgaltatasi normak
elégtelensége esetén kodzbeavat-
kozni.

Ugyanakkor nyilvanval6 az is,
hogy az allami ellatasi, szolgalta-
tasi felel6sség nem jelent(het)i
feltétlenil az adott teljesitmények
és szolgéaltatasok személyes (alla-
mi) nydjtasat, azaz a kozvetlen
végrehajtast, vagyis a feltétlen al-
lami tulajdonu vallalat altali vég-
rehajtast, hanem a végrehajtas le-
hetséges barmely tarsasagi jogi
statuszU harmadik fél révén is. A
lényeg itt az allam ellatasi, illetve
biztositasi felelGssége.

A kozszolgaltatas és az ahhoz
tartozé fcibbfogalmak értelmezé-
se a Magyar Ertelmezé Kéziszo-
tar (Akadémiai Kiadd, Budapest,
1975) szerint a kovetkezd:

 kozszolgaltatds: a kdzmivek
szolgéltatasa a lakossag részére

 kozellatas: a lakossag szik-
ségleteir6l, els6sorban élelmezé-
sérgl valo hatosagilag szervezett
gondoskodas,

 kozérdek: a(z egész) tarsada-
lom, a k6z6sség java, kdzds érde-
ke

* kzhasznalat: valaminek ko-
zdsségi alapon vald) haszndlata,
igénybevétele

e kozhaszn(: a kozérdeket

szolgalo

» kozjoiét: az egész kdzOsség
joléte

o kozuzem: kozszolgaltatast

teljesité, levd

lizem

kéztulajdonban

» kozszikséglet: a tarsadalom
sziikséglete a létfenntartasi és
haszndlati cikkekben, termékek-
ben, illetve ezek iranti igénye.

A Német Kdzgazdasagi Kifeje-
zések Ertelmezé Szotara szerint
(Miszaki Fordito Vallalat, Buda-
pest, 1992)

» a kozjavak: az allam altal
nydjtott javak és szolgaltatasok.

A  KKTSZK németorszagi
regionalizalasaval foglalkozd iro-
dalom (Wachinger, L. -
Wittemann, M.: Regionalisierung
des OPNV. Der Recthliche
Rahmen in Bund und Ldandern
nach der Bahnreform. Erich
Schmidt Verlag, Bielefeld, 1996)
szerint a kdzszolgaltatas, amely-
nek német megfeleldje a
Daseinvorsorge (sz6 szerint: a(z
emberi) 1étr6l valé gondoskodas,
létfenntartds), eredetileg a
»létsziikségleti javak allami biz-
tositasat” jelentette, de aztan ki-
bévilt, és jelenleg ,,azoknak az
allami és magéanszervek teljesit-
ményeinek 0sszességét jelenti,
amelyek a polgarok normal (azaz
a mindenkori életszinvonal-nor-
maknak megfeleld) életvitelének
megfelel6 igényeinek kielégitését
szolgaljak”.

Nyilvanvalé, hogy a koézszol-
galtatas, illetve kozellatas a koz-
szikségletek, illetve a kozjavak
fajtai, illetve terlletei szerint spe-
cifikalhatd. igy megkiilonboztet-
het6 a kozegészség, a kdzoktatas,
a kdzrend, a kdzbiztonsag stb. te-
riletek szerinti kozszolgéaltatas,
igy a kozlekedési kdzszolgaltatas
is.

Nyilvanvaloan a kozlekedésen
belul — tovabb-bontva a kozle-
kedési modok (eszkdzok) szerinti
bontas alapjan — megkilénboz-
tethetd a kozati, belvizi, 1égi, vas-
Gti, varosi stb. kdzszolgéaltatas is.

Mas kérdés viszont a kbzszol-
galtatasi kotelezettség, illetve
azon belll a kozlekedési és a vas-
Uti kozlekedési kozszolgaltatasi
kotelezettség problémakére és fo-
galmi tisztazasa.

Tovabba megint csak mas kér-
dés a felajanlott (azaz rendelke-

ZU))
zésre bocsatott, mintegy készen-
1éti), illetve az igénybe vett koz-
szolgéltatasi  teljesitményekért
teljesitend6 végs6é fogyasztoi
(utas) ellentételezés, illetve dijté-
tel mértéke.

Ugyancsak tisztdzandd kérdés
meég a kdzszolgaltatasok mennyi-
ségi és mindségi tartalma, szinvo-
nala, illetve teljesitmény- és mi-
nésegfokozat-skaldja.

Nyilvanvalo, hogy ezeket a fo-
galmakat pontosan definialni és
specifikalni kell, mert ennek hia-
nyaban ezek nem tekintheték jogi
(azaz felel6ssegekkel, kotelezett-
ségekkel és jogokkal, szdmonké-
résekkel, felel6sségre vonasokkal
jardé) fogalmaknak és szabalyoza-
soknak, csak j6l hangzd, de (res,
kotelezettségvallalas nélkali pro-
pagandakifejezéseknek.

Az el6bbiek alapjan nyilvanva-
16, hogy az allam joga, kotelezett-
sége és feladata megallapitani
egy adott id6szakban a (vasuti)
személyszallitasi kodzszolgaltatas
teljesitmény- és mindségfokoza-
tat, azaz konkrét és specifikalt el-
latasi kotelezettségét. Az allam
jogosult — természetesen a meg-
felel6 kozigazgatasi eljarassal (az
érdekelt képviseletekkel egyezte-
tés sordn) — megallapitani, hogy
milyen ellatasi szint felel meg az
adott id6szakban a ,polgarok
normal életvitelének”. Itt az igé-
nyeket nyilvanvaléan (tkdztetni
kell a mindenkori allamhaztartasi
és (vasuti) kozlekedeési infra-
strukturalis, gordiléallomanyi és
egyéb meghatdrozo technikai,
személyi és eszkozfeltételekkel.

A kozlekedési  kozellatasi
igény (kozszlkséglet) ezen reali-
zalhat6 része tekinthet6 a koz-
szolgaltatasi alapellatasnak.

Nyilvanval6 azonban, hogy ezt
az alapellatasi kinalatot megfele-
I6en kell specifikalni a vonatkozd
kozszolgaltatasi szerz6désben,
amennyiben az allam az ellatasi
kotelezettsége tényleges végre-
hajtasat megrendeléként pl. egy
adott vaslttarsasaggal teljesitteti
az un. megrendel6-teljesité vi-
szonyban a vonatkozé EU-



direktivanak megfelelGen.
Nyilvanvalo az is, hogy a szer-
z6désben az adott allami alapella-
tasi szolgdltatasi koOtelezettség
(teljesitmény) teljes ellentételezé-
sét — beleértve a végs6é fogyasz-
toi (utas) ellentételezés, illetve
dijtétel mértekét — is rogziteni
kell, az allami ellatasi kotelezett-
séggel nyilvanvaléan egyditt jaro

allami finanszirozasi kotelezett-
ség miatt.
Az idevagd EU-szabalyozéas

azt is megengedi, hogy az allam
erre a célra létesitsen sajat tulaj-
dond véllalatot. Akkor nyilvéan-
valdan nincs sziikség szerzddéses
viszonyra, viszont a finanszirozas
akkor is az allam feladata.

A kodzhaszni személyszalli-
tas/személyszallitasi kozszolgal-
tatas

- tavolsagi és

- kistavolsagu

terliletre oszthato.

A teriletek tovabb bonthatdk
szektorokra és alszektorokra:

« tavolsagi, ezen beldl:

e nemzetkozi (itt tovabbi bon-
tas lehetséges pl. viszonyla-
tok/route-ok, vagy vonattipusok:
pl. EC, kishatannenti szerint)

 belféldi tavolsagi (itt is to-
vabbi bontés lehetséges pl. vonat-
tipusok szerint: IC, IR sth.)

 egyéb

« kistavolsagu, ezen belil:

* helyi/varosi

« varoskornyéki/el6varosi

« teriileti/regionalis.

Természetesen a jelen cikk té-
maja csak a kistavolsagtu koz-
hasznu személyszallitasi/sze-
mélyszallitasi kdzszolgaltatas-a-
lapellatas, amelybe a mellékvo-
nali problémakor tartozik.

A kbdzhasznu kistavolsagu sze-
meélyszallitds (KKTSZK) a vasuti
(VKTSZK) és az altalanos/egyéb
(k6zati busz, varosi kozlekedési)
KKTSZK-terlletre bonthatd.

A kozszolgéaltatadsokra is vonat-
kozd Allam-MAV szerz6dés spe-
cifikdlja az alapellatas fogalmat
hazai viszonylatban.

Az EU-mércével nézve ez egy-
részt nem elegend6en részletes
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specifikacié, masrészt rendkivil
alacsonyak a kiszolgalasi nor-
mak, de nem megfelel§ a hazai
gyakorlat szempontjabdél sem.
Ebbdl erednek nyilvanvaléan a
mellékvonalak veszteséges-
ségével, illetve annak mértékével,
valamint a mellékvonali alapella-
tas szinvonalaval kapcsolatos al-
lam-MAV, KHVM-PM, telepiilé-
si dnkorméanyzatok-MAYV, uta-
sok-MAV, civil szervezetek-
MAV stb. vitak.

A specifikdci6 mennyiségi
meghatarozasara, illetve a regio-
nalis kiszolgalasi alapellatasi nor-
makra a svajci és a német gyakor-
lat adhat mintate.

Ugyanakkor az Allam-MAV
szerz6dés nem tartalmaz irdnyel-
veket sem a valtozatok kialakita-
sara, sem az azok kozotti valasz-
tasra, igy a dontés is valdszin(leg
véletlenszer(i, vagy a legkisebb
koltségli valtozatra iranyul.

Maésrészt a menetrend végil is
nyilvanval6an teljesen pontosan
specifikalja mennyiségileg az
alapellatasi teljesitménykinalatot,
masrészt annak koltségvetiletét,
igy akar vonalankénti bontasban
is meghatarozhatok a felmerilt
koltségek és a — legalabb null-
szaldos Uzemeltetéshez — szik-
seges ellentételezések.

Természetesen, ha az alapella-
tdsi menetrendi véaltozatok kolt-
ségvetilete valosagos teljeskolt-
ség-alapu, akkor az ennek megfe-
lel6 allami ellentételezés (a ter-
melési és fogyasztoi arkiegészité-
sek formdjaban) esetén nincs jo-
gi-gazdasagi alapja az adott mel-
lékvonalak gazdasagtalannd, il-
letve veszteségessé mindsitésé-
nek. Kivéve abban az esetben, ha
ez a vasUttarsasag targyévi gon-
datlan gazdalkodésa, elhibazott
teljesitménytervezése vagy kolt-
segmeghatéarozasa, vagy a vasut-
tarsasag hatokdrén kivil esé (pl.
arhatosagi stb. allami-kézponti,
illetve kormanyintézkedések, vis
major stb.) korilmények kovet-
keztében tortént. Ezekben az ese-
tekben azonban természetesen
kalon kell eljarni.

Lényegében ez az alapja az
EU-konform regionalizalasnak is
a VKTSZK tekintetében. Pl. Né-
metorszagban az 1993/94. évi
menetrendet vették alapul mind a
regiondlis teljesitményi kindlat,
mind pedig a regionalis finanszi-
rozasi kotelezettség tekintetében7

A menetrend alapjan tehat az
allam és a vasut Iényegében meg-
teremtheti, illetve specifikalhatja
akar a régionkénti (pl. megyén-
ként, de akar célszerlien képzett
kozlekedési régionként is) (mel-
lékvonali) vasiti kdzszolgaltatasi
alapellatast is. Ehhez a megfeleld
részletesseégli szamvitel és statisz-
tika Iényegében rendelkezésre all.
Természetesen az atallas specialis
el6készitési, dontési és adatfel-
dolgozasi munkalatokat is igé-
nyel, de ezaltal az allam, a kor-
many és a MAV elGzetesen felké-
szilhet a regionélis kozlekedés
tényleges regionalizalasara, ami-
kor is létrejon az EU-konform re-
gionalis kozigazgatasi rendszer.

Megjegyzem, hogy ehhez a
kvazi regionalizdlashoz semmifé-
le torvényi valtoztatdsra nincs
szilkség, a kérdés az Allam-MAV
szerzGdés keretében — ajelenle-
gi jogszabalyi keretek kozott —
rendezhet§ EU-konform maddon.

5. A mellékvonali probléma
kezelésének teriletfejleszté-
si vonatkozasu irénya

A mellékvonali probléma megol-
dasanak egy tovabbi lehet6ségét
alapozza meg az 1996. évi XXI.
torvény a teriletfejlesztésrél és
tertletrendezésrol.

A torvény preambuluma sze-
rint a torvény célja tébbek kozott
,»,aZ 0rszag ... térségei tarsadalmi-
gazdasagi, kulturalis fejl6désének
elémozditasa, az orszagos és a
térségi terlletfejlesztési feladatok
0sszehangolasa.”

A torvénynek a mellékvonala-
kat és azok térségeit, érintd kie-
melhet6é fébb vonatkozésai a ko-
vetkez6k:

e a teriletfejlesztés és teriilet-
rendezes célja tobbek kozott:
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,a) az orszag valamennyi
térségében a szocidlis piacgazda-
sag kiépitésének el6segitése, a
fenntarthat6 fejlédés feltételeinek
megteremtése, az innovacio tér-
beli terjedésének el8segitése, a
tarsadalmi, gazdasagi és kornye-
zeti céloknak megfelel6 térbeli
szerkezet kialakitésa;

b) a f6varos és a vidék, a
varosok és a kozségek, illetve a
fejlett és az elmaradott térségek
és telepilések kozotti — az élet-
korilményekben, a gazdasagi, a
kulturalis és az infrastrukturalis
feltételekben megnyilvanulé —
jelentds kilonbségek mérséklése,
és a tovabbi valsagteriletek kia-
lakuldsanak megakadalyozasa a
tarsadalmi esélyegyenléség biz-
tositasa érdekében;

c) az orszag térszerkezete,
telepilésrendszere harmonikus
fejlddésének elésegitése™;

« a teriiletfejlesztés és teriilet-
rendezés feladata:

»a) a térségi és helyi kozds-
ségek teruletfejlesztési és terilet-
rendezési  kezdeményezéseinek
elésegitése, 0Osszehangolasa az
orszagos célkitlizésekkel;

b)  fejlesztési koncepcidk,
programok és tervek kidolgozéasa,
meghatarozasa és megvaldsitasa
a tarsadalom, a gazdasag és a
kdrnyezet dinamikus egyensulya-
nak fenntartasa, illetve javitasa
érdekében;

c) a nemzetkdzi egylttm-
kodés keretében az Europai Unid
regionalis politikajahoz illeszke-
dés el@segitése, valamint a regio-
nalis egylttm(kodésben rejlé
kolcsonds elénydk hasznositasa
és a hatar menti (kuléndsen a
hatranyos helyzet(i hatar menti)
térségek 6sszehangoltfejlesztésé-
nek elésegitése”;

» a teriletfejlesztés feladata
kilondsen — tobbek kozott —
»az elmaradott térségek felzar-
kdztatdsanak és fejlédésének el6-

segitése”;
« a teriiletrendezés feladata k-
l6n6sen — tdbbek kozott — ,.a

kornyezet terhelését, terhelhet6-
segét és a fejlesztési célokat fi-

gyelembe vevd teriiletfelhaszna-
lasnak, az infrastrukturalis halo-
zatok terileti szerkezetének, illet-
ve elhelyezésének — az agazati
koncepcidkkal 6sszhangban tor-
ténd — megallapitasa”;

* az allam teriletfejlesztési fel-
adata kalénésen:

»,a) az elmaradott térségek
felzarkoztatasa',

b) a szerkezetatalakitas tér-
seégeinek fejlesztése;

c) a kozszolgaltatdsokban
meglévé terileti kilénbségek
mérséklése’,

d) az eurdpai integracids,
innovacids teriletfejlesztési fela-
datok tdmogatésa, a térségi terii-
letfelhasznalasi célok megvalosi-
tasanak el@segitése.”

A torvény kilén megnevesiti
az elmaradott és a hatranyos
helyzet(i hatar menti térséget, ami
szerint

* ,,k) elmaradott térség: ahol a
gazdasag értéktermeld képessé-
ge, infrastrukturalisfejlettsége és

tarsadalmi mutatéi jelent8sen
kedvez6tlenebbek az orszagos at-
lagnal;

 s) hatranyos helyzet(i hatar
menti térségek’, azon telepilések
Osszessége, melyek fejlédését,
m(ikddését a hatarhoz val6 kot6-
dése egyoldaltan meghatarozza
és kedvez6tlenil befolyasolja.”

A torvény definialja még toéb-
bek kozott a tervezési-statisztikai
(nagy)régio, afejlesztési régio, a
varoskdrnyék, a térség és a Kkis-
térség fogalmat. Eszerint:

. »tervezési-statisztikai
(nagy)régid: tobb megye (a féva-
ros) tertletére kiterjedd, az érin-
tett megyék kozigazgatasi hata-
raval hatarolt, egybefiiggd terve-
zési, illetve statisztikai terlleti
egység”;

« ,.fejlesztési régio: egy vagy
tobb megyére (a févarosra), vagy
azok meghatéarozott teriiletére ki-
terjedd, tarsadalmi, gazdasagi
vagy kornyezeti szempontbdl
egyitt kezelendd teriileti egy-
seg”;

e ,,varoskornyék: varoskdz-
pontd kistérség, a fejlesztések

-m)

osszehangolasa érdekében kiala-
kult &nszervez6dd terlleti egy-
ség”;

* ,kistérség: a teleplilések ko-
z0tt létez6 funkciondlis kapcso-
latrendszerek 0Osszessége alapjan
behatarolhatd terlleti egység,
egymassal intenziv kapcsolatban
Iév6, Onszervez6dd, egymaéssal
hataros telepililések 0sszessége”;

o ,térség, kilonb6z6 terileti
egységek (a régid, a megye, a ki-
emelt térség és a kistérség) ossze-
foglal6é elnevezése”.

Nyilvanval6é, hogy ezen térsé-
gek tekintetében a tomegkozleke-
dési személyszallitasi kdzszolgal-
tatasokban terileti kildnbségek
vannak, amelynek mérséklése kii-
6nds allami terlletfejlesztési fel-
adat.

Tovéabba egyértelm(i, hogy a
trianoni mellékvonalak tekinteté-
ben kiléndsen érvényes a teriilet-
fejlesztés és a teruletrendezés
el6bbiekben idézett c) feladata.

A kistérségek el6z6ekben idé-
zett definicioja tokéletesen lefedi
egy-egy mellékvonal tekinteté-
ben a kozlekedési kistérség (illet-
ve térség és fejlesztési régid) fo-
galmat, hiszen az adott mellékvo-
nal, illetve annak tdmegkdzleke-
dési személyszallitasi kozszolgal-
tatdsi funkcidja megfelel ,a tele-
pulések kozott 1étez6 funkciona-
lis kapcsolatrendszerek” megfo-
galmazasnak. Mégis célszer( le-
het a térvényben kiilén alapfoga-
lomként megjeleniteni a kozleke-
dési kistérség, térség és fejleszté-
si régid fogalmat.

A térvény definialja, illetve le-
hetévé teszi a teriletfejlesztési
onkormanyzati tarsulast a kdzds
teriiletfejlesztési programok kia-
lakitasara és megvaldsitasara. Az
adott mellékvonalra alapulo, illet-
ve vonatkozé tomegkozlekedési
személyszallitasi kozszolgaltatasi
fejlesztési program erre Kkivalo
példa lehet.

A tdorvény tartalmazza a me-
gyei dnkormanyzat teriletfejlesz-
tési és teruletrendezési feladatait,
koztik felsorolva a kdzszolgalta-
tasi feladatokat, igy a torvény
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nyilvanvaléan értelmezhet6 a to-
megkozlekedési személyszallitasi
kdzszolgaltatasi feladatokra, de
mégis célszer( lenne az egyértel-
m( értelmezés érdekében és cél-
jabél a ,kulondsen” (11. § (1) b))
utani felsorolasban megjelentetni
a ,,kozlekedési’feladatot is.

A torvény tartalmazza a megyei
és a regionalisfejlesztési tanacsok
feladatait is. igy a megyéhez, illet-
ve a régiokhoz tartoz6 mellékvo-
nalak tdmegkdzlekedési személy-
szallitasi kdzszolgaltatasi funkcid-
ja és annak fejlesztése egyértelm-
en hozzajuk rendelhetd.

Nyilvanvalo, hogy a — terilet-
lefedés és népességellatottsdg és
amindség tekintetében — megfe-
leld regionalis vasuti kézszolgal-
tatas szikséges feltétele a terilet-
lefedd és népességellato és mind-
ségi regionalis infrastruktdra,
ahol az infrastruktira

 regionalis terlletlefedd ké-
pessége a régid vasuti kozlekedé-
si infrastrukturélis sdr(iségével
jellemezheté (pl.: vasiti épitési
hossz km-ben vagy az alloma-
sok/megéallok szdma a régio teri-
letén/régio terllete km2-ben),

« regionalis népességellaté ké-
pessége a régid vasuti kozlekedé-
si infrastrukturdlis ellatottsagaval
jellemezhet6 (pl.: vasiti épitési
hossz km-ben vagy az éalloma-
sok/megallok szama a régio teri-
letén/régio lakosséaga ezer f6ben),

* regionalis mindsége a régio
vasuti infrastruktarajanak mingsé-
gijellemzdivel mingsitheté (min6-
ségijellemz6k lehetnek pl. a palya
épitési sebessége, nyomtava, va-
ganyszama, peronellatottsaga,
P+R-, B+R-ellatottsaga sth.).

Természetesen a megfelel6 re-
gionalis vasuti kozszolgéaltatés-
nak az infrastrukturdlis feltétele-
ken kivil egyéb (min&ségi) felté-
telei is vannak (pl. gordilé allo-
manyi, vonatgyakorisagi, meg-
bizhatésagi stb.), amelyek bizto-
sitdsa vallalkoz6 vasuti (gépésze-
ti, forgalmi stb.) feladat.

A teriletfejlesztési torvény cél-
jai, feladatai és adott rendelkezé-
sei, joghelyei egyértelmiien vo-
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natkoztathatok mind a trianoni,
mind az egyéb mellékvonalakra,
mert ezek

* egyrészt elmaradott,

e masrészt hatranyos helyzet(
hatdr menti térségekben vannak,
és

 kozszolgaltatasi funkcidjluak.

Véleményem szerint a térvény
ajelenlegi megfogalmazasaban is
lehetévé teszi a térvényben fog-
laltak alkalmazasat a mellékvona-
lak mint infrastruktdra, és a mel-
lékvonali tomegkdzlekedési sze-
mélyszallitds mint kodzszolgalta-
tas tekintetében a meglévé, és ra-
juk hatrdnyos ,,meglévé terileti
kiillénbségek mérséklése” érdeké-
ben, és az ,eurdpai integracios,
innovacios teriletfejlesztési fela-
datok tamogatésa” keretében.

Erre a feladatra alakithaték az
érintett teleplilések 6nkormany-
zatainak kozlekedési teriletfej-
lesztési dnkormanyzati tarsula-
sai, masrészt ezen feladatok beil-
leszthet6k a megyei és a regiona-
lisfejlesztési tanacsok feladat- és
illetékességi korébe.

A torvény egyértelm( kozleke-
dési (infrastruktara és kézszolgal-
tatadsi) vonatkozasa érdekében
célszer(i volna a torvény adott
joghelyein a ,,kdzlekedési” foga-
lom konkrét megjelentetése (pl.
kozlekedési infrastrukturafejlesz-
tés, kozlekedési kdozszolgaltatas
fejlesztése, kozlekedési fejleszté-
si régid, kozlekedési térség), illet-
ve Uj fogalomként a regionalis
kozlekedési térség bevezetése.

Ugyanakkor a MAV Rt., illet-
ve az illetékes KHVM (mint
szaktarca és mint tulajdonos) ré-
szérdl felll kellene vizsgalni aje-
lenlegi MA V Rt. Regionalis Vasu-
tak vonal-hozzarendelését a me-
gyehatarokhoz, valamint a terve-
zési-statisztikai (nagy)régidk ha-
taraihoz vald hozzaigazitas célja-
bél. Ez a teruletfejlesztési illeté-
kesség teriileti hozzarendelését
nagymértékben segitené.

Az igy esetlegesen mégsem be-
sorolhatd mellékvonalak, illetve
regionalis vasutak esetében vi-
szont értelmezhet6 lehetne

» a teriletfejlesztési onkor-
manyzati tarsulas,

» a kozlekedési fejlesztési ré-
gid, vagy

* a regionalis kozlekedési tér-
ség

megoldasok valamelyike.

Tovabba az el6z6ek mellett a
MAYV Rt.-nek is tovabb kellene
»regionalizalni” 6énmagat, azaz

e egyrészt szervezetileg és
szamvitelileg tisztan el kellene
véalasztania

* az aruszallitasi és

» a személyszallitasi,

valamint a személyszallitason
belul

* a tavolsagi és

* a kistavolsagu

személyszallitast, valamint az
utébbin belil

* a helyi (varosi)

* a varoskornyéki/el6varosi és

* a regiondlis személyszallitast

természetesen a vallalati hie-
rarchia teljes vertikumaban (je-
lenleg pl. a mellékvonali, illetve a
regiondlis vasuti illetékesség a
vezérigazgatosagi szinten szaba-
lyozatlan),

» masrészt meg kell valdsitani
a mellékvonalak, illetve a regio-
nalis vasutak terilet(fejlesztés)i
hozzarendelését a teriiletfejleszté-
si torvényben értelmezett, illetve
alkalmazott terileti, térségi egy-
ségekhez,

» harmadrészt ezeket a terilet-
fejlesztési egységekhez hozzaren-
delt mellékvonali, illetve regiona-
lis vasuti MAV Rt. szervezeti
egységekhez a MAV Rt
multidivizionalis szervezetében a
divizidkat, illetve a stratégiai iz-
leti egységeket megilleté jogo-
sultsagokat kell delegélni az
adott terileti dnkorményzatokkal,
illetve 6nkormanyzati tarsulasok-
kal, valamint az adott teriletfej-
lesztési tandcsokkal torténd koz-
vetlen kapcsolatfelvétel érdeké-
ben és céljabal,

* negyedrészt Gjra kell gondol-
ni és szabalyozni a MA V Rt. teri-
leti szervezetének teriileti hozza-
rendelését a terlletfejlesztési ter-
vezési-statisztikai (nagy)régiok
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és a megyék kozigazgatasi hata-
raihoz, és a MAV Rt terileti
szervek kistavolsagu témegkdzle-
kedési illetékességét.

A MAV Rt. ilyen céld, értelm
és tartalmd regionalizalasaval a
kistavolsagu témegkdzlekedési
személyszallitéas

* infrastruktiraja és

* kozszolgaltatasi

funkcitja egyértelmiien hozza-
rendelhet6 — EU- és hazai kozi-
gazgatasi, teriletfejlesztési és
koncesszios konform modon (az-
az az ezekre vonatkozd torvé-
nyeknek megfelel6en) — a hazai
kozigazgatasi szerkezethez.

6. A mellékvonali probléma
kezelésének iranyado6 EU-
dokumentumai és gyakorlati
megoldasai

A mellékvonali probléma és a
kistavolsagu (helyi/varosi — el6-
varosi/varoskdérnyéki — tertle-
ti/regiondlis) személyszallitasi
kdzszolgéaltatasi (KKTSZK)
probléma — amely problémakéort
az EU az EGK Tanéacs 1969. jani-
us 6-i, 1191/69 (EGK) sz. rende-
letében szabalyozza a tagallamok
eljarasardl a vasuti, kozuti és a
belvizi hajokozlekedésben nyuj-
tott kozszolgaltatasok teriiletén
cimmel (tovabbiakban: rende-
let) — kozoétt nyilvanvald az atfe-
dés.

Ezért a mellékvonali probléma
kezelésénél — hazénk és az EU
kozotti tarsuldsi megallapodas
(az 4n. Eurépai megallapodas)
értelmében, és ugyanakkor ha-
zank EU-csatlakozésra felkészi-
lése id6szakdban, amelynek leg-
fébb 1ényege a kdzdsségi jogsza-
balyok atvétele — feltétlendl fi-
gyelembe kell venni ezen rende-
let idevagd szabalyozésait.

A rendelet preambuluma sze-
rint a ,kozds kozlekedéspolitika
egyik célja azoknak a kiilénbsé-
geknek a megsziintetése, amelyek
abbol adodnak, hogy ,.egyes tag-
allamok a kozlekedési vallalatok-
ra” kalonbozé ,kdzszolgaltatasi
kotelezettségeket ronak’, amely

,Kllénbségek a versenyfeltételek
jelentds” és az egyes tagallamok-
ban jelent6sen kilénb6z6 ,.torzi-
tdsdhoz vezetnek”. Ezért ,,indo-
kolt” az ilyen ,kozszolgaltatasi
kotelezettségek megsziintetése”.

»Bizonyos esetekben azonban
fenn kell tartani” az ilyen koz-
szolgéltatasi kotelezettségeket,
hogy a ,kereslet és kinalat sze-
rint, illetve a kozszikségletek
alapjan” megitélt ,,megfeleld
kozlekedési szolgaltatast lehessen
biztositani”.

A preambulum szerint ,,a kote-
lezettségek megsziintetésére ira-
nyuld intézkedések nem terjed-
nek ki azokra a viteldijakra és
szallitasi feltételekre, amelyek a
kozlekedési véllalatokat a sze-
mélyforgalomban meghatarozott
lakossagi csoportok érdekében
terhelik”.

»A kdzlekedési vallalatok azon
terheit, amelyek ebbél adédnak”,
az EGK Tanécs 1965. majus 13-i,
a vasuti, kozuti kozlekedés és a
belvizi hajokdzlekedés versenyét
befolyasol6 egyes rendelkezések
0sszehangolasarol  rendelkezd
hatarozata szerint a ,,tagallamok-
nak ki kell egyenlitenitk”. (A. le-
hetdség.)

Megjegyezziik, hogy az ilyen
jellegl kotelezettségeket hazank-
ban nyilvanvaloan a belfoldi k6z-
forgalmd személyszallitasi utaza-
si kedvezményekrdl sz6l6 (tobb-
szor  modositott  287/1997.
(X11.29.)) Korm. rendelet szaba-
lyozza, mig az ezzel kapcsolatos
kiegyenlitést a fogyasztdi adorol
és a fogyasztdi arkiegészitésrél
sz6l6 (tbbbszoér modositott 1991.
évi LXXVIII.) torvény. Eszerint
,fogyasztoi arkiegészitést az igé-
nyelhet, aki a kozuti kozlekedés-
rél szolé (tdébbszdr modositott)
1988. évi ., illetve a vasultrol
sz0l6 1993. évi XCV. tdrvény
alapjan végzett koncessziokoteles
menetrend szerinti vas(ti, kozuati
vagy belvizi” helyi vagy/és hely-
kozi ,,személyszallitast, révkozle-
kedést nyujt, amelyhez a jogsza-
baly utazasi kedvezményt allapit
meg”.

TU)

A preambulum szerint a rende-
let a nemzeti vasuttarsasagokra és
azokra az egyéb kozlekedési val-
lalatokra vonatkozik, amelyek
»,f6képp nem helyi és térségi
helykozi jellegl szallitast végez-
nek”.

A rendelet rendelkez6 része
szerint (I. fejezet 1. cikkely):

1 ,(3) A tagéallamok illeté-
kes hatosagainak meg kell sziin-
tetnitik valamennyi olyan kotele-
zettséget, amelyet ajelen rendelet
a vasuti, kozuati és belvizi kozle-
kedés kozszolgaltatasi feladataul
megallapit.” (A megsziintetés ko-
z0s szabalyait a rendelet Il. feje-
zete tartalmazza.) (B. lehet6ség.)

2. (1, 2) A tagallamok ki-
zarhatnak ajelen rendelet hatalya
alol barmely vallalatot, amelynek
tevékenysége Kkizardlag varosi
(egy varoskodzpont vagy egyesi-
tett varosok kozlekedési igényei-
nek Kkielégitése), varoskornyéki
(/véros/kornyez6 teriiletek kozle-
kedési ellatasa) vagy terileti (re-
gionalis) szolgaltatasra (egy teri-
let/regio kozlekedési igényeinek
kielégitése) terjed ki.” (C. lehet6-
ség.)

3. ,(4) Annak érdekében,
hogy olyan megfelel6 kozlekedé-
si szolgaltatdst biztositsanak,
amely kiléndsen a szocialis és
kornyezeti tényezdket, valamint a
varos- és teruletrendezés szem-
pontjait veszi figyelembe, vagy
az utasok egyes kategdridinak vi-
teldijkedvezményt ad, a tagalla-
mok illetékes hatésagai kdzszol-
géltatési kozlekedési szerzddést
kothetnek a kozlekedési véllala-
tokkal. Az ilyen szerz&dések fel-
tételeit és miikddésének részleteit
az V. fejezet tartalmazza.” (D. le-
het6ség.)

4. (5 A tagallamok illeté-
kes hatésagai azonban maguk is
fenntarthatnak — a 2. cikkelyben
meghatarozott hivatkozéassal —
varosi, varoskdérnyéki vagy teri-
leti személyfuvarozasi kozszol-
galtatast, vagy kiszabhatnak ilyen
kotelezettséget. Az lizemeltetés
feltételeit és részleteit, beleértve a
térités maddszereit, a Il - V. feje-
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zet tartalmazza.” (E. lehet8ség.)

,Ha a kozlekedési vallalat
nemcsak a kozszolgéaltatasi kote-
lezettséget ellatd szolgaltatasokat
tizemelteti, hanem mas tevékeny-
ségekkel is foglalkozik, a ko6z-
szolgaltatast legalabb” a rendelet
kovetkez0 részében részletezett
.feltételeknek megfeleld kilén
egysegekben kell Uzemeltetni...”

5  ,(6)...atagallamok illeté-
kes hatésagai elhatarozhatjak,
hogy nem alkalmazzdk a (3) és
(4) bekezdést az utasforgalom fu-
varozasi dijaira, és a személyek

- sz

feltételeket szabnak.” (F. lehet6-
ség.)

A rendelet szerint a tagallamok
illetékes hatosagai (Gtvonal- vagy
berendezés-) Uzemeltetési (azaz
infrastruktaram(kddtetési), szal-
litasi (altalaban személyszallitasi)
és dijszabési (altaldban személy-
szallitasi) kozszolgaltatdsi és
egyéb kotelezettségeket szabhat-
nak ki a kdzlekedési véallalatokra,
amelyek definicidjat a rendelet 2.
cikkelye tartalmazza.

Megjegyzem, hogy a kdzszol-
galtatasi kotelezettségek kiszaba-
sat az indokolja, hogy az ilyen
kozszolgaltatdsok esetében a ren-
delkezésre allas, hozzaférhet8ség,
elfogadhatdsag, koordinacid,
rendszeresség, megbizhat6sag,
kapacitas, adaptalhatésag vagy a
stabilitds feltételei — 4ltalaban
lényegesen — jobbak, és maga a
kozszolgaltaltas a végsé fogyasz-
tok, az utasok szadmdara minden
esetben lényegesen olcsobb, mint
amit a normal piaci viszonyok
kozott az adott kozlekedési-szal-
litd, illetve infrastruktdram(kod-
tetd vallalkozasok nydjtananak a
kézhatésag (allam/6nkormanyza-
tok) ilyen fajta beavatkozasanak
hianyaban.

Az el6zbek szerint Iényegében
a tagallamok illetékes hatésagai-
nak (allam és o6nkormanyzat) a
kozszolgaltatasi személyszallitasi
kotelezettségek  fenntartasara,
megszintetésére, illetve kiszaba-
sara hatféle (A-F.) lehet6ségiik
van.
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Véleményem szerint ez a ren-
deleti keret — egységesitd szan-
déka ellenére is — egymastél
eléggé kilonb6z6 helyzetet te-
remthet) a tagallamok kozott, sét
egy tagallamon belil is az egyes
régiok, illetve telepiilések kozott.

Az EU Bizottsdg 1996. julius
30-i Fehér Koényve (A kozosségi
vasutak revitalizacios stratégia-
ja) szerint a rendeleti keret érvé-
nyesitése elétt ,,az allam a vasut-
véallalatokat kozvetlen és kozve-
tett kotelezettségekkel terhelte
meg, azok pontos megfogalmaza-
sa, vagy a vallalatok teljes és koz-
vetlen kiegyenlitése nélkil. Ezen
kotelezettségek tdlnyomdérészt a
kozszolgaltatasi kdzlekedési szol-
galtatdsokra vonatkoztak; néhéany
tagan megfogalmazott célt szol-
galtak, mint pl. a foglalkoztatott-
sag, kozjo, teruleti fejlesztés.”
Ugyanakkor a ,rendelet altalanos
irdnyelvként rogziti, hogy a tagal-
lamok” illetékes hatésagai ,a
kozszolgaltatasi (vasut)kozleke-
dési szolgaltatdsokra vonatkozd
igényliket érvényesithetik, ha a
kozlekedési vallalatok ebbdl ere-
dé terheit kiegyenlitik. A vérosi,
varoskdrnyéki vagy teriileti koz-
lekedési kozszolgaltatdsok azon-
ban a rendelet hatalya aldl kivon-
hatok. Ez azt jelenti, hogy a vas-
Uttarsasagnak esetleg olyan koz-
lekedési szolgaltatast kell nydjta-
nia, amit sem pontosan nem hata-
roztak meg, sem méltanyosan
nem téritenek meg... Ugyanakkor
— a szerzO6déskotéstdl fuggetle-
nil — nincs nyilvanos palyazati
kotelezettség.” Ennek kovetkez-
tében egyrészt ,,a vallalat igy nem
versenykoriilmények kozott szol-
galtat”, masrészt ,,a tagallam ille-
tékes hatdsagainak nincs biztosi-
tékuk arra, hogy a megrendelt tel-
jesitményekért a piaci arat fizetik
meg.” Ezért ,,ajelenlegi szerveze-
ti forma mind az atlathatésagnak,
mind a hatékonysagnak hijan van,
amelyek pedig sziikségesek a Ki-
valé mindségl és gazdasagilag
életképes kozszolgaltatds megte-
remtéséhez.”

A probléma megoldasara a Fe-

hér Kényvben a Bizottsag két
véltoztatast javasol, illetve ter-
vez:

. Atmeneti kombinalt alla-

pot LAz allam (6nkormanyzat)
altal kiszabott kotelezettségeket
olyan kozszolgéaltatasi szerz6dé-
sekben szabalyozzdk az allam
(6nkorményzat) és az lizemeltet
tarsasagok kozott, amelyek egy-
részt a kozszolgaltatasok minden
fajtajara Kiterjednek, beleértve a
varosi, varoskoérnyéki és regionéa-
lis kozlekedési szolgaltatast, mas-
részt amelyek pontosan meghata-
rozzak a nydjtandd szolgéltatast
és az értejard dijat. igy az allam
(6nkormanyzat) pénzigyi hozzéa-
jarulasa vildgosan meghatéarozott
és atlathatd kiegyenlités lesz a(z
Uzem)gazdasagtalan kozlekedési
szolgéaltatas igénybevételéért.

A koltségek és az esetleges
veszteségek felelgssége igy a vas-
atvallalaté, ami a(z (izem)gazda-
sagossag javitdsara Osztonzi. A
tagallamok (énkormanyzatok) il-
letékessége a kozszolgaltatas
meghatarozésa (illetve specifika-
lasa), kiilondsen a mindség, az al-
land6sag, a rendszeresség, a telje-
sit6képesség, a hozzaférhetlség
és a dijszabas tekintetében.”

A piaci erdk bevezetése a
belféldi személykdzlekedés terii-
letén. (Ebben a tekintetben a Bi-
zottsdg szerint tovabbi vizsgala-
tok szlikségesek, de idevonatkozo
javaslatokat tartalmaznak a Fehér
Konyv 42-45. pontjai.)

A KKTSZK — és azon belll a
regionalis/mellékvonali kdzhasz-
na személyszallitdsi kozszolgal-
tatas ezen rendeletnek megfele-
16 — azaz EU-konform szabalyo-
z4s4t a német gyakorlat, illetve
jogszabalyozas alapjan javasolt
megoldani, amely a teljes jogsza-
balyozasi, illetve teriilet-, illetve
telepiilésszerkezeti lancot atfogja
(EU/k6z0s piac — orszag/szovet-
ségi allam — tartoma-
nyok/nagyrégiok — megyék/ko-
zéprégiok — jarasok/kisrégiok —
telepiilések) a szubszidiaritas el-
vére (minden feladatfelel6séget
és -illetékességet a lehetd legala-
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csonyabb allamigazgatési, illetve
terileti Inerarchiaszinthez kell
rendelni) alapozva8.

A szabalyozas legalapvetébb
és legfontosabb elemei, kulcskér-
dései (amelyeket egy kovetkez6
cikkben tervezek részletezni): a
KKTSZK/VKTSZK

» fogalmi meghatarozéasa (és
teruletei)

* céljai

* prioritasai

« feladatai

* alapelvei

» feladatfelel6ssége (feladat-
meghatarozasi, feladat-végrehaj-
tasi és finanszirozasi felelGsség).

Nyilvéanvald, hogy a
KKTSZK/VKTSZK ilyen értel-
m( regionalizalasaval egyidej(-
leg célszer(i bevezetni a megren-
del6-teljesitd viszonyt is9.

Mindez természetesen igényli
a tagallami vasuttarsasagok regi-
onalis atszervezését is. Erre jo
példat mutat az osztrak, a német
vagy a francia vasutak gyakorla-
ta™0.

7. A mellékvonalak jelent6-
sége az Eurdpai Polgari Halo-
zat és a tdmegkozlekedési
szemeélyszallitasi kdzszolgél-
tatds szempontjabol

Az EU Bizottsag az 1995.11.29-i
Z61ld Kényvében (A Polgéari Halo-
zat — A tomegkozlekedési sze-
mélyszallitas lehetdségeinek
megvaldsitasa Europaban) fog-
laltak szerint a ,,forgalmi torléda-
sok csokkentése, valamint a mun-
kdhoz, a tanuldshoz, a szolgalta-
tashoz, a pihendhelyekhez és
udilési célpontokhoz valé eljutas
novekvd igényeinek Kielégitése,
tovabba az életminfséget és a
kornyezetet érintd tovabbi kéros
kovetkezmények elkeriilése cél-
jabol nagyobb els6bbséget kell
adni a tomegkozlekedési sze-
mélyszallitasi rendszereknek az
integralt megkozelités részeként.
Ez mindenkire érvényes, de kiil6-
nésen az eurbépai haztartasok
mintegy 40%-ara, amelyek nem
rendelkeznek sajat gépkocsival.”

A dokumentum szerint ,,cél a
tdmegkozlekedési személyszalli-
tds rugalmasabbd, vonzo6bba, al-
kalmasabbd és hasznalhatdbba té-
tele, a gépkocsitdl valo fliggéség
csOkkentése, és a gépkocsikkal
nem rendelkez6k kozlekedési le-
hetéségeinek bdvitése, a felhasz-
nalék igényeinek kielégitése cél-
jabol. Ezért a tdmegkodzlekedési
rendszereket és jarmiveket Ggy
kell megtervezni, hogy azok elér-
heték legyenek a mintegy 80 mil-
li6 olyan europai polgéar szamara
is, akik alland6an, vagy életiik
egyes szakaszaiban mozgéaskorla-
tozottak.

Szlikséges, hogy a kozlekedés
szempontjabol az utasok igényei
keruljenek a dontéshozas féku-
szaba a helyi (varosi, varoskor-
nyéki), regiondlis, orszagos és a
k6zbsségi (unids) szinten. A meg-
oldas a tomegkozlekedési rend-
szerek olyan halézatanak kialaki-
tasa, amelyek (intermodalisan és
egyéb maodon) illeszkednek egy-
mashoz (azaz az utasok kdénnyen
atszallhatnak az egyéni kozleke-
dési eszkdzokrbl (kerékpar, gép-
kocsi) a tomegkozlekedési eszko-
zOkre, illetve az egyik tdomegkdz-
lekedési eszkdzrél a masikra (vo-
nat, autébusz, villamos, metro,
varosi vasut sth.), és amelyek
0sszekapcsoljak a tavolsagi és a
kistavolsagu (helyi/varosi, varos-
kornyéki, regionalis/teriileti) koz-
lekedési hal6zatokat, tovabbé
amelyek lehet6vé teszik a gépko-
csival rendelkez8( polgaro)k sza-
méara, hogy gépkocsijukat csak
azokra az utazasokra hasznaljak,
ahol fontos a mobilitasi rugal-
massag és fliggetlenség. Ezenki-
vil a toémegkdzlekedés olyan
szolgéltatds kell legyen, amely
minden polgar szamara nyitott az
infrastruktdrdhoz és a jarm(vek-
hez hozzaférés szempontjabdl,
amelyet a viteldijszint szempont-
jabdl anyagilag mindenki megen-
gedhet maganak, és amelynél tel-
jes korl( szolgaltatasok allnak
rendelkezésre.”

A dokumentum szerint az ilyen
tomegkozlekedési hal6zat és

rendszer kialakitdsénak keresleti
(igény) indokai:

* az eurdpai polgarok mobilita-
si igényei és teljesitményei (je-
lenleg kb. 32 km/fé/nap) folya-
matosan nének (egyéni elem),

» a kozlekedés kozvetlenil és
kézvetve munkahelyteremtd (je-
lenleg Eurdpaban mintegy 8,5
millio munkahely) (egyéni és tar-
sadalmi elem),

eminden Uzlet kdzlekedési igé-
ny( (ugyfelek, alkalmazottak, be-
szallitok) (egyéni és tarsadalmi
elem),

* a tdmegkozlekedési személy-
szallitas a személyes mobilitas
eszkdze azok szamara, akiknek
nincs sajat gépkocsijuk, de el
akarnak jutni munkahelytkre, az
Uzletekbe, az iskolédkba, szabadi-
dés tevékenységben akarnak
részt venni, nyaralni-pihenni
akarnak, vagy/és csaladi-tarsa-
dalmi kapcsolatokat akarnak
apolni; Eurdpéban mintegy 100
millié id6s ember él, ebbdl mint-
egy 50 millionak nincs gépkocsi-
ja, tovdbba mintegy 80 milli6
csokkent jaréképességd, és ebbdl
mintegy 50 milli6 mozgasképte-
len (egyéni és tarsadalmi érdek),

* amobilitds kulcsfontossagu a
vidéki és a periféridlis térségek-
ben él6 polgarok gazdasagi, tar-
sadalmi és kulturalis tevékenysé-
géhez, valamint az oktatasi,
egészségugyi sth. koézszolgaltata-
sokhoz jutdsuk céljabol (egyéni
és tarsadalmi érdek),

 az egyéni gépjarmi-kozleke-
dés sulyos és rendszeres torldda-
sokhoz és az élet(mindség) és a
kornyezet fokozott és folyamatos
ké&rositdsdhoz vezet (egyéni és
tarsadalmi érdek).

Ezaltal a tomegkozlekedési
személyszallitasnak kett6s funk-
cidja van:

» a személyi mobilitds biztosi-
tdsa a mozgaskorlatozott polga-
rok szamara (ez az Un. eredeti
vagy elsédleges tomegkozlekedé-
si személyszallitasi kdzszolgalta-
tasi funkcio),

» az externdlis hatdsok csok-
kentése céljabdl a személygépjar-
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mvekkel rendelkezd polgarok
egyéni gépjarmives kozlekedése
egy részének kivaltasa (Gn. potlo-
lagos vagy masodlagos személy-
szallitasi funkcid).

A maésodlagos funkcio okabol
és céljabdl a tomegkdzlekedési
személyszallitasi kodzszolgaltatas
(6sszehasonlitd) mértéke, illetve
kovetelménye az egyéni személy-
gépkocsi komfortja a min6ségi és
a haztél-hazig szolgaltatas tekin-
tetében.

A megoldas infrastrukturalis
alapja az EU terlletén az un.
Transzeuro6pai, és az EU-n kivil

az 0n. Péneurdpai Halozatok
Rendszerén belul a Transz/Pane-
urépai Kozlekedési Halozat,

amely nyilvanvaléan a tavolsagi
kapcsolatokra fokuszal, de vila-
gos az is, hogy ezeknek a tavolsa-
gi halozatszakaszoknak szervesen
kell kapcsolédniuk a helyi és a re-
giondlis kozlekedési rendszerek-
hez

* egyrészt a haztdl-hazig kon-
cepcié miatt,

» méasrészt, hogy mindegyik ré-
giod, illetve teriilet (illetve annak
polgéara) hozzaférjen az EU bar-
mely mas regionalis vagy terileti,
helyi piacédhoz.

Ez a helyi/varosi—varoskor-
nyéki—regionalis—tavolsagi to-
megkodzlekedési halézat az un.
Polgari Haldzat.

A Polgari Halozattal, illetve a
témegkozlekedési  rendszerrel
szemben tdmasztott altaldnos ko-
vetelmény

» a mindségi,

* az integralt és

* a haztoél-hazig

szolgaltatas.

A mindségi kovetelmények a
szolgaltatasok (és a jarm(ivek)

« fizikai és

 anyagi elérhet6ségét,

« (kozlekedés)biztonsagat,

» komfortjat és

 kdrnyezetbaratsagat

jellemzik.

A haztél-hazig kovetelmény a
helyi—varoskornyéki—terile-
ti—tavolsagi kozlekedési szolgal-
tatasok, illetve haldzatok szerves
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0sszekapcsolasat, illetve 0Ossze-
kapcsolhatdsagat — intermoda-
litdsat — jelenti.

A rendszerintegracio

* az egyéni kozlekedési modok
(gyaloglés, kerékparozas, gépjar-
mii-kdzlekedés) és a tomegkozle-
kedés hagyoményos és rugalmas
madjainak hatékony integralasat,
valamint

« a tomegkozlekedési személy-
szallitdsi alrendszerek (vasut,
busz, villamos, metr6 stb.) jobb
koordinalasat jelenti

a csatlakozd széllitasi infra-
struktdra és a kozlekedési szdvet-
ségek kialakitasa révén.

8. A mellékvonalak tarsasagi
mikddtetésének technikai és
jogszabalyi alapelvei és alap-
elemei

A mellékvonali probléma és ke-
zelési lehet8ségeinek vizsgalata
sordn tobb izben is felmerilt a
mellékvonalak tarsasagijogi ke-
retek kozotti kilonallé mikodteté-
se.

A témédban mérfoldké a
MAV Rt. vezetése altal 1994. no-
vemberében beinditott, de Iénye-
gében mar elézbleg el6készitett
ilyen céld vizsgalat, amely a
MAV Rt. vezetése meghizasabol
a MAV Rt. FKI &ltal megelézéen
(1992-1993) végzett komplex
mellékvonali kutatds eredménye-
in alapultil

A vizsgalat eredményei az
1995. mé4jus 8-i harom kotetes
munkabizottsagi jelentéscsomag-
ban kerlltek rendszerezésre és
Osszefoglalasra. A jelentéscso-
mag harom témakore:

« aregionalis vasutak kialakita-
si és mikodési feltételei és kere-
tei (alapjelentés),

« a MAV Rt. szervezetén belill
elkiilonitett mellékvonali regio-
nalis vasuti profitcenterek kiala-
kitasi és mikodési feltételei (cél-
jelentés),

« a MAV Rt. vasati mellékvo-
nalainak Gzemeltetési lehet&séegei
és keretfeltételei harmadik felek
kozrem(kddésével (céljelentés).

Mér a vizsgalat els6 fazisaban
(1994. november-december) kia-
lakitotta a MAV Rt. terileti igaz-
gatosag illetékeseivel kibOvitett
munkabizottsadg az uUn. mellékvo-
nali Gzemviteli technoldgiaegy-
szer(sitési projektcsomagot,
amely

* szervezési intézkedési,

» hatdsagi biztositottsag-egy-
szer(isitési (visszamindgsitési) és

e (rovid tavon megtéruld)
ésszer(isit6 muszaki-technikai re-
habilitacids és innovacids

részprojektcsomagokbdl allt.

A szervezési részprojektcso-
mag (szolgélatsziinetelések, mun-
kakdr-6sszevonasok sth.) végre-
hajtasa mar 1995. januarjaban
megkezd6dott, és azonnali ernd-
ményeket hozott (tdléracsokke-
nés, létszam- és bércsokkenés),
de beindult a biztositottsag-
visszamindsitési (allomasok, Gtat-
jarok stb.) és a m(iszaki rehabili-
tacios és innovéacids (rugos val-
tok, mobil telefonos lzemiranyi-
tds stb.) részprojektcsomagok
megvalositdsanak el6készitése is.
Természetesen ezek végrehajtasa
hosszabb id6tartam(, megvaldsi-
tasuk jelenleg is folytatodik, de
mar jelentds részeredmények szii-
lettek 1995-1997-ben.

Oromteli, hogy a technoldgia-
egyszer(sités olyan sikert hozott,
hogy egyes elemei a févonali ha-
l6zaton is bevezetésre Kkeriltek.

A munkabizottsagi vizsgalat
tovabbi két eredménye volt

« a regionalis vasutak pilotpro-
jektjének bevezetése, és

e a mellékvonali telepllések
onkormanyzataival kotott egytt-
m(ikddési megallapodasok soro-
zata.

A problémakezelésben mér-
foldk6 a mellékvonali (zem
MAV Rt. Regionalis Vasutokka
(RV) szervezése az 1995-1996
id6szakban, ami lehetévé teszi

e az érintett szolgalati helyek
egységes vasutvonali rendszer-
gondolkodasat és -cselekvését és

 a regionalis identitas kialaku-
lasat

a vasut oldalarol, valamint
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» az dnkormanyzatok vaslttu-
datanak kifejl6dését és

» az dnkorményzatok anyagi-
tarsadalmi tadmogatasat az ,,0
vasitjuk” helyi allomasai, megal-
16i felé

az 6nkomianyzatok oldalarol.

Tovabbi elény, hogy az RV-k
jO atmenetet képeznek az eurdpai
értelemben vett vasuti kdzlekedé-
si regionalizalas utjan.

A mellékvonali probléma stra-
tégiai megoldasat nyilvanvaléan
egy stratégiamix képezi, amely-
nek egyik f6 eleme az EU Tanéacs
1191/69 sz. rendelete szerinti
vasuti regionalizalas.

A vasuti regionalizalas lénye-
ge

* a regionalis vasUti szervezet
kialakitéasa,

« a regiondlis vasutvonali, vas-
Uti kozszolgaltatasi teljesitmé-
nyek regionalis hatdskorbe utala-
sa, €s

e a regionalis megrendel&-tel-
jesit6é viszony kialakitasa a

 kodzszolgaltatasi szerz6dések
bazisén, és

* aregiondlis kdzlekedési sz6-
vetségek keretében*.

A vasuti regionalizalas kialaki-
tasat segitheti, illetve annak egy
eleme lehet az 6nall6 regionalis
vaslttarsasagok rendszerének ki-
alakitasa.

A vasuti kozlekedés koncesszi-
0s jellegébdl ered6en ezek a vas-
Uttarsasagok az egyes vasuti kon-
cesszids tevékenységekre vagy
alapithatok.

Ezzel kapcsolatban azonban
irdnyada, hogy a vasdti
regionalizalas az euroOpai érte-
lemben

» egyedil a kodzhaszni Kista-
volsagu szemelyszallitas
regionalizalasat jelenti,

« &ltaldban az infrastruktira tu-
lajdonviszonya status quojanak
érintetlentil hagyasa mellett, és

* nem zéiva ki, de nem emlit-
ve, hogy a vasuti aruszallitas vas-
atvallalati onkéntes elhatarozas-
b6l 6nmagat regionalizalja, illet-
ve Un. regionalis szallitasi szovet-

segek kialakitdsat kezdeményez-
ze a térségi egyéb szallitovallala-
tokkal egyittmikddésben.

Ajogi lehet6sége mindenesetre
megvan annak, hogy a MAV Rt.
allami tulajdonosijogait gyakorlo
kozlekedési tarca a MAV Rt. bir-
tokdba adott vagyont megossza,
illetve a MAV Rt.-bGi regionalis
vasUttarsasagokat alapitson.

A kozlekedési tarca egy masik
lehet6sége, hogy mint a vasuti
koncesszids jogok birtokosa, egy
adott régidban a vasati kozleke-
dési koncesszids tevekenységet
koncesszids eljarassal meghirdes-
se, és koncesszioba adja.

Mindkét esetben egy regiona-
lis vasuti tarsasag keletkezik,
amellyel az allamnak a kozszol-
galtatasi-alapellatasi kotelezettsé-
gek ellatasara szerz6dést kell kot-
nie az Allam-MAV szerz6dések
mintajara, illetve koncesszios
szerz6désben kell szabalyozni az
allam és a koncesszor kozotti
kapcsolatot. A megkoétendd ide-
vago szerz6dések, illetve a tarsa-
sdgalapitas és mikodtetés tartal-
mi vonatkozasainak kialakitasa,
illetve szabdlyozasa tekintetében
a kistavolsadgu kozhaszni sze-
mélysza Uitds regionalizalasara
vonatkoz6 alapvetd hazai és nem-
zetkdzi jogszabalyokat és egyéb
dokumentumokat és azok idevé-
g6 rendelkezéseit kell figyelembe
venni.

Ennek soran természetesen azt
is figyelembe kell venni, hogy a
koncesszios torveény szerint a
MAV Rt. mindharom alaptevé-
kenysége, azaz

* a vasutak m(kodtetése,

* a vaslti személyszallitds és

« arufuvarozas,

egyenként elkilénitett kon-
cessziokoteles tevékenységi kor.

A mellékvonalak tarsasagi
mikddtetésének jogszabalyi kere-
tei szempontjabol alapdokumen-
tumok:

* a koncesszids és

* a vasuti térvény (mint adgaza-
ti koncesszids torvény is)

« a MAV Rt. alapité okirata,

+ az Allam-MAV szerz6dés és

* a tarsasagi torvény (mint ala-
pitasi alaptérvény).

Az egyes dokumentumok a ko-
vetkez§ f6bb vonatkozéasok tekin-
tetében irdnyadok:

« a tarsasagi torvény: az alapi-
té okirat alaptérvénye a valaszt-
haté tulajdonforma, és a tarsasag
alapitasa, szervei, m(ikddése és
megsziinése tekintetében;

« a koncesszios torvény: a kon-
cesszidkoteles tevékenységi ko-
rok, a koncesszios palyazat, szer-
z0dés, tarsasag tekintetében;

 avasuti térvény: a vasutak ti-
pusai, tulajdonviszonyai, agazati
koncesszios szabalyai, a hatésagi
jogkorok, a vasuti szolgaltatasok,
a munkavallaldi jogok és kotele-
zettségek tekintetében;

* az alapito okirat: a tevékeny-
ségi kor, a sajat vagyon, alapt6ke
tekintetében (+ a tarsasagi tor-
vénynek megfelel6 vonatkoza-
sok);

e aszerz8dés: avasuti torvény-
ben megszabott tartalommal (a
hasznalatba adott vasuti palyak és
tartozékaik, valamint azok hasz-
nalati dijanak megallapitasa, to-
vabba azok hasznélatanak feltéte-
lei és a kozszolgéaltatasi/alapella-
tasi feladatok).

Nyilvanval6, hogy a regiondlis
vaslttarsasagok — amelyek jogi
tarsasagi formaja.részvénytarsa-
sag lehet «— alapdokumentumai-
nak tartalmara a koncesszids, a
vasuti torvény és a tarsasagi tor-
vény rendelkezései az irdnyaddk,
mig formai (-tartalmi) szempont-
bél az alapitdé okirat és a szerz6-
dés.

Lényegi killonbség a MAV Rt.
és egy adott Regionalis Vasut Rt.
kozott elvileg csak

* a vagyon, a kapacitasok és a

teljesitmények nagysagrendje,
valamint

* a belfdéldi hataskor kiterjedt-
sége

tekintetében van.

A vasutiizem hatosagi szaba-
lyozdsa szempontjabdl az Orsza-
gos VasUti Szabdlyzat elGirasait
kell figyelembe venni.

A regionalis vasuttarsasagok



(no

miikddésére kihaté legfontosabb
EU-szabalyozasok az EGK Tanacs

» 440/91 sz. iranyelve (mint
alaprendelet): a vasutval.lalatok
fliggetlensége és pénzigyi szana-
lasa, az infrastruktdramiikddtetés
és a szallitasi tevékenység szétva-
lasztasa, az infrastruktira igény-
bevételének feltételei (a harmadik
félnek tekintett vaslttarsasagok
részérdl) tekintetében;

e a 18/95 sz. iranyelve (mint
célrendelet): a vasutvallalatokkal
szembeni hatdsdgi kovetelmé-
nyek tekintetében;

* a 19/95 sz. iranyelve (mint
célrendelet): az infrastruktaradi-
jak felszamitasanak és megfizeté-
senek tekintetében;

e az 1191/69 sz. rendelet: a
kozszolgaltatasi kotelezettségek
tipusai, el6irasa, kiegyenlitése és
szerz6déses szabalyozasa tekinte-
tében.

Nyilvanvalo, hogy a magyar
regiondlis vasutak tekintetében
a nemzetkdzileg el6irt vasat
tarsasagi pénzlgyi szanalas mel-
lett — az egészséges tarsasagi
mikodtetéshez és megfeleld
pénziigyi egyensulyhoz — még a
tarsasagga valas el6tt — elenged-
hetetlen

» a miszaki szandlas, rehabili-
tacio

(ezen beldl

» a megfelel6 miszaki allapotu
(teherbiras, sebesség) és bizton-
sagos palya (és tartozékok),

* megbizhatd, ,,mellékvonali
tipusa” forgalomirdnyitas és
-biztositas,

* korszer(i ,,mellékvonali” gor-
dilg allomany);

* és attraktiv szallitasi kinalat

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE)

kialakitasa (attraktiv utazési id6
és mindség, megfelel6 jarats(r(-
ség, integralt (itemes menetrend,
utasorientalt allomés- és megalld-
hely-kialakitas, P+R sth),

» valamint a (regionalis) tarsa-
sagi vagyon, létszam-, eszkdz- és
hitelallomany, tovabba a koéltség-
vetési forrasok (beruhazas, ter-
melési és fogyasztoi arkiegészités
sth.) mértékének, illetve a mér-
ték-megallapitasi elvek, modok
megallapitésa,

» tovabba a regionalis tarsasag
részvényesi, illetve tulajdoni (al-
lam, teleptlési dnkorményzatok,
befektet6k) viszonyainak és ara-
nyanak meghatarozasa.

Nyilvanval6, hogy a mellékvo-
nali (izem regionalis tarsasagi ke-
retek kozotti lzemeltetése az
adott térségekben, régiokban csak
a megfelel6

* regionalis megrendel6-telje-
sit6 viszony és

* regiondlis kozlekedési szo-
vetség

egyidejli megteremtése mellett
valik a megkivant ,,fenntarthatd fej-
16dés( és onfejl6d6 angyali kor(ivé”.

Nyilvanvalé tovabba, hogy
minden olyan forméalis intézke-
dés, amely nem a mellékvonali
probléma lényegi és végleges
megoldasara iranyul, hanem csak
az egyes mellékvonalaknak a
MAV Rt. iizemkoréb6l kivételére
(pl. pusztan a vonal helyi kézfor-
galmiva mindsitése, vagy a vona-
lankénti Uj vasuti tarsasadgok ala-
pitdsa), az a vasuti koncesszioko-
teles tevékenységekért és koz-
szolgéltatasért vald felel@sséget
csak egy masikfelelsségi szintre
haritja at — esetleg a felelésség

évi 2.. 4., 5.,8.,9. és 11. szdm

2.,4., 5., 8.,9. és 11. szdm

évi 9. és 11.szam

évi 5., 9. és 11. szam
évi 2., 8. s 9. szdm

1 Kozlekedéstudomanyi Szemle 1994. 11. szdm

2 Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998.

3  Kozlekedéstudomanyi Szemle 2., 5. és 9. szdm
4 Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998.

5 Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998. évi 4. szam
6  Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998. évi 9. szam
7  Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998.

8  Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998.

9  Kozlekedéstudoményi Szemle 1998.

10 Kozlekedéstudomanyi Szemle 1994. évi 11. szam
1 Kozlekedéstudoményi Szemle 1998.

évi 2., 4., 5.,8., 9. és 11.szam

teljesitési feltételeinek biztositasa
nélkil —, de nem oldja meg a
problémat.
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A MAV Rt. az utasok, a fuvaroztatok igényeinek megfelelGen alakitja at
szolgaltatasait.

A MAV Rt. - a kormanyzat segitségével - fokozatosan modernizalja
eszkdzparkjat.

A MAV Rt. alkalmassa valik az Europai Unidba tarté Magyarorszag cél-
jainak kifejezésére.

Az (j véllalati filozofidhoz immar atlathaté szervezet tarsul. Ennek legjellem-
z6bb vonasa a kereskedelmi és a palyavasut elkulonilése. A megel6z8 évek-
ben sziletett kormanyzati és véllalati intézkedéssorozat tovabbi eredménye a
MAV piaci feltételekhez valo alkalmazkodasa, a pénziigyi-gazdalkodasi
folyamatok attekinthet6sége.

A MAV Rt. teljesitményei 1997. 1998.
tény terv
Utasfé (millio) 155,1 154,9 154,7 156,2
Utaskilométer (millié) 8582,6 8574,3 8723,2 8878,0
Arutonna (millig) 46,0 47,6 47,6 49,3
Arutonnakm (milli6) 7873 8123 8121 8368
Atlagos allomaényi létszam (f6) 59229 57420 57252 56228

Termelékenység
(képzett tonnakm/fg) 277,8 290,8 293,3 306,7



