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Dr. Erd6si Ferenc

6. Az Uzbegisztan! és tiirkme-
nisztani halozatfejlesztések

Uzbegisztan asvanykincsekben
ugyancsak gazdag orszag, ahol a
bels6 sziikségletet messze meg-
halad6 mértékben banyésznak ér-
ceket, értékes épitéanyagokat és
szénhidrogéneket. Mennél na-
gyobb jelent6sége lesz az orszag
gazdasagaban az asvanykincsek
kivitelének, annal inkabb késztet-
ve lesz a vasutfejlesztésre. Egye-
I6re az orszagon belili kapcsola-
tok javitasan van a hangsuly, de
minden jel arra mutat, hogy a vi-
lagpiaci (tavol-keleti, europai,
kozép-keleti) kapcsolatok el6tér-
be keriilnek.

Uzbegisztan Gjabb asvanykin-
csek feltarasan tulmenden els6-
sorban annak érdekében, hogy a
transzazsiai févonalnak mennél
hosszabb szakasza megszakitas
nélkil a sajat teriiletén haladjon
at (a tirkmenisztani keril6 kiik-
tatasa érdekében) Ucskuduktol az

Kongral Nukusz

'‘Q”ultanuizdag
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( KITEKINTES A VILAGRA )

Az Uj transzeurazsiali

0sszekottetesek* (ll. rész)

Amu-Darja als6 folyasa kozeli
Nukuszig 341 km-es (j vasutat
épit 1 mid US $ értékben. E vaslt
megeépitésével az Ural-hegység
nylUlvanyai mentén olyan értékes
asvanykincsek feltarasara lesz le-
het6ség, mint az arny, a komplex-
ércek, az uran, a finomszemcsés
marvany, a foldgaz stb. (Ezt a
Naovi-Ucskuduk szakasz re-
konstrualasa el6zte meg.) A mint-
egy 800 milli6 dollarba kerild
kozel 30 milli6 m3féld megmoz-
gatdsaval, 54 hid épitésével jard
épités eredményeként olyan péa-
lyara tesz szert az orszag, ame-
lyen naponta 25 tehervonat és 60
személyvonat fog kozlekedni
2004-ben. A masik irany, ahol
ugyancsak tizbég teriileten alaki-
tanak ki alternativat a palya Turk-
menisztanba Aatmentd részeivel
szemben a Guzar és az afgan ha-
tar kozeli Kum Kurgan kdzotti. A
szomszéd Tirkmeniszténon &t
Karsi és Termez kozo6tt 333 km a
tavolsdgot felére csokkenti a

Ucskuduk

Navoi

Gissarski hegyvidéken at vezetd,
nagy szintkiilonbség legy6zésére
kényszeritett 124 km hosszu, 1,2
mid US $ értékd aj palya. Megé-
pitése nemcsak a hegyek valtoza-
tos k&zetdsszetétele, hanem az
élénk szeizmikus tevékenység
miatt is kemény feladat lesz (2.
abra). Az altala feltart f6bb ba-
nyakincsek: szén, komplexércek,
marvany és granit.

A harmadik vasUt épitésének
is az a célja, hogy Uzbegisztanon
belul legyenek az orszag kiilén-
b6z8 részeit dsszekdtd vonalak,
hogy ne kelljen konvertibilis va-
lutaban (gyakorlatilag USA dol-
larban) fizetni a szomszédos or-
szagnak a peage-szakaszok hasz-
néalatdért. E harmadik atkoté sza-
kasz Angren és Kokand kozott
épll, osszekdtve a févarosbadl,
Taskentb6l ma még csak
Angrenig vezet§ szarnyvonalat a
magas hegyek altal elvalasztott, a
tadzsik hatar kozeli Kokanddal,
ahonnét jelenleg tekintélyes déli

.Kokand

Dusanbe

.

:sardzsou

rermiz

Jelmagyardzat: 1- ameglevé izbég vasutak; 2 - mas vasutak; 3 - épiilében lev vasit; 4 - tervezett vasutak; 5 - orszaghatar.

2. 4bra: Az (j Uzbegisztani vasutak mint a transzazsiai palyalanc részei

* A cikk 1 része a Kozlekedéstudomanyi Szemle foly6 évi 7. szdmaban jelent meg.



kertil6vel lehet elérni Taskentet.

Mindegyik vasutat allami
koltségvetéshdl épitik. Az 0j vo-
nalak azon felll, hogy hozzajarul-
nak az egyeséges lizbég halozat
kialakitdsahoz (és ezzel a kocsik
atlagos futasat) és ésszeriibb ira-
nyokban lényegesen csdkkentik,
dinamizaljak a banyaszat és a fel-
dolgozoipar fejlesztését a ritkan
lakott terlleteken, Gj munkahe-
lyeket teremtenek a helyi lakos-
sag szamara.

A fejlesztési munkak kozil ki-
emelkedéek a palyavillamosita-
sok. 1996-ban megkezdték a
Dzsizak-Szamarkand-Buhara
-Markand (130 km) ¢és a
Mechnat-Dzsizak (141 km) vo-
nalakon a vezetéképitést. A tavla-
ti tervek valamennyi fontosabb
vonal villamositdsaval szamol-
nak.

A 2007-ig megvaldsitandd al-
lami célprogram keretében a vas-
ati tdvkozlés modernizaldsa is
szerepel (fénykabelekkel), ezen
belil 2000-ig a biztositasi és hir-
kozlési rendszert digitalizaljak,
ezzel parhuzamosan modernizal-
jak ajarmiparkot.

A transzazsiai magisztralé Ka-
zahsztanbo6l Irén felé tart6 szaka-
sza Druzsbatol DNy felé tart,
majd az Uzbegisztani Taskentet,
Buharadt és a tirkmenisztani
Csardzsu és Tejen (Tedzsen) va-
rosokat fiizi fel.

Kozép-Azsia valamennyi ta-
volsagi Osszekottetésének javita-
sa érdekében a transzkaszpi vasut
rekonstrukciéjara szikség van
Turkmenisztanban is, ahol az
Amu-Darjan Csardzsu varos ko-
zelében 0j, vegyes hasznositasu
(vasuti-kozati) hid épal.

7. A kinai vasutépitések

Kina azon néhany orszag kdzé
tartozik, ahol még a legujabb
id6kben is nagy vasuUtépitések
folytak és jelenleg is folynak el-
s6sorban az orszag belsejében,
ENy-i, E-i részén banyaszott szén
exportja érdekében a Séarga-ten-
geri kikotékig. (Kifejezetten nagy

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE)

tengelyterhelésre kiépitett palyak,
amelyeken 8000-10 000 tonnds
tehervonatok kozlekednek 60-80
km/éra sebesseéggel.) A nagyjabél
Ny-K irdnytak kozul csatlakozd
palyaként tobb is igénybe vehet6
a transzazsiai szallitmanyok tobb
kinai kikotébe (Lianyungang, Ti-
encsin, Csingtao, Shanghaj) vald
megosztasahoz. A Kazahsztanbdl
atszolgalo, Hszikiangban folyta-
t6d6 transzézsiai févonalnak Ki-
naban az Alasanyko-Lianyun-
gang palyat tekintik. A hat kinai
tartomanyt érinté vasut atépitése
a kapacitashévités érdekében fo-
lyik. Kina 1996-2000 kdzdtt meg
akarja kétszerezni a konténerfor-
galmat a transzézsiai viszonylat-
ban.

Ennek érdekében Ljanyung-
angon kivul a kozeli Xugou és
Jieling kikotdk fejlesztése is meg-
kezd6dott. (Ljanyungang jelentd-
ségét aldhlzza, hogy mar 1995-
ben tiz konténterszallitasi tengeri
atvonal kozpontja volt, amelyek
Japan, Hongkong, Szingapdur,
Dél-Korea, Thaifold, Malajzia fe-
lé vezettek.)

8. A transzazsiai kozlekedés ta-
mogatottsaga mérvadd agazati
és pénzlgyi nemzetkdzi szerve-
zetek részér6l
A kodzép-azsiai régié nemzetkozi
szallitasi rendszerének a fejlesz-
tése szinte az egész vilag figyel-
mének a kozéppontjdban all. A
problémék megoldasaban részt
vesznek tobbek kdzott olyan szé-
les hatékorli nemzetkdzi szerve-
zetek is, mint pl. az ESKATO
OOHC Bizottsaga, az Azsiai Or-
szagok Gazdasagi Egyuttm(iko-
dési Szervezete (GESZ), amit
1980-ban alapitottak a Vasutak
Egylttm(ikddési Szervezete
(VESZ), az EC Bizottsag, a Vi-
lagbank, az Eurépai Ujjaépitési és
Fejlesztési Bank, tovabba az azsi-
ai és iszlam fejlesztési bankok.
Ez a rendkivil figyelemre
mélté érdekl6dés annak tulajdo-
nithatd, hogy mérvadd nemzetkd-
zi pénziigyi korok Kozép-Azsiat a

vildggazdasag tekintélyes “tarta-
lékteriletének”, az egyik
legfejlod6képesebb régionak tart-
jak, amelynek kibontakozasa nem
kis mértékben a kozlekedési kap-
csolataitol, azok teljesit6képessé-
gétdl flgg.

9. A déli transzazsiai vonal

1996-ban az ASEAN orszagok
manilai konferenciajan jovahagy-
tdk az ENSZ szakérték (ESCAP)
altal 1995-ben “Az Indokinai
Szubrégidbeli Transzazsiai Vasuti
Fejlesztésrdl” késziilt jelentést. A
délkelet-azsiai orszagok tdébbira-
ny( vasUtépitési tervei kozul té-
méank szempontjdbél annak van
kuldnleges jelent6sége, amely
Dél-Kinat (Kunningot) 6sszekot-
né Myanmarral (Myintyna varos-
sal), majd a késébbiekben India-
val (3. abra).

Epulében van Iran és Pakisz-
tdn kozOtt is az dsszekottetés, igy
létrejohet a Torokor-
szag-Iran-Pakisztan-India-Kina
kozotti, Azsia déli részén a har-
madik transzazsiai vasUtvonal.

10. A Helsinkiben 1997. junius
13-25-én tartott Harmadik Pane-
urdépai Kozlekedési Konferencia
allasfoglalasa az Eurdpa-Azsia
Osszekottetesrdl

A tanacskozas szerint az Eurdpa
és Azsia kozotti 6sszekottetés je-
lent6sége a jov6ben szamottevo-
en n6, ezért a kdvetkez6 iranyok
részletei vizsgalatara van sziikség
a pontosabb fejlesztési tervek
megfogalmazasahoz:

- az Eszaki-jegestengeri utvo-
nal;

- a transzszibériai térzsvonal
és ennek csatlakozési lehetGségei
Kelet-Azsia felé;

a Moszk-
va-Novorosszijszk/Asztrahan fo-
lyoso;

- az Eurdpa-Kaukazus-Azsia
kozlekedési folyoso
(TRACECA);

- a Kaszpi- és a Fekete-tenger
Osszekotése a Volga-Don vona-



(XLIX. évfolyam 8. szam

nyomtavd, 4 - normél (1435mm) nyomtavu; Il - épilé;

Il - tervezett vasutak.

3. abra: Délkelet-Azsia épill6 és tervezett (részben a déli transzazsiai vasut részét is al-
kot6) vasutvonalai

lon, végil

- a Kaukézus, a Kozel- és Ko-
zép-Kelet, valamint Kozép-Azsia
elérése.

E lakonikusan fogalmazott
nyilatkozatbdl meglehet6sen ne-
héz érdemi kovetkeztetéseket
tenni, mivel:

- thlnyoméan mar ma is léte-
z6 kapcsolatokrol van sz0, és
egyel6re

- nem differencialja a vonala-

kat fontossagi sorrend szerint.
Feltételezhetd, hogy a felso-
rolt iranyok mindegyikét kisebb-
nagyobb mértékben fejlesztik a
jovd évszazadban. Kérdés persze,
hogy az esetenként egyméssal
vergensd vonalak kdzott érdemes
lesz-e sorrendet meghatarozni,
mivel aldgazati és viszonylati
szempontbol altalaban specialis
feladatok megoldasara hivatot-
tak, egymast inkabb kiegészithe-

283)

tik, semmint helyettesithetik. PL
a jegestengeri Utvonal els6sorban
Eszak-Szibéria azon teriileteinek
szallitasi igényeit elégiti ki, ame-
lyek a transzszibériai és az abbdl
E felé¢ kidgazé vasutak éssezrii
vonzéasteriletén kivil fekszenek,
illetve a nyari id6szakban a ten-
gerhajdzasi vonalhoz csatlakozd,
meghatarozo jelent6ségl folyam-
hajézas altal kiszolgalt parti séa-
vok szadmara relevansak. A Vol-
ga-Don utvonal pedig nyilvanva-
[6an a mar évtizedek 6ta m(ikdds,
kisebb tengeri hajokkal is jarhato
hajozocsatornan alapszik, amit
kiegészithetnek szarazfoldi f6-
kozlekedési vonalak.

Osszességében a Helsinki
Konferencia altal vizsgéalatra ki-
jeldlt Europa-Azsia vonalak ira-
nyukat tekintve alapvet6en in-
kabb Oroszorszag problémajanak
tlinnek, és csak bizonyos mérté-
kig utalnak a két foldrész multi-
nacionalis érdekeinek megjeleni-
tésére.

11. A transzazsiai 6sszekotteté-
sek hasznalati értéke Eurdpa
szamara

Néhany év Ota tehat tébb valto-
zatban is rendelkezésre all az Eu-
razsian végightzadoé palya a szal-
litdsshoz, beldthat6 idén belll lét-
rején az Europa-India kdzvetlen
0sszekottetés, a tavolabbi jov6-
ben pedig meghosszabbitasa Dél-
kelet-Azsidig tart, amely térség (a
jelenlegi pénzigyi véalsag Altal
edzetten) tovabbra is a vilag
egyik vezet6 gazdasagi er6koz-
pontja marad. A Tavol-Kelettel a
tovabb globalizalodé vilaggazda-
sag kereti kozott Eurdpa Uzleti
kapcsolatai feltehet6en nemcsak
fennmaradnak, hanem erdsddnek
is.

Kérdés azonban, hogy milyen
lesz a tényleges haszndlati értéke
a Csendes-6cedn peremtengerei
kikot6ihez vezet6 vasutaknak Eu-
ropa szamara? Ugy gondolom,
sokat nem szabad varni télik,
mert nem teremtenek kifejezetten
0j helyzetet, egy olyan magasabb
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min@ségl kozlekedési lehetéség-
gel, amelyik eredményesen képes
versenyezni a (hagyomanyos)
tébbi atvonal, illetve kozlekedési
eszkoz véltozattal. Ugyanis:

- az Azsia belsejében tdrtén
vasOtépitéseket alapvetéen a
szomszédos orszagok ideoldgiai
és nemzeti érdekei motivaltak, el-
s6sorban a kodz0s mohamedan
vallds érvényesiul kohézids er6-
ként (“paniszlam” politika), de
ugyanakkor a rokon népek is
igyekeznek rést Utni az 6ket ko-
rabban falként elvalasztd birodal-
mi hatarokon, hogy legaldbb a
gazdasagi  egyuttm(kddésben,
kulturdlis egyuttlétben reprezen-
taljak egybetartozasukat, novel-
jék politikai sulyukat.

Erre a torekvésre utal, hogy
Azerbajdzsan és Irdn északi, azeri
kisebbség altal lakott régidja ko-
z0tt 1996 Ota személyszallitéd vo-
natok kozlekednek, de a kdozeli
rokonnyelv( Torokorszag felé is.
Iran az EK-i vasuttal kapcsolat-
ban kerilt (Tlrkmenisztanon at)
az ugyancsak indogerman (a per-
zsahoz hasonlé nyelvet beszél)
Tadzsikisztannal. A dzsungariai
vasut is a birodalmi hatér altal el-
valasztott rokon népeket kot
0ssze. Nem elképzelhetetlen,
hogy a hatso-indiai vasUtépitési
tervek mogott “nagy-kinai” szan-
dekok rejlenek, nevezetesen a ki-
nai gazdasagi befolyas tovabb
ersitse Délkelet-Azsiaban a mar
jelenleg is komoly gazdaséagi po-
zicioban lévé kinai etnikumra ta-
maszkodva; e vasuttal egyébként
Kina hagyomanyos ellenfele, In-
dia is elérhet6vé valna.

- bar az Azsia kozepén vezetd
vasutnak a transzszibériainal va-
lamivel révidebb az Gtvonala (5.
tablazat), nagy hatranya a nyom-
vonalbeli kulénbségekbdl adddo
raforditastobblet. (A to-
rok-6rmény, irdni-azeri, ira-
ni—tirkmén, kazah-kinai hataron
valtozik a nyomtavolsag, amit
egyel6re a legtébb helyen hagyo-
manyos madon, atrakassal, at-
széllassal kiizdenek le.)

- a déli transzeurazsiai vonal
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elénye, hogy Hatso-Indiaig nor-
mal nyomtavolsagud lenne, és
hogy tucatnyi tobbmilliés varost
kotne ossze. (Délkelet-Azsiaban
nem elképzelhetetlen, hogy az
1040 mm-es Kap nyomtéavolsagu
palydkat normal nyomtavolsagu-
ra épitik at.)

A légi kozlekedés a nagy ta-
volsagi utazasok korében az
egész vilagon versenyképes a vas-
attal szemben, a menetidén kivil
Ujabban mar arban is. Ezért még
az egy allamon belll kozleked6
transzszibériai expressz vonatok-
nak is kevés a végigutazé utasa,
tobbszor cserélédik az utasallo-
many a jellemz8en 800-1200
km-re valé utazasokkal. Az Azsia
k6zéps6 részén és déli peremén
vezet6 vasutak még kevésbé le-
hetnek a transzazsiai, f6ként pe-
dig az dcednok kozotti személy-
szallitds eszkozei, mert a sok al-
lamhatar elviselhetetlenil meg-
hosszabbitja a menetid6t. Ezért
inkabb az Azsian beliili szakaszos
utasaramlasra rendezkedhetnek

5. tablazat

be. A tavolsagi személyforgalmat
kelté6 két legfontosabb tényez6 a
munkaeré tdmeges helyvaltozasa
és a turizmus. Ezekre a vonatokra
ilyen feladatok csak meglehet6-
sen szerény mértékben vérnak,
mivel

- a “felesleges” munkaerd-ki-
nalat szinte valamennyi érintett
orszagra jellemz@, csupan regio-
nalis l1éptékben valnak ki nagyva-
rosi (esetenként banyavidéki)
foglalkoztatasi kdzpontok, ame-
lyek azonban csak bizonyos mér-
tékig, szelektiv médon vonzanak
tavolabbi helyekr6l munkaerét a
sajat munkaer6 tulkinalatuk foly-
tan. (Talan az iparilag
legfeljettebb Malajzia, valamint a
bangkoki és a dél-kinai-hong-
kongi agglomeracié vendégmun-
ké&sokkal ellatdsdban lehet szere-

" a kultdrturisztikai, adalési
céli idegenforgalom a vasitvona-
lak altal felf(izott orszagok kozott
egészen szlik kord, amelynél még
a vallasi célu 6sszejovetelek, to-

Az Gtvonalak hossza Kina és Japan csendes 6ceani kikot6itél a transszibériai, a
transzazsiai vasutvonalon, illetve tengeri Gton

Transzszibériai vasttvonalon
Tiencsin-Peking-Novo-
szibirszk-Alma-Ata-Taskent-
Szerahsz-lsztambul

12 469 km

Lianyungang-Peking-
Novoszibirszk-Alma-Ata-
Taskent-Szerahsz-Isztambul
Isztambul
13 360 km

Sanghaj-Peking-Nauski-

Transzazsiai vasUtvonalon
Tiencsin-Urumcsi
ba-Alma-Ata-Taskent-
Szerahsz-Isztambul

11 180 km

Lianyungang-Lancsou-
Urumcsi-Drazsba-Alma-
Ata-Taskent-Szerahsz-

11 010 km

Sanghaj-Lancsou-

Tengeri Gton
Tiencsin-Szuezi-csatoma-
Isztambul

Drlzs-

17 280 km
Lianyungang-Szuezi-
csatoma-Isztambul

16 710 km

Sanghaj-Szuezi-csatoma-

Novoszibirszk-Alma-Ata- Urumcsi-Drazsba-Alma- Isztambul
Taskent-Szerahsz-Isztambul  Ata-Taskent-Szerahsz-
Isztambul
13 780 km 11 460 km 16 360 km

Hongkong-Novoszibirszk-
Alma-Ata-Taskent-Szerahsz-
Isztambul

Hongkong-Uhany-
Lancsou-Urumcsi-
Drizsba-Alma-Ata-

Hongkong-Szuezi-
csatoma-Isztambul

Taskent-Szerahsz-

Isztambul
15 615 km

Yokohama-Lianyungang-

Peking-Nauski-

Novoszibirszk-Alma-Ata-

Taskent-Szerahsz-lsztambul
15 460 km

12 070 km

Yokohama-Lianyungang-
Lancsou-Urumcsi-Drizs-
ba-Alma-Ata-Taskent-
Szerahsz-Isztambul

13 110 km

14 770 km

Yokohama-Szuezi-
csatoma-Isztambul

17 610 km
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megmegmozdulasok is valamivel
nagyobb helyvaltoztatads keltésé-
vel jarnak.

Egyik Uj vasUtvonal sem vag
egybe az Azsian beliili rendszeres
és nagy tomeg( személyaramlas
alapvet6, minden esetben az
Arab-félsziget felé irdnyul6 vek-
toraival, azaz a Mekkat megcélzé
(a Kozel- és Kozép-Kelet dssze-
fliggd vallasi tdmbjén kivil még
Délkelet-Azsiabol is érkez6) za-
randokok és az Obdl-menti olaj-
termel6 orszagokban
milliészamra foglalkoztatott, el-
s@sorban az indiai szubkontinens-
rél szarmazé vendégmunkasto-
meg utazasi igényei egészen mas
iranylak, és mar jelenleg is szin-
te teljes mértékben a légi kozle-
kedés altal kielégitettek.

A teherszallitasi feladatok te-
kintetében kiilobnbség mutatkozik
a kdzépsd és a déli transzeurazsi-
ai vonal kozott annyiban, hogy

gyartod ipara szamara piacot sze-
rezzen Kozép-Azsiadban. (Amig a
19. sz. derekan Kozép-Azsia az
orosz és angol érdekszféra Utko-
z06terllete volt, korunkban az
orosz és kinai nagyhatalmi érdek-
szféra érintkezési - részben atla-
polédasi - Ovezete  vagy
kontaktzonaja.) A “panmongol”
kot6dés hosszu tavon elddntheti a
hovatartozast, mivel a “sarga” né-
pek kozotti kohézid nyilvanvalo-
an erésebbnek bizonyulhat a “fe-
hér” és “sarga” népek kozottinél,
amely kapcsolatrol a kozép-azsiai
bennszilott népeknek nem igazan
jok a torténelmi tapasztalatai.
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versenyez egymassal a regionalis
hatalmi pozicidkért a Kozép-Ke-
leten. Kozép-Azsidban és a
Transzkaukazusi térségben be-
fektetésekkel szinte agressziv
modon bdévitik piacteriletiiket.
Iran abban a kedvezd
kozlekedésfoldrajzi helyzetben
van, hogy ajovd egyre inkabb be-
oltheti a nagy régiok (El6-Azsia,
Kozel- és Kozép-Kelet, Belss-A-
zsia és az indiai szubkontinens)
kozotti forditokorong szerepet.

Végs6 soron tehat az Eurdpa
és Azsia (Tavol-Kelet) kozotti in-
terkontinentalis kozlekedés id6-
és koltségfeltételeiben lényeges

- a déli vonal teherszallitagavulas nem varhaté a létrejott és

feladatai azért problematikusab-
bak, mert j6 néhéany viszonylat-
ban a tomegaruk, de még a konté-
neres cikkek szallitdsahoz isajé-
val olcs6bb tengeri (illetve a
kombinalt vizi-szarazfoldi) ut
ugyancsak rendelkezésre all. (PI.

- a kozéps6 vonal lehet6ségebz Eurépabdl, Térokorszagbol In-

teremt a kozép-azsiai FAK tagor-
szagok banyaszati termékei (olaj,
ércek) és mas nagy tomegl ex-
portcikkei (p. gyapot, vegyi anya-
gok) vilagpiacra eljuttatasara.

Erre az Oroszorszagtél valo
elszakadasuk folytan dnallésaguk
erdsitése érdekében is sziikségik
van (nagyjabol olyan megfonto-
lashdl, mint ahogyan Magyaror-
szag oOnallé, az Ausztriatol fug-
getlen kiilkereskedelméhez s
szikség volt a malt szézadban a
Horvatorszagon keresztil veze-
tett fiumei vasuatra). Masfeldl Ki-
na is érdekelt abban, hogy tdlmé-
retezett és meglehet6sen gyenge
min6ségl fogyasztadsi cikkeket

didba, Délkelet-Azsiaba és ellen-
kez@ irdnyban felmerul6 igények
kielégitésével kapcsolatban.)
Ezért nagyon val6szind, hogy
a személyszallitdshoz hasonldan
az aruszallitasban is inkabb a ro-
vid és kdzepes tavolsagu, jobbara
a szomszédos orszagok kozotti
viszonylatokban lesznek szdmot-
tevébbek a széllitasi feladatok. A
déli-vasut altal felf(iz6tt orszagok
gazdasagi struktarai kozott tobb a
hasonl6 vonas, mint a kiillénbdzé-
ség, ezért a komparativ elényokre
alapozott nemzetk6zi munka-
megosztds ma még embrionalis
allapotban van. Egyel6re az lat-
hatd, hogy Tordkorszag és Irdn

a tovabbi transzeurazsiai vasuti
(és az ugyancsak tervezett, autout
mindségl kozuti) 6sszekotteté-
sektél, mert azok inkabb az Azsi-
an belili interregiondlis kozleke-
désben és aruszéllitdsban kaphat-
nak szakaszonként eltér6 nagy-
sagrendd feladatot.

Nagyon val6szin(, hogy Ma-
gyarorszag jovébeni kiilkereske-
delme szamdara sem teremt a je-
lenlegihez képest Iényegesen ked-
vez6bb, alapvet6en (j min6ségl
feltételeket a k6zéps6, mar igény-
bevehet6 és a bizonytalan jov6-
ben elkészil§ déli transzazsiai
palyalanc. Ertékesebb, de nem
romlandé aruféleségek max. Ka-
zahsztan és Irdn térségéig szalli-
tasat konnyithetik meg e palyak.
Csak kevés olyan aru létezik,
amelynek a Tavol-Keletre szalli-
tdsdhoz nem a tengeri Ut az alkal-
masabb (nagytdmegl aruk eseté-
ben) vagy a légi Gt (nagy értékd,
kényes aruk eljuttatasahoz).
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Fleischer Tamas -

Bevezetés

Magyarorszagon a hajézés a sze-
mélyszallitasbol egytized szaza-
[ékban részesedik: ennek ellenére
a vizi személyszallitasnak nagyon
markans szerepe van az atkel6ja-
ratok esetében és az udil6forga-
lomban; és névelhetd lenne a sze-
repe a folyd iranyaba esd varos-
kérnyéki forgalomban is. Ezek-
ben a hajozast széles kérben nép-
szer(isiteni képes ugyanakkor
nem tualzottan beruhazasigényes,
a foly6 adott viszonyaihoz alkal-
mazkodd szolgaltatdsokban alig
torténnek fejlesztd Iépések.

Bar gazdasagi szempontbodl a
ma Magyarorszagon az 0sszes
szallitasi teljesitmény mintegy
hat szazalékat lebonyolit6é belvizi
aruszallitdas méar sokkal jelent6-
sebb tétel, a gyakorlatban itt is
igen ellentmondasos az a kép,
amit a hajézasi szakma jnagdajpl
kiallit. A vizikdzlekedés, mint
dgazat, ugy tlnik, els6sorban el-
szenvedi azokat a spontan folya-
matokat, amelyek az aruszallitas-
ban végbemennek. A kozvéle-
mény, de még a szakmai kozvéle-
mény is els6sorban arrél értesil,
mi minden akadalyozza ma Ma-
gyarorszagon a belvizi hajozast:
hogy csak a Duna lenne alkalmas
gazdasagos hajdzésra, de itt me-
derproblémék vannak, hogy nincs
megfelel6 hajopark, nincsenek
megfeleld kikdték és csdkken az
az arumennyiség is, amit a fuva-
roztatok hajon hajlandék elszal-
littatni. Kils6 szemlél szémara
agy tiinne, a dolgok ilyen egybe-
esese kifejezetten szerencsés: ha
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A belvizi aruszallitas

bizonytalan trendjeil

az igények és a lehet6ségek par-
huzamosan cs6kkennek, akar kii-
I6ndsebb konfliktus nélkil mehet
véghbe az az atrendez@dési folya-
mat, ami komoly fesziiltségeket
okozott szamos mas A&gazatban.

Ezzel a szemléletmoddal all
élesen szemben az a masik, amit

el6terjesztéseiben a hajdzasi
szakma képvisel: nevezetesen,

hogy ez a spontan véghemend és
viszonylag konfliktusmentes fo-
lyamat egyaltaldn nem szeren-
csés: éppen hogy szembe kellene
szegulni vele.

A hajozas érdekében a kovet-
kezd f6bb érv-csokrok szoktak el-
hangzani:

- gazdasagossagi érvek a szal-
litdsi munkamegosztason belil a
tobbi kozlekedési moddal valo
Osszehasonlitasban;

- kornyezeti érvek a széllitasi
munkamegosztason belil a tébbi
kozlekedési moddal valé ossze-
hasonlitasban;

- érvek arra vonatkozdan,
hogy mashol az allam jelent&sen
tamogatja a hajézast éppen a fen-
tiek miatt; %

- nemzetkdzi kotelezettség all
fenn a Duna hajézhatdésdganak
biztositasara;

- és gyakori EU presszidk
éreztetése is ugyanebben az
irdnyban.

Az els6 feladat az lenne, hogy
vildgosanfeltegyik a kérdést, ami
a fentiekb6l adddik. Nevezetesen
két spontan trend bontakozik Kki
az interpretaciokbol: (a) egy a
multbeli és jelenlegi tényadatok-
bol, (a hazai hajézés alakulasa,
teljesitménye,  infrastruktaraja

sth.) (b) egy masik pedig az el-
képzelésekbdl és hivatkozasokbol
(fejlett orszdgok, EU igények,
tervek). Mind a két interpretacio-
nak szemiigyre kell venni a valo-
sagtartalmat, mind a kett6t ele-
mezni kell, és végil mind a ketté-
rél el kell donteni, vajon szakma-
politikailag milyen beavatkozas
kovetkezzen bel6le. Semmilyen?
Esetleg gyorsitani érdemes a ki-
bontakozé spontan folyamatokat?
Vagy éppen lassitani, akar szem-
befordulni veluk?

(a) Ha igaz, hogy a belvizi
aruszallitasfé trendvonalafolya-
matos csdkkenést mutat, ez dur-
van és elnagyoltan is legalabb ha-
romféle dgazatpolitikai beavatko-
zast eredményezhet:

(aa) a folyamat felgyorsitasa-
val gyorsan megszabadulunk a
haj6zast6l és vele az ezzel kap-
csolatos gondoktol is, {“lassuk, |
mire megyunk ketten ”);

(ab) hagyjuk a folyamatokat
tovabb folyni, nem avatkozunk
bele, (“majdcsak lesz valahogy

(ac) a folyamatokat elemezve
meghatarozzuk azokat a részterii-
leteket, ahol egy gazdasagilag in-
dokolhato fejlesztés megallithatja
a romlast, meghatarozva a hajo-
zasnak a kozlekedési munkameg-
osztason belili szerepét, ezen be-
lil fenntarthatova téve a miko-
dest..( “szelektivfejlesztés ™).

Ennél nagyobb beavatkozas
gazdasagi és miszaki alapon mar
nem indokolhatd, ahhoz segitsé-
gil kell hivni (kil)politikaiYés
més érveket

(b) Ha igaz, hogy a nemzetkd-
zi kotelezettségek és az EU elva-

1 “A belvizi aruszallitas(i) szukségletek valtozasa Eur6paban és Magyarorszagon, a belvizi aruszallitas trendjei” cim{ KTI munkaanyag 1998
marcius 25-i valtozatarol irott opponensi vélemény felhasznalasaval.
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rasok egy, a létezd korilménye-
inktél jelent6sen eltérd belvizi
hajozast igényelnek t6link, ez
ugyancsak legalabb haromféle
kovetkeztetésre vezethet:

(ba) lemondunk az EU-hoz
valé csatlakozasrol és a kapcsola-
tainkrol, (“elzarkézéas ™);

(bb) a nemzetkozi kotelezett-
seégeket sajat érdekeinket is tuda-
tositva és ennek megfelel§ Gtem-
ben, (nemzeti) gazdasagossagi
szempontok mérlegelésével telje-
sitjik, {"nem eszik olyan for-
ron”);

(be) a nemzetkdzi kotelezett-
ségekre hivatkozva a lehet§ leg-
dragdbb megoldasok kialakitasa-
val is egyetértiink, ha ezzel remé-
nylnk van arra, hogy az agazat
forrasokhoz jusson, {“tdllihe-
gés’),

Végll is (ba) esetét kihagyva
a beavatkozasi igények noveke-
désuk szerint rendezhet6k egy
(aa) (ab) (ac) (bb) (be) sorrend-
ben. Erdemes észrevenni, hogy
(ac) és (bb) jozan megfontolasok
szerint igen kozel lehet egymas-
hoz.

Gazdasagossagi kérdések

Mig 14 nyugat-eurdpai orszag
kozlekedési munkamegosztasa-

ban 1970 és 1994 kozott a belvizi
szallitds részardnya 13,5%-rol
7,9%-ra csokkent, Magyarorsza-
gon a részarany 10%-r6l 3,9%ra
valtozott. Az 1994-es hazai adat
kicsit megtéveszt6, az 1993-94
évek haj6zasat mind ajugoszlavi-
ai blokad, mind a bdsi baleset mi-
atti kiesés megterhelte, utdna az
arany visszaallt 6%-ra, ami torté-
netesen éppen megfelel a “nyuga-
ti” 60%-ra csOkkent értéknek.
Latni kell azt is, hogy Nyugat-
Europaban is Iényegében harom
orszag, Hollandia (40%) Belgium
és Németorszag (20-20%) eseté-
ben igazén jelentfs az &ruszallita-
son belil a belvizi szallitdés ara-
nya, a tobbi orszag legfeljebb el-
éri a magyarorszagi 6%-ot, de in-
kabb jelent6sen elmarad t6le.
Nem altalaban a fejlettség, hanem
specialis korilmeények egybeesé-
se okozta hogy ebben a harom or-
szagban a hajézas ilyen jelent6-
segre tett szert: ide tartozik az,
hogy a folydk torkolati szakasza-
rol és tengerparti orszagokrol van
sz0, tovabba az, hogy az elmult
két évszazad folyaméan Osszefiig-
g6 halozatta épultek ki a viziutak
ezekben az orszagokban, tehat a
fé folyami tengelyeket hajézhato
beszallito mellékadgak egészitik
ki. A belvizi hajozas utanpétlasat
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részben éppen ezek a mellékagak
biztositjak és tartjdk fenn: a hajo-
zas ugyanis a célpontokig képes
kiszolgalni a fuvaroztatékat. E
korilmények elemzése nélkil
nincs értelme annak, hogy a je-
lent6s belvizi hajézéssal rendel-
kez6 orszagokat kovetendd pél-
danak tekintsik, - mint ahogy ha-
sonldan indokolatlan lenne mas
fejlett, de hajozéassal alig rendel-
kez6 orszagot tekinteni szazalé-
kos etalonnak.

A hajézas gazdasagossagat
szoktak bizonyitani azok az el-
méleti vagy kilfoldi adatok, ame-
lyek a tobbi agazathoz képest
sokkal kisebb vontatéer6-szik-
ségletet mutatjak be. Természete-
sen a kisebb motor nem jelent ha-
sonl6 aranyban kisebb energiafel-
hasznalast, s6t, ha a vizi szallitas
alacsonyabb sebességével beér-
juk, a vasuti vonderg-sziikséglet
egészen kozel keriilhet a vizi
szallitaséhoz.

Még nagyobb meglepetéssel
szolgéalhat az az abra, amelyik a
magyarorszagi vizi kozlekedés
egy tonnakilométerre es6
tizemanyagfelhasznalasat hason-
litja 0ssze a kozati és a vasuti
szallitdas hasonlé adataval (7. ab-



hajozas fajlagos (izemanyag-
felhasznalatanak megndvekedése
1990 és 1993 kozott fokozatosan
kovetkezett be. Valdszin(sithetd,
hogy itt a magyar tengerhaj6zéas
megszlinésérdl van szd: 1988-ban
a magyar vizi kozlekedés statisz-
tikdja 12 Md atkm tengerhajézasi
teljesitmény mellett 2 Md atkm
belvizi haj6zast tartalmazott.
1991-t6l fokozatosan sziint meg a
magyar lobog0 alatti tengerhajé-
zas és az utols6 harom évben Ié-
nyegében a belvizi hajozas adatai
érvényesiilnek. Ebbdl az a kdvet-
keztetés kockaztathaté meg, hogy
a magyar belvizi haj6zas fajlagos
tizemanyagfelhasznalasi adatai
korabban .sem voltak jobbak,
mint a vasuti szallitdsé, csak az
Osszevont statisztika ezt elfedte,
hiszen a teljesitményben domina-
16 tengerhajozas mutatoi érvénye-
sultek.
Ald kell hazni, hogy az
Uzemanyagfelhasznalas csak az
egyik Osszetev6je a szallitds gaz-
dasdgossaganak, tehat dnmaga-
ban nem kérdéjelezi meg a belvi-
zi hajézas létjogosultsagat. Jol
mutatja ezt példaul a kézuti szal-
litds szerepe, ami az (zema-
nyagfelhasznalds vitathatatlan
gazdasagtalansaga ellenére folya-
matosan nd. Arra azonban min-
denképpen fel kell hivni a figyel-
met, hogy az az érvelés, amely a
hajézés fokozatos piaci térveszté-
sének lassitdsahoz sziikséges alla-
mi tdmogatas egyik indokaként a
nemzetgazdasagot érinté energia-
gazdasagossagi érvekre hivatko-
zik, hazai korilményeink kozott
llegaldbb is felllvizsgalatra szo-
rul. Természetesen nem a kozuti
széllitdsokkal szemben, hanem a
vasut és a belvizi hajozas 0ssze-
hasonlitasakor. Raadasul azok az
arucsoportok, amelyek alkalma-
sak a vizi Gton valo szallitasra, je-
lent8s részben &tfedéshen vannak
a vasUton potencialisan elszallit-
haté arucsoportokkal, ami kil6-
nosen kiélezi a versenyt a két
szallitasi mod kozott.
Mivel a magyar vasut a rend-
szervalto évek alatt a hajézashoz
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hasonlé piaci veszteséget élt at az
aruszallitasban, kapacitasok
szempontjabol képes, gazdasa-
gossdgi szempontok miatt pedig
kénytelen minél nagyobb arany-
ban a maga szdméara is megsze-
rezni a potencidlis tobbletszallita-
sokat. Amennyiben vasuton min-
denképpen rendelkezésre allo
(vagy mindenképpen feldjitando)
kapacitasokat hagyunk kihaszna-
latlanul, mig a vizi szallitas lehe-
t6ségét meg kell teremteni, egy
esetleges aru-atterelés koltség-ol-
dalan ezt is figyelembe kell ven-
ni. A koltségekkel szemben vi-
szont nem a vizi szallitas tobblet-
bevételei allnak, hanem egy
egyenleg, ahol szamitasha kell
venni a vasuton kiesett bevételt
is.

Mivel a vizi szallitas potencia-
lis teriilete az export-import és a
tranzitszallitas, mas szempontok-
ra is figyelni kell.

- Tranzitszallitdsban a vasdton
akkor is bevétel fog jelentkezni,
ha a liberalizdlt piacon nem a
MAV, hanem kiilféldi tarsasag to-
vabbitja az arut. A Duna nemzet-
kozi statusza miatt viziGt eseté-
ben ez nem igy van, a Dunan at-
bocséatott aru ilyen esetben sem-
miféle jovedelmet az orszagnak
nem jelent.

- Az import esetében a szallita-
si koltség egy nem-vam jellegi
korlatotjelent. Mint az k6zismert,
a vamoknak eredetileg nem az az
els6dleges funkciojuk, hogy a
koltségvetés szamara bevételt
hozzanak, hanem a hazai termelés
és szolgaltatasok egyfajta védel-
me. Amikor az EU-csatlakozas
miatt a védévamokat le kell bon-
tani, fokozott jelent6ségre tesz-
nek szert a nem-vam jelleg,
ezért megmarado “ellenallasok”.
llyen “ellenallas” a szallitasi kolt-
ség is. (ami tehat bevételt nem
hoz, de a vam véd6éfunkcidjat
részben ellatja). Az import ezen
az uton torténd olcsobba tételen
nem a mi érdekiink, hanem azo-'!
ké, akik az arujukat itt szeretnék
eladni.

- Az exportszallitasok esetében

a helyzet forditott, itt valéban a
hazai termel6 lehet6ségeit segiti,
az akcidradiuszt noveli az a lehe-
t6ség, ha a szallitasi koltség egy
része megtakarithato.

Osszességében azt latjuk,
hogy a szallitdsi koltség hatésa
sokrét(i és a kilkereskedelmet a
forint le- (vagy fel-) értékeléshez
hasonlé differencialtsaggal érinti,
a vele kapcsolatos érvelést is cél-
szer(i lenne ennek megfeleld atte-
kint6 szamitasokkal alatdmaszta-
ni.

Kérnyezeti kérdések és
externalidk

A kornyezeti el6ny6ket hagyoma-
nyosan az egyes kornyezeti ele-
mekre kifejtett terheléssel szok-
tak osszehasonlitani. Ide tartozik
a levegé, a viz, a fold és terméta-
laj, (az éldvilag,) illetve a zajter-
helés.

A kornyezeti  hatdsokkal
0sszevontan, az extemalis hata-
sok kozott szokads szamitdsba
venni a baleseteket, nem szoktak
viszont felsorolni a kényelmet, a
rugalmassagot, az idéveszteséget,
és a megbizhatésagot. Vagyis al-
talaban szerepelnek olyan
extemalis hatasok, amelyeket a
vizikozlekedés el6nyeiként tar-
tunk szamon (kodrnyezetbaratsag
és biztonsag) de kimarad azon té-
nyez6k szamszer(sitése, amelyek
a hatranyok kozott szerepelnek
(lasstsag, kisebb megbizhat6-
sag).

Bar a német forrasok a vizi
szallitds esetében a vastthoz ké-
pest jelent6sen kisebb vonoerd-i-
génnyel és fajlagos lzemanyag-
felhasznéalassal kalkulalnak, leve-
g6szennyezés tekintetében a
belvizi szallitds még igy sem bi-
zonyul jobbnak a vasutnal. A je-
lenlegi hazai helyzetben, ahol a
belvizi  &ruszallitds  fajlagos
lizemanyag-felhasznalasa kétsze-
rese vasut hasonlé értékének, a
leveg6szennyez0 hatés is ardnyo-
san nagyobb lehet.

A tobbi kdrnyezeti mutatot il-
letéen a vizi kozlekedés el6nye
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tetemes, azonban itt sem indoko-
latlan néhdny megjegyzést tenni.
A viz- és talajszennyezést vala-
mint a zajhatést a vizikozlekedés
esetében sokszor nullanak tekin-
tik. Ezzel .szemben az
lizemanyagfelhasznalassal kap-
csolatos vizszennyezést, a jarm-
vek tisztitdsaval kapcsolatos viz-
szennyezést vagy a kikotdi tevé-
kenységhdl eredd vizszennyezést
egyaltalan nem indokolt elhanya-
golni, és egyaltalan nem tlnik
meggy&z6nek, hogy ez (atkm-re
vetitve) jelentsen kisebb lenne,
mint a vasUt esetében. Ezen tdl-
menden a hajoézas érdekében
folytatott mederszabalyozas is1
vizszennyezéssel jar. Ha pedig a
hajozds érdekében jelentGsen
megvaltoztatjak a folyasi koril-
ményeket, példaul duzzasztassal
lelassitjak a foly6t és ezéltal meg-
véaltozik annak éntisztuloképessé-
ge, ennek a hatadsa ugyanolyan,
mintha a folydt jelentds tobblet-
vizszennyezés érte volna, hiszen
a kordbban gondot nem okozo
mertek({ szennyezddés is mester-
séges tisztitasra szorul. Itt kell
utalni arra is, hogy, ha a duzzasz-
tas kovetkeztében veszélybe ke-
rilnek az ivovizkészletek, a hajo-
zas ezeért is olyan ardnyban fele-
I6s, amilyen mértékben maga is
igényli a folyam szabalyozasanak
az adott modjat.

Afold- és a term6féld védelme
esetében is csak az egyik tényez6
a hulladékkal tortené talaj-
szennyezés, amiben a szarazfoldi
kozlekedési modokhoz képest va-
[6ban kisebb a vizi* kdzlekedés
szerepe. Ugyanakkor a terilet-
foglalas illetve a termdteriilet el-
foglalasa csak addig tekinthet6
elhanyagolhaténak, amig a folyd
medrét nem kell a hajézas érde-
kében megvaltoztatni. Abban a
pillanatban, amikor akéar oldal-
csatornaban, akar felduzzasztott
mederben oldhaté csak meg a ha-
jozas, a teriletfoglalas nagy, és
jelent6sen meghaladja a vasutét,
s6t meghaladja az ennek két-ha-
romszorosat kitevg kozuat terulet-
foglalasat is.

A zajhatassal kapcsolatban is
meg kell jegyezni, hogy bar az
nem jelentds, nem tekinthet6 nul-
lanak. A vizpartok udul6kdmye-
zete szamara példaul a szorgal-i
mazott éjszakai szallitasok zajtér-;
helés-ndvekedéssel is jarhatnak.:
Itt kell szamitasba venni a kikd-1
tk és esetleg a hajogyartas, -javi-
tas ipari tevékenységét is, tovab-
ba a hajozas érdekében foly6 me-
derszabélyozasi, mederépitési te-
vékenységnek a zajhatasat is.

A baleseti kdrokat német fel-
mérések a vasuthoz képest egy, a
kozuthoz képest két nagysagrend-
del kisebbnek mutatjak. A vonat-
koz6 német statisztikat nincs
okunk kétségbevonni, de itt is
megjegyzendd, hogy az eddigi ta-
pasztalatok szerint a zsilipelési
mveletek nem a balesetek csok-
kentése, hanem inkabb a kocka-
zat novekedése iranyaban moz-
ditjak el a képet, és az sem tekint-
het6 pozitiv fejleménynek, ha a
baleseti veszélyek csOkkentése
érdekében a kishajok kozlekedé-
set meg kellett tiltani az er6mf(vel

érintett Duna-szakaszon. (llyen;
alapon a  hajozés teljes
megszlntetésével a /hajozasi/

baleseti statisztika kétségtelendl *
még tovabb lenne javithato.) |

Az allam szerepe

A magyar allam szerepével kap-
csolatban a hajozéasi szakma
gyakran hivatkozik a “fejlett
Nyugat” gyakorlatara. Az el6z6-
ekben utaltunk ra, hogy a nyugat-
eurdpai adatokbol Iényegében ha-
rom orszag, Hollandia, Németor-
szag és Belgium adatai emelked-
nek ki, a tobbi orszagot illetéen
sem az aranyok, sem a tendenciak
nem kulénbdznek alapvetfen a
hazai helyzettél, (vagy, ha igen,
éppen az ellentétes iranyban).

Az a tény, hogy a folyamatos
m(ikédés a hajézasi nagyhatal-
mak esetében allami tdmogatas-
ban részesil, arra mutat, hogy a
hajézas onmagaban még ilyen je-
lent6s hagyomanyl orszagokban
sem képes gazdasagos agazatkeént
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m(ikédni. Az allam azonban ilyen
nagy agazatokat nem engedhet
egyik naprol a masikra 6sszeom-
lani: éppen ennek elkeriilésére fo-
lyamodik a tamogatds eszkozei-
hez, beleértve a kapacitasok leé-
pitésének a tamogatasat is. Egyal-
talan nem helytdll6 az az érv,
amelyik a tamogatads mdgott vala-
miféle rejtett profitot sejt és erre
hivatkozva kivan a magyar hajo-
zas felfuttatdsa mellett érvelni.
Nem is tlnik tal logikusnak: pia-
ci folyamatok ellenében, jelentds
allami tamogatassal felfejleszteni
a hajozast, hogy nalunk is olyan
nagy legyen, amit azutdn nem le-
het sorsara hagyni, és mikodésé-
ben is tdmogatni kell (a nyugati
példa szerint).

Az allam szerepének kijelolé-
se lett volna a kozlekedéspolitika
egyik feladata. A haj6zas érdeké-
ben irott tanulményok gyakran
ragadnak ki hivatkozasképpen
mondatokat az 1996-ban elfoga-
dott magyar kozlekedéspolitika-
bol. A kozlekedéspolitika megal-
lapitasaira vonatkozd hivatkozés
teljesen indokolt lenne, ha:

- a feladat nem éppen e megal-
lapitas esetleges feliilvizsgalata
lenne;

- ha az azota eltelt két évben
minden mas jelentds kozlekedési
dontés a kdzlekedéspolitika szel-
lemében jart volna el. Ezzel
szemben a kozlekedéspolitikatdl
vald eltérés nyilvanvalo pl.

- a vasuttal kapcsolatban ké-
szild () stratégia esetében,

- a szlovéniai vasutvonal épi-
tésével kapcsolatban,

- az autopalya-épités forrasai
tekintetében,

- a gyorsforgalmi halozat
megvaltoztatdsdban (a f6évarost
elkeriil 8-as vonal helyett a su-
garas iranyl 6-0s megjelenése)

- a metréépités megjelenése
esetében.

Ezek tukrében nehezen éllitha-
to, hogy a kozlekedéspolitika
olyan szilard alapokat fektetett le
az elkovetkezend6 évtized fej-
lesztéseire vonatkozoan, aminek a
felul-birélata id@szer(tlen lenne.
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A logisztikai szemléletmodrol

A kikdt6k targyalasanak altalanos
kereteként Ujabb hazai megkoze-
litések egy logisztikai indokolas-
bol indulnak ki, miszerint a kiko-
téknek csak egyik funkcidja,
(nem is feltétlenil a legjovedel-
mez6bb) hogy szarazféldi-vizi
kapcsolatot létesitenek:  ennél
fontosabb e létesitmények aru-
gy(jté és -eloszto, s6t -feldolgozé
logisztikai kdzpont szerepe.

A megkdzelités elfogadhato,
és egyben megkeriili azt a kelle-
metlen kérdést, miszerint kelle-
nek-e kikotdi fejlesztések egy ha-
nyatl6 hajozashoz? Ha a kikotd
nem a folyora tekint, akar el is ha-
nyagolhaté atmenetileg a kikot6i
funkcioja, és raériink akkor
visszatérni r4, ha azt a hajdézés
igényli. Ebben az esetben a kiko-
téket nem a hajdzasi, hanem az
orszagos logisztikai rendszerbe
kell beilleszteni, és onnan eredez-
tethet6 létjogosultsaguk.

Ebben az esetben viszont a lo-
gisztikai rendszer atfogé végig-
gondolasa és hazai érdekviszo-
nyok kozé illesztése nem takarit-
haté meg. Nem tartozik ugyanis a
bizonyitas nélkil elfogadhat6 axi-
o0mak kozé, hogy feltétlen nemze-
ti érdekiink lenne minél tébb aru-
kezel8 és raktarozasi telephely ki-
épitése és felkinaldsa. Nemrég
egy Ujsagcikkben panaszkodott
egy magyar kilkeresked6 arrdl,
hogy mivel Oroszorszagban a ma-
gyar aruknak nincs raktarbazisuk,
a magyar exportdérék rugalmatlan-
néd valnak, lemaradnak azokkal a
versenytarsakkal szemben, akik
az igényeket ilyen helyi raktarbol
képesek kiszolgalni. Vilagos,
hogy az exportalni szandékozo
kilfoldinek az érdeke az, hogy a
helyi termel6hoz hasonléan kozel
helyezhesse el a készleteit a po-
tencialis piachoz.

Nem kovetkezik ebb6l, hogy
meg kellene akadalyoznunk, ha
valaki Magyarorszagon ilyen ba-

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE)

zist akar kiépiteni magéanak. Azt
azonban folésleges gondolnunk,
hogy feltétlenil a magyar adofi-
zet6 pénzén kellene e bézisokat
nagy szamban kiépiteni.

Nemzetkozi kotelezettségek és
presszidk

Az Eur6pai Unid kozlekedésre
vonatkozd koncepcidi és ajanla-
sai kozott jelentds sulyt kap az az
alapelv, hogy a szallitas igénybe-
vev@inek meg kell fizetniik a
szallitasi szolgaltatas teljes, inter-
nalis és extemalis koltségét.
Egyetérthetiink azzal, hogy ezt az
elvet kell kiinduldsnak tekinteni,
és hogy ezen elv kdvetkezetes al-
kalmazasa kedvezd lenne egy va-
I6ban racionalis mértékd belvizi
aruszallitas kialakuldsahoz.
Mindazok az érvek, amelyek
allami segitséggel medret, Kiko-
tét, hajoparkot (150 Md Ft) to-
vabba miikddési tdmogatést ki-
vannak biztositani a haj6ézas fel-
fejlesztéséhez, és cserébe az ex-

tében) azonos termelési volumen-
hez (és -ndvekményhez) a piac-
gazdasagokhoz képest magasabb
szallitasi teljesitmények (teljesit-
mény-ndvekmények) kapcsoldd-
tak, azaz a termelés szallitasigé-
nyessége nagyobb volt, mint a pi-
acgazdasagokban. (Ugyanez igaz
az energiaigényességre is).

A 2.4bran jol megfigyelhetd,
hogyan alakult a magyar GDP és a
szallitasi teljesitmények egymaés-
hoz viszonyitott ndvekedése az el-
mult négy évtizedben. 1960 és
1980 kozott (a négy-ot éves szolid
hullamzastél eltekintve) Iényegé-
ben a GDP-vel aranyos szallitasi
teljesitményndvekedés, a 80-as
évtizedben a korabbinal lassabban
novekvé GDP-hez képest is las-
san, de még ndvekvd szallitasok;
1989 és 1993 kozott visszaes
GDP és ennél jobban visszaes6
szallitasok, (a GDP 1978-as, az
aruszéllitdas 1969-es szintre esik
vissza), azOta lassan noveked6
GDP, ennél talan valamivel erg-
sebben noveked6 Aaruszallitas

port-import forgalom vasuti tari- ( jellemzi az id6szakot.

faihoz képesti 2 Ft/atkm fuvaro-!
z6i megtakaritasbol (1) évi 25 Md
Ft jovedelmet igérnek az allarru”
nak, més logikdban fogantak. "
Vilagosan kell latni, hogy nem le-}
hét az EU kovetelményeket kiza-
rélag ijesztgetésre hasznalni,
majd erre hivatkozva azokkal el-,
lentétes igényeket elfogadtatni.!

A széllitdsigényesség
trendvonala

Ha a szallitasi teljesitmények és a
GDP 0osszefliggését nemzetkozi
dsszehasonlitdsban nézzik meg
\(ahogy azt Major Ivadn megtette a
hyolcvanas évek elején) akkor vi-
lagosan bemutathatd, hogy az al-
lamszocialista  gazdasagokban
(tébbek kozoétt a piac hianya, a
kozpontilag tervezett 4rak, a
redisztibuciohoz kapcsolodo
monopol-poziciok, az olcso ener-
gia- és szallitasi tarifak kovetkez-

Ha a mai helyzetb6l az &ru-
szallitdsok (illetve a szallitasigé-
nyesség) az 1960-80 vagy akar az
1980-88 kozott érvényes trend-
nek megfelel6 szintre rendez6dne
vissza, az egyaltalan nem lenne
olyan pozitiv fejlemény, mint
ahogy azt a szallitasi 4gazaton be-
lul varjak és értekelik. Ez ugyan-
is azt jelentené, hogy a korabbi
nemzeti jovedelmet csak a koréab-
biaknak megfelel6 (energia- és)
szallitasigényes termeléssel tud-
juk megtermelni, s6tejovedelem
novelését is csak ugyanilyen
struktdraban vagyunk képesek el-
érni. Ezzel szemben éppen egy
laposabb palyara valo atallas len-
ne kivanatos: nevezetesen amikor
a fenti 2.abraban a gazdasag fej-
I6désnek indul, a GDP novekszik,
am a szallitasok nem csak, hogy a
korabbi trendvonalra nem ka-
paszkodnak vissza, de annak me-
redekségét sem érik el

2 Dr. Nadas Péter: Belvizi és tengeri hajozas. In: Infrastruktdra. Az EU-csatlakozassal kapcsolatos stratégiai kérdések Il. Eutopal Tukdr M-
helytanulmanyok. Integraciés Stratégiai Munkacsoport 32. két.Budapest, 1997 (37. old.)
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Forras: Magyar Statisztikai Evkonyv 1996 KSH, 1997, az 1983-96 kozétti aruszallitas esetében Kézlekedési adatok 1984-1996. Infrafiizetek

KHVM 1997 Budapest

2. 4bra. Az aruszéllitds és a GDP alakulasanak 6sszefliggése Magyarorszagon

Osszefoglalo hipotézis

Az el6adottak alapjan minden-
képpen indokolt volna részlete-
sen elemezni néhany itt felmerilt
kérdést. - Mi az oka annak, hogy
a hazai folyamatok nem igazoljak
a német becsléseket, vajon a
becslésekkel, vagy a folyamatok-
kal van-e a baj?
- Milyen lehet6ségek vannak az
“igénybevevd fizessen” uniods ja-
vaslatok hazai érvényesitésére?
- Kik a dunai hajozas tényleges
igénybevevdi és hogyan fogjak
megfizetni a koltségeket?
- Mit jelent az extemalis koltség
szamitasbavétele a hajézasban?
- Vajon a Duna duzzasztasa akkor
is szamitasbajovl hajozasi meg-
oldas, ha a koltségeit is ki kell fi-
zetni?

Es mekkorak
extemalis koltségei?

Az eddigi attekintés alapjan
nem sikeridlt eloszlatni azt a

ennek az

gyanunkat, miszerint a Duna
mint viziat kiépitése gazdasagi
szempontbol csak mértéktarto be-
ruhazasokat indokol, a magyar
kikotéfejlesztés ugyancsak sze-
rény mérték({ beruhazasokat bir
el, és ezzel aranyos lehet a hajé-
parkfejlesztése is. Visszautalva a
Bevezetésben felvetett forgato-
konyvekre, az ott (ac)-veljelzett
megfogalmazas tekinthetd maxi-
mumnak.

(ac)
meghatarozzuk azokat a részte-
rileteket, ahol egy gazdasagilag
indokolhaté fejlesztés megallit-
hatja a romlast, meghatarozva a
hajézasnak a kozlekedési mun-
kamegosztason beluli szerepét,
ezen belul fenntarthatdva téve a
mikddést. ("szelektiv fejlesz-
tés ")

Célszerld ehhez hozzatenni,
hogy gazdasagon kiviili szempon-
tok figyelembevétele az értékelé-
sen mdadosithat. llyen, gazdasa-

gon tllmutat6 szempontok lehet-
nek a korabban targyalt kérnyeze-
ti és nemzetkdzi 6sszefliggések.
Azt is latni kell azonban, hogy
sem a kornyezeti, sem a nemzet-
kozi kotelezettségeket illet§ ér-
vek nem intézhet6k el néhany
kozhelyen alapul6é altalanositas-
sal, ellenkezéleg, ezek a megko-
zelitések is részletesen elemzen-
dék lennének. Tovabbmendleg,
az elemzés nem végezhet6 el a

a folyamatokat elemezveadbbi alagazat szerepét is tekin-

tetbe vevé kozlekedéspolitikai at-
tekintés nélkul sem.

(bb)
geket sajat érdekeinket is tudato-
sitva és ennek megfelelolitemben,
(nemzeti) gazdasdgossagi szem-
pontok mérlegelésével teljesitjik
(“nem eszik olyanforron ).

Hangsulyozni kell, hogy e
konkluzié hipotetikus, és a szlk-
seges elemzések megkezdésére,
nem pedig azok lezarasara vonat-
kozik.

a nemzetkozi kotelezettsé-
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Dr. Posfalvi Odén
-Hantos Eszter

BEVEZETES

Amikor egy lépést megtesziink,
testiink sulypontja néhany mm-t
felemelkedik, majd lesiillyed. Két
labon torténd jaras soran ez aje-
lenség megismétlédik, és a folya-
mat izomerd kifejtéssel jar egyutt.
Felvet6dik a kérdés, hogy szer-
keszthet6-e olyan kozlekedési
eszkdz, amellyel vizszintes uton
torténd haladasnal a test suly-
pontja alland6 magassagban ma-
rad. Ha lenne ilyen jarmd, ez len-
ne az emberi izomer6 felhaszna-
lasdnak a leghatékonyabb madja
a helyvaltoztatasra. Talan ez a
gondolat vezetett a legnépszer(ibb
kozlekedési eszkdz, a kerékpar
megtervezéséhez és elkészitésé-
hez.

A lexikon szerint a kerékpart
Cari Friedrich Christian Ludwig
Drais von Sauerbronn erdész sza-
badalmaztatta 1815-ben. A
draisinat nyeregben ulve, labbal
I6kték elére. A labpedalt M.
Fisher német mechanikus alkal-
mazta el6szér 1850-ben. A 1ég-
tomlds gumiabroncs képenyt J.
Dunlop skot allatorvos talalta fel
1887-ben, és ez Gj lendiletet
adott a jarm(ivek fejl6désének.

A kerékpar kétkerek(, egynyo-
mu, izomer6vel hajtott, kormany-
zott kozlekedési eszkdz. Specialis
alkatrésze a gumiabroncsos ke-
rék, amely s>0 szlippel gordil az
aton. Az at és a kerék kapcsolat
egyik jellemzdgje a /j sarlédasi, ta-
padasi tényez6, amely az s
kerékszlip fluggvénye: /u(s). A
/u(s) fliggvénynek lokalis széls6

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE)
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A KEREKPAROZAS

FIZIKAJAIMECHANIKAJA

értéke van a 0<s<I tartomanyban.
Ez a megdllapitds szaraz, szilard
Utra vonatkozik (7. abra). Az ut
és a kerék kapcsolat masik jel-

lemz6je a gordul6 ellenalls.

A kozuti forgalomban a kerék-
par tomegkozéppontja egyenest6l
eltérd térbeli palyan halad. A ke-
rékpar mozgasat osszetett kilsé
erérendszer befolyéasolja, ez az
er6rendszer a vezérl6erGket -
ezek kozé tartozik a hajtd/vonde-
ré, a fékez6erd és a kormanyozott
keréken az oldaler6 - bizonyos
hatarok kozott a kerékparos val-
toztatja. Az er6k maésik része a
kerékparostdl fuggetlendl, vélet-
lenszerlen valtozik. llyen er§ az
Utreakcid és az ebb6l szarmazd
nyomaték a gordilé ellenallas.

A KEREKPAR DINAMIKAI VIZS-

GALATA

A vizsgéalatot a kerékpar mecha-

nikai modellje alapjan végezziik

(2. abra). M(ikddjon a hatso, haj-

td6 kerékre r?>0 nyomaték. A

mellsé hajtott es a hatso, hajté ke-

rék szlipje kiilonbdzik egymastal.
A mellsé kerék szlipje legyen
a hétso kerék s”.

. _ X-R&| (i)
X

R2Pi

ahol
R{ R2a kerék gordulé sugara,
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x a sulypont elmozdulasa,

Pj, 2 a kerék szdg elfordula-
sa.

A kerékparra hato er6k és nyo-
matékok egyenletét a virtualis
munka elve alapjan irjuk fel.

OW =-mx6x - (NX &puy>(pj +
+ (Ti-N2X2-12(p2)p(pl-

-F x(6x- R{8(py) - F2(R28cp2 -
-8x) +(NI+N2-G)8y +
+[(F1- £2> - iv/ 1+~ 2-

-1,<p,-12<2]5a (3)

Ow=0 4)
A (3) és (4) egyenlet alapjéan

kapjuk meg a gyorsuld kerékpar

féegyenleteit

-F] +F2-mii=0

FIRI-N IfI-/,$! =0

P—FR2—NX2~1282=A (5)

Nx+N2-G =0

(F, -F2h- /I, +11222- 1%, -1 292=0
A kerékpar x gyorsuldsa és a

kerekek ( p <~ szdggyorsulasa

kozott az (1), (2) egyenlet alapjan
kapunk Gjabb 6sszefliggést

A(l-sj-i?,~, =0
X-R 2(1-s2yp2—0

Az (5) egyenletrendszer alapjan
az ismeretleneket figyelembe véve
iijuk fel a (6) matrixegyenletet

sl 1 0 0 0 0 -ni ‘0"
0 0 _A 0 0 ) 0

0 r2 0 ¢ 0 2 0 7
0 0 1 0 0 0 *) = G
h -h 2 oh a2 0 0
00 0 o 0 Girow@ O
0 0 o0 0 0 R2s2- 1) 1 i 0
(6)

Legyen a (6) matrixegyenlet
szimbolikus alapja a (7) 6ssze-
fliggés

Ax,=a (7)

®)

ahol Xj az ismeretlenek o0sz-
lopvektora

Xx. = A-~"a

A KEREKPAR STATIKAI SZAMi-
TASA

A kerékpar statikus allapotat az
(5) dinamikai egyenletrendszer-
b6l vezethetjik le a

€ =F2=0 (9)
x=0¢s 10
T2=wm , adatok hel yettesité sé vei.

0<M2<T2 (11)
A statikus allapot egyenlet-
rendszere a (12) 0sszefiiggés lesz.
-Fi+Fi=0 A
F/Ri-NJi =0
Mi - FR2- Nifi —0
Ni +N}-G=0
(A —F2)h—A4i] +N2i2—0
Az ismeretleneket figyelembe-
véve irjuk fel a (12) alapjan a (13)
matrixegyenletet.

12

“1 1 0 0 0 0"
RO /1 0 0 0
0 _« 0 1 = 0

2 (13)
0 0 1 1 0 n G
_h -h 0 A2 0

~(1

Legyen a (13) egyenlet szim-

bolikus alakja a (14) 6sszfliggés
Bx2-b (14)

x2- B Ab (15)
ahol x2az ismeretlenek oszlop-
vektora.

293)

A KEREKPAR FEKEZESE

A kerékpar fékezését a kerékre
hato fékrendszer altal kifejtett
T.<0 (z=1,2) (16)
nyomatékkai valositjuk meg
(3. &bra). Az 5. kerékszlip egyen-
lete fékezéskor

"0 =12

A fékezett allapotra vonatkozo
virtualis munka egyenlete a (18),
(19) osszefliggés lesz

(<£.- N/f -

(17)

SW = mx6x +
-Ti)6epi- Y JFi(6x-Ri6(pi) +
+ (+ N2—G)8y + [(F| + F2)
h- N/y +N2i2+ llcpl + / 292]8a

(18)
Oow=0 (i=1,2) (19)
A (17), (18), (19) egyenlethdl a
(20) skalar egyenletrendszert ve-
zetjuk le.
-F, - f2+mx =0
FAR\-NJi-Tx+1$x=0
P22~N272 ~N +1,"n—0

—G=0
—NN + +722=0
*(1-5,)=0
*(1-s2)-.R2q2 =0
0)

A (20) egyenletrendszer alap-

2. 4bra
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jan irjuk fel a (21) méatrixegyenle-
tet

=1 -1 0 0 0 0 m 0
A 0 .o 0 0 0
0 r2 0 fi 0 p 0 A n
00 i 1 0 0 0 1+ =6
h h A <2 1/ 0 a4 0
00 o0 0 0 “y @ 0
00 0 0 0 Ri fe.1) 0
@1)

Legyen a (21) egyenlet szim-
bolikus alakja a (22) 6sszefliggés

Cx3=c (22)

x3=C-‘C (23)

ahol x3az ismeretlenek oszlop-
vektora(23)
A KEREKPAR STABILITASA

A kerékpar két kerekes fékezésé-
nél eléadodhat olyan allapot, ami-
kor a mellsé kerék blokkol, és a

hatsdo kerék mar nem érintkezik
az utassal.
?2,=0 s.= 1 (24)
f2=0 Nz =0 (25)

Az ember-keracpar rendszer
részleges blokkolasa veszélyes
helyzetet teremthet a kozuti koz-
lekedés biztonsagara, mivel a
blokkolds a menetstabilitds el-
vesztésével jarhat. Itt els6sorban
a hossz- és oldaliranyd stabilitas
elvesztésére gondolunk. A kdvet-
kez6 gondolatmenet ezért a ke-
rékpar-stabilitds  vizsgalataval
foglalkozik. A (24), (25) paramé-
terek figyelembevételével a ko-
vetkezd egyenletet kapjuk a (21)
0sszefliggés alapjan

0 0 0 o0 moo, o
R\ -1 0 0 0 0
0 0 0 -1 0 0
0 1 0 o0 o0 0 G
A s 0 0 0 w2 0
0 0 0 0 r2 (p.gy _X O
(26)

Legyen a (26) egyenlet szim-
bolikus alakja a (27) 0sszefiiggés

Dx4=d (27)

x4 = D~Id (28)

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE)

ahol x4 az ismeretlenek oszlop-
matrixa.

A tanulményban a kerékpéar
gyorsuld6 mozgasat, fékezési fo-
lyamatat és hosszirdny( stabilita-
sat vizsgaltuk meg jarmimecha-
nikai szempontbdél. A baleset-
megel6zés szerint a fékezés és a
stabilitas a legfontosabb mozgas-
allapot.

A kozlekedés résztvevi kozott
a gyalogos utan a kerékparozo
ember a legvédtelenebb.

A jarm(limozgéas egyenlettel
torténd leirdsa és a kerékparozas
mozgasanalizise a kozuti kozle-
kedés forgalombiztonsagat szol-
gélja.

SZAMPELDAK

Adatok

m = 80 kg az ember és a kerékpar

tomege

R. =0,3 m0=1,2)

/1 0,001 m

1,0 m

0,8 m

"L M m

S. 0,2

71 = 0,1 kgm2

Szamitas a (6) egyenlettel

Eredmény

T~=20 Nm F, = 149N
F1=6375 N
NT=2143 N
Ni = 585,65 N
X =233s f

=2,88s

*=0,77 ms

—
>
1

Szamitas a (13) egyenlettel

Eredmény

F.=088N

f\ =088 N

AT = 266,66 N

Nj = 533,33 N

Af2 = 0,26 Nm
Szamitas a (21) egyenlettel
Eredmény
7\ =10Nm F. =3325N
n =20Nm Fi=6692N

N. = 350,76 N

NO = 449,23 N

9,'=3755]

® =375

* =1,25 ms
Szamitas a (26) egyenlettel
Eredméany

F. = 637,60 N

N\ = 800 N

77 = 190,48 Nm

Ti =2,39 Nm

£= 2391 s\

i =7,97 ms
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VISSZAEMLEKEZES

100 eves a vasuti jarmQjavitas

A 100 éves debreceni MAV jar-
m(javito torténete

100 évvel ezel6tt, 1898. szeptem-
ber 20-an kezdte meg tevékeny-
ségét - a vasuti jarm(ivek javita-
sat - Debrecenben a MAV M-
hely A neves évforduld alkalma-
bél - a MAV Debreceni Jarmiija-
vitd Kft.-nél - 1998. szeptember
10. és 11. kozoétt tudomanyos
konferencidra, kidllitasra, nnepi
nagygy(lésre és kultarmdsorra
kerilt sor.

A “Sz4z év a vasuti jarm(javi-
tasban és gyartasban” c¢. KTE
konferencidn a kovetkez6 el6ada-
sok hangzottak el:

- A MAV Rt. aktualis helyze-
te, kilénos tekintettel a Jarmija-
vité Kft-k munkaellatottsagara
(el6add: Sipos Istvan akkori ve-
zérigazgatd, MAV Rt. Vezérigaz-
gatdsag);

- 100 év a jarmdjavitas szol-
galatdban (el6add: Kerékgyartd
Imre Ugyvezeté igazgatd, MAV
Debreceni Jarmdjavité Kft.);

- Teherkocsi javitas és gyartas
a MAV Jarm(javitd Kft.-vé vala-
sanak id6pontjatél napjainkig
(el6ad6: Kdvessy Istvan miszaki
igazgatohelyettes, MAV Debre-
ceni Jarm(javitd Kft.).

Az linnepi nagygy(ilésen Sipos
Istvan és Kerékgyarté Imre mon-
dott beszédet, valamint 200 db, a
fuvarpiacon keresett, igynevezett
ponyvas eltolhat6 oldalfalu teher-
kocsi készitésérdl irt ala szerz6-
dést az Adtranz cég németorszagi
siegeni gyara és a MAV Debrece-
ni Jarmijavité Kft. vezetfje. A
jarm(kiallitaison a hézigazdak
legljabb gyartményai keriiltek
bemutatasra, igy a ponyvas eltol-

hat6 oldalfalu teherkocsi, a konté-
nerszallité vasuti teherkocsi, a
hulladékok és veszélyes anyagok
kombinalt fuvarozasara alkalmas
ACTS vasuti jarmd, valamint a
sajat készités( tartdllyal felszerelt
kocsi. A megemlékezés sorozatot
az Egyetértés Mivel6dési Koz-
pont miivészegytteseinek kultdr-
m(isora zarta.

A kovetkez6kben a 100 éves
debreceni MAV jarmdjavito és a
hozza szorosan koét6d6 “Egyetér-
tés” kulturalis intézmények rovid
torténetét mutatom be.

A Debreceni MA V Jarm{javi-
t6 Uzemet (a helybeliek elnevezé-

1 tablazat

Debrecenben

sével a “Vagongyarat”), mint a
Magyar Allamvasutak Mdhelyét,
1898-ban létesitették. Feladata
abban az id6ben a g6zmozdo-
nyok, a személy- és teherkocsik,
valamint a vasuti (izemhez tarto-
z0 berendezési targyak rendsze-
res karbantartasa és javitasa volt.
Epitését az 1890-es masodik nagy
vasut-allamositasi hullam, illetve
Debrecen vasiti csomopontta tor-
ténd fejlédése tette sziikségessé.
A mihely terileti elhelyezésére
tobb elgondolas volt, végil a cél-
nak legjobban megfeleld helyet -
a Vamospércsi és a Didszegi at
kozotti 70 holdas parcellat - adta

A Debreceni MAV Miihely kezd6 gépparkja létesitésekor, évenkénti beszerzési
Utemezéssel

1896.évben:
1db vés6gép (Vulkan)

1db mozdonykerékpar eszterga (Vulkan)
4 db csucsesztergagép (Vulkan és Hirsch és Frank)
1db fejeszterga (Dr. Foldesi gépgyara)

1db sugérfaré (Hirsch és Frank)

2 db vizszintes firomard
1db fugg6leges mard

1 db egyetemes marogép
1db korflirészélez6

1 db hosszgyalugép

1897.évben:

1db fejeszterga (Dr. Foldesi Gépgyara)
1 db harantgyalugép (Hirsch és Frank)
1db ikergyalugép (Hirsch és Frank)

2 db kétkdves csiszologep
1db gyalukésélez6
2 db faeszterga

1898.évben:
1db egykoves csiszolo
1db légporoly

3 db stabil g6zkazan (Stein Miller rendszerd, széntiizelés()
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at a varos a MAV-nak, kartalani-
tas nélkdal.

A mihely tervrajzainak elké-
szitésére 1894 és 1896 kozott sza-
kaszosan kerult sor. A tulajdon-
képpeni épitkezés 1895-ben te-
reprendezéssel, az alapok leraka-
saval és a terllet bekeritésével
kezd&dott el. EIs6ként a kazanko-
vacsmiihely és a mozdonyszerel-
de alapjait raktak le, de hozzafog-
tak a munkéasétkezde, a kapusho-
dé és egy muihelyfénoki szolgala-
ti lakas épitéséhez is. A kovetke-
26, 1896-0s évben a tébbi mi-
hely, a géphaz a kéménnyel és a
viztorony épiilt fel. Ekkor tortént
meg a jarmd{javito milhely va-
ganyhalézatdnak 18 km-nyi
hosszisagban val6 kiépitése, és
kezdetét vette a gépek felszerelé-
se is. A kezd6 uzem gépparkjat -
évenkeénti beszerzési ltemezéssel
- részletesen az 1. tablazat foglal-
ja 0ssze.

A javitdé mihely munkagépeit
1898-ban a ko6zponti kazdnhaz
Osszteljesitményben 800 LE-t
nyujté gépei lattak el energiaval.
A felszerelések és az lizemkész
mihely - amely hivatalosan
1898. szeptember 20-4&n meg-
kezdte a rendszeres termel6mun-
kat - 2,66 millio korona épiilet és
2,0 millié korona gépi felszerelt-
ségi értéket képviselt. A mihely
legjobban felszerelt részlege a
mozdonyszerel§ csarnok (/. ab-
ra) volt, amely rendelkezett ke-
rékparsullyesztével, tengelyter-
helést méré mérleggel és a vaga-
nyok alatt szerel6aknakkal. Az
lizemben még szamos forditoko-
rong és tolopad is mikodott.

A Debreceni MAV Jarm(javi-
t6 inditdasahoz az orszag mas jar-
mdjavitdibol - els6sorban Szol-
nokrol - hoztdk a vezetSket és a
szakmunkasokat.

Létesitésekor a munkésok 1ét-
szama 264 f6 volt. A Debreceni
Mdahely “fém(hely” jelleggel
kezdte meg mikodését, igy 1920-
ig az lzemhez tobb fiokmihely
tartozott (pl. nagyvaradi, gilvacsi,
kirdlyhazi, debreceni). 1900-ban
a mdhelyben - a helybeli szak-
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munkas utanpoétlds biztositasa
céljabol - sajat tanmdhelyt és ta-
nonciskolat létesitettek, ahol a
képzési id6 négy év volt.

A MAV-mihely rendkivil je-
lent6s hatast gyakorolt a varosra
és a megyére. A Vagongyéar Deb-
recenben sokdig a szazadfordulot
kovetd idészak legnagyobb ipari
tizeme volt. A debreceni nagyuze-
mi munkasok létszamanak 20%-
at 1914-ben egymaga a jarmfja-
vitd adta. Az lizem termelési ada-
tai és létszdma az els6 vilaghébo-
raig folyamatosan novekedett, pl.
1910-ben mar évente 330 gbz-
mozdonyt, 1936 személykocsit,
valamint 11 968 db teher-,
poggyasz- és postakocsit javitot-
tak, a munkasok létszama pedig
870 f6 volt.

A mihely els6 nagyobb fej-
lesztési periodusa az J9J1=J914
kozotti idészakra esett. Ekkor el-
s6sorban az épileteket, a csarno-
kokat bOvitették. igy pl. meg-
hosszabbitottdk a kocsiszereld
mdhelyt (2. 4bra), melynek 0j ré-
szét tetdvilagositds, vasbetonle-
mezes szerkezettel épitették.
1913 decemberében mar kész
volt a kerékkovacsm(hely keleti
végéhez épitett 15 méteres bovi-
tés. Ugyancsak novelték a fameg-
munkald épilet sorat is egy 31

méteres résszel, s az 0j részben
helyezték el a mazoléd miihelyt és
a butorraktart.

1914
megsemmisilt a 156 méter
hosszl és 108 méter széles kocsi-
javito csarnok, a keletkezett kart
2 milli6 koronéra becsilték. A
szazadforduldé utdn a mihely ko-
zelében a MAV-dolgozok és -al-"
kalmazottak laka&sproblémadinak
enyhitése céljabol koloniat (lako-
telepet) létesitettek.

Az els6 vilaghabora alatt - a
mozdonyok, a személy- és teher-
kocsik fokozott igénybevétele ko-
vetkeztében - a mdhely javitasi
feladata és létszama is ugrassze-
riien megnovekedett. Az 1917.
évi létszam (1533 f6) alapjan a
Debreceni Miihely az orszag har-
madik miihelyének szamitott. Ek-
kor a miihely munkasai vasuti
gordilépark javitdsa mellett hadi-
szerek gyartasaval is foglalkoz-
tak.

1919. 4prilis 23-4n a Romaén
Kirdlyi Hadsereg megszallta
Debrecent, és hamarosan Hajdu-
Bihar megye egész terliletét. A
megszallas kozel egy évig tartott.
A romén csapatok a VagongyarA
széf kivonuladsuk-
kor elvitték.

marciusaban leégett és
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2. A régi kocsijavité csarnok bels6 kialakitdsa a tolépaddal

A trianoni békeszerzddés utan a Debreceni Mihely
ugyan megtartotta “mdhelyi” rangjat, de az Eszaki és az
Istvanteli fémiihelyekkel szemben masodrangu jelent6sé-
glivé vélt. A miihelyben a harmincas években - a pesti m(-
helyekhez képest jo tiz éves késéssel - bevezették az ivhe-
gesztést, amellyel a termelékenységet jelent6sen novelték.
Ezzel az eljarassal ugyanis a vasuti jarmivek - sok és ne-
héz munkat igényld - szegecselési miivelete helyettesithe-
td, illetve konnyithet6 meg.

A két habor( kozoétt a mihelyben nagyobb mértékd fej-
lesztés nem tortént, bizonyos tovabbi technolégiai korsze-
rlsitésekre is csak 1935 utan kerdilt sor; pl. vonérudak gé-
pi tompahegesztése, pneumatikus kéziszerszdmok alkal-
mazasa a kazanm(helyben sth. Az els6 és a masodik bécsi
dontés alapjan bekovetkezett teriileti valtozasok révén a
Felvidék és Eszak-Erdély egyes vasuti javitomihelyei (Be-
regszasz, Ungvar, Szatmarnémeti) a Debreceni Mdhely ira-
nyitasa ala kertltek. A mihelyjavitasi teljesitményeinek -
javitadsi nemenkénti - alakulasat a két vilaghabord kozti
“békeévekben” a 2. tablazat foglalja Ossze.

A masodik vilaghabor( alatt a légitamadasok és a
visszavonuld német csapatok pusztitdsai nagy kart okoztak
a Vagongyarban is. A légitAmadasok (a legnagyobb 1944,
junius 2-an volt) els6sorban a kovacsmihelyben és a kocsi-
osztalyban végeztek nagy rombolast. A habor( okozta ron-
galodasokat és pusztitasokat - a mihely dolgozéinak koz-
rem(kodésével - 1947-ig helyreéallitottdk. Az dtvenes évek
elején keskeny nyomtavolsdgl személykocsikat, nyitott és
fedett teherkocsikat gyartottak az tizemben, kés6bb pedig
favazas vasuti személykocsikat alakitottak at acélvazas
személykocsikka (2. bra).

A magyar vasutak jarm(iparkjanak valtozasaval az lizem
javitasi profilja - 1960 és 1980 kozott - fokozatosan atala-
kult. A kéttengelyes vaslti személykocsik javitasa egyre
csokkent, a g6zmozdony javitas pedig (1979-ben) meg is
sz(int. Ezt kovet6en a mlhely - 1980 és 1990 kdzott - a ko-
vetkez6 jarm(vek javitasat végezte: kéttengelyes személy-
kocsik, kett6- és négytengelyes teherkocsik (fedett, nyitott
és tartaly), valamint keskeny nyomtavolsaga vasuti jarm-
vek (személy- és teherkocsik).

Ajarmijavitoé az 1960-as évekig a varos és a megye lég-
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Magyarorszagon a “gazdasagi év” 1940-ig julius 1-t61 a kovetkez8 naptari év janius 30-ig tartott.

Megjegyzés:
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3. Az U kocsijavité csarnok kils6 latképe

nagyobb ipari Gzemei k6zé tarto-
zott, sulya kés6bb csokkent, de
jelent6ségét még sokaig - szinte
napjainkig - meg6rizte.

Az Uzemben a - tdbb, mint tiz
évet atfogo - rekonstrukcids sza-
kasz a hatvanas évek végén kez-
dédott, melynek sordn a kovetke-
z8 fontosabb fejlesztésekre keriilt
sor: a szocialis és joléti intézmé-
nyek (orvosi rendeld, 06ltdzék,

konyha-étterem, Ovoda, dul6)
fel(jitasa, illetve bdvitése, Uj te-
herkocsi-javité és -szerel§ csar-
nok (3. abra) épitése a hozzatar-
toz6 segédmihelyekkel (1981),
feluletkezel6 sor (jarm({imoso,
fest6-szarité flilkék) és kdzponti
szennyviztisztité-md létesitése,
valamint az irodahdz bévitése. A
sajat technologiai fejlesztések ko-
zil - amelyeket méas vasuati jar-

4. GOrg6s tengelydgymoso és -szerel@sor a debreceniek “taldlmanya”

mjavitok is atvettek - meg kell
emliteni a gorgds tengelyagymo-
SO és -szerel6 sort (4. abra), a te-
herkocsi-moso és festékeltavolito
alagutat, valamint a szennyviz-
tisztitot.

A Debreceni MAV Jarmijavi-
t6 Uzem 1992. december 30-4n
jogilag 0nallé tarsasdggéd alakult
at, 100%-os MAV tulajdoni ha-
nyad mellett, a cég neve pedig
MA V Debreceni Jarm(javitd Kit.
lett. Ezutan a mdhely profilja a
kovetkez§ volt: vontatott vasuti
jarmivek (teherkocsik) javitasa,
gyartéasa, acélszerkezetek készité-
se, vasuti jarm(tartalyok gyarta-
sa, javitdsa, vasuti tartdlykocsik
bérbeadédsa, valamint vasuti jar-
malkatrészek gyéartasa, emeld-
gép- és targoncajavitas.

Az (j korulmények kozotti
versenyképességet tobbek kozott
a kovetkez6 technolodgiai fejlesz-
tésekkel is el@segitették: jarmda-
tartdlyok készitésére alkalmas
gépsort allitottak Uzembe, vala-
mint korszer(i hegesztd, hidegala-
kito (élhajlitd) és szemcseszord
berendezéseket szereztek be. A
tartalykészit6 mdhely - a kés6b-
biekben - részletesebben is be-
mutatasra kerul.

A Kft-s korszakban Debrecen-
ben a fontosabb vasuti jarm-fel-
Ujitasi és -gyartadsi munkak a ko-
vetkezdk voltak: Eas-x sorozatd
magas oldalfald, nyitott teherko-
csik nagyjavitdsa, korszersitése;
Ro-La tipust (5. abra) kamion-
szallitd vasUti kocsi gyartasa; k-
lIonféle konténerszallité vasuti te-
herkocsi készitése; 0j vasuti jar-
miitartalyok gyértdsa; valamint a
hulladékok és veszélyes anyagok
kombindlt fuvarozasara hasznéal-
haté s gorg6s konténerek szallita-
sara alkalmas ACTS vasuti jarm{
kialakitasa. A hazai megrendelé-
seken tal Debrecenben jelent6s
javitasi és feldjitasi munkakat vé-
geztek a kulfoldi vasutak és vasu-
ti kocsi tarsasagok (Intercontainer
Interfrigo, VTG, AAE, KVG) ré-
szére is.

A MAV Debreceni Jarmdjavi-
to Kft.-nél keészitett, felljitott és
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5. A debreceniek leghiresebb terméke a BNV ‘95 nagydijas Ro-La vasuti teherkocsi

MUSZAKI ADATOK

Sorozatjel Hbis-tt

Utkoz6k kozotti tav. 14 220 mm
Rakfeliilet hossza 12770 mm
Hasznos magassag 3 050 mm
Hasznos szélesség 2570 mm
Hasznos térfogat 100 m3
Tengelytavolsag 9 000 mm
Padlémagassag 1200 mm
Maximalis sebesség 120/100 km/h

6. A német megrendelésre készitett ponyvas eltolhaté oldalfald kocsi

atalakitott jarmdvek jelentds ré- tetésre kerllt, a legUjabbakat
sze a Kozlekedéstudomanyi azonban a kovetkezGkben rovi-
Szemlében méar korabban ismer- den bemutatom.
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A Hbills-x sorozatd kocsit -
német megrendelésre (DB Cargo)
- atalakitottak magasabb rakter(,
Uj tet6szerkezet(i, bels6 mozgat-
haté valaszfallal, valamint pony-
vaboritasu eltolhat6 oldalfalakkal
rendelkez6 kuldnleges épitési
Hbis-tt sorozatl vasuti kocsiva
(6. abra). A kildnleges (magas)
épités miatt a jarmd csak megha-
tarozott dtvonalon kozlekedhet.

A Hbills sorozatu vasuti teher-
kocsit - a fuvarpiac Ujabb igénye-
inek megfelel6en - az eredetileg
Gbgs sorozatu 2 tengelyes, fedett
régi MAV teherkocsi atalakitasa-
val készitették el. Az atépités so-
ran a jarm{ tet6szerkezete, alva-
za, futdmiive, vono- és litkdz6be-
rendezése valtozatlan maradt, a
kocsiszekrényt pedig a kovetke-
z0k szerint alakitottak at: az al-
vazra Gj, a Hbills sorozati kocsi-
éval azonos szerkezeti homlok-
falak, zarszerkezet, aluminium
tolofalak, valamint rakoméanyrog-
zit6 valaszfalak (2 db) keriiltek. A
kocsi Onsulya valtozatlan maradt,
ezért a fékberendezést nem kel-
lett modositani (7. abra).

Debrecenben 1996-ban vasuti
jarmi tartalyok gyartasara és fel-
Gjitdsara alkalmas muhelyt létesi-
tettek. A miihelybe (amely korab-
ban daruzott kazanmdhely volt)
telepitett tartalykészit6 gépsor
négyhengeres hidraulikus lemez-
hajlitdo gépbdl, palast hosszvarrat-
képz6 és korvarrat-képzé hegesz-
t6gépekbdl, valamint kiszolgalo-
anyagmozgaté berendezésekbdl
all. Az 1975-ben gyartott - de jo
miiszaki allapotban lévé - tar-
talygyarté gépsort Németorszag-
bol szerezték be. A tartalykészités
technoldgiai miiveletei pedig a
kovetkezbk.

A tébladkban érkez6 - szem-
cseszorassal kezelt - lemezek
el6készitése az erre a célra kiala-
kitott targyasztalon torténik,
amely soran elvégzett munkala-
tok biztositjdk a lemezek megki-
vant méreteit és a hegesztési var-
ratok el6készitését. Ezutdn az
el6készitett lemez a palastkialaki-
to gép hengerei kozé kerdil, amelyek
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elvégzik a megkivant sugart haj-
litdst. A hajlitds miiveleteinek ira-
nyitasa és ellenérzése a digitalis
kijelzésl vezérlbasztalrol torté-
nik. A tartdlykészités maésodik
miveletét a hosszvarrat-képz6
hegesztéberendezésen végzik el,
melynek soran a hegesztéfej a
tartokonzol-palyan haladva el6-
szor a bels6, majd a kiils6 varratot
késziti el. A tartalytest gyartasa -
a kovetkez§ fazisban - a kdrvar-
ratok készitésével fejezddik be. A
korvarrat készité berendezés kon-
zolos belsé varratképzé és kiilsé
varratképz6 hegeszt6gépb6l, va-
lamint az elemeket 6sszefogé for-
gatd hidraulikus szoritogydrlibél
és forgato-tovabbité gdrgésorbol
all.

A lemezélek illesztése max.
0,4 mm-es hézagt(iréssel késziil, a
varrat aldtdmasztésa vorosréz le-
mezzel torténik, az alkalmazott
berendezések pedig fedettivd,
poralatti hegesztégépek. Egy
kész vasuti jarm(tartaly négy pa-
lastbdl és kett6 dombord fenék-
részbél all. El6szor a harom pa-
lastbdl és az egy fenékrészbdl,
majd az egy palastbol és az
ugyancsak egy fenekbdl felépitett
részegységeket készitik el, vége-
zetil pedig ezeket a részeket egy
zart tartallya hegesztik dssze.

A Debreceni MAV Miuihely
kulturdlis egyesiilete (az Egyetér-
tés Onképz6 Dal- és Segélyegye-
silet) 1899. julius 23-an és ezen
beliil a sportkére (az Egyetértés
Football Club) pedig 1902-ben
alakult meg. A sportszakosztaly
1912-ben 6nallo szervezetté valt,
és felvette a “Debreceni Vasutas
Sport Club” nevet. Ugyancsak az
“Egyetértés” keretén belll jott
létre 1903-ban a mhely szinjat-
sz6 csoportja, amely a korabeli

zokasoknak megfelel6en leg-
Obbszor népszinm(vet adott el
gén nagy sikerrel. Az els6 m(-
helyb6vitéseket kdvetéen 1913-
ban a mhelyi étteremben nagy-
méretl szinpadot is épitettek.
1923-ban alakult meg a debre-
ceni mlhelyben - a vidéki véaro-
sok hasonl6 egyesiiletei kozll el-
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MUSZAKI ADATOK

Sorozatjel

Rakfeliilet hossza
Utk6z6k kozotti tavolsag
Hasznos magassag
Hasznos rakfeliilet
Hasznos térfogat
Padlémagassag
Maximalis sebesség

Sajat tomeg

Hbills
12 540 mm
14 060 mm
2200 mm

34 m2

76 m3
1235 mm

120/100 km/h

15 600 kg

7. A MAV Ghgs sorozatl jarmiib6l atalakitott Hbills sorozat vadsti teherkocsi

sének - a MAV Egyetértés Dal-'
és Zeneegylet, amelyb6l a
szinfénikus zenekar az 1928-29-
es zenei idényben, a MAV Alkal-
mazottak Debreceni Zeneegylete
néven onallova valt. A zenekar
mellett a dalegylet is kiemelkedd
szerepet jatszott a harmincas;
években, és az orszag egyik leg-
jobb férfikorusa lett.

A Il. vilaghéaboru alatt a kul-
tarterem is elpusztult, a vilagé-
gést kovet6en leghamarabb a
MAV Egyetértés Dalkér kapott
labra, és kezdte meg szereplését
1944-ben. 1953-ban a kultdrott-
honban a kovetkezd miivészeti
csoportok mikodtek: az Egyetér-
tés férfikérus, a szinjatszocso-
port, a babcsoport, a favoszene-
kar, a gitaregyuttes, a vonoszene-
kar és a vegyeskorus.

A Mivel6dési Haz teljes Gjja-
épitése - amikor megkapta jelen-
legi kiulsé formdjat is - csak

1967-ben fejez6dott be, amelytél
kezdve a kultirhdz 540 szemé-
lyes szinhazteremmel, egy 400
f6s tancteremmel, klubhelyiség-
gel, harom el6csarnokkal és egy
konyvtarral rendelkezett. A ko-
vetkez6 id6szakban - a Vasutas
Szakszervezet és a varos tamoga-
tasaval - a M(ivel6dési Haz tevé-
kenysége a kovetkezd teriiletekre
terjedt ki: a kényvtérra, amely et-
t6l kezdve Debrecen korzeti
konyvtara is; az ismeretterjesztés-
re és a mivészeti csoportok mun-
kajanak segitéseére.

Az Uzemi mivel6dési intéz-
meény a kdzelmultban teljes felu-
jitasra kerilt, az 1987 tavaszén
befejezett korszer(sités els6sor-
ban a modern szinpadtechnika és
a 400 fés neéz6tér kialakitasat
szolgalta. A vasutas szakszerve-
zeti és Uzemi Mivel6dési Haz
életében 1993-ban lényeges szer-
vezeti valtozds tortént. Ettél
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kezdve az intézmény mikodtetd
és felligyeleti szerve a “Vasutas
Orszagos Kdézmi(velOdési és Sza-
badidé Egyesilet” (VOKE) Ilett.
Tovabbi szervezeti valtozast je-
lentett - 1998. januar 1-jét6l - a
Debreceni Vasutas Miivel6dési
Héaz és a mlhelyi Egyetértés M-
vel6dési Kozpont 0Osszevonasa
"Vasutas Egyetértés Mi(ivel6dési
Kdzpont” néven, két telephellyel.

A megvaltozott szervezeti, tar-
gyi és szerkezeti feltételek az in-
tézmény tevékenységi kdrében is
valtozast hoztak. Befogadd szin-
hazként a “Vasutas szinhazi es-
ték” keretében szinhazi évadon-

ként - els@sorban bérletsoroza-
tokkal - 25 el6adas bemutatésara
keriilt sor. A jelenleg m(ikodd
fontosabb mi(ivészeti agak a ko-
vetkez8k: a Bocskai Forgorozsa
Néptancegyittes, a Vasutas Musi-
cal Studio, a Szép Szinhaz Stadio
és a Tabak Szinpad. A lakoterile-
ti és munkahelyi kézmdvel8dési
tevékenység alapbazisa - tovéabb-
ra is - az intézmény keretében
miikod6é onallé korzeti konyvtar,
32 562 kotet kdnyvvel.

Civil kezdeményezésként 1988-
banjott létre a lakoter(ileti és lizemi
“Helytorténeti Szakkor”. A szakkor
1992-ben létrehozta, és ma is fej-

30?)

leszti a mintegy 10 ezer darabos
dokumentumokbdl, ipari és képz6-
mivészeti alkotasokbol allo “Al-
landé Uzemi és Helytorténeti Kial-
litast”, amely feldolgozza s bemu-
tatja a Szabadsagtelep, valamint a
jarm(javitd tarsadalmi, gazdasagi,
sport és kulturalis életét, torténetét.

Az Egyetértés MiivelGdési
Héaz - a multban és ajelenben is -
lényegileg terileti jelleggel md-
kodik, mivel nemcsak az lizem
dolgozoinak kultaralis igényeit,
hanem a MAV Kol6nia (lakote-
lep), valamint a Debrecen Kkor-
nyez6 munkaslakta terlleteinek
igényét is kielégiti.



Szabo Menyhért

Szaz esztendBvel ezel6tt épilt
Szatméar-Fehérgyarmat 620 km-
es vaslUtvonalbol az id6kdzben
tortént hatarvaltozds miatt csak
néhany roévid szakasz maradt a
mai Magyarorszag teriiletén.
Ezért 1998-ban kevés lehetfség
adoédott centenariumi megemlé-
kezésre.

1998. augusztus 25-én bens6-
séges nnepségre kerllt sor az or-
szag legkeletebbre fekvd, hanya-
tott sorst szatmar-fehérgyarmati
helyi érdek(d vas(t megnyitasa
100. évforduldjan. A kerek jubile-
umot megélt Zajta-Fehérgyarmat
kozotti vasutszakasz a szatmari
siksag szép tajain kanyarog, je-
lenleg a Matészalkai Regionalis
Vasuthoz tartozik.

A vonalmenti telepilések (Fe-
hérgyarmat, Penyige, Nagyszeke-
res, Kisszekeres, Jankmajtis,
Gacsaly, Rozsaly, Zajta) és a
Debreceni Terileti lgazgatdsag
Osszefogasanak kdszénhetéen le-
bonyolitott gazdag program
egyik rendezvénye volt a nagy-
szekeresi m(vel6dési haz falan
elhelyezett emléktabla (1. abra)
felavatasa.

Az alkalomhoz ill6en felidéz-
tik Nagyszekeres kdzség szulott-
je, Mandy Lajos miniszteri tana-
csos (2. abra) emlékét. A Mandy-
csaladot Szatmar varmegye leg-
régibb csalddjai kozt tartjdk sza-
mon. Egyik 4ga a kdzeli Mand
helységben kapott kiralyi birtoka-
domanyt, és igy letelepedtek a
szomszeédos Nagyszekeresen is.
Nagyszekeresi vasutallomas ko-
rabeli fényképét a 3. abran muta-
tom be. Mandy Lajos 1858. mar-
cius havaban sziletett. A helyi re-
formatus egyhazkdzség 1858.
esztendei keresztelési anyakdnyv
6. sorszdmU bejegyzése szerint
aprilis els6 napjan megkeresztel-
ték. Edesapja Mandy Antal, édes-
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Mandy Lajos emleke

MANDY LAJOS

miniszteri tandcsos

1858. évben sziiletett Nagyszekeresen.
A szazadforduldn a Vasiti Szakosztaly vezet6je volt.
Aktiv kozéleti és szakirodalmi tevékenységet fejtett ki.

Nagyszekeres Kozség Onkormanyzata.
1998. augusztus 25.

1. dbra: Nagyszekeresi mivel6dési haz falan elhelyezett emléktébla szovege

2. 4bra: Mandy Lajos miniszteri tanacsos fényképe

anyja Nagy Veronika. Helvét hit-
vallasu (reformétus), féldbirtokos

csalddban nevelkedett. Gyermek-
kora és az elemi iskola tanul6évei
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3. dbra: Nagyszekeresi vasUtalloméas

a sz016foldhoz kotik, mely annak
idején 400-500 lakosu kiskdzség
a fehérgyarmati jarasban.

Kodzépiskolait  Maramaros-
szigeten, a jogi egyetemet Buda-
pesten végezte. Kerkapoly Karoly
egyetemi tanar kedvence volt. A
szul6i tamogatas mellett nevel6s-
kodott, hogy tanulhasson és fenn-
tartsa magat. Ugyvédi palyara ké-
szilt, de hajlamot érzett az allami
szolgélat irant.

Az egyetem elvégzése utan
1881-ben Ordédy Pal kézmunka
és kozlekedési miniszter felvette,
és segédfogalmazdként alkalmaz-
ta a minisztériumban. A vasuti és
dijszabasi osztalyra kerult. 1884-
ben rabiztak a magyar vasutak
torténetének megirasat, mely a
kovetkezd évben az orszagos Ki-
allitas alkalmébol “Vasutak” cim-
sz6 alatt nyomtatasban megjelent
“A hazai kézmunka és kozleke-
desi ugyek torténete és fejlédése”
cim( kotetben.

Az 1887-ben felallitott Vasuti
Tisztképz6 Tanfolyamon palyazat
atjan tanari megbizést kapott. “A
VasUti jog és torvényisme” tan-
targyat heti 1 6ra el6adas kereté-
ben oktatta. Jogbhan valé jartassa-
ga és vasuti gyakorlata eredmé-
nyeként “Vasuti jog és térvényis-
me vezérfonala” cimen megirta
az els6 magyar vasiti jogi tan-
konyvet. Ezzel kidolgozta a tan-

targy részletes tematikajat, mega-
lapozta a vasuti jogrendszert és

tanitasat. Utddai az O ismérve
alapjan tanitottdk 1909-ig a vasu-
ti jogot.

Jogészi felkésziiltség és kozi-
gazgatasi érzék parosult benne,
igy az egyik legkivalobb szakér-
t6je lett a vasuti és tarifa tgyek-
nek. Tehetségével és szorgalma-
val annyira megnyerte Baross
Géabor miniszter tetszését, hogy
soron kivil az dllamvasutak tiszti
karaba elGléptette f6feliigyeld-
nek, de tovébbra is a minisztéri-
umban dolgozott.

1895-ben kinevezték minisz-
teri tanacsossa, és megbiztdk a
Vasuti Szakosztaly vezetésével. E
tisztségében kozel tiz évig az
Osszes vasuti lgyek élén allt.
Szervezetileg négy (igyosztaly
munkajat iranyitotta, és a MAV
fellgyeletét is ellatta, melynek el-
nokigazgatdja ebben az id6ben
mindvégig Ludvigh Gyula volt. A
magyar vasUt fejl6désének ered-
ménye és viragkora bizonyitja jo
egyuttm(kddésiket. Hivatali ide-
jében nyilt meg Budapesten a
Kozlekedési Muzeum. Munkas-
sagat komplex gondolkodas, az
elméleti és tapasztalati szempon-
tok figyelembevétele, valamint
kb6zgazdasagi szemlélet jellemez-
te.

Az emléktablan e rovid mon-
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dat utal foldi életére: “Aktiv kdz-
életi és szakirodalmi tevékenysé-
get fejtett ki.”

Ennek bizonyitasara felsoro-
lasszerlien a kovetkez6ket emli-
tem meg.

Poziciojabdl adoddan tagja
volt az &llamvasati 0sszulésnek,
az Orszagos Kozlekedési Tanacs-
nak. VasUti miniszteri biztosa volt
a Tarifabizottsagnak, a Vasuti
Tisztképz6 Tanfolyamnak, a Bu-
dapesti Kozuti Vaspélya Térsa-
sagnak. Elndkhelyettesi tisztséget
toltott be az Aallandd vasuten-
gedélyezési bizottsagban, a Vasu-
ti Tisztképzd Tanfolyam feliigye-
16 bizottsagaban.

Szaktekintélye, elismertsége
kovetkeztében hivatali és nyugal-
mazott ideje alatt folyamatosan
tagja volt a Magyar Kézgazdasa-
gi Tarsasagnak, a Pénzintézeti
Kozpont lgazgatésag valasztma-
nyanak, a Nemzeti Szovetség Ta-
nacsanak, a févaros térvényhato-
sagi bizottsaganak. Tobb helyi ér-
dek( vasut Rt. Igazgatdsagaban is
funkciét vallalt. llyen modon se-
gitette példaul a debrecen-nyir-
batori hév miikodését. Elndke
volt a Védjegytanacsnak, a Ma-
gyarorszagi Pénzintézetek Orsza-
gos SzoOvetségének és tobb bank
igazgatosaganak.

A toll forgatasban feltehet6en
a szatmari 6sok hajlamait 6rokol-
te. A Mandy-csalad tébb tagja az
irodalom terén is jeleskedett. Sa-
muel 1786-ban némethdl anyai
nyelvre forditva romai meséket
k6zo6lt a nemes magyar hazaval.
Istvdn 1799-ben Magyar Sunad
cimen sajtot adott ki a hét magyar
dedkjardl, de ismeretes még tobb
kéziratban maradt munkaja is.
Imre 1841 -ben magyarra forditott
és gy(ljteményben jelentetett meg
verseket. Péter 1858-ban a ma-
gyar nyelv eredetérél és elényei-
rél értekezett.

Vasuti és kdzgazdasagi szak-
cikkeit tobb folyodiratban kozolte.
Rendszeresen publikalt a Nem-
zetgazdasagi Szemlében. irasai:
“Visszatekintés a parisi érme-
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kongresszus targyalasaira”
(1878), “Michel Chevalier m(vei
és emlékezete” (1880), “A
Munkécs-stryi vasut kérdése”
(1882), “A valuta-kérdés a parisi
pénz-conferentidn” (1882), “A
Duna-G6zhajozasi tarsulat dij-
szabasi autonomiaja” (1883), “Az
uzsora-torvény targyalasa a kép-
visel6hazban” (1883), “Helyi ér-
dek( vasutaink™ (1884), “Posta-
takarékpénztaraink” (1885).

A Vasuti és Kozlekedési Koz-
Ionyben kozolt tobb cikk kozil
kiemelem az 1885-ben
foltyatdsokban megjelent “A ha-
zai vasutigy fejlédésének torté-
nete” és az 1896-bol valé “A ma-
gyar kézlekedéstigy” cimi irasa-
it. Az 1896. évi Magyar
Millenium c. kiadvanyban lehet
olvasni “Kdozlekedésiigyink az
ezerév vilagitasaban” cim({ mun-
kajat.

Palyakezdése idején konyvis-
mertetésekkel hivta fel a figyel-
met a legUjabb kulfoldi és hazai
szakirodalomra. Néhany fontos
téma és a mondanival6 kiragada-
saval a Nemzetgazdasagi Szem-
lében mutatta be olvaséinak a
megjelent kdnyveket:

- Takarékpénztaraink reformja,

- Bevezetés a gazdasagtorté-
netbe (1879),

- A magyar adérendszer kiil-
foldiekkel megvilagitva (1881),

- Magyar VasGti Evkonyv
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(1882, 1883),

- A magyar vasutak tarifai
(1883).

Erdemeinek elismeréseként
két alkalommal kitlintetésben ré-
szesult. A kiralytol megkapta
1900-ban a Lipo6t-rend lovagke-
resztjét, 1915-ben a Ferenc Jo-
zsef-rend kozépkeresztjét. Azon
férfiak kozé tartozott, akik sajat
erejukkel kizdotték ki azt a meg-
becsiilést és hirnevet, amely Ot a
févarosban és orszagszerte ovez-
te.

Megismerve pélyafutdsanak
fontosabb allomésait, életteveé-
kenységének alapvet6 jellemzéit,
megallapithatd, hogy Mandy La-
jos a magyar kozlekedésigy -
ezen belil avasit - egyik kiemel-
ked6 egyénisége volt. A szazad-
fordulo évtizedeiben kivald fel-
késziiltséggel dolgozott a hazai
vasltugy fejlesztéséért. Kozre-
mikodott az allamvasuti beruha-
z&si kolcsonrdl és a helyi érdekdi
vasutakrol szélo térvényjavasla-
tok kidolgozésaban, megalkota-
saban. Meghatarozé szerepe volt
a helyi érdek( vasutak épitésének
fellenditésében.

Helyi vonatkozasa miatt meg-
emlitem, hogy a tavaly 100. éves
fehérgyarmati vasut épitése akkor
keriilt elérhetd kozelségbe, ami-
kor a Vasuti Szakosztaly élére ke-
rilt. F6 érdeme, hogy a helyi ér-
dekeltségeket meggylzte a tiz

éve hizodé vasitépités anyagi ta-
mogatasara. Amikor szaz évvel
ezel6tt a vasutmegnyito kilénvo-
nat kdzlekedett, az tinnepl§ tarsa-
sag neve napja alkalmabdl tavira-
tilag kdszontétte Mandy Lajosi.

Koszonet a sziléfoldnek, a
kozség  képviselbtestiletének,
hogy emléktablaval orokitették
meg és apoljak emlékét. Szorgal-
mas életét, sokoldalu
tenniakarasat, eredményes és si-
keres munkassagat példaként
szanjak az utddoknak, a felno-
vekvo nemzedéknek. A
nagyszekeresiek biszkék dr.
Mandi Mandy Lajos f&tisztvise-
I16re, a szazadforduld jeles kozle-
kedési szakemberére.

Irodalom:

- Szinneyi Jézsef: Magyar
irék élete és munkai: VIII. kotet,
Bp., 1902.

- Vasarnapi Ujsag, 1990, 23.
sz.

- Nemzetgazdasagi Szemle,
1878-1885. évf.

- Magyarorszag Tiszti Czim-
és Névtara, 1881-1931.

- Szatmarmegyei
1898. VIII. 27.

- A vasUti tisztképzés szaz éve
1887-1987. Bp., 1987.

- Magyar vasuttorténet 1876-
tél a szdzadforduldig. 2-3. kotet,
Bp., 1996.

Kozlony.
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OTVEN EVE MINDEN UTON VEZETUNK

A tobb évtizedes szakmai tapasztalatunk a garancia arra, hogy
kifogastalan minGségben tudjuk biztositani Onnek az alabbi
szolgaltatasainkat.

A menetrendszerinti  autébuszok kozlekedtetése az
Utasok igényeihez. Tavolsagi jarataink eljuttatjak Ont:
Budapestre, Debrecenbe, Kunszentmartonba, Miskolcra,
Nyiregyhazara, Salgotarjanba, Szolnokra, Szegedre.

Kilonjarati  autobuszokat  biztositunk  kilonb6z6
kategoriaban és kedvezd aron.

Miszaki allomasaink szolgaltatasai:

Haszonjarmiivek mdszaki vizsgara valo felkészitése,
zarttechnologias vizsgaztatasa és szervizelése.
Személygépkocsik  szamitogépes futomd  beallitasa,
fékhatas mérése, zarttechnologias vizsgaztatasa.

Ottd és Diesel Uzem( jarmivek kornyezetvédelmi
vizsgaztatasa.

Részvénytarsasagunk altal lzemeltetett matrahazi
Minihotel kellemes kornyezetben, kedvez0 arakkal varja
a pihenni vagyokat.

MATRA VOLAN Autébusz-Kozlekedési
Részvénytarsasag

3200 Gyongyds, Pesti ut 74.

Tel.: (37) 312-340, 312-341 Fax: (37) 311-438
Tel./Fax: (37) 311-352 Kulonjarati rendelések

Tel.: (37) 374-046 Minihotel, Méatrahaza



AGRIA VOLAN Rt. Eger, Matyas kiraly u. 134
Telefon: 36/410-122, Fax: 36/411-814
“MI VEZETUNK, ON NYER!”

Az Agria Volan Rt. az alabbi szolgaltatasait kinalja Onnek:

Személyszallitas:

. Menetrendi autobuszainkkal elérhet6 Kelet-Magyarorszag 0sszes nagyvarosa,
megyeszékhelye.

. Dijtalanul szallitjuk atipoggyészéat Eger-Budapest kdzott kdzlekedd j aratainkon.

. Menetrendi informacid: - helyi kozlekedés: 36/413-642

helykozi kdzlekedés: 36/413-070

Kil- és belfoldi kulonjaratl utazasaihoz vegye igénybe az Agria Volan Rt lIégkondicionalt,
luxus autobuszait

Megrendeléseit leadhatja a 36/410-552 telefonon, illetve a 36/325-106 faxon.

JarmUjavitas:

Garanciaval az alabbiakat vallaljuk:

jarmivek (autdbusz, tehergépkocsi, pétkocsi) 1. és Il. mliszaki szemléje
hat6sagi mlszaki szemle

zoldkartya, személygépkocsira is

diagnosztikai mérések

tachograf felszerelés, hitelesités

teherméret(i jArm(ivek mentése, also-felsé mosésa

Informécio: 36/412-300

Ipari tevékenység:
Garanciaval az alabbiakat vallaljuk:
. teherméreti gumiabroncsok MARANGONI technolégiavaltérténd ajrafutdzasa, csere
nélkuli értékesitése,
haszongépjarmiivek fédarabjainak felujitasa,
hidraulikus munkahengerek, teleszkopok felljitasa
laprugok gyartasa, feldjitasa
» gépjarm(h(it6k javitasa, igény szerint 0j rézbetéttel torténd feldjitasa,
Informécio6: 36/410-096

Az Agria Volan R t kijeldlt gyari szervize a

. KNORR BREMSE légfékszerelvényeknek

. THERMO KING klimaberendezéseknek
Eberspécher fit6berendezéseknek

Az Agria VVolan Rt. valamennyi szolgéltatasarol részletesen tdjékozodhat az INTERNET
http://www.agria.hu/agriavolan/ cimen.

Ne feledje: “MI VEZETUNK, ON NYER!”
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BALATON VOIAN
SZEMELYSZALLITASI RT.

8200 Veszprém, Papai ut 30.
Tel.: 88/429-233 Fax: 424-468

Szolgdlati helveki
Autdbuszallomas: Veszprém, Jutési Ut 4. Tel: 423*815 Fax: 423*050
Forgalmi Iroda: Tel: 423-815
Informécid, poggydszmeg6rz6: Tel: 327-777; 327-780
Nyitvatartasi id6: munkanapokon 5.30-18.00
szombat-vasarnap 6.00-17.00
El6vételi pénztar: Nyitvatartasi id6: munkanapokon 5.30-17.00
minden hénap 1-jét6l 5-ig hétkéznapokon 5.30-19.00
Helyijarati diszpécser: Veszprém, Papai Ut 30. Tel: 425-456
Informé&cio: 4.30-22.00-ig
Forgalmi Iroda: VeszprénvKilsd Tel.: 328-251
Informécio, elévételi pénztdr  Nyitvatartasi id6:  hétf6tél-péntekig: 5.30-20.20
Autdbuszéllomas: 8230 Balatonalmadi, Pet6fi u. 14. Tel: 88/438-500
Informacid, poggydszmeg6rz6 Nyitvatartasi idd: 5.30-19.00
Balatonfired, Vasutallomas Tel.: 87/342-905
Informacio: Nyitvatartasi ido: 6.00-18.00
Forgalmi Iroda: 8220 Flzfégyartelep-alsd Tel.: 88/351-445
Informacid, el6vételi pénztar  Nyitvatartasi id6:  munkanapokon: 5.30-14.30

A Balaton Volan Személyszallitasi Rt, tevékenvséai kore:

+ Menetrend szerinti helyi-, helykozi-, tdvolsagi-, nemzetkdzi autébuszkozlekedés *

« Szabadéras tevékenység - kilonjarati-, szerz6déses-, bérautdbuszok rendelkezésre bocsatas?
+ Személygépkocsi bérbeadas

Rekldmhordoz6 tevékenység

Autébusz, tehergépkocsi, személygépkocsi javitas, zarttechnoldgias vizsgaztatas

UTAZZON VELUNK!

Menetrendszerinti kozlekedd NEMZETKOZI és TAVOLSAGI jaratokon.

Csoportos utazdsokhoz rendeljen komfortos kiilonjarati autobuszokat,
bel- és kulféldre.

VEGYE IGENYBE SZOLGALTATASAINKAT!

« Haszongépjarm(vek és személygépkocsik javitdsa ¢ Zart technologias vizsgaztatas
« Kdrnyezetvédelmi feliilvizsgalat « Gépi mosas * DAF markaszerviz,
« GAZOLAJ, PB gaz értékesités és kiszolgalas 0-24 oraig, automentés 0-24 oraig
« Gumiabroncs, akkumulator, gépjarmi alkatrész értékesités.
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3527 Miskolc Tel; 46/515-015
Jozsef A. u. 70. Fax: 46/343-251

Személyszallitasi Rt.

Immar fél évszazados tapasztalattal a tarsolyunkban
ajanljuk Onoknek szolgaltatdsainkat:

e™ Helyi és helykdzi menetrendszerinti
személyszallitas B-A-Z. megyében
Tavolsagi jaratok Budapestre, Siéfokra, Kelet-
Magyarorszag megyeszekhelyeire
Nemzetkozijaratok Szlovakidba

Menetrendi inf.: 46/340-288

Kiulénjaratok vallalasa, luxus Kkiviteld
autobuszokkal is!

Informéacio és megrendelés: 46/515-060
lkarus markaszerviz, diagnosztika, mosas, RTS
gumiabroncs-felajitds, fékszerviz, hatéosagi
vizsgaztatas, kornyezetvédelmi bemérés,
kisfédarabos felujitas

Tel: 46/515-007, 515-064
Nonstop automentés kil- és belféldén 1-24 t-ig
Segeélykérés: 60/483-188, 46/515-066

Rekldmhordozéas autdobuszainkon

Tel: 46/515-002

BORSOD VOLAN - NEMCSAK BORSODBAN!
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M  Leégiforgalmi és Repuldtéri lgazgatésag

Légiforgaimi és Repul6téri Igazgatésag H-1 675 Budapest, Pf: 53
tel.: 296-9696

Szeretnénk tajékoztatni Ont szolgastatasainkrol:

Siepl&oiéeri Mimfbmsz ssn&igaimt
A Repul6térrél a varos barmely pontjara
vagy a varostol a Repulétérig
a viteldij 1200,-Ft/f6.

Jegyek valthaték az Airport Minibus pultjainal.
Tel./fax: 296-8993 Tel.: 296-8555

iRepulotéri Pr&gram Ssr&am
BUsmess Center
Ferihegy 2-tel: 296-8706 fax: 296-8791

VIP szolgaltatas

Az indulds el6tti varakozasat kellemessé tesszik
kényelmes varoinkkal.
Mikozben On kavézik, mi elintézzuk ajegykezelést
eés csomagfeladast.
Sajat buszainkon a repul6térig kisérjuk.
Ferihegy 2/B Terminal Tel.: 296-7357 fax: 296-6854

1/aSBalk&zasi és M arketing Br&da
Reklam lehet6ségek a repuldtéren kivil és belil, az
Airport Magazinban, a Repul6téri Menetrendben és
a Terminal 2/B digitalis vetitojén,
tel./fax: 296-7018 tel.: 296-6 993

M irport ffient a Ca&r
Autokolcsonzés, Orzott gépkocsitarolas
Béreljen autot télunk és ingyenes VIP szolgaltatast
biztositunk a repul6téren.
Felvildgositas és tgyintézés mindkét terminalon az
Airport Rent a Car és a Minibusz pultjainal,
tel./fax: 296-7170, 296-8553



(310 KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE)

IKAIm JS KS31S223

m
KNOHK-SHENSE

*

személy- és haszongépjarmd javitas, vizsgaztatas
jarmdalkatrész, fédarab feldjitas
gssruiszerelés, javitas

*

>(_

* {izemanyag, kenbanyag
gumiabroncs

* Zaiaegerszeg, Zrinyi Ui 99. Tel.: 92/ 311-225
« Zalaegerszeg. Zrinyi &t 99.Oktatasi Kdzpont Tel.: 92/ 318-337
+ Nagykanizsa. Virdg Benedek Ut. 4. Telffax: 93/ 314-100
« Keszthely. Martirok at. 2. Telffax: 83/ 314-217
* Lenti, Pet6fi ut 32. Tel.. 92/ 351-011
* Zaiaszsntgroi, Sz6I6 at. 17. Tel.: 83/ 360-078

VOLAN

TOBB EVTIZEDES TAPASZTALAT, MODERN TECHNOLOGIA!



