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A hazal kozuti fuvarozok

versenyképessége - szocialis harmonizacio
es kornyezetvédelem* (ll. rész)

6. Az EU el6irdsai magyarorsza-
gi bevezetésének feltételei

Kiindulva a magyarorszagi fuvar-
piac jelenlegi helyzetéb6l (lasd 1
fejezet!) és rendelkezésre (nem)
allé  pénzigyi forrasokbél a
3820/85 és 3821/85/EGK Tanacsi
Rendeletek bevezetésnek egyik
feltétele a fokozatossag, igy a
“szocialis” jogharmonizaciét mi-
nimum két lépéshen sziikséges
végrehajtani:

- haladéktalanul (1-2 éven be-
lil, azaz 2000-ig bezarodlag) a ha-
zai jogszabalyokban fokozatosan
kell érvényesiteni az emlitett EU
Tanacsi Rendeletek el@irésait, va-
lamint azonnal (1999 kozepéig)
csatlakozni kell az AETR Megal-
lapodéashoz,

- a csatlakozds (valo6jdban
konkrétan nem ismert és pillanat-
nyilag bizonytalan) id&pontjara
fel kell készilni, hogy az EU
3820/85/EGK Tanacsi Rendelete
Magyarorszagon is hatalyossa va-
lik, igy

- a menetrend szerinti sze-
mélyszallitas teriiletén mintegy
3,8-4,8 milliard forint toébblet-
koltséggel kell szamolni, amelyet
részben a koltségvetésnek, rész-
ben az érintett vallalatoknak kell
viselnitk,

- anem menetrend szerinti sze-
mélyszallitas, illetve belfoldi aru-
fuvarozas teriiletén felmeril6
koltségek nagysaga jelenleg csu-
pan hozzavetblegesen becsiilhet6,
nagyjabdl 3,1-4,4 milliard forint-
ra, ami az el6irasok fokozatos be-
vezetése soran jelenik meg,

- a nemzetk6zi forgalomban
nem jelentkezik szamottevd tobb-
letkoltség,

- meg kell teremteni és a sziik-
seges technikai felszereléssel el
kell 1atni az intézkedések betarta-
1. tablazat

sat ellen6rz6 apparatust, ennek
koltsége 1,9-3,1 milliard forint
kozotti 0sszegre tehetd.

A nemzetkdzi normak beveze-
tése miatt felmerild tobbletkdlt-
segeket az 1. tadblazat részletezi.

Az EU csatlakozds munkaiigyi kihatasanak becsult koltségei

Megnevezés

Milliard forint

Belfoldi menetrend szerinti személyszallitas

S tobblet létszam bérkoltsége és jaruléka

S tobblet létszam képzési koltsége
S jovedelem-kiesés potlasa
S adminisztracids koltség

0,9-1,3
0,2
2,6-3,2
0,05-0,1

Osszesen 3,75-4,8

Belfoldi nem menetrend szerinti személyszallitas

S tobblet létszdm bérkoltsége és jaruléka

S tobblet létszam képzési koltsége

Belfoldi aruszallitas

J tobblet 16tszam bérkoltsége és jaruléka

S targyi, létesitmény-koltség
S adminisztracits, valtasok koltség

Ellen6rzés

S személyszallitds - technikai hattér (tachogréaf, leolvasd

készuilék, szoftver stb.) kdltsége
S ellen6rzé konyv, adminisztracio
S arufuvarozds - technikai

készuilék, szoftver sth.) kdltsége
S ellen6rz6 apparatus (személyi

héttér (tachograf,

koltségek,

0,5-0,8
01

0sszesen 0,6-0,9

2,0-3,0
0,4
0,01-0,05
0,03-0,05

Osszteaen 2,44-35

0,42-0,5

0,02-0,05
leolvasé 0,5-1,0

telepithetd 1,0-15

ellen6rz6 allomasok, felligyeleti apparatus stb.)

Forrés: [6] 37. oldal

* Azl rész a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1999. 5. szamaban jeleni mep

0sszesen 1,94-3,05

Minddsszesen 8,73-12,25
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Ezek fedezetét részben az érintett
szervezeteknek kell kigazdalkod-
ni. A koltségek egy része munka-
és Uzemszervezéssel kivéalthato,
de a koltségterhek mérséklését
segitheti a munkaitigyi kézpontok
rendelkezésére allo, aktiv foglal-
koztatas-politikai eszkdzrendszer
Utjan nyujthatd tdmogatas is, hi-
szen a jelent8s létszamnovelési
igény egydttal béviti a (megfele-
16en képzett) munkanélkiliek el-
helyezkedési lehet&segét.

A tobbletraforditdsok masik
részét még a csatlakozas el6tt a
koltségvetésnek kell megteremte-
nie. Az allami szerepvallalasnak
két meghatarozo teriileten kell ér-
vényesiilnie:

- a menetrend szerinti sze-
mélyszallitas teriiletén érvényesi-
tendé a kozszolgdltatasi kotele-
zettség fenntartasahoz elengedhe-
tetlen allami és/vagy dnkormany-
zati koltségvetési hozzajarulds, és

- az 0j munkaugyi (szociélis)
rendelkezések bevezetését és fo-
lyamatos megtartasat ellendrz6
kozponti felugyeleti bazis létre-
hozésa és Uzemeltetése tekinteté-
ben.

7. A hazai fuvarozok felmérése

1998 november folyaman 1000
cégre kiterjedd felmérést készitet-
tink, amelybe véletlenszerlien
(szekvencialis mintavétellel)
mintegy 600 fuvarozo6 és 400 sa-
jatszamlas vallalkozast vontunk
be. A kapott eredmények - a fel-
mérés hibahatarain belil - a hazai
kozati aruszallitasban dolgozo
cégek veéleményét tukrozik. A
felmérés adataibdl 6sszealld kép
nem teljesen tdmasztja ala az el6-
zetes vélelmezéseket, és eltér a
munkahipotézisek alapjan kiala-
kitottal is. Melyek voltak a mun-
kahipotézisek?

- A jarm(allomany fokozato-
san eloregszik, és miiszaki alla-
pota folyamatosan romlik.

- A véllalkozasok a 6/1990.
(IV. 12.) KEHEM rendeletet mo-
dosit6 21/1995. (XII. 15.) KHVM
rendelet azon el6irdsat, amely
szerint 1998. januar 1-t6l csak
olyan tehergépjarmi és vontatd
helyezhet6 forgalomba, amely
eleget tesz az 4n. EURO-II. el6i-
rasainak (légszennyezés), vala-
mint az ENSZ EGB 51.02. el§ira-
sanak (zajkibocsatas), tulsagosan
szigorunak tartjak.

- A fuvarpiacon tulkinalat van,
ezért a tarifak nyomottak, és nem
tesznek lehet6vé olyan nagysagu
bevételt, amely a fuvarozé vallal-
kozéasoknak megfelel6 megélhe-
tést biztosit (beleértve a jarm-
park korszer(sitéséhez szlikséges
pénzforrasok képzését is).

- A szilkséges pénzigyi forra-
sok hianya akadalyozna ajarma-
park megUjulasat, ez utébbit bi-
zonyos kedvezményekkel el6 le-
hetne segiteni, ha a fuvarozékban
megvan a kell§ affinitas.

- A vdllalkozdsok nem érzik
magukat képesnek arra, hogy az
EU-csatlakozast kdvetéen a fu-
varpiacon versenyképesek ma-
radjanak.

A felmérés reprezentativ adat-
felvétellel készilt. Mivel az alap-
sokasagra lényegében alig volt
informécidnk, a minta nagysagat
Ugy kellett meghataroznunk,
hogy az elemszam ne csdkkenjen
1000 ala. Ebben az esetben a fel-
mérés (mintavétel) hibdja u =
1,96-nal + 6,3%, ami mas szavak-
kal azt jelenti, hogy annak valo-
szin(isége, hogy az alapsokasagi
vérhatd érték a mintdbo6l kapott
atlag + 6,3%-0s intervallumaba
esik: 95%. (A 600 elem( rész-
mintanal 95%-o0s valdszinliség
mellett ugyanezek a meghizhaté-
sagi hatarok + 8,0%, a 400 elemd
részmintanal pedig + 9,8%.)

A kikérdezés részben telefonos
interjaval, részben személyes ki-
kérdezéssel (Gn. face-to-face in-
terjukkal) készllt. A kérdGivet az

MKFE és NIT egy-egy szakem-
berének bevonasaval, a Magyar
Gallup Intézettel kodzdsen alaki-
tottuk ki, a felmérést a Gallup vé-
gezte el. A mintat - mivel mas
megbizhaté (a teljes koriiséget
biztosit6) adatbazis nem allt ren-
delkezésre - a megyei kozlekedé-
si felligyeletek nyilvantartasabol
allitottuk 6ssze ”~n. szisztemati-
kus mintavétellel . E modszerrel
a mar emlitett nyilvantartasbol
minden huszadik céget emeltik
ki. Mivel a nyilvantartas kronolo-
gikus sorrendben torténik, az ele-
mek lajstrombeli sorrendjében
nem érvényesil periodikus hul-
lamzas (a kivalasztott cégek gaz-
dalkodasi form4jat, nagysagat il-
letéen).

A reprezentativ felmérés or-
szagos jellegld volt, tehat az
0sszes megyét bevontuk a vizsga-
latba, és a vallalkozadsok megyei
megoszlasara tamaszkodva réte-
geztlik az orszagos mintat. Az
el6bbiekbdl kdvetkezben a kapott
vélemények az egész orszagra al-
talanosithatdk, és a fuvarozo, il-
letve sajatszamlas kozvéleményt
tikrozik. E cikkben csak a- vald-
szinlileg nagyobb érdekl&désre
szdmot tart6 - fuvaroz6 szektorra
készilt felmérés eredményeit is-
mertetjik.

A minta mintegy 60%-at a fu-
varozassal hivatasszeriien foglal-
kozo, tehat engedéllyel rendelke-
z6 vaéllalkozasok tették ki, ezek
44%-a egyéni, 47%-a valamilyen
jogi személyiségl vallalkozas
(rt., kft.), a fennmarad6 9% egyéb
gazdalkodasi forma (pl. bt.). Mi-
vel 1995 végen a kozlekedésben
regisztralt 61261 vallalkozéas ko-
z0l 54391 vo’t az egyéni vallalko-
z4sok szdma , felméréslinkben a
jogi személyiségl vallalkozasok
tal vannak reprezentalva.

A felmért cégek 13%-a nem-
zetkdzi fuvarozassal foglalkozik
(tehat csak kulfoldre, illetve on-
nan szallit), 67%-a pedig csak

3 A szisztematikus kivalasztasban a mintavétel alapjaul szolgalé nyilvantartasbol az egyenl6 tavolsagra elhelyezkedd egyedeket valasztjuk ki
(esetiinkben minden huszadikat) olyan médon, hogy az elsé egységet kisorsoljuk. Akkor véletlen jellegli, ha a sokasag egyedeinek sorba
rendezése véletlenszer(en tortént, vagy a rendezési elv fliggetlen a becsilni kivant jellemz6t6l. Gyakran pontosabb becslést tesz lehet6vé,

mint az egyszer(i véletlen kivélasztas.

4 Mint “legfrissebb” adat, megtalalhaté 13. sz. Infrafiizetek 24. oldalan.
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Gazdalkodasi forma és fuvarozasi relacié - kereszttabla

egyéni N (az elemek szama)
véiakozée  Reidc» = 100%

Az Osszesen %-dban
Rt, Kft. N (az elemek szama)

Relécio m 100%
Azfeszesen Vaban
més N (az (temek szama)

gazdasagi  Relacio- 100%
forma Az 6sszesen %-aban
Total N (az elemek szama)

Relacié = 100%
Az 6aazasen %-aban

belfoldi fuvarozéssal. A gazdal-
kodasi forma és a fuvarozasi rela-
ci0 szerint Osszeallitott kereszt-
tablabdl kiolvashaté (Lasd: 2.
tablazati), hogy az egyéni vallal-
kozok tulnyomd része (82%-a)
kizarolag belfoldi fuvarozassal, a
fennmaradd 18%-a kulféldre is
szallit, illetve csak nemzetkozi
fuvarozassal foglalkozik. Ugyan-
ezen arany a jogi személyiség
véallalkozasoknal 52, illetve 48%.

7.1. Afuvaroz6 cégek teher-
gepkocsi-allomanya

A jarm(allomanyt - tobbek ko-
z0tt - a kovetkez6 szempontok
szerint értékeltlk:

- a rendelkezésre all6 teher-
gépkocsik és vontatok szama,

- azok életkordanak megoszla-
sa,

- gyartasi helye és

- a motor tipusa (EURO nor-
mas vagy sem) szerint.

A felmérési adatok alapjan
megallapithaté, hogy 1996-rdl
1998-ra lasst elmozdulés tapasz-
talhato a tobb tehergépkocsit lize-
meltetd vallalkozsok javara, az-
az az egy gazdalkodési egység al-
tal atlagosan lizemeltetett teher-

gépjarmlvek szédma novekvd
iranyzatd  (gyakorlatilag egy

Poisson-eloszlast kovet), az egy
egység altal atlagosan lizemelte-
tett tehergépkocsik szama 1996-

Hova szallt?
befoklon
és csak
csak kulfoldre  kotokké
belféldon Is szant Total
229 29 20 278
82.4% 10,4% 7,2% 100,0%
36,5% 4,6% 3.2% 44.3%
154 69 53 296
52,0% 30.1% 17,9% 100,0%
24,5% 14,2% 8,4% 47,1%
40 8 6 54
74,1% 14,8% 111% 100,0%
$4% 1,3% 1,0% 8,6%
423 126 79 628
67,4% 20,1% 12,6% 100,0%
67,4% 20,1% 126%  100,0%
ban 1,71, 1997-ben 1,8 és 1998-

ban 2,14 volt). Ez azt jelenti,
hogy a fuvarozo vallalkozasok
esetében a t6kekoncentracié no-
vekszik. 1990-t61 Magyarorszag a
masodik tékefelhalmozéas korat
éli 4t (az els6 a kiegyezés uténi
évekre, az 1800-as évek harmadik
harmadara tehetd).

A koncentracié szlikebb érte-
lemben a gazdasagi egységek t6-
kéjének novekedése sajat erébdl,
tehat a tarsadalmi (esetiinkben in-
kabb a szektoralis) 0sszt6ke ugy
novekszik, hogy a megoszlas a
nagyobb t6kék javara billen . Az
eloszlasfiiggvények dsszemérésé-
vel a koncentracié sebessége is
meghatarozhato lenne.

A tehergépjarmiivek életkor-
megoszlasat “csak” az 1998-as
allomanyra mértik fel, mégpedig
olyan forméban, hogy azt is fi-
gyelembe vettik, egy-egy cégnek
hény darab, az el6re megadott in-

tervallumba esd jarm(ive van (az
értékkdzok azonosak az alloma-
nyi 0Osszetételnél meghatarozot-
takkal). Az elébbiek figyelembe-
vételével az életkormegoszlast az
1 &bra szemlélteti.

Ahogyan az abran is lathato, az
Uzemeltetett jarmivek atlagos
életkora magasnak tekinthetd:
7,9 év , rdadasul véletlenszer(ien
ingadozik a mintaatlag korul az
lizemeltetett jarmivek flggvé-
nyében (bar az &brazolas nem
méreth(, 6sszefliggés az atlagos
életkor és a cég nagysaga kozott
nem allapithaté meg).

A fuvarozd vallalkozasok altal
Uzemeltetett tehergépkocsik te-
herbiras szerinti megoszlasat a 2.
abra szemlélteti. Figyelemre mél-
t0, hogy a nyugat-eurdpai gyart-
manyu tehergépkocsikat inkdbb a
kisebb (2-5 tehergépjarm(vel ren-
delkez6) és a kozepes nagysagu
(26-50 tehergépjarmdvel rendel-
kez@) vallalkozasok lzemeltetik,
a volt szocialista orszdgokban
gyartott jarm(iveket pedig inkébb
a 10-25 jarm(ivet Gzemeltetd cé-
gek. Feltételezhetjiik, hogy ezek a
véllalkozéasok a volt allami cégek
privatizalasakor juthattak jarmd-
veikhez.

Ami a tehergépkocsik motorti-
pus szerinti megoszlasat illeti, eb-
ben az esetben a tehergépkocsiba
épitett jarm{ normajara gondol-
tunk. Az interjlalanynak tehat ar-
ra kellett valaszolnia, hogy a cé-
gik altal Gzemeltetett tehergépko-

5 Szemben a t6kecentralizacidval, amikor a tarsadalmi (vagy szektoralis) dsszt6ke nem valtozik, mert az egyéni t6kék novekedése dsszeolva-
dés Utjan megy végbe. A teljesség érdekében megjegyezziik, hogy a koncentréaci6 a felhalmozason alapszik, ezért azt a gazdasagi ndvekedés
foka szabja meg, a centralizaciét pedig a tarsadalmi ésszt6ke nagysaga (illetve a szekto-ralis 6sszt6ke nagysaga, ha nincs a szektorba, vagy

abbdl kifelé iranyul6 t6kemozgas).

6 Annak a valészinlisége, hogy az alapsokasagi atlag 7,3-8,5 év kozé esik: 95%.
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ulGyartasi hely Volt szocialista
O Gyartasi hely Egyéb

3. 4bra A fuvarozé cégek tehergépjarmiiveinek megoszlasa a jarm(iben izemeltetett
motor fajtaja szerint

0 Gyartasi hely Nyugat-Eiripa
OGyartasi hetyTavot-Kelet

B Gyartasi hetyVdt szocialista
OGyartasi hely Egyéb

4. abra A fuvaroz6 cégek vontatéinak megoszlasa a megoszlasa a gyartasi hely szerint

csikban  milyen:  EURO-II.,
EURO-I., vagy egyéb (az elébbi-
ekhez nem sorolhatd) normaju
motor van. A vélaszokat az el6b-
bieknek megfeleléen cégnagysag
szerint vizsgaltuk (a cégnagysag
e tanulmanyban minden esetben
az (Uzemeltetett, vagy rendelke-
zésre all6 jAnniire vonatkozik). A
felmérési adatok szerint 1998-
ban a tehergépkocsi-allomany
21,1%-a felelt meg az EURO-II.
normanak, 15,5%-a az EURO-I.-

nek, mig 61,4%-a egyéb kategori-
aju volt (azaz sem EURO-II., sem
EURO-I. normajd). Ahogyan az a
3. dbran is kovethetd, az EURO-
Il. norm4ju jarmiveket f6képp a
10-20 és 50-100 gépkocsival ren-
delkez6 cégek Uzemeltetik, és
ezek zéme nemzetkdzi fuvarok-
kal (vagy azzal is) foglalkozik.

A felmérésb6l az mindenesetre
kiderllt, hogy a nemzetkézifuva-
rozassalfoglalkozé vallalkozasok
nem mindegyike rendelkezik csak

EURO-II. normaju tehergépko-
csival (csupan minddssze 34,7%-
a), hanem EURO-I. norméjd
(30,6%) és egyéb fajtaju motorral
felszerelt tehergépkocsival is
(34,7%). Ugyanezek az aranyok a
bel- és kulfoldi fuvarokat is ellatd
cégeknél  1998-ban:  34,1%,
23,9% és 42%. Lényegesen ked-
vez6tlenebb a helyzet a csak bel-
foldi fuvarozassal foglalkozé val-
lalkozéasoknal, ahol az EURO-II.
normaju tehergépjarmivek ara-
nya 12,5%, az EURO-I. norméju-
aké 12,3%, az egyéb fajtajuaké
pedig 75,2%.

A vontatéallomanyt a teher-
gépjarmiveknél mar ismertetett
struktdra (mennyiség, életkor,
gyartasi hely sth.) szerint értékel-
tik. A fuvarozo cégekre jellemzé
t6kekoncentraciés folyamatot a
vontatoallomany adatai is alata-
masztottdk. Az egy gazdalkodasi
egység altal (zemeltetett vonta-
tok szama 1966-ban 4atlagosan
0,64 volt (beleszamitva tehat azt
is, hogy nem mindegyik fuvarozé
véllalkozasnak van a tulajdona-
ban vontatd), 1997-ben 0,79 db,
1998-ban pedig 0,92 db. Ily mé-
don a fuvaroz6 vallalkozasok ko-
zll - a Kkis egyéni vallalkozéasok
tilsalya miatt - az inkabb a tipi-
kus, amelyiknek nincs vagy ke-
vés szam( vontatoja van: 1996-
ban nem volt a 70,3%-4nak,
1997-ben a 67,4%-4nak és 1998-
ban a 64%-anak. Ugyanilyen jol
jellemzi a tékekoncentracié fo-
lyamatat, hogy példaul 1996-ban
a megkérdezett fuvarozdk csupan
2,5%-aban volt 8-10 vontaté a tu-
lajdondban, 1997-ben mar a
3,9%-aban, 1998-ban pedig az
5,0%-aban. A koncentracio fo-
lyamata a vontatéallomanynal
gyorsabb, mint a tehergépjarmi-
allomany esetében.

A tehergépjarm(ivek adataival
0sszehasonlitva megjegyzend§,
hogy a vontatéallomany atlagé-
letkora alacsonyabb: 6,4 év
(szemben a az el6bbi 7,9 év ada-
taval), és a “fiatalabb” vontatokat
a nagyobb, a “korosabbakat” alta-
laban a kisebb méretl (kevesebb
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jarmdvel rendelkez8) vallalkoza-
sok tizemeltetik.

Tekintstik meg ez utdn, hogy
milyen a vontatéallomany meg-
oszlasa a gyartds (kibocsatas)
foldrajzi helye szerint a cégek
nagysaganak flggvényében!
Ahogyan az a 4. abrardl leolvas-
hatd, a Nyugat-Europaban gyar-
tott vontatoval inkdbb a nagyobb,
mig a volt szocialista orszagok-
ban gyéartott vontatokkal a kisebb
fuvaroz6 vallalkozasok rendel-
keznek. A tehergépjarmiivekkel
ellentétben a Tavol-Keleten és
egyéb helyeken (pl. USA) gyar-
tott vontatok ardnya nem szamot-
teve.

A vontaték motortipus vagy
norma szerinti 0sszetételét vizs-
galva (5. abra) megallapithato,
hogy azok korszer{ibbek, mint a
tehergépjarmivek. Mig az el6bbi-
ek 30,9%-a volt EURO-II. nor-
més, addig az utobbiaknak csu-
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részt vevd vontatdknal az EURO-
Il. normdjluak aranya valamivel
magasabb, mint a tehergépko-
csiknal (40,8 és 36,7%, ami - fi-
gyelembe véve a felmérés hibajat,
illetve a megadott konfidencia in-
tervallumot - mar szignifikéans el-
téréstjelent). Mivel az egyéb nor-
maju motorokkal ellatott vonta-
tok aranya érzékelhet6en kisehb,
mint amit a tehergépkocsik eseté-
ben tapasztalhattunk, a vontatoal-
lomany korszerlibbnek tekinthe-
t6, mint a tehergépkocsi-allo-
many. A belfoldi fuvarozassal
foglalkoz6 cégeknél az egyéb
normaju tehergépjarmivek ara-
nya 75,2%, a vontatéallomanynal
ez “mindossze” 64,4%. 95%-0s
megbizhatosagnal ez azt jelenti,
hogy az alapsokasagi részarany a
tehergépkocsiknal nagy valdszi-
niséggel a 71,2-81,2%-0s inter-
vallumba, a vontatoknal pedig az
59,3-71,5%-0s értékkdzbe esik.

szerint

pan 21,1 %-a. Ugyanerre a kétjar-
m(icsoportra az EURO-I. norma-
jujarmivek ardnya 26,8%, illetve
15,5%, az egyéb kategdridba so-
rolhaté norméju motorok hanya-
da a vontatok esetében 42,3%,
szemben a tehergépjarmivek
61,4%-0s értékével.

Ami a kilénféle normajd mo-
torokkal felszerelt vonatdk rela-
ci6 szerinti (hol Gizemeltetik ajar-
mUvet: csak belfoldén, belféldon
és kilfoldon, csak nemzetkdzi fu-
varokban) megoszlasat illeti, a
csak nemzetkdzi fuvarozasokban

7.2. A 21/1995. (XII. 15))
KHVM rendelet hatasa

Mint ismeretes, a cimben hivat-
kozott rendelet egyik elGirasa
szerint 1998. janudr 1-t8l csak
EURO-II. normaja és csendes jar-
mi{ helyezhet§ forgalomba. A
rendelet hatdsainak felmérése ér-
dekében a kovetkezd kérdéseket
tettiik fel:

1) Tudja-e, hogy 1998. januar 1-
t6l csak az Eurdpai Unid eldi-
rasainak megfelel6 EURO-II-
es normaju és csendes jarma

helyezhet6 forgalomba?

2) Egyetért On ezzel a szabalyo-
zéssal?

3) Ha megengedhetének tartana
més norméaju jarm(vek forga-
lomba helyezését is, akkor mi-
lyen korben latné ezt célszer(-
nek?

4) Tudja-e, hogy a korszer( jar-
mivek beszerzéséhez milyen
kedvezmények kapcsol6dnak?

5) Ha pénziligyi fedezet hianya-
ban nem vett jarm(vet, vasa-
rolna, ha valamilyen kedvez-
ményt kapna?

6) A jarm( beszerzési arahoz vi-
szonyitva minimalisan milyen
mértékld tdmogatast tartana el-
fogadhaténak?

Vizsgaljuk meg el6szor az 1. és
2. kérdésre adott valaszokat a 6.
abra segitségévell A megkérde-
zetteknek tobb, mint 80%-a isme-
ri az emlitett rendelet téménkat
érint6 el@irasait, és toébb, mint fe-
le egyetért, kozel 18%-a pedig
részben egyetért, azaz aki ismeri
a 21/1995. (XII. 15.) KHVM ren-
delet vonatkoz6 el6irésait
(81,2%), azoknak a két harmada
részben vagy teljesen egyet is ért
azzal.

Azoktol, akik nem vagy csak
részben értenek egyet a hivatko-
zott elGirassal, megkérdeztik,
hogy mas norméaju jarmdvek for-
galomba helyezését (azaz a ren-
delet aloli felmentést) milyen ese-
tekben tartandnak célszer(inek.
Mivel egy abra tobbet mond ezer
szonal, a lehetséges valaszok
Osszetételét a kovetkezd (Lasd: 7.
abrai) grafikonon mutatjuk be.

A “Nem tudja” valaszoktol el-
tekintve a fuvarozo cégek egy ré-
sze (48,5%-a) ugy latja, hogy a
rendelet alél felmentést a csak
belfoldon Gizemeltetett jarmiivek-
re lehetne adni, 51,5%-a viszont
nem tartja célszer(inek. A tobbi
esetben (valamennyi gépjarm-
nél, csak sajatszamlasoknal vagy
a hasznaltan behozott jarmuivek-
nél) az “lgen”, tehat a felmentés-
sel egyetért6 valaszok aranya
rendre 33% alatt marad. A felmé-
rési adatok tehat nem igazoljak
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Tudja-e...?

Egyetért-e...?

6. dbra Tudja-e, hogy 1998. januar 1.-t6l csak EURO-Il. norméju jarm( helyezhetd
lizembe, és egyetért-e ezzel a szabalyozassal?

(020) «pa |,

Valamennyi
N —gépjarminél

EDNem

O Nem tudja

7. dbra Mely jarm(iveknél tartané indokoltnak a 21/1995 (XI1.15.) KHVM rendelet
eléirdsainak enyhitését?

020%
021-30%

0 31-40%
041-50%
051-60%
061-70%
BNem tudja

A kedvezmény aranya

8. dbra A jarm(i beszerési araban kifejezve mekkora kedvezményt tartana
elfogadhatonak?

3. tablazat
Az EURO normas jarm(vek beszerzéséhez kapcsolédd kedvezmények
ismertsége
Emliti Nem emliti Nemtudja Gsszesen

Gépjarm(iadd kedvezmény 32,9 381 29,0 100,0
Tamogatas Kozponti 25,4 45,3 29,3 100,0
Kornyezetvédelmi Alapbol

Vammentes vamkontingens 25,6 449 29,5 100,0

azt a hipotézist, mely szerint a
vallalkozasok a 6/1990. (IV. 12)
KOHEM rendeletet mddosito
21/1995. (XIl. 15.) KHVM rende-
let Ujjarmivekre vonatkoz6 el6i-

rasait tulsagosan szigorunak tart-
jak.

Az EURO-I. vagy EURO-II.
normaju gépjarmivek beszerzé-
sehez kapcsolodé kedvezménye-

ket érint§ véleményeket az un.
“emliti-nem emliti” tipusd kér-
déssel vizsgaltuk meg. A kérdés-
feltevés e maddszere értékesebb
informaciot ad eredményiil, mint-
ha elére megadnank a lehetséges
valaszokat (zart tipusi kérdés). A
megkérdezetteknek mintegy
30%-a nem tudja, hogy milyen
kedvezményekhez juthat Gj gép-
jarm{ beszerzésekor, és nagyja-
b6l egy negyede emliti meg vala-
melyik lehetéséget (Lasd: 3. tab-
lazati). Az el6bbiekbdl kovetke-
z0en célszerlnek latszik a fuvaro-
z6kat valamilyen férumon az ed-
digieknél jobban informalni.

A megkérdezett vallalkozasok
18%-a nem szandékozik az elko-
vetkez6 harom évben jarmivet
vasarolni, elsésorban a sziikséges
pénzigyi fedezet hianya miatt (e
kérdésre a 7.3. fejezetben még
visszatériink), viszont ezek 51%-
a venne (j jarmivet, ha valami-
lyen kedvezményt kapna. A ko-
vetkezd: 8. abra azt mutatja,
hogy a megkérdezettek a jarmd
beszerzési aranak a széazalékaban
mekkora kedvezményt tartananak
elfogadhatonak:

A modalis (tipikus) érték ajar-
m({ beszerzési ardban kifejezve az
51-60% kozotti kedvezmény, a
meédian (tehat ahol a megkérde-
zettek fele a kisebb, maésik fele a
nagyobb hanyadot tartja elfogad-
haténak) 35%, azaz a még reali-
san elfogadhato kedvezmény egy
fuvarozd vallalkozds részére a
jarm{ beszerzési aranak az egy
harmada.

7.3. Ajarmdallomany megu-
jitasa

A jarm(allomany megujulast,
vagy megujitasat ugy vizsgaltuk,
hogy részben az 1996-1998 ko-
z0Otti beszerzésekre kérdeztiink,
részben arra, ha nem vett 4j vagy
haszndlt jarmivet, mi volt annak
az oka, részben pedig arra, hogy a
véallalkoz6 tervezi-e jarmiparkja-
nak bévitését a kdvetkezd harom
évben (tehat 1999-2001 kozott).
Az elmult harom évben (1998-at
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9. dbra A fuvarozok véleményének megoszlasa a tarifak szintjérél és a kereslet kinalat
0sszhangjarél

is beleértve) altalaban a kevesebb
jarmlvel rendelkez6 cégek vasa-
roltak jarm{vet, és altalaban tébb
hasznaltat, mint Gjat: 1996-ban
46, 1997-ben 28, 1998-ban 14%-
kal tobbet. A tendencia tehat ab-
bél a szempontbdl kedvez, hogy
csOkken az 0sszes beszerzésen
belul a hasznaltan vasarolt jarm-
vek aranya, bar még mindig meg-
haladja az Ujakét).

A megkérdezett fuvarozo val-
lalkozdsok 40%-a viszont az el-
mult harom évben nem vasarolt
jarmdvet. Az “emliti-nem emliti”
tipust vizsgalattal megallapitha-
to, a vételt elsésorban a szilkséges
pénziigyi fedezet hianya (56%)
hidsitotta meg, masodsorban a
vallalkozé ugy itélte meg, hogy
jarm(vének miszaki Allapota
meég megfelel6 (37,2%). Mind-
Ossze 35% vélte azt, hogy nem

célszeri jarmlvet beszerezni
4. tablazat

(akéar csere, akar bdvités célja-
bél), mert a fuvarpiac telitett,
ezért az alacsony tarifak miatt az
nem téril meg.

A fuvaroz6 cégek 12%-a nem
tudja, hogy tervez-e b@vitést a ko-
vetkez6 harom évben, ugyano-
lyan aranyban (44-44%) viszont
egyeértelm{ az igen (tervez bévi-
tést), illetve a nem (b6vitést nem
tervez). Mivel gépkocsi-beszer-
zést el@iranyoz a megkérdezett
cégek 59%-a, ezért a nem tervez
bévitést kategOria egy része (a
44-b6l 15%) csere céljabol valo-
szinlileg vasarolni fog gépjarmd-
veket. A teljesség érdekében
megjegyezziik, hogy a megkérde-
zett fuvarozok kozel 5%-a (a
44%-bdl) ajarmipark csdkkenté-
sét tervezi, és ezek kdzott 8 olyan
cég is van (1%), amelyik jarmu-
parkjanak teljes leépitését fontol-
gatja.

A versenyképességet hatraltaté okok

%
Megnevezés Emliti Nem emliti Nem tudja Osszesen
60,4 38,8 0,8 100,0
Jarm(ivek mlszaki allapota
30,2 69,4 0,4 100,0
Fuvarpiaci kapcsolatok
hidnya
40,4 59,2 0,4 100,0
A hazai vallalkozasi
feltételek
32,2 66,9 0,8 100,0
Hazai fuvarpiaci
szabalyozas
58,4 41,2 0,4 100,0

Pénz- vagy tékehiany

7.4. Fuvarpiac és versenyké-
pesség

Vajon milyennek latjdk sajat
helyzetiket a fuvarozok a fuvar-
piacon? Milyennek itélik a tarifak
nagysagat, és versenyképesnek
érzik magukat egy EU csatlako-
z4s esetén? A vélaszokat 1-t6l 5-
ig terjed6 skalan osztalyozva
(L&sd: 9. abra!) a kovetkezék al-
lapithaték meg:

- A tarifdkat nagyon alacsony-
nak, illetve alacsonynak tartja a
megkérdezettek 65%-a.

- Ezzel szemben kozel 80%-a
érzékeli Ugy, hogy erds tulkinalat,
illetve tulkinalat van a piacon.

- A kettd kozotti eltérés (15%)
val6szindlleg abbdl ered, hogy a
megkérdezettek egy része nem is-
merte fel, hogy a fuvarpiaci arak
nyomott szintje a tulkinalat ko-
vetkezménye.

Arra a kérdésre, hogy verseny-
képesnek érzi-e vallalkozasat az
EU csatlakozas esetén, a megkér-
dezettek 46%-a igennel, 40%-a
nemmel valaszolt (a fennmarado
14% nem tudja). A kapott kép te-
hat nem egyértelm{. Azoknak,
akik nemmel valaszoltak, még
egy kérdést feltettlink, mi az oka
annak, hogy vallalkozasat nem
érzi versenyképesnek. Az interju-
alany a kovetkezd lehet6ségek
kozil valaszthatott: nem verseny-
képes

- ajarm(vei mszaki allapota
miatt,

- a fuvarpiaci kapcsolatok hia-
nyabol eredden,

- a magyarorszagi vallalkozasi
feltételek miatt vagy

- a pénzhidny (t6kehiany)
kdvetkezményeképpen.

A vélaszokat az “emliti-nem
emliti” tipust kérdéssel mértik
fel, és tomoritve a kovetkez6 4.
tablazatban mutatjuk be.

A versenyképességet hatraltato
tényez6k a kovetkez6képpen
rangsorolhatdk:

1 jarmlvek mdszaki alla-
pota

2. pénz- vagy t6kehiany

3. a hazai vallalkozasi felté-
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telek

4. hazai fuvarpiaci szaba-
lyozas

5. fuvarpiaci
hianya.

Ennek alapjdn mar érthet6,
hogy a fuvarozék tébbsége miért
ért egyet teljesen vagy részben a
csak EURO normés jarmivek
1998. januar 1.-t6l torténd forga-
lomba helyezésének szigorl sza-
balyaval, és miért szeretne egy -
legalabb az Gj jarm{ beszerzési
aranak egy harmadat kitevd - ta-
mogatashoz jutni, hiszen helyzete
ezt diktalja. Ajelenlegifuvarpia-
ci helyzeth6l a kitorést tehat nem
a 21/1996. (XII. 15.) KHVM ren-
delet elGirdsainak mérséklése,
hanem a gazdalkodasi feltételek
javitasa (beleértve az j jarmi
beszerzéséhez nyujtandd kedvez-
ményeket és a vallalkozasi felté-
teleket is) jelenti.

kapcsolatok
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R.J. (Rojké Jalia): (Koz)aton Eurépaba.
Autdkozlekedés, 1998. marcius 19., Bu-
dapest.

Dr. Palfalvi Jozsef: A tarsadalmi-gazda-
sagi fesziltségek feloldasanak finanszi-
rozhatésaga a médianyilatkozatok alap-
jan. KTI, Budapest, 1998.

Dr. Pélfalvi Jozsef: Korszer( statisztikai
mintavételi eljarasok a kozlekedési jel-
lemz8k meghatarozasara. KTI, Buda-
pest, 1997.

Dr. Ruppert LaszI6 - Dr. Honti Péter és
munkacsoportja: A kozati kézlekedési
jogharmonizacié. KTI, Budapest, 1997.
Dr. Ruppert Laszl6 - Dr. Palfalvi Jozsef:
Az EU csatlakozas felé ... Az ipar atvila-
gitdsa és az iparpolitika feladatai. 11/C4
Infrastruktira (kozlekedés - szallitas).
KTI, Budapest, 1998

Toth Lajos: A kozlekedésben foglalkoz-
tatott utaz6személyzet munkafeltételeire
vonatkoz6 EU-rendeletek magyarorszéagi
bevezetésének feltételei. KTI, Budapest,
1997.

Reglement (CEE) No 3820/85 du
Conseil du 20 décembre 1985 relatif a
I’harmonisation de certaines dispositions
en matiére sociale dans le domaine des
transports par route. JO No L 206.
Munka Torvénykdnyve. 1992, évi XXII.
Torvény, Budapest, 1992,

J. Pélfalvi: Main Similarities and

Differences between East and West as
Seen by Hungary. Seminar on the Social
Aspects of Road Transport. ECMT, Pa-
rizs, 1998. dec. 14-15.

[10] Dr. Palfalvi Jozsef: A hazai fuvarozok
versenyképessége az EU kornyezetvé-
delmi kdvetelményeinek fliggvényében.
KTI, Budapest, 1998.

3 A szisztematikus kivéalasztashan a minta-
vétel alapjaul szolgal6 nyilvantartashél az
egyenl6 tavolsagra elhelyezkedd egyede-
ket valasztjuk ki (esettinkben minden hu-
szadikat) olyan médon, hogy az els6 egy-
séget kisorsoljuk. Akkor véletlen jellegd,
ha a sokasag egyedeinek sorba rendezése
véletlenszer(ien tértént, vagy a rendezési
elv fuggetlen a becsilni kivant jellemz6-
t6l. Gyakran pontosabb becslést tesz lehe-
tévé, mint az egyszer( véletlen kivalasz-
tés.

5 Szemben a t6kecentralizaciéval, amikor a
tarsadalmi (vagy szektoralis) 0Osszt6ke
nem valtozik, mert az egyéni t6kék nove-
kedése 6sszeolvadas Gtjan megy végbe. A
teljesség érdekében megjegyezzik, hogy
a koncentraci6 a felhalmozason alapszik,
ezért azt a gazdasagi noévekedés foka
szabja meg, a centralizaciot pedig a tarsa-
dalmi dssztéke nagysaga (illetve a szekto-
ralis 6sszt6ke nagysaga, ha nincs a szek-
torba, vagy abbol kifelé iranyulé téke-
mozgas).

Annak a valdszin(isége, hogy az alapso-
kasagi atlag 7,3-8,5 év kozé esik: 95%.
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Hazank EU-csatlakozasabol

ered0 kotelezettségek és intezkedések

1. El6zmények, meghatarozd
keretek

Az Eurdpai Kozosség és Ma-
gyarorszag kozott az 1988. évi
diploméciai kapcsolatok felvéte-
lét kdvetd egylttmiikodés ered-
meényeképpen az Eurdpai Kozos-
ség és Magyarorszag kozott
megkotott Tarsuldsi Megallapo-
das (tovabbiakban: Europai
Megallapodas) 1991. december
16-an kerilt alairasra, és 19947
februar 1-jén lépett hatélyba.
Jelenleg az Eurdpai Megaéllapo-
das képezi Magyarorszag és az
Eurdpai Unié kozotti kapcsola-
tok jogi alapjat és kereteit,
amelynek célja, hogy - tdbbek
kozott - megalapozza az EU
technikai és pénziigyi tdimogata-
sat, valamint keretet biztositson
Magyarorszag fokozatos integra-
l6désdnak az EU-ba. A megaélla-
podasban meghatarozott intéz-
ményi keret biztositja a végre-
hajtdshoz, az igazgatashoz és az
ellendrzéshez sziikséges mecha-
nizmusokat a kapcsolatok min-
den teriiletén. A kozlekedésre a
81. cikk vonatkozik (1. mellék-
let), amelyben a felek régzitik az
egyuttmikodés

- céljait,

- kiemelt teruleteit és

- prioritasait.

Ezek kozott a vasuti és a kom-
binalt tranzitszallitdsok kénnyité-
se, a vasutak infrastruktarajanak
épitése és korszer(sitése, a kdzu-
ti-vasuti szallitas technikai felsze-
relésének korszeriisitése kiemelt
jelent6séget kapott.

Id6kdzben az Eurépai Tanacs
1993. juniusdban Koppenhaga-
ban tartott Glésén megallapitotta:

1

a magyar vasutak szamara

. melléklet

1994. évi |. torvény

a Magyar Koztarsasag és az Eurdpai Kozosségek és azok tagal-

“Azon kozép-kelet-eurdpai tar-
sult orszagok, amelyek gy akar-

lamai kozott tarsulas létesitésérdl szolo, Brisszelben, 1991. de-
cember 16-an alairt Europai Megéallapodas kihirdetésérél
(Részlet)
“81. Cikk”

Kozlekedés

1. A Felek fejlesztik és fokozzak egyittmiikodésiiket, hogy lehetévé
tegyék Magyarorszag szamara, hogy
atalakitsa és korszer(sitse a kdzlekedést;
kénnyitse az utasok és az aruk mozgasat, valamint a szallitasi pi-
acra jutast az adminisztrativ, a technikai és egyéb akadalyok meg-
szlintetése révén;
kénnyitse Magyarorszagon a kozuti, a vasuti, a folyami és a kom-
binalt szallitdssal megvaldsuld, kozdsségi tranzitszallitasokat;
teljesitse a kdzosségihez hasonlé mikddési kdvetelményeket.

. Az egyittm(kodés kiléndsen a kovetkezdkre terjed ki:
gazdasagi, jogi és technikai képzési programok;
technikai segitségnyujtas és tandcsadas, valamint informécidcsere
(konferencidk és szeminariumok);
eszk6zOk nyljtdsa a magyarorszagi infrastruktira fejlesztéséhez.

. Els6dlegességet élveznek a kdvetkezdk:
jelentds kdzos érdekl és a transzeurdpai Utvonalakon szarazfoldi
és belfoldi vizi utak, vasutak, kikoték és repiil6terek infrastrukti-
rajanak épitése és korszer(sitése;
vasutak és repil6terek igazgatasa, ideértve a megfelel6 nemzeti
hatésagok kozotti egylttmikodést;
a féldhasznélat tervezése, ideértve az épitési és varosfejlesztési
tervezést;
a technikai felszerelés korszer(sitése a k6zdsségi kovetelImények
teljesitése céljabol, kiuléndésen a kozuti-vasuti szallitds, a
konténerizacio és az atrakas teriiletén;
hozzajarulds a Kozosségben alkalmazand6 kozlekedéspolitikaval
Osszeegyeztethet6 kozlekedéspolitika fejlesztéséhez.”

jék, az Eurdpai Unié tagjava val-
nak. A csatlakozasra akkor keril

1 Az 1994. évi I. torvény a Magyar Koztarsasag és az Eur6pai Kozosségek és azok tagallamai kdzott tarsulds létesitésérél sz6l6, Brisszelben,
1991. december 16-4n aldirt Eurépai Megallapodés kihirdetésérél (Magyar Kozlony, 1994/1 szam).
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1 tablazat

A Fehér Kényv fejezetei és az egyes fejezetekhez tartozo jogszabalyok szama

A Fehér Konyv fejezetei Irnyelvek Rendeletek Osszesen
1 szakasz  Il./11l. szakasz . szakasz I1./111. szakasz

1 A t6ke szabad mozgasa 3 1 0 0 4
2. Ipari termékek szabad mozgasa

és biztonsaga 56 104 4 1 165
3. Versenyjog 3 0 1 0 4
4. Szocialpolitika és cselekvés 12 15 0 2 29
5. Mez6gazdasag 93 46 62 2 203
6. Szallitas 19 15 8 13 55

Ebb6l vasuti 1 2 0 0 3
7. Audiovizualis szolgaltatasok 1 0 0 0 1
8. Kdrnyezetvédelem 3 7 7 0 45
9. Hirkozlés 9 7 0 0 16
10. Kdzvetlen ad6zés 2 2 0 0 4
11. Az aruk szabad mozgasa 0 0 0 0 0
12. Kozbeszerzés 5 1 0 0 6
13. Pénziigyi szolgaltatasok 13 8 0 0 21
14. A személyi adatok védelme 0 2 0 0 2
15. Tarsasagi jog 2 3 0 1 6
16. Szémvitel 3 2 0 0 5
17. Polgéri jog 1 1 0 0 2
18. Szakkeépzettségek kolcsonds

elismerése 2 16 0 0 18

19. Szellemi tulajdonjog 5 3 0 3 n
20. Energia 10 3 15
21. Vamunié 2 14 184 201
22. Kozvetett addzas 54 0 6 75
23. Fogyasztdvédelem 8 3 0 0 u
Osszesen 295 293 29 212 899

sor, amint egy orszag képessé va-
lik a tagsagi kotelezettségekhdl
ad6d6 gazdasagi és politikai fel-
tételek teljesitésére.

A tagsag kovetelményei:

- a tagjel6lt orszag stabilan
miikddteti a demokrécia, a jogal-
lamisag, az emberi jogok és a ki-
sebbségek védelmét biztosité in-
tézményrendszert;

- miikéd6képes piacgazdasag
megléte, és képesség az Union
beluli versenykihivasnak valé
megfelelésre;

- atagsaggal jaro kotelezettsé-
gek vallalasanak képessége, igy a
politikai, gazdasagi és pénzigyi
uni¢ célkitizéseivel valé azono-
sulds.

Az Uni6 képessége Uj tagok

felvételére az eurdpai integracio
fejlédési ltemének fenntartdsa
mellett szintén lényeges szem-
pont, amely mind az Unié, mind a
tagjelolt orszagok érdekeit szol-
galja.”

A koppenhagai nyilatkozat
megfogalmazta a kdzép- és kelet-
eurdpai tarsult orszagok csatlako-
zasi kérelmeinek elbiralasanal al-
kalmazand6 politikai és gazdasa-
gi kritériumokat.

Magyarorszag 1994. marcius
31-én nydjtotta be csatlakozasi
kérelmét az EU-hoz.

1994 decemberében Essenben
az Eur6pai Tanacs csatlakozéas
el6tti stratégiat fogadott el a ko-
zép- és kelet-eurdpai tarsult or-
szagok szdmaéra.

Ezt kovet6en az EU Bizottsag
bels6 piacra vonatkozo6, az un.
csatlakpzasi  Fehér  Konyve
(1995) meghatarozta a jelentke-
28 orszagok szamara azokat a te-
ruleteket, melyeken jogi rendel-
kezések atvétele és végrehajtasa
szlikséges a kozOsségi jogszaba-
lyok adaptaldsa érdekében, és
megjeldlte azokat a kulcseleme-
ket, amelyek elengedhetetlenek
az egységes piac megvalositasa-
hoz, és ily médon els6dlegességet
kell, hogy élvezzenek.

Ezeket a terlleteket, mint a
csatlakozasi Fehér Konyv fiigge-
Iékének fejezeteit, és az egyes fe-
jezetekhez tartozé jogszabalyok
(mint kulcselemek) szaméat az 1
tablazat tartalmazza.

2 Kozép- és Kelet-Eurdpa tarsult orszagainak felkészulése az Eurdpai Uni6 egységes belsd piacdba torténd integraciora. Fehér Konyv. Eurépai
Kozosségek Bizottsaga. Brissel, 1995. 05. 03.
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2. melléklet

Kdzép- és Kelet-Eurdpa Tarsult orszagainak felkészillése az
Eurdpai Uni6 egységes bels6 piacdba torténd integraciora

Fehér Konyv
Brusszel, 1995. V. 03.
COM (95) 163 végsé

Flggelék
(Részlet)
“6. Szallitas”

1. Vasutak

“Kulcsintézkedések

A kozép- és kelet-eurdpai orszdgok szadmara kulcsintézkedés az
igazgatasi 6nallosaggal és szilard pénziigyi hattérrel rendelkez6 vas-
ati véllalkozasok létrehozasa.

Az |. szakaszhoz tartoz6 intézkedések kivalasztasa

Leiras és indoklas:

A kozép- és kelet eurdpai orszagok vasitjait mindezidaig az alla-
mok mikaodtetik, és igy nem rendelkeznek igazgatasi szabadsaggal.
Barmilyen intézkedés sziikséges elsé eleme olyan igazgatasi rendszer
megalkotasa, amely fuggetlen az allamtél, de egyben felel6s is az al-
lamnak. Sziikséges tovabba a nemzetkdzi szolgaltatasok ellatasara bi-
zonyos, a vasuti infrastruktirara vonatkozd hozzaférési jogok bizto-
sitasa.

Az |. szakaszhoz tartozé intézkedések

- A 91/440/EGK iranyelv (OJ L237, 1991. VIII. 24.) Az 1991. juli-
us 29-i, 91/440/EGK iranyelv a K6z0sség vasutjainak fejlesztésé-
rél.

All. szakaszhoz tartozd intézkedések kivalasztasa

Leiras és indoklas:

A Tanécs két irdnyelvre vonatkoz6 kiegészitd javaslatairdl sz6lo
kozos allaspontot fogadott el, amelyek a 91/440/EGK iranyelvben
biztositasat tervezik biztositani. Az egyik iranyelv a vasuti vallalko-
zasok engedélyezésérdl, a masik a vasuti infrastruktdra kapacitdsanak
szétosztasardl és az infrastruktira hasznalatdért kivetendd dijakrol
szol. Ezek az irdnyelvek részét fogjak képezni és feltételei lesznek a
91/440/EGK iranyelv alkalmazasanak.

All. szakaszhoz tartozé intézkedések

- COM (93) 678 Syn 488 (JO C24, 1994. 1. 28.) Tanécsi iranyelvre
vonatkozo javaslat a vasuti vallalkozasok engedélyezésér6l.

- COM (93) 678 Syn 490 (JO C24, 1994.1 28.) Tanacsi iranyelvre
vonatkozo javaslat a vasuti infrastruktira kapacitasanak szétoszta-
sarol és az infrastruktdra hasznalataért kivetendd dijakrol.”

A csatlakozasi Fehér Konyv
az 1994 decemberében Essenben
lilésezett Europai Tanacs altal a
kozép- és kelet-eurdpai tarsult or-
szagok szamara elfogadott csatla-
kozas el6tti stratégia része. Célja
az, hogy Utmutatasrél gondoskod-
jék, és igy segitse a tarsult alla-
mokat abban, hogy felkésziilje-
nek az Eurdpai Unid belsd piaca
altal tdmasztott kovetelmények
szerinti mi{ikddésre. A bels6 piac-
hoz val6 felzarkdzéast meg kell
kildnboztetni az Unidhoz vald
csatlakozastol, ez utébbi maga
utan vonja az acquis
communautaire-nek (a kdzosségi
jogszabalyrendszemek) - mint
egésznek - az elfogadasat.

A Fehér Konyv az egységes
bels6é piac minden egyes agazatat
illetéen megallapitja a megteendd
kulcsfontossagu intézkedéseket,
ésjavaslatot tesz arra a sorrendre,
amelynek megfelel6en a jogsza-
balyok kozelitését el kell végezni.
Mindemellett a jogszabalyok
pusztdn formadlis atvétele nem
elegendd a kivant gazdasagi hatas
eléréséhez, illetve arra, hogy biz-
tositsdk a bels6 piac hatékony
mikddését, annak tovabbi bovité-
se utan. Ezért ugyanolyan jelentd-
seéget kell tulajdonitani az alkal-
mazasi és a végrehajtasi struktu-
rak létrehozatalanak is, ami talén
még nehezebb feladat.

A tarsult orszagok maguk vi-
selik a belsé piachoz valé felzér-
kézasért a f6 felelgsseget, és ma-
guk allapitjdk meg sajat priorita-
saikat az egyes agazatokban.

A Fehér Kényv gondoskodik a
segitségnyujtas 6sszhangjanak és
az ajanlasai megvaldsitadsa soran
elért elérehaladas nyomon kéve-
tésének megteremtéserol.

A Fehér Koényv az Essenben
megallapitott csatlakozast mege-
1626 stratégianak csupan egy ele-
mét jelenti. Ez a stratégia két f6
eszkdzre, az Eurbpai egyezmé-
nyekre és a tarsult orszagok és az
Eurdpai Uni6 intézményei kdzot-
ti strukturalt kapcsolatra tamasz-
kodik.

A kozelités feladatat kizardlag
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maguk a tarsult orszagok végez-
hetik el.

Tervezésiik és programozasuk
tamogatasa érdekében a Fehér
Konyv tdlmegy a relevéans jog-
szabalyok egyszer( felsorolasan.
Minden 4gazatban meghatéarozza,
hogy melyek a kulcsfontossagu
intézkedések, és sorrendet javasol
a kozelités lebonyolitasara.

A Fehér Konyv vasutra vonat-
koz6 kulcsintézkedéseit a 2. mel-
léklet tartalmazza.

A Fehér Kdnyv a csatlakozast
megel6z6 stratégia eleme, igy
nem része a csatlakozasi targyala-
soknak, és nem prejudikalja - a
lehetséges atmeneti megoldaso-
kat is ideértve - a csatlakozasi
targyalasok egyetlen elemét sem.
A csatlakozési targyaldsok a ko-
z0sségi jogszabalyok és politikak
valamennyi teruletére Kkiterjed-
nek, mig a Fehér Kényv a belsd
piacot megteremté és fenntarto
kozOsségi intézkedésekre 0ssz-
pontosit.

Az Eurdpai Tanacs 1995. de-
cemberében Madridban tartott
ulése utalt annak sziikségességé-
re, hogy a csatlakozast el6készitd
stratégia keretein belil “kell meg-
teremteni a tagjeldlt orszagok fo-
kozatos, 0sszehangolt integracié-
janak feltételeit, nevezetesen:

- a piacgazdasag fejl6dését;

- az allamigazgatas atalakita-
sat;

- szilard gazdasagi és pénzi-
gyi kornyezet megteremtését”.

A Bizottsag ezen el6zmények
alapjan terjesztette be véleményét
Magyarorszag Eurdpai Unidba
torténd  jelentkezésér6l3  az
“Agenda 2000” dokumentumban4
(amely a tébbi csatlakozni kivano
orszagra vonatkozd orszagjelen-
téseket is tartalmazta), valaszolva
az Eurdpai Tanacs 1995 decem-
berében Madridban megfogalma-
zott kérésére, mely szerint a Vé-
lemény az 1996. maérciusdban
megkezdett és 1997. juniusdban
befejezett Korméanykdzi Konfe-

renciat kovetd lehet6 legkorabbi
idépontban nydjtandé at.

Az EU Bizottsag orszagvéle-
ményének szallitasi vonatkozasat
és annak helyzetképe alapjan kia-
dodo vasuti feladatokat a 3. pont-
ban ismertetem.

Az orszagvélemény alapjan
EU tagga valas feltételeit és a
csatlakozasi Fehér Konyv politi-
kait a 2. tdblazat rendszerezi.

2. Az EU-tagsag tagallami kote-
lezettsége

Az acquis communautaire-ként
kozismert k6zdsségi jogi és intéz-
ményi kereteket, amelyek révén
az Unid megvalositja célkitlizése-
it, az 1957. marcius 25-én Réma-
ban aldirt EGK Szerz6dés (un.
Romai Szerz6dés) és az 1992.
februar 7-én Maastrichtban alairt
Europai Unié Szerz6dés (un.
Maastrichti Szerz6dés) joganya-
ga, a masodlagos joganyag, illet-
ve az 1995. évi Bizottsagi belsé
piaci Fehér Konyv joganyaga (az
Un. bels6 piaci acquis) egylittesen
képezi. Ezen felil Magyarorszag
és az Unid kozotti kapcsolatok jo-
gi alapja az Eurépai Megallapo-
das.

A tagallamok - és igy majd
Magyarorszag - szamara (is) a
tagsaggal jaro kotelezettségek a
Szerz8désben megfogalmazott
acquis, a masodlagos joganyag és
az Unios politikdk (pl. belsd pia-
ci, gazdasagi és szocialis kohézio,
koérnyezetvédelmi, fogyasztové-
delmi politikak) vallalasa.

A masodlagos - azaz a kdz0s-
ségi szint(i - jogi szabalyozasra
ott van sziikség, ahol a tagélla-
mok kozotti killonbségek tdl na-
gyok ahhoz, hogy a mozgéastér
szabadsaga és a kolcsonos elis-
merés alapelveit kdzvetlenil al-
kalmazni lehetne. A masodlagos
jogszabalyok - amelyek a tagalla-
mi-nemzeti (els6dleges) jogsza-
balyok felett allnak - formai az
Eurépai Tanacs és EU Bizottsag

3 Az Eurdpai Bizottsadg véleménye Magyarorszag Eurdpai Unidba torténd jelentkezésér6l

4Az Agenda 2000-rdl, amelynek az orszagjelentés csak egy része, és az EU létrejottének f6ébb allomasairdl részletesebb ismertetést tartalmaz
Dr. Ruppert L&szl6 cikke a Kdzlekedéstudomanyi Szemle 1998. évi 10. szdméban (Dr. Ruppert, 1998.)

5 A kozosségi dontéshozatali eljardsok bdvebb részletezését a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998. évi 10. szdméban kit(ing cikk tartalmazza.

(Dr. Ruppert, 1998.)
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- rendeletei;

- irdnyelvei;

- hatérozatai;

- ajanlasai;

- véleményei.

Irdnyelv formajat oltik azok a
jogszabalyok, amelyeken a bels6
piacra vonatkoz6 normak tébbsé-
ge alapul a szerz6dés cikkeinek
megfeleléen. Ezek kotelez6ek a
tagallamokra nézve, amelyek
megteszik a sziikséges intézkedé-
seket azok hatalyba léptetésére.
(Ha a tagallam nem teszi meg a
sziikséges végrehajtasi intézkedé-
seket az adott id6n belll, vagy
nem teljes kor(ien, vagy nem
megfelelGen jar el, az allampol-
garok - mint ahogy ezt kiilénbo-
z0 birosagi hatdrozatok megerdgsi-
tették - kozvetlenll az iranyelvre
hivatkozva is érvényesithetik jo-
gaikat, feltéve, hogy az iranyelv
szbvegezése elég vilagos, és igy
nem ad a tagallamnak szabad
mérlegelési jogkdrt.) Néha az
iranyelvek viszonylag részlete-
sek, és nem sok man@verezési
szabadsagot hagynak a nemzeti
jogalkoté szamara. Mas esetben
csupan széles értelemben felfo-
gott célokat tliznek ki, vagy csak
alapvetd feltételeket allapitanak
meg, igy az eredmény az, hogy
kovetelményeik eltér6 modon
épllnek be a nemzeti jogszaba-
lyokba. Ez a technika a lehet6
legnagyobb mértékben biztositja,
hogy a tagallamok megd&rizhessék
a hagyomanyos és el6nyben ré-
szesitett nemzeti megkdzelitést,
azaz megfelel a szubszidiaritasi
elvnek.

A rendeletek, amelyek a tagal-
lamokban kozvetlenil alkalmaz-
haté k6zosségi aktusok, szintén a
bels6 piaci jogszabalyok részét
képezik.

A hatarozatok meghatarozott
cimzetteknek szd4l6, kotelez6 ak-
tusok.

Az ajanlasok és a vélemények
nem kotelezd aktusok5.

Megjegyzem, hogy természe-
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tesen az EU-direktivak az id6k
folyaméan a koriilmények valtoza-
saval, illetve az integracio, libera-
lizaciod fejl6désével valtoznak, az-
az:

- lényegiikben is megujulnak
(pl. a 440/91 sz. iranyelv felval-
totta és hatalytalanitotta a 327/75
sz. hatdrozatot);

- modosulnak vagy kiegésziil-
nek (pl. a 1191/69 sz. rendelet
egyes részeit hatalyon kivil he-
lyezte, illetve 0j szovegét megal-
lapitotta a 1893/91 sz. rendelet),
vagy

- az un. alaprendelkezés vala-
mely altalanos intézkedését kiilén
jogszabalyban részletezik (pl. a
440/91 sz. iranyelv két intézkedé-
se vonatkozdsaban a 18/95 és a
19/95 sz. irdnyelvek).

Ezek a valtozasok jol kdvethe-
t6k a hatdlyos jogszévegek modo-
sité hivatkozasain keresztiil.

Nyilvanvald, hogy az EU bel-
s6 piacahoz valo felzarkozast -
amelynek kereteit az EU Bizott-
sag mar el6z6ekben ismertetett
1995. évi bels6 piaci Fehér Kony-
ve vazolja fel - meg kell kilén-
boztetni az Uni6hoz valé csatla-
kozastdl, mert ez utébbi esetén a
tagallami kotelezettség nemcsak
a bels6 piaci acquis-ra, hanem a
teljes k6zosségi acquis-ra Kiterje-
dé.

Ez természetesen azt jelenti,
hogy a csatlakozasig végrehajtan-
dé kovetelményeket pl. a vasuti
kozlekedés tekintetében nemcsak
a Fehér Konyvben (Fiiggelék 6.
Szallitas 11. Vasutak) megnevezett
3 iranyelvre (440/91, 18/95,
19/95), hanem ennek sokkal ta-
gabb korében kell megvizsgalni.

Példaképpen  megjegyzem,
hogy a Fehér Kényv Fuggelék 6.
Szallitasi fejezeten belil bar csak
az |. Kozati széllitdsra vonatko-
z6an emliti

- az 1 Piacra jutas alfejezet-
ben a Tanacs 1107/70 és 1191/69
sz. rendeleteit és

- a 3. Adéharmonizacio alfe-
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jezetben a Tanacs 1108/70 sz.
rendeletét, (mindkett6t a Il. sza-
kaszhoz tartozd intézkedések ko-
z6tt), de mivel ezek nemcsak a
kdzatra, hanem a vasutra is vo-
natkoznak, ezért nyilvanvaloan
be kell sorolni a vasutakra vonat-
koz6 masodlagos jogszabalyok-
hoz.

A Fehér Konyv ebben a tekin-
tetben kimondja azt is, hogy a Fe-
hér Konyv a bels6 piaci jogszaba-
lyok kéziil is az egyes agazatok-
ban csak a “kulcsintézkedéseket”
mutatja be (amelyek

- altaldnos keretet biztosita-
nak a részletesebb szabalyozas-
hoz,

- az alapelvekkel foglalkoz-
nak, vagy az 4gazatot szabalyozd
alapvetd eljarasokrél gondoskod-
nak,

- el6feltételei az 4gazatban a
bels6 piac hatékony mikodésé-
nek).

Kimondja még azt is, hogy a
késébbi tagallamok altal elfoga-
dando acquis részét képezik azok
az intézkedések is, amelyeket

- a tagorszagok csupan nem-
rég fogadtak el

- még nem fogadott el a Ko-
z0sség, de mar a jogszabaly-el6-
készités folyamataban vannak.

A Fehér Kdnyv rdmutat arra,
hogy a bels6 piaci szabalyozas at-
vétele sordn a tarsult orszagok
el6tt allé f6 kihivast nem a jogi
szovegek kozelitése jelenti, ha-
nem az igazgatas és a tarsadalom
igazitasa a jogszabalyok gyakor-
lati alkalmazédsahoz sziikséges
feltételekhez, valamint a jogsza-
balyokban foglaltak gyakorlati
feltételeinek megteremtése, intéz-
ményesitése és redlfolyamati
megvaldsitasa és fenntartasa.

Az egyes tarsult orszagoknak
maguknak kell meghatarozniuk a
jogszabdlyozas atveételi és megva-
l6sitasi “menetrendjét” sajat hely-
zetlik és stratégidjuk flggvényé-
ben.

3. A magyar kozlekedés és azon
belul a vasuti kdzlekedés hely-
zetképe az EU-tagsagra felké-
sziiltség tekintetében az EU-
Bizottsag véleménye szerint, és
a helyzetkép alapjan kiad6do
feladatok

3.1. A bizottsagi vélemény6

Bevezetés

A kozosség kozlekedéspolitikai
elemeinek és kezdeményezései-
nek harom alapvet6 terilete'.

- a mindség javitasa az integ-
ralt és versenyképes kozlekedési
rendszerek kialakitasa révén, és a
kérnyezeti és biztonsagi célok el-
érése a fejlett technologiak alkal-
mazasaval,

- az egységes piac mikodésé-
nek javitasa a hatékonysag foko-
zésa érdekében, a széllitasi szol-
galtatasok valasztasi lehet6ségé-
nek és gyfélbarat kialakitasanak
biztositasa az életszinvonal egyi-
dejl megdrzése mellett;

- az extemalis dimenzi¢ kiter-
jesztése a harmadik orszagokkal
valo szallitasi kapcsolatok javita-
sa révén, és az EU-operatorok
hozzaférésének elGsegitése a mas
kozlekedési piacokhoz (a Kozds
Kozlekedéspolitikai Akciok
programja 1995-2000).

Az Eur6pai Megéllapodas biz-
tositja a torvényhozas kozelitését
a kozosségi torvényekhez és a ko-
operaciét, megcélozza a szallitas
restrukturalasat és korszer(sité-
sét, a szallitasi piachoz hozzafé-
rés javitasat, a tranzit megkoénnyi-
tését és a kozosségiéhez hasonlo
mikddési el6irdsok veégrehajtasat.
A csatlakozéasi Fehér Konyv a
kozlekedési szektorban a belsd
piac olyan feltételeinek teljesitési
intézkedéseire 6sszpontosit, mint
példaul a versenyképesség, a tor-
vényhozasi harmonizacio és a
szabvanyok.

6 Az Eurdpai Bizottsag véleménye Magyarorszag Eurépai Unidba torténd jelentkezésérdl c. dokumentum 3.4. Szallitas fejezete alapjan
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2. tablazat

Az EU-taggé valas feltételei és hierarchigjuk és a Fehér Koényv politikai
(délt betlikkel kiemelve, a Fehér Kényv (FK) megfelel6 szamu fejezetére, ill. politikajara hivatkozassal)

1 POLITIKAI FELTETELEK

« Demokracia és jogallamisag

- parlament és a térvényhozas szerkezete

- parlament m(ikodése

- végrehajtd hatalom szerkezete

- végrehajté hatalom mikodése

- birésagok rendszere

- birésagok miikodése

« Emberi jogok és a kisebbségek védelme

- polgarijogok (FK 17.) és politikai jogok

- gazdasagi, szocialis és kulturalis jogok (szocialpolitika
és cselekvés (FK 4.))

- kisebbségi jogok és kisebbségvédelem

2. GAZDASAGI| FELTETELEK

» Gazdasagi helyzet
- Hattér
- EU-potenciél
- gazdasagi atalakulas el6rehaladasa
- kiilféldi kdzvetlen tékebefektetések
- gazdasagi szerkezet
- Liberalizacio
- &rrendszer
- kereskedelmi rendszer
- devizarendszer
- Gazdasdg stabilizacioja
- hazai gazdasag
- kiilgazdasag

« Szerkezeti valtozasok

- kulkereskedelem
- munkaer@piac
- &llamhaztartas
- véllalkozasi dgazat: privatizacio és a vallalatok atala-
kulasa
- Pénziigyi rendszer
- Gazdasagi és szocialis fejl6dés
- szocialis mutatok
-jovedelem és foglalkoztatas teriileti megoszlasa
* A gazdasag EU-potencialja
- a kozosségi - kulondsen a belsé piaci - joganyag atvé-
telére, bevezetésére, folyamatos kovetésére és érvé-
nyesitésére valo képesség és készség
m(ikodd piacgazdasag megléte
- piaci mechanizmusok
- arellen6rzések
- tulajdonnal kapcsolatos jogok
- pénzlgyi rendszer
- makrogazdasagi stabilizacié
- piaci reformok
EU-n belili verseny- és piacképességnek valé megfe-
lelési képesség
cégek beruhazasi képessége és lehet6sége
gazdasagi integréacié foka
- gazdasagi versenypozicid
- termelékenység
kilkereskedelmi EU-arany
kozvetlen kiilfoldi beruhdzasa (j iparagak
- cégek technoldgiai fejlettsége

- szellemi és ipari tulajdonjog (FK 19.) szabalyainak
harmonizélasa

- tarsadalmijog (FK 15.) és

- szamvitel (FK 16.) harmonizacidja

- adatvédelem (személyi adatok védelme (FK 14.))

- eljarasok atadasa

- itéletek elismerése

- anégy szabadsag
- aruk szabad mozgésa (FK 11.) (ipari termékek sza-

bad mozgéasa és biztonsaga (FK 2.)) (egészségre és
biztonsagra vonatkoz6 szabalyok; termékbiztonsag
és -felelGsség; szabvanyok, tanUsitasok; gépjarmi-
vek tipusjovahagyasa, forgalmi engedélyezése, cim-
kézés)

- t6ke szabad mozgasa (FK 1.)

- szolgéltatasok szabad mozgasa (pénzigyi (FK 13.)),
tavkozlési, energia-, kozlekedési stb.)

- személyek szabad mozgasa (letelepedés szabadsaga,
diplomak és szakképesitések kdlcsonds elismerése
(FK 18.)

- versenyjog (torzitdsmentes verseny mikddése: troszt-
ellenes szabalyozas, allami timogatasok atlathatésaga)
(FK 3)

Innovacio

- informacios tarsadalom (informatika + tavkdzlés)

- oktatas, szakképzés, ifjusagi szervezetek

- kutatas és technologiafejlesztés

- hirkozlés (FK 9.)

- audiovizualis ipar és szolgaltatasok (FK 7.)

* Gazdasagi és fiskalis ugyek

- Gazdasagi és Pénziigyi Unios tagsag és részvétel

- adozés (kozvetlen ad6zas (FK 10.) és kozvetett adozas
(FK 22.)), hozzaadottérték ado, fogyasztasi ado, kdl-
csOnos segitségnyujtas)

- statisztika

« Agazati politikak

- ipar

- mez6gazdasag (FK 5.)
- haléaszat

- energia (FK 20.)

- szallitds (FK 6.)

- kis és kozépvallalatok

« Gazdasagi és szocialis kohézid

- foglalkoztatasi és szocidlis ugyek
- regionalis politika és kohézio
Eletmindség és kornyezetvédelem

- kérnyezetvédelem (FK 8.)

- fogyasztévédelem (FK 23.)

Bel- és igazsagigy

- altalénos el6feltételek

- menekiltigy

- bevéandorlés, hatérellen6rzés

- renddrségi egyuttmiikodés

- kébitdszerek

- biréséagi egylttmkddés
Kilkapcsolatok

- kereskedelem és nemzetkdzi gazdasagi kapcsolatok
- kapcsolatok a fejl6d6 orszagokkal
- vamok (vamunié (FK 21.))

- kozos kil- és biztonsagpolitika
Pénziigyek

3. KEPESSEG A TAGSAGGAL JARO KOVETELMENYEK
VALLALASARA

- pénzigyi ellen6rzés
- koltségvetési hatasok

4. A KOZOSSEGI JOG ALKALMAZASANAK KOZIGAZ-

 Hatérok nélkili belsé piac k 3
GATASI FELTETELEI

- altalanos kereteket ad6 kozds szabalyok
- versenyszabalyozés
- adoszabalyozas
- kozbeszerzések (FK 12.)
- szallitasi és szolgdltatasi szerz6dések megnyitasa

» Kézigazgatasi szervezet
« A kozigazgatas és az igazsagszolgaltatas teljesit6képessége
(a kozosségi jog alkalmazasanak kulcsfontossagu teriiletein)
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Helyzetkép

A magyar kozlekedési haldzat,
amely eléggé s(rii, és Budapest
févaros kdzpontl, stratégiai pozi-
ciot tolt be KoOzép-Eurdpaban,
Eszak-Eurépa és Balkan, vala-
mint tovabb Kozép-Kelet-Eurdpa
kozott. A krétai paneurdpai koz-
lekedési konferencidn harom Ma-
gyarorszagon atmend transzeuro-
pai folyosétjeldltek ki. A magyar
killkereskedelem iranyanak nyu-
gatra athelyez6dése és a szerb
embargd (amely erdsen eltéritette
az ez iranyd tranzitforgalmat) ko-
vetkeztében nyilvanvaldan szik-
ségesek a magyar vasuti és kozu-
ti halézat gyors és jelentds mérté-
ki fejlesztését célz6 beruhazasok,
mert a hal6zatok talnyomo részén
tetemes fenntartdsi munkdk ma-
radtak el. Fejleszteni kell tovabba
a korabban visszafogott hatar-at-
kel6helyi infrastruktarat.

A magyar gazdasag atfogo fej-
lesztése és szerkezetvéltdsa a
szallitasi szektorban a modal-split
valtozdsdhoz vezettek. A kozuti
kdzlekedés ardnya nétt mind a
személy-, mind az aruszallitas te-
kintetében (a buszkdzlekedés ara-
nya viszonylag allandd), f6ként a
személygépjarmi-kozlekedés ré-
szesedésének gyors novekedése
kdvetkeztében. Kuléndsen a vasut
vesztett piacokat, kiléndsen a
személyforgalomban. A légifor-
galom egyenletesen ngvekedett a
kelet-nyugati kapcsolatok mege-
résodésével parhuzamosan.

A Duna atszeli az orszagot, és
1989 el6tt f6kozlekedési vonal
volt, de forgalmanakjé része at-
terel6dott a kozuatra. A Rajna-
Majna-Duna csatorna megnyita-
sa, majd ennek dsszekapcsolasa a
Fekete-tengerrel,  valdszin(leg
novelni fogja afolyami szallitas
jelent6ségét ajelenlegihez képest.

Ajelenlegifolyamat és ajovére
irdnyul6 elképzelések értékelése

Magyarorszag a bels6 piac te-
riletén viszonylag jol fejl6dott a
kozbsségi szabalyok hasznosita-
séban. A nemzetkozi szallitdsban
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mar széleskdrlen bevezetésre ke-
riltek az EU-jéhoz hasonl6 sza-
balyozasok, kiléndsen a légi koz-
lekedésben, a szallitmanyozéas-
ban, a belvizi kdzlekedésben, a
kombinalt szallitasban és a kozuti
személyszallitasban. A valtozasok
szlikségessé teszik apolgari repi-
lésre vonatkozd tdrvények ma-
végéig. A vasuti szektorban bizto-
sitani kell a vasuti infrastruktira-
hoz vald hozzaférés jogat a ko-
z0sség szabalyainak megfelel6en,
és ezt ténylegesen is alkalmazni
kell. Az elkdvetkezend6 években
ellen6rzésre keriilnek a kozleke-
désben nyujtott kdzszolgaltata-
sok, valamint a vasutvallalatok
szamlai normalizalasanak kozos
szabalyainak vonatkozésai. A
nemzetkdziforgalmu kézati teher-
gépjarmivek megfelelnek a ko-
z8ssegi szabalyozas legtébb ren-
delkezésének, de a belféldon koz-
leked6k nagy potencialis kocka-
zatot képviselnek. Erre nagyon
kell Ggyelni, és ez kuléndsenfon-
tos lesz a bels6 hatarok nélkdli
EU-ban, ha teljesen felszabadit-
jak a kozuti cabotage-forgalmat.
Amennyiben Magyarorszag olyan
helyzetbe akar kerilni, hogy be-
léphessen az EU bels6 szallitasi
piacara, akkorfokoznia kell eré-
feszitéseit, hogy igazodni tudjon a
belféldi tehergépjarmi-kdzleke-
désében az uniés szabalyokhoz,
kilonds tekintettel a mdszaki,
szocialis és a biztonsagi szaba-
lyokra. A személygépjarmivek
mlszaki kozlekedésalkalmassa-
gat is a kdzosségi szabvanyoknak
megfeleléen kell ellendrizni.

Az integralt és versenyképes
kozlekedési rendszer kialakitasa
olyan célkitlizés, amelyrél a ma-
gyar hatosadgok tudomaéssal bir-
nak. Ebben a tekintetben a bizton-
sag elfogadhatd szintjének és a
szallitasi rendszer optimalis hasz-
nalatanak elérése tlinik a két 6
problémanak. Az elsd probléma,
a biztonsag tekintetében a fejl6-
dés viszonylag kielégit6. Ezzel
szemben a szallitasi rendszer ko-
herenciajanak célkitlizése nehe-

zebben elérhetének latszik. Ma-
gyarorszagnak valdszin(leg
szembe kell néznie a kozuti kéz-
lekedés ardnyanak allandd néve-
kedésével, és er6feszitéseit a vas-
utak és a belvizi utak hasznalata-
ra kell fékuszalnia. Ezért a ma-
gyar hatésagoknak meg kell val-
toztatniuk kozlekedéspolitikaju-
kat, amely jelenleg nagyon kézut-
centrikus.

Az EU-tagallamokkal és a
szomszéd orszagokkal valé kap-
csolatok javitasa érdekében Ma-
gyarorszag kb. 3,7 Mrd ECU érté-
ki beruhazast tervez koltségveté-
se terhére az 1995-1999 id6szak-
ban a nemzetkdzi forgalmu kozle-
kedési infrastruktaraja fejleszté-
sére, els6sorban a transzeuropai
folyosOkban. Ez az dsszeg, kb. a
GDP 2,2%-a, meglehetdsen nagy
er6feszitést jelent.

Kovetkeztetések

Magyarorszag jelent6s fejl6-
dest ért el a kdzdsség kdzlekedési
jogszabalyainak adaptalasaban.
Ha Magyarorszagjavitja a hazai
kdzuti tehergépjarmii-kozlekedési
piac m(kodését (f6ként a piac
hozzaférhet6ségét, a szocidlis
szabalyozast és a biztonsagot ille-
téen), el6relép a személygépko-
csik muiszaki ellendrzésében,
megteremti a pénzigyi elszamo-
lasok atlathatdsagat, és biztositja
a vasuti infrastruktdrdhoz hozza-
férés jogat - azaz megtesz min-
den lehetséges intézkedést - ak-
kor nem valdszind, hogy a szalli-
tasi agazatban nagyobb problé-
mak merilnének fel az EU bels6
piaci szabalyainak adaptalasa
szempontjahél.

Szikséges meghizonyosodni
azonban arrél, hogy milyen tény-
legesen rendelkezésre all6 eréfor-
rasok kellenek a jov6beni transz-
europai halézat megalapozasahoz
az (j tagorszagok felé torténd ki-
terjesztés figyelembevételével.
Ajanlatos lenne tovabba Magyar-
orszag szamara gyorsan meger6-
siteni mind a k6zigazgatast és kii-
I6ndsen a teruleti felligyeleti tes-
tuleteket, mind a biztonsagot.
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3.2. A bizottsagi vélemény
vasUti vonatkozasainak kie-
melése

A vélemény azon részei, amelyek
a magyar kozlekedésre altalaban
vonatkoznak (a 3.1. pontban eze-
ket a részeket a sz6veg eddigi ré-
szeivel azonos bet(tipus jel6li),
nyilvadnvaléan érvényesek a ma-
gyar vasuti kodzlekedésre - igy a
MAV-ra - is. A véleménynek a
vasuti kozlekedésre vonatkozo
részei nyilvanvaléak (ezeket is
azonos bet(tipus jeldli). A nyil-
vanvaléan nem a vasuUti kozleke-
désre vonatkozo részeket délt be-
tik emelik ki. Ennek célja, hogy
Kitinjon a vasuti és az egyéb
(kdzati, belvizi, 1égi) kozlekedési
aldgazatok helyzetének, illetve
problémdinak azonossaga, illetve
kilénbozbsege.

Az altalanos kozlekedési, és igy a
vasutra is érvényes megallapitasok

- Az EU vasutpolitikajanak
fébb vonatkozasai:

- a min@ség javitasa az integ-
ralt és versenyképes vasuti rend-
szerek kialakitasa révén;

- a kornyezeti és biztonsagi
célok elérése a fejlett vasuti tech-
nologiak alkalmazéasaval;

- a vasuti szallitasi piac m(-
kodésének javitasa;

- szallitasi szolgaltatasok ko-
z6tt valasztasi lehet6ség biztosi-
tdsa a vasuti szolgéaltatasi alterna-
tiva versenyképes fenntartasaval;

- a vasuti szallitasi szolgalta-
tasok Ugyfélbarat kialakitasdnak
biztositasa;

- az extemalis dimenzié kiter-
jesztése a harmadik orszagokkal
valo vasuti szallitasi kapcsolatok
javitasa révén;

- az EU-operatorok hozzafé-
résének el@segitése a mas kozle-
kedési piacokhoz.

Ezek egyben a MAV Rt.-vel
kapcsolatos elvarasok is, igy ezek
teljesitése a MAV Rt. részérél ha-
zadnk EU-csatlakozésra vald fel-
készilésével kapcsolatos feladat.

- Az Eurdpai Megallapodas-
bol ered6 feladatok:

- a térvényhozas kozelitése a
kozdsségi torvényekhez (a vasut-
ra vonatkozd rendeletek és irany-
elvek szempontjabol);

- az orszagok kozotti koopera-
cié fejlesztése (a vasutvallalatok
koz0ott);

- a vasutvallalatok
restrukturaldsa és korszer(sitése;

- a vasuti szallitasi piacokhoz
hozzaférés javitasa mas vasutval-
lalatok részére;

- a vasUti tranzit megkdnnyi-
tése;

- a kdzOsségi vasuti miikodési
el6irasok adaptalasa és végrehaj-
tasa.

Csak a vasUtra vonatkozé megal-
lapitasok

- A csatlakozasi  Fehér
Konyvben rogzitett feladatok:

- a vasutak tekintetében belsd
piaci feltételek biztositasa a ver-
senyképesség novelésére;

- atérvényhozasi és

- a szabvanyositasi harmoni-
zZ4acio.

- A helyzetkép vasiti vonat-
kozésai:

- a magyar vaslti halozat
eléggé slrli, Budapest kdzpontd,
répaban;

- Magyarorszagon harom vas-
Uti transzeurdpai folyosé halad
at;

- a magyar kulkereskedelem
sulypontjainak athelyez6dése ko-
vetkeztében nyilvanvald sziiksé-
gesség a magyar vasuti halozat
gyors és jelentds mérték( fejlesz-
tése, részben a fenntartdsi mun-
kak nagymérték( és altalanos el-
maradésa miatt;

- hasonld okokbdl fejleszteni
kell a vasuti hatar-atkel6helyi inf-
rastruktirat;

- a magyar gazdasag szerke-
zetvaltasa és atfogd fejlesztése
miatt a vasut is piacokat vesztett,
kilénosen a személyforgalom-
ban.

- Ajelenlegi folyamat és ajo-
v@re irdnyulo elképzelések a vas-
Uti alagazatban:

- a vas(ti nemzetkdzi szalli-
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tasban mar széleskoriien beveze-
tésre kerlltek az EU-jéhoz hason-
16 szabalyozasok;

- biztositani kell a vasuti inf-
rastruktdrahoz valdé hozzaférés
jogat az EU szabdalyainak megfe-
lelGen, és ezt ténylegesen is alkal-
mazni kell;

- ugyancsak érvényesiteni
kell az EU idevagd szabdlyait a
vasuti kdzszolgaltatasok és;

- avasutvallalatok szdmléainak
normalizalésa tekintetében,

- célként kell kit(izni az integ-
ralt és versenyképes vasuti rend-
szer kialakitasat;

- novelni kell
biztonsagat;

- vasUtbarat kozlekedéspoliti-
kaban a vasutak hasznéalatara kell
fokuszalni;

- fejleszteni kell a vasuti inf-
rastrukturat, elsGsorban a transze-
urépai folyosokban.

a vasutiizem

4. Osszefoglalas, kitekintés

Az el6z6ek alapjan egyértelmien
kirajzolédik, hogy a csatlakozd
orszagoktol nem csupén a csatla-
kozési Fehér Kényvben felsorolt
kozosségi jogszabalyok jogrend-
szeri atvételét és intézményesité-
sét varja el az EU, hanem a csat-
lakozasi id6pontban hatalyos va-
lamennyit, amelyek ko6zott valo-
szinlleg olyanok is lesznek, ame-
lyek még nincsenek isjelenleg ér-
vényben, illetve nem ismerete-
sek.

Nyilvanvald az is, hogy a szal-
litsi dgazatban - és igy a vasuti
alagazatban is - nemcsak a Fehér
Konyv szallitasi fejezetében sze-
repl6 EU-direktivakat kell érvé-
nyesiteni, hanem a tébbi fejezet-
ben szerepld, de a szallitasban is
haté6  direktivakat is  (pl.
regionalizalasi, koérnyezetvédel-
mi, szocialis el6irasok).

Az elézbek alapjan nyilvanva-
16, hogy hazank EU-
csatlakozasaig - amelynek valé-
szin(sitett legkordabbi datuma
2002. 01. 01. (Megjegyezzik,
hogy az Eur6pai Megallapodas -
amely korlatlan id6re szol - sze-



rinti tarsulas legfeljebb tiz éves
atmeneti idészakot foglal maga-
ban, amely két, elvileg 6t évig tar-
t6, egymast kdveté szakaszhol
all. Az els6 szakasz a megallapo-
das hatalybalépésekor kezd&dott:
1994. 02. 01-jén, igy a kényszeri-
t6 10 éves datumhatér: 2004. 01.
01., mig a legkorabbi datum, az
1991. 12. 16-ai alairastol szami-
tott 10 évnek felel meg.) - tobb
vasUtra vonatkoz6 jogszabalyt is
be kell illeszteni a hazai jogrend-
be.

Ezeket tartalmazd dokumentu-
mok a kovetkez6k:

- Az EGK Tanécs 440/91. sz.
iranyelve a k6zosségi vasutak fej-
lesztésérol.

- Az EGK Tanacs 18/95 sz.
iranyelve a vasutvallalatok sza-
mara adott engedélyrél.

- Az EGK Tanacs 19/95 sz.
iranyelve a vasuti infrastruktdra-
kapacitas felosztasarol és az inf-
rastruktiradijak felszamitasarol.

- Az EGK Tanéacs 1191/69. sz.
rendelete a tagallamok eljarasarol
a vasuti, kozuti és belvizi kozle-
kedés terén nyujtott kdzszolgalta-
tas fogalmaval kapcsolatosan.

- Az EGK Tanacs 1192/69 sz.
rendelete a vasUtvéllalatok szam-
l4i normalizaldsanak kozos sza-
balyairol.

- Az EGK Tanacs 1107/70
(EGK) sz. rendelete a vasuti, koz-
ati és belvizi forgalomban nyuj-
tandd tAmogatasokrol.

- Az EU-Bizottsag 1996. évi
Fehér Kényve a Kdzdsség vasut-
jainak revitalizacios stratégiaja-
rol.

- Az EU-Bizottsdg 1995. évi
Zo6ld Koényve a Polgari Halézat-
rol. (A tomegkozlekedési sze-
mélyszallitas lehetéségeinek
megvalositasa Europaban).

- Az EGK Tanacs 1970. junius
4-ei, 1108/70 (EGK) sz. rendelete
a vasuti, kozati és belvizi forga-
lomban a kozlekedési palyak kia-
dasaira vonatkozé konyvvitel be-
vezetésérol.

- Az EGK Bizottsag 2598/70
sz. rendelete az EGK Tanéacs
1108/70 sz. rendelete 1. mellékle-
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tében foglalt, dsszesités formaja-
ban feltiintetett elemek meghata-
rozasarol.

- Az EGK Tanacs 1975. febru-
ar 17-ei, 75/130 (EGK) sz. irany-
elve a vasit-kozuti kombinalt
arufuvarozasrol.

- Az EGK Tanéacs 1977. de-
cember 12-i, 2830/77 (EGK) sz.
rendelete a vasutvallalatok szam-
lavezetése és éves elszamolésa
0sszehasonlithatosdganak megte-
remtéséhez sziikséges intézkedé-
sekrol.

- Az EGK Tanacs 1983. julius
25-i, 418/83 (EGK) sz. hatarozata
a vasutak kereskedelmi 6nallosa-
gardl azok nemzetk6zi utas- és
poggyaszforgalmanak igazgatasa-
ban.

- Az EGK Tanéacs 1982. julius
19-i, 82/529 (EGK) sz. hatarozata
az arképzésrél a nemzetkdzi vas-
Uti arufuvarozasban.

- Az EGK Tanacs 1978. szep-
tember 19-i, 2183/78 (EGK) sz.
rendelete a vasutvallalatok kolt-
segszamitasdhoz egyes alapsza-
balyok meghatarozasardl.

- Az EGK Tanéacs 1960. junius
27-i, 11. sz. rendelete a megki-
16nbdztetések megsziintetésérél.

- Az EU Bizottsag 1995. évi
Z06ld Konyve a tisztességes és ha-
tékony szallitasi arakrol.

Ezen dokumentumokbdl most
csak az EU Bizottsdg 1996. évi
Fehér Konyvébdl és 1995. évi
Zo6ld Koényvébdl (amelyek bizo-
nyos fokig a 440/91 sz. EU-
irdnyelv tovabbirasai) emelek ki
két vonatkozast, ami a vasuti koz-
lekedés, illetve a kdzhaszni sze-
mélyszallitas tekintetében vazolja
fel a leglUjabb EU-térekvéseket.

Az EU Bizottsdg Fehér Kony-
ve a k6zosségi vasutak revitaliza-
cios stratégiajarél (1996) szdlo
megfogalmazéasa szerint a K6zos-
ségnek Gj vallalati statuszu, tartd-
san szilard pénziigyi alapon allo,
fliggetlendl és dinamikusan ve-
zethetd, gazdasagilag életképes
vasuttarsasagokra van szlksége.
Ehhez elengedhetetlen:

- a vasuUttarsasagok pénzigyi
rendbetétele;

- apiaci er6k bevezetése a vas-
ati kozlekedésben;

- avasuti kozlekedési kdzszol-
galati kotelezettségek szabalyo-
zésa;

- a nemzeti vasUtrendszerek
integracioja;

- a vasutvallalati szocidlpoliti-
ka rendbetétele.

Az EU Bizottsag Zold Kényve
a Polgari Halézatrél (1995) sze-
rint az EGK Tanacs 440/91. sz.
iranyelvében foglaltak megval6-
sitdsara a Bizottsag Gjabb “javas-
latokat tervez a rendszer fejlesz-
tésére, beleértve a hatarokon at-
mend vasuti személyszallitasi
szolgaltatadsokhoz valé hozzafé-
rés tovabbi liberalizalasat”.
Ugyanakkor arrél is sz6 van,
hogy a Bizottsag figyelemmel ki-
séri a regionalis és a helyi témeg-
kozlekedésre vonatkoz6 europai
gyakorlatot (az an.
regionalizalast), és fontolora ve-
szi a regiondlis vasUti személy-
szallitasokhoz valé hozzaférés ta-
mogatasara szolgalé akciok sziik-
ségességét, azokkal a “megkoze-
litésekkel szemben, amelyek
elényben részesitenék a févonala-
kat, és diszkriminaciot alkalmaz-
nanak a regiondlis igényekkel
szemben”.

Ezeken kivil a Zéld Kényv té-
maja még az Integralt Polgari Ha-
l6zat jov6képe, az egyes kozleke-
dési moédok és eszk6zok optima-
lasa és rendszerintegracidja, vala-
mint az idevadgé EU-szintl akci6-
tertiletek bemutatésa.

Az el6z6 dokumentumokbol
kirajzol6do vasuti jovékeépet -
amely a magyar vasuti kozleke-
dés szempontjabdl is iranyadé -
egy kovetkezd cikkben tervezem
bemutatni.

A csatlakozésra felkésziilés
Osszefoglalé tézisei:

- a csatlakozasra akkor keril
sor, ha a tarsult orszag képessé
valik a tagsagi kotelezettségekbdl
adddo feltételek teljesitésére;

- ezen belil lényegi feltétel a
képesség az Union beluli ver-
senykihivasnak valé megfelelés-
re;



(XLIX. évfolyam 6. szdm

- az EU Bizottsag csatlakozasi

Fehér Konyvében részletezett
kulcsintézkedések csak a csatla-
kozds el6tti stratégia részei,

amelynek célja a bels6 piachoz
vald felzarkozés;

- a bels6é piachoz valé felzéar-
kozasnal joval tobb és mindségi-
leg més az Unidhoz csatlakozas;

- az Unibdhoz csatlakozas, illet-
ve a tagga valas feltétele a teljes
kozosségi jogrendszer és a kdzds-
ségi politikak vallalasa;

- a masodlagos - kozosségi -
jogszabalyok (iranyelvek, rende-
letek, hatarozatok) tételes atllte-
tése a nemzeti jogrendbe csatla-
kozasi alapkdvetelmény;

- a tagga valas feltétele nem-
csak ajogszabdalyok jogi atvétele,
hanem az a mogott 1évd intézmé-
nyi sth. feltételek megteremtése,
és az azok szerinti gyakorlati te-
vékenység is;

- a tagsag feltétele nemcsak a
mar hatélyos jogszabalyok &tvé-
tele, hanem a csatlakozasi id6-

pontban hatalyosaké, illetve ajo-
gi el6készités stddiumban lévEké
is;

- avasUti kozlekedésre, illetve
a vasuttarsasagokra (is) vonatko-
z6an (tudomasunk szerint) jelen-
leg mintegy 17 fontosabb jogsza-
baly, illetve dokumentum van ha-
talyban, illetve jogi el6készités
stadiumaban;

- 0Osszehasonlitasul a vasdti
Z6ld Konyv a “B” mellékletében
(A Kozbsség tomegkozlekedési
személyszallitdsra kihaté politi-
kai eszkdzeinek kézikdnyve) 21
jogszabalyt k6zol a vasuti tomeg-
kozlekedést érintéen.
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A miholdas navigacio kérdése
az EU-ban

Az Eur6pai Unié keretében a
miholdas navigaciot els6sorban
a kombinalt szallitasok korében
szeretnék bevezetni. Az Eurdpai
Bizottsdg kulénbdzd szektorai-
nak felel@s biztosai keresik azt a
megoldast, amely az Unio ré-
szére elfogadhatd és kdltség/ha-
szon elemzés tekintetében is
kedvezd. Rendelkezésre allna,
és mint alkalmazésra alkalmas-
nak is mindsilne az Egyesilt
Allamokban mar mi(ikéd6 GPS
rendszer, amely azonban kifeje-
zetten katonai rendeltetésd és az
USA katonai hatésagai mereven
elzarkoznak az alkalmazasatol.
Az Orosz Szovetség is kialaki-
tott egy sajat mdholdas naviga-
cios rendszert, azonban jelzik,
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Kdzlekedessel kapcsolatos

hogy gyakorlatilag nem mko-
dik.

A Bizottsadg elndke arra gon-
dolt, hogy az Orosz SzOvetség-
nek a TACIS programon keresz-
tl nyGjtandd kozlekedési infra-
struktdra tamogatas ellenértéke-
ként hozza lehetne jutni a naviga-
cios rendszerhez. Végil azonban
nem maradt mas, mint az EU
egyedili kiiszkodése ezen a té-
ren. Ehhez kuléngsen a Road
Pricing, az uthasznéalati illeték
nyujtana lehet6séget. Kozben a
digitalis tachograf terve is (j
koncepciot kélcsonzott a miihol-
das navigéaciora. Az EU kialaki-
totta sajat, ,,Egnos” név alatt
megismert rendszerét, amelyet a
légi kozlekedésben kivannak al-
kalmazni, de a koltség/haszon
elemzés kedvez6tlen eredmé-
nyekhez vezetett.

EU-hirek
Kdltséges lesz a keleti nyitas

Az Eurodpai Unié Bizottsagban jél
tudjak, hogy a csatlakozasra varé
orszagokban a kozlekedési infra-
struktlra tekintetében nagy a lema-
radas. A Bizottsag szakért6i 90
millio Ecu-ra becsillik a 11 orszag
infrastrukturalis beruhazésainak ér-
tékét. A munka dandarjat a bécsi
TINA titkarsag végzi. 18 030 km
kodzat, 20 290 km vasuti palya, 38
repilétér, 13 tengeri kikoté és 49
folyami kikotd épitésrdl, fejlesztés-
rél van sz6. Ezeknek az orszagok-
nak a GDP 1,5%-t kell majd erre a
célra forditaniuk. Neil Kinnoch kdz-
lekedési biztos nem kevés Ecu-t
kivan rendelkezésre bocéastani, de
csak tervezési és tanulmanyozasi cél-
ra. Az épitési koltségekrdl az érde-
kelt orszagoknak kell gondoskodni-
uk koz- vagy maganforrasokbdl.
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Resumé

Dr. L&szl6 Kazinczy: Le testing de laboratire des lits de béton ferroviaires LW .......ccoooiiininncciennnns 201
L'auteur explique le résultat favorable du testing de laboratiore des lits de béton tendu ferroviaires.
Janos Grendzer: La ligne ferroviaire Pest-Szolnok en service de la guerre de

1'NNAEPENANCE & L848-49... . ittt bbbt bbbt b bbbt bbbttt 208
L'auteur explique to role de la ligne ferroviaire Pest-Szolnok dans la révolution et dans la guerre de
I'indépendance de 1848-49

EU Annexe
Dr. JozsefPalfalvy-Lajos Toth: Le compétivité des des entreprises des transports du pays, I'harmonization
sociale et la protection de I'environnement (IHIEMe Partie)......ccoccovviiiiiniiniineseses e 220

Les auteurs traitent deux thémes importants affectant la question de I'accession 'a I'Union Européenne
concernant le transport routier, notamment les probléms de I'narmonisation sociale en comparant les
régulations nationales et celles de I'Union Européenne, ainsi que l'utilité et le competitvité du parc des
véhicules au point de vue de la protection de compe I'environnement.

Dr. Attila Rixer: Les obligations et dispositions provénant de l'accession 1'Union Europe'enne pour le
Chemin de FEF HONQIOIS ..ottt b bt b e bt bt bbb e s b sb e b et st n e seenes 228
L'auteur présente les obligations et les dispostitions avec un apergue e'tendu, qui proviennent de
I'accession 'a I'Union Europe'enne pour le Chemin de fer Hongrois.

Nouvelles de transport en liaison avec I'accession 'a I'UNion EUrOPEENNE.......ccccevirririeenensieenenisieieeeeias 238
Summary
Dr. LaszIl6 Kazinczy: The laboratory testing of the railway concrete layer having a marking LW ........ 201

The author explains the favourable results of the laboratory testing of the new stretched concrete layers
having high performance.

Janos Grendzer: The railway line Pest-Szolnok in the service of the war

0T INAEPENUENCE OF 1848-49 ..ottt b et b e bt bbb et b e b e 208
The author explains the role of the railway line Pest-Szolnok in the revolution and war of independence
of 184849.

EU Annex
Dr. Jozsef Palfalvi-Lajos Téth: The competitiveness of the domestic road hauliers, the social
harmonisation and the environ mental protection (Part 11.) ..o 220

The authors explain the two important themes in connection with the join- ing to the EU, namely the
problematic of the social harmonisation with the comparison of the domestic and the EU regulations with
each other, as well as the appropriateness and competitiveness of the road vehicle fleet from the point of
view of the environmental protection.

Dr. Attila Rixer: The liabilities and measurements of the railway an'sing from the joining of our country
L 01T O SRRSO 228
The author presents the liabilities and measurements in the framework of a great survey, which arise from
the joining of our country to the EU for the Hungarian railways.

Transports news related to the -joining 10 the EU ... 238
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Zusammenfassung

Dr. Kazinczy, Laszl6: Laborprifungen der Betonschwelle Zeichen LW ..o 201
Der Autor gibt bekannt, welche ginstigen Ergebnisse die Laborprufungen der neuen gespannten
Betonschwelle von hoher Tragfahigkeit zeigen.

Grendzer, Janos: Die Eisenbahnlinie Pest-Szolnok im Dienste des Freiheitskampfes von 1848/1849 .208
Der Autor wirdig die Rolle der Eisenbahnlinie Pest - Szolnok wahrend der Revolution und des
Freiheitskapfes von 1848/1849

EU-Beilage
Dr. Palfalvi, Jézsef - Toth, Lajos: Die Wettbewerbsfahigkeit der einheimischen Strassentransporteure,
soziale Harmonisation und Umweltschutz (Teil 11) ... 220

Die Autoren behandeln zwei wichtige Themen bezuglich der Fragen des

Strassenwesens des EU-Anschlusses, und zwar die Problematik der sozialen Harmonisation im Vergleich
mit der einheimischen und der EU-Regelung, sowie die Eignung des Kraftfahrzeugbestandes in Bezug auf
Umwelt und dessen Wettbewerbsfdhigkeit.

Dr. Rixer, Attila: Die sich aus dem Betritt unseres Landes zur EU ergebenden Verpflichtungen und
MaRnahmen fir die ungarischen EiSenbDannen ... 228
Der Autor stellt mit groBer Umschau die Verpflichtungen und MaBnahmen vor, welche sich aus dem
Betritt Ungarns zur EU fur die ungarischen Eisenbahnen ergeben

Verkehrsnachrichten im Zusammenhang mit dem EU-Betritt ... 238
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A MAV Rt. az utasok, a fuvaroztatok igényeinek megfeleléen alakitja at
szolgaltatasait.

A MAV Rt. - a kormanyzat segitségével - fokozatosan modernizalja
eszkdzparkjat.

A MAV Rt. alkalmassa valik az Eurépai Unioba tarté Magyarorszag cél-
jainak kifejezésére.

Az Uj vallalati filozofidhoz immar atlathatd szervezet tarsul. Ennek legjellem-
z6bb vonasa a kereskedelmi és a palyavasit elkiilonilése. A megel6zé évek-
ben sziletett kormanyzati és vallalati intézkedéssorozat tovabbi eredménye a
MAV piaci feltételekhez valé alkalmazkodasa, a pénziigyi-gazdalkpdasi'
folyamatok attekinthet6sége.

4H U WLtitp iiUm m jii rr rm t. 1Y9> VW
U~ kémtA'fxib

Utasf6 (millio) 1551 154,9 154,7 156,2
Utaskilométer (millio) 8582,6 8574,3 8723,2 8878,0
Arutonna (millig) 46,0 47,6 47,6 49,3
Arutonnakm (millid) 7873 8123 8121 8368
Atlagos allomanyi létszam (f6) 59229 57420 57252 56228
Termelékenység
(képzett tonnakm/f6) 277,8 290,8 293,3 306,7
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