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A kozuti kozlekedési
jogharmonizacio

Magyarorszagonl(ll. rész)

[ll. Versenyszabéalyok &s a
kdzszolgaltatasi kotelezett-
ségek

Az Europai Unid, illetve jogel6d-
jei alapvet6 célkitlizése volt a pi-
acgazdalkodason belul a gazdal-
koddk versenyegyenl@ségét biz-
tositani. Ezt szolgéltak méar az
alapitdé 1958-i Romai SzerzGdés
85-86. cikkelyei. Nyomban a Ko6-
z0sség megalapitdsa utdn azon-
ban megjelent az 1962. évi 17. sz.
mRendelet a versenyszabalyok al-
kalmazéasarol; majd az
1017/68/EGK Iranyelv, amely
elébb két évre, majd késébb mo-
dositva hosszabb idére mentesi-
tette a kozlekedést altalaban és a
kozuti szallitasokat specidlisan a
Romai Szerz8dés versenyszaba-
lyai alol, figyelemmel a kdzleke-
dés sajatos struktirajara és varva
fgy a kozlekedésre vonatkozo
kulénleges egységes szabalyo-
zdsra. Ez utdbbi maéig nem jott
létre.

A “versenyszabalyok” tekinte-
tében tehat ajogharmonizacio ki-
enduldpontja a Rémai Szerzddés,
valamint a mentesitést kimondo
1017/68/EGK Iranyelv és a dij-
szabasi és fuvarozési szabalyok

iszkriminativ alkalmazasat tilto
0 és U/61 sz. Rendeletek.

Magyarorszagon a verseny te-

juletén érvényes az 1996. évi

sz-torvény (az Un. verseny-
toi vény), amely a kozlekedés, ki-
°ndsen az aru- és személyfuva-

rozas terén kilonleges rendelke-
zéseket ugyan nem tartalmaz a
kézlekedési alagazatok kozotti
vagy egyes aldgazatokon belili
verseny szabalyozasara, de altala-
ban ezekre is érvényes.

A versenyszabélyozéas kereté-
be tartozik még a 4056/86/EGK
Tanacsi Rendelet az uralkodd
helyzettel val6 visszaélés tiltasa-
rol, és a 4064/89/EGK Tanécsi
Rendelet (az antitroszt torvény).
Mindkett6 alkalmazasra keril a
kozlekedés teruletén is. Ezeknek
kilon magyar megfelel6 jogsza-
balyai ugyancsak az Gn. verseny-
torvényben talalhatok, de akozle-
kedésre torténd kulon utalas nél-
kal.

A magyar jogkdvetés, illetve
jogharmonizacié feladatkdérébe
tartozonak tekinti a tanulmény a
hazai megfelel6 jogszabalyok ki-
egészitéset a kilonb6z6 kozleke-
dési alagazatok kozétti, illetve az
aldgazatokon belul folyé ver-
senynek a versenyegyenl6ség és
a diszkriminaciémentesség elve
alapjan torténé szabalyozasara.

Az EU jogelédjének sajat ren-
delkezése az é&llami tdmogatést
szabalyozd 1107/70/EGK Tana-
csi Rendelet és ennek kiegészité-
sei, amelyekben tulajdonképpen
el6szor csak a vasutak allami ta-
mogatasarol van sz6, majd ezt a
tamogatast kés6bb kiegészitették
a kombinalt szallitasok allami ta-
mogatasaval, ami féleg a vasuti
palyak és a vasuti terminalok épi-
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téset és felszerelését szolgalja.

Az EU versenyszellemének
megfelel6en szabalyozzdk a
93/38/EGK Tandcsi iranyelvben
tobbek kozott a “kdzlekedési”
szektorban tevékenyked6 gazda-
sagi tarsasagok beszerzési eljara-
sanak 0©sszehangolasat. Ennek
célja, hogy az EU-tagallamaiban
osszehangolt, egységes és ver-
senysemleges eljaras érvényesil-
jon a kozlekedési tevékenységet
folytatd gazdasadgi tarsasagok,
(vasutak, kozuti vallalkozok) ki-
16nb6z06 beszerzéseit szolgald el-
jarasokban. Magyarorszagon ezt
az 1995. évi XI. térvény (kozbe-
szerzési torvény) szabdlyozza,
amely érvényes ugyan a kozleke-
dési szektorban m{ikéd6 gazdasa-
gi tarsasagokra is, de ezek kiloén
nincsenek nevesitve a torvény-
ben. Az EU emlitett Iranyelve
azonban mar mddositas alatt all.

A kozszolgaltatas tertletén ki-
indulé pont a 3572/90/EGK és
1893/91/EGK Tanéacsi Rendele-
tek. Magyarorszagon a kdozszol-
galtatasra és kodzszolgaltatasi ko-
telezettségre kildn jogszabalyok
nincsenek. Az EU-ban hasznalt
kdzszolgaltatasi kotelezettség el-
méletileg megfelel a nalunk ko-
rabban hasznalt “alapellatas” fo-
galmanak is. A 89/1988. (XIlI.
20.) MT rendelet és mddositasai
tekinthet6k jogharmonizécid tar-
gyanak, valamint az 1988. évi .
torvény és a koncesszids tor-
vény.
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Az Uni6 keretében a kdzszol-
galtatast is a versenypolitika ele-
mének tekintik, amennyiben a
kozszolgaltatds kotelez6vé tétele
torzithatja a versenyt, ha kell§
szabalyokkal nem szoritjak korla-
tok kozé; ennek megfelel6en a
kozszolgaltatasi  kotelezettség
szabalyai al6l mindenekel6tt ki-
vonték a varosi, elévarosi és regi-
onalis (helykdzi) személyszalli-
tast. Meghataroztak a kézszolgal-
tatasi kotelezettség tartalmat. Le-
hetévé tették a Tagallamoknak,
hogy a gazdasagi tarsasagok,
vagy a kozszolgaltatds megsziin-

tetésérél, vagy annak tovabbi
fenntartasarél dontsenek. Ez

utébbi esetre vonatkozdan szaba-
lyoztdk a kotendd szerz6dések
tartalmat; alapelv, hogy ha a kdz-
lekedési tarsasdg egyutt Gzemel-
tet kozszolgaltatasi kotelezettség
ala es6 és egyéb szolgaltatasokat
is, Ugy a kettének elszdmolasi
rendszerét egymastdl gondosan el
kell valasztani (keresztfinansziro-
z4s tilalma).

Magyarorszagon a koncesszi-
0s torvényben jelenik meg a koz-
ati tdmegszallitdsban a kdzszol-
galati kotelezettseg sajatos for-
méja. Ha a koncesszios térvények
a versenyegyensuly és a diszkri-
minaciémentesség alapjan allna-
nak a kozuti személyszallitast il-
letéen, ugy 6sszehangoltnak len-
nének tekinthet6k az EU joggal.
Miutan ez nem egyeértelmd, mo-
dositani javasolja a tanulmany a
jelenlegi koncesszios szabalyo-
kat, ami elképzelhet§ lenne egy
kialon kozuti személyszallitasi
torvény megalkotdsaval, termé-
szetesen 0sszehangolva az EU
jogszabalyaival.

IV. Adozas

A kozuti kozlekedés ,joghar-
monizaciojanak” egyik fontos
eleme a kdzati kozlekedést, kilo-
nosen a kdzuati személy- és arufu-
varozast terhel§ fizetési kotele-
zettségek 0Osszehangoldsa annak
érdekében, hogy az Unio alapel-
vét a versenyegyenl&séget a Tag-
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allamok kozott ezek a fizetési ko-
telezettségek ne zavarjak meg, ne
okozzanak versenytorzitast.

Miutan a kozuti személy- és
aruszallitasokat terhelé kiilonbo-
z6 fizetési kotelezettségek egy-
ben az egyes Tagallamok kéltség-
vetésének alakulasat is befolya-
soljak, érthetd, hogy ezen a téren
az Unidn bellli 6sszehangolas, a
terhek megkozelitd egységesitése
igen lasst folyamat volt és 25
évig tartdé “huzavona” eredmé-
nyeként jottek létre az els6, az
egységesitést szolgaldé Iranyel-
vek. Ebbdl szarmazik a “Fehér
Kényv” ide vonatkozé részeinek
bizonytalan cimszOvegezése. A
tanulmanyban “ad6zéas” cimi fe-
jezetet a Fehér Kényvben magyar
nyelven hol “pénzigyi”, hol
“kincstari” harmonizaciénak ne-
vezik.

A PHARE program keretében
készllt tanulmany “addzas” cim
alatt csak a kozuti kozlekedést
kozvetlenll terhel6 pénzigyi,
kincstari (addzési) kotelezettsé-
gekkel foglalkozik, mégpedig:

- a gépjarmiaddval,

- az Uthasznalati
(autépélyadijak),

- az (Uzemanyagadédval
gyasztasi ado).

Ezekre vonatkozdan rendelke-
zésre Alltak tobbek kozott a
93/89/EGK a 92/81/EGK, a
92/82/EGK Iranyelvek, és ma-
gyarjogszabalyként az 1991. évi
LXXXII torvény (az adozasrol)
és az 1991. évi LXXVIII torvény
(a fogyasztdsi adorél és a fo-
gyasztoi arkiegészitésrél) és ezek
madositasai.

A kozuti kozlekedési joghar-
moniz4cio targydban folyd mun-
kat alapvet6en befolyésolta az a
tény, hogy a 93/89/EGK Iranyel-
vet eljarasi okokra hivatkozva az
EU Luxemburgi Bir6sidga azzal
helyezte hatalyon kivil, hogy at-
meneti alkalmazasat elfogadja, de
1997. december 31-ig Uj rendel-
kezés kiadasat tartja sziikséges-
nek. A ‘90-es évek kdzepén meg-
indultak tehat az el6z6 25 éves
periédusnak megfelel6 targyala-

illetékkel

(fo-

sok a financialis 6sszehangolasrol
mult év vége el6tt befejezédtek,
de az 0 Irdnyelv feltehetéen leg-
feljebb 1999-t61 1ép hatdlyba. A
KTl Rt. altal a megbizashdl ké-
szilt tanulmény pedig még a mar
hatarid6hdz kototten maddositas
ald kerilt EU Iranyelv alapjan ké-
szllt. Ennek kdvetkeztében a ta-
nulményban ajanlott jogkdvetés
csak az elveket mondhatta ki, de a
fizetési kotelezettség sz&mszer(-
sitésével hiaba is foglalkozott
volna.

Megallapitadst nyert azonban,
hogy az Eurépai Union belil
megindult dsszehangolas a gép-
jarm{ado tekintetében az adotéte-
lek also hatarat jelolte meg, Ut-
hasznalati illetékek tekintetében
pedig a fels6 hatarokat, azzal a ki-
egészité kikotéssel, hogy uthasz-
nalati illeték és autopalyadij egy
és ugyanazon Utszakaszra egyutt
nem vethetd ki.

A hazai kozuti kozlekedési
adorendszer alapja az eléz6ekben
hivatkozott adotérvény, amely-
ben a gépjarmiadé az un. sulya-
do, tehat a gépjarmivek tdmege
utan meghatarozott és az énkor-
manyzatok altal a fels6 hatar ke-
retein belul kivethet6 kincstari
kotelezettséget jelenti, Uthaszna-
lati illetékként pedig a gépjarmi-
veket t/km-enként 3 - Ft illeték
terheli.

Az Eur6pai Unié kincstari ko-
telezettség-rendszere és a magyar
adozasi rendszer szerkezetében
azzal tér el egyméstdl, hogy az
EU-ban a gépjarm(iado, a kdzvet-
len adok sordba tartozik, az ut-
haszndlati dijak pedig az “illeté-
kek” sordba. Magyarorszagon
minden ilyen financialis kotele-
zettséget egyforméan a gépjarmia-
dé-térvény hataroz meg.

A fuvarpiacon folyd verseny
szempontjdbol az adotérvényben
meghatarozott 3 - Ft/tkm-es ado-
tétel folyamatos mérséklésére,
esetleg eltorlésére kerult sor a
kétoldalu kozlekedési megallapo-
déasokban, illetve ezek alapjan ko-
tott kilon pénziigyminisztériumi
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megegyezésekben, természetesen
mindig kdlcséndsségi alapon. igy
jott létre az adokdteles és adod-
mentes, illetve adékedvezményes
nemzetkdzi fuvarozasi engedé-
lyek bonyolult rendszere, amely-
nek kovetkeztében a “tranzitado-
nak” vagy “illetéknek” szamitd
magyar fizetési kotelezettség aldl
a legtdbb orszaghan bejegyzett
jarmlvek mentesiilnek.

Az EU-ban uralkodé diszkri-
minaciomentesség elvének tiszte-
letben tartdsa természetesen az
ilyen kétoldali pénziigyi mege-
gyezéseket sem engedheti meg és
kiillénben is a kétoldalu kézlekedé-
si megallapodéasok egész rendszere
- mint el6z6ekben targyaltuk - fe-
lulvizsgdlat ald fog kerilni.

Az lizemanyagadd, mint fo-
gyasztasi ado tekintetében sincs
szamszer(sitve az EU-tagallama-
iban beszedhet6 addtétel mértéke,
hanem csupan maximalva van.
Ehhez a maximumhoz még az
EU Tagéallamok is rendkivil ru-
galmasan alkalmazkodnak, és igy
a hazai fogyasztasi adé mértéke
is szabadon kozelithet az EU-
normahoz.

A kozati kozlekedést terheld
egyéb adofajtdk, mint a “termék-
dij” az “energiaad0” stb. még az
EU <keretében sincsenek egysége-
sitve, tehat sajat adérendszeriink
fenntartdsat atjavasolta a tanul-
many.

Kulén, de csak énallo, fligget-
len gondot okozhat az “Gtalap”
hazai rendszerének fenntartasa és
az Uzemanyag ardnak meghatéaro-
zott részébdl torténd taplalasa.
Ezzel tehat az lizemanyag ardba
beszdmitott fogyasztasi ado tulaj-
donképpen “beruhazasi” hozzaja-
ruldsnak szamit. Mint ilyen pedig

nem tekinthet6 a kozati aru- és
személyfuvarozast kozvetlenil

terhel6 fogyasztasi adénak.
Minden, a kozuti kozlekedést
terheld egyéb dij és illeték nem
sorolhaté az EU-n beluli ado-
0sszehangolas keretébe, és igy a
kozati  kozlekedési jogharmo-
nizacié keretein is tallép, Ma-
gyarorszdg szuverén joga ezek

kivetése és beszedése, és ez ma-
rad az EU-hoz csatlakozasunk
utan is.

V. Oktatds, jogositvany, for-
galmi szabalyok

A PHARE programban 6. és 7.
résztémat célszer(inek tartjuk eb-
ben a cikkben 6sszevonni, hiszen
a gépjarmlvezet6i engedély kia-
dédsa a gepjarmivezetd oktatdsa-
nak eredménye. A 9. sz. résztémat
pedig azért vontuk dssze, mert a
KRESZ tekintetében tulajdon-
képpen kozuati jogharmonizécios
feladat nincs.

A gépjarmivezeték oktatasa
tekintetében rendelkezésre &ll a
76/914/EGK Tanécsi Irényelv,
amely a gépjarmivezet6-képzés
minimalis szintjét hatarozza meg.

Magyarorszagon az 1978. évi
I. torvény ennek modositasa és
végrehajtasi rendelete, valamint a
20/1992. (VII. 21.) KHVM ren-
delet és modositasa érvényes.

A hazai jogszabalyok megfe-
lelnek az EU el6irdsoknak, igy
ezeken ajogszabalyokon csak ki-
sebb valtoztatdsokra van szlikség.
Kildéndsen a gépkocsivezetbi en-
gedély kategdridinak alkatego-
riakra tortén6 felosztasaval kap-
csolatban lesz szilkség az oktatd
gépjarmiivek cseréjére. A gépjar-
mvezetd vizsgadijak megallapi-
tasa a Tagallamok szuverén joga,
itt tehat csak az altalanostdl jelen-
tds mértékben eltérd dijak korri-
galéasara lehet sziikség.

A gépjarm(vezet6i jogosit-
vany, engedély tekintetében a
jogharmonizacié céljara rendel-
kezésre all a 91/439/EGK Tanécsi
Irdnyelv és annak modositadsa a
94/72/EGK Tanécsi Irényelv.
Magyarorszagon a tdrvényi ala-
pot az 1988. évi I. térvény és mo-
dositasai adjak meg, a részletek
pedig a 20/1990. (VII. 6.) BM
rendeletben talalhatdk.

A gépjarmivezetéi jogosit-
vanyrél sz6l6 magyar jogszaba-
lyok az 1971. évi Bécsi Kozleke-
dési Megéllapodas alapjan ala-
kultak ki. Az EU-hoz csatlakozéas
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tekintetében az alkategoriak fel-
allitasan kival alapveté valtozast
az Eurdpai Jogositvanyt elGirany-
26 kodzossegi jogszabalyokhoz al-
kalmazkodas jelenti. Az Eurdpai
Jogositvanyt azonban még a je-
lenlegi Tagallamok is csak foko-
zatosan vezetik be, tehat a jogo-
sitvanyok cseréjére csak fokoza-
tosan kerllhet sor, ami atnyulik a
csatlakozas utani id6szakra. Az
Eurépai Jogositvany bevezetése
azonban Uj nyilvantartasi rend-
szert és aktiv kozvetlen informa-
cios kapcsolatot tételez fel. A ve-
zet6i engedélyek szamitogépes
nyilvantartdsa még a jelenlegi
Tagallamok mindegyikében sem
valosult meg. Természetesen sza-
molva az EU-hoz csatlakozéssal
a még hianyzo6 technikai felszere-
lésiink potlasara is szlikség lesz.

A gépjarmlvezet6k képzése
terén kilon kell foglalkozni a ve-
szélyes arukat szallité gépjarmd-
vek vezetfinek szakképzésével és
vizsgaztatasaval. Ezt a Veszélyes
Aruk Nemzetkdzi Kozati Szalli-
tasarol szélé Eurdpai Megallapo-
dés (ADR) szabalyozza a nem-
zetkdzi forgalomban. Magyaror-
szag ehhez a Megallapodashoz
meég 1979-ben csatlakozott és az-
Ota a gepkocsivezet6k szakképzé-
se és vizsgaztatasa a Kozlekedési
Féfelugyeletnél megoldott kér-
dés, mégpedig a hataron belili
belfoldi forgalomban is, mert az
ADR el6irasait, tehat az oktatasra
vonatkozokat is a belfoldi szalli-
tasokra is alkalmazni kell. Az
EU-tagallamaiban az ADR Meg-
allapodast csak 94/55/EK Tan4csi
Rendelet vezette be a Tagallamok
belfoldi forgalméaba. Miutan en-
nek a Tanacsi Rendeletnek A. és
B. mellékletei megegyeznek az
ADR A. és B. mellékleteivel,
jogharmonizacios feladat ezen a
teruleten nem jelentkezik. Az
ADR-ben a szakképzésre vonat-
kozo el@irasok 1997. januar 1-je
utan modosultak, de ennek a mo-
dositasnak atvétele és alkalmaza-
sa egyébként is az ADR-béI ere-
d6é korabbi kotelezettségeink ke-
retében megtorténik.



A feladatkiirasban amint az
el6z6ekben olvashat6 - a 6. pont-
ban szerepelt “forgalmi el6irasok,
kombinalt szallitds, veszélyes
aruk szallitdsa”. A tanulményban
ezeket a kérdéseket kulon részté-
makban targyaltuk. Ezek kozott a
9. résztémaként szerepeltek a
“forgalmi szabalyok”.

A tanulmany jelen ismerteté-
sében ezt a 9. résztémat foglaltuk
0ssze ebbe a fejezetbe. A tanul-
many készitése soran Kitlint, hogy
az Eurdpai Unioban kilén egysé-
ges forgalmi szabalyokat tartal-
mazo rendelet vagy iranyelv nem
jelent meg. Ervényes azonban
nemcsak az Unié Tagallamaiban,
hanem Magyarorszagon is az
1968-1971. évi Bécsi Kozuti
Kozlekedési Egyezmény és Koz-
ati Jelzési Egyezmény és ezeknek
kiegészit6 eurdpai valtozatai.
Ezekre tamaszkodva jelent meg
Magyarorszagon az 1/1975 (ll.
5.) KPM-BM rendelet, majd en-
nek kés6bbi modositasa, ami
KRESZ néven kerilt a kéztudat-
ba.

Miutan az Eurdépai Unioban
“Kodzosségi” KRESZ nincs, a
jogharmonizacios feladat a kézud-
ti kozlekedési biztonsagot noveld
kiilén EU jogszabalyok fokozatos
atvétele, pl. a biztonsagi 6v hasz-
nalata, a kerékparos forgalom
szabalyozasa, a mozgassériltek
kozlekedésének szabalyozésa, a
vér-alkoholtartalom korlatozésa.
Tekintettel arra, hogy a kozuti
forgalomban hasznalt jelz6tablak
alakjara és méreteire az EU szab-
vanylgyi szervezetében kildn
szabvanyokat dolgoznak ki, cél-
széni lenne ezeket az Uj szabva-
nyokat figyelemmel kisérni és
szikség esetén a magyar KRESZ
maédositasaként Magyarorszagon
is bevezetni. Ez nem kotelezd, de
figyelemmel arra, hogy a szab-
vanylgy az EU keretében altala-
ban sorrendi els6bbséget élvez,
mint leend6 Tagallamnak, Ma-
gyarorszagnak is fokozatosan
csatlakoznia kell ehhez az akci6-
hoz, jelen esetben a forgalmi jel-
z6tablak tekintetében.
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VI. Kilénleges szallitasok,

Ebben a fejezetben “Kiildnleges
szallitdsok” cim alatt foglaltak
egybe - célszer(iségi szempont-
bol - a 10. “Kombinalt szallita-
sok”, 11. “Veszélyes aruk szallita-
sa” és 12. “Kildnleges aruk szal-
litAsa” c. résztémakat.

A kombinalt szallitdsnak elsd
kozlt/vasiti kombinacidja mel-
lett megjelent a kozuti/belvizi,
legUjabban pedig a szérazfol-
di/révid tengeri kombinalt szalli-
tasi forma. Mindegyik a kdzleke-
déspolitika fontos célkitlizései
kozé tartozik. Amellett, hogy egy
ENSZ/EGB Eurdpai Megallapo-
das (AGTC) olyan elveket és el6-
irasokat tartalmaz, amelyeket va-
lamennyi szerz6d6 félnek, tehéat
az Unié Tagallamainak is tiszte-
letben kell tartamok; az EU kere-
tében ez a kérdés két szinten me-
ril fel: az allami tAmogatasok és
TEN Transzeurdpai Kozlekedési
Héldzat szintjén. Az &llami tamo-
gatdsok els6sorban a vasuti pa-
lydk mellett a terminalok ilyen
feladatra alkalmassa tételét szol-
galjak, a TEN halézatok kialaki-
tasaban pedig kilén célként sze-
repel a kozlti/vasati kombinalt
széllitasokra alkalmas TEN fo-
lyosok kijeldlése.

Nem kotelez6 EU jogszaba-
lyok, hanem Iranyelvek igyekez-
nek a vasut/kdzuti, belviz/kdziti
kombinalt szallitasok el6- és
utdszakaszaiban végzett kozuti
szallitdsok engedélyezését, adoz-
tatasat, s6t ajarmdvek és a hordo-
z6 jarmivek tomegére érvényes
el6irasokat enyhiteni a kombinalt
szallitasok fokozasa érdekében.

A jogharmonizaciéos munka
alapjat képezte a 70/130/EGK Ta-
nacsi Iranyelv és ennek t6bbszori
modositasai, Magyarorszagon pe-
dig kiilénbéz6 Korméanyhataroza-
tok, amelyek kozil az 1992. évi
atfogoan rendelkezik a kombinalt
szallitasrol. Ezekben a hazai jog-
szabalyokban, kormanyhataroza-
tokban alkalmazkodtunk az EU
keretében alakul6 el6irasokhoz.
Miutdn az EU keretében is ezek

az el6irasok irdnyelvek, tehat az
alkalmazkodas a Tagallamok fel-
adata, szamunkra - még csatlako-
zdsunk utan is - a helyettesithet6-
ségi elv alkalmazasaval szuverén
feladatunk marad az EU aquis
communautaire atvétele.

Kdzben pedig tébb eurdpai al-
lammal kotottink kétoldald meg-
allapodast, amelyben kifejezetten
a kombinalt &ruszallitas fejleszté-
sét vallaltuk kdzosen.

A Veszélyes aruk nemzetkozi
kozuti szallitasara vonatkoz6 Eu-
répai Megallapodasnak (ADR)
Magyarorszag is szerz6d6 fele
1979 Ota és egyben ennek a Meg-
allapodasnak A. és B. melléklete-
iben foglaltakat - bizonyos felté-
telekkel - a belfoldi szallitdsokra
is alkalmazanddéva tettik. A
94/55/EK Un. ADR Keretiranyelv
a Tagallamok belfoldi forgalmara
is alkalmazandénak nyilvanitotta
az ADR A. és B. mellékletében
foglaltakat azzal, hogy az Irany-
elv A. és B. mellékletében szd
szerint megismételte azok szbve-
gét, majd az 1997. januar 1-jén
hatalyba Iépett modositasok utan
intézkedett az eredeti Iranyelv A.
és B. mellékletének 0j kiadasa
irant.

EU-tagga véalasunk utan csak
az a feladtunk, hogy a hivatkozott
ADR Keretirdnyelvben foglalta-
kat belfoldi jogszabalyainkba fel-
vegyik, ha ez indokolt és célsze-
rd lesz.

Uj feladatként jelentkezik a
veszélyes aruk kozuti szallitasa
EU-konform egységes ellen6rzé-
sének bevezetése, a 95/50/EK Ta-
nacsi Iranyelvnek megfelel6en.
Ez csupan szervezési feladatot je-
lent, miutdn ebben az egységes
ellendrzési rendszerben mar az
EEU-tagok terlletén kozlekedd
magyar tehergépkocsikat is ellen-
Orzik.

Tovébbi feladat ezen a téren a
96/35/EK Tanéacsi Iranyelv atvé-
tele. Ez az Iranyelv eldirja., hogy
1999. december 31-ig a Tagalla-
mokban veszélyes aruk kozuti,
vasuti és belvizi széllitasokat és
ilyen aruk le- és felrakodasat vég-
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z6 vallalatok Gn. “biztonsagi ta-
nacsaddt” foglalkoztassanak és
ehhez szakképzést és vizsgazta-
tast is el6iranyoz. Magyarorszag
tekintetében ez a kozuti kozleke-
désben csupan annyitjelent, hogy
az eddig hasznalt “ADR (igyinté-
z6” helyett, “biztonsagi tanacsa-
d6” megnevezést kell az Orsza-
gos Képzesi Jegyzeékben hasznal-
ni. Kulén szabalyozast igényel
azonban, az ilyen “biztonsagi ta-
nacsadé” foglalkoztatasanak ko-
telez6vé tétele a vasuti és belvizi
szallitdsokban is. Természetesen
a kozuati szallitasban is sziikség
lesz az OKJ médositasa mellett a
“biztonsagi tanédcsadd” foglal-
koztatasat az Irdnyelvnek megfe-
lel6en kotelez6vé tenni.

A kildnleges szallitasok koré-
be tartozik még a tanulmany 12.
résztémaja keretében targyalt hi-
tést igényl6 szallitdsok, a tulsd-
lyos és tulméretes szallitmanyok
és az éldallat szallitdsok kérdése.

Miutan a h(t6aru széllitast a
nemzetkdzi forgalomban az ATP
Megéllapodés a kozuti és vasuti
szdallitdsra vonatkozoan szaba-
lyozza, a tllstlyl és tulméretes
széllitmanyok kérdését pedig Ko-
zdsseégi szinten nem szabélyoz-
zak, jogharmonizécié tekinteté-
ben csak az allatszallitds a szam-
ba vehetd.

Magyarorszagon az €l&allatok
szallitaskdzbeni védelmérél jog-
szabaly ma nem rendelkezik. Az
allategészségligyrdl szold 1995.
évi XCIl. sz. térvény nem errdl
szol. Az éldallatok védelmérdl
sz616 torvény a MEM keretében
kidolgozas alatt van. Ebben majd
rendelkezés lesz arra, hogy az
él6allatok szallitaskdzbeni védel-
mét kulon rendelet szabalyozza.
Jelenleg hatdlyon kivil van az
1981. évi 3. sz. tvr. és az ennek
alapjan kiadott 28/1981. (XII.
30.) MEM rendelet. Az igy kelet-
kezettjoghézag potlasara feltétle-
nil szikség van, miutdn az EU-
ban Rendeletek és Irdnyelvek
részletesen szabalyozzék az é16-
allatok szallitaskdzbeni védel-
mét, ami nemcsak az allat-egész-

seégligyi és hataratmeneti vizsga-
latokrél szol, hanem szabalyozza
az élGallatok szallitdsanak id6tar-
tamat, Gtkozbeni kezelését (itatas,
etetés) és a szallité jarmivek fel-
szerelését, valamint az egy jar-
miben szallithatd él6allatok sza-
mat. Mindez mér a kozati kozle-
kedés korébe tartozik annak elle-
nére, hogy a jogszabalyalkotas a
MEM feladata. Az EU keretében
a 91/628/EGK Tanécsi Iranyelv
és médositésai részletesen szaba-
lyozzak az él6allatok és allati ter-
mékek szallitdsat, a 95/858/EK
Hatdrozat és ennek maodositasai
pedig jegyzékbe foglaljadk az él6-
allatok és allati termékek egész-
segligyi vizsgdalatara kijelolt ha-
tardtmeneteket. Mindezek az
Iranyelvek évek soran tobbszor
madosultak; a legutébbi EU sza-
balyok szigoritjdk nemcsak a ma-
ximalis szallitasi id6tartamokat,
hanem a széllitdjarmlvek felsze-
relését is.

Tekintettel arra, hogy az é16al-
latok szallitdsa az utébbi id6ben
féként a kozati aruszallitas (ipar-
szer(i és sajat szamlés) feladatava
valt, nem lehet k6zé6mbds a kdzu-
ti szektor részére, hogy az EU
Irdnyelvnek atvétele miként tor-
ténik a magyar export egyik 1é-
nyeges elemét képezd, élGallat
szallitaskdzbeni védelme terén.

VII. Szocidlis szabalyozas

Az EU keretében szocialis szaba-
lyozasnak tekintik a gépjarm(ive-
zet6k gépkocsivezetéshen és pi-
hen6ben eltdltott idejének korla-
tozasat. Ennek a fogalomnak nem
megfeleléje a munkaigyi, mun-
kajogi szabalyok munkaid6re vo-
natkozo elGirasa, mert az EU ke-
retében van ugyan altalanos
“munkaid6” targyd Iranyelv, de
ennek hatadlya aldl kivontdk a
kozlekedésben foglalkoztatottak,
kiillondsen az un. “utazészemély-
zet” munkaidejének szabalyoza-
séat.

Ennek részbeni szabalyozasat
tartalmazza a 3820/85/EGK Ta-
nacsi Rendelet a vezetési és pihe-
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ndid6rdl és a 3821/85/EGK Tana-
csi Rendelet az ellen6rz6 készi-
lék (tachograf) hasznalatarol.
Ugyanigy szabalyozza a nemzet-
kozi kdzuti aru- és személyszalli-
tasban foglalkoztatott gépkocsi-
vezet6k vezetéshen és pihen6ben
eltoltott idejét, az AETR Eurdpai
Megallapodés. Ez utébbinak Ma-
gyarorszag még nem Szerz6d6
fele, de gépkocsivezetfink a hata-
ron atmend forgalomban szembe-
sulnek ennek elGirdsaival, ame-
lyek megtartasat a kozati ellendr-
zések soran télik is megkovete-
lik.

Van a Nemzetkdzi Munkaugyi
Szervezetben az ILO-ban egy
153 sz. egyezmény, és egy 161
sz. ajanlas, amelyet a Szervezet
Altalanos Konferencigja fogadott
el, de Magyarorszagra nézve
ezeknek alkalmazéasa sincs beve-
zetve, viszont a Munka Torvény-
konyv targyaldsa soran a kor-
manyzat vallalta a kérdésnek sza-
balyozésat.

Figyelembe véve ezt a kotele-
zettséget és az EU-tagsaggal
egyittjaro feladatainkat, a tanul-
manyban arra a kdvetkeztetésre
jutottunk, hogy els6 Iépésként
csatlakozni kell az AETR-hez,
ami csak a nemzetk6zi forga-
lomra érvényes, és ezt kdveten
az EU-ban elfogadott jogszaba-
lyoknak megfelelen kell szaba-
lyoznunk a gépkocsivezeték ve-
zetési és pihendidejét mind a
belfdldi, mind a nemzetk6zi for-
galomban.

A nemzetk6zi forgalomban
ennek nem lesz akadalya, mert az
AETR-hez csatlakozasunk eseté-
ben a 3820/85/EGK Tanécsi Ren-
deletben foglaltak atvétele csak
formai. A belféldi forgalmunkban
viszont az EU-tagga valasunk
idejére a 3820/85/EGK Tanacsi
Rendelet atvételénél éInlink kell a
Rendelet kivételeivel is és termé-
szetesen sajat tarsadalmi és szoci-
alis kotelezettségeinkkel, tovabba
gazdasdgi lehet6ségeinkkel. A
vonatkoz6 tanulmany nemcsak
ennek gazdasagi hatdsat vizsgalta
meg, hanem bizonyos &tmeneti



id6szak bevezetésére is tettjavas-
latokat.

VI, Vamkérdések

A vamkezelés, kiilondsen a hatar-
atmeneteken végzett vamkezelés
kozvetlendl érinti a kdzuati aru- és
személyfuvarozassal foglalkozo
véllalatokat, hiszen a hatarmenti
tartozkodas befolyasolja az ex-
port/import szallitdsok hatarid6re
torténd vallalasat és teljesitését,
és jelent6s mértékben zavarja a
turista forgalom szervezhet8sé-
gét. Ezért ezt a kérdést felvettik a
kozuti jogharmonizacios felada-
tok koze.

A nemzetk6zi kozati arufuva-
rozas tekintetében két magyar
jogszabaly allt rendelkezésre: az
1978. évi 16. tvr. a TIR Vame-
gyezmény Kihirdetésér6l és a
83/1996. (VI. 14.) Kormanyren-
delet az A&rutovabbitasi egyez-
ményrél az EU-EFTA orszagok
kozott, az EU keretében pedig Ta-
nacsi Hatarozat a TIR egyez-
meényhez csatlakozasrol és az
EU-EFTA szerz6dés létrejottérol.

A nemzetkozi arufuvarozas te-
rén tehat jelenleg két nemzetkozi
egyezményt kell alkalmazni. Mi-
utan harom nem EU-tagallam
csatlakozott az EU-EFTA Vam-
szerz8déshez, mar az an. el8csat-
lakozasi stratégia is az EU-EFTA
Vamszerz&dés alkalmazasara ira-
nyul. EU-taggd valasunk utan
azonban mint EU-tag lesziink ko-
telesek alkalmazni az EU-EFTA
Vamszerzddést. Egyébként az
Eurépai Unio keretében is az az
iranyzat kezd uralkodova valni,
hogy az EU-tagok egymas kozti
forgalmaban az EU-EFTA Vam-
szerz6dést alkalmazzadk és a TIR
Vamegyezmény, amelynek alap-
vet6 maédositdsa is folyamatban
van, csak az EU-tagok és nem
EU-tag TIR szerz6d6 felek kdzot-
ti nemzetkdzi forgalomban le-
gyen érvényes.

Figyelemmel arra, hogy ebben
a kérdésben a dontés a vamszer-
vezeteket illeti, vagyis a legtébb
eurépai orszagban - Magyaror-
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szagon is- apénzligyminisztériu-
mokat, nem jogharmonizéacios
kérdés merul fel, hanem a kozuti
fuvarozoink atallasdnak kérdése
az EU-tagéllamok és Magyaror-
szag kozotti forgalomban a Vam-
tranzitrendszerre, és szilardan Ki-
tartani a mas forgalmakban a TIR
Vamegyezmény - mddositas alatt
allo - el6irdsainak pontos és lel-
kiismeretes alkalmazéasa mellett.

Az Eurépai Unié keretében
mar évek Ota, kilondsen pedig a
Bels§ Piac megalakuldsa 6ta fo-
lyamatosan térekednek az aruk és
személyek hataratmeneteken tor-
ténd ellendrzésének megkdnnyi-
tésére, s6t megsziintetésére.

A személykdzlekedésben ezt a
célt szolgélja az eredetileg az EU-
tagok kozott kdtott an. Schengeni
Egyezmény, majd ehhez tovabbi
3 Tagallam csatlakozasa. Felme-
ralt legutébb nem EU-
tagallamoknak csatlakozésa is a
Schengeni Egyezményhez, ami-
nek szervezési, mlszaki felszere-
lési, informatikai feltételei van-
nak.

Bannennyire is vam- és biz-
tonsagi kérdés az arak és szemé-
lyek hatarellen6rzése, gyakorlati-
lag ez lényegében a kozuti fuva-
rozast végz6 vagy szervez6 fuva-
rozok és szallitmanyozdék ered-
ményes munkajat befolyasolhat-
ja. ATIR-r6l az EU-EFTA Vam-
szerzOdésre attérés a garancia
rendszer alapvet6 valtoztatasaval
jar, aminél nemcsak arra kell to-
rekedni, hogy a kdzuati hataratme-
né fuvarozast ne akadalyozza ez
az attérés, (Ggy tlnik, hogy az (j
eljards gyorsabb és egyszer(bb
lehet), hanem annak is jelent6sé-
ge van, hogy a kozuti fuvarozék
kapcsolatos koltségei ne ndve-
kedjenek indokolatlanul, mert ez
végll is a fuvarozasi koltségek
novekedésében jelenik meg.

IX. Gazdasagi kérdések

Ezek kdzott elsd helyet foglal el a
kozuti személy- és arufuvarozas
fuvardijanak, illetve menetdija-
nak alakulasa.

A kozati arufuvarozas fuvardi-
ja tekintetében a 4058/89/EGK
Tanacsi Rendelet az arudijszabast
szabadarassa tette és ugyanezt
koveti az 1990. évi LXXXVII.
torvény (artérvény) vonatkozo
rendelkezése is. Ennek kovetkez-
tében ezen a téren semmiféle
jogharmonizacios feladat nincs.

A kozuti szemeélyszallitasban a
nem menetrend szerinti autébusz-
jaratok hasznéalata ellenében fize-
tett menetdijak az EU-
tagallamaiban szabadon hataroz-
hatok meg, a piaci adottsdgoknak
megfelel6en. Ez Magyarorszagon
is a szabadéaras szolgaltatasok koé-
rébe tartozik. A nemzetkdzi me-
netrend szerinti jaratokra a jara-
tok kozlekedésében érdekelt felek
megallapodasa alapjan, az illeté-
kes nemzeti hatdsagok engedé-
lyezése mellett rogzitett menetdi-
jak érvényesek.

A menetrend szerinti belfoldi
autébuszjaratok  menetdijanak
megallapitdsa az Eurdpai Unid
keretében a Tagallamok szuverén
joga. Semmiféle 0Osszegszer(
egyseéges kozosségi korlatozas
nincs. Amennyiben ilyen jaratok
kozlekedtetése a kdzszolgalati
kotelezettségek korébe tartozik és
ennek menetdijat allami (6nkor-
manyzati) szervek a véllalat gaz-
dalkodasat negativan befolyasold
mértékben hatadrozzdk meg, ugy
megfelel6 elszdmoltatas mellett a
vallalatok kompenzacidban ré-
szesulnek.

Magyarorszagon a belféldi
menetrend szerinti autébusz-koz-
lekedésben allamilag meghataro-
zott menetdijak érvényesek. Ezek
mellett bizonyos utascsoportok
kalén menetdijkedvezményben
részesilnek. A személykozleke-
dési vallalatoknal jelentkez6 be-
vételkiesés kompenzalasa allami
tdmogatassal és fogyasztoi arkie-
gészitéssel torténik.

A nemzetkozi és belfoldi koz-
ati kozlekedés koltségei kozott
szerepel még a szavatossagi fele-
18sségbiztositasi kotelezettséggel
egyutt jaré biztositasi dij is. A
szavatossagi felelgsségbiztositas-
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ra vonatkoz6an érvényes a
90/232/EGK Bizottsagi Hataro-
zat, amelynek alapjan a magyar
forgalmi rendszamu gépjarmivek
a felel6sségbiztositds igazolasa
nélkil léphetnek EU-tagallamok
terliletére. A szavatossagi felel6s-
seégbiztositas dijanak meghataro-
zéasa a Tagallamok szuverén joga,
tehat a dijmegallapitasban mi is
szabadon intézkedhetliink, még
Tagga  valasunk  utéan is.
Jogharmonizaciés feladat csupan
annyi, hogy az 58/1991. (IV. 13))
Korményrendeletet sziikség ese-
tén mddositani kell ahhoz, hogy
EU-konform legyen.

X. Gépjarmlvek m(iszaki sza-
balyozasa.

A kozuti kozlekedés jogharmo-
nizacioja, illetve jogkozelitése tu-
lajdonképpen a vizsgalando teri-
letet tekintve két nagy csoportra
oszlik: a szolgaltatdsokra és ajar-
mivekre. A két terulet elvéalaszt-
hatatlan kélcsonds viszonyban
van egymassal. Legyen barmi-
lyen tokéletes a kozati kozleke-
dés szolgaltatasainak komplex
rendje, megfelel6 miszaki alla-
potban 1év8 jarmlvek nélkil
nincs szolgaltatds. Forditva is
igaz, a gépjarmdvek miszaki fej-
lesztése sem oncél, azért fejleszt-
juk a gépjarmiveket, mert velik
kozuti kozlekedési szolgaltataso-
kat kivanunk nyujtani.

Ez a gondolat tukrozédik
vissza a kozuti kozlekedési
jogharmonizécid targyaban Kkit(-
z0tt és teljesitett kutatasi feladat-
ban is.

A tanulmany 19 résztémajabol
nem azért csak 4 résztéma foglal-
kozik jarm({im(iszaki kérdésekkel,
mert ezek kisebb jelent6ségliek,
hanem egyrészrél azért, mert a
nem jarm{m{szaki kérdések na-
gyon sok egymastol elkilénithetd
kérdést targyalnak, masrészt pe-
dig a gépjarmli miszaki kérdé-
sekben bizonyos eurdpai egysé-
gesités, dsszehangolas mar tobb
évtizede eredményesen folyik.

A gépjarmlvek miszaki sza-

balyozasa széles teriiletén a ta-
nulmany 16. résztémaja “a gép-
jarmivek tdmeg- és méretnorma-
ival”, a 17. “a gépjarmlvek for-
galomba helyezése és lzemben
tartdsa” Kkérdéseivel, a 18. “az
emisszids szabalyokkal és kor-
nyezetvédelemmel”, a 19. részté-
ma pedig “ajarm és kdzlekedés-
biztonsag” kérdéseivel foglalko-
zik. Ezeket a résztéméakat ebben
az ismertetésben egyetlen fejezet-
be foglaltuk 6ssze.

A gépjarm(ivek miiszaki sza-
balyai kozil a tomeg- és méret-
normak dsszehangolasa lehet leg-
kozvetlenebb hatassal a kozuti
aru- és személyszallitds haté-
konysagara és gazdasagossagara,
a gépjarmivek témegszerl és
térfogati kihasznalhat6saganak
ndévelése vagy korlatozasa révén.

A gépjal-mivek tomeg- és mé-
retnormai tekintetében a
jogharmonizaci¢ alapjat képezte
a 3,5 tonna Ossztomeg feletti jar-
mivekre és a 9 ul6helynél tébbel
rendelkez6  autébuszokra, a
83/3/EGK Tandcsi Iranyelv és ezt
utoljara modosité 96/53/EK Ta-
nacsi Iranyelv; a 92/21/EGK Ta-
nacsi lranyelv az MI kategoriaju
(szgk.) jarmdvekre; a 93/93/EGK
Tandcsi Iranyelv a 2 és 3 kerek
jarmGvekre. Osszefoglalas az
1996. november 28-i 5/97. sz.
Ko6zos (Tanacs és Parlament) Al-
laspont c. dokumentumban.

Magyar jogszabalyként
jogharmonizacié  tekintetében
alapul szolgalhatnak a 6/1990.
(IV. 12)) KOHEM rendelet meg-
felel§ szabalyait tartalmazé cik-
kelyek.

A hazai jogszabalyainkban
még joghézagnak és potlanddnak
tekinthet6 a 3,5 t 6ssztdmeg alat-
tijarmikategoriak tdémeg- és mé-
retnormainak szabalyozasa.

Az idézett EU- és magyarjog-
szabalyok egydtt vagy kilén-ki-
I6n szabalyozzak a témeg- és mé-
retnormakat. Kulonds fontossaga
az 0ssztémeg normaknak van,
vagyis az engedélyezett 0sszto-
meg, illetve tengelyterhelések
meghatarozasanak.
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Az EU teriletén az el6z6ek-
ben hivatkozott Iranyelvek ajan-
las jelleggel hatarozzék meg 40
tonndban az engedélyezett Ossz-
tdmeget, de ezt is csak a nemzet-
kozi forgalomban (tehat a tagél-
lamkdzi forgalomban). A belféldi
forgalomban kozlekedd jarmii-
vekre az allamok belsé szablyai
a mérvadok. Még a nemzetkdzi
forgalomban is egyes Tagaélla-
moknal bizonyos tlirési hatart al-
lapitottak meg. igy elismerik ez-
zel a tlirési hatarral az osztrak 38
tonnat, Nagy Britanniaban is csak
fokozatosan térnek &t a 40 tonna-
ra. Viszont a skandinav allamok-
ban még az egyméas kozti forga-
lomban is elismerik a 40 torméat
meghalad6 dssztdmeget.

A kombinalt szallitasok eseté-
ben a  kozuti el6- és
utéfuvaroknal a 40 tonna 6sszto-
meget 44 tonnara emelték. Ez
utébbi kivételt még a nem EU-
tagallamok is elfogadtak és érvé-
nyesitik.

A jarmivek méretei tekinteté-
ben a 4 m-es magassag altalano-
san elfogadott norma, legfeljebb
érthetd modon egyes hidak alatt
és alagutakban érvényesitenek ez
aldl kivételt. A maximalis jarm-
szélesség az EU-ban a belfoldi és
nemzetkdzi forgalomban egya-
rant 2,55 m, azzal a kivétellel,
hogy hitégépjarmiveknél a ma-
ximalis szélesség a h@szigetelést
szolgald falvastagsag miatt 2,6
m. Ajarmivek maximalis hossza
tekintetében az EU keretében a
legutébb emelték fel a jarmisze-
relvények maximalis hosszat
18,75 m-re. Szé van az EU kere-
tében arrdl is, hogy a tarsas auto-
buszok maximalis hosszat a mai
normétal eltéréen felemelik.

Hazai viszonylatban a tanul-
many az Uj, illetve kialakuldban
lév6 méretnormak tekintetében
nem lat kilén6s problémat a fo-
kozatos 0sszehangolasra. Legfel-
jebb a maximalis hosszmérethez
valo igazodés a belféldi forga-
lomban bizonyos Gtkorrekcidkkal
és forgalmi szervezési intézkedé-
sekkel lesz végrehajthatd.



A tobmegnormak tekintetében
el6szor is fontos, hogy ez ma még
csak a nemzetkdzi forgalomban
érvényes, ami aztjelenti, hogy az
EU-tagallamokkal tagallamkdzi
forgalomban ezeket az (j norma-
kat kell alkalmazni, ezért a hazai
miszaki rendeletek ennek megfe-
leléen mddositandok lesznek. A
témegnormak tekintetében azon-
ban dont6 tényezd a hazai Gthalo-
zat tehervisel§ képessége. A nem-
zetkdzi forgalomban kozlekedd
hazai jarmiveknél a fuvarozas
gazdasagossaganak és a vallala-
tok versenyképességének biztosi-
tadsa érdekében Kkilén jogsza-
ballyal kell biztositani uthalézata-
ink terhel6képességének fenntar-
tasat. Erre talan jo példaul fogad-
haté el Svajc ragaszkodasa és
kompromisszumra hajlandésaga.

Gépjarm(parkunk egészének
atéallasa az EU 6ssztomegnormak-
ra, ma még nem kotelez benniin-
ket. Hazai (thal6zatunk folyama-
tos javitdsdval parhuzamosan
azonban helytelen lenne mereven
ragaszkodni a ma érvényes hazai
tdomegnormakhoz, mert ez fékez-
né gépjarmlparkunk moderniza-
lasat és vallalkozoink versenyké-
pességének ndvelését. Inkabb
vam- és addkedvezményekkel
kellene 6sztondzni a vallalkoz6-
kat gépjarm(parkjuk fejlesztésé-
re.

A gépjarm(ivek és potkocsik
tipusjovédhagyésa és id6szakos
mszaki feliilvizsgalata tekinteté-
ben az EU és a hazai szabalyozéas
kozott szerkezeti eltérés van, mi-
utan Magyarorszagon a tipusjo-
vahagyas és az idészakos miisza-
ki felilvizsgalat rendszere jelen-
leg egyméashoz kapcsolédo és
0sszefliggé szabalyozasi rend-
szert alkot, amelynek alapja a
6/1990. (IV. 12.) KGHEM és az
5/1990. (IV. 12.) KGHEM rende-
let.

Nemzetkdzi viszonylatban bo-
nyolultabb a helyzet. Mindeneke-
I6tt az 1958. évi Genfi Egyez-
mény és ennek legutébbi 1996.
évi modositasa a tipusjovaha-
gyast szabalyozza nemzetkdzi
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szinten, konkréten pedig az egyes
“el6irasaival”, a gépjannivek al-
katrészeinek kiképzését és elfo-
gadésat, illetve a nemzetkozi jel-
zés feltételét hatarozza meg. Eze-
ket az tn. ENSZ/EGB elGirasokat
a Genfi Egyezmény alairo alla-
mai azonban szabad elhatéroza-
suk alapjan fogadhatjak el. Ezen-
kivil az 1968/1971. évi Kozulti
Kozlekedési és Kozuti Jelzési
Egyezmény és az ezeket kiegészi-
t6 eurépai megallapodasok is tar-
talmaznak ilyen jelleg(i, de nem
kotelez6 miszaki el6irasokat.

Az EU - illetve jogelGdjei -
folyamatosan dolgozzak ki a gép-
jarmiiveknek és alkatrészeinek
gyartasi feltételeit, megfelel6
Iranyelvek kiadasaval, amelyek
azonban lényegesebb eltérést a
Genfi egyezmeényt és mellékleteit
képez6 “el6irasoktol” nem jelen-
tenek, s6t amint a tanulméany
megallapitotta, lényegében azo-
nosak. A kozuti kozlekedési
jogharmonizécié ezen a téren te-
hat f6leg abban all, hogy a Genfi
Egyezmény alapjan kiadott “el&i-
rasok” helyett fokozatosan térjen
a4t a mioszaki rendelet az EU-
iranyelvekre hivatkozéasra.

A gépjannivek mdszaki feliil-
vizsgalata tekintetében csak a fe-
lulvizsgalati hatarid6k egyezteté-
sére lesz sziikség, miutan sajat
miszaki fellilvizsgalati rendsze-
rink szabalyozasban és miszaki
vizsgalati moddszereiben és fel-
szereléseiben elérte az eurdpai
szinvonalat, tehat a
jogharmonizacio ezen a téren for-
mai lehet. Legljabb az 1996. de-
cember 20-4n kelt 96/96/EK
Iranyelv.

Uj kovetelményként jelentke-
zik azonban a kozuti kozlekedés-
ben a kdérnyezetvédelem, illetve
ennek jegyében a gépjarmiivek
altal okozott leveg6szennyezés és
a zajemisszio hatdsanak korlato-
z4sa, illetve kiklszobolése.

A levegOszennyezést illetéen
az alapot az Un. 1993. évi Rioi
Csucskonferencia fektette le
anélkili azonban, hogy a Konfe-
rencia ajanlasainak valamiféle

gyakorlati kdvetkezményei lettek
volna, hacsak nem az, hogy 1997
Oszére a Riodi Csucs eredménye-
ként nemzetkdzi konferenciét
rendeztek Eur6pdban az un.
“fenntarthat6” fejl6dés iranyai-
nak meghatarozasara.

Egyébként az Eurépai Unio
keretében a 3,5 tonna 6ssztémeg
alatti gépjarmivekre a
70/220/EGK Tanacsi Iranyelv,
majd ennek ezt kdvetd és legutol-
s0 mddositasa a 96/69/EK Tana-
csi Iranyelv tartalmaz emisszids
jellegl el@irasokat.

A dizelizem({ gépjarmivek
flstemisszidjat a 72/306/EGK
Tanacsi Iranyelv, a gazemissziot
pedig a 88/777/EGK és ennek
legutolsd maédositasa a
92/542/EGK Tandcsi Irdnyelv
szabalyozza.

Magyarorszagon az 5/1990.
(IV. 12.) KSHEM rendelet és a
21/1995. (XII. 15) KHVM ren-
delet képezi az alapjat a
jogharmonizaciénak.

A forgalomban [évd jarmi-
vekre vonatkozéan az an. “Zold
Kartya vizsgalatot” jelenleg a
92/55/EGK Tanécsi Iranyelv sza-
balyozza. Magyarorszagon erre a
9/1996. (IIl. 1.) KHVM rendelet-
tel modositott 18/1991. (XII. 18.)
KHVM rendelet érvényes. Ennek
a magyar és az EU jogszabalynak
egyeztetésére szilkség van.

Ezen a teriileten is szamolni

kell az ENSZ/EGB el6irdsok és
az EU-irdnyelvek KkettGsségével,
bar ezek szerkezetiikben azono-
sak. A kiilonbség az alkalmazott
valtozatokban van és a kovetel-
meények kozotti eltérés a valtoza-
tok kozotti kilonbségekbdl ered.
Az EU  kovetelményszintje,
1987-ben két, 1988-ban mar ha-
rom fokozattal elébbre tart, mint
az ENSZ/EGB kovetelményszint-
e-
J Tekintettel az ENSZ/EGB el6-
irasainak késlekedésére, magyar
részr6l az EU kovetelményrend-
szerét tesszilk magunkéva és en-
nek megfelel6en 1998. januar 1-
jét6l mér az EURO 2 tipus el6ira-
sait alkalmazzuk.
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Szamolni kell azonban azzal,
hogy az elkdvetkez6 évek soran
tovébb szigoritjdk a kovetelmény-
szintet az EU keretében és feltehe-
t6en a jovo évezred elején mar al-
kalmazasba keril az EURO 3 ti-
pus. Minden e el6re fel kell késziil-
ni és folyamatosan figyelemmel
kisérni az EU-beli valtozasokat.

A gépjarm(igyartast illet6en a
gyarak sajat érdekiikben is alkal-
mazni fogjak a legujabb és leg-
szigoribb kovetelményszintet.
Miutan az EU-iranyelvek a forga-
lomban 1év6 jarm(iveknek a foko-
zott kovetelményszintre atallasat
kotelez6en nem irjak el6, err6l
minden Tagallamnak, tehat majd
Magyarorszagnak is 6nalloan kell
gondoskodnia. A forgalomban 1é-
v@ gépjarmivek atalakitasa pedig
komoly gondokat okoz nemcsak
az uzemelteténél, hanem a felll-
vizsgalatot végz0 szerveknél is. A
vonatkozé szabdalyozéasnal nagy-
fokU Ovatossagra van sziikség. Ha
a leveg8szennyezés visszaszori-
tdsa 0j tipust gépjarmivek be-
szerzését tenné sziikségessé, az
arak emelkedése miatt a vallalko-
z0k majd tartézkodnak az djabb
beruhazasoktdl, ami csak a jar-
miipark tovabbi el6regedéséhez
vezetne. Magyarorszag azonban
az EU-csatlakozas reélisan varha-
to id6pontjaban, tehat a jovg év-
ezred elsé éveiben ezen a teriile-
ten egészen Uj, ma még ismeret-
len EU kovetelményrendszerrel
kell hogy szadmoljon. Az ezzel
kapcsolatos Uj szabalyozas nem
elsésorban jogi, hanem mdszaki
és gazdasagi problémakat fog fel-
verni. Ez varhatéan szlikségessé
teszi a bevezetés elhalasztasat és
bevezetési tirelmi id6szak kéré-
sét - és hasonldan méas EU-
tagallamokhoz - elnyerését is.

A gépjarmivek zaj okozta
kornyezetkarositasa terén Ma-
gyarorszagon, a 6/1990. (IV. 12.)
K6HEM  rendelet képezi a
jogharmonizacié alapjat. Az eb-
ben foglalt hatarértékek azonban
még mindig elmaradnak az
ENSZ/EGB 51.02 el&irdsaban
foglaltaktol: még az an. “csendes

jarmiveknél” is az el6irasok eny-
hébbek mint az ENSZ/EGB
51.12 el6irasa. Ennek oka, hogy a
jelenlegi hazai jarmdallomany at-
lagos miszaki szinvonala nem te-
szi lehetévé a korszerl, szigord
hatarértékek teljesitését. Ha ezek-
ben a hatarértékekben tovébbi
szigoritas nem kovetkezik be az
Unidhoz csatlakozas idejére az
eleve elavult tipusok kidregedése
kdvetkeztében és a gazdasagi
helyzet varhaté javulasa mellett
az un. “csendes jarm(vek” résza-
ranya megndvekedik.

Kulonds feladatként jelentke-
zik még a mérési modszerekre
vonatkoz6 el8irdsok valtozéasa és
ennek kovetkeztében modosita-
sok a hazai szabalyozasban. En-
nek koltségkihatasa ma még nem
mérhet6, nem ismerve az ezred-
fordulé utan varhato 0j kovetel-
ményrendszert.

A gépjarm(vek miszaki felul-
vizsgalatdval kilén probléma
merllt fel, hogy sajat jarm(ve-
inknél a gyartasi id6ben még ér-
vényben volt feltételek teljesité-
sének ellen6rzése megtorténhet-e
és eredményes lehet-e. A Ma-
gyarorszagon kelet-nyugati
irAnyban tranzitadlo forgalomban
lév6 3,5 tonna dssztémeg feletti
jarmivek - kiléndsen az allandé-
an valtoz6 kornyezetvédelmi fel-
tételekhez mért - ellendrzése,
azonban ha meg is térténik, nem-
zetkOzijogszabalyok hianyaban a
belépésiik megtagadasa, vagy
visszakildésuk nem érhet6 el.
Ezeknek az anoméliaknak meg-
sziintetése érdekében napirenden
van a 1968/71. évi Bécsi Egyez-
ményt kiegészitdé megallapoda-
sok olyan értelmli modositésa,
amely ezt a jogot megadhatna a
tranzitald6 orszagoknak. Javasla-
tok mind a Bécsi Egyezmények
médositasara, mind egy Uj nem-
zetkdzi egyezményre (forgalom-
ban lévé gépjarmivek szankcio-
nalt felulvizsgalatara) mar elké-
sziiltek, hatalybalépésiik azonban
még mind tartalmaban, mind a
hatalybalépés id6pontjat illet6en
bizonytalan.
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Csak roviden emlitést érdemel
még a Veszélyes aruk nemzetkdzi
kozati  szallitasara vonatkozé
Megallapodas (ADR) A. és B.
melléklete “egységes el8irasok e-
gyes veszélyes aruk szallitasara
hasznalt jarm{vek konstrukcitja-
ra, beleértve a tipusjévahagyasra
vonatkozd el6irdsokat, ahol arra
szilkség van” c. B2. Figgeléke,
ami nem von maga utan joghar-
moniz4ciét, mert Magyarorszag-
ra, mint az ADR Szerz6d6 felére
egyeébként is kotelez6en érvényes.

A gépjarmivek miszaki el&i-
rasainak sziikséges 6sszehangola-
saval kilon foglalkozott az itt is-
mertetett tanulmany: a sebesség-
korlatozo késziilékek, a gépkocsi-
vezet6k vezetési és pihend idejé-
re vonatkozd szabalyok ellendr-
zésére szolgalo késziilék (tachog-
raf), sebességkorlatoz6, uzema-
nyag-tartaly, alafutasgatlo kérdé-
seivel.

A sebességkorlatoz6 készii-
lékre vonatkozik a 92/6/EGK Ta-
nacsi Hatarozat. Ennek figyelem-
bevételével mddositani kellene a
6/1990. (IV. 12.) K6HEM rende-
letet. Szdmolni kell azonban az-
zal, hogy hazai jarm(parkunk
mai &llapota még nem alkalmas
arra, hogy ezt a rendszert EU-
tagsagunk elérése soran altalano-
san bevezessik. Azokon az (j ti-
pusokon, amelyekre az Iranyelv a
felszerelést kotelez6en eldirja,
nem lesz akadaly Magyarorsza-
gon sem a késziilék bevezetésere.
Az Irényelv 4. cikkelyének a ha-
talyba léptetd intézkedései azon-
ban alkalmazhatatlanok. Sem
gazdasagilag nem elfogadhato,
sem mi(szakilag nem indokolt a
sebességkorlatozé készulék alta-
lanos bevezetése az 1998.januar
1-je utan forgalomba allitott gép-
jarmlveknél. A mar jovahagyott
tipusokra 2 éves tirelmi id6re
lesz szikségiink. Belfoldi forga-
lomban azonban az atlagos beve-
zetést legfeljebb bizonyos jarm-
vekre vonatkozéan fogadhatjuk
el.

Atachogréf hasznélata az alta-
lunk ugyan még nem alairt AETR



Megallapodés figyelembevételé-
vel és a 7/1991. (I. 29.) KHVM
rendeletnek megfelel6en nemzet-
kozi forgalomban kotelez6. Az
EU 3821/85/EGK Tanacsi Ren-
delet és modositasai azonban a
tachograf alkalmazasat a belfoldi
forgalomban is - bizonyos kivé-
telekkel-kotelezévé teszi. EU-hoz
csatlakozasunk sordn mindeneke-
16tt éIni kell e rendeletben foglalt
konnyitésekkel és kivételekkel,
masrészt pedig a csatlakozas idé-
pontjaban meglévé jarm(iparkunk
egyedeit gondosan meg kell vizs-
galni, hogy a tachograf készilék
egyaltalaban mi(szakilag besze-
relhet6-e és ennek a megallapitas-

Halmosne
Bérezi Agota

Az Osztrak Kelet-Délkelet-Eur6-
pa Intézet 1998. januar 27-én
Bécsben a Lobkowitz palotaban
pédiumbeszélgetést  rendezett
“Verseny vagy egyuttmdkodés? "
cimen. A rendezvényen a ma-
gyar-szlovén kozvetlen vasuti
0sszekottetés koncepciojarol el6-
adast tartottam. Az el6adas szer-
kesztett véaltozatadt a kovetkez6-
ben adom kozre.

1. Torténelmi hattér

Kozos torténelmink id6szaka-
ban, a Monarchia fennallasa alatt
1906-ban létesilt helyi érdekd
vas(ti osszekottetés (HEV) Kor-
mend-Zalalév3-Orihodos-Mura
szombat telepiilések kozdtt. A
Monarchia felbomléaséval egyide-
jaleg kis orszagunk, Magyaror-
szag, e szazad torténelmi viharai
soran elvesztette teriileteinek je-
lentds részét, tobbek kdzott a Mu-
ra-vidéket is, amely Jugoszlavia
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nak a targyaldsok soran érvényt is
kell szerezniink. Figyelembe kell
tovabba venni, hogy az EU kere-
tében targyalasok folynak egy di-
gitalis tachograf bevezetése ko-
ril, amihez az EU Kozlekedési
Miniszteri Tanacsa mar elvi hoz-
z4jarulasat is adta. Bevezetése
azonban kés6bb véarhatd, mert
még gondos miszaki és kolt-
ség/haszon vizsgalatokat kell vé-
gezni.

A biztonsagi Ov felszerelése és
alkalmazésa tekintetében a hazai
jogszabalyok és az EU szabalyok
egyeznek.

A nagy tdmegi tehergépkocsi-
kon alafutasgatlé alkalmazasat il-

AN

letéen nincs magyar jogszabaly,
itt tehat 0j jogszabalyalkotas je-
lenti a jogharmonizéciét, fontos,
hogy a 70/220/EGK TanAcsi
Iranyelv csak az Uj gyartast és
forgalomra jovahagyott jarmd-
vekre érvényes rendelkezéseket
tartalmaz. Erre azonban minden-
képpen tirelmi id6t kell igényel-
niink. Hasonld a helyzet az lizem-
anyagtartalyokra vonatkozo eldi-
rasok esetében is. Itt is a gyartok
feladata kovetni az EU el@iraso-
kat, ami természetesen tobblet be-
szerzési koltséggel jar. Ehhez
szikségik lesz a vallalkozoknak
allami tdmogatasra, és Magyaror-
szagnak tirelmi idére.

Magyar-szloven

kdzvetlen vasuti 6sszekOttetés koncepidja

részéve valt és jelenleg Szlovénia
teruletéhez tartozik.

Ezt a Mura-vidéket szolgalta
ki az emlitett helyi érdek( vasut
(. . A trianoni békeszerz6-
déssel az Gj orszaghatar Orihodos
kozelébe kerllt és megsz(int a
vasuti atmend forgalom az Uj or-
szagok kozott. Erdektelenség és
kozlekedéspolitikai megfontola-
sok kovetkeztében kés6bb a meg-
maradt magyar szakaszon is-az
orszaghatar és Zalalové kozott -
felszedték a vaganyokat.

A 90-es évek kelet-k6zép-eu-
répai politikai valtozésai Uj hely-
zetet teremtettek Magyarorszag
koril. Uj allamok jottek létre.
Ezek kozil csak egy olyan orszag
van, melynek nincs kdzvetlen
vasUti osszekottetése a magyar
févarossal, Budapesttel és ez
Szlovénia.

Jelenleg Szlovénia vasiton
Ausztrian vagy Horvatorszagon
keresztil kozelithet6 csak meg

Magyarorszagrél és viszont (2.
abra). Az Ausztrian atvezet6 vas-
Gtvonal jelent8s tébbletet jelent
tavolsagban, fuvardijban, id6ben.
A horvatorszagi irdny kétszeri ha-
taratmenetet jelent, amely az is-
mert politikai helyzet miatt fenn-
akadasokat okoz a magyar-szlo-
vén személyszallitds és arufuva-
rozas terén egyarant. Ez az alla-
pot a mai versenyszemlélet(i gaz-
dasagi kornyezetben megenged-
hetetlen.

Tehat alapvet6en gazdasagi és
kozlekedéspolitikai megfontola-
sok vezettek oda, hogy a kdzvet-
len vasuti osszekottetést létre kell
hozni Szlovénia és Magyarorszag
kozott.

2. Nyomvonalkeresés Ma-
gyarorszagon

Az (j vasGti kapcsolat ma ismert
nyomvonala hosszas el6készitd vizs-
galatok soran alakult ki (3. abra).
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2. abra: Magyarorszag és Szlovénia kozott a jelenlegi vasuti koézlekedési lehet6ségek
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3. abra: Nyomvonal valtozatok Magyarorszagon

Lényeges szempont volt a ma-
gyar oldalrél, hogy az orszag te-
herbir6 képességére tekintettel
minel olcs6bb megoldéast talél-
junk, azaz minél rovidebb vasuti
szakaszt kelljen épiteni. Az els6
tervek készitésekor a Szentgott-
héard-Fels6sz6In6k-Muraszom-
bat vonalvezetés keriilt szoba. Ez
a valtozat az érintett magyar tele-
pulések lakossaganak tiltakozéasa
miatt meghidsult.

A masodik variacié ugyancsak
a Szombathely-Szentgotthard vas-
Utvonalbdl torténd kidgazéssal in-
dult, Ratot-Oriszentpéter-Hodos-
Muraszombat vonalon. Ez a vo-
nalvezetés az Orségi tajvédelmi
korzetet szinte kettészelte volna,
ezért ehhez a Kdérnyezetvédelmi és
Terlletfejlesztési  Minisztérium
nem adta meg hozzajarulasat. igy
tovabb kellett gondolkodni.

Aharmadik lehet6ség a szazad
elején helyi érdek( vasutként ma-
kodott, de ma mar nem létezd
Zalalév6-Oriszentpéter-Hodos-

Muraszombat nyomvonalon meg-
épithetd vasutvonal volt, mely el-
len koncepcionalisan mar nem
volt kifogésa a kornyezetvéde-
lemnek. Ez sajnos kozvetlendl
nem csatlakozik vasuti févonal-
hoz, melynek kovetkeztében to-
vabbi hazai vasutvonal korszer(-
sitésekre van sziikség.

3. Kapcsolat a kozlekedesi
folyosdkkal

Az eurbpai kodzlekedési miniszte-
rek krétai csucstalalkozéjan tor-
tént megallapodas szerint a kelet-
europai régio kozlekedésének fel-
zarkdztatasa céljabol a legfonto-
sabb atiranyokba kozlekedési fo-
lyosokat jeloltek ki a kozuti, a
vasuti, valamint a vizi kozlekedés
szamara. Egy-egy folyosé akar
alternativ Gtvonalakat is jelenthet,
tehat leginkabb egy szélesebb
kozlekedési savrol beszélhetlnk.

Az V. szamu kozlekedési fo-
lyosé  Velence-Trieszt/Koper-

Ljubljana-Budapest-Ungvar -
Lvov irdnytjelenti. Ebbe jol beil-
leszkedik az épités alatt allo szlo-
vén-magyar kozvetlen vasuti
Osszekottetés. A folyoséhoz két
mellékdg csatlakozik: Pozsony-
Zsolna-Kassa-Ungvéar és Fiume-
Zagrab-Budapest atirannyal.

1997.
tartott eurépai kozlekedési mi-
niszteri értekezlet megerGsitette,
bizonyos helyeken kiegészitette a
krétai folyosokat.

Magyarorszag NATO csatla-
kozéasa és Eur6pai Uniéba valo
felvételi torekvései ugyancsak
erdsitik ennek a folyosénak jelen-
téségét.

4. A vasuti kapcsolat keres-
kedelmi és forgalmi megala-
pozottsaga

Az () vasUtvonal forgalmdanak
mértéke - a vonzaskorzetébe esd
eurépai régié jelenlegi politikai
és gazdasagi viszonyaira tekintet-

nyardn a Helsinkiben
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tel - csak tadg hatarok kdzott be-
cslilhet6. A legfontosabb arufor-
galmi szerepe a dinamikusan fej-
16d6 észak adriai kikoték (Trieszt
és Koper) és a kelet-kdzép-eurd-
pai orszagok, valamint a FAK al-
lamok kozotti kedvezd vasuti
Osszekottetés megteremtése.

A két beruhdzo orszag szak-
emberei k6zosen készitették el a
forgalmi prognézist.

Az (j vasuti 6sszekottetés for-
galma ket tényez6bd6l all Ossze:
a) az (j igények jelentkezése, me-
lyet a koperi kikot6 nagyszabasu
fejlesztése tamaszt ald,

b) ajelenlegi aruforgalom atren-
dez6dése mind kozuti, mind vas-
Gti vonatkozasban.

A kozosen elvégzett szamita-
sok szerint 2000-re 2,11 millié
tonna aru fuvarozésaval szdmo-
lunk és 2005-re 3 millid tonna
varhat6. El&rejelzéseink 2015-ig
terjednek, amikor szamitasunk
szerint 4,66 millié tonna &ru fu-
varozasarol kell majd gondos-
kodni ezen atirdnyon Kkeresztil.
Mindezen szamitasokat igazolni
kell a vasuti

- szolgaltatdsok szinvonala-
nak emelésével,

- a biztonsag fokozésaval,

- kedvezd tarifarendszer Kia-
lakitasaval,

- amainal jobb eljutasi id6 el-
érésével,
de els@sorban a nehéz kozuti jar-
mivek forgalmanak vasutra tere-
[ésével.

Személyszallitds terén nem-
zetkdzi gyorsvonati kapcsolat 1é-
tesiil a két févaros, Ljubljana és
Budapest kozott. Ezaltal javul
Zalaegerszeg megyeszékhely és
Budapest vasUti 6sszekdttetése is.
A regiondlis forgalomban Zalae-
gerszeg és Muraszombat kozott
megindul a személyszallitas. A
helyi forgalomban vasuti kiszol-
galast kapnak az Orség érintett
telepulései.

A kozosen elvégzett forgalmi
vizsgalatok eredményeként a vas-
Utvonal megnyitasakor kovetkez6
vonatok napi kozlekedésével sza-
molunk:

- 10 pér tehervonat, melybdl 2
par konténerszallité és 2 par Ro-
La szerelvény,

- 2-4 sziikségleti (alkalmilag
kozlekedd) tehervonat,

- 2 par nemzetkdzi gyorsvo-
nat,

- 5 par helyi személyvonat.

A beruhazas énmagaban, ma-
gyar oldalrél nézve nem megtéri-
16, de nemzetgazdasagi szinten és
hossz( tdvon megtéril

- az elmondott forgalomra
alapozva,

- négy éves beruhazasi ciklust
tekintve,

- a két orszag eltér6 finanszi-
rozasi lehet6ségeivel szamolva,
valamint

- egyéb mutaték figyelembe
vétele mellett.

A kozosen elvégzett - ma-
gyar-szlovén - gazdasagi elem-
zés szerint

- a bels6 megtérilési rata
(IRR): 11,94%

- a dinamikus megtérilési id6
6%-0s diszkontldb esetén 13 év,

- a dinamikus megtérilési id6é
10%-os diszkontldb esetén 17 év.

5. A vasuti kapcsolat jogi
megalapozottsaga

A kelet-k6zép-eurdpai politikai
atalakuldsokat kovetéen mar
1993-ban szandéknyilatkozatot
irt ald a szlovén és a magyar koz-
lekedési miniszter a kozvetlen
vasuti 0sszekottetés megvaldsita-
séra.

Ugy Szlovéniaban, mint Ma-
gyarorszagon kormanyhatéroza-
tok, illetve parlamenti dontések
kdvették a szandéknyilatkozat
aléirdsat a beruhdzés tényleges
meginditasara.

1996. oktdberében a két or-
szag miniszterelndke egyezményt
irt ald a kozvetlen vasuti kapcso-
lat épitésére vonatkozban, melyet
kovetéen megkezdddott mindkét
oldalon a tényleges beruhazas.

A beruhazasi munkakkal par-
huzamosan folyik a majdani tze-
meltetés meginditdsahoz sziiksé-
ges vasuti hatarforgalmi egyez-
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mény kidolgozésa és egyeztetése.

6. A projekt miiszaki bemuta-
tasa

A bevezet6ben mar emlités tor-
tént arrdl, hogy 1906-ban helyi
érdeki vasit mlkodott a térség-
ben. Ezen 60 km-es sebességii
g6zvontatasu kozlekedést kell ér-
teni. A megsziintetett nyomvonal
és kornyezete beépllt. Az épitési
hatdsagi el6irdsok szigorubbak
lettek. A kornyezetvédelem -
mint Eurépaban mindenhol - a
korabbiaknal joval nagyobb
hangsulyt kap minden magyar
épitkezési folyamatban.

A vasut eredeti nyomvonalon
valo visszaépitése mar semmi-
képp sem volt lehetséges. A két
érdekelt fél - Szlovénia és Ma-
gyarorszdg - kozosen dontott
ugy, hogy hosszabb tavra is ver-
senyképes, kornyezetbarat és
gazdasdgosan uzemeltethetd vas-
utat létesit. Ezért a tavlatokra is
tekintettel az AGC Egyezmény
paramétereinek figyelembe véte-
lével tervezzik a vasUtvonalat,
azaz

- tervezési
km/éd ,

- Uzembehelyezéskori sebes-
ség: 120 km/é,

- tengelyterhelés 225 kN,

- vonatfogado vaganyok hasz-
nalhaté hossza allomésokon: 750
m,

sebesség: 160

legnagyobb  emelkedd:
129%0.

A forgalom lebonyolitasa egy-
vaganyu vasuti palyan kezdetben
dizelvontatéassal torténik. A vasut-
vonal kés6bbi villamositasara
éppugy lehet6ség van, mint ma-
sodik vagany épitésére, amennyi-
ben a tényleges forgalom indo-
kolja azt.

Val6jaban a két orszag meglé-
v@ vasitvonal halézatanak 6ssze-
kapcsolasa valdsul meg a hianyzo
44 km vonalszakasz megépitésé-
vel. Szlovéniaban 25 km vasttvo-
nal épiil, Magyarorszagon 19 km.

A jogszabalyok betartdsa mel-
lett a koltségek lehet6 legna-



gyobb mértékld csdkkentésével
alakitottuk ki a magyar vonalsza-
kasz létesitményeit, igy

- két vasutallomas,

- egy megallé-rakoddhely,

- harom megallohely,

- 315 m hosszu alagut,

- 1400 m és 200 m hosszl
voélgyhid,

- 12 db nagyobb vasuti hid,

- allomasi és vonali biztosité-
berendezés,

- tavkozl6 és informatikai ha-
16zat
épul az orszaghatar és Zalalévo
vasutallomas kozott.

7. Jelent6sebb objektumok a
vonalon

Az Brségi taj, ahova az Uj vasutvo-
nal keriil, dombvidék jellegli. A
vasUt hosszabb szakaszon a Zala
foly6 arteriiletén halad, ahol a ta-
laj teherbiro képessége jelent gon-
dokat és kivan a szokésostol elté-
r6 miszaki megoldast (4. abra).

Ezért mintegy méasfél km
hosszban a magas, 8-20 m toltés
épitése helyett volgyhid létesil.
Ilyen hosszl vasuti hid valoszin(G-
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leg a Monarchia fennéallasa idején
nem épilt annak egész teriletén.
Tobbféle szerkezeti megoldas le-
hetséges: tiszta acélszerkezet,
Oszvértartd, feszitett vasbeton,
stb. Magyar tapasztalat hianya-
ban Ggy készitettiik el§ ezt a fela-
datot, hogy szakembereink véle-
ményére alapozva, de kitekintve
az eurdpai gyakorlatra is, kétféle
szerkezetre - az Oszvértartos és a
feszitett vasbetonos megoldasra -
szereztik meg a hat6sagi épitési
engedélyt. A nemzetkdzi verseny-
targyalast is a kétféle szerkezetre
irjuk ki. igy kivanjuk a nemzetkdo-
zi tapasztalatok felhasznalasaval
a miszakilag legjobb, de koltsé-
geiben legalacsonyabb megoldast
kivélasztani.

T4j- és természetvédelmi
okokbdl - hogy mély bevagas ne
csufitsa el az 6rségi tajvédelmi
korzetet - mintegy 300 m hossz-
ban alagut létesil kozvetlenil az
el6bb emlitett volgyhidat kdvetd-
en. Az alagUtépités technoldgiaja
Eurdpéban, de azt is mondhatom,
hogy a vilag minden részében el-
terjed6ben lév6 I6ttheton alkal-
mazasa. Szerencsésnek nevezhe-

tem magam, hiszen maganember-
ként lehetéségem volt 1997. apri-
lisaban részt venni a Bécsben

megtartott vilag alagutépitési
konferencian. Ennek Kkeretében
alkalmam volt megnézni a

Melknél épiilé egyik vasuti alag-
utat, amelynek kivitelezése szin-
tén a lottbetonos technoldgian
alapul. Az Ausztridban kidolgo-
zott Uj modszer alkalmazasa ter-
meészetesen nalunk is szoba johet
az alagut épitése soréan.

8. Kitekintés a remélt EU tag-
sagra

Szlovénia és Magyarorszag egy-
forman palyazik az EU tagsagra.
Tekintettel az EU allamok kozotti
vasUti forgalomszervezésre, de fi-
gyelemmel a szlovén és magyar
vasuti kotottségekre egy kdzos ha-
taralloméas létesil szlovén terile-
ten, Hodoson, kozvetlenil a ma-
gyar hatarnal. A hatarallomas léte-
sitményei a legegyszer(ibbek lesz-
nek, azaz csak a hatarforgalmi
technologia altal igényelt - a je-
lenlegi el6irdsok betartasanak
megfelel6 - minimumra szorit-

4. abra: Viadukt latvanyterve, hattérben az alagut kapuzataval
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koznak. A forgalom felvételét
2000. év végére tervezzik és ak-
kor még valosziniileg nem lesziink
tagjai az EU-nak, tehat az egysze-
r@sitett hatarallomast meg kell épi-
teni annak ellenére, hogy késébb
egy részének mas funkciot kell ke-
resni. Azonban EU tagsag esetén
is megmarad a hatarallomasi funk-
cié vasutizemi része, amely a két
vasit eltér6 m(iszaki megoldasai-
bol fakad (pl. biztositoberendezé-
si, hirkdzlési, szolgalati utasitasi
kiillénboz6ségek).

9. Teruletfejlesztési hatasok

Az (j vasutvonal a helyi adottsa-
gok figyelembe vételével a lehe-
t6 legjobban megkdzeliti a tele-
piléseket. A helyi lakossag érde-
keinek kiszolgalasat is szem el&tt
tartva létesiilnek az allomésok,
megalléhelyek. Egy elzart térség
életében a vasiti infrastruktira
megjelenése kitorési pontot je-
lenthet. A megfeleléen megva-
lasztott vonalvezetés lehet6séget
ad a varosoknak, falvaknak a te-
lepulésfejlesztésre. Ugyanakkor
az Uj kozlekedési médra alapoz-
va ipari és mez6gazdasagi fejl6-
dés prognosztizalhatd a régiéban.
Ki kell emelni az idegenforgalom
novekedésének nagyszer( tavla-
tait ezen a csodalatos, egyedi

Ludvigh Eszter

1mBevezetés

E cikkben az agyazat elszennye-
z6désének okaival, ezek rendsze-
rezésével, csoportositasaval fog-
lalkozom. Kiindulasként megal-
lapithatd, hogy a tisztasadg a pa-
lya ezen elemével szemben ta-
masztott alapvet6 kovetelmény,
mert feladatait e nélkil nem tud-

szépségii tajon, az Orségben.
Terveink és szamitasaink sze-
rint a vasuti forgalom nagyobb
része Zalaegerszeg-Buda-
pest-Zahony iranyba fog tovabb-
haladni. Ennek megfelel6en Zala-
egerszeg megyeszékhely és Za-
hony vasuti atrak6kdrzet tovabbi
fejl6désére is jelentds hatast gya-
korol az Uj szlovén vasit révén
megndvekedd forgalom.

10. Ajelenleg folyamatban
[évd épitési munkak
Az 1996. oktoberében alairt
Egyezmény és a Magyar Koztar-
sasadg 1997. évi koltségvetésérdl
sz6l6 térvény alapjan a Kivitele-
zési munkak megkezdddtek. En-
nek keretében a hatésagi engedé-
lyek birtokaban

- elkezd6dott a vasutvonal
épitéséhez sziikséges ingatlanok
megvasarlasa,

- a kivitelezésnek utjaban allé
épitmények elbontasa megtortént,

- régészeti feltarasok folynak
a nyomvonal kdrnyezetében,

- értékes természeti ritkasago-
kat telepitettiink at,

- megkezd@dott Zalalové vas-
Gtallomas atépitése.

Természetesen az elsd 1épés a
hatarkeresztezés helyének és ira-
nyanak kitlizése volt, amit sikerilt
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a legnagyobb tél idején megtenni,
kozdsen a szlovén partnerekkel.

11. Verseny vagy egyuttma-
kodeés
A meglévé és hagyomanyos, jelen-
leg m({ikod6 semmeringi vasut ki-
mondottan az észak-déli forgalmat
szolgélja. Ez még akkor is igy van,
ha figyelembe vessziik a keleti ira-
nyl elagazasokat, hiszen ezek a
keleti iranya arufuvarok igyekez-
nek ma is a kedvez6bb adottsagu
szlovén-horvat-magyar atmenete-
ken eljutni rendeltetési céljukhoz.
Az Uj magyar-szlovén vasuti
Osszekottetés, mint a bevezet6ben
mér arr6l volt sz6, els6sorban a
horvatorszagi nehézségek athida-
lasat szolgalja és csekély részhen,
elsésorban a nehéz aruk tekinte-
tében valtja ki a semmeringi
iranyt. igy tehat elmondhatd,
hogy amint ahogyan a cikk beve-
zetd szavaiban is benne van, ver-
seny vagy egyuttm(kdodés, én agy
gondolom, verseny és egylttm(-
kddés. Verseny a legkedvezébb
szallitdsi mod és utirany megva-
lasztasaban az adott szallitasi cél-
nak megfeleléen. Es egyuittm(iko-
dés a vasuti fuvarpiac megszerzé-
sében a konkurens kdzuti fuvaro-
zéssal szemben, kulonds tekintet-
tel a kérnyezet védelmére.

VASUTI EPITOIPAR

A zuzottko agyazat

elszennyezOdésének okai és hatasai a vasuti palyara

ja megfeleléen betdlteni. Ezen
feladatok:

- mint teherhordd szerkezet
szilardan és egyben rugalmasan
alatamasztani a vaganyt és az al-
jaktdl atadédé nyomast megen-
gedhetd értékre lccsdkkentve jut-
tatni a foldmunka feliletére.

- az agyazatba keril§ vizek

megfeleld elvezetése,

- megfelel6 ellenallast adni a

vagéany hossz- ill. keresztiranyu
mozgasaval szemben.

Bizonyos id6 elteltével azon-
ban elkerilhetetlentl nodvekszik
a szennyezGanyag mennyisége,
de ennek oka és mértéke sok té-
nyez6tél fligg.



2.Az elszennyez6dés okai

Az agyazat elszennyez6désének
Ot alapvet6 okéat kilonboztetjuk
meg, amelyek részletesen az 1
tablazatban talalhatéak.

1 tablazat
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kovetkezik be, igy a forgalom
alatti terhelés hatasara, alaverés-
kor vagy tomoritéskor. Ez el6bbi-
nél fontos megemliteni, hogy a
mar az agyazatban levé szennye-
z6dés, a finom és durva szemcsék

Az agyazat elszennyez6désének okai

1. Az 4gyazati szemcsék kopasa
a) beépités el6tt
a kébanyaban;
szallitaskor;
kirakodaskor;
b) h6 hatéasara;

c) a zuzottké szemcsék pdrusaiban levé viz megfagyasa miatt;
d) kémiai folyamatok okozta szétmallas (pl. savas es6, vegyszerek);
e) alaveréskor keletkezd karosodas;

f) tomorité gépek hatasara;

g) kozlekedés okozta karosodasok

alland6 ismétl6dé terhelés;
rezgések;

a palyaban keletkezd iszapos, agyagos sar hidraulikai

tevékenysége miatt.

2. Az agyazatba kivilrél bekerilé szennyez&dések
a) az agyazattal bekerilé szennyez6dések;
b) ajarmdrél lehulld szennyezGdések, pl. olaj, kocsikon

lev6 szallitmany, stb.;

c) szélflivassal az agyazatba jutd szennyezddések,

pl. kézeli homokos talaj;

d) viz altal az 4gyazatba juté szennyezGdések;

e) gyomosodas 0

3. Az aljak elhasznalédasa

4. Az agyazat alatt fekvG szemcsés rétegh6l (védGrétegb6l)

bekeriilé szennyez6dés

a) régi palya agyazatanak tonkremenetele miatt;
b) a védGréteg szemcséinek vandorlasa a nem megfeleld

szemeloszlas miatt.

5. Altalajbol bekeriil6 szemcsék

2.1. Az 4gyazati anyag tonk-
remenetele, a szemcsék kopa-
sa

Az 4gyazati szemcsék kopéasa
mar a zUzottk6 beépitése el6tt,
vagyis szallitaskor és rakodaskor
is bekdvetkezhet.

A mar beépitett agyazat apro-
z0dasat okozhatjak természeti ha-
tasok, igy pl. hé, fagy vagy kémi-
ai folyamatok is, mely utobbiért
az agyazatba keruld veszélyes
hulladékok is lehetnek felelGsek.

Az 4gyazati szemcsék kopasa,
aprozodasai azonban elsésorban a
palya (izeme és fenntartdsa soran

vizzel iszapos sarat alkotnak,
mely sar a forgalom pumpél6 ha-
tdsa miatt a felszinen jelenik meg.
Ez a sar a forgalom okozta dina-
mikus terhelés alatt mozgasba jén
és, kulondsen az aljak alatt to-
vabb koptatja az agyazatot. Ez a
kopas a szennyezddés névekedé-
se mellett az aljak alatti Uregek
kialakulaséért is felelGs.

A z(zottkd szemcsék kopasat
okozza az alaverés is, amely a
leggyakoribb és leghatékonyabb
palyafenntartasi technika a ma-
gassagi geometria helyreéllitasa
és fenntartasa érdekében. Azon-
ban figyelembe kell vennink,

hogy minden egyes alaverés az
adgyazat kopéasat, aprdézodasat
okozza.

Amerikaban és Anglidban pa-
lydban végzett felmérések soro-
zatat készitették el és megfigyel-
ték az alaverés hatasat az agyazati
anyag kopasara. Az 1 abran lat-
hatd, hogy hatarozott és mérhetd
valtozasok kovetkeznek be az
agyazati anyagnal 10, ill. 20 ala-
verés utan, és kiléndsen a finom-
szemcsék mennyisége ndvekedik.
Tovabbi vizsgalatok azt is kimu-
tattak, hogy kisebb szilardsagu
agyazati anyagban aldveréskor
40-50%-kal t6bb finomszemcse
is keletkezhet, mint nagyobb ko-
pasallésagl agyazat esetén. A 2.
abra az aldverések szamat és a
keletkezett 6,3 mm-nél kisebb
szemcseket kozds koordinata-
rendszerben abrazolja. A diag-
rambol megallapithatd, hogy a
keletkez6 finom szemcse
mennyisége és az alaverés szama
kozott majdnem linearis kapcso-
lat van. Vagyis lathatd, hogy az
alaverési karosodas halmozadd,
azaz a periodikusan és folyamato-
san fenntartas alatt levé palyaba
egyre tébb finom szemcse épiil
be.

Hasonlé vizsgéalatot laboratori-
umi koriilmények kozott is elvé-
gezve az eredmény a kovetkezd
lett: 1alj egyszeri alaverése esetén
altalaban 2-4 kg kozotti 14 mm
alatti szemnagysag keletkezett.

Osszefoglalasként megallapit-
haté az 4gyazati anyag kopéasanak
fébb okai:

- az agyazat gyenge kopasi el-
lenallasa;

- nagy terhelés;

- gyenge vizelvezetés;

- az alj alatti tireg miatt allan-
do Utés, Utkdzés kovetkezik be az
alj és agyazat kozott.

A probléma megoldasat els6-
sorban nagyobb szilardsagu, a
mindségi kovetelményeknek
megfeleld, tiszta anyag felhasz-
nalasa jelenti, ahol a z(zottkdre
vonatkozd alapvet6 min6ségi ko-
vetelmény a maximum 4% ned-
ves Deval-kopasi érték.
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Alaveréseli

1. sz. abra Alaverés okozta aprézddas

I D I H » 11 D

szama

eredeli

________ szemeloszlas (10

alaverés utén

------ szemeloszlas( 20
alaverés ulan

nagyobb szilard-

sagu anyag
kisebb  szilard-
sagl  anyag

2. sz. dbra Aprézddas mértéke kilonbozd' szilardsagu anyagok esetén

2.2. A kivulrdl bekeruld
anyagok

Jelentds probléma a jarmivekr6l
lehullé szennyez6dések mértéke.
Ennek altalaban az allomasi teri-
letek iparvaganyai, rakoddcson-
kai, ill. a rendezd palyaudvarok
fogadovaganyai vannak Kitéve.
Rendezd péalyaudvarokon a tdl-
zottan felgyorsult, vagy rosszul
fékezett kocsik Utkdzése a rako-
many kihulldsadn kivil a kocsik
rongalodasat is okozhatja, amely
kocsik ezek utan nyilt vonalon is
szennyezhetik az 4gyazatot. llyen

esetekben keriilhet az &gyazatba
kérnyezetszennyez6 anyag is,
amely a kornyezd talaj és viz el-
szennyezése mellett az 4gyazat
stabilitdsat is veszélyeztetheti.
Még egy jelent8s veszélyforras a
kocsik tisztitdsa soran keletkezett
valtozo 6sszetétell szennyviz is,
amely megfelel§ elvezetés és
tisztitas esetén nem okoz kornye-
zetszennyezést. Szintén gondot
jelenthetnek gyomirtdskor az
agyazatba keriil6 vegyszerek.
Emellett idegen anyag Kkerilhet
be az dgyazatba szél, ill. viz altal
is.

2.3. Az alj elhasznal6dasa

Az 4gyazat és az alj terhelés hatasa-
ra torténé mozgasuk soran egymast
dérzsolik, koptatjak. Ez a kopas fa
és beton alj esetén is tapasztalhaté.
Az aljak kopasanak mértékét ésjel-
legét els6sorban anyaga és mingsé-
ge hatadrozza meg. Azaz mig faalj
kopasa fatormelékként, addig a be-
tonalj finomszemcsés cementtar-
talmd szennyezd&désként jelenik
meg az A&gyazatban. Ez ut6bbi
nemcsak az agyazat hézagtérfoga-
tat csokkenti, hanem az ero6ziot
okoz6 sar mennyiségét is noveli.



2.4. Az 4gyazat alatti réteg
szemcseinek az 4gyazat héza-
gaiba val6 feljutasa

Ez olyan, az idedlis palyatol elté-
ré esetben fordul eld, ahol a tébb
szemponthol is fontos véddréteg,
ami az agyazat és az altalaj k9zot-
ti kell6 atmenetet biztositja, nincs
jelen, vagy nem megfelel6 min6-
ségl. Vagyis ezt a szerepet koz-
vetlenll az 4gyazat alatt fekvé ré-
teg, vagy az agyazat als6 rétege
latja el. Ebben az esetben sokszor
a vagany-rekonstrukcio esetén a
palyaban maradt régi a4gyazat ma-
radvanya helyezkedik el itt, de
ennek foghat6 fel adott esetben az
eredeti agyazat als6, mar el-
szennyez8dott rétege, amit nem
cseréltek ki. Sok esetben ez a ré-
teg nagy mennyiségben tartalmaz
homokot is, vagy egyenl6tlen
szemeloszlasu anyagot, amely az
agyazat és az altalaj k6zotti meg-
felel6 fokozatos atmenetet nem
biztositja. Mindkét esetben ezen
réteg szemcséinek vandorlasa viz
és a forgalom pumpdl6 hatéasara
kilondsen er6sodik.

2.5. Az altalaj okozta el-
szennyez6dés

Jelenlegi kutatdsok és megfigye-
lések azt mutatjak, hogy ennek a
tipust elszennyez&désnek nem
elsésorban a puha, laza altalaj az
oka; val6jadban tobb ilyen meg-
vizsgalt helyen kotott agyag alta-
laj volt.

Az elszennyez8dés magyara-
zata els@sorban az, hogy nincs
megfeleld javitéréteg beépitve és
az alépitmény-koronéat éré terhe-
lés, vagy a nagyszemcsés agyazat
koptaté hatdsa fellazitja az alta-
lajt. A viz tovabb fokozza az alta-
laj lazulasat és megfelel§ elva-
lasztoréteg hidnyaban a szennye-
z6dés agyazatba jutasa, felpum-
palédésa johet létre, vagyis kiala-
kulnak a palyaban a vizzsdkok.
Mivel az altalajnak kiilondsen az
alj alatti teriileteit éri nagy terhe-
lés, ezért ezeken a helyeken lazul
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fel az altalaj és a palyaban itt ke-
letkeznek sillyedések. Ez azt a
problémat vonja maga utan, hogy
a viz ezeken a helyeken fog a ké-
s6bbiekben leginkabb felgyilem-
leni és az alépitmény ismét to-
vabb lazul, és mindezek a palya
tovabbi sillyedését okozhatjak.
Kés6bb ez egy olyan allandosuld
korfolyamat lesz, amely csak az
alépitmény helyreallitasavall,
megfelel6 védéréteg vagy elva-
lasztéréteg beépitésével és meg-
felel6 vizelvezetés biztositasaval
allithatd csak meg.

Az 4gyazat altalaj éaltali el-
szennyez6désének megakadalyo-

zasara, ill. csokkentésére megol-
das lehet geotextilia beépitése a
palyaba.

Megallapithaté tehat, hogy a
véddrétegnek és a geotextilidknak
els6rend{i szerepe van abban,
hogy meggatolja az 4gyazat alta-
laj miatti elszennyez6dését, mert
egyrészt meggatolja az altalajbdl
szarmazd agyagos-iszapos sar Ki-
alakulasat, masrészt megakada-
lyozza a mar kialakult agyag és i-
szap szemcsék vandorlasat.

3. Az elszennyez6dés hatasa

Az Aagyazat elszennyez6désének
az a hatésa, hogy megakadalyoz-

za a bevezetésben felsorolt fela-
datainak kell§ betdltését és ezzel
a felépitmény stabilitdsat veszé-
lyeztetheti. *

Homok és finomkavics méret(i
szennyez6dés a hézagtérfogatot
és a rugalmassagot csokkenti, a
fekszint és irdny szabalyozas is
jelentdsen nehezedik, a vizelve-
zetés drasztikusan romlik. Ennek
ellenére megallapithaté, hogy a
durva homok és kavics szemcsék
nagyobb mértéki megjelenése
nem okoz nagy mérték( fenntar-
tasi koltségeket és az agyazat
még konnyen tisztithatd is.

Az agyazat feladatainak bet6l-
tésére akkor valik képtelenné, ha
olyan szennyez8anyag keril bele,
amely iszap és agyag szemcséket,
an. finom részeket is tartalmaz.
Ezen részek jelenléte sulyos
problémaékat okozhat, hiszen egy-
részt a finomszemcsék kénnyeb-
ben eltelitik a hézagokat, mas-
részt a durva szennyez6déssel ke-
veredve koptatd hatésd iszapos
zagyot is alkotnak. Ezen szennye-
z6dés novekedésével az alaverés
hatékonysaga is csokken. Ha a
szennyez6 anyag Kkiszarad, az
agyazatba nehezebb behatolni és
igy nehezebb is azt atrendezni, to-
vabba az atrendezett agyazat la-
zabb allapotba is keriil. Ez a lazu-
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5. sz. abra A szennyezettség hatasa siillyedésre az alj alatti treg fliggvényében

lés a palya forgalom alatti sillye-
dését okozhatja. Ha az agyazatot
nedvesség éri, a finom szemcsék
ratapadnak a zUzottk6 szemcsék
fellletére és az agyazatrostalas
nem lesz kellGen sikeres, hiszen a
kiilondsen veszélyes finomszem-
cse nem keill ki az agyazatbdl.
Ez kilén6sen igaz agyag szem-
csék esetén. Ez esetben az agya-
zat 100%-0s cseréjére is szikség
lehet.

Altalanosan megallapithato,
hogy mind a finom, mind a durva
szemcsés szennyezd@dés a vizel-

vezetést akadalyozza, amely az
agyazat elhasznalddéasat jelentd-
sen noveli, hiszen a viz az agya-
zat kritikus problémadja. Ebben az
esetben az a kérdés, hogy a
szennyezettség bizonyos szintjei
milyen mértékben befolyasoljak
a vizatereszt6 képességet és mi az
a szennyezettségi szint, amely a
vizelvezetést teljesen gatolja.
Amerikai kutatdasok eredménye
lathat6 a 3. 4bran. A vizmennyi-
seg a fligg6leges tengelyen, a
szennyezettség értékei a vizszin-
tes tengelyen lathaték és a gorbe
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pontjai azon pontok, ahol a
szennyezett agyazat még éppen
atengedi az adott vizmennyiséget.
Vagyis lathatd, hogy kis mértéki
szennyez6dés is a vizelvezetés
drasztikus romlasat okozza.

Az Aagyazat elszennyezdése
hatadssal van a sillyedésre is,
méghozza a szennyez6 anyag-
mennyiség nodvekedésével a
sullyedések nének a palyaban. A
4. abra ezt a terhelés ismétlési
szamatol, az 5. abra pedig az alj
alatti tregesedést6l fligg6en mu-
tatja.

4. Befejezés

Osszefoglalva a leirtakat, megal-
lapithaté, hogy az 4&gyazat el-
szennyez6dése alapveten befo-
lyésolja a felépitmény élettarta-
mat. Ezért mar a k6banyabdl
megfelel6 mindseg(, tisztasagu, a
kivilrél bekeriulé szennyezddé-
sekt6l mentes sziikség esetén mo-
sott zUzottkd kerlljon atvételre.
Szallitds, rakodas, esetleges de-
pondlas soran dvni kell a kopast
okoz6 hatasoktol és a kils6

szennyez6désekt6l. Beépitéskor
az el6irt technologia maximalis
betartasara kell figyelni, a

szennyezettség ekkor még legfel-
jebb 1- 2 tdmeg% fmomszem-
cse, ill. por lehet. A mar meglévd
palyaba kivilrél is keriilhet be
szennyez6dés, mely legtdbbszor
a kocsikrdl hullik le. Ezért tore-
kedni kell a szallitott aruk agya-
zatba keriillésének minimalizala-
sara, amelyet csak biztonsagos
szallitassal, fegyelmezett rako-
dassal és ép kocsikkal lehet elér-
ni. Masik alapvet6 kdvetelmény a
megfelel6 vizelvezetés tervezése
és szakszem Kivitelezése. Fenn-
tartds soran arra kell dgyelni,
hogy az 4agyazat tisztitasakor
szennyez6 anyag ne keriljon
vissza, ill. ne is maradjon bent.
Ezéltal lehet az alaverések sza-
mat is optimalisra csokkenteni,
amely kulénben az aprézodast és
az elszennyezédést tovabb novel-
ve felgyorsitja a péalya elhaszna-
16déasat.
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Bevezetés

A nagy létesitmények tervezése-
kor donté szempont a beruhazasi
igény lehetd alacsony szinten tar-
tdsa. Ugyanakkor figyelembe ve-
endd a teljesit6képességgel kap-
csolatos elvardsok messzemend
betartasa, s6t - varhaté igényno-
vekedés esetén - annak tlrhetd
kereteken belili talteljesitése is.

Az alapkovetelményeket a ter-
vezd kénytelen a helyi adottsa-
gokhoz illeszteni. Ezekhez tartoz-
nak tobbek k6zo6tt a rendelkezésre
allo terulet nagysaga és elrende-
zése, a vasuti, a kozati és a belvi-
zi csatlakozasok lehet6sége, a
kornyezeti viszonyok, hogy csak
a fontosabbakat emlitsiik. Minde-
zek kiegészilnek az lizemeltetési
kotottségekkel, hatosagi el8ira-
sokkal és - nem utolsé sorban -
az uzletfelek igényeivel.

Az el6z6ekbdl is kitlinik a ter-
vezOre nehezed6 felelésség, amit
meég tetéz az a tény is, hogy a lé-
tesitmény kés6bbi izemének mi-
néségi megitélése a tervezéskor
csak erdsen korlatozottan lehetsé-
ges. A tervez6 ugyan sajat tapasz-
talataira vagy ismert létesitmé-
nyek jellemzdire tamaszkodhat,
de nincs biztositéka arra, hogy a
lehetséges elrendezési valtozatok
kozul az optimalist vagy az ahhoz
kozelallét valasztotta. Ez pedig
gazdasagilag negativ hatassal le-
het a beruhazé vagy az Gizemelte-
t6 szamara.

Fokozott mertékben érvénye-
sek e megallapitasok a kombiter-
minalok tervezése esetére. Ma-
gyarorszagon a kombinalt arufu-
varozas a kormanyzat altal is ta-
mogatva, de az Eurépai Unidba
valo kapcsolodas kovetelménye-
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Kombiterminalok

kialakitasi valtozatainak értékelése

ként is, nagy fejl6dés el6tt all. A
tervezett logisztikai szolgaltatd
k6zpontok megvaldsitasa is ki-
kényszeritheti tovabbi kombiter-
minalok létesitését és/vagy to-
vabbfejlesztését. Varhaté tehat,
hogy a kozeljovében tobb ilyen
létesitményt kell megtervezni.
Célszem a tervezés sordn - mar
csak a rendelkezésre allé anyagi
lehet6ségek korlatozott mértéke
miatt is - olyan eljarasokat alkal-
mazni, amelyekkel megteremthe-
t6 a beruhdzasi és az lizemeltetési
koltségek szintézise, ugyanakkor
a megvaldsitott véltozat a legtel-
jesebb meértékben kielégiti az
érintett kozlekedési aldgazatok
elvérasait.

A szamitégépes eljarasok és a
szamitogépek fejlédése kovetkez-
tében lehetdség nyilik a kombi-
terminalok (zemének szimulala-
sara, a teljesit6képességik bizo-
nyos mikodési hatarokon belili
megallapitasara. A szimulacios
madszerek alkalmazésa azonban
a termindl el6tervének tobb valto-
zatban valo elkészitését feltétele-
zi, tehat jelentds szamu véltozat-
szimulalds az optimalis elrende-
zés megallapitdsanak érdekében
aligha lehetséges. Korlatozhatja a
modszer alkalmazasat az is, hogy
a szimulalt folyamatjellemz68inek
kiértékelése szakértelmet és id6-
raforditast igényel, ami nem min-
dig all rendelkezésre.

A vézolt problémék ellenére a
szimulaciés mddszer alkalmas a
terminalok optimalis elrendezésé-
nek kialakitasara. Célszer(i azon-
ban a szimul&ciés modszert egy
olyan eljardssal kiegésziteni,
amely képes a szamitasba vehetd
valtozati tartomanyt a lehetséges
véltozatok halmazabdl kivélaszta-

ni. A tovabbiakban az e célra kifej-
lesztett szamitasi eljarast és annak
alkalmazasat mutatja be e cikk.

A szamitasi eljaras

A szamitasi eljaras abbol a - jo-
gos - feltételezésbdl indul ki,
hogy a kombiterminalok teljesit6-
képességét dontéen két jellemzé
hatarozza meg:

- a rakodogépek teljesitéke-
pessége, valamint

- a kocsibeallasok gyakorisa-
ga, illetve az esetenként beallitott
kocsik szama.

Szerepet jatszanak még mint
befolyasold tényez6k:

- a szallitott rakomany &ssze-
tétele, tehat a kiilénb6z6 konténer
fajtadk, a csereszekrények, a fél-
pétkocsik aranya;

- a terminal f6 rakodasi jel-
lemzdi, tehéat a kdzvetlen étrakés
aranya, a kdzbens6 tarolas nagy-
saga rakomanyfajtankként;

- a termindl kialakitasa, tehat
a vas(ti és kozati kapcsolata, a ra-
kodo-, a tarold-, a kozlekeddteri-
letek nagysdga és elrendezése.

A szamitési eljards célja, is-
mert vagy idealizalt fligg6ségek
alapjan olyan d&sszehasonlitasi
alapot képezni, amely alkalmas a
tervezési valtozatok adott szem-
pontok szerinti megitélésére. A
felsorolt befolyéasolé jellemz6ket
azonban szdmos tovébbival kelle-
ne kiegésziteni, ha minden befo-
lyasolo tényezét figyelembe sze-
retnénk venni. Ezért a gyakorlati
kezelhet6ség érdekében ki kell
valasztani azokat a tényezdéket,
amelyek mértékaddak, a csekély
befolyasold szereppel bir6é ténye-
zOket pedig allandénak lehet te-
kinteni.
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A szamitasi eljaras kifejleszté-
sének az volt a célja, hogy egy
Orara vonatkoz6 és napi atrakasi
teljesitményeket, teriletigénye-
ket, valamint tovabbi m(ikddési
adatokat lehessen megallapitani.
Az egyes valtozatok szamitott
adatai adatbazisba kertilnek. Az
értékeléskor azutdn nem az ada-
tok abszolut értéke, hanem egy -
szabadon valaszthat6 - alapvalto-
zathoz viszonyitott relativ nagy-
saguk a mérvadd. Amint a kovet-
kez6kben a példakbdl is lathato
lesz a valtozatok célszer(ien be-
rendezési, mikodtetési, teljesit-
mény- és koltségjellemzék sze-
rinti csoportositassal hasonlitha-
tok dssze.

A szamitésok soran alkalma-
zott vagy figyelembe veendd ada-
tok nagy mennyisége kdvetkezté-
ben, de a felhasznalas meg-
konnyitésének érdekében is, ter-
mészetszer(ileg csak szadmitdgé-
pes eljaras keriilhet alkalmazésra.
Ez lehetdséget ad arra is, hogy a
kilonb6z6 valtozatok jellemzdit
az adatbazisba lehessen gydijteni,
tetszés szerint csoportositani és a
véalasztott alapvaltozathoz viszo-
nyitani.

Magatol értet6d6, hogy sza-
mitdgépes eljaras alkalmazéasakor
a véltozok szamét nem feltétlen
kell korlatozni. Minél nagyobb
azonban ezek szama, anndl atte-
kinthetetlenebb az 6sszehasonli-
tds. Ezért a kidolgozott eljaras a
kovetkezé jellemz6ket tekinti
valtozonak:

- a vasuti kocsicsoport nagy-
saga,

- a kocsicsoportok beallitasi
gyakorisaga,

- a rakodovaganyok szama és
hossza,

- a rakodogépek fajtaja (bak-
daru, mobil rakodogép) és szama,

- a rakodasi iranyok megosz-
lasa, a kozvetlen csere aranya,

- a miszakok szama,

- a rakomanyok d&sszetétele
(20-, 40 -ldbas konténer, csere-
szekrény, félpdtkocsi),

- a rakomanyok tarolasi igé-
nye.

Ezzel szemben &lland6nak te-
kinti a kdvetkez6 jellemzbket:

- a vaslti kocsi hossza és ter-
helhet6sége,

- a rakomanyok széma (pl. 3
db 20-1abas konténer egy kocsin),

- a mozdonycsere id6tartama
a kocsibedllitasakor,

- a kocsibeéllitds sebessége,

- a kozuati jarmlvek rakodasi
jellemzéi,

- a kozuti jarmlvek terhelési
tényezdi,

- a parkolasi igény,

- a rakomanyok tarolasi igé-
nye,

- a rakomanyok tarolasi teri-
letigénye,

- arakodasi idok,

- a kozleked6-/rakoddutak
szélessége,

- a kozbensd tarold szélessé-
ge,

- a rakod6 személyzet szama
rakodogépenkent.

Az éallandék meghatarozésa-
kor a Németorszagban jelenleg
érvényes statisztikai kozépértéke-
ket vettuk alapul.

Az értékeléskor lényeges sze-
repetjatszanak a koltségek. Kils-
nds gondot kell tehat ezek dssze-
hasonlithatdsagéara forditani.
Nem lehet pl. minden tovabbi
nelkill a beruhazasi koltséget a
személyzeti kdltséggel egybevet-
ni. Az eljaras altalanos alkalmaz-
hatésagat biztositjuk azaltal is,
hogy a koltségtényez6ket nem
valuta alapon, hanem viszonyitott
értékként kezeljuk. A beruhazasi
raforditasokkal, a személyzeti és
az esetenkénti leasing-koltségek-
kel lehetséges az egy miiszakra,
abbdl pedig az egy atrakasi egy-
ségre juto kdltség meghatarozasa.
Ajellemz6 koltségtényezbk:

- a vonatkoztatasi alap: 1 m
rakoddévagany koltsége;

- beruhézési réaforditasok an-
nuitasa,

e leiras: 25 év épitményre, 15
év gépekre,

» kamatlab 8%

- Németorszagban szokasos
személyzeti koltségek,

- mobil rakodégépek német-

orszagi leasing koltsége.

A terminal kapacitasanak
meghatarozasakor az egy O6réas
teljesitmény szolgal alapul. A ter-
minédlok (zemében elkerulhetet-
len a fel- és elszallitasok egyen-
I16tlensége a nap folyaman. Ezért
kapacitasukat a napi csucsra kell
méretezni. Az 06sszehasonlitési
szamitasoknal is abbol indulha-
tunk ki, hogy egy miszak teljesit-
ménye az egy Oras cslcsteljesit-
mény tdbbszordse (de nyolc Orés
m(iszak esetében nem nyolcszo-
rosal). Ez azt jelenti, hogy a ter-
minalok kapacitasanak kihaszna-
lasa nem érheti el a 100%-ot, ami
megfelel az Gzemi gyakorlatnak.

Fuggdségek, 6sszehasonlita-
si alapok

A kornyezeti adottsagok, a meg-
kovetelt teljesit6képesség és az
elrendezési kotottségek kovet-
keztében a terminalok meglehe-
t6sen egyedi képet mutatnak.
Szinte biztosra vehetd, hogy nem
talalunk két teljesen egyfonna ki-
vitel{ termindlt. Ez a tény megne-
hezitené a kivant 6sszehasonli-
tast, ha a rendszerhatarok szoros
megvonasaval és egy egységes
elvi elrendezés meghatarozasaval
ennek nem vennénk elejét. Az 1
abra szemlélteti a szamitasi elja-
ras soran figyelembe vett, a va-
lasztott rendszerhatarokon beliili
elemeket, illetve kapcsolatukat.
Az abra érzékelteti, hogy csak
szorosan a terminal bels tizemé-
hez tartozd elemek taladlhatok a
rendszerhataron belll. Azok az
elemek, amelyek terminélonként
eltéréek lehetnek (mint pl. a vas-
Gti és a kozuti fel- és elszallitas,
az indité/fogadd vaganycsopor-
tok, a kocsibedllitds stb.), igy
nem befolyasoljdk az 6sszeha-
sonlitést.

A figyelembe vett elemekkel
lehetséges egy olyan elvi elrende-
zés kialakitasa, amely az ¢sszeha-
sonlitasi szamitasok alapjat képe-
zi (2. abra). Az alapkiindulas a
beallitott wvastti kocsicsoport
nagysaga, amely egyben, mégha-
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tarozza a  rakodovaganyok

Vasuti indi 5 . o~ . )
follelosallitis indito/fogads Kocsibeallités hosszat. Ett6l fligg azutan a daru-
palya, valamint a kozleked6- és a
rakodésavok hossza. Ugyancsak

E Rakodévaganyok 1 a darupalya hossza hatdrozza meg
a tarol6 teriletek hosszat. A szé-
Bakdaruk J lességi méret a taroland6 egység-

rakoméanyok szamatol és terileti-
gényétdl flgg. Ez, tovabba a ra-
kodovaganyok szama és a kozle-
ked6/rakoddsavok szélessége be-
folyasolja a bakdaru(k) fesztavol-
Konténer/csereszekrény/félpétkocsi Ségét'
tarolé A kombiterminal felsorolt 1é-
tesitményei és berendezései koz-
vetlenll befolyésoljak a rakodasi
teljesitményt. A szémitasok el6-
feltétele, hogy a daruval végzett
1. abra A kombiterminal m{ik6dési kapcsolatrendszere, a vizsgélt teriilet behaté- rakodasok id@tartama a kiulénbo-
rolasa 26 relaciokban (pl. kézvetlen at-
rakds vasut és kozut kozott) is-
mert, illetve el6re felvett érték le-
gyen (3. abra), a kocsicsere ide-
jén daruval nem végeznek rako-

Kozbens6 tarolas 1

T

Mobil rakodégép Kozvetler atrakas |

>

Rendszerbehatarolas Kozati

fellelszallitas

Bakdaru | X A
) dast egyik rakodévaganyon sem,
Darupalya illetve a mobil rakodogépek telje-
sitOképessége az adott viszonyok
Mobil rakodo

kozott lényegesen alacsonyabb,
Konténer tarolo mint a bakdarué.

Alegnagyobb fajlagos rakoda-
si teljesitmény természetesen
Csereszekrény/ kozvetlen atrakds esetén érhetd
félpotkocsi tarolé  el. Amennyiben ez nem lehetsé-
ges (pl. mivel nem all elegendd
jarm{ rendelkezésre), akkor a
kozbens6 tarolohelyre kell rakod-
ni. Az egy 6rés csucsteljesitmény
eléréséhez tehat célszer(i a rako-
dovaganyok telitése, elegend6
kézati jarmd készenléte, toébb
bakdaru (és/vagy mobil rakodo-
gep) alkalmazasa. Kocsicsoport
cseréje alatt a daruzas vagy szl-
netel, vagy csak a tarolo kiszolga-
lasara korlatozodik.

A teljesit6képesség fontos be-
folyasoldja még a beallitott kocsi-
csoportok rakomanyanak 0sszeté-
tele is. Mivel a vizsgalatoknal
nem pusztan nonnalizalt egység-
rakomanyokkal (TEU = 20-labas
konténer) szadmolunk, hanem a
valésagnak megfeleld, kilonb6z6
nagysagu és osszetételli, kilon-
béz6en kezelhetd rakomanyokat
veszink alapul, az id&egységre
jutd rakodasok szama fiigg a ko-

Ko6zbensé tarolas

Nem méretaranvosl

2. abra A vizsgalt kombitermindl elvi elrendezési vazlata

3. abra A bakdaruval végzett rakodasok id6tartama masodpercben kifejezve
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csicsoportokon érkezé vagy azo-
kon elszallitand6 rakoméanyok
szamatdél. Ezt viszont lényegében
a vasUti kocsik ((tkdzdék kozotti)
hossza hatarozza meg. A kidolgo-
zott vizsgélati modell szerint a ra-
komanyok &sszetétele (tehat a
20- és 40 -labas konténerek, a
csereszekrények és a félpotkocsik
aranya) a szamitasoknal tetszés
szerint valtoztathat6; a mintapél-
da esetében jellemz6 Osszetétele-
ket vettunk alapul. A 4. &bra két
példat mutat: az egyiknél a csere-
szekrények aranya a meghatarozé
- ez Németorszagra jellemzd
helyzet - a mésiknal ezzel ellen-
tétben a 20-labas konténerek van-
nak talnyomd tébbségben.

Tovabbi valtozé jellemzd még
a szamitasoknal a kdzvetlen és a
kozvetett atrakasok aranya. En-
nek jelent6sége abbol adodik,
hogy egyrészt befolyasolja a tel-
jesit6képességet, masrészt a taro-
I6teriilet nagysagat. Minél kisebb
a kozvetlenil atrakott rakoma-
nyok aranya, annal nagyobb pl. a
tarolok teriilete, ami a beruhazasi
raforditdsokat részben az ingat-
lan, részben az alapozas, de ezen
kivil még a bakdaruk nagyobb
fesztavolsdganak magasabb kolt-
ségeivel is terheli. A teljesit6ké-
pesség egyideji  csdkkenése
ugyanakkor a fajlagos atrakasi
koltségeket noveli.

Magatol értet6dd, hogy az ér-
tékeléskor az alkalmazott bakda-
ruk szdma nem flggetlenithet6 a
rakodévaganyok hosszatdl. A be-
mutatasra keril§ példaknal felté-
teleztiik, hogy a bakdaruk nem
akadalyozzak egymast a szabad
m(ikddésben. A mobil rakod6gé-
pek alkalmazasanak esetében a
kozlekedési feluletek sziikséges
megerdsitését is  figyelembe
vesszik.

Osszehasonlitd példak

Kiindulasi alapok. A kovetkez6
peéldak csupan egyes befolyasold
tényez6k kihatasait kivanjak be-
mutatni. A lehetséges valtozatok
agyszolvan végtelen szama ko-

223)
Tulnyomodan csereszekrény Tulnyomoban 20" konténer
20" Konténer 20" Konténer
25% 75%
40* Kont
126 Félpotk.
5%
40’ Kont Félpotk.
Csereszekrény Csereszekrény 10%

58% 5%

Megjeldlés: 25/12/58/5 Megjeldlés: 75/10/5/10

4. abra A rakomany-0sszetétel l1ét alapesete a vizsgalt kombiterminalon

5. &bra A kocsicsoport nagysaganak befolydsa az egyes jellemz6kre, két rakodo
vagany és két bakdaru esetében

Rakodoévagany

6. dbra A rakodovaganyok szamanak befolydsa az egyes jellemzékre, 20 kocsibol
all6 csoportok beallitasa és két bakdaru alkalmazédsa esetében
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7. abra A bakdaruk szamanak befolyasa az egyes jellemzdékre, 20 kocsibol allé
csoportok beallitdsa és két rakodévagany alkalmazasa esetében

8. abra A mobil rakod6gépek szamanak befolyasa az egyes jellemzékre, 20 kocsibol
allé csoportok beallitasa, két rakodovagany és két bakdaru alkalmazéasa esetében

faji. rakodasi koltség

+ Mobil 0,1,2 "Vagany 2,3,4 « Daru 2,3™]
1,2 1,3
Kapacitas
9. abra A fajlagos rakodasi kdltségek valtozasa a kombiterminal elemeinek (al-

rendszereinek) kilonbdzé dsszerendelése esetében (kiindulasi alap: 20 kocsibol
allo csoport bedllitdsa, két rakodovagany, két bakdaru, 0 mobil rakodégép)

vetkeztében természetesen ezek a
példak csak egy szlik valasztékot
jelentenek. A véltozdk célszer(
csoportositdsaval azonban feltéte-
lezhet6, hogy a példak mégis al-
kalmasak bizonyos fejlesztési ira-
nyok kivalasztasara vagy kizara-
séra.

A példak bemutatidsahoz sziik-
seges adatok:

- a kapacitas (teljesit6képes-
Ség), az egy 0ras csucs tobbszoro-
se (a peldaknal két miiszakos
lizemben a csltcs négyszerese);

- a terlletigény, a tarolok és
azok kiszolgalasahoz sziikséges
tertlet;

- a kozlekedési terilet, a kdz-
ati szallité jarmivek szémaéra
szilikséges rakodo6/kozleked6 teri-
letek és parkolok;

- a napi koltség, a beruhazasi
raforditdsok annuitdsabol, vala-
mint a mobil rakoddgépek leasing
koltségébdl egy munkanapra esé
Osszeg, kiegészitve a rakoddgé-
pek kiszolgalé személyzetének
napi koltségével;

- koltség/atrakés (rakodasok
szama), a napi koltség osztva a
teljesit6képességgel.

A valtozokat a kovetkezd sé-
ma szerint jeloljik:

Kocsicsoport / Vagany / Bak-
daru / Mobil rakodégép.

Pl. a 20K/2V/3D/0M megjel6-
Iés egy 20 kocsibdl allé csoportot
(a szamitasoknal ~ 400 m hossz),
2 rakodovaganyt, 3 bakdarut és 0
mobil rakoddgépet jelent. Egy-
szer(isités céljabdl a példak csak
kétmiszakos Uzemre vonatkoz-
nak.

A bemutatott példak normalis
lizemmenetet tételeznek fel. Ez
azt jelenti, hogy pl. a 20 kocsibdl
all6 6sszehasonlitasi csoportnal a
terminélra csak ilyen csoportok
keriilnek beéllitadsra, tovabba a
teljesitbképesség és a rakodasi
igény 6sszhangban van.

A kocsicsoport nagysaganak
befolydsa. Az 5. abra a beallitha-
t0 kocsicsoport nagysaganak be-
folyasat mutatja, két bakdaruval
felszerelt két rakoddvaganyos ter-
minal esetében. Amint az abran
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lathato, ennél az elrendezésnél a
napi koltségek gyakorlatilag nem
valtoznak. Mivel azonban a kapa-
citas kihasznalas a kocsicsoport
nagysagaval né, a fajlagos rako-
dasi koltségek csokkennek.

A rakodo6vaganyok szamanak
befolyasa. A 6. abra a rakodova-
ganyok szamanak befolyasat mu-
tatja a 20-as kocsicsoport és két
bakdaru alkalmazasa esetén. A
vonatkoztatasi alap azonos az 5.
abraéval. Feltling és jellemzé,
hogy a fajlagos rakodasi koltsé-
gek két, harom és négy vagany
esetében alig térnek el. A nyere-
ség a novekvd kapacitaskihaszna-
lasban jelentkezik; az azonos
mertékben ndveked§ teriiletigény
azonban megakadalyozza a fajla-
gos koltségek kedvez6bb alakula-
Sat.

Hasonld képet mutat a vizsga-
lat 30 kocsibdl all6 csoport és ha-
rom bakdaru alkalmazésa eseté-
ben is.

Kovetkeztetésként levonhatd,
hogy a rakodovaganyok szama-
nak - véltoztatadsaval elsésorban
a kapacitas befolyasolhaté, meg-
kozelit6leg azonos fajlagos rako-
dasi koltségek mellett.

A bakdaruk szaméanak befo-
lyasa. A 7. dbra a bakdaruk sza-
manak hatasat mutatja 20 kocsi-
bél allé csoport és két rakodova-
gany esetében. Vonatkoztatasi  11. abra Az elemek kombinaci6javal kialakitott néhany kézepes kapacitasd kom-
alapként ismét az 5. abrat valasz- biterminal f6bb jellemzGinek alakulédsa
tottuk. A bakdaruk szdménak no-
velése jelent&sen noveli a kapaci-
tast, de - ellentétben a rakoddva-
ganyok esetében tapasztaltakkal
- novekszik a fajlagos kdltség is.

A mobil rakoddégépek befolya-
sa. A 8. abra szemlélteti a mobil
rakoddgépek vizsgalt jellemzbkre
gyakorolt hatasat. A példa 20-as
kocsicsoportra, két rakodova-
ganyra és két bakdarura vonatko-
zik. Az aranylag szerény kapaci-
tasndvekedés jelent6s koltségno-
vekedéssel jar.

A mobil rakoddgépek alkal-
mazasanak problémajat mégjob-
ban mutatja a 9. dbra amelyen a
fajlagos rakodasi koltségek val-

tozésa lathaté a kapacitds ndve- 12. 4bra A kombiterminal f6bb jellemz&inek alakulasa kilénbz6 rakomény-
Osszetétel esetében

10. abra Az elemek kombinacidjaval kialakitott néhany nagykapacitasu kombiter-
minal fébb jellemzéinek alakulasa



kedés fuggvényében. A kiindula-
si alappal (20 kocsi, 2 rakoddva-
gany, 2 bakdaru, 0 mobil rakodd)
szemben az abran feltiintetettjel-
lemz6k melletti kdltség- és kapa-
citds valtozas érzékelhet6. Amig
egy mobil rakodogép alkalmaza-
sa a kapacitast 12%-kal noveli és
a fajlagos atrakasi koltségek
39%-0s novelését okozza, addig
eggyel tobb bakdarunal a kapaci-
tds 28%-kal, a fajlagos &trakasi
koltség pedig csak 18%-kal no-
vekszik. Kett6 helyett harom ra-
kodovagany ugyandgy befolya-
solja a kapacitast mint egy mo-
bilrakod6, de a fajlagos koltsé-
gek 2%-kal csokkennek. Az a
kovetkeztetés is levonhatd a 9.
abran vazolt eredményekbdl,
hogy kapacitads ndvelés a bakda-
ruk szamanak novelésével gaz-
daséagos.

A mobil rakoddgépek kedve-
z6tlen alkalmazasa annak a ko-
vetkezménye, hogy kisebb a ra-
kodasi teljesitményiik, nagyobb a
teriiletigénylik és a kozlekedd-,
rakod6- és taroloterilet jelentfs
felilet-megerdsitést kivan. Ezért
alkalmazasuk csak akkorjavasol-
hato, ha erre helyi okok mérva-
dék, mint pl. a darupalyakon ki-
vili tarold létesitése.

Azonos kapacitas kulénb6zé
kialakitas esetében. A lehetséges
valtozatok nagy szamébol termé-
szetesen ki lehet olyanokat va-
lasztani, amelyek a kivant kapaci-
tast az elemek egymastol eltérd
csoportositasaval biztositjak. A
10. &bra néhany valtozatot mutat
nagykapacitasu terminalok meg-
valdsitdsdhoz. A valasztott termi-
nalkapacitas ebben az esetben kb.
1100 egység/nap (kétmdiszakos
Uzemben). Ez egyenérték( napi
550 egység vasuti elszallitasaval.
Ahogy az &brébol kivehetd, féleg
a kocsicsoport nagysaganak no-
velése koltségcsokkentd.

Ett6l eltér6 paraméterekkel
jellemezheték a kozepes (-500
egység/nap) kapacitast termina-
lok (11. abra). Osszehasonlitasi
alap: 20-as kocsicsoport, két ra-
koddvagany, két bakdaru, 0 mo-
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13. abra A kombitermindl f6bb jellemzdinek alakulasa a rakomany 6sszetételének
és a kozvetlen atrakas aranyanak fliggvényében

14. abra F6bb jellemz6k alakulasa a minimalis rakodasi kdltségeket ny(jto valto-
zatok esetében

bilrakod6. Az itt vizsgalt valtoza-
tok esetében a koltségek kozel
flggetlenek a Kivitelezést6l. A
nagy kapacitasu terminélokhoz
hasonl6an itt is a teriiletigényben
térnek el egymast6l legnagyobb
mértékben az egyes valtozatok.
Megemlitend8, hogy az abrékon
feltiintetett megoldasok a lehetsé-
ges (azonos kapacitast nyujtd)
véltozatoknak csupan kisebb ré-
szét mutatjak példaként.

A rakomany 0sszetételének be-
folyasa. Az eddigi példék a 4. &b-
ran bemutatott 25/12/58/5 megje-
I6lésd, tdlnyomoan csereszek-

rénybdl allo valtozatot vették ala-
pul. Itt a bedllitott kocsicsoport
rakomanya 25%-ban 20 labas és
12%-ban 40 l&bas konténerbdl,
58%-ban csereszekrénybdl és
5%-ban félpdtkocsibol all. Ez
megfelel ajelenlegi atlagos rako-
many-odsszetételnek  Németor-
szaghan. A 12. 4bra ezen az ala-
pon a 20-as kocsicsoport, két ra-
kodévagany, két bakdaru valtoza-
tot a rakomany kiilonb6z8 6ssze-
tételei esetén hasonlitja dssze. Az
abréan lathato, hogy ndvekvd kon-
téner részesedés és ezzel csokke-
né csereszekrény ardny esetében
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a teljesit6képesség meglehetbsen
csOkken, midltal a fajlagos atra-
kasi koltségek kedvez6tlenil ala-
kulnak. Mindez f6ként annak a
kovetkezménye, hogy konténerek
atrakasa esetén a bakdaruk igény-
bevétele nagyobb. Csereszekré-
nyek alkalmazéasadnak el6nye
ugyanis tobbek kozott abban is
rejlik, hogy egyes rakodasi mve-
letek végzésekor (mint pl. a rako-
many fel- vagy lerakésa kozuti
jarmlvekre/rét) a nem kozvetlen
atrakas esetében nincs sziikség
daruzasra.

Ebben az 6sszefliggésben nem
érdektelen a rakodasi iranyok be-
folyasanak vizsgalata sem. A 13.
abréan osszefoglalva, a bemutatott
példaknal jellemzé
20K/2V/2D/OM véltozatra, a ra-
komany Osszetételének két (szél-
s@) esetére és tobbé, illetve ke-
véshé kozvetlen atrakasra érzé-
kelhet6k a kilonbségek. Az
Osszehasonlitasi alap a tilnyoma-
an csereszekrényb6l allo rako-
many, nagyrészt kdzvetlen atra-
kéassal a vasut és a kozut kozott.
Amint az abrabol kivehetd, ebben
az esetben a kozvetlen atrakéas
aranyanak csdkkentése alig befo-
lyasolja ajellemz6ket. Ez a befo-
lyas a tulnyomdan konténerekbdl
all6 rakomany esetében a kapaci-
tasnal és a fajlagos atrakasi kolt-
segeknél erdsen negativ.

Minimalis &trakasi koltség.
Amint azt méar a bevezetében lat-
tuk, lényeges szempont a termi-
nalok tervezésekor a raforditdsok
és a koltségek lehet§ alacsony
szinten tartasa. A vizsgalatok so-
ran bebizonyosodott, hogy bizo-
nyos valtozatok mindig a legked-
vezObbek  kozott taldlhatok.
Ezekre jellemz6 a két rakodova-
gany és az egy vagy két bakdaru
alkalmazasa. A 14. 4bra a tdlnyo-
moan csereszekrényekbdl all6 ra-

komany esetében a kocsicsoport
nagysagatol fliggden, a legalacso-
nyabb fajlagos atrakasi koltség-
gel rendelkez6 valtozatokat mu-
tatja. Lathatd, hogy a fajlagos
koltségek alig kilénbdznek egy-
mastol, a kapacitast pedig a bak-
daruk szama hatarozza meg.

Osszefoglalas

Bonyolult feladatokat ellaté,
nagy térbeni Kiterjedés(i és sza-
mos elembdl, alrendszerbél allo
létesitmények tervezése magas
kovetelményeket tdmaszt a terve-
z6kkel szemben. Az id6kozben
kifejlesztett szamitégépes eljara-
sok nélkil aligha lehetne hatéko-
nyan m{kdd6é nagyrendszereket,
igy kombiterminalokat megter-
vezni, megvalositani és mikod-
tetni. Ezek az eljarasok, amelyek-
nél els6 helyen a val6sagot lehe-
t6leg messzemenden leképez6
szimuldciés modszereket kell
megemliteni, bonyolultsaguk, de
koltség- és kiilonleges szakérte-
lem-igényességiik miatt is, kevés-
bé alkalmasak arra, hogy a léte-
sitmény tervezés els6 - és a ké-
sébbi megvalositds szempontja-
b6l mérvado - lépéseinél lénye-
ges szerepet jatszanak. Ennek ko-
vetkezményeként a létesitmény
kés6bbi min6sége déntd mérték-
ben a tervezék meglévd tapaszta-
latainak fliggvénye.

Fokozott mértékben érvényes
mindez a kombiterminalok terve-
zésekor. Itt ugyanis kiemelten
fontos a terminélon belili elemek
és a terminalt igénybevevd, vala-
mint az azt kiszolgal6 rendszerek
egylttmikddésének és kdlcsonos
befolyasanak figyelembevétele.
Joggal allithatjuk ezért, hogy al-
kalmas szimulacios eljarasok nél-
kil nem lehetséges a terminal op-
timalis kialakitdsa. Annak érdeké-

ben, hogy a szimulaci6 megen-
gedhetd keretek kozott és a valto-
zatok korlatolt szaméaval vezessen
a kivant eredményhez, sziikséges
az el6tervek kidolgozasakor a fel-
tehet6en optimalis valtozatcso-
port kivalasztasa és behatarolasa.

Az ebb6l a célbol kifejlesztett
szamitasi eljaras, amelyet néhéany
jellemzé példaval ismertettink,
alkalmasnak tlnik erre a feladat-
ra. Anélkil, hogy a szimulaciot
helyettesitené, képes az alternativ
fejlesztési iranyok kivalasztasara
és ezen belil az alkalmas valtoza-
tok behataroldsara. A valasztott
dsszehasonlitasi eljards alapjan
elkeruli az abszolut értékekkel
vald megitélés megtévesztési le-
het6ségét. Azaltal, hogy segitsé-
gével a valtozatok agysz6lvan
korlatlan szamabdl aranylag egy-
szer(ien és kevés raforditassal a
kivant feltételeknek megfelel6ek
Kiszlirhet6k, biztositja a szimula-
cio alkalmazasanak és a tervezés
kivitelezésének eredményessé-
gét.

A bemutatott néhany példa is
érdekes ismereteket nydjt. igy pl.
a kapacitas néveléséhez nem ok-
vetlenll sziikséges tobb mint két
rakodévagany. Ennél eredménye-
sebb tébb bakdaru alkalmazésa.
Mobil rakoddgépek altaldban
nem alkalmasak a bakdaruk gaz-
dasadgos helyettesitésére, alkal-
mazasuk a rugalmassag novelésé-
vel, helyi adottsagok jobb kihasz-
nalasaval indokolhaté. Az is kive-
het§ volt, hogy adott célokat kii-
16nb6z6 valtozatokkal lehet meg-
valositani.

A magyarorszagi kombitermi-
nalok tervez6ire a kovetkez6
években még nagy feladatok var-
nak. Remélni lehet, hogy felada-
tuk gyorsabb, jobb és gazdasago-
sabb megoldasahoz az ismertetett
eljaras segitséget nyujthat.
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Dr. Kubinszky Mihdly ~ |VASUTI EPITOIPAR

A magyar vasut

es az épitesi szabvanytervezés kialakulasa

A 19. sz&zad nagy népességnove-
kedésének, az ezzel egyiitt fejl6-
dé iparosodasnak és urbanizald-
dasnak egyik velejard igénye
volt, hogy azonos rendeltetésd
éplleteket a kordbbinal sokkal
nagyobb mennyiségben kellett Ié-
tesiteni. Ez a munkaéaslakasokat, a
laktanyakat és a vasutakat érintet-
te leginkabb. A magyar vasutak
mentén az 1850-1914 Kkozott
megvaldsitott épuletvolumen
mértéke egy 50 000 lakosUu varos
teljes éplletdllomanyéahoz hason-
lithatd. S ha ez az épuletallomany
meg is oszlott az allomé&sok felvé-
teli épuletei, a kilonféle Uzemi
éplletek - aruraktarak, szertarak,
gabonatarozok, mdihelyek, futd-

&fy6 Q-szt: 'fcZv-C'tctii cjouiVi'.

1. 4bra A MAV 1870 koriil tervezett Ill. osztaly( ind6haza az 1872-ben a forgalom-
nak atadott ruttkai vonal Turécszentmarton allomasan. (Az épiletet késébb kib6-
vitették, maig all a 7R palyaudvaron.)

fedwfofaeC

ho*Wfo Rui=

2. dbra A MAV “Els6 osztalyl felvételi épiilet”-tipusa az Gjvidéki vonal részére. Palya és vagany fel6li homlokzatok 1883.
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3. 4bra A MAV “Masodosztalyl felvételi épiilete” a Kelenféld-Ujszoény vonal részére.
Alaprajzok: Jobbra (emelet): Két kétszobas lakas el6szobaval, konyhaval, éléskamraval, személyzeti szobaval. Fiirdészoba
nincs, a két lakas kozos arnyékszéke a folyoséd végén nyilik.
Balra (foldszint): A jegyvalté el6csarnokbol jobbra és balra varétermek nyilnak. A vaganyra egyetlen nagy vasutforgalmi he-
lyiség nyilik. Az utasok a folyos6n mar a varétermek kikeriilésével is kijuthatnak a vonatokhoz.

jvamat jvlivMi cnnlL-I. gid\ly.]ﬂlv

OLiztb Ciz ivt OCUtta txwtl

4. dbra A MAV “Harmadosztalya felvételi épiilete” a Kelenféld-Ujszény vonal részére. Homlokzatok.

hazak, vizhazak, vonalérhazak, zések épiiletei - kozott, amihez Kkotelepek épuletei is jarultak,
majd kés6bb a biztositoberende- még a lakdhazak, laktanyak, la- még igy is nagyon sok azonos
méretld és rendeltetés(i épiletet
Fels6-Galla. Palyaudvar. kellett épiteni. A szabvanyositas
nem annyira a mai értelemben
vett egységesités céljabol, mint
inkdbb az egységesen igy bizto-
sithatd6 min6ség érdekében tor-
tént. Mégis nagy szerepe volt a
magasépitési norma-tervek, mai
névvel tipustervek kidolgozasa-
ban, hogy ajtdk, ablakok, beren-
dezési targyak azonos Kivitelliek
voltak. Nem utolsé sorban az is
szempont lehetett - s ennek el-
vesztése ma sajnalattal regisztral-
hato -, hogy a vasut éplleteivel is
egységes megjelenésben mutat-
kozzék.
A vasuti éplletek szabvanyo-
5. 4bra A MAV “Harmadosztalya felvételi épiilete” a Kelenféld-Ujsz6ny vonal ré- sitasa - az emlitett okok kovet-
szére, nyerstégla-burkolatl homlokzati valtozatban. Tatabanya felsG (korabban keztében - szinte olyan régi, mint
FelsGgalla). 1884. Felvétel 1920 koriil. a vasutépités. Ugyan voltak vas-
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paiyaudvar.

Af - V-mAs-

6. abra A MAV “Els6 osztalyu felvételi épiilete” a Kelenfdld-Ujszény vonal részé-
re. Bicske. Vakolt homlokzati kivitel. 1884. Felvétel 1910 koral.

7. abra A Déli Vasut “Harmadosztalyl felvételi épilete”. Lovs, 1865. A felvétel
1900 korul készilt.

8. dbra A Tiszavidéki Vasut 4csolt csarnoka Plspokladanyban. 1857. Ebb6l a
szabvanyositott épitménybdl a TVV vonalai mentén 8 épiilt.

uttadrsasagok, ahol éppenséggel
minden A&lloméasépliletet azonos
jellegben és épitészeti stilusban,
mégis egymastol kiilonb6oz6en
épitettek. Jellemz&bbnek mégis
inkabb az bizonyult, hogy mar
koran szabvanyos épiiletekkel ta-
lalkozunk: A Bécs-Gydri Vasut és
a Bécs-Gloggnitzi Vaslt részére
az osztrak Mathias Schoénerer
mérndk haromlépcsds felvételi
épllet-tervsorozatot dolgozott ki:
harom, 6&t, illetve hétablak-tenge-
lyes homlokzattal. Ehhez hasonld
egységesitést egyhamar a legtobb
europai vasuttarsasag alkalma-
zott. Erdekesképpen egymastol
nagyon is eltérd jellegben. E te-
kintetben elég ha a kezdeti évek
vasUtépitésének hazai gyakorlata-
ra emlékeziink: Vecsés és Monor
hasonlatossdga maig tanusitja,
hogy mar a Magyar Kdzépponti
Vasuttarsasagnal a szabvanyter-
vezés eszméje 1847-ben felme-
rilt. A Déli Vasit az 1860-as
években  nyerstégla-burkolatd
épuleteket emelt. A felvételi épi-
leteknél ugyancsak harom Iép-
csOs tervsorozattal, mindennemd
diszités nélkdl, mig a Tiszavidéki
VasUt (1857-1860) a Kdozép-Eu-
répaban akkor divatos romanti-
kus stilusban éppenséggel gazda-
gon diszitve és féleg fest6i kom-
poziciékkal épitette utasforgalmi
és Uzemi épileteit egyarant. A
francia tékeérdekeltségli Osztrak
Allamvasuit Tarsasag, amely még
a kiegyezés el6tt atvette az oszt-
rak Délkeleti Allamvasat vonalé-
pitésének folytatadsat, Franciaor-
szaghol hazénkba kildte Jules
Maniel épitészt. Ugy tartjak,
hogy a szabvanyos vasuti épilet-
tervezést 6 francia tapasztalatok-
kal érdemlegesen gazdagitotta.

Egységes megjelenés(i tervek
alapjan épitett a Magyar Eszaki
Vasut is, és amikor cs6dbe keriilt
a befejezés el6tt all6 vonalat az
Gjonnan alakult Magyar kir. Al-
lamvasutaknak atadta. Néhany év
alatt kivilaglott, hogy a szabva-
nyos épiilettervek alapjan torténd
épitést kevés vasittarsasag vallal-
ta olyan kovetkezetesen, mint a
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MAV. Mar 1870-ben 6t Iépcsés
felvételi épilet szabvéanysorozat
alapjan dolgoztak a Hatvan-Mis-
kolc, a Zakany-Zagrab, majd a
losonci vasut folytatasat képez6
rattkai vonal épitésénél. A MAV
éplleteit ekkor még alaprajzilag
az jellemezte, hogy az utasok a
jegyvalté el6csarnokbol csak a
vardtermeken keresztil juthattak
a vaganyokhoz. igy volt ez t6bb
maganvasut épitési gyakorlata-
ban is. Altalanos elrendezés volt,
hogy a foldszinten az utasforga-
lom helyiségei, a tavirda, a forga-
lomiranyitas és az allomasfénok
szolgélati helyei, az emeleten pe-
dig - a komfort nélkili - lakasok
helyezkedtek el. A MAV els
éplletei a vadgannyal parhuzamos
gerinci nyeregtetdvel éplltek, ér-
demi diszités nélkil. A MAV ké-
sébbi szabvényterveit altaldban
egy-egy jelentésebb vonal épité-
sehez Ujraforgalmaztdk, igy az
Ojszészi, az ujvidéki, majd a
Kelenféld-Ujszényi vonalhoz. Az
Ujszészi vonalon 7 azonos épile-
tet emeltek (amelyeket néhéany
évvel ezel6tt szépen rekonstrual-
tak), az djvidéki és az 0jszényi
vonalak épllettervei - vala-
mennyi 1880-1884 k6zott épilt -
egymastol kissé eltérnek. Az
Ujszényi vonal epitése alkalmé-
bél a csatlakoz6 és immar a MAV
tulajdonaban levé Bruck-
Kiralyhidai (mai hegyeshalmi)
vonalon is épitettek hasonld (j
éplleteket. Ezekbdl ma is még
tobb all, az I. osztalyl - legna-
gyobb rend( alkotashdl - az
egyetlen fennmaradt Tata Allo-
mast 1995-re szépen helyrealli-
tottak.

A magyar vasutak szabvanyos
épllettervezésének - kovetkeze-
tességhben és mennyiségben egya-
rant - a helyiérdek{ vasutak épi-
letdllomanya képezi a tetépontjat.
A helyiérdek( wvasati torvény
szentesitését kdvetben, - 1881-t6l
a magyar szentkorona orszagai-
ban, - vagyis Magyarorszagon és
Horvéat-Szlavéniaban - az els6 vi-
laghaboruig, a serény épitémun-
kaval és gazdasagi konjunktdra-

23?)

9. abra Az Els6 Erdélyi Vasut szabvanyositott felvételi épiilete és vizhaza Soborsin
alloméason. 1868.

10.4bra A Magyar Nyugoti Vasut “Masodosztalya felvételi éptilete” Sarvar allo-
mason. (Epilt 1871-ben, a felvétel 1988-ban késziilt.)

Veszprém.
Vrtutl- Indohéz.

11. 4bra Els@ osztalyl helyiérdekd vasuti felvételi éplilet. Veszprém, 1896.
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Veresegyhaz Villamos allomés

12. dbra Masodosztalyu helyiérdek( vasuti felvételi épilet. Veresegyhaz, 1911.

13. dbra Harmadosztalyu helyiérdek( vasuti felvételi épilet. Sziigy. A kép az épi-
letet 1992-ben, a miiemlék kdvetelményeit is kielégité helyreallitast kovetéen
mutatja.

nme».

14. abra Negyedosztaly( helyiérdekd vasuti felvételi épilet. Nagyecsed. 1305

val jellemzett 33 év alatt 3876 km
helyiérdek(i vasutvonal épilt.
Ezek nem kevesebb, mint 136 tar-
sasag tulajdonat képezték. Ebben
a szamban nem foglaltatnak benn
sem a magantarsasagi vasutak al-
tal kezelt helyiérdekl vonalak
(846 km hosszal), sem a MAV sa-
jat szamlara kezelt helyiérdekd
vonalai (251 km hosszal). Ennek
a kiterjedt hélézatnak racionalis
egységes kezelése érdekében mar
az épitési engedély kiadasa alkal-
mabal altaldban kotelez6en el6ir-
tak a MAV altal kidolgozott épi-
tési szabvanytervek alkalmazasat.
A felvételi épileteknél ez négy
nagysagrendet jelentett, mégpe-
dig a ndvekv6 haz rendszerében.
Vagyis a legkisebb IV. osztalyd
felvételi épiletbdl, amely fold-
szintes, a palyara mer6leges nye-
regtetés épiilet volt, emeletraépi-
téssel harmadosztalylt lehetett
épiteni. Egy, illetve két oldal-
szarny toldalékaval pedig II., ill.
1 osztalyu épiiletet lehetett alaki-
tani. A névekv6 haz ilyen alkal-
mazasa vasuUti szabvanyépiiletek
esetében gy hiszem nemzetkozi
viszonylatban is ritka, s6t egye-
dalédllé. Gyakorlati alkalmazésara
szamtalan  példa volt: pl.
Sopronkeresztdr 1908-ban létesi-
tett IV. osztalyu épiletét 1912-
ben Ill. osztalydva épitették Aat.

A MAV 1991-ben az Aszdd-
Balassagyarmat (egykor
Nogradvannegyei HEV.) vonala-
nak 0Osszes felvételi épuletét,
szakszeriien rekonstrualta. A m-
emlékvédelemnek is beill6 mun-
k&k soran néhol az eredetitdl elté-
r6, figyelemfelkelt6 szineket al-
kalmaztak, ami ebben az esetben
a vas(t rekldmozasa és a mai igé-
nyeket jobban kielégit6 megjele-
nés miatt ugyancsak elfogadhato.
(A torténeti hliséggel szemben itt
nem tdrtént nagyobb eltérés, mint
a 15 évvel ezel6tt a Rakoczi uti
vagy a Nagykorati sortatarozas
alkalmabol elkovetett onkényes
szinezésekkel.)

Meg kell jegyezni, hogy a
MAV és a HEV szabvanytervei
hasonlitottak egymashoz, a helyi-
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érdek( vasutak szabvanyterveinél
a MAV figyelembe vette févona-
lainak tapasztalatait, s azokat &l-
talaban méretben és rendliségben
csOkkentett jelleggel dltette at az
Gj feladatkérbe. igy a MAV I
rendd vonali méasodosztalyd fel-
vételi épllete nagyon hasonld a
helyiérdek( vasutak els6osztalyu
felvételi épiletéhez. A szabva-
nyositott éplleteket, els6sorban a
felvételi éplleteket a helyi épit6-
anyag-forrasoknak megfelel&en,
illetve a klimatikus viszonyokhoz
igazodva altalaban haromféle ki-
vitelben kinaltak a szabvanyter-
vek: vakolt, nyerstégla burkolatd,
illetve kvaderkdves élekkel és ab-
lak-ajtdszegélyekkel rajzolt hom-
lokzatokkal. Ez a rendszer méar a
févonali épulettipusokndl is be-
valt. Meg kell jegyezni azt is,
hogy a helyiérdek( vonali tervso-
rozaton 1912-ben modositottak, s
alkalmaztak vasuati  6rlakéassal
kombinalt varohelyiséges fold-
szintes épdilettipust is, amely -
szemben az 0sszes tobbi tipussal
- a palyaval parhuzamos gerinci
éptletkompoziciéval épult
(Mesztegny6). Ez az alakzat ha-
sonult a népi épités lakdhaz-meg-
jelenéséhez, mig a nagy szdmban
épult és jol ismert tobbi helyiér-
dek( felvételi épilettipus inkabb
a franciaorszagi kerti hazak (kis
villak) éplletalakzatait kovette.
Talan itt érvényesiilt kdzvetve az
AVT épitészetén keresztiil az em-
litett Maniel épitész hatésa.

A tobbi magyarorszagi vasut-
tarsasag is alkalmazott szabvany-
terveket. A MAV-hoz hasonld, te-
kintélyes megjelenéslek voltak
az AVT tipusai (Pet6fiszallas),
vagy éppenséggel az AVT hata-
sara a MAV altal kis alkalmazott
tet6tér-beépitési  mellékvonali
felvételi épuletek. Az Elsé Erdé-
lyi Vasut és a Tiszavidéki Vasut-
nal is diszesebb romantikus sti-
lusban épitett, mig az ugyancsak
Erdélyt atszel6 Magyar Keleti
Vaslt epuletei - hasonléan a Ma-
gyar Nyugoti Vasit és a Magyar

Eszakkeleti Vasuthoz egyszer(,
az igényektdl fiuggben valtozo

233)

15- 4bra Déli Vasut-vonalérhaz a Balaton délparti vonalon. 1861. Felvétel 1910

16 abra Szabvanyositott Déli vasuti aruraktar. Lov6, Felvétel: 1987.

Kolozsvar, v?»*

< J QIS0 o i

MES\-2 L c/tylit He Ja..
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17. &bra 20 mozdonyéllasu, dtvaganyos, haromajtos MAV fiitéhaz, mely szabvany-
tervek alapjan épult Kolozsvar allomason. A felvétel 1900 el6tt késziilt.
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18. abra Helyiérdek( vasut fiitéhaza vizhazzal és kisebb javitomdhellyel.
Romhany. 1909. A felvétel 1992-ben késziilt.

hosszlsagu, palyaval parhuzamos
tet6gerincl épuleteket alkalmaz-
tak. Az Arad-Csanadi Vasut kulo-
ndsen nagy sulyt fektetett szabva-
nyos terveket kdvetd épileteinek
tetszet6s architektirajara, szép
faragasokkal ékesitett verandai az
épuletek palya fel6li oldalan mu-
tatkoznak (Battonya).

A vasutak Uzemi éplletei ko-
z0l a szabvanyositas az arurakta-
rak esetében altaldban az épilet
szelvényében nyilvanult: az aru-
raktdmak egykapus szekcioja volt
az alapegység, amelyet a szik-
segnek megfelel6en sokszoroz-

tak. A fit6hazaknal is az épulet-
szekci6 volt az egységes, amelyet
a vaganyon felallitott mozdonyok
szamanak megfelel6en hosszab-
bitottak: kétoldali megkozelités
esetében legfeljebb négy moz-
donyallasig, csamokhajonként - a
szekci6 méretének megfelel6en
1-3 vaganyos szélességben. Az
egymés mellé épitett nyeregtetds
flit6haz-csarnokhajék azonban
kedvez6tlen tet6vapakat képez-
tek.

Meg kell jegyezni, hogy a
négy egymas mellé épitett harom-
vaganyos és vaganyonként 4 alla-

20. abra A MAV allittorony. Celldémélk. 1910-ben épiilt.
A felvétel 1991-ben készult.

Valamennyi kép szerz6 gyljteményébdl szarmazik.

19. abra Déli Vasati allitotorony.
Barcs.

s6s mozdonyszin, mint legna-
gyobb egység 48 mozdony elhe-
lyezésére volt alkalmas, tudoma-
som szerint ezt a szabvéany-szek-
ciobol adddé nagy kombinaciot
sehol sem épitették fel. A kezdet-
ben még nagyon is decentralizalt
m(ihelyhal6zat érdekében a vasu-
ti mihelyeket is szabvanyositot-
tak. A fagymentes viztarolas miatt
alkalmazott hészigetel§ deszka-
burkolat tette emlékezetessé a
magas vizhazakat, amelyekbdl
egy- és két-tartdlyos nagysagrend
volt szabvéanyositva a MAV-nal.
A vondvezetékes valto- és jelzb-
allitds elterjedésekor az 1890-es
években a févonalak k&zépallo-
mésain A&ltaldban az &allomasok
végein éplltek an. valtéallito-tor-
nyok. A MAV ilyen épileteit erds
kiulés(i, palafedésii teté-kontyi-
dom tette jellegzetessé. A Déli
Vasut osztrak tipusokhoz igazod-
va az egyszer(i nyeregtet6s, de
valéban toronyalakl éplletet
kedvelte. A legelterjedtebb szab-
vanyépilet, mely a kilonb6z6
vasUttarsasagoknal ugyan egy-
mastol eltéré, de megjelenésében
mégis nagyon hasonlé volt: a vo-
nal6rhaz. Altaldban kis, palyara
mer6leges, nyeregtetds, egyter(
épilet volt, szolgalati hellyel,
esetleg lakdszoba és konyha
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kombinacidval. A vasiti 6rhdzak
tobb mint egy évszazadon at a t4j-
kép szinfoltjai voltak. Kéar, hogy
néhany még mikéds sorompaodr-
hely kivételével nagyrészt mér el-
bontottdk G6ket, miutdn funkcio-
juk megsziint.

A szabvanytervezés, éppen
eloljaroban emlitett feladata érde-
kében igen gondos épitészeti ter-
vez6munkat igényelt. A MAV és
a maganvasutak irodaiban ezért
jeles épitészek foglalkoztak ezzel
a munkaval. Az emlitett MAV
valtéallitotorony tervein ugyan-
annak a Pfaff Ferencnek aldirasat
lathatjuk, aki Z&agrab, Debrecen,
Temesvar és Pécs szép varosi fel-
vételi éplleteit alkotta. S ugyan-
csak Pfaff Ferenc miive a legna-
gyobb hazai épulettipus, mert az
1899-ben épitett Kaposvar épi-
lettel azonos megjelenésliek a
Szatmarnémeti és a Versec allo-
masokon is léteslltek. Ez a héa-

rom épilet nem hasonld, hanem
azonos. Ekkora nagysagrendnél
ez vilagviszonylatban egyedilal-
16.

Erdekes jelenség, hogy az épi-
tészeti szabvanytervezés az elsd
vilaghdbor( utan szinte teljesen
megsziint, és a mésodik vilagha-
borGt kovetd, ugyancsak jelentés
vasuti épitétevékenység soran is
erdsen visszaszorult: ugyan épi-
tettek kisebb valtoallité-tornyo-
kat és féként vasbeton-fodémes
aruraktarakat, valamint mas épi-
leteket is szabvanyos tervek alap-
jan, de tipusterveknek oly széles-
korl alkalmazéasara, mint amire a
mult szazad méasodik fele szolgal
példakkal, tobbé alig kerdilt sor. A
vasut az épitészeti gyakorlatban
éppenséggel most elterjedt tipus-
lak6haz és egyéb tipusépiletek-
hez a példat, a megvaldsitas lehe-
toségét szolgaltatta. Az 1950-
1990 kozott a MAVTI és az

UVATERYV Altal tervezett felvéte-
li épliletek ugyan sok kozds vo-
nast mutatnak, de azt az els6 pil-
lantdsra félreérthetetlen vasuti
épllet-jelleget, mint a malt sza-
zad alkotasai tikroztek, nem tud-
tak kozvetiteni.

Eppen ez ajelleg, ami a szab-
vanytervek Kiterjedésének ko-
szOnhetd, késztet sokakat, s igy
nem egyszer jeles ir6kat is, arra a
téves kovetkeztetésre, hogy a
vasiti épiletek mind egyformék
voltak, még az orszag hatarain ki-
viliek is mind ugyanolyanok. Ez,
mint lattuk, alapos tévedés és fe-
liletes itélet. Mégis dicseretnek
foghato fel, hiszen bizonyitja,
hogy a min6ség biztositasa érde-
kében a szabvanyositason keresz-
tal sikerult a vasuti éplleteknél
egy, a funkciot egyértelmen kife-
jezd6 jelleget alkotni. Olyant, ami-
lyenért épitészek sok mas épllet-
fajtanal hasztalan munkalkodtak.

Uj buszok
a Borsod
Volannal

A rekonstrukciés program keretében - sajat beruhazas terhére - harom darab (j

IKARUS autébusszal

gyarapodott

a Borsod Volan

Személyszallitasi Rt.

jarm(iparkja. A kényelmes buszokat Euro 2-es, a nemzetkdzi kdrnyezetvedelmi
normaknak megfelel6 motorral 1attak el, és a Miskolc-Eger, Miskolc-Mez6lidvesd és
Miskolc-Matrahaza Utvonalakon kozlekednek.
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Résumé
Dr. Istvan Zeley: L'harmonisation juridique dans la circulation routiére (Il. Partie)......ccoocevevrnrinne. 201
L'auteur explique les principes juridiques et les valeurs juridiques de la circulation routiére, qui doivent
étre harmonisés avec le principe juridique de pays de I'Europe Occidental jusqu'a I'entrée dans I'Union
Européenne de la Hongrie.
Mme Halmos Agota Bérezi: La conception de la liaison ferroviaire directe entre la Hongrie et la
ST [0V Z= - OSSR 210
L'auteur explique la conception de la liaison ferroviaire directe entre la Hongrie et la Slovénie.
Eszter Ludvigh: Les causes de la contamination de la couche de galets et les effets exercés sur la voie

FEITOVIAITE oottt b bt b bbb bbb Rt E £ bt bbbt b b e bbbttt b et b e b 215
L'auteur examine les effets de la contamination de la couche de galets sur la voie ferroviaire.
Ervin Héjj: L'évaluation des différentes versions des terminaux du trafic combiné......cceeeervrenn, 220

Les tches de chargement et de transbordement des terminaux du trafic combiné peuvent étre résolues avec
différentes moyen-equipment et établissement systémes, qui s'accordent I'un avec l'autre La choix de la
version optimale satisfaisant les demandes donnés est un trés important pas du planning. Le procédé
présenté dans cet article donne une assistance pour cette tache.
Dr. Mihaly Kubinszky: Le développement du standard planning du chemin de fer hongrois et des
D BTN N TS bRt 228
L'auteur explique avec une illustration a l'aide des figures les standards, sur le basis desquels - avant la
Premiére Guerre Mondiale - les batiments le long de la voie ferroviaire étaient projetés et leur uniforme
apparence était développée.

Summary
Dr. Istvan Zeley: The juridical harmonisation in the field of the transport in Hungary (Part 11.) ....201
The author explains the legal principles and legal values of the road transport, which shall be harmonised
with the law and order of the Western European countries up to the entering of Hungary in the EU.
Mrs. Halmosné Agota Bérezi: The concept of the direct railway connection between Hungary and
] LoDV 4 T USSR 210
The author presents the concept of the direct railway connection between Hungary and Slovenia
Eszter Ludvigh: The causes of the contamination occurring in the rubble work and its impacts on the

FAIIWAY TFACK oottt bbb bbb bbb bbbtk e bbb bbb 215
The author investigates the impacts exerted by the contamination of the rubblework on the track.
Ervin Héjj: Evaluation of the versions of the terminals formed for the combined transport................. 220

The loading and transhipping tasks of the terminals serving for the combined transport can be resolve
using various equipment-device and establishment systems, which are in harmony with each other. The
choice of the optimal version satisfying the given demands is a very important step in the planning process.
The computerised planning method explained in the article can give a useful aid for this task.
Dr. Mihaly Kubinszky: The Hungarian railways and the development of the standard planning of the
COMSTIUCTION 1.ttt h bbb bbb h b E s bbb b e b e bbb bbbt b e bbbt e s 228
The author presents illustrating with pictures as well the standards, on the basis of which - before the Frist
World War - the buildings alongside the railway tracks were planned and developed in order to have a
uniform appearance.
Zusammenfassung
Dr. Zeley, Istvan: Die Rechtshannonisation des StraBenverkehrs in Ungarn (Teil 11)...ccccccooiienviinne. 201
Der Autor stellt die Rechtsprinzipien und die rechtlichen Werte des Stralenverkehrs vor, welche bis zum
Beitritt Ungarns zur Européischen Union mit der rechtlichen Ordnung der west-européischen Lé&nder in
Einklang gebracht werden sollen.
Frau Halmos Bérezi, Agota: Das Konzept der direkten Eisenbahnverbindung zwischen Ungarn und
STOWEIIEN ottt ettt e bbbt h e e e bt e e bt e ek e e b e e e b e b e b e e b b £ e b e s £ e b et e bt e e bt ek e et ne et r b e 210
Die Autorin beschreibt im Artikel die Konzeption der direkten Eisenbahnverbindung zwischen Ungarn
und Slowenien
Ludvigh, Eszter: Ursachen und Auswirkungen der Verschmutzung der Schotterbettung ................... 215
Die Autorin untersucht, welche Auswirkungen die Verschmutzung der Schotterbettung auf die
Bahngleisanlagen ausibt.
Héjj, Ervin: Bewertung der Gestaltungsvarianten der Kombiterminals........ccocooeveinnieneincieneieseennen, 220
Die Lagerungs-, Umschlagsaufgaben der Kombiterminals kénnen mit unterschiedlichen, jedoch
miteinander harmonisierenden Mittel-, Vorrichtungs- und Anlagensystemen gelést werden. Die Wahl der
optimalen, die gegebenen Bedurfnisse befriedigenden Variante stellt einen Schritt der Planung von
entscheidender Bedeutung dar. Dazu bietet das im Artikel vorgestcllte, computergestitzte Verfahren
Unterstitzung an.
Dr. Kubinszky, Mihaly: Die Gestaltung der ungarischen Eisenbahnen und der baulichen
STANAATAPIANUNG oot b ettt b bt bt e e e e bbb e b e s b et et e Rt e b e e bt e bt et e et e sbeabesbesbennens 228
Der Autor beschreibt auch mit Abbildungen illustriert, aufgrund welcher Normen die Gebdude neben den
Eisenbahnlinien - vor dem Ersten Weltkrieg - geplant und deren einheitliche Erscheinung gestaltet
wurden.
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TISZA VOLAN RT.
Jarmdjavito és Ipari lgazgatosag

Szolgaltatasaink:

m haszongépjarmduvek, autébuszok, személygépkocsik javitasa, karbantartasa,
vizsgéztatasa, kornyezetvédelmi mérése
m tanusitas adas a nemzetkdzi személyszallitashoz hasznalt autobusz
vizsgalataral
m teljes vagy részleges karosszéria felujitas
* fényezés 20 m-es fényezofiilkeben
m alvaz és Uregvedelem
m személygepkocsik atalakitasa gaztizemdre
m fédarabok, elektromos kisfédarabok, alkatrészek felujitasa
i m teherméret(i gumiabroncsok futdzésa ,,KRAIBURG” anyagokkal
m nyugati karkaszra futdzott tehermeéretd gumiabroncsok értékesitése
m gumiszerelés, kerékkiegyensulyozas, futoma beallitas
m VOLVO, STEYR, KXSSBOHRER, TATRA, RABA, IKARUS
markaszerviz
m VOLVO, RABA, IKARUS alkatrészek értékesitése
m WABCO és KNORR légfékszerelvény, SUTRAK légkondicionald
EBERSPRACHER f(itokészulék markaszerviz
m TATRA tipusi haszongépjarmuivek értékesitése
* Tazolto keészulékek idOszakos ellenGrzése, javitasa, IFEX habbal oltok,
KODRETTA, JOCKEL porral oltok ertekesitese

6724 Szeged, Bakay N. u. 48. f
Tel: 62/ 421-322 XSWL—— — —

Tel/fax: 62/ 421-174
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Tajékoztatjuk kedves megrendel§inket és utasainkat, hogy az djonnan
megalapitott SOMLO VOLAN Rt. tovabbra is (a mar Onék el6tt is jol ismert)
"VOLAN" cégcsoportrajellemz6 személyszallitasi feladatokat latja el:

AUTOBUSZKOZLEKEDES:

- helyi menetrendszerinti személyszallitas,

- helyk6zi menetrendszerinti személyszallitas
-szerzBdésesjaratok megrendelésre

- bérautdbusz szolgaltatas
- belfdldi és nemzetkdzi kildonjarat megrendelésre

MUSZAKI TEVEKENYSEG:
Zarttechnoiogicis karbantartasi és vizsgaztatasi rendszer:

IKARUSZ autobuszok
IFA, SKODA, STAR, RABA és mas tipust tehergépjarmivek, potkocsik, valamint
egyes tipusu személygépkocsik

Diagnosztikai vizsgalatok:
fékhatdsmérés, személy és haszongépjarmiveken, fényszérd ellendrzés,

lizemanyagfogyasztas mérés

Kdrnyezetvédelmi vizsgélatok:
Diesel és benzines gépjarmlveken egyarant

Futdjavitas:
barmilyen gépjarmdnél

MEGRENDELES FELVETEL:

Kodzpont:

Ajka, Harsfa u. 7.  Telefon: 88/312-377 Fax: 88/3 12-237
Ajka: Autbbusz: 88/311-208 Javitas: 88/312-377
Sumeg: Autébusz: 87/352-600 Javitas: 87/352-133
Tapolca: Autbbusz: 87/321-255 Javitas: 87/321-254

A SOIMLO VOLAN RT. VARJA KEDVES UTASAIT,
MEGRENDELOIT.
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AGRIA VOLAN Rt. Eger, Matyas kiraly u. 134
Telefon: 36/410-122, Fax: 36/411-814
“MI VEZETUNK, ON NYER!”

Az Agria Volan Rt. az alabbi szolgaltatasait kinalja Onnek:

Személyszallitas:
Menetrendi  autdbuszainkkal elérhetd Kelet-Magyarorszag 0sszes nagyvarosa,
megyeszékhelye.
Dijtalanul szallitjuk atipoggyéaszat Eger-Budapest kozott kdzlekedd jaratainkon.
. Menetrendi informécié: - helyi k6zlekedés: 36/413-642
- helykozi kozlekedés: 36/413-070
. Kiil- és belfoldi kilonjarati utazasaihoz vegye igénybe az Agria Volan Rt. 1égkondicionalt,
luxus autdbuszait.
Megrendeléseit leadhatja a 36/410-552 telefonon, illetve a 36/325-106 faxon.

Jarmi(ijavitas:
Garanciaval az aladbbiakat vallaljuk:
jarmivek (autobusz, tehergépkocsi, potkocsi) I. és Il. miszaki szemléje
hatésagi miszaki szemle
z6ldkartya, szemelygépkocsira is
. diagnosztikai mérések
tachogréaf felszerelés, hitelesités
teherméretd jarmiivek mentése, also-fels6 mosésa
Informéacid: 36/412-300

Ipari tevékenység:
Garanciaval az alabbiakat véallaljuk:
teherméretdi gumiabroncsok MARANGONI technoldgidval torténé 0jrafutdzasa, csere
nélkili értékesitése,
* haszongépjarm(ivek fédarabjainak felljitasa,
hidraulikus munkahengerek, teleszképok fel(jitasa
laprugdk gyartasa, feldjitasa
gépjarm(ih(ték javitasa, igény szerint (j rézbetéttel torténd feldjitasa,
* Informéacio: 36/410-096

Az Agria Volan Rt. kijelolt gyari szervize a
KNORR BREMSE légfékszerelvényeknek
THERMO KI1NG klimaberendezéseknek

* Eberspacher flitéberendezéseknek

Az Agria Volan Rt. valamennyi szolgaltatasarol részletesen tajékozédhat az INTERNET
http://www.agria.hu/agriavolan/ cimen.

Ne feledje: “MI VEZETUNK, ON NYER!”


http://www.agria.hu/agriavolan/
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BAKONY VOLAN
Kozlekedési Részvénytarsasag

8100 Varpalota, Banyabekoté ut
Tel/Fax: 371-841

Alaptevékenységek

* Menetrendszer( kdzuti helyi személyszallitas
* Menetrendszerl kozuti tavolsagi személyszallitas
* Nem menetrendszerd kozuti tavolsagi személyszallitas

Szolgaltatasai:

» autdbuszok javitasa, karbantartasa

* haszngépjarmivek javitasa, szervizelése vizsgaztatasa
e dizel és benzines jarm(ivek kérnyezetvédelmi mérése
» tehergépkocsi, autobusz alkatrész értékesités

» Uzemanyag, ken6anyag értékesités

Szolgaltatast nyujto telephelyek:

Dudar Papa Varpalota
8416 Dudar, 8500 Papa 8100 Varpalaota,
Bényatelep Celli at Banyabekdtd ut

T: 88/487-894 T: 89/313-855 T: 88/372-388



A MIHUSITETT MINUSIG

lr \



100,-Ft

MAV Rt. t

'Kefttd MUUt Sunafea & tutf

A MAV Rt. az utasok, a fuvaroztaték igényeinek megfeleléen alakitja &t
szolgéltatasait.

A MAV Rt. - a korményzat segitségével - fokozatosan modernizalja
eszkdzparkjat.

A MAV Rt alkalmasséa valik az Eurépai Unidba tart6 Magyarorszag célja-
inak kifejezésére.

Az Uj vallalati filoz6fiAhoz immar atlathaté szervezet tarsul. Ennek legjel-
lemz6bb vonasa a kereskedelmi és a palyavasut elkulonilése. A megel6-
z6 években sziletett kormanyzati és vallalati intézkedéssorozat tovabbi
eredménye a MAV piaci feltételekhez valé alkalmazkodasanak megkez-
dése, a pénziigyi-gazdalkodéasi folyamatok attekinthet6sége.

A MAV teljesitményei 1997 1998 Index
(varhato) (koncepcio) (%)
Utasfé (milli6) 155,9 154,8 99,3
Utaskm (millié) 8465 8386 99,1
Arutonna (millig) 46,2 47,6 103,0
Arutonnakm (millid) 7886 8038 101,9
Bevétel (millié Ft) 153858 167532 109,0
Koltség (millio Ft) 165758 182260 110
Eredmény”milli6 Ft* -11900 -14728
Atlagos létszam (f6) 59555 57420 96,4

A MAV Rt. mintegy 450 milliard forint értékii targyi eszkdzt mikodtet,
amelynek jelent6s része a kizarolagos allami tulajdonban lévé palyahalo-
zat és tartozékai. A kincstari tulajdon 1998-ban varhatéan kivezetésre
kertl a t6ketartalékb6l és az alapitéval szembeni hosszu lejaratd kétele-
zettségként jelenik meg. Ez a sajat toke tébb mint 200 milliard forintos
csOkkenését eredményezi. Egyértelmivé valik, mi a koételessége az
allamnak a vasut eur6pai szinvonaluva tételében, mi a feladata magéanak
a MAV-nak a mikodtetésben.



