1997.
marcius
XLVII.

evfolyam

Kozuti kozlekedési balesetek veszteségei

NemzetkOzi logisztika

Bemutatkozik a hazai jarmuipar

A KTE januari Kuldottkézgyulese



1KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE
a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet lapja

A lap megjelenését tamogatjak:

KOZLEKEDESI MUZEUM, KOZLEKEDESI
FOFELUGYELET

KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET,
LEGIFORGALMI ES REPULOTERI
IGAZGATOSAG, MAHART, MALEV, MAV,
PRO RENOVANDA CULTURA HUNGARIAE
ALAPITVANY, UVATERV, EPITESI FEJLODESERT
ALAPITVANY

VOLAN vallalatok kozil: AGRIA, ALBA, BORSOD,
DUNATRANS KFT, HAIDU, KAPOS, KISALFOLD,
KOROS, NOGRAD, TISZA, VOLANBUSZ,
VOLANCAMION, VOLAN-TEFU RT.

VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE
RUNDSCHAU
Zeitschrift des Vereins fur Verkehrwissenschaft

REVUE DE LA SCIENCE DES
COMMUNICATIONS

Orange de la Société Scientifique
des Communications

SCIENTIFIC REVIEW OF COMMUNICATIONS
Monthly of the Scientific Association
fér Communication

Megjelenik havonta
Szerkeszt6bizottsag:

RIGO ZOLTAN
elndk

DR. IVANY ARPAD
f6szerkeszt6

HUTTL PAL
szerkesztd

A szerkeszt8bizottsag:

Bretz Gyula, Dr. Czére Béla, Dr. Csizmadia Eva,
Domokos Lajos, Ecsedy Gabor, Erdei Tamas,

Jakab Gyorgy, Dr. Kerkapoly Endre, Dr. Kiss Laszlo,
Kovécs Péter, Dr. Rixer Attila, Dr. de Sorgé Tibor,
Szakai Gy6z6né dr, Szathmary Sandor, Tanczos
Laszléné dr, Tari Laszld, Dr. Toth Laszlo

A szerkeszt6ség cime:
1146 Budapest, Varosligeti krt. 11. Tel.: 343-0565

Kiadja a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
1055 Budapest, Kossuth Lajos tér 6-8.
Titkarsagvezetd: Varga Jozsef

Terjeszti a Magyar Posta Rt. El6fizethet6 a hirlapkéz-
besit6knél és a Hirlapel6fizetési Irodaban (Budapest,
XIII. Lehel u. 10/a. levélcim: HELIR, Budapest 1900),
ezen kivil Budapesten a Magyar Posta Rt. Hirlapiz-
letagi Igazgatosaga kerileti Ggyfélszolgalati irodain,
vidéken a postahivatalokban.

Egy szam éara 80,—Ft, egy évre 960,- Ft.

Kilfoldon terjeszti a Kultdra Kiilkereskedelmi
Véllalat 1389 Bp, Pf. 149.

Szedés és nyomas KOZDOK Kit.
Igazgat6: Nagy Zoltan
Rotalizemvezetd: Pesti Jen6né

Publishing House of International Organisation of
Journalist INTERPRESS,

H-1075 Budapest, Karoly krt. II.

Phone: (36-1) 122-1271 Tx: IPKH. 22-5080

HUNGEXPO Advertising Agency,
H-1441 Buadpest, P.O.Box 44.
Phone: (36-1) 122-5008, Tx: 22-4525 bexpo

MH-Advertising,
H—1818 Budapest
Phone: (36-1) 118-3640, Tx: mahir 22-5341

ISSN 0023 4362

Dr. Holl6 Péter - Dr. Honti Péter: A kozuti kozlekedési balesetek
kovetkeztében keletkez6 nemzetgazdasagi VeSzZteS€g....cvviiivrernrnnne 81
A szerz8k tobb éves intediszciplinéris kutatds eredményeképpen szdm-
szerUsitik a kozuti kozlekedési balesetek kdvetkeztében keletkezé nem-
zetgazdasagi veszteséget. Az &sszes veszteség mellett meghatarozzak a
kozlekedésbiztonsagi intézkedések hatékonysagelemzéséhez nélkiilozhe-
tetlen fajlagos (egy sérultre, illetve egy balesetre jutd) veszteségeket is.

Prof. Dr. Kurt Spera: Nemzetkdzi logisztika. Teljesitési megbizas a
KOZIEKEAESUGYDEN . .c.iiicieec e 89
A szerz6 el6adasa a nemzetkdzi logisztikarél, amelyet a Budapesten
rendezett Eurdpai Kozlekedési és Logisztikai Konferencian mondott el.
Hathéazy Akos: Taroléhelyek kialakitasa a meglévé és ajovébeni
hataratkel6helyek ters€geiben ... 92
A szerz6 a cikkben a vasuti terminalok kiépitésének sziikségességét elem-
zi a kilénb6z6 hataratkel6helyeken.

Varga Karoly: A hazai jarmdipar az Industria ‘96 Transexpo
SZAKKIATTTTASON .. 97
A szerz6 a k6banyai vaséarvarosban rendezett ‘96 Transexpo elnevezésii
szakkiéllitdson bemutatott hazai gyartmany(jarmdiveket és f6darabokat
ismerteti.

'fid. Dr. G&spar Laszl6: A Prado Carénage koncessziés kozuti alagat

MaarseillE-DeN ..o 105

A szerzd a,,Revue géneérale Routes et des Aérodromes™ 1995 évi 727-ik
szaméaban megjelent cikk alapjan mutatja be a Marseille varoskdzpontja
alatt létesitett 2,5 km hosszl alagut épitését és gépkocsi forgalmat.

EQYesUleti HireK: s 109
A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet 1997. januar 21-i Kildottkozgydilé-
se.

Szerzdink:

Dr. Holl6 Péter oki. gépész- és gazdasagi mérnok, Euro-mérnok, a koz-
lekedéstudomany kandidatusa, a Koézlekedéstudomanyi Intézet Rt. meg-
bizott tagozatvezetGje; Dr. Honti Péter oki. kozgazda, a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt. tudomanyos fémunkatarsa; Prof. Dr-
KurtSpera egyetemi lektor, aNemzetk6zi Tarifa Szovetség elndke, Bécs;
Dr. Hathazy Akos kozlekedési izemmérnék, aHajdu-Bihar Megyei On-
korméanyzat Terlletfejlesztési Iroda kozlekedési tanacsosa; Varga Ka-
roly oki. kézlekedésmérnok, gazdasagi mérndk, nyugdijas MAV
mérnok-fétanacsos; 'fid. Dr. Gaspar LaszId c. egyetemi tanar, a misza-
ki tudomény doktora.

A lap egyes szamai megvasarolhatok a
Kozlekedési Muzeumban
Cim: 1146 Bp., Varosligeti krt. 11.



CXLVIi. évfolyam 3. szam

DR. HOLLO PETER -

81-~)

(KOZLEKEDESBIZTONSAG)

DR. HONTI PETER

A kozuti kozlekedési balesetek kdvetkeztében keletkez6

nemzetgazdasagi veszteseg

1. Bevezetés

A kozuti kozlekedési balesetek
kovetkeztében keletkez6 un. nem-
zetgazdasagi veszteségek szam-
szeilisitésének és elemzésének
szlikségessége mar a hatvanas
évek végén felmerilt. A témakor-
ben folyt kutatasok elsésorban a
modszertani kérdéseket igyekez-
tek tisztazni, hiszen a veszteségek
egy részének meghatarozasara a
mai napig is tobbféle mddszer all
rendelkezésre, mig masik részik
jelenleg is csak becsulhetd. A vesz-
teségek mértékének ismerete nél-
kil nem végezhet6 el az egyes koz-
lekedésbiztonsagi intézkedések
koltség/haszon-elemzése, nem ér-
tékelhet6 azok gazdasdgi haté-
konysaga, nem alakithaté ki dn.
“slirg@sségi rangsoruk”.

Eppen az értékelési modszerek
sokfélesége és az eredmények
0sszehasonlithatdsaganak igénye
tette szlikségessé az ezen aterile-
ten végzett intenziv nemzetkdzi
kutatast. A tudomanyos és m(iszaki
kutatas teriiletén folyd eurdpai egyiitt-
mikdédés (COST: Coopération
euiopéenne dans le domaine de
hi iecherche Scientifique et
Technique) keretében 1989-ben
megkezd&dott az 1994-ig tarté 313
sf' Pr°ject, “A koziati balesetek
t'iisadalmi-gazdasagi veszteségei”
(Socio-economic cost of road
acci ents), mely e kérdéskor leg-
d aposabb és legatfogobb elemzé-
sének tekinthet6. Nemcsak az
egyes orszdgokban hasznalt érté-
kelési mddszereket mutatja be és
hasonlitja 6ssze, hanem ajanlaso-

kat is tartalmaz ajov6beni kutata-
sok f6 irdnyaira [1].

A Kozlekedéstudoményi Inté-
zet a hetvenes évek vége 6ta fog-
lalkozik a kozati balesetek kovet-
keztében keletkez6 nemzetgazda-
sagi (akkor még népgazdasagi)
veszteségek meghatarozasaval [2],
Az els6 - mbdszertanilag is kell§-
en megalapozott - szamszer(i ered-
mények a nyolcvanas évek elején
alltak rendelkezésre [3]. Szdmos
tanulméany foglalkozott ezek
balesetmegel6zésben val6 haszno-
sitasaval [4], [5], [6], [7], [8], Az
azota bekdvetkezett nagymérték(
tarsadalmi-gazdasagi valtozasok
azonban “hasznélhatatlanna tet-
ték” a korébbi értékeket, ezért a
nyolcvanas évek végén surget6en
jelentkezett a nemzetgazdasagi
baleseti veszteségek aktualizalasa-
nak igénye. (A Vilagbank hazéank-
ban jart kozlekedésbhiztonsagi
szakért8i is felvetették a koltség/
haszon-elemzések kérdését.)

Mivel ez a feladat a fejlett mo-
torizacioju orszagokban is tébb
tudomanyag képvisel§ibd6l allo
kutatd-team néhany éves munka-
jat igényelte, sokaig - a szlikséges
pénzigyi forrdsok hidnya miatt -
nem indulhatott meg az érdemi te-
vékenység. Végil, 1993-ban, a
Kozlekedési, Hirkézlési és Viz-
Ugyi Minisztérium Gépjarmiikoz-
lekedési F6osztalyanak megbiza-
sara kezd6dhetett meg a Kozleke-
déstudomanyi Intézet Rt.-ben az a
kutatas, melynek elsd eredményei
1995 végén alltak rendelkezésre.
A kovetkez6kben ezekr6l adunk
rovid attekintést.

2. A kutatas célja és mod-
szere

A kutatds célja a kozuti kozleke-
dési balesetek altal okozott vesz-
teségek egyes elemeinek minél
pontosabb meghatarozdsa, majd
ezek szintetizaldsaval a nemzet-
gazdaségi veszteségek mértékének
és fajlagos (kilénb6z6 kimenete-
IG sérulésekre és balesetekre veti-
tett) értékeinek kiszamitasa volt.

A Kkutatads egyik legsarkalato-
sabb pontja a halalesetek kovet-
keztében keletkez6 nemzetgazda-
sagi veszteségek meghatarozasa.
Erre a nemzetk6zi szakirodalom-
ban jelenleg kétféle mddszer is-
mert, az egyik a meghaltak terme-
léskiesésén, a méasik az un. fizeté-
si hajland6sagon alapul. (Ez utéb-
bi eljaras kérddives felméres segit-
ségével vizsgalja, hogy mekkora
anyagi aldozatra hajlanddak a tar-
sadalom tagjai a balesetek hatra-
nyos kovetkezményeinek elkeri-
1ésére.)

A kutatas jelenlegi fazisaban az
elsé eljaras alkalmazasa mellett
dontottiink, mely az aldozat altal -
a baleset be nem kdvetkezése ese-
tén - ajov6ben megtermelt javak
baleset id6pontjara szamitott érté-
kének meghatdrozéséan alapul.

A tdbbi - 6sszegében és jelen-
t6ségében is kisebb - veszteség-
elem meghatarozasat adatgyjtés-
sel, mar meglévé adatok kiértéke-
lésével, matematikai modellezés-
sel, szakért8i becsléssel végeztik.
A sajat adatgydjtések kozul ki-
emelked6 jelentdségl az a kérdd-
ives felmérés, amely az Ujpesti



Arpad kérhaz traumatoldgiai 0sz-
talyan indult Dr. Merényi Gébor
adjunktus vezetésével, és f6 célja
a balesetek sérultjeinek ambulans
és korhazi ellatasaval kapcsolatos
koltségek minél pontosabb megha-
tarozasa volt [9],

3. Eredmények

3.1. Az Osszes (orszagos)
nemzetgazdasagi baleseti
veszteség

A kozuti kozlekedési balesetek
kovetkeztében keletkez6 vesztesé-
gek az aldbbi két csoportba oszt-
hatok:

. A kozuti kozlekedési balesetek
miatt elmaradt bevételek:

1. a meghaltak termeléskiesése,

2. a sérultek termeléskiesése.

. A kozuti kozlekedési balesetek
kovetkeztében jelentkez6 tény-
leges raforditasok:

1. ameghaltak temetési koltségei,

2. a sériltek (meghaltak) mentési
koltségei,

3. a sériltek (meghaltak) korhazi
apolasi koltségei,

4. a kozuati kozlekedési balesetek
miatt fizetett tappénz,

5. a kozati kozlekedési balesetek
miatt fizetett jaradék,

6. a kozati kozlekedési balesetek
altal okozott targyi kar,

7. a kozuti kozlekedési balesetek
altal okozott nem vagyoni Kar,

8. a kozuti kozlekedési balesetek
helyszinén végzett mdszaki
mentési (tlzolto-) tevékenység
koltsége,

9. a kodzuti kozlekedési balesetek-
kel kapcsolatos renddrségi,
ligyészségi tevékenység koltsé-
ge,

10.a kozuti kozlekedési balesetek-
kel kapcsolatos birdsagi tevé-
kenység koltsége,

1.a kozati kozlekedési balesetek
kovetkeztében keletkezd kozuati
torlédas, id6kiesés vesztesége,

12.a kozuti kozlekedési balesetek
kdvetkeztében a természeti és a
mvi kdrnyezetben keletkez6
karok helyreéllitdsanak koltsége.

Az 1. tablazat az el6z6ekben
felsorolt veszteségelemek 1994,
évi értekét és szazalékos megosz-
lasat részletezi [10].

Az 6sszes kozati kozlekedési
baleseti veszteségbdl:

- elmaradt bevétel (1. tdblazat 1.,
2. tétele)

27884.2 millié Ft, 50,5%

- tényleges raforditas (1. tdblazat
3.-14. tételei)

27291,9 milli6 Ft, 49,5%

A veszteségek més csoportosi-
tasban is feloszthatok, igy pl.:

- elmaradt bevételekre (tadblazat
1., 2. tétele).

27884.2 millié Ft, 50,5%

- kozvetlen raforditasokra (1. tab-
lazat 3., 4., 5., 6., 7., 8., 9. téte-
lei) 23041,1 millié Ft, 41,8%
kdzvetett raforditasokra (1. tab-

lazat 10., 11, 12., 13., 14. tételei)

4250,8 millio Ft, 7,7%
Osszesen:55176,1 millio Ft,

100,0%

A tényleges raforditasok kozil
a kozvetlen raforditasok a kozuti
kozlekedési balesetekkel szoros
kapcsolatban vannak, azokkal k6z-
vetlenul 6sszefiiggenek, szamba-
vételuk egyszerlibb, mig a kdzve-
tett raforditasok a kozati kozleke-
dési balesetekkel csak attételes
kapcsolatban allnak, azokkal csak
kdzvetve fuggenek 6ssze, szami-
tasuk féként szakértdi becsléssel
torténik. Ezt a felosztast szemlél-
teti az 1. abra.

Ittjegyezzik meg, hogy a kdz-
Uti kozlekedési balesetek kovet-
keztében keletkezd veszteségek
mértéke az 1994 elétti években
lényegesen nagyobb volt. Ennek
oka, hogy a korabbi évekhez ké-
pest 1990 és 1994 kozott 6rvende-
tesen ésjelentdsen csokkent akdz-
ati kozlekedési balesetek kovet-
keztében meghaltak szama. 1990-
ben pl. 870 fével nagyobb volt a
kozuti kozlekedési balesetek ko-
vetkeztében elhunytak szama az
1994. évinél.

igy, 1994. évi “pénzigyi ada-
tokkal” szamolva az 6sszes 1990.
évi kozuti kozlekedési baleseti
veszteség mintegy 15 milliard Ft-
tal haladta meg az 1994. évit és
0sszességében - mivel a két vizs-

galt évben sem az 6sszes kozuiti
baleset, sem a személysériléses
kozati balesetek szama nem volt
azonos - kozel 70 milliard Ft-ot tett
ki.

Nyomatékosan hangsulyozzuk,
hogy a bemutatott eredmények
csak aténylegesen felmeril6, sza-
mithatd és becslilhetd vesztesége-
ket tartalmazzak, tehat un. “hideg-
vérd” megfontolasokon alapulnak,
igy nem tartalmazzak, de nem is
tartalmazhatjék a tarsadalmi, szo-
cialis, kdzosségi veszteségeket, azt
afajdalmat, gyaszt, amelyet értel-
metlentl életét vesztett rokonaink,
barataink, polgartarsaink halala
felett érziink. A halélos kimenete-
IG baleset kdvetkeztében keletke-
z6 nemzetgazdasagi veszteségek
tehat felfogasunk és szamitasaink
szerint nem az emberi élet értékét,
hanem az annak elvesztésével kap-
csolatban kimutathatd vesztesége-
ket mérik.

3. 2. A fajlagos nemzetgaz-
dasagi baleseti vesztesé-
gek *

3.2.1. Kulénbodzd kimeneteld
sérulésekre vonatkozo fajla-
gos értékek

A kutatas soran meghataroztuk
a kulénbozd kimenetelli kozuti
kozlekedési sérulések és balesetek
kovetkeztében keletkezd (Un. faj-
lagos) nemzetgazdasagi vesztese-
gek 1994. évi atlagos értékeit is.

A kilonbézé kimeneteld séri-
lésekhez tartoz6 fajlagos értékek
a kovetkezdk:

- az egy halalos aldozatra juté
atlagos veszteség (Ft/f6),

- az egy sulyos sériitre jutd atla-
gos veszteség (Ft/f0),

- az egy konnyd sériltre jutd at-
lagos veszteség (Ft/f6).

Az egy haldlos &ldozatra jutd
atlagos veszteség meghatdrozéasa-
kor az elhunyt személy termeléski-
esését, a mentési és korhazi apola-
si koltséget, a temetési koltséget, a
targyi kar 6sszegét, a mdszaki men-
tés, a renddrségi, az ligyészségi, a
birésagi eljaras, a baleset kovetkez-
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elmaradt

bevételek

50,5%

kozvetett
raforditasok
7,7%

kdzvetlen
raforditadsok

41,8%

1. 4bra A kozuti kozlekedési balesetekb6l ad6dé nemzetgazdasagi

veszteségek megoszlasa (1994.)

1 tablazat

A kozuti kdzlekedési balesetek kdvetkeztében keletkez6 nemzetgazdasagi
veszteségek 1994. évi értéke és az egyes veszteségelemek szazalékos

részaranya
Sor- Veszteségelem (Millio %
szam Ft)
1 Meghaltak termeléskiesése 25979,2 472
2. Sériiltek termeléskiesése 1905,0 34
3. A meghaltak temetési koltségei 62,5 0,1
4. A sérliltek (meghaltak) mentési koltségei 142,6 0,3
5. A sériiltek (meghaltak) kdérhazi apolasi
kéltségei 1500,0 2,7
6. A kozuti kozlekedési balesetek miatt fizetett
tdppénz és az ahhoz kapcsol6dd uUgyviteli 800,0 14
koéltségek
7. A kozuti kozlekedési balesetek miatt fizetett
jaradék 1036,0 19
8. A kozuti kozlekedési balesetek altal okozott
targyi kar 18000,0 32,7
9. A kozuti kozlekedési balesetek altal okozott
nem vagyoni kar 1500,0 2,7
10. A koziti kozlekedési balesetek helyszinén
végzett mliszaki mentési (tlizolto-)tevékenység 62,3 01
koltsége
11 A kozuti kozlekedési balesetekkel kapcsolatos
renddrségi, Uigyészségi tevékenység koltsége 413,6 0,7
12 A kozuiti kozlekedési balesetekkel kapcsolatos
birosagi tevékenység koltsége 68,5 0,1
13 A kozuti kozlekedési balesetek kdvetkeztében
fellépd kozti torlodas, id6kiesés vesztesége 3666,4 6,6
14, A kozuti kdzlekedési balesetek kdvetkeztében
a természeti és mlvi kdrnyezetben okozott 40,0 0.1
karok helyreéllitasi koltsége
A koziti kozlekedési balesetek kovetkeztében keletkez
0Osszes veszteség: 55176,1 100,0

tében el6all6 forgalomakadalyozta-
tds és a baleset miatt a természeti
és amdvi kdrnyezetben keletkezett
karok helyreallitasi koltségeit kell
szamitasba vennink. Ezek figye-

lembevételével az egy halalos al-
dozatra jutd atlagos veszteség ele-
meit a 2. tabl4zat tartalmazza [11].

Egy kozuti kdzlekedési baleset
kdovetkeztében elhunyt személy

termeléskiesésének szamitasakor -
a nemzetk6zi szakmai gyakorlat-
ban elfogadott modszernek meg-
felel6en - az adott életkord sze-
mély baleseti halalanak idépontja
(ez esetben 1994) és az illetd nyug-
dijazdsanak varhatd idépontja ko-
z6tti id6tartambdl indultunk Ki.
Ilyen esetben a nemzetgazdasagot
1994-ben az emlitett idészak alatt
az egy fdre jutd bruttd hazai ter-
mék (GDP/f6) értékének megfele-
16 veszteség éri.

Természetesen az egy f6re jutd
brutté hazai termék évrél-évre val-
tozik, s igy a veszteség kiszamita-
sakor a baleset be nem kovetkezé-
se esetén hatralévd, az aldozat élet-
koratol fuggd an. “aktiv idészak”
adatait (veszteségét) osszesitve -
mint az elhunytak termeléskiesé-
sének alapjat - kell szamitasha
venni. Az ismertetett gondolatme-
netben - megitélésink szerint -
nem vetheté fel a munkanélkili-
ség kérdése. Az egy fOre jutd brut-
té hazai termék 1994-ben vasarlo-
er6-paritason szamolva kb. 6000
USD volt.

A fajlagos GDP alakulasat a
hosszl tdvl gazdasagpolitikai kon-
cepcid un. realista valtozata sze-
rint vettik szamitasba. Ennek alap-
jan egy atlagos életkom elhunyt
személy 6sszes szamitott ésjelen-
értékre diszkontalt termeléskiesé-
se 154000 USD volt, ami a Ma-
gyar Nemzeti Bank 1994. év végi
hivatalos devizaarfolyamaval (108
Ft/USD) szdmolva 16632000 Ft-
nak felelt meg.

Az egy baleseti halottrajuté at-
lagos nemzetgazdasadgi veszteség
meghatéarozasakor azt is figyelem-
be vettiik, hogy a halalos &ldoza-
tok egy része nem a baleset hely-
szinén, hanem a korhazban - rend-
szerint koltséges kezelés kézben -
veszti életét. Ezekben az esetekben
tehat nemcsak kdrhéazi apolasi,
hanem mentési, mlszaki mentési
koltség is felmeral.

A meghaltak kb. 40%-a, becs-
léstink szerint 1994-ben tobb, mint
600 f§, atlagosan 120000 Ft/f6
kérhazi apolasi koltség felmerilé-
se és a leggondosabb orvosi keze-
lés ellenére a baleset utan, a koér-



KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE™)

2. tablazat

Az egy halalos aldozatra juté koziti baleseti veszteség elemei (1 1994.)

Sorszam Veszteségelem Ezer Ft/f6 %
1 Termeléskiesés 16632,00 96,3
2. Mentési koltség 50 0,0
3. Korhézi apolasi kdltség 46,1 0,3
4. Temetési koltség 40,0 <Ll
5. Targyi karok 4365 ~ 25
6. Miszaki mentés (tlzoltd tev.) 55 0,0
koltsége
7. Rend6rségi,  Ugyészségi  eljaras
koltsége 14,5 0,1
8. Birdsagi eljaras koltsége 2,4 0,0
9. Torlodas miatti veszteség 91,1 0,5
10. A természeti és mivi kornyezet
karainak helyreallitasi kdltsége 0,9 0,0
Osszesen: 17274,0 100,0

hdzban veszti életét. Ennek a ra-
forditasnak (72 millié Ft) egy ha-
lalos aldozatra jutd dsszege tobb,
mint 46 ezer Ft.

Egy kozuti kozlekedési baleset
kdvetkeztében elhunyt személy
atlagos temetési koltsége (1994-
ben) - a Févarosi Temetkezési
Részvénytarsasagtél kapott infor-
maci6 szerint - 40000 Ft volt.

A targyi kéarok fajlagos értékei-
nek meghatdrozasakor csak szak-
ért6i becslésre tAmaszkodhattunk.
Ennek soran a kozuti balesetek
1994. évi szaméat tobb, mint
100000-re becsiltik. Ebb6l
aj a személysériiléssel és/vagy je-

lent6s anyagi karral jaro,

ezért minden esetben rend6ri

intézkedést igényl6

kozati balesetek szama 20722
b) a személysériléssel nem, deje-

lentds anyagi karral

jaré és rendOri intézkedést

igényl6 kozuati balesetek

szdma kb. 20000
c) a csupén kisebb anyagi kérral

jaro, an. “koccanasos”

balesetek szama kb.
volt.

Az els6 két esetben - a biztosito
tdrsasagok adataira alapozva - a
keletkezett targyi kart 500000 Ft-
ra, mig a harmadik esetben 50000
Ft-ra becsultik. A halalos kimene-
tell kozati kozlekedési balesetek-
nél keletkezé jelentds targyi karok
figyelembevételével az egy balese-
ti halottra juté targyi kar dsszege
436500 Ft-ra adodott.

60000

A miszaki mentés koltségeit a
sulyos sériilést szenvedettek vesz-
teségeinek vizsgalatanal targyaljuk.

Az egy kozuti baleseti halottra
juto atlagos rend6rségi, lgyészsé-
gi koltség 14500 Ft-ra, mig az at-
lagos birdsagi koltség 2400 Ft-ra
becsiilhetd.

A halalos sériltekre jutd torlo-
dési veszteség szamitasakor abbol
a feltevésbdl indulunk ki, hogy
ilyen eseménynél atlagosan 1 6ra
idétartam forgalomkorlatozas, tor-
16déas keletkezik, ami az atlagos for-
galomnagysagbdl becsulve, kb. 250
gépjarmi akadalyoztatasaval jar.

1994-ben 1390 halalos kimene-
telli kozati baleset kdvetkeztében
1562 személy vesztette életét.
1390 halalos kimenetell kézuati
kodzlekedési baleset - az el6z6ek ér-
telmében - dsszesen 347500 oOra
idéveszteséget, s 400 Ft/dra kolt-
séggel szamolva 139000000 Ft-ot
jelentett. Ez a veszteség az dsszes
halalos kimenetel( kozuti kozleke-
dési balesetre vonatkozik, amit az
ilyen esemény kovetkeztében el-
hunytak  szd&méval elosztva
(139000000 Ft: 1526 elhunyt)
megkapjuk az egy baleseti halott-
rajutd veszteséget; 91088 Ft-ot.

Szakértdi becslés alapjan felté-
telezziik, hogy a természeti és a
mivi kdrnyezetben okozott karok
egy halédlos aldozatra jut6 atlagos
értéke 900 Ft.

A kozuati kozlekedési balesetek
kovetkeztében sulyos sérilést
szenvedettekre (1994-ben 9633 f6)

jutd veszteségek meghatarozasa-
kor a stlyosan sérult személy ter-
meléskiesését, a mentés, a kdrha-
zi 4polas koltségeit, a tappénzt, a
jaradékot, atargyi és anem vagyo-
ni karok 0sszegét, a rend6rségi, a
birésagi eljaras koltségeit, vala-
mint a baleset miatti forgalomtor-
16dashol adodo veszteségeket és a
baleset miatt a természeti ésn a
mivi kornyezetben keletkezett
karok helyreallitasi kdltségeit kel-
lett szdmitasba venni. A 3. tabla-
zatban az egy sulyos sériltre jutod
veszteségeket foglaljuk dssze.

A kozuti kozlekedési baleset
kovetkeztében sulyos sérulést
szenvedett személy termeléskiesé-
sét az Orszagos Egészségbiztosi-
tasi Pénztar alapadatai alapjan sza-
mitottuk ki. Ezek szerint a sulyos
sérilést szenvedettek atlagosan
106 napot, mig a kénny{ sérulést
szenvedettek atlagosan 3 napot tél-
tottek tappénzes alloméanyban. igy
az 1994. évben sulyosan sérilt
9633 f6 Osszesen 1021516 napot,
azaz 2799 évet toltott tappénzes
allomanyban. Az 1f6re jut6 GDP
értékkel méar végeztiink szamitaso-
kat, ami 1994-ben hazankban va-
sarloer6-paritdson szamolva 6000
USD/f6 volt. igy, 1994-ben a su-
lyos sémitek dsszes termeléskiesé-
se (2799 év x 6000 USD/f6)
=16794000 USD volt, ami a Ma-
gyar Nemzeti Bank 1994 évi hi-
vatalos deviza arfolyama (108 Ft/
USD) szerint 1813752000 Ft-ot
tett ki. Ezen 6sszeget a sulyos sé-
rulést szenvedettek szdméra vetit-
ve (9633 f6) 188285 Ft-ot kapunk.

A mentési kdltség az Orszagos
Ment6szolgalat adatai szerint [12]
1994-ben sérultenként 5000 Ft
volt.

A kozuti kozlekedési balesetek
sériltjeinek 1994. évi korhazi apo-
lasi kdltségei - reprezentativ fel-
mérés [9] szerint - 1,5 milliard Ft-
ot tettek ki. Ebb6l az 6sszegh6l -
az elhunytakra juté 72 millié Ft
levonasa utdn - kb. 75%-ot a su-
lyos, mig kb. 25%-ot a konny( sé-
riltek apoléasara forditottak. igy az
egy sulyos sériiltre juté 6sszeg
[(1,428 milliard x 0,75): 9633 f6]
=111180 Ft volt.
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A tappénz fajlagos 6sszegének
szamitadsakor az 1994-ben kozuti
kozlekedési balesetek kovetkezté-
ben felmeril6 6sszes tappénz és a
kapcsoldédo ugyviteli koltségek
egyuttes 6sszege (800 millio Ft)
szolgélt alapul. Mivel a kdzati kdz-
lekedési balesetekhez kapcsolédé
0sszes tadppénzes napok szdma
1994-ben 1073500 nap volt, igy az
egy tappénzes napra jutd tappénz
atlagos nagysaga 745,2 Ft-ot tett
ki. Egy sulyos sériilt atlagosan 106
napig volt betegallomanyban, igy
tdppénze 1994-ben 78991 Ft-ra
rugott.

Jaradékot 1994-ben @sszesen
1036 millio Ft értékben fizettek ki
a biztosité tarsasagok. Barjaradé-
kot nem minden sulyos sériltnek
fizetnek, de a sulyos sériiltekre at-
lagosan évi 107547 Ftjaradék jut.

Az egy sulyos sérultre juto tar-
gyi kar 6sszegét az egy elhunytra
juté targyi kar d6sszegével azonos
értékben vettuk szamitasba.

A nem vagyoni - masnéven er-
kolcsi, eszmei - karért (azaz a sze-
melyiségi jogok megsértéséért)
valé felel6sségrél a modositott
Polgari Torvénykonyv rendelke-
zik. Eszerint “A kéarokozo koteles
megtériteni a karosultnak nem va-
gyoni karat, ha a karokozas a ka-
rosultnak a tarsadalmi életben vald
részvételét, vagy egyébként életét
tartésan, vagy stlyosan megnehe-
ziti, illet6leg ajogi személynek a
gazdasagi forgalomban valé rész-
veételét hatranyosan befolyasolja”.

A nem vagyoni karok 6sszegét
a kozati kozlekedési balesetek ko-
vetkeztében keletkez6 6sszes nem-
zetgazdasagi veszteség szamitasa-
kor (1.tablazat) 1,5 milliard Ft-ban
hataroztuk meg. Mivel a nem va-
gyoni karok altaldban a sulyosabb
kimenetel( baleseteknél merulnek
fel, ezt az 0sszeget csak a sulyos
sériiltek szamara vetitettik.

A tlizoltok segitségét tobbnyire
a tlzoltast, vagy miszaki mentést
igényl6 sulyos személysériiléses
kozati kozlekedési baleseteknél
kérik. A BM Orszagos TUlz- és
Polgari Védelmi Parancsnoksag
adatai szerint az egy karesethez
torténd kivonulds 27244 Ft kolt-

séggel jart. 1994-ben 2286 kozuti
kozlekedési balesettel 6sszefliggd
kareset volt. ami 0@sszesen
62279784 Ft koltséget jelentett.
Ezt osztva a meghaltak és sulyos
sémitek szamaval (11195 f6). 5563
Ft/f6 koltség adodott.

Az egy sulyos sériiltre juto at-
lagos renddrségi, ligyészségi, illet-
ve birdsagi eljarasi koltség a ko-
rabbiakbdl ismert (14500 Ft, illet-
ve 2400 Ft).

Az egy sulyos sériiltre juto at-
lagos torl6déasi veszteseg szamita-
sat a hal&los aldozatoknél bemu-
tatott moédon végeztik, az ered-
mény 83.608 Ft-ra adodott.

A természeti és a miivi kdrnye-
zet kéarainak egy sulyos sérultre
juto atlagos értékét 833 Ft-ra be-
csultuk.

A kozuati kozlekedési baleset
kovetkeztében konnyl sérilést
szenvedettekre (1994-ben 17328
f6) jutd veszteségek meghataroza-
sakor akdnnyen sémitszemély ter-
meléskiesését. a mentési koltséget
és ambuléns ellatast, a korhazi
apolas koltségeit, atappénzt, a tar-
gyi karok osszegét, a rendérségi,
az Ugyészségi és a birdsagi eljaras
koltségeit, valamint a baleset mi-
att el6allé forgalomtorlodéashol
ad6do és a baleset kdvetkeztében
a természeti és a mdvi kdrnyezet-
ben keletkezett kdrok helyreallitasi
koltségeit kell figyelembe venni.
A 4. tadblazatban az egy koénnyl
sériltre jutd atlagos veszteségeket
foglaljuk Ossze.

A kozati kozlekedési baleset
kovetkeztében kénny( sérilést
szenvedettek termeléskiesésének
meghatarozasakor feltételeztik,
hogy a kénny( sériltek atlagosan
3 napot tdltenek betegallomany-
ban. Eszerint az 1994-ben kénny
sérilést szenvedett 17328 f6
0sszesen 51984 napot, azaz 142,2
évet toltott tappénzes allomany-
ban.

Mint kordbban mar tébbszor is
emlitettiik, az 1 f6re juté GDP -
vasarléerd-paritason szamitott -
értéke 1994-ben Magyarorszagon
6000 USD/f6 volt. igy, az ugyan-
ezen évben konny( sérilést szen-
vedettek 0sszes termeléskiesése

(142,2 év x 6000 USD/fg) =
853200 USD volt, ami a Magyar
Nemzeti Bank 1994. évi hivatalos
deviza arfolyama (108 Ft/USD)
szerint 9 1145600 Ft-ot tett ki. Ezt
az 0sszeget a kdnny sériiltek sza-
mara (17328 f6) vetitve 5260 Ft-
ot kapunk.

A mentési koltség - mint koréb-
banjeleztik - az Orszagos Ment6-
szolgélat adatai [12] szerint séril-
tenként 5000 Ft volt. (Valdjaban
nem minden konnyl sériléshez
megy ki a mentd, ezzel szemben
sok a felesleges kiszallas is.)

A kozati kozlekedési baleseti
sériltek koérhazi apolasi koltsége-
ivel méar foglalkoztunk. A sériltek-
re juté Osszes koltséghdél (1,428
milliard Ft) kb. 25%-ot forditottak
a konny( sérlltek apolasara. igy,
az egy konny( sériltre juto atla-
gos 0Osszeg [(1,428 milliard x
0,25): 17328 f6] =20602 Ft.

A tappénz fajlagos 6sszegét,
azaz az egy tappénzes napra juto
tappénz 1994. évi atlagos nagysa-
gat (745,2 Ft) mar kordbban sza-
mitottuk. Egy kénny( sérilt atla-
gosan 3 napig volt betegallomany-
ban, igy, egy kdnny sérilt tAppén-
ze 1994-ben 2235.6 Ft-ot tett ki.

Az egy konny sériltre juto tar-
gyi karok atlagos értéke - az 6sszes
kozati kozlekedési baleset kovet-
keztében keletkezett targyi karok-
bél kovetkeztetve - valamivel
meghaladja a 150 ezer forintot.

A rend0rségi, az (igyészséqi, il-
letve a birdsagi eljarasi koltségek
atlagos dsszege azonos a korabbi-
akban emlitettel.

Az egy konny( séraltre jutd -
forgalmi torlédasbél ad6do - atla-
gos veszteség a kordbbi szamitasi
modszer alkalmazésaval 65085 Ft-
ot tett ki, mig a természeti és a
mivi kornyezet kéarainak egy
konny( sériltre jutd atlagos hely-
reallitasi koltségét 649 Ft-tal vet-
tuk sz&mitasba.

Osszefoglalva a fentieket, sza-

mitasaink szerint 1994-ben:
1 baleseti halottra 17274000,-Ft
1 stlyos sériiltre 1190122,-Ft
1 kénnyd sériltre 266550,-Ft
atlagos becsilt nemzetgazdasagi
veszteség jutott.
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3. tablazat

Az egy sulyos sériltre juté atlagos kozuti baleseti veszteség elemei (1994.)

Sor- Veszteségelem Ft/f6 %
szam
1 Termeléskiesés 188.285 15,8
2. Mentési koltség 5.000 0,4
3. Korhazi apolés koltsége 111.180 9,3
4. Téappénz 78.991 6,6
5. Jaradék 107.547 9,0
6. Targyi kéarok koltsége 436.500 36,8
7. Nem vagyoni karok kéltsége 155.715 131
8 T(izoltd tevékenység koltsége 5.563 05
9. Rend6rségi, ligyészségi eljaras koltsége 14.500 1,2
10. Birdsagi eljaras koltsége 2.400 0,2
11. Torlodas miatti veszteség 83.608 7.0
12. A természeti és mlvi kornyezet karainak 833 0,1
helyredllitasi kbltsége
Osszesen: 1190.122 100,0
4. tablazat

Az egy konny(l sériiltre juté atlagos kozuti baleseti veszteség elemei (1994.)

Sor- Veszteségelem Ft/f6 %
szam
1 Termeléskiesés 5.260 2,0
2. Mentési koltség 5.000 19
3 Kérhézi apolas kéltsége 20.602 7,7
4, Téappénz 2.236 0,8
5. Térgyi kérok koltsége 150.818 56,7
6. Renddrségi, ligyészségi eljaras koltsége 14.500 54
7. Birdsagi eljaras koltsége 2.400 0,9
8 Torlddas miatti veszteség 65.085 24,4
9. A természeti és mivi kornyezet karainak 649 0,2
helyreallitasi kéltsége
Osszesen: 266.550 100,0

A koénnyebb attekintés érdeké-
ben célszer(i az aranyokat is vizs-
gélni. Az egy konny( sériltre jutod
atlagos veszteséget 1-nek véve az
egy sulyos sérultre jutd veszteseg
annak tobb, mint 4,5-szerese, az
egy halalos aldozatra juté veszte-
ség pedig annak kozel 65-sz6rdse.

3.2.2. Kiildnb6z6 kimenetel
balesetekre vonatkozé fajla-
gos értékek

Az el8z6 pontban bemutatott
fajlagos értékek mar alkalmasak a
kdzlekedésbiztonsagi beavatkoza-
sok kdltség/haszon-elemzésére, ha
rendelkezésunkre &ll a beavatko-
zas hatdsdra megmentett ember-
életek, elmarado6 sulyos, illetve
konny( sérultek szdma.

A mar végrehajtott intézkedé-
sek baleseti veszteségekre gyako-

rolt hatasai ily médon hatarozha-
tok meg a legpontosabban.

Mas a helyzet a tervezett intéz-
kedések kovetkeztében varhatéan
elmaradd baleseti veszteségek
becslésekor.

Ilyenkor rendszerint az okozza
a legnagyobb nehézséget, hogy a
szakirodalom nem az intézkedés
segitségével megmenthetd ember-
életek és elkertlhetd sulyos, illet-
ve konny( sériltek szamat adja
meg, hanem a balesetszam-csok-
kenés varhaté mértékét. Tovabb
bonyolithatja a helyzetet, ha ez a
csOkkenés nemcsak az 6sszes bal-
esetszdmra, hanem a kilénb6z6
tipusu balesetek szaméara vonatko-
z6an keril megadésra. Ilyenkor
nem csupéan azt kell megbecsiil-
niink, hogy az intézkedés hatéasara
hogyan valtozik a kiillénb6z6 tipu-
sU balesetek gyakorisaga, hanem

azt is tudnunk kell, mekkora atla-
gos nemzetgazdasagi veszteség
keletkezik a kiilénb6z6 tipusu bal-
esetek kdvetkeztében [4] [13].

Ezen a ponton valik a kérdés
valéban bonyolultta, hiszen kozis-
mert, hogy a balesetek pénzérték-
ben kifejezheté kovetkezményei és
stulyossdga kozott egyértelmi
Osszefiiggés all fenn. A balesetek
stlyossaga pedig szdmtalan ténye-
z6 figgvénye.

Alapvet6en flgg:

- a baleset tipusatdl (tipuscso-
portjatdl);

- a baleset kimenetelétdl;

- aterilet beépitettségétdl;

- a baleset bekdvetkezésének
napszakatol.

Pontosan ezen valtozok fliggvé-
nyében hataroztuk meg a kiilénbo-
z06 tipuscsoporti balesetek kovet-
keztében keletkezd atlagos nem-
zetgazdasdgi veszteséget mar
1983-ban [5], és most ugyanezen
valtozok fuggvényében aktualizal-
tuk azokat. Az 1994. évi veszteség-
értékeket - a lakott terileten tor-
tént nappali balesetek példajan - az
5. tablazatban mutatjuk be. A tab-
lazat nemcsak a kiillonb6z6 kime-
netel(i és tipuscsoportu balesetek
atlagos veszteségértékeit tartal-
mazza, hanem a kimenetelt6l és
tipuscsoporttol fuggetlen atlagér-
tékeket is. Ezekre akkor lehet
szlikség, ha a varhato balesetszam-
csbkkenés mértéke dsszevontan
kerilt megadasra. A veszteségér-
tékek alatt zaréjelben megadtuk az
egyes “cellakba™ esdé 1994. eévi
balesetszdmokat is. Egyrészt tajé-
koztatasul, masrészt azért, mert
ezek ismeretében kovetkeztethe-
tlink az adott veszteségérték meg-
bizhatésagara is. Ahol statisztikai
szempontbdl tdlsdgosan Kis eset-
szamokat talalunk, a megbizhaté-
sag novelése érdekében a megfe-
lel6 atlagértéket valaszthatjuk. A
lakott terlleten éjszaka, valamint
a lakott teruleten kivil nappal és
éjszaka tortént balesetek fajlagos
veszteségértékei is rendelkezésre
allnak.

A baleseti tipuscsoportok jeld1é-
sére grafikus szimbdlumokat al-
kalmaztunk. Ezek pontos jelenté-
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5. tablazat

Lakott teriileten, nappal tértént személysériiléses kdziti balesetek atlagos
nemzetgazdasagi veszteségértékei (1994.)

[Ft/fcaleset / (bale9stszam) ]

Baleset A baleset kimenetele Atlagos

ipus-. , A veszteség-
4 Sulyos Konny( LS

csoportja Halalos oMo el erték
* 17.997,000,- 1,255,000, 360,000,- 744,000,-

* © (3) (79) (239) (321)
* 25.669,000,- 1.507.000,- 417,000,- 2,096.000,-

4 (18) " (H2) (203) (363)
27.629.000,-  1.193.000,- 361.000,- 859.000,-

* ) (69) (261) (334)
17,603.000,-  1.175.000,- 402.000,- 1.407.000,-

* ) (56) (116) (180)
19,347.000,- 1.296.000,- 402.000,- 959.000,-

(15) (250) (647) (912)

17,712.000,-  1.169.000,- 366.000,- 848.000,-

" ®) (182) (401) (591)
u 25.875,000,-  1.181.000,- 352.000,- 746.000,-

4 ) (55) (188) (245)
17.460.000,- 1.006.000,- 300.000,- 1.157.000,-

(85) (904) (1459) (2448)

' 17,360.000,- 991.000,- 298.000,- 1.034.000,-

(28) (444) (593) (1065)

21.174.000,-  1.250.000,- 368.000,- 1.653.000,-

I5 (45) (400) (558) (1003)
k 17.733.000-  1.006.000,- 304.000,- 1.394.000,-

| (128) (1105) (1526) (2759)
(tlag: 18728000- 1092000 334.000,- 1.226.000,-

atlag: (344) (3686) (6191) (10221)

se sorrendben felulrél lefelé halad-

va:

- azonos irdnyba egyenesen hala-
do jarmivek 0sszeltkdzése ;

- szembe, egyenesen halado jar-
mivek 6sszeltkdzése;

- azonos irdnyba haladd, kanya-
rodéjarmivek osszeltkdzése;

- szembe halad6, kanyarodo jar-
muvek 6sszelitkdzése;

- keresztiranyba, egyenesen hala-
dé jarmiivek osszeltkdzése;

- keresztirdnyba halado, kanyaro-
dé jarmlvek dsszelitkdzése;

- allé jarm(inek Utkdzés;

- balesetek kerékpar részvételével,

- balesetek segédmotoros kerék-
par részvetelével;

- maganos és egyéb jarm(balese-
tek;
- gyalogos elitése.

A kutatas soran a csak anyagi
kéaros balesetekre (1994-ben mint-
egy 80000 esemény) juto atlagos
veszteség mértékét is meghatéa-
roztuk. Ennek soran a targyi ka-
rokat, a torlddas koltségeit, vala-
mint a természeti és a mdvi kor-
nyezetben keletkezett karok hely-
reallitasi koltségeit kell figyelem-
be venni. A 6. tdblazatban az egy,
csak anyagi karos kozuti baleset-
re jutd atlagos veszteségeket fog-
laljuk 6ssze.

A targyi kérok fajlagos értéket
az agynevezett “maradvanyelv”
alapjan szamitottuk. Nevezetesen

az Osszes targyi karbol levontuk a
halalos, stlyos és kénnyd sérulé-
ses kimenetel(i balesetekre jutd
targyi karok osszegét, s a marad-
vanyt elosztottuk a csak anyagi
karos balesetek szamaval. Az igy
kapott 131,250,-Ft a balesetben ti-
pikusan részt vev6 két gépkocsi
egyuttes kara.

A csupén anyagi karral jaré
balesetek miatt 1994-ben becslé-
seink szerint kb. 4.166.667 Ora
id6veszteség keletkezett. Az au-
topalya-beruhazasi hatékonysag-
szdmitadsoknal hasznalt 400 Ft/6ra
értékkel az egy csak anyagi kéros
balesetre jut6 - forgalmi torlédés-
b6l keletkezd - atlagos veszteség
20.833 Ft. A természeti és a mvi
kérnyezet helyreallitasanak kolt-
ségei egy csak anyagi karos bal-
esetnél atlagosan 250 Ft-ra addd-
tak.

3.2.3. A fajlagos veszteségér-

tékek ‘probaja”

A kozati kozlekedési balesetek
kovetkeztében keletkezd 1994. évi
nemzetgazdasagi veszteséget 55,2
milliard Ft-ban hataroztuk meg.
Figyelemmel a becslési hibdkra és
a kiléonbdz6 kimenetelld balesetek
és sériltek kozotti 6sszefliggések-
re (pl. egy halélos kimenetel( bal-
esetnél altalaban sulyos sériltek is
vannak, egy sulyos sériiléses bal-
esetnél tobbnyire konny( sérilt is
el6fordul stb.) dsszesitve a kdvet-
kez6 értékeket kapjuk:

- a haldlos sérultekre (17,274
EFt/f6x1562 f6) jutd veszteség
27,0 Mrd Ft

- a sulyos sérultekre (1190 EFt/
f6x9633 f6) jutd veszteség
11.4 Mrd Ft

- akonny( sérultekre (266,5 EFt/
féx 17328 f6) jutd veszteség
4,6 Mrd Ft

- acsak anyagi karos kozuti koz-
lekedési balesetekre jutd vesz-
teség (152,3 EFt/balesetx80000
baleset) 12,2 Mrd Ft
Osszesen: 55,2 Mrd Ft
A kozati kozlekedési balesetek

kdvetkeztében keletkez6 nemzet-

gazdasagi veszteség megoszlasat a

2. &bra szemlélteti.



Talalés sériltekre
jutd veszteség

48,9%
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csak anyagi karos
kozati kézlekedési
balesetekre juté

veszteség

221%

konnyl sériltekre
juté veszteség

8,3%

stlyos sérultekre
juté veszteség

20,7%

2. dbra A koézuti kozlekedési balesetek kdvetkeztében keletkez6 nemzetgaz-
dasagi veszteségek megoszlasa (1994.)

4. Az eredmények hasz-
nositasi lehet6ségei

Az ismertetett kutatds eredménye-
képpen rendelkezésre allo aktua-
lizalt és kell6en differencidlt bal-
eseti veszteségértékek segitségé-
vel most mar akadaly nélkil el-
végezhetd a kiloénb6z6 kozleke-
désbiztonsagi intézkedések hata-
sarajelentkez6 “haszon” (elmara-
dé nemzetgazdaséagi veszteség)
becslése.

A beavatkozasok kdltségeinek
ismeretében meghatarozhatd az
egyes intézkedések koltség/ha-
szon-hanyadosa, ezek utan pedig
felallithaté un. kéltséghatékonysa-
gi rangsoruk.

Ma, amikor a kozlekedéshizton-
sagi tevékenységre rendelkezésre
allé 6sszegek is er6sen korlatozot-
tak, kiilondsen fontos, hogy a meg-

1évd pénzeszkdzok felhasznélasa-
val a lehet6 legtobb emberéletet
mentsik meg, a lehetd legtdbb sé-
ralést el6zzik meg, azaz a legha-
tékonyabb balesetmegel6z6 intéz-
kedéseket alkalmazzuk. Ehhez ki-
vant hozzajarulni a bemutatott ku-
tatds is.

Végezetil hangstlyozni kell,
hogy bar a jelenlegi szamitasok
komoly el@relépést jelentenek a
kozuti kozlekedési balesetek érté-
kelésénél és a balesetmegel6zési
dontések meghozataldban, amun-
kéat a jov6ben feltétlentl folytatni
kell, hogy az értékek, becslések
finomithatok legyenek.

IRODALOM

[I]: Socio-economic cost of road accidents
(Commission of European Comnninities,
Brassels, 1994).

6. tablazat

Az egy csak anyagi karos balesetre jut6 atlagos kozuti baleseti veszteség

elemei (1994.)

Sor- Veszteségelem Ft/ %
szam baleset
1 Targyi karok koltsége 131.250 86,2
2. Torlodas miatti veszteség 20.833 13,7
3. A természeti és mivi kornyezet karainak
helyreallitasi koltsége 250 01
Osszesen: 152.333 100,0

[2]:

[3]:

[4]:

[5]:

[6]:

[7]:

[8]:

[9l:

[10]

[11]

[12]:

[13]

Dr. Gyebrovszky Janos - Téth Mihaly:
Metodika a kozati balesetek kdvetkezté-
ben keletkez6 népgazdasagi veszteségek
szamitadsahoz (KTI, Bp. 1976).

Burjan Laszl6 - Haldsz Gyérgy: A ma-
gyarorszagi személysériiléses kozati bal-
esetek sulyossagi osztdlyaihoz tartoz6
atlagos népgazdasagi veszteségek kidol-
gozésa (KTI, Bp. 1982).

Dr. Timar Andras: Az t- és forgalmi vi-
szonyok javitadsaval elérhet§ biztonsag-
novekedés gazdasadgossaganak elemzése
(KPM Kézuti Féosztaly, Bp. 1979).

Dr. Holl6 Péter: A kozuti balesetek okozta
népgazdasagi veszteség figyelembevéte-
le a balesetmegel&zésbhen.

(Kozlekedéshiztonsagi és forgalomtech-
nikai fuzetek. 3. sz., KTI, Bp. 1982).

Dr. Holl6 Péter: A kdzuti balesetek okozta
népgazdasagi veszteség szamitasi mod-
szereinek hasznositasa a balesetmege-
16zésben (Kutatasi jelentések, KTI, Bp.
1983, 1984, 1985).

Dr. Holl6 Péter: Akozuti balesetek okozta
népgazdasagi veszteség.

Kozlekedéstudomanyi Szemle, XXXV.
évf. 3. szam, 1985. marcius.

Dr. Jank6 Domonkos - Dr. Holl6 Péter:
Kozati baleseti veszteségek és csokken-
téstik lehetéségei.

A KTI 19. sz. kiadvanya, Budapest, 1986.

Dr. Janké Domonkos: A kozuti koézleke-
dési balesetek sériltjei. Kozlekedéstudo-
manyi Szemle (megjelenés alatt).

A kozuti kozlekedési balesetek okozta
nemzetgazdasagi veszteségek szamitasa
(“A kozati kozlekedésbiztonsag gazdasa-
gi osszefuggéseivel kapcsolatos felada-
tok” c., 211-027-1-5 sz. KTI kutatas
résztémajelentése.)

Témafelelés: Dr. Holl Péter, kidolgoz-
ta: Dr. Honti Péter résztémafelelés, Bu-
dapest, 1995.

A kozati kozlekedési balesetek okozta
nemzetgazdasagi veszteségek fajlagos
értékeinek szamitasa (“A kozati kozleke-
déshiztonsdg gazdasagi dsszefuiggéseivel
kapcsolatos feladatok” c., 2 11-027-1-5 sz.
KTI kutatas résztémajelentése.)

Témafelel6s: Dr. Holld Péter, kidolgoz-
ta: Dr. Honti Péter résztémafelelds, Bu-
dapest, 1995.

Dr. Papp Zoltan: Az embermentés gazda-
sagi, pénzugyi feltételei (Orszagos Men-
tészolgalat, Budapest, 1994.)

Martti Roth, Dr. Janké Domonkos, Dr.
Hollé Péter: Utmutato.

Baleseti gocok azonositasa, vizsgalata,
megszlintetése az orszagos kdzutakon,
UKIG, Budapest, 1994.
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(logisztika A kdozlekedésben)

PROF. DR. KURT SPERA

NemzetkOzi logisztika.

Teljesitési megbizas a kozlekedestigyben

Ezen szimpdziumra* kivalasztott
téma két lényeges fogalmat olel
fel. Egyrészt a nemzetkdzi
logisztika fogalméat, ami alatt a
gazdasagi kapcsolatokban egy-
maéasba kapaszkodo6 folyamatokat
kell érteni. Mésrészt akozlekedési
szolgaltatasi megbizast, amellyel
a szallitasi folva.ma.tok optimalésa

til Eszak-Amerikaig hazédnak -
megvaltozott vasarl6i magatartast
feltételez és ez maga utdn vonja (j
szallitasi megfontolasok kovetel-
ményét, amelyek nagy kihivastje-
lentenek a nemzetkdzi logisz-
tikaban.

Ezzel azokat az optimalasi stra-
tégidkat vesszik célba, amelvek

csekély jatékteret kinalnak. Ebbdl
levezethetd a logisztikai
0sszmegoldasok feltétel- és arki-
nye.

A gazdasdg munkarészessége-
nek azon atalakuldsa, hogy - f6-
ként az ipar (izése messzemenden
a tiszta evartasi folyamatoknak



tasdban. A kockazatviselés Kiter-
jesztése a jobban strukturalt biz-
tositasi dijak kovetkeztében meg-
gy6z6 érv lehet a piacnak megfe-
lel6 szallitasi helyszinek megaélla-
pitasahoz.

Csak a vonalhaj6zéas feltételei-
nek ismerete - amelyet a
»Linerterms” fogalméahoz rendel-
tek - teremt Uj lehet6ségeket a
koltségviselés valamint az atvétel
helyének meghatarozasat tekintve,
amely altal - legutobb az adéas-ve-
teli szerz6dés megvaltozott és ez-
zel megjavult alapjaib6l - nem je-
lentéktelen esély keletkezik a ké-
szitett termékek atvevli korének
bdvitésére.

igy tehat a nemzetkozi
logisztika szdméara az arufolyam
0sszmegoldéasok atfogd optimala-
saval mindenféle szemléletmod
kulcsava valhatna. Ennek szemlél-
tetésére tablazati attekintést adunk
cimszavakban a gyakorlati alkal-
mazashoz a rendszerfolyamat fi-
gyelemre mélto kritériumairdl (!..
2. és 3. tablazat).

A megallapodasban azok ardg-
zitett szallitasi zaradékok keriilnek
szliksegszerien el6térbe, amelyek-
nek alkalmazasa a kinalat és a ke-
reslet feszitettségétdl, valamint
ezzel a kockézatviselés és koltség-
megosztas mérlegelésétdl fligg. A
tovadbbiakban nem jelentéktelen
szerepetjatszik az ,,Egyestlt Nem-
zeteknek a nemzetk6zi aruvasar-
lasi szerz6désekrdl sz616 megalla-
podas (ENSZ-vétdjogi konven-
cid)” eérvényességének kérdése,
mivel ezaltal érvényre jutnak a
szerzddeses partnerek kozott fenn-
allo fontos jogi elemek, amelyek
szankcidkat is tartalmaznak szer-
zG6désszegések esetére. Egyébként
lehetségessé tehet6 a széban for-
g6 megallapodasok alkalmazésa
idegen felekre vélasztott birdsagi
megegyezések Gtjan, valamint egy
tagallam anyagi joga érvényessé-
gének el8irasa.

A szallitasi hatariddk tekinteté-
ben az id6tényez6 lényeges szere-
pet jatszik. amivel a gyorsasagot
és fOként az atvételi rendelkezés-
re allds pontossagat - mint a va-
sarléi megelégedettség lényeges
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elemét - értékelni kell. Ez a szal-
litasi mad értékességét tekintve
dontési kritériumokat feltételez,
amelyeknek a piacon a hatéarid6-
betartasanak mindségi kritériuma
korili versenyben kell kialakulni-
uk. Ennélfogva a szallitasi idérol
kotott megallapodasoknak nagy
jelent6séguk van. Az egyre emel-
ked6 finanszirozési koltségek, va-
lamint azon kovetelmény figye-
lembevételével, hogy a szallitas és
a fizetés lépcsdit lehetbleg kap-
csoljak 0Ossze, kialakult annak
szlikségessége, hogy teljesen Kki-
hasznaljak a dokumentum lgylet
lehet6ségeit valamint azok megha-
tarozasat az ,,A dokumentum-akk-
reditivek egységes irdnyelveiben
és hasznalataban (ERA-500)".

A tovabbiakban nagyjelentésé-
glnek tlnik, hogy az atvétel hely-
szinét mint szallitdsi helyszint
megfelelen &llapitsék meg, mivel
barmilyenféle mulasztds a
logisztikai teljesités draguldsdhoz
vezethet visszakérdezések vagy
akar kerul6utak kovetkeztében.
Ezen tulmenéen ajanlatos a lénye-
ges szallitasi el6irasokrol informa-
ciokat beszerezni a lebonyolitan-
do6 szAallitds vonatkozéasaban és en-
nek szigoil alkalmazésat biztosi-
tani.

Ha a tovabbiakban az am fajta-
jat részletezzik, az ott megadott
kritériumok mértékadék a ming-
ség megtartasara. Ez az aru kiilon-
leges tulajdonségaira vonatkozik,
ahol az aruk alapvetd természete
(darabaru, folyadék, csomagolt aru
vagy veszélyes 4ru) a szallitasi esz-
k6z megvalasztadsat nagy meérték-
ben befolyasolja. Ez féként a ve-
szélyes arukra érvényes, ahol a
mozgatasi folyamat altalanos el6-
iradsai mellett - mint amilyen a
szallitasi folyamat altali igénybe-
vétel és az ebbdl kifolydlag szuk-
séges rakomanyaru rogzités -
tgyelni kellene a sziikséges cso-
magolas terjedelmére és ennek ki-
elégité véd6funkcidjanak biztosi-
tdsdra valamint a klimafeltételek
lehetséges hatdsainak figyelembe-
vételére.

F6ként azokat az esetlegesen
keletkez6 kérokat kell minden

esetben figyelembe venni, ame-
lyek az aruk helyvaltoztatasakor az
aru kildnleges tulajdonsaganak
figyelmen kivil hagyéasabdl adod-
hatnak. Ezért megfontolas targya-
va kell tenni, milyen egyéni el6-
késziiletek elegend6ek az aruszal-
litds biztositdsara és milyen gon-
doskodas lenne sziikséges a kar-
esemény beélltakor a szal lit6 alta-
laban korlatozott felelGsségére
vald tekintettel.

Ebben az &sszefliggésben a
»Sz4llitadsbiztositas” téméaja nagy
jelent6séghez jut, mert ennek se-
gitségével azokat a kockézatokat
lehetne fedezni, amelyek elemi
eseményekbdl, valamint az anya-
gi felel6sséget kizar6 nem jelen-
téktelen okok figyelembevételével
adodnak az egyes kozlekedési
modok teljesitményi feltételeiben.
Végul is még figyelembe kellene
venni az arak kezelésének sajatos-
sagait is, ahol a meglévd rakodo-
eszkdzokrél esetleges egyeztetési
el6feltételek megléte a vasarloi
szerz6dés partnerei vagy megbi-
zottaik kozott el6nyds lenne.

Ami végil a szallitasi utvona-
lat és ezzel a logisztikai teljesit-
mény egyik f6 komponensét ille-
ti, a megfeleld széllitasi eszkoz
kivalasztdsa lényeges feltétele a
teljes helyvaltoztatadsi folyamat
lebonyolitdsanak. A széallitandd
arunak a megtett Gt kdzvetlen ha-
tasainak kitett igénybevétele mel-
lett nem kevesebb jelent6sége van
az érintkezési pontokon a be- és
kirakodasi, valamint a szallitasi
modok cseréjénél az esetleges at-
rakasi folyamatokon valé taljutas-
nak. Ezért kell az &trak6 berende-
zések tulajdonséagaira ugyelni,
amivel a szallitds megtervezése az
0sszes mozgasi folyamatban elen-
gedhetetlen lesz. Ma a vasuti val-
lalatoknak az ide vonatkozé 1SO-
szabvany szerinti tandsitvany
megszerzésének érdekében a kdz-
lekedési piacon elkdnyvelendé t6-
rekvését tekintve, el6térbe 1ép a
min6ségbiztosito rendszerek alkal-
mazoéinak adott megbizasok prio-
ritasa.

Sajnos az eddigi tapasztalatok
azt mutatjak, hogy az igazolasra
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SZERZODESES
PARTNER
(&rueladas)

AZ ARU FAJTAJA
(min6ségmegtartas)

1. tablazat

Az alkalmazott szallitasi zaradék (Incoterms)
A vételjogi konvencio székhelye a tagallamban.
Vélasztott bir6sagi megallapodas.

Szallitasi hatarid6é (az idétényez6 szerepe).
Fizetési mod (az akkreditiv dokumentumok
forméja).

Az atvétel helye (pontositott fuvarhely).

A szallitasi el6irdsok megadasa.

2. tablazat

Tulajdonsdgok (veszélyes aruk).

A szallitasi folyamat altal tértén6 igénybevétel.
A szilkséges csomagolas terjedelme.

A klimatikus feltételek behatésai.
Fuvarbiztositas (specialis kockazatok fedezése).
Kezelési kildnlegességek

SZALLITASI
UTVONAL
(logisztikai
teljesitmény)

3. tdblazat

A megfelel§ szallitasi eszkdz kivalasztasa.
Az atrakd berendezések tulajdonsaga
Alkalmazott min6ségbiztositasi rendszerek.
Rendelkezésre all6 informacids technologiak.

A széllitasi vallalatok meglévé know-how-i.
Leszallitas gyartdsi mindségben.

alkalmazott eljarasok csak a folya-
matszervezésre és annak funkcio-
nalis séméjéra irdnyultak. Az egyik
legfontosabb el6feltétel, nevezete-
sen a vezet6ség, valamint a mun-
katarsak meglévé magas képzett-
segi szinvonaldnak vizsgéalata, sok-
szor figyelmen kivul marad. igy
ezutan hiadnyzik barmilyen nyilat-
kozat a szallitasi folyamatban ér-
dekeltek szakmai tudasszintjének
teljesitésér6l. Ennek értékelése -
ugyanigy mint régen - a
logisztikai szolgaltatast igényl6k
megérzésére hagyatkozik.

Az el6bbiek alapjan biralni kell
a szallitasi vallalatok meglévéd
know-how-it. Ezzel ezek
marketing]ara érvényes lenne az
LAtfogo tanacsadas, megbizdi ér-
dekeltségre orientalt eladas (ar-tel-
jesitmeny-viszony) és az allando

kiséret ellatdsa” kritériumokhol
szdrmazo értékelés. A rendelke-
zésre all6 informécios technologia
is kikerekiti a képet, ugyhogy el-
vileg az itt felvazoltrendszerfolya-
mat - amelynek célja a szallitan-
do aru gyartasi min6ségben torté-
né leszallitdsa arendeltetési helyen
a szerzOdéses partner megelége-
dettségére - biztositott.

A gondolatlitkdzések formaja-
ban 6sszegyl(ijtott megfontolasok
lehetdvé teszik az adas-vételi igy-
letre a szallitas-fizetési kapcsolat
megtartasat. Ebb&l egy sor prob-
léma szarmazik a megfelel§ szal-
litasi dokumentumok kiéllitasat
illetéen. Ennek pontos megallapi-
tdsa messzemenden filigg a keres-
kedd ismereteinek szintjétdl. Ezért
novekszik egy atfogo logisztikai
szolgaltatas el6feltételei pontos

meghatarozésanak fontossdga. Az
ezaltal tanusitott teljesség eredmé-
nye a tobbrétegl optimalasi folya-
matban van, amely eredményil az
arumindség fedezetazonossagat
biztositja a gyartds helye és a fo-
gyasztas helye kozott.

Ha most mar az aruligylet itt
vazolt kovetelIményeinek bdsége
és a nemzetkdzi logisztika ezzel
kapcsolatos mértéke a kdzlekedés-
ligyben teljesitési megbizassa ala-
kul &t, akkor ez oriasi kihivas lesz.
Ez az aruszallitok eddigi feltétel-
szerkezetének széleskorl maédosi-
tadsat veszi célba. Mindenesetre
ezen a szakaszon csak kevés fel-
torési lehetéség van 0j partok Kki-
jelolésére. igy csak a hajozas tett
lépéseket az egyes orszdgokban
életbe léptetett ,,az Egyesilt Nem-
zeteknek a tengeri aruszallitasroél
sz0l6 egyezménnyel (Hamburgi
szabalyokkal)” valamint a vasuti
kozlekedési ag a ,,Nemzetkézi vas-
ati szallitds egyezményeinek” mar
megkezd6dott revizidjaval a har-
madik évezred kovetelményeinek
valé megfelelés érdekében.

Mindenesetre itt is megmutat-
kozik a ragaszkodasi képesség a
régiek irdnyéaban és csekély kész-
ség a valosagos elGrelépésre. En-
nek eredménye az a hosszu Gt, amit
a szallitok kozotti jogviszonyok
0sszehangolasaig meg kell tenni az
tgyfelekkel vald esélyegyenl6ség
figyelembevételével, amibdl a
kozlekedési gazdasag aj impulzu-
sokat nyerhetne.

Végll is a jovdre vonatkozo6an
azt lehet mondani, hogy a misza-
ki-gazdasagi el6relépés fergeteges
fejlédésével mindenféle jogi sza-
balyzast messze maga mdgé utasit,
amely segitségével Gj dimenziéhoz
jut a nemzetkdzi logisztika és a
kozlekedési teljesitési megbizasok
kozotti kapcsolat a piaci partnerek
kozo6tt rugalmasan kialakitott szer-
z0déses viszonyok Gtjan avilaggaz-
dasagi viszonyok tovabbi pozitiv
kialakitdsanak érdekében.



HATHAZY AKOS

1. Bevezetés

Az MTA debreceni Kdzlekedési és
Tavkozlési Munkabizottsaga
1995-ben napirendre tlizte a téma
targyaldsat, majd az eredeti anyag
atdolgozasat. Erzékelheté volt a
két sz&razfoldi kozlekedési &g ér-
dekeltségi szembenallasa.

A probléma a régidban, de az
orszagban is, a hataratkelGhelyek-
nél idészerl, melyet a hétvégi for-
galomkorlatozasok anehézjarmd-
vek vonatkozasaban egyre jobban
aktualissa tesznek.

Rovid attekintést kivanok adni
a hatarszolgalat munkdajanak fejl6-
désérél (Vam és PénziigyOrség).

Ajovl kozlekedésének aranyait
a kozuat, vasut, viziat vonatkoza-
saban kell vizsgalni. Kilénds fi-
gyelmet kell szentelni az egyre
novekvd teherforgalomra, egyiitt a
korszer(i hataratkel6helyek és be-
rendezések kialakitasaval.

Célszer(i a nagy kozuti teher-
gépjarmiivek specialis vasuiti jar-
mivon valé tovabbitasa. Ahhoz,
hogy a feltételeket megteremtsiik,
rendeleteket, torvényeket kell al-
kotni, s az eddigiektdl eltér6en mas
szemlélettel gondolkodni.

2. Hataratkel6helyek,
illetve vamhatarok kiala-
kulasa

A terminalok kérdésével kapcso-
latosan, azt megel6zve, feltétlen
érdemes néhéany gondolatot szen-
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Tarolohelyek
kialakitasa

a meglevo es ajovobeni hataratkelohelyek térsegeiben

telni avamhatarok kialakulasanak
folyamatarol.

Az Oszman birodalom minden-
kori budai helytart6ja a bor, gabo-

- Miutan amagyarok befejez-na, szarvasmarha utidn kikotd-

ték a kulfoldi kalandozésaikat, las-
san attértek a mezdgazdasagra. A
magantulajdon meger6sodésével
megindult a kereskedelem a szom-
szédos telepulésekkel, megyékkel
és mas orszagokkal. A vamhatar
Orizete tobbnyire a varmegyék is-
panjainak, ritkabb esetben akiraly-
tdl bérl6 magéanbirtokosok hatas-
korébe kerilt.

A kilkereskedelem megadozta-
tasanak akkori forméja az an. ha-
tarvam volt (harmincad), melyet a
harmincadosok szedtek be. I. Ist-
vem uténi idében szabalyoztak az
Utvonalakat és Un. utkényszer ke-
ralt bevezetésre. Ez lett a mai vam-
utvonal 6se.

Hazankbol szarazfoldi és vizi
Uton gabonat, bort, fat, mézet, al-
latb6roket, szarvasmarhat, juhot
szallitottak, mig befelé katonai fel-
szereléseket, kézmdipari terméke-
ket, Gveget, prémet, fliszereket
hoztak. A kereskedelem belsé
megadoOztatdsa orszagutak, hidak,
révek és vasarok helyén tortént.

Robert Karoly idején (Anjou
Haz) kulon ispansag foglalkozott
a hatdrvdm igazgatasaval. Késébb
a kiralyi kézbdl atkerilt a vam va-
rosok kezébe, igy megnétt a vdm-
szed6 helyek szdma és lelassult a
kereskedelmi forgalom. Az uralko-
do ezen agy segitett, hogy egyes
arukra vagy varosok keresked@i-
nek vammentességet adoméanyo-
zott.

pénzt. révpénzt, vdmot, a vasaro-
kon helypénzt és vasarfelliigyeleti
dijat szedetett be.

A magyar kirélyok belsé bevé-
teleinek legbiztosabb tétele a har-
mincad-jovedelem volt, ezért a
hataron kivezet§ vdmutakat min-
denitt lovasok Orizték (Uberreiter),
nehogy a kereskeddk a harmincad-
hivatalokat elkeriljék. Ezek a lo-
vas kerul6k voltak a mai pénziigy-
6rok elédei.

A szabadsdgharc bukasa utan
1849-ben orszagos pénzugyigaz-
gatésdgok létesiltek, melyek a
kerileti igazgatdsagokat igazgat-
tak. Létszamuk 1850-ben 12000 f6
volt és 12 igazgatdsag (budai, po-
zsonyi, gy6ri, soproni, kassai, deb-
receni, szegedi, fiumei, temesva-
ri, nagyszebeni, kolozsvari, zagra-
bi) irdnyitotta a vamolassal kap-
csolatos feladatokat.

1851. julius 1-én Ausztria és
Magyarorszag kozott létrejott a
kozds vamteriilet. 1867. mércius
10-én Lanyai Menyhért pénziigy-
miniszter bejelentette, hogy aMa-
gyar Kiralyi Pénziigyi Minisztéri-
um feldllt és szolgalati kapcsolata
a bécsi tarcaval megsziint, anémet
helyett magyar lett a hivatalos
nyelv. Ez id6tél szamitandd a
Vam- és PénzigyO6rség 128 éves
krénikadja. Néhany fontosabb mo-
mentum e korszakbol:

- 1914-1918 kozott a pénzlgyi
ellen6rzésen kivil a testiilet tag-
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jai kozvetlen részt vettek a haza
védelmében;

- 1919. december 31-én meg-
sz(int az egységes vamhatar;

- 1952-ben a Vamigazgatas -
szovjet mintara - kivalt a pénz-
tgy6ri testiiletbdl, elnevezése
Vamoérség lett, és a Kilkeres-
kedelmi Minisztérium fennha-
toésaga alatt mkodott;

- 1964-ben aVamOrség visszake-
ralt a Pénzigyminisztérium fel-
lgyelete ala;

- 1966 évi XII. tv. alapjan a tes-
tulet neve: Vam- és Pénziigydr-
ség;

- 1973-ban Magyarorszag teljes
jogu tagja letta GATT-nak (Al-
talanos Tarifa és Kereskedelmi
Egyezmeény);

- 1992-ben a Magyar Koztarsa-
sag az Eurdpai Kozosség tarsult
tagja lett és ez alapvetd hatast
jelentavamrendszer alakulasa-
ra, jovéjére.

2.1. A Vam- és Pénzlgydr-
ség felépitése, alapvetd célja

A Vam- és Pénzigy6rség Or-
szdgos Parancsnoksdga (VPOP)
alatt 12 f6osztaly mikodik. A 12
féosztaly 30 osztélyra tagozddik.
Létszamilag 5720 f6 teljesit szol-
géalatot, sok esetben mostoha ko-
liilmények kozott, kevesebb mint
-8000 Ft havi atlagbérért. A mi-
néségi munka legaldbb 1300 f6
hivatasos személy alkalmazésat
kovetelné meg, de erre sem kikép-
zett ember, sem koltségvetési ke-
let nem all rendelkezésre.

A szervezet feladata és alapve-
t6 célja nem valtozott, ma is
ugyanaz, mint kezdetben volt. Az
allam mindenkori vezet6i elvarjak
a szervezettdl, hogy a koltségve-
es javara minél tébb pénzt szed-
jen be. Pl. 1904-ben 370562869,
mig 1905-ben 376278597 koronat

S i be' 5715728 koronaval
az efed évben.

loo-1"'uCn milliard Ft-ot,

W2-ben 276 milliard Ft-ot.

993-ban 310 milliard Ft-0t.

994-ben 439 milliard Ft-ot.

1995-ben 623 millianj Ft-ot

szedett és fizetett be az allam-
kasszaba. Ez tobb, mint 20% be-
vételtjelent akoltségvetésben. (Az
USA-ban a vdm a koltségvetés
1,4%-4t. Japanban 0,4%-4t adja.)
Ez aztjelenti, hogy a kdltségvetés
minden 6tédik forintjat a Vam- és
Pénzugylrség gydjti dssze. Ezen
tulmenéen kiemelked6 fontossagu
a hazai ipar védelme, a kereske-
delem és aruforgalom szabalyoza-
sa, az export fejlesztése, az import
ésszer( szinten tartasa. Fontos cél
még a feketekereskedelem csok-
kentése, felszdmolasa, a kabitoszer
kereskedelem megfékezése, akint-
lev6ségek behajtasa.

Uj feladatként jelentkezett az
ENSZ 820/1993. sz. hatarozata alap-
jdn a Szerbia és Montenegrd elleni
embargé ellendrzése a szallitott ra-
komanyokra. Kozel 5500 esetben
kellett a ki- vagy beléptetést megta-
gadni, melynek jelent6s részét a
magyarok tartak fel. Ez az (j feladat-
kor aVam- és Pénzigydrségre néz-
ve jelentds tobbletterhetjelentett.

3. Terminalok kialakitasa
a hataratkel6helyeknél -
kiemelten az artandi
terminal helyzete

Magyarorszag tranzit orszdgga
valtozott. Kiléndsen 1991 -t6i valt
orszagunk jelentds atmené orszag-
g4, amikor a Jugoszlav héboru
miatt az Ausztria, Jugoszlavia ut-
vonal forgalma hazénkba terel6-
dott at. Néhany éve még arrol ir-
tak az Ujsagok, hogy 10 millios
orszagunkban ,elértik a 10 milli-
omodik utast”.

Ma mar 85 hataratkel6helyen
évenként tébb mint 110 milli6 ki-
és belépés torténik. A kozuti jar-
m(iforgalomban 1994-ben 30,7
millié gépjarmi ki- és belépése
toértént hatarainkon, melybdl 28
millié személygépkocsi és 1,8 mil-
lio (') kamion volt regisztralva.
(1986-ban 200 volt a kamionok
szama.) Naponta hatarainkon 7190
db vamkezelést végeznek.

Ehhez a forgalomhoz a magyar
szolgalatnak fel kell nénie, hiszen
amig az elmdult rendszerben a be-

személvforgalom ,tételes
sz(irése” volt a cél, addig a rend-
szert valtott orszag magaéva tette
az eurdpai gondolatot; miszerint
legyenek atjarhatoé hatarok.

A termindlok épitését Eur6paban
az osztrdk-német hataron kezdemé-
nyezték Bad Reichenhallban. Ki-
alakitasat a kdvetkez6k motivaltak:
- a teherforgalmat szét kell véa-

lasztani a személyforgalomtol;
- az aruforgalmat, kezelést meg

kell gyorsitani.

Az Eurdpai Unio6 el8irasainak
betartasat meg kell oldani, kilo-
nos tekintette] az allat- és névény-
egészségugyi elbirasok ellen6rzé-
sét, valamint a veszélyes arut szal-
Iit6 gépjarmlvek kilon tarolasat.

Az Eurdpai Koz6sség a termi-
nalok kialakitasara konkrétumokat
nem ir el6, de az alaprajzi elren-
dezésekre ajanlasokat tesz; pl. TIR
folyosok kialakitasa, allatszallit-
manyok soron kivili kezelése, stb.

Tekintettel arra, hogy a tranzit-
forgalomban nem varhat6 csdkke-
nés, és az aruforgalom tovabbi
ndvekedésével szamolhatunk,
ezért hataratkel6helyeinek korsze-
risitése elodazhatatlan. Az atke-
lés gyorsitasa megtakaritasokat
eredményez, hisz az aruba fekte-
tett toke felesleges varakoztatasa,
vagy az aruk varakozasabdl ado-
dé min6ségi romlasa (nyari forrd-
sagban gylimadlcs romlasa, allatok
elhullasa, stb.) karokkal jar, ami-
ért a nemzetkdzi jog elGirasa sze-
rint sulyos pénzt kell fizetni. Egy
kamion napi varakozasabdl eredd
karkb. 1000 ECU.

A 111/1995. (1X.21.) Korm.r. a
7,5 tonndt meghalad6 6ssztomegl
jdrmiivek magyarorsz4gi athaladé-
sat 1996. junius 1-t6l a szombati,
vasarnapi, munkaszuneti- és alla-
mi Unnepnapokon megtiltja. A
Kormany e rendeletével igyekezett
a kdrnyékbeli orszagokhoz hason-
16 1épést tenni - néhany éves le-
maradéssal -, amely a lakossag
szempontjabdl pozitivnak értékel-
heté, de nem kedvez az &ruszalli-
tasnak. Eppen ezért kellett volna a
rendelet megjelenésével parhuza-
mosan - de inkabb el8tte mar -
vasUti alternativat biztositani or-



szdgunkban az atjarhat6sag miatt.
Az &ruszallitoknak minden nap
szamit, ezért egy-két napot varni
nem tudnak, emiatt elkertlhetik
orszagunkat. Ha orszagunk to-
vébbra is nemzetkdzi szinten ki-
van maradni, egyetlen dolgot te-
het, korszer(i terminalokat épit -
els6sorban vasutit- a legnagyobb
terhelésl hataratkel6helyeken.

3.1. Az artandi terminal
helyzete

Nyugat és Kelet-Europét 1991-
igharom balkani dtvonal szelte at:

1 Ausztridb6l Szlovénia és
Horvatorszag tertletén dél felg;

2. Hegyeshalom-Részke-Ujvi-
dék-Belgrad un. k6zépsd ut;

3. Nyugat-Eurdopa-Budapest-
Puspdkladany-Nagyvarad un. fel-
s6 utvonal.

Az els6 kettén a délszlav hébo-
ra kitérése o6ta minimalisra csok-
kent a forgalom és ezzel parhuza-
mosan minden forgalom Artandra,
Nagylakra és Gyulara terel6dott at.

Az artandi és nagylaki kiskate-
gorias, valamint a gyulai kozép
kategoOrias atkel6helyeken csak
varakoztatassal tudjak a forgalmat
atengedni.

Az artandi zsufoltsdg oka még
az is, hogy aroman beléptet6 rend-
szer gyorsabb, mint a magyar.
Kilon megéallapodas sziiletett a két
fél k6zott, hogy oranként mini-
mum 8 db teherjarmdvet kell at-
léptetni a hataron.

Az elmult évek forgalméra az
1. tdblazaton bemutatott adatok a
jellemzéek.

Az adatokbdl lathatd, hogy a
személygépkocsik és autdbuszok
szamajelent6sen csokkent, ateher-
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on - abelépbknél 300%-kal, a ki-
1ép6knél 250%-kal nét.

A személygépkocsik csokkené-
sét jorészt a romanoknal beveze-
tett izemanyag fejkvota, illetve a
csak roméan allampolgarokra vo-
natkoz6 kiutazasi illeték szabé-
lyozta. A csdkkenéshez hozz4jarult
még az is, hogy a roman aruella-
tas (élelmiszer, ruha, miszaki cik-
kek, stb.) javult, igy az aruforgal-
mi utazasoknak egyre kevesebb az
értelme.

Az 1. tablazat alapjan a kamio-
nok forgalma 1995-re nagymeérték-
ben nétt. Naponta 261-298 kami-
on érkezett be, illetve haladt ki az
orszaghataron, azaz 6ranként at-
lagban 23 kamion ment at a hata-
ron.

A kamionok forgalma féként a
délszlav haborival magyarazhato,
ami oda vezetett, hogy az EU I-es
Vl1l-es és XXI-es Bizottsdga 1994.
marcius 10-11-én tértén6 megbe-
szélésén arrol dontott, hogy Artand
legyen a teherforgalmi atkel6hely.
A Thessalonikiben sziletett don-
tés eredménye végul is az, hogy
1994 végére 100%-os lett a forga-
lom novekedése. A romanok el6-
jelzései alapjan a kovetkezd évben
a forgalom mintegy 60%-0s emel-
kedése (4187474 db/nap) varhato,
azaz 832 db lenne naponta a ka-
mionforgalom atlaga. Ez éranként
37 db kamiont jelentene, igy egy-
egy kamionra 1,6 perc all rendel-
kezésre, lgyintézés celjara, ami
nagyon kevés a szakszer{ atvizs-
gélasra.

A romén oldalon a terminal 360
db befogad6 képességi, amely kb.
hadromszor nagyobb, mint a ma-
gyar oldalon épulé. igy kérdéses-
sé valhat a magyar oldalon torté-

gépkocsik - melyek 95%-a kami- n& fogadas. Ajelenlegi Iétszam (86

f6) nem tudja biztositani az alapos

1 tablazat

Az elmult évek hatarforgalma
Belépd Kilépd

Ev szgk. tgk. autébusz szgk. tgk.  autébusz
1992. 406245 31537 15173 411400 43253 16306
1993. 140837 49487 9440 163651 65617 8970
1994. 291198 62363 12767 259280 68807 12162
1995. 304250 95413 12476 312954 108930 13442

atvizsgalast. A tényleges létszam
minimum 180-190 f6, akik az el§-
irasok szerinti vizsgalatokat el tud-
jak végezni. A hatar terminal Kki-
alakitdsanak gondjaival, problé-
maival (1 mérlegalléas kevés, lefog-
lalt gépjarmiiveknek nincs hely,
sth.) nem kivanok foglalkozni, azt
az illetékesek el fogjak végezni. Az
elgondolt terminal épitése tobb
mint 1 milliard Ft-ba kerul!

4. Jov6beni feladatok,
célok

A jelenlegi hataratkel6helyeket
folyamatosan kell atépiteni termi-
nal kialakitasu helyekké. A hagyo-
manyos atkel6helyek a jovében
nem tudjak biztositani az egyre
novekvé forgalom gyors ateresz-
tését. Ez természetesen csak a na-
gyobb forgalmu &tkel6helyekre
vonatkozik, ahol ajév6ben is nagy
forgalom varhato.

Milyen terminélok épiljenek a
jovében? Ez fontos kérdés, mint-
hogy a most épild artdndi termi-
nal mar épitésekor is sziik kereszt-
metszetli. Meggy6z&désem, hogy
a kozati terminalok épitése csak
dtmeneti, végleges megoldast a
vasuti terminalok fogjak biztosita-
ni, amelyek korlatozas nélkil ké-
pesek fogadni az orszagon atszal-
litand6 jarmlveket.

A vasUt a kdzuti kozlekedésnél
sokkal biztonsagosabb. A vasuti
kdzlekedés a személygépkocsik-
hoz viszonyitva nyolcszor, ateher-
gépkocsikhoz harmincszor kisebb
mértékben terheli kdrnyezetiinket
karos anyagokkal. A vasut kevés-
bé zajos, mint a kdzuti kozlekedés.
Energiaigénye arutonna-kilomé-
terre szamitva 1/5-e az a tehergép-
jarmiivekhez viszonyitva. Nem
kivanom a vasut el6nyeit tovabb
fejtegetni, csak tényként szeretném
kozreadni a kdvetkezOket. A Sze-
ged melletti kiskundorozsmai RO-
LA vasuti terminal (RO-LA1)
1993. marcius 1-t6l 5 hénap alatt
készilt el 155 millié Ft netté aron,
illetve a hozza csatlakozd létesit-
ményekkel egyitt 198 millio Ft-
ért. A 198 millié Ft kétszereséért
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épithet6 lett volna olyan vasuti ter-
minal Artdndon, amely kezdetben
legalabb 300 kamion napi elszal-
litasat tudta volna megoldani. Az
artandi kozuati terminél kozel ha-
romszorosdba kerul ezen &sszeg-
nek és megnyugtatd megoldast
nem eredményez. A kamionok at-
haladnak az egész orszagon, tele-
puléseinken és nagymértékben
rontjdk az ottlakok egészségét,
kdrnyezetét, egyre nehezebb élet-
korulményeket teremtve a lakos-
sag szamara.

Magyarorszagon is novekedett
az asztmas betegek, 1égzési zavar-
ban szenved6k szama az elmult
10-15 évben, kulondsen agyerme-
kek és id6sek korében. A WHO
europai irodajanak jelentése sze-
rint Européaban szdzezrek szenved-
nek krénikus légzési betegségben
és ezek szdma évrél-évre n6 Ma-

gyarorszagon is. Nem véletlen a

svédorszagi Kornyezetvéd6 Szer-
vezetek Titkarsaga és az Eurdpai
Kozlekedési és Kornyezetvédelmi
Szovetsége altal megjelentetett ta-
nulmany [1.]

Ha mi is Eurépaban az eurdpai
kézlekedési kulturdhoz kivanunk
kézeledni, akkor igen hamar doén-
tenie kell az illetékeseknek a vas-
uti terminalok kialakitasarol.

Svéajcban a parlament doéntott
arrol, hogy 2000-t8l fokozatosan
megtiltjak az &tmend teherforgal-
mat és 2005-t6l orszdgukon csak
vasuton bonyolédhat le a teherfor-
galom (1994. februdar 20-i népsza-
vazas Bern). Ehhez varhatéan
Ausztria is csatlakozni fog, amely
szamunkra is komoly megfonto-

last jelent.

A Magyarorszagon mikodd 3
db RO-LA terminal
(Kiskundorozsma, Budafok-

Haros, Sopron GYSEV) talan mar
ajovl szellemében létesilt, azon-
ban siirg6s dontés kellene, hogy a
jov6ben épitendd terminalok is
vasuti terminalként-kisebb 6ssze-
gért, mint a kozati terminalok -
épuljenek!!

Az egyre sulyosabb és nagyobb
kamionok részére nemcsak a koz-
ati terminalt kell megépiteni, ha-
nem az igénybe vett Uthalézatot

szélesiteni és erdsiteni kel a m-
targyakkal egyutt. A kérnyezetvé-
delmi beruhazasok (pl. zajvédé
falakat is kellene épiteni) joval
nagyobb beruhazéasi keretet igé-
nyeinek, mint a vasiti terminalok
kialakitdsa. Tény. hogy a vasutra
val6 visszaéllas a MAV bevétele-
ib6l nem fedezhet6. A KT1 220-
006- 1-2. sz. kutatasi anyaga alap-
jdn a nemzetkdzi kombindlt &ru-
sz&llitas AGTC ésAGC egyezmeé-
nyében szerepld vonalak fejlesz-
tési koltségei terminal és RO-RO
kikdt6k épitése RO-LA kocsik
(250-300 db) és kiséré kocsik,
valamint konténerek fejlesztésére,
épitésére 1996-0s arszintre atsza-
mitva 23-25 milliard Ft kellene
[2.] Ezzel szemben az 1996-0s
koltségvetésben az dsszes vasuti
beruhazasra 12,85 milliard Ft-ot
(27,4%), ezen belll a kombi termi-
nalok épitésére 650 millié Ft-ot ter-
veznek be. A vasuttal szemben a
kozt részesedése tébb mint 27 mil-
liard Ft (57%). Ez az arany - haval-
tozatlan marad - nem fogja szol-
galni az Eurdpai Unio elvarasait.

Neil Kinnoch Ur (az EU kozle-
kedési biztosa) levelet intézett Dr.
Lotz Karoly Urhoz, melyben ezt
irta: ,,A PHARE tamogatasok te-
kintetében &6k szivesebben prefe-
ralndk a vasut és kombi szallitas
fejlesztését, mint a kozat fejlesz-
tését! 3.]

Ugyanezen ulésen hangzott el,
hogy Ausztria kivanalma az: ,,Ma-
gyarorszag ne kozuton haladjon at
az EU orszagokon.”

A vasut felé forduléast jelzi az,
hogy Nyugat-Eurdépéaban a vasuti
tarsasagok 30000 km nagy sebes-
ségl (250 km/06) feletti vonal épi-
tését tervezik az elkdvetkezd 25

évben [4.]
A RO-LA kocsik hazai gyar-
tasan tulmendéen - a debreceni

Jarmdjavité altal el6allitott kocsi
3/4-ébc keril a nyugatiakhoz ké-
pest a koltségvetésb6l tobbet
kellene forditani a vasuthalézat, a
vasuti és vizi terminalok Kkiépité-
sére az EU kozlekedéspolitikaja-
hoz idomulva.

Meg kellene valésitani, hogy a
»szennyezd fizessen 'a kamionfor-

galombdl ered6 karok utan. A ha-
tarokon ajarmiivek mdszaki alla-
potat ellendrizni kellene, a szab-
vanynak nem megfelel6 szennye-
z6 jarmdveket nem kellene been-
gedni Magyarorszag teriletére,
mert azokat Ausztria sem fogja at-
engedni.

Az 1994 3prilisaban készilt ta-
nulmény alapjan [ 5] hazank te-
ruletén 1992-ben 43,6 milliard Ft
érték( kart okoztak a kamionok,
amig a bevételek nagysaga csak
10,2 milliard Ft volt. Ha korma-
nyunk a kar 6sszegének 55%-at
beszedte volna, Ugy a vasut, ter-
minalok, kocsik fejlesztését teljes
mértékben meg lehetett volna ol-
dani.

1996.  januar 1-jétdl lépett ha-
talyba a 154/1995. (X11.20.)
Korm.r. a kombin&lt aruszallitas
kedvezményeir6l. Véleményem
szerint a rendelet elhamarkodott,
minthogy azok a kamionok, ame-
lyek igénybe kivanjak venni az
50%-0s kedvezményt, nem fog-
nak varakozni arra. hogy RO-LA
kocsik hianyabol eredéen egy-
két napot csusszanak a szallitas-
sal. A térvény megjelenése el6tt
kellett volna a kombinalt szalli-
tds muszaki lehetéségét megte-
remteni.

A méar m(ikodd terminélok te-
ruletérél a vdmkezeltjarmaveknek
el kell mennie, ezért kulon kelle-
ne gondoskodni arrél, hogy a ter-
minélok utan ki lehessen alakitani
olyan ,,privat" terminalokat, me-
lyek a tébb szaz kilométert vezetd
autésok mindennemd igényeit ki-
elégitik. Ezen helyeken magyar
arukat vasarolnanak, fogyasztana-
nak, igy ez - avamdijak mellett -
tobbletbevételtjelentene az orszag
szamara. Ajelenlegi gyors tempo-
ban kialakitott helyek ezen felada-
tokra nem felelnek meg.

A gyorsabb, kulturdltabb 4tme-
net vonzast jelent a jarm(vekre,
amelyekbdl egyre nagyobb bevé-
teleket lehet szerezni, melyekre az
el6z6ekben utaltam. A koltségve-
tés 20%-a szarmazott a vamosok
munkajaboél, ami még a korszer(
terminalok - f6ként vasuti-kiépi-
tésével fokozhat6 lehet.
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Meg kellene gyorsitani az atbo-
csatasi id6t a hatiron korszer(
rontgengépek beszerzésével, an-
nak ellenére, hogy azok igen dra-
gak. Emellett az dsszes hataréllo-
masra egymassal dsszekapcsolt
szamitdgep rendszert kellene tele-
piteni, melynek gazdaséagi haszna
orias lenne.

A Vam- és Pénzlgydrseg allo-
manyat fel kell tolteni. Képezni
kell ,,profi szinten m(ikdd6 egysé-
geket”, akik képesek mar az Eu-
répai Uniénak megfelelni. Ehhez
a jelenlegi bérekt6l joval maga-
sabb béreket célszerl biztositani,
amely a kormény feladata. Novel-
ni sziukséges a fejlesztéseket pl.
Angliahoz hasonléan, ahol minden
100 font bevétel utdn 2%-ot kap
meg a Vam- és Pénzligy6rség - a
hazai jelenlegi 0,7%-kal szemben
(100 Ft-bol 70 fillért kap a szerve-
zet).

Osszefoglalas

Munkdmmal a vasuti, kozuti koz-
lekedés aranyat szeretném javita-
ni, amely az elmult 28 évben fel-
borult a k6zut javara. Kozutjaink
allapota, azok tulterheltsége, bal-
esetek szdma - a nagy erdfeszité-
sek ellenére - mindenki szamara
ismertek. Valdsziniileg kevéshé
ismertek a kovetkezékben felsorolt
térvények rendeletek: 43/1990.
(1X.15.) Korm.r., Egyezmény a
Magyar Koztarsasag és az Osztrak
Koztarsasag kozott a nemzetkozi
aruszallitdsrél (1997. augusztus
17. Bécs), az 1994. évi 1. Tv,,
amely a Magyar Koztarsasag és az
Eurdpai Kozosségek és azok tag-
allamai kozott tarsulas létesitésé-
rél szol (Brusszel 1991. december
16.), a 62/1994. (IV.22.) Korm.r.,
amely a fontos kombinalt nemzet-
kozi szallitasi vonalakrél és ezek

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE)

létesitményeir6l, kihirdetésérdl
sz0l (Genf 1991. februar 1.)- azon
személyek szamara, akik csak kdz-
utas szemszogbdél kivannak még
mindig a magyar kozlekedéssel
foglalkozni.

Remélhetéen az atdolgozott
anyag mindenkivel belattatja,
hogy kozuti érdekek helyett nem-
zeti érdekeket kell képviselni min-
den terlleten, még a kozlekedés-
ben is. El kell fogadnunk a nyu-
gat-eurdpai népek tapasztalatan
alapulé kormanyparti elveket, ja-
vaslatokat, hatarozatokat, ahhoz
kis, de gyors lépésekkel mihama-
rabb csatlakozni kell.

Ennek figyelembevételével a
legfontosabbak:

- az orszagba belép6 és Magya-
rorszagon atmené jarmdiveket
4-9 éven beliljelentés mérték-
ben vasdton kell tovébb szalli-
tani;

- avasuti terminalok kivalaszta-
sat - minden szempontot mér-
legelve- olyan helyekre célsze-
r@i telepiteni, hogy azok a kami-
onok nagy részét felvehessék és
minél kisebb hanyada jelenjen
meg teleplléseink 4tkelési sza-
kaszain;

- atermindlok kiépitésének sor-
rendjét id6belileg Utemezni
kell;

- aterminéalokat - ha megoldha-
t6 - kombindlni kell a vizi koz-
lekedéssel (kikotdkkel);

- avasutvonalak kiépitési sebes-
ségét minimum 160 km/érara
kell tervezni;

- a hatarokon bejov6 és vasuti
szolgaltatast igénybe nem vevd
kamionok miszaki ellen6rzését
rendszeresen vizsgalni kell, a
kovetkeztetéseket levonva;

- z&ld utat kell adni a hazai RO-
LA szerelvények gyartasanak;

- a ,szennyezd fizessen” elvet
fokozatosan be kell vezetni;

- szorgalmazni és segiteni mo-
dern ,privat” terminalok kiala-
kitasat;

- aVam- és Pénzigy6rség mun-
kdjahoz minden anyagi és m{-
szaki feltételt meg kell adni.
Mint lathatdo e feladat igen

dsszetett, nagy volumen(. Eppen

ezért kellene minél kordbban a

KHVM iranyitdsa mellett akilon-

b6z6 terlileten dolgozé szakembe-

rek és énkormanyzatok bevondasa-
val egy egységes, erre a témara
jellemz6 koncepciét kialakitani,
amely nem adna prioritast az egyes
dgazatoknak, hanem komplexen
szemlélve lerakhatnd ajovd évez-
red kozlekedési alapjat. Ez szol-
galna az igazi kérnyezetvédelmet,
kedvezd pénzligyi felhasznélast és
eurdpai gondolkodast. igy lehetne
elkerllni az énkorményzatok és
lakossag egyre novekvd elégedet-
lenségét, nem kellene elkerul§ sza-
kaszok tucatjait épiteni ajévében

(amire jelenleg sincs pénzink).
A leirtak megvalositdsaval ha-

zank ténylegesen Eurdpa
»ZSilépjévé” valhatna mind rovid-
és hosszu tdvon egyarant, ellenke-
z6 esetben Magyarorszag kimarad-
hat a nemzetkdzi atmené forga-
lombol. Az anyagi veszteségen tdl
népink egészsége is sajnalatosan
tovabb romlana.

Irodalom
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az Industria ‘96 - Transexpo szakkiallitason

Bevezetés

A Budapesti Nemzetkézi Vasar-
kézpont (BNV) tavaszi program-
janak legkiemelked6bb eseménye
- az 1996. majus 14. és 18-a ko-
zO0tt megrendezett- beruhazasija-
vak nemzetkdzi szakvésara az
Industria ‘96 volt, amelyen ha-
zankkal egyutt 26 orszag kiallitoi
vettek részt. Ebben az évben aren-
dezvény negyedik alkalommal
nyujtott bemutatkozasi lehet6séget
az ipar legfontosabb szakterilete-
inek. A kiallitds 26 ezer m2en tébb
mint 1000 résztvevOt mutatott be
a hazai szakmai és nagykdzonség-
nek. A magyar cégek szdma meg-
haladta a hatszdzat (608), mig a
kilfoldieket 432 vallalat képvisel-
te 25 orszagho6l. A kulfoldi kiélli-
t6 orszagok kozil a legnagyobb
teriilettel Németorszag, Ausztria és
Csehorszag vett részt, nemzeti be-
mutatoval pedig az emlitettek, va-
lamint Lengyelorszag, Romania és
Portugalia jelentkezett.

Az Industria 1996-ban isa BNV
egyik legrangosabb rendezvénye
volt, mely a gazdasadgban megha-
tarozojelent6séggel bird dgazatok
szamara biztositott egyedulallé
bemutatkozési férumot és kivald
lehet8séget az lzleti kapcsolatok
apolésara.

Az Industria ‘96-on a kdvetke-
z0 4gazatok mutatkoztak be a szak-
kidllitdsok keretében: Nimex-
Metex - Béanyéaszati, kohdaszati;
Energexpo - Energetikai, energia-
gazdalkodasi; Instrument - Ipari
elektronikai és elektrotechnikai;
Luxexpo - Vilagitastechnikai;
Okotech —pari kdrnyezetvédelmi,
vizgazdalkodasi; Limexpo -
Kénnydipari gépek; Transexpo -

Kozlekedési, szallitasi, szallitma-
nyozasi; Liftexpo - Targonca;
Subcontract - Beszallitdipari és
Invest Forum - Befektetési talél-
koz6. A termékbemutatokat még
szakmai konferencidk is szinezték.
A véaséari nagydijak tekintetében
1996-ban is legjobban a kozleke-
dési alagazat szerepelt, mivel a
kiosztott kilenc nagydijbdl otot
nyert el. A kovetkez6kben - a tel-
jesseg igénye nélkil - els6sorban
a jarmivek valamint alkatrészeik
szempontjabol kozérdekl6désre
érdemes magyar kiallitokat ésjar-
mipari Gjdonsadgokat ismertetem.

A MAV Dunakeszi Vagongyar-
t6 ésJavito Kft. a csehMovoPlzen
jarm(igyarté és - javito céggel ko-
zOsen feldjitott vasuti személyko-
csit mutatott be, melyet a Cseh
Vasutak megrendelésére készitet-
tek (1. &bra). A kiallitott 2. oszta-
lya, termes kiviteld prototipus ko-
csit- amely nemzetkdzi forgalom-
ra is alkalmas - az eredetileg a
Csehszlovak Vasutak részére 20-
22 évvel ezel6tt Gybrben gyartott
vasiti jarm( atépitésével hoztdk
létie. A Cseh Vasutak palyazata-
nak elnyerése alapjdn az emlitett
kétjarm(igyarté és -javité cég 100
db vasuti személykocsit fog kor-
szer(siteni, melyb6l 45 db elsé- és
masodosztalyu termes Kivitell ko-
csi, 55 db pedig elsé- és masod-
osztalyu fiulkés kocsi lesz. Az at-
épitett vasuti jarmdvekb6l 1996-
ban 46 db-ot, 1997-ben pedig 54
db-ot terveznek elkésziteni. Az
emlitett két izemnél a kooperacid
megkozelitéleg - munkadraban és
arban is - 50-50%-ot tesz ki.

A bemutatott kocsi-rekonstruk-
ci6 el6zménye a Dunakeszin a
MAV részére készitett és 1994-

ben kiéllitott Industria nagydijas
»,DJV ‘93" Intercity-személykocsi
volt, melyrél lapunkban korabban
részletesen beszdmoltunk. A nagy-
javitott kocsikba a cseh és magyar
berendezéseken, alkatrészeken tul
német, osztrdk és spanyol gyart-
manyok is beszerelésre keriltek.
A felljitott vasuti személykocsik
fontosabb m(iszaki adatai: nyom-
tavolsdg 1435 mm; hossza (Utko-
z6kkel) 24500 mm; forgovaz tipu-
samaodositott Groliz; forgovaz ten-
gelytadvolsdga 2500 mm; tdmege
(Gzemkész allapotban) 41 t; Gl6-
helyek szdma 1. osztalyunal 60 f6,
2. osztalyunal 78 f6;f(ités egycsa-
tornas légfiités (Hagenuk 1000 V/
1500 V/3000 V); vilagitas fény-
csoves egyedi inverterrel; fékrend-
szer DK-Pr/D/DAKO; cslszas-
gatlé mikroprocesszoros Knorr;
engedélyezett maximalis sebesség
160 km/h.

A MAV Tiszavas Miskolci Jar-
mjavité Kft. a vasati jarmveknél
alkalmazhato tk6z6- és vonoké-
szllékeket, valamint nagyjavitott
illetve korszer(sitett vasuti teher-
kocsikat mutatott be az Industria
‘96-on. Az emlitett termékek ko-
zUl egyet roviden ismertetiink is.

Felujitott,,Eas-x"’sorozatu vas-
Uti teherkocsi (2. &bra).

Az, Eas ”sorozatu 4-tengelyes,
magasoldalfald nyitott teherkocsi-
kat - a volt szocialista orszagok-
bol - a MAV 1967-t61 folyamato-
san szerezte be. A KGST relacio-
bél vasarolt teherkocsik ara ala-
csony volt, ezért korabban a MAV
ezen jarm(vek feldjitdsdval nem
foglalkozott. Az 1990 utan beko-
vetkezettgazdasagi atalakulas ko-
vetkeztében azonban a teherva-
gonok nagyjavitdsa hazankban is
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1 tablazat

Nagyjavitott ,Eas-x" sorozati MAV teherkocsik f6bb miiszaki adatai

Nyomtav: 1435 mm
Kocsimagassag: 3248 mm
Kocsiszélesség: 3040 mm
Kocsihossz

Utkdzdékkel: 14040 mm
Padlémagassag: 1250 mm
Forgovaz tipus: Y 25 R

Forg6vaz tengely t&v 1800 mm
Kocsi tomege: 22,5 tonna
Max. terhelhetdség: 80 tonna

gazdasagossag valt. Ennek alapjan
a Miskolci Jarmjavité Kft. -
Eurofima hitelbdl- 1993-ban 100
db, 1995-ben pedig 60 db ,Eas”
MAYV teherkocsit Gjitott fel. A kor-
szer(isitéssel parosult felGjitas so-
ran - ajarmdjellegének, rendelte-
tésének és f6bb méreteinek meg-
tartdsa mellett - a kdvetkezd fon-
tosabb munkakat és atalakitadsokat
végezték el.

A régi kocsiszekrényt teljesen
eltavolitottak, s csak az alvdaz ma-
radt meg eredeti allapotdban. A
jarm{ alvazat sorétezéssel meg-
tisztitottak, majd a sziikséges ja-
vitasokat és megerdsitéseket vég-
rehajtottak. Az igy el6készitett al-
vazra Uj szekrényszerkezetet épi-
tettek fel. Ennek soran az 0j oldal-
oszlopok az eredetinél er8sebb
merevitést kaptak, a fels6keret pe-
dig két szembeforditott ,,U” idom-
acélbol kerilt kialakitasra, amely
teljesen korbefut és igy zarja a
homlokoldalt is. Oldalanként - a
korébbitdl eltér6en kevesebb ~ 2-
2 pér ajtd kerilt beépitésre és en-
nek kovetkeztében az oldalfal is
merevebb lett. a homlokajtok tgy-
szintén Uj konstrukcidjuoak. A ko-
csi fébb miiszaki adatait az /. tab-
lazat tartalmazza.

Az Uj ,,Eas-x” sorozatu teherko-
csik els@sorban az idgjaras valto-
z4séra érzéketlen, dmlesztett t6-
megéruk szallitdsara alkalmas.

A MA VDebreceni Jarm{javito
Kft. feltjitott és korszer(isitett vas-
uti teherkocsikat allitott ki, melyek
kozil a hit6kocsibdl atépitett kon-
ténerszallitd vagont és az atalaki-
tott 62 m'-es tartalykocsit emlitjik
meg. A bemutatott vasati jarm-

Max. tengelynyomas 200 kN
Fékrendszer: KE-GP
Max. sebesség: 120 km/h
Rakfelllet: 36 nr
Raktérfogat: 72 m3
Legkisebb

palyaiv sugar: R 75m
Szerkesztési

szelvény: UIC 505-3
Kozlekedtethetfség: R1V

vek kozll az egyiket részleteseb-
ben is ismertetjik.

A h(it6kocsibol atépitett konté-
nerszallité vagont (3. abra) a nem-
zetkdzi Intercontainer-Interfrigo
tarsasdg megrendelése alapjan régi
vasuti hit6kocsi alvazanak fel-
hasznéalasaval készitették el. Az
dtalakitds sordn a haszndlt h(it6-
szekrényt a jarmd alvazaroél elta-
volitottdk, majd az alvazat szem-
cseszdrassal megtisztitottadk. Ezt
kdvetden a hegesztési varratokat
ellendrizték, sziilkség esetén Gjitot-
tak, illetve ahol kellett az alvazat
meger@sitették és a konténer be-
fogadasara, rogzitésére alkalmas-
s tették. A konténerszallitova at-
alakitott vasuti kocsi f6bb m(sza-
ki adatait a 2. tablazat foglalja
0ssze.

A MAV Vagon Kft. (Székesfe-
hérvar) gyartmanyai koézul emli-
tésre mélté a komplett csavarka-
pocs. a hegesztett féktuskosaru. a
vasUti személykocsi ablakkeret,
valamint az ,,Y 25” tipusu vasuti
jarmd  forgdévazkeret és a
metrokocsi forgovazkeret. A fel-
sorolt vasuti jarm{ alkatrészeket
és f6darabokat egyarant alkal-
mazzak a hazai kozlekedési val-
lalatok (MAV. GYSEV, BKV),
illetve vasuati jarmdgyarak és jar-
mijavitok (Ganz Hunslct, Duna-
keszi stb.) is.

Az lkarus EgyediAutébuszgyar
Kft. (Budapest) az elmult években
olyan autdbusz csaladot fejlesztett
ki, amely az un. Midibusztol a 4,0
m magas emeletes tavolsagi luxus
autébuszig hét tagot szamlal. Az
Industria '96 nagydijas, 7,5 m
hosszG E-14 tipust mini/midi ta-

volsagi turista autébusz az ,E”
jeld csalad legkisebb tagja.

Ujdonsagnak szamit, hogy az
eurdpai piactdl eltér6en nem teher-
gépkocsi alvazra, hanem a Csepel
Autogyar altal készitett (613 tipu-
su) - az lkarus igényeinek megfe-
lel6 - autdbusz alvazra épitették a
jarm( szekrényt. Az autébusz ka-
rosszéria bels6é berendezése azon-
ban megegyezik anormal buszok-
nal hasznéaltakkal, belsd szabad-
magassaga, rakoddtere, kényelmi
berendezései az utasok szamtalan
igényét kielégiti. A bels6 elrende-
zés varidlhatésdga a 18 személyes
luxus valtozattél a 28 fés iskola-
buszig terjed, a jarm( aktiv és
passziv biztonsadgi berendezései
pedig a mai eurdpai el6irasoknak
megfelelnek.

Az lkarus EgyediAutébuszgyar
Ft. méasik nagydijas terméke a
Raba B 309.54-305 tipusu alvaz-
zal szerelt E-99 tipust (Kék Duna
Superclub) emeletes tavolsagi tu-
rista autébusz, amely az elsé ha-
zi0 tervezés( és épités tavolsagi
luxusautébusz (4. abra). Ajarmd
mint ,,orsz4aguti sz&lloda” akar na-
pokon at tarté eurdpai szinvonalud
utazast is lehet6vé tesz 70-75 f6
szamara, mivel rendelkezik mind-
azon komfortot biztosit6 felszere-

2. tablazat
A Debrecenben atalakitott konténer-
szallité vasuti teherkocsi f6bb
m(iszaki adatai

sorozatjel WTC 40 ‘Lgs
nyomtav 1435 mm
rakfelulet hosszisadga 14020 mm
alvaz hossza 12780 mm
tengelytavolsag 8000 mm

rakfeliilet magassaga 1175 mm
maximalis sebesség 120/100 km/h

sajat tomeg 11500 kg
terhelési hatasok
A B (o

S 205t 245t 285 t**
Utkdz6 gumirugos
Utk6zd loket 105 mm
féekberendezés W-GP-A-12”
rugo parabola rug6 (22.5 t)
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léssel, amely ehhez nélkilézhetet-
len, igy - az EGB el6irasoknak
megfelelden is -- komplett haldka-
binnal, klima berendezéssel, toa-
lettel. audi6-vided rendszerrel és
kihangosithato fedélzeti telefon-
rendszerrel.

Az 54/16 (felsé/als6 szinten)
utas szallitdsara alkalmas luxus
kivitell jarm{ hossza 12.575 mé-
ter, szélessége 2,5 méter, magas-
sdga 4,0 méter, tengelytavolsag
5,63 (A-B) illetve 1,75 (B-C) mé-
ter, a hasznos terhelés kb. 7500 kg,
az ossz gordilé saly 24000 kg. a
csomagtér 91 m3.

A karosszéria négyszog-ke-
resztmetszetd. zart acélprofilokbdl
eléallitott, hegesztett an.
féligonhordo felépitmény. A mell-
, hatfal- és tet6burkolat pedig po-
liészter formadarabokkal, illetve
lemezzel készult. Az oldal lemeze-
lésttiizjhorganyozott feszitett acél-
lemezbdl, a kerékdobokat rozsda-
mentes acélbdl gyartottdk, a ka-
rosszériat ureg- és alvazvédelem-
mel lattdk el. a kiils6 fényezést
pedig akril bazisu festékkel végez-
ték.

Az ablakokul anyagéban szine-
zett thermoplan vazba ragasztott
lvegezéssel lattdk el, az alsdszin-
ten helyet biztositottak rokkant-
kocsi szdmara is. Az oldalfalak és
a mennyezet bels6 burkolata Al-
lemezre ragasztott ¢ textil, a
mennyezetburkolat azonban cse-
rélhet6 Kiviteld.

F(tés, szell6zés: statikus Un.
radidtorf(ités termosztat vezérlés-
sel (UWE-rcndszer), a szellzés 4
db axial ventillatorral és 2 db vész-
kijarati tet6szell6z6vel torténik.
Utasllések: donthetd hattamlas,
teljesen textil kéarpitozast!, kar- és
labtdmasszal ellatott Ulések. A
motor: Man D 2866 LOH 20 (Euro
1), maximalis teljesitmény 309 kW
(420 LE) 2200 ford/percnél. Se-
bességvalté: ZF 8 S 180 teljesen
szinkronizalt 7 el6re-, | hatrame-
net fokozattal rendelkezd mecha-
nikus valté hidraulikus rctarderrel.
Hats6é hidak: Raba 011,41-3300,
illetve Raba 832 16—3100, maxi-
malis  tengelyterhelés  (B-C
egyutt): 18100 kg; mells6é hid:

Réaba 700.22 merev portaltengely,
maximalis tengelyterhelés 7100
kg. Kerekek: Michelin ZX, illetve
Taurus TOP 300 295/80 R 22,5 tip.
kopenyek, 6sszesen 8 db. Rugozas:
teljes légrug6zéas. Korméanyzéas: ZF
Servocom 8098 tip.
hidrok ormanvzas szervorasegités-
sel, a korméanyoszlop pedig allit-
hatd. Fékrendszer: kétkords lég-
fékrendszer, amely megfelel az ECr
és ECE el6irdsoknak, ABS/ASR
szerelve. Elektromos rendszer:
lzemi feszilt 24 V egyen-
aram;generator 28 V/Ix1 25 A; ak-
kumulator 2x12 V82  Ah:
slillyesztett utasvilagitas, egyéni
olvas6lampa modulok és 3 kame-
ras - fedélzeti - ellenérzé Video-
rendszer szerelve.

Az lkarus Jarm(igyart6 Rt. (Bu-
dapest) kiallitott termékei kozul
részletesebben az Ikarus 280 CNG
tipusa féldgazmotoros csuklds-
buszt mutatjuk be (5. abra).

A csuklosbuszfé6bb méretei (ra-
bén) a kovetkezdk: hosszlsaga
16,5; szélesseége 2,5; magassdga
3,2; amellsé talnyualas 2,46, a hat-
s6 tulnyalas pedig 2.44. Az 6ssz
gorduldsuly 24000 kg; a széllitha-
té utasok szdma 148 f6 (39 l6 és
109 allohely).

A motor: Raba G 10 UT, 6 hen-
geres, 4 Utem fekvé, soros szik-
ragydjtasi CNG sdritett foldgaz
motor, turbofeltdltés. leveg6-leve-
g0 visszah(téssel. Maximalis tel-
jesitménye: 165 kW (225 LE)
2 100 ford/percnél; maximalis nyo-
maték: 810 Nm/1320 ford/percnél.
Sebességvalto: CSA S6-90U; ru-
g0zas: teljes légrugdzas, szintalli-
tassal. Fékrendszer: kétkoros lég-
fékrendszer légszaritoval, mi-
anyag fékcsdvekkel, tengelyen-
kénti fékutéanallitéval és
fékcrészabalyozdéval. Kormany-
zas: CSA 500 hidraulikus szervo-
kormany.

A karosszéria: zartszelvényii
acél profilokbol kialakitott, he-
gesztett. tregvédelemmel ellatott
Onhordd szerkezet, a kerékdobok
pedig mianyag véd&lemezzel bur-
koltak. F(tés: Webasto DW 350
melegvizes flit6berendezés, ventil-
latoros egységekkel, a szélvédé

T0T)

paramentesités pedig fluiggetlen
termal flt6testtel torténik. Az
utasiilések mib&rbevonati forma-
hab (lések; az utasajtok levegém-
kodtetésl kétszarnyas belsé-boly-
go6ajtdk, élérzékelds visszanyito-
val, vésznyitd szeleppel.

Gumiabroncsok: TAURUS
11.00 20 V 1; a legnagyobb sebes-
ség: 75 km/h.

Beépithetd extrak: ZF, illetve
Voith automata vagy mechanikus
sebessegvaltd;egyedileg kialaki-
tott Gléselrendezés;textil karpito-
z4sU utasllések; elektronikus
utvonalkijelz6jspecialis fényezés.

A CsepelAutégyar 613.(12 tipu-
st autébusz alvaza (6. abra).

Az alvéaz kéttengelyes, 4x2 ke-
rékképletdi, farmotoros, bal-, vagy
jobbkormanyos kivitelben készil.
Az alvéazkonstrukcié félonhordé
rendszerd, létra tipusi alvazkeret,
parhuzamos hossztartékkal, csava-
rozott kotésekkel. Sajat tdbmege
2700 kg. az 6sszeszerelt autébusz
0sszgordtild tomege pedig 8500
lg Az alapkivitel motorja:
Cummins B3.9-135 Euro 2, amely
4 hengeres. 4 utemf(, kozvetlen
befecskendezéssel, turbéfeltdltds.
leveg6-levegd visszahitésii, soros,
allé dizelmotor, melynek lokettér-
fogata 3,9 liter, maximalis teljesit-
ménye 100 kW (136 LE).

H(tési rendszer: zart. talnyo-
masos, vizh(ités, keringeté szi-
vattyuval és termosztattal. Uzem-
anyag tartaly: Csepel 160 literes.
Tengelykapcsold: Voith hidrauli-
kus, az automata sebességvaltoba
integralva. Automata sebességval-
t6: Voith MidimatBR 11,57-12,5”.
retarderrel. Mellsg futomi: MVG
A-270.64 merev, dkolfejes, tarcsa-
fékkel. Hats6 futomd, hajtott:
MVG A-005 egyszeres attétellel,
sajtolt, hegesztett hidtest. fékdob-
bal. Kerékadatok: gumiabroncsok
Michelin 215/75 R 17,5", a kerék-
pantok mérete 6x 17,5”"

Rug6zas: a futomivek 2 db
Styria parabola rugdval, légrugo6-
val és lengéscsillapitoval kapcso-
lédnak az alvazhoz. Hidraulikus
szervokorméany: Csepel C-300 in-
tegralt. fogasléces, 0Osszattétel
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6. abra Csepel 613,02 tipusu 2-tengelyes, varosi autébusz alvaz jellegrajza

mr'fr immmmxt.

7. abra Raba-Super tehergépkocsi (1936)

RABA-SUPER tehergépkocsi miiszaki adatai

Hengerek szama 4
Henger (rtartalom 3,8
Teljesitmény LE 55
Fordulatszam/perc 2200
Tengelytdv mm 3900

Levegdrendszer, fékek: Kétko-
roés uzemi légfék, 0,72-0,81 MPa
nyomassal, amely megfelel az
ENSZ-EGB 13. sz. el6irasainak;
tengelyenként kilén tizemi fékkor;
a kézifék szeleppel vezérelt, ket-
tés fékhengerekkel és a hatso ke-
rekekre hat. Kerékfékek eldl:

3. tablazat
Alvaz sulya kg 1800
Alvaz teherbirdsa kg 2500
Gépkocsi sulya kg 2650

Hasznos teherbiras kg 2500
Menetsebesség km/o 65

Perrot V G-1090 pneumatikus tar-
csafék; kerékfék hatul: pneumati-
kus dobfék.

Elektromos rendszer: 24 V
egyenaram, testeléssel. Generator:
Delco Remy 28/24 V 65 A. M-
szertabla: az 6sszes miszerrel
komplett, bal-, vagy jobbkorma-

nyos Kkivitelhez. Tachograph:
Kienzle 2 vezet6helyes, 24 dra
roégzitésidovel.

A 100 éves Raba Magyar Va-
gon- és Gépgyar Rt. és termékei.

Gydérben 1896-ban alapitottak a
»Waggongyarat” - a részvénytar-
sasdgjogel6djét- és azonnal meg-
kezdték a vasuti jarmdlvek gyarta-
sat, els6 termékiik (1897-ben) egy
petréleumszallito tartalykocsi volt.
Mar 1905-ben a londoni metro ré-
szére villamos hajtasi motor- és
poétkocsikat szallit a gy6ri gyar. A
kozuti jarmivek hosszi soranak
kialakitasat 1912-ben kezdik meg,
majd a szazad els6 felében Krupp,
illetve MAN licencek &tvételével
és megvalositasaval a Raba az ak-
kori vilag legkorszer(bb teherau-
t6 és autébusz kinalatat nydjtja.
Ekkoriban alakul ki a mez6gazda-
sagi er6gép profil is. Ezek a fej-
lesztések megalapozzak 1938-ban
a vilaghird ,,Botond” tipusu kato-
nai terepjaré gépkocsik megszile-
tését (7., 8. dbra és 3. tablazat).

1946-ban a gyar allami tulaj-
donba kerult. A héboru utani tor-
ténetben megkezdddik a 4-tenge-
lyl vasuti gondolakocsik készité-
se, majd megvasaroltak a ,,Steyr"
autobuszok és tehergépkocsik
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8. dbra Raba-Botond terepjard jarm(

9. abra Billen6felépitményes pétkocsi

gyartasi szabadalmét és megszer-
vezték a gyartast. Fut6- és gézda-
ruk, valamint egyéb daruk is meg-
jelentek termékskaldjukon.

Tovabb folytatédik a vasuti sze-
melykocsik gyartasa, a hid-gyar-
egység pedig Duna- és Tisza-hida-
kat allitel6. A szallitogép gyaregy-
ség emel@villas és platds villamos
targoncak készitésére rendezkedik
be. 1958-ban pedig a magyar
dizelesitési program keretében
vasUti motorvonatok, mozdonyok
és dizelmotorok gyéartasa kezdé-
dott el, majd korszer( vasUti sze-
mélykocsik reprezentédljak a Va-
gongyar nevét.

1964-ben korméanydoéntések
alapjan 8-12 tonna tengelyterhe-
lésti hatsohidak kifejlesztésére és
agyartébazis kiépitésére kerdl sor,

majd 1967-ben a MAN cég dizel-
motor licencének megvasarlasaval
lehet6ség nyilik korszer( fekvd,
allé és ferde hengerelrendezésl
motorok gyartasara. Kiépul a mo-
torgyérté kapacitas és a MAN cég-
gel tortént megallapodés alapjan
megkezdd&dik anehéz tehergépko-
csi gyartasi program. 1978-ban
befejezik a vasuti kocsik el6allita-
sat, s ettdl az id6t6l kezdve a Raba
csak a kozuti jarmgyartasra, illet-
ve annak féegységeire koncentrél-
ja tevékenységét. 1992-ben a Ma-
gyar Vagon- és Gépgyar allami
tobbseégl részvénytarsasaggéa ala-
kult at.

A Raba azAutdkut k6zrem(iko-
désével az elmdult években kiala-
kitotta az Gj kérnyezetbarat D 10-
es motorcsaladot, amelynek soro-

1037

zatgyartdsa 1993 masodik felében
kezd6dott meg. Az EURO 2-es
nemzetkdzi emisszids elirast kielé-
gité valtozatok gyartasa 1996-ban
indult be. A fejlesztés a korabbi
gyartasit Réba-MAN D 2156-0s
tipusra, illetve e tipusok korszer(-
sitett gyartobazisara épult.

Az 1996 évi Industrian Nag}>-
dijat nyertRaba DIO TLL-265E2
tipust dizelmotor - amely a Raba
Rt. Motor Uzletag terméke - tobb
mszaki jellemezéi a kdvetkezdk:
teljesitmény 265 kW (360 LE)
2100 I/min.; maximalis nyomatek
1544 Nm/miri.; maximalis fo-
gyasztas 199,7 g/kWh; miikodés:
4 (tem( dizel, kdzvetlen befecs-
kendezés, turbofeltoltés, tolt6leve-
g0 visszah(ités; hengerelrendezés
allg, soros; furat &tm. 121 mm; 16-
ket 150 mm; o6sszlokettérfogat
10,35 liter: térfogati kompresszio
viszony 17:1 pluszminusz 3%;
emissziés adatok /D 10/E2 hatar,
g/kwh/: Nox = 6,805/7,0; C'O =
0,893/4,0;C'H = 0,340/1,1: Pt
0.139/0,15.

A Réba Rt. 1991 -ben 0 futomd
csalddok Kkifejlesztését kezdte
meg. Ezek kozil 1995-re a mez6-
gazdasagi er6gép futomdvek -

10. abra ,Imag” gyartmanyu ulések
vasUti személykocsikhoz



koztik az 1996 évi Industrian
Nagydijat nyert 594.60/70 tipus -
atut6 sikert hoztak a R4ba szd&ma-
ra. Az 0j futomlveket 10%-kal
nagyobb motorteljesitményhez
fejlesztették ki és 8%-kal olcsob-
ban allitjak el6, mint eddig.

Az 597.60/70 tipust merevten-
gelyl er6gép futomd, - melynek
gyartéja a Raba Rt. Futom( Uz-
letaga - felépitése és miszaki ada-
tai: a hidhaz goémbgrafitbol ontott
kivitel; az attételezés harmas, az
els6 lépésben az ivelt fogazéasd
kap-tanyérkerék parral, masodik
és harmadik lépésben a kerék-
agyakban elhelyezett teljesitmény
eldgazasos bolygomiivekkel;a dif-
ferencialm kupkerekes kiviteld; a
maximélisan megengedett ten-
gelyterhelés 136.810 N; a motor-
teljesitmény (430 LE) 324 kW; a
tartés kihajtd nyomaték 66.128
Nm; anyomtavolsag (ikerabroncs)
3289 mm; az 0sszattétel tartomany
21,62-34,72.

Taurus 215/75 R 17,5 TOP 600
és TOP 710 mintazatl nagydijas
abroncsok. A magasabb miiszaki
szinvonalat jelent6 TOP termék-
csalad kedvezd piaci fogadtatasa
alapjan a Taurus Teherabroncs-
gyarto és Kereskedelmi Kft. (Bu-
dapest) folyamatosan bévitette ki-
nélatdt. Ma a TOP konstrukcidval
13 méretet gyartanak, ebbdl 2 tom-
16s, mig a tébbi 11 méret téml6
nélkuli, 11 féle mintazattal. A skala
magéaban foglalja a korméanyzott és
a hajtott tengelyre szerelhetd ab-
roncsokat, a nagy teherbirdsu ab-
roncsokat minden felhasznalasi
tertletre, valamint az 6t éves
»super single” abroncsot is. A spe-
cialisan megtervezett és megeré-
sitett oldalfalakkal rendelkezd
Citybus tipust varosi kdzlekedés-
re fejlesztették Ki.
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A varosi aruszallitas kozati jar-
mallomanya folyamatosan a kis-
teherautok nagysagrendje felé to-
I6dik, hasonl6 tendenciat mutat -
a személyszallitds mai vilaganak
egyik eszkdze - a midi autobusz
is. Ezen jarm(veken 4&ltaldban
tomlénélkili, alacsonyprofili
17,57, vagy 19,57 pantmeéreti
acélradial abroncsokat hasznalnak.
Ennek megfelel6en a Taurusnal a
valasztékbdvité fejlesztés kdzép-
pontjdban a kézépteher méretl
17,5” és 19,5” abroncsok allnak.
A 7,5-15 tonna 6sszterhelésl ha-
szonjarmivekre és midibuszokra
készul6 méretcsalad, a TOP 600
jelld kormanyzott és aTOP 710jeld
hajtott tengelyes mintazatokkal
kerlilnek forgalomba.

A TOP 600-as profanal a val-
toz6 d6lésszogl hosszirdnyd arit-
mikus mintdzati csatorndk nem
csupan ajé kdkivetd képességet,
hanem az alacsony zajszintet és a

TOP 710 mintazat nagy csatorna-
mélységgel és erételjes kapaszko-
dé elemekkel rendelkezik. Ezek az
abroncsok utanvaghatok,
Ujrafutdzhatdk, igy a kérnyezetvé-
delmi szempontoknak is megfelel-
nek. A haszonjarm(vekre és midi-
buszokra gyartott gumiabroncsok
130 km/h sebességhatarig tizemel-
tethet6ek.

A kiéllitdison bemutatott hazai
jarmipari termékek kozil még
emlitésre méltdak a kdvetkezOk:

Az MT System Konténergyarto
Kft. (Nyiregyhéaza) fé profilja az
Euro-konténerek gyartasa. Az
Euro-konténer olyan szallitéesz-
kdz, mely az ISO szabvéany Aaltal
tamasztott nemzetkdzi kdvetelmé-
nyeknek - kozuti -, vasiti- és vizi
szallitasnal egyaradnt - a vilagon
barhol megfelel. A hagyomanyos

10 és 20 l&bas konténerek mellett
a specialis konténerek (nyithat6
tetejd, 6mlesztett am tarolo, szel-
16z6s, oldalt nyitott, stb.) széles
valasztékat is kinaljak.

Az Agrogép Geépgyartd Kift.
(Nyirtelek) elsésorban specialis
(féleg mez6gazdasagi célu)jarma-
felépitményeket készit. igy tobbek
kozott takarmany- és lisztszallito
tartalyos, valamint tehergépkocsi
alvazra épitett szippantd felépit-
ményeket, billenéfelépitményes
potkocsikat (9. abra) és traktor-
vontatasu szippantd tartdlykocsi-
kat.

AzlImag lkarus MoriAlkatrész-
gyarté Kft. sajat fejlesztés és licenc
alapjan készit utastléseket (auté-
busz-, mikro- és trolibuszhoz, koz-
ati villamoshoz, valamint vasuti
személykocsikhoz), vezetdiiléseket
(autébuszhoz, haszongépjarmi-
vekhez) ésszemélygépkocsi tilése-
ket. A kidllitott termékek kozil
egyet be is mutatonk (10. &bra).

A Vezérléstechnikai Alkatrész-
gyarté Rt. (Mez6tar) els6sorban
vérosi tdmegkdzlekedési jarmd-
veknél alkalmazhaté kapcsoldkat
(billentyds, kulcsos, vilagité nyo-
mo) ésjelz6lampakat készit.

A Kéabelkereskedelmi Kft. (Bu-
dapest) elektromos kabeleket és
vezetékeket forgalmaz, amelyek
kozul a kilénleges gumivezeték
(nagyfesziltségre) vasuti kocsik-
ba, koézati villamosokba és troli-
buszokba, az er6saram( halogén-
mentes tizallo kdbel pedig kuldn-
féle jarmiivekbe szerelhetd.

Irodalom

[1] Varga K.: Az Industria ‘94 szakkiallitas
nagydijas jarmdipari termékei. Kozleke-
déstudomanyi Szemle, 1994. 1l.sz. 420--
428. oldal.
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Bevezetés

Héarom autopalya kozoétti kapcso-
lat - a Marseille varoskézpontja
alatt a 2,5 km hosszban létesitett
alagut- napi mintegy 30 ezer gép-
kocsi forgalmat bonyolitja le. A 20
perces idényereségért 7-11 FF
hasznélati dijat kell fizetni. Az
1993 szeptemberében atadott mi-
targy Franciaorszadg els6 kon-
cesszifs varosi alagutja. A tervet
az SMTPC (Société Marseilleise
du Tdnnél Prado-Carénage) ma-
gantarsasag készitette és fogja az
alagutat 30 évig Uzemeltetni, a
Marseille varostdl 1990-ben kapott
hozzdjarulas alapjan. Az 1,2 mil-
lidard FF-os koltséget teljes egészé-
ben magéntarsasdgok, biztositjak
allami vagy kozileti garancia nél-
kil. A kivitelezést az EIFFAGE és
az SGE csoport az el6iranyzott
kereten belil, hatarid6 el6tt végez-
te el.

A terv megsziiletése

Marseille 800 ezer lakosu telepii-
lés, amely urbanizalt része az un.
Régi Kikoté (Vieux-Port) kordl
terul el. Megkdzelitését harom au-
tépalya kénnyiti meg, a tengerpar-
ton az A55, észak fel6l az A5 és
kelet fel6l azA50. A varoskdzpon-
ton vald atkelés nagyon nehéz. A
személyforgalmat az 1977-ben és
87-ben éplilt két metrovonal se-
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a PRADO-
CARENAGE

KONCESSZIOS KOZUTI ALAGUT MARSEILLE-BEN*

giti, anapi egymillionyi motorizalt
forgalom viszont rendkivul lassu.

Az északi és a keleti autdpalyat
a Régi Kikoté alatt athalado fold-
alatti palyaval tervezték 6sszekot-
ni. Erre a célra a szazad elején
épult, de aztdn felhagyott vasuti
alagut kinalkozott megfeleld hely-
nek. A véros 1988 marciusaban
koncesszids alagut épitését hata-
rozta el. Megépitésére és lizemel-
tetésére 3 vallalathol és 22 pénz-
intézetbél az SMTPC koncessziés
tarsasag alakult meg. A véaros en-
nek 30 évre atadta a felhagyott
vasuUtvonalat, a kdltségek tovabbi
részeit- atervezést, akivitelezést,
az Uzemeltetést és a felujitast -
viszont a tarsasag viseli. A varos
nem vallalt semmilyen garanciat
a koltségek megtérilésére és az
lizemeltetés gazdasdgossagara, de
hozz4jarult megfelel6 hasznalati
dij beszedéséhez.

Az alagut

Igényes miszaki terv. Olyan koz-
lekedési infrastrukturara van szik-
ség, amely kiméli a kdrnyezetet,
de ugyanakkor eleget tesz a forga-
lombiztonsagi, az utazaskényelmi
és az esztétikai kovetelményeknek.
Ez a miszaki terv a PRADO vas-
Gtallomast 0sszekoti a
CARENAGE medencével - 2,5
km hosszU kétszintes alaguttal -
mindkét irdnyban két-két forgalmi

savval, felhasznalva a régi vasuti
alaglt 2140 m hosszl szakaszat és
Uj vonalrészt épitve 315 m hossz-
ban. A szukséges (rszelvény biz-
tositasa céljdbol a régi alagutat tel-
jes hosszaban ki kellett b6viteni
(surcreuser).

Legfontosabb feladatnak a be-
rendezések megbizhatdsagat, va-
lamint az Gthasznalok biztonsagat
és kényelmét tekintették. Az alag-
Utban csak konny( jarmivek egy
iranyban kozlekedhetnek. A két
egymas folé helyezett palya ere-
deti megoldasanak koszénhetben
a gépkocsik egy irdnyban két for-
galmi savon haladnak: megel6zhe-
tik, de sohasem keresztezhetik
egymast.

Az alaglt szell6zését harom al-
lomason 500 m3sec. friss levegb
beflijasaval oldottak meg. A leve-
g6 szén-monoxid tartalmat és at-
lathatdsagat (opacité) allandoéan el-
lenérzik.

Az alagutat teljes hosszaban 37
kamera fellgyeli. Baleset bekdvet-
kezésekor a felligyeletet azonnal
intézkedik, egy forgalmi savot
semlegesit, értesiti a motoros se-
gitségnyujtokat vagy a
szerel6kocsit, illetve - ha szuksé-
ges - a rendérséget és a tlizolto-
kat. Falmélyedéses segélyfiulkéket
150 m-ként alakitottak Ki.

Az athaladas esztétikailag kel-
lemes, a fehér oldalfalakat - az
alsé szinten, a Régi Kikotd irdanya-
ban - kék uralkodd szinnel hulla-
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mok és siralyok képe élénkiti, a
fels6 szinten (a Prado irdnyaban)
a zold az uralkodd szin: levelek és
fak alakjaban.

Ezek a dekorélt falak jelzik to-
vabba az alagut altal keresztezett
f6éutakat, mint példaul a rue de
Paradise, az avenue du Prado, stb.
kijaratait is.

A varosi dijbeszedés premierje.
Franciaorszagban ez az els6 eset,
hogy egy varos kdzpontjaban hasz-
nalati dijat szednek. Ez a tény sa-
jatsdgos miszaki és kereskedelmi
feszlltségeket okoz. A korlatozott
terjedelm{ térség lehetetlenné te-
szi nagy dijbeszed6 &llomésok Ié-
tesitését, ugyanakkor viszont meg
kell oldani a nagy cstcsid6szakok
forgalmat is, amely a lakdhely és
a munkahely ko6zotti utazasokat
bonyolitja le.

Mindezen okokbd6l az SMTPC
elényben részesiti az ,,06nmikods”
dijbeszedést: kuléndsen a ,,tdvol-
sagi” megoldast (télépéage),
amely négyszer akkora forgalmat
képes lebonyolitani, mint a kézi
modszerek: igy csokkentve a dij-
befizetési folydsok szamat és a
vérakozasi idét.

A két dijbeszedd allomast - ira-
nyonként egyet-egyet - a Prado
oldalon helyeztek el, kozel az ize-
meltetési épulethez (batiment
d’exploitation).

A gépkocsizd el6szor az alagut
bejaratanal fizeti be a dijat, ha a
Régi-Kikoté felé halad, majd a
masik iranyu kijaratnal. Vala-
mennyi allomast hét forgalmi sav-
val lattak el, egy kézi kezelés(, hat
pedig pénzbeszeddvel, valtépénz-
visszaadodval, elismervényt kialli-
téval és mégneses kértya-leolva-
soval mikodik. Mind a hét sivot
felszerelték olyan antenndval,
amelyik leolvassa a ,télépéage”
jelzéseit.

A gépkocsivezetd a hasznélati
dijat készpénzzel, bankkéartyaval,
zsetonnal, vagy ,télépéage”-zsal
rendezi. Ez utobbi fizetési eljaréas
nagyon innovans, m(ikddése a ko-
vetkezd. A gépkocsivezet6 a ko-
csi szélvéddjére egy tn. TUNNEL
PASS-t helyez el, amely hitelkar-
tyaszer( készilék (appareil au
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format carte de crédit). Ez tartal-
maz egy radidelektromos hullam-
kibocsatot, (érsmeteur d’ondes
radidélectrique) és egy memoria-
kartyat. Ez utébbinak a kibocsato-
ba val6 behelyezésekor az egyit-
tes azonossagi kartyava (,carte
d’identité”) valik, amelyet a vonal
folott elhelyezett antenna tavolrol
le tud olvasni. Ennek az informa-
cidnak a feldolgozasa utan a ké-
szulék megengedi az athaladéast
vagy nem. A kartyat ezzel megter-
helik, jelezve a tarifat, az athala-
das idépontjat és az el6fizetd azo-
nossagat.

Teljesen magan-project

A finanszirozés és az lizemeltetés
teljesen a magéanalapokat (fonds
privés) terheli, minden vérosi vagy
egyéb hozzajarulas nélkil. Ezt az
1986 évi torvény teszi lehetévé a
varosok koncesszios engedélyének
megadasaval.

Az SMTPC 60%-ban francia és
nemzetkdzi financiélis intézmé-
nyek magéntarsasadga, 40%-ban
pedig harom BTP-vallalaté. A val-
lalatok gazdasagi csoportosulas-
ban mikodnek egyutt, hogy a
munkéakat globalis és atalany-
0sszegl szerz6dés keretében gaz-
dasagosan teljesitsék.

A munkahelyek el6készitése
harom hdnapig tartott, ezt kdvette
33 havi épitési idészak, amely 4
honappal rovidebb lett, mint az
elGiranyzott id6tartam.

A szubvencio nélkali vallalko-
zasban egyedil a befolyé hasznéa-
lati dij kell hogy fedezze a kdlcso-
nok visszafizetését és a beruh4zas

Az SMTPC egyedul viseli az
lzemeltetési koltségeket, amely a
kovetkezOkbdl tevddik dssze: a
személyzet illetménye, a fenntar-
tasi, a feldjitasi és a financialis
koltségek, valamint az amortiza-
las.

Az izemeltetés megkezdésekor
atervezés koltsége 1157 millio FF
volt, amelyet t6kébdl, részvények-
b6l és hitelekbdl fedeztek. Az 1079
milli6 FF bankhitel-keretb6l 1990

decemberében csak 970 millio FF-
et hivtak le, hala a munkak kedve-
z6 menetének.

Az els6 adatok

A megvalésitas sikere. Az alaglt
hatéridd el6tt készult el és az 1213
millié FF el8iranyzat helyett 1157
milli6 FF-ba kerlt.

A miszaki és finanszirozasi ki-
hivast (défi) az SMTPC, az épitdk,
a beruhazdk és a bankok eredmé-
nyesen kizdotték le.

A miszaki kihivasok kozul
megemlithet6k a kdvetkezdk:

- a régi vasuti alagutat kilonbo-
z06 talajfajtdkban - margak, to-
redezett mészk6 - robbantésos
megoldassal kellett kialakitani.
A szakszerl munkaval sikerilt
elérni, hogy sem az alagut fo-
16tt 50 m-rel fekvé Notre-
Dame-de-la Garde templomot,
sem pedig a kérnyéken lakokat
nem zavartak;

- hasonlé sikerrel alakitottak ki a
varos 2. metrovonaldval vald
keresztez6dést és a40 m magas
szell6ztet6 kémény épitését. A
koncesszids tarsasag igazgato-
ja ezért a varos kitiintetésében
részesilt;

- végul meg kell emliteni a
»~télépéage” megszerveztetéset.
A 10400 ,,T(nnél Pass”-tulajdo-
nos a hasznalati dijat fennaka-
das nélkil ki tudja egyenliteni.
A pénzigyi project feszultségeit

a finanszirozé kollektiva bevona-

saval eredményesen kezelték.

Az SMTPC a kovetkez6 fel-
adatokat oldotta meg:

- arégi vasatvonalnak és a szilik-
séges terepeknek a megszerzé-
se;

- a 30 éves lzemeltetési jog biz-
tositasa;

- amdtargy szakszer(i megtervez-
tetése és Uzemeltetése;

- asajat kockazatara és veszeélyé-
re torténé.finanszirozas és lze-
meltetés megoldasa.

A projectnek olyan finansziro-
zasi technikajat kellett kidolgozni,
amelynek bevételei (a hasznalati
dijak) elegenddnek bizonyulnak az
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Uzemeltetés koltségeinek fedezé-
sére, az adossagok kezelésére és a
befektetett t6kék visszafizetésére
(renumération).

Az Uzemeltetési bevételek eset-
leges elégtelenségének kockazatat
a forgalom el6rebecslésének szi-
goru tudomanyos médszertanaval
mérték fel (mint kés6bb kiderult,
agondossag ellenére némileg ala-
becsilve).

Szakszer(i gazdasagossagi €s
pénzigyi vizsgalatok alapjan a
szlikséges hiteleket 22 intézmény-
b6l alakult nemzetkdzi ideiglenes
szOvetség (szindikatus) biztositot-
ta.

Ez a feladat sem volt kénnyd:
tekintettel

a rendkivul hossz - 17 éves -

finanszirozasi id6re, valamint
- az épitkezés tagadhatatlan koc-

kéazataira. tovdbba
- ajovendd forgalom bizonyta-
lansagéara.

Megéllapithaté tehat, hogy a
mdtargy megvalositasa nagyrészt
annak a megoldasnak kdszénhetd,
amely a kockéazatoknak a résztve-
vOk kozotti méltanyos megoszta-
sat tette lehet6vé.

Sikeres Uzemeltetés. Valamely
varosi haszndlati dijas mdtargy
Uzemeltetése nagyon o&sszetett
mechanizmus, amely ezer részlet-
bdl tevédik dssze. Az alagit egyik
jellemz@je: az Gzemeltetd arra to-
rekedett. hogy mar a részletes
el6terv készitésekor szakszerden
megvizsgélja az alagut kivitelezé-
si feltételeit. Az Uzemeltetd tehét
nem ,,0rokolt” (hérité) egy nélki-
le tervezett és kivitelezett létesit-
ményt, hanem - ellenkez6leg -
olyan mdtargyat helyezett Gizem-
be, amelynek a megalkotasaban
maga is tetemes részt vett. Meg
kell jegyezni, hogy ennek az lze-
meltetének mar kordbban hosszu
tapasztalata volt az autdpalyak te-
ruletén.

A hatdsag és a koncesszios fél
egyittmikodése. Annak a latszat-
nak ellenére, hogy ez a teljes egé-
szében maganproject kizarna a
helyi testileteket (collectivités
locales) - koztik pedig legelsd
sorban Marseille varost - teljesen

téves lenne arra gondolni, hogy

egy ilyen létesitmény a kozileti

szektor beavatkozasa (inter-

vention) nélkal valésulhatna meg.

Ellenkez6leg, ennek a koncesszi-

0s tarsasaggal valo szoros partner-

sége elengedhetetlen. Mindjart

eléljaroban a projectet Marseille

varos igényelte és annak elsd kon-

cepcioit a varos mdszaki szervei

dolgoztak ki. Masodsorban a pro-

jectésakornyezete k6zotti szamos

kapcsolat a varos és a koncesszios

tarsasag kozott alland6 parbeszé-

det igényelt. llyen tényez6k vol-

tak:

- a munkahely terjedelme;

- az athelyezések vagy megkeru-
lések (a halozatot illetGen);

- a forgalom elrendezése;

- a kozlekedés;

- az épitészeti megoldasok kiva-
lasztasa;

- aforgalmijelzések és

- a kapcsolatos infrastruktirak
programozasa.

Ez a parbeszéd természetesen
&llanddsult a harom évtizedes kon-
cesszid soran is.

Az &llam - az illetékes minisz-
tériumai révén - meghatarozdan
kdzbeavatkozott a hasznalati dij,
valamint a tarifahélézat kialakita-
sakor.

A koziiletek szintén hozzajarul-
tak a tdtmeget szolgal6 maganléte-
sitmény sikeres megvaldsitasahoz.

A forgalmi viszonyok tanulmé-
nyai. A projecttel kapcsolatban a
kovetkez6 harom forgalmi tanul-
manysorozatot folytattak le:

- a kezdeti vizsgélatokat (études
initiales): 1988-ban és ‘90-ben:

- amegnyitasakori el6zetes vizs-
galatokat: 1993 elején és

- kozvetlenll a megnyitas utani
vizsgalatokat: 1994 elején.

A Kkezdeti vizsgalatoknak az
volt a céljuk, hogy értékeljék a
forgalom és a bevétel varhato ala-
kulésat a projcct megvaldsithato-
sdga szempontjabol. Ennek érde-
kében harom egymastdl fliggetlen
vizsgalatot végeztek azokbdl az
alapadatokbol kiindulva, amelye-
ket az Aix-en-Provenee-i miisza-
ki fejlesztési vizsgalati kdzpont,
a CETE (Centre d’études

techniques de I’Equipement) dol-
gozott Ki. A vizsgalatok f6 nehéz-
séget az okozta, hogy avaroskdz-
pont elsé hasznélati dijas mdtar-
gyarol van szd, amelynél nagyon
kényes feladat a leend6 utazok
részér6l a hasznalati dij fizetése-
vel szembeni magatartdsadnak az
elérebecslése.

El6sz6r a Marseiile-i agglome-
racié forgalmat volt szikséges
modellezni, majd egy meghatéaro-
zott alapid6tartamra kalkulalni
kellett a hasznélati dijat, végul pe-
dig a feltételezett forgalomndve-
kedésnek megfeleléen elérebe-
csulni a varhato bevételeket.

Ez a tudoményos mdédszertan a
kovetkezd tényez6kre tamaszko-
dott:

- aforgalom modellezése a CETE
DAVIS-szimulaciés modellje
alapjan, figyelembe véve az ur-
banizacié adottsagait, a mobi-
litasi adatgydjtést és a varos Gt-
halézatat;

- az ,id6érték” (valeur de
temps) meghatérozasa:
mennyit ér az utasnak egy Oré-
ja? 1988 juniusdban ezt66FF-
ra becsulték;

- a legkedvez6bb hasznalati dij
kiszamitdsa. 1988 juniusaban
11 FF. amegnyitaskor pedig 13
FF; akoncesszids szerz6désben
az utébbi érték szerepel.

A kezdeti vizsgalatok szerint a
megnyitaskor napi 35000 jarmdre
lehetett szdmitani, amely 13 FF
alapdijjal 1994-ben 166 millio FF
bevételt jelentene.

A tarsasag 1992 végén - ameg-
nyitas el6tt egy évvel - Ujabb vizs-
galatot hatarozott el, részben a
modellezés soran tértént Ujabb
adatgyd(jtés alapjan, részben pedig
»marketing”-szer(ien elemezve a
potencialis hasznalok magatarta-
sat. Ennek f6bb eredményei a ko-
vetkezOk:

- a legkedvez6bb hasznéalati dij:
10 FF;

- az els6 évben varhaté atlagos
napi forgalom: 28 ezer jarmd;

- az id6érték: 62 FF/6ra.

Az Gjabb adatok szerint tehat a
csOkkenés 20-23%-0s. az elsd évi
varhato bevételben pedig 40%.



A megnyitas utani elsé hetek-
ben a forgalom napi 21 ezerjarmd
volt. Ezutan atarsasag Ujabb vizs-
galatot kezdeményezett, amely
szerint az id6-érték 33 FF/6rara
allandodsult, a napi atlagos forga-
lom pedig 32 ezerjarmiire.

Az lzemeltetés soran a forga-
lom a munkanapokon szabalysze-
rien heti 1%-ot ndvekedett, a
Tlnnél Pass-kartyas forgalom pe-
dig 20%-ot tett ki.

Megvizsgaltak tovabba azt is,
hogy az utazasok hogyan oszlot-
tak meg, egyrészt az utazas célja,
maésrészt pedig a napszakok sze-
rint.

A cél szerinti megoszlas a ko-
vetkez6:

- alakéhely és a munkahely ko-

z06tt 35,1%

- a foglalkozassal jaré utazasok

(professionel) 24,9%

- az egyéni utazasok (personnel)

40,0%

A forgalom napszakok szerinti
megoszlasa:

- csucsid6ben (pointe) 47,9%
- napk6zben 42,0%
- az alacsony forgalmi oOrékban

(creuse) 10,1%

Legmagasabb érték: 18,5% (a
cstcsorakban a maganutazasok
szama).

Az els6 év tapasztalatainak
Osszefoglalasa. Az id6tényezd
Marseille-ben 35 FF/éra, amely
lényegesen alacsonyabb, mint az
elsd becslések szerinti 66 FF-ja.
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A terhelés ndvekedése prog-
ressziv és hosszu.

Vérosi infrastruktura esetében-
szemben az ingyenes utazassal - a
tisztdn matematikai megkozelités
nem elegendd, ki kell egésziteni
azt a potencialis hasznalok koré-
ben végzett adatgydjtéssel is.

Ezek a megéllapitdsok - termé-
szetesen - igénylik még egyrészt
az ilyen tipusl projectek pénzigyi
megvaldsithatdsdgadnak olyan
vizsgalatat is, amely megalapozott
feltételezéseken nyugszik, mas-
részt pedig kereskedelmi el6készi-
tést, egészen az (j infrastruktira
megszokasaig.

A kereskedelmi politikafontos-
sdga. Az SMTPC rendkivil aktiv
kereskedelmi politikat folytatott le.
A vallalatok és a maganemberek
befolyasolasat szdmos akcidval
segitették el6. Ilyenek:

- falragaszok, sajto, radio;

- kozvetlen marketing: televizio;

- ahelyi szervezetek partnerségé-
nek megszerzése;

- ingyenes zsetonok szétosztasa
az utazas kiprdbalasa céljabol.
Nem sziikséges bizonyitani,

hogy az ilyen kereskedelmi eréfe-

szitések kétségtelenil el@segitik a

hasznélatbavétel meggyorsitasat

és az alagut kihasznaltsdganak a

megjavitasat.

Fontos szempont az informéci-
0k mindsége.

A haszndlati dijas infrastruktd-
ra nem agy ,adja el magat”, mint

valamilyen méas termék. Sok fiigg
a hasznalatbavétel hatékony &sz-
tonzésének maodjatol is.

Az ugyfelek kiszolgéaldsdhoz
sziikségesfelszerelés. Az SMTPC
az alagutat 24 6rén at folyamato-
san lzemelteti. Ezalatt a biztonsa-
gi és felligyeleti, valamint a dijbe-
szedd személyzet allanddan jelen
van és ,,mosolyog”.

Teljes munkaid6ben 50 szakem-
bert és alkalmazottat foglalkoztat.
Ennek kissé tobb mint fele a hasz-
nalati dij beszedésével foglalkozik,
atobbiek az utasok biztonsagardl,
a fenntartasrél, valamint az tgy-
intézésrél gondoskodnak.

Allithato, hogy a kiszolgalas
mindsége és az utasok baratsdgos
fogadasa jelentésen hozzajarul az
alagut elfogadasahoz és latogatott-
sagahoz.

*kKk

Az alagut jelképe egy mosoly-
g6 Kkis kocsi (petite voiture
souriante), amely egyduttal jelképe
avezet6knek és a kdzrem(ikod6k-
nek. Ha az elsé honapok kihasz-
naltsdga a vartnal egy kissé szeré-
nyebb is volt, a forgalom ndveke-
dése janudr Ota azt igazolja, hogy
néhany év alatt a projectnek bizal-
mat szavaz6 beruhazok és résztve-
v6k nem fognak csalodni.

Ami pedig Marseille varosat il-
leti, olyan kozszolgélati létesit-
ményt kapott, amely neki semmi-
be nem kerilt.



A Kozlekedéstudoméanyi Egyesi-
let az 1995-1996-0s évek id6sza-
kat értékeld kildottkézgydilését
1997. januar 21-én tartotta a
MTESZ székhazban. A gyl(lésen
tobb mint 300 f6 vett részt.

A megnyitét Dr. Gyurkovics
Sandor a KTE elndke, a KHVM
kozigazgatasi allamtitkara tartot-
ta. Koszontotte a kuldottkozgyd-
lés részvevdit. Kiemelte, hogy a
KTE 1995-t61 1999-ig miikod6
vezet6i, ezen belul a megvalasz-
tott EInok. Fétitkar és az EIndk-
ség félidéhoz érkezett. Ez alkalmat
ad arra, hogy végiggondoljuk ezen
id6szak alatt meddig jutottunk,
milyen mértékben mentiink el6re,
tudtuk-e teljesiteni azokat az el-
képzeléseket, amelyeket 1995 ja-
nuarjaban, illetve azt kdvetden
meghirdettiink. Ezen elképzelések
kozott szerepelt, hogy Egyesiile-
tink a kozlekedés valamennyi
aldgazatat képviselje, hogy prébél-
juk meg a tagsag szamat novelni,
hogy hatékonyabban vegylnk
részt a kozlekedés jelenének és
jovOjének alakitasaban, az ezekkel
kapcsolatos dontések kialakitasa-
ban, kialakulasaban, hogy adjunk
nagyobb sulyt a vidéki szerveze-
teknek és az Egyesilet klubszer(
mikodésének, hogy minél tobb nét
vonjunk be a KTE tudomanyos
munkdjaba. Kozolte, hogy a fotit-
kari beszamol6 ezekre a kérdések-
re valaszt ad. Osszességében meg-
allapithato, hogy értiink el eredmé-
nyeket, bar természetesen vannak
hianyérzeteink is.

Az elért eredmények kozil
megemlitette, az hogy az 0j koz-
lekedéspolitika az Egyesiulet mun-
kajanak is k6szonhetden elkészilt,
rnajd azt a Kormany és a Parlament
targyalta, illetve jovahagyta. A
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Kuldottkozgyulése

kovetkez6 két évben az a dolgunk,
az a feladatunk, hogy hasonlé mé-
don segitsiik, alakitsuk a kézleke-
déspolitika végrehajtasat, az ennek
nyoman kialakulo egyes intézke-
déseket. Legegzaktabb feladatunk
az Egyesilet altal rendezett kon-
ferencidkon jelentkezik, aholegy-
egy szakteriiletet tudomanyosan
megvizsgalunk, elemziink és ajan-
lasokat teszlink a megoldandé fel-
adatok mikéntjére. Az elmult ho-
napokban egy kilén bizottsag ala-
kult, amelynek célkitlizése, hogy
kezelje az ajanlasok kérdését.

Az elmult két évben feladatunk
volt, hogy megallitsuk tagsagunk
létszdmanak csokkenését és lehe-
téleg bizonyos mértékld ndveke-
dést érjunk el. Ezirdnyban eredmé-
nyeink biztatéak. Sajnos egyelére
kevés olyan fiatal van, aki ajelen-
legi id6sebbek, k6zépkoruak sze-
repét at tudja venni és a kdvetke-
z0 évtizedekben megfeleld szinvo-
nalon tovabb tudja vinni az Egye-
sulettudoményos munkajat. A tag-
létszdmot gy szeretnénk ndvelni
a kovetkez6 két évben, hogy az
egyéni tagdijakat alapvet6en ne
emeljik meg.

Hangsulyozta, fontos feladat-
nak tekinti, hogy elkovetkezd
években egyitt szolaljunk meg, ha
kell egyittesen lobbyzzunk is a
kozlekedés fejlédésének elé6moz-
ditdsa, a mai feladatainak mind
magasabb szinti ellatdsa érdeké-
ben. Megkdszdnte mindazoknak a
munk@jat, akik évtizedek 6ta dol-
goznak az Egyesilet keretében és
bejelentette, hogy 31 tagtarsunk-
nak atnyudjtjak az ,,Orokos tag’
nevi okmanyt.

Egyesiiletink 1949. januar 29-
én alakult meg. Ez aztjelenti, hogy
1999. januar 29-én lesz 50 éves

KTE. Nem akarmilyen jubileum
ez. Ezért ezt az évfordulot mélto-
képpen szeretnénk megiinnepelni.
Az lGnnep el6készitését az EInok-
ség hamarosan megkezdi.
Megnyit6 el6adésénak zardsza-
vaival Dr. Gyurkovics Sandor ar
megemlékezett az 1995-ben, illet-
ve 1996-ban elhunyt tagjainkrol. A
kuldottkozgylés félperces felal-
lassal emlékezett meg RoédONyi
Karoly, Spréb Jozsef, Apathy Ar-
pad, zoldréti llona, Kisteleki An-
tal, Feji Jozsef, Dr. Gaspéar Lasz-
16, Dr. Fekete Gyorgy, Gaal Istvan,
Dr. Turanyi Istvan tagtarsainkrol.
Az irdsban kozzéadott fétitkari
beszdmol6t Dr. Katona Andrés a
KTE fétitkara, a Kozlekedési M-
zeum f6igazgatdja egészitette Kki.
Megkoszénte azoknak a munkajat,
akik résztvettek a beszdmold
Osszeallitdisaban. Nagy eredmény-
nek tartja, hogy ma mér van egy
olyan nyilvéantartasunk, amely é18
és igy nagy megbizhatésdggal tud-
juk, hogy hény tagunk van. A tag-
dijakkal kapcsolatban megemlitet-
te, hogy a MTESZ térsegyesile-
tek &ltaldban 1000-3000 forintos
évi tagdijat kérnek tagjaiktdl, a
KTE viszont csak 300 forintot.
Reméli, hogy gazdéalkodasunk a
jov6ben is olyan szinvonall lesz,
amely lehetdvé teszi, hogy a tag-
dijat ne kelljen felemelni. Szikseé-
gesnek tartja, hogy taglétszdmunk
tovabb noévekedjék. Féleg azokon
a terileteken van erre lehet8ség,
ahol jelenleg csak néhéany tagunk
van. A szervezésben az elmult id6-
szakban rendkivil aktiv volt az
utas és a vasutas szakma. Kulén
kiemelte a ,,Nemzetkozi és Hazai
Utligyi Napok” és ,,Z&ahonyi Pélya-
fenntartasi Konferencia” megne-
vezésli rendezvényeket, amelyek-
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re méltan lehet biiszke Egyesile-
tunk. Nagyon jé rendezvény volt
a Vasut és Mérnokszervezetek
Szakosztaly &ltal a Kozlekedési és
Hirk6zlési Minisztériumban ren-
dezett konferencia, amely a szlo-
vén vasUt épitésével és ezen belil
a hidak létesitésével foglalkozott.

A tovabbiakban Egyesuletink
1996 évi gazdalkodésaval foglal-
kozott. Mint emlitette az 1996-0s
évet konszolidaltan egy szerény
nyereséggel fogjuk lezarni, ami
megfelel célkitlizéseinknek és az
elGirdsoknak.

A fétitkari irasbeli beszamolo-
bél, illetve a szobeli kiegészités
tovabbi részébdl megtudhattuk,
hogy Egyestletink taglétszama
tobb mint 5000 fizetd egyéni ta-
got, 108 fizetd jogi tagot és 63 fi-
zetd péartold tagot szd&mlalt 1996
évben. Stabilizalédott a partoldk és
novekedett a jogi tagvallalatok
szama, annak ellenére, hogy a ko-
rabbi 21 eFt-rél 41eFt-ra emelke-
dett ajogi és 5 eFt-rol 10 eFt-ra a
partolé tagdij minimalis dsszege.

Az EInbdkség, az Intéz6 Bizott-
sag, az Orszagos Titkari Tanacsko-
z4s és az Ellendrz6 Bizottsag
1995-ben és 1996-ban a tervezett
gyakorisaggal megtartotta lléseit.

Az Orszagos Elndkség altal jo-
vahagyott rendezvénynaptar sze-
rint tértént a tébbnapos részvételi
dijas nemzetkdzi és belfoldi tudo-
méanyos konferenciak rendezése az
elmult két évben. 31 kétnapos kon-
ferenciat és 4 egynapos ankétot
tartottak. Ezeken tilmenden ajogi
és partol6 tagvallalatok részére 14
egynapos rendezveény, illetve ter-
mékbemutatot szerveztek.

A nagyrendezvények altaldban
jol szolgaltdk az Egyesilet Alap-
szabalydban megfogalmazott leg-
fontosabb célkitlizéseket és telje-
sitették a Programban vazolt fel-
adatokat. A konferencidkbol szar-
maz06 bevételek jelent6sen hozza-
jarultak Egyesuletink kiaddsainak
és mikodtetési koltségeinek fede-
zéséhez. Tobb alkalommal vita
volt a részvételi dijakat illet&en.
Igyekeztlink mérsékelt arakat al-
kalmazni, de természetesen nem
tudtuk figyelmen kivil hagyni az
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orszagosan jelentkezd koltség-
emelkedéseket.

A tagozatok kozil kiemelkedd
szerepet vallalt a konferenciak
szervezésében
- aKozlekedésépitési,

- aVasuti, Hajézéasi és Légi koz-
lekedési, valamint

- az Altalanos Kozlekedési Tago-
zat.

A Terlleti Szervezetek kozul
hasonléan jo munkat végzett
- aBaranya megyei,

- aVas megyei,

- a Komarom - Esztergom me-
gyei.

- a Sopron Varosi,

- aSomogy megyei,

- a Szabolcs - Szatmar - Bereg
megyei és

- aHeves megyei.

A tudomanyos konferenciakon
524 el6adés és korreferatum hang-
zott el.

A tagozatok és teruleti szerve-
zetek a beszamolési id6szakban
902 el6adast, vitadélutant, klubna-
pot. kerékasztal megbeszélést, 108
kiallitast, bemutatdt, 233 tanulma-
nyi kiranduléast szerveztek. A dij-
fizetési kotelezettség nélkili ren-
dezvények informacioszerzési, to-
vabbkeépzési és forum lehet6séget
kinaltak. Szerepuk a helyi, de a
részterileti feladatok megoldéasa-
ban is nagyra értékelheté. A KTE
tudoméanyos tevékenysége a mu-
szaki, kdzgazdasagi és a jogi tu-
domany egész teriletét feldleli, il-
letve érinti. Uj tudoméanyos ered-
mények ismertetésére, alkalmaza-
suk gyakorlatdnak megismerésére,
a kozlekedési létesitmények, gé-
pek. eszkdzdk, jArmilvek tzemel-
tetési, fenntartasi, tervezési mad-
szereinek és tapasztalatainak elem-
zésére, a kulonféle kozlekedési
maodok, korszer(i megoldasok (sza-
mitastechnika, logisztika, adat-
bank) bemutatasara - tovabbkép-
z6 jelleggel is - konferencidk ki-
tlnd alkalmat nydjtanak. Mindeze-
ken talmenden Egyesiletink tag-
jainak nyilvanos szereplési és pub-
likacios lehet6séget adnak.

A beszdmolasi iddszakban
rendszeresen megjelent az Egye-
stlet harom folydirata

- aKozlekedéstudomanyi Szem-

le.
- a Varosi Kozlekedés,
- A Kozuti Kozlekedés-, és

Mélyépitéstudomanyi Szemle
(1995. december 21-ig Kozle-

kedésépités- és
Mélyépitéstudoményi Szemle
cimen).

A harom tudomanyos folyoirat
jol szolgéalta a kozlekedés lgyét,
tudoméanyos ismereteket, tajékoz-
tatdsokat nyujtott. Folydirataink az
érintett szakteruletek szinvonalas,
elismert sajtéborgdnumai, amelyek
megfelelden tukrozik az egyesileti
munkat is.

Az egyesuleti szervezetek és a
folyoiratok szerkeszt6bizottsagai
kozotti kapcsolat rendszeres, az ér-
tékel§ beszamoldkat, az ,,Ajanla-
sokat" és a konferencidk anyagait
a folyoiratokban megjelentetik.

Tudoményos folydirataink ko-
zll a Kdzlekedéstudoményi Szem-
le nem dnfinanszirozo6 annak elle-
nére, hogy sikerllt névelni a
szponzorok és a hirdetések szamat.

A laptamogatéasok teriiletén a
BKV Rt., az UKIG és a MAV Rt.
vallal nagy szerepet.

1995
ségi Kamardja a szakért6i tevé-
kenységet (j alapokra helyezte. Az
Uj tevékenységi kor kidolgozasa-
ban Egyesuletink ad hoc bizottsa-
ganak tagjai is résztvettek. Meg-
kezd6dott az Gj szakértdi igazol-
vanyok kiadasa. igy folyamatosan
legitimmé valnak a szakértdi en-
gedélyek. és tulajdonosaik szama-
ra az engedélyhez kotott szakértoi
tevékenységek.

A Magyar Kozlény 1996. juli-
us 10-i szdméaban megjelent ,,A
tervezd- és szakértd meérnokok,
valamint épitészek szakmai kama-
rairol” sz6l6 1996 évi LVIII. tor-
vény. amely bizonytalansagot oko-
zott az egyesileti szakérték koré-
ben. Ezért a MTESZ SzOvetségi
Tanacsa a kovetkezd allasfoglalast
adta ki:

»Az eddigi ismereteink szerint
az egyesiletek altal kiadott és re-
gisztralt miszaki szakért6i enge-
délyek hatalya kuldn jogszabaly
altal szakért6ijogosultsdghoz nem

évben a MTESZ Szdvet-
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kotott teruleten valtozatlan. Az
ezek alapjan folytatott tevékeny-
ségnek nem feltétele az 1996 évi
LVIII. térvényben szabélyozott
szakmai kamarai tagsag és Ujabb
dijfizetési kotelezettség vallalas.”

A szakértOi tevékenység részle-
tes szabalyozasa még tovabbi fel-
adat.

Az Egyesilet sajatos tarsadal-
mi helyzeténél, valamint kiterjedt
horizontalis és vertikalis kapcso-
latrendszerénél fogvajelentds sze-
repet tolt be a kdzlekedés és hatar-
teriiletei nemzetkdzi kapcsolatai-
nak 4polasaban és fejlesztésében.
El6térbe kerilt, hogy az Egyesi-
let komplex maodon értelmezett
(Interpace) szerepkdrt vallal,
amely két irdnyban mikddik. Egy-
részt tovabbitja a nemzetk6zi f6-
rumokon szerzett ismereteket és
kilonb6z6 mddszerekkel tuddsit-
ja a hazai kozlekedési fejlesztések
eredmenyeit, célkitlizéseit. Mas-
részt keresi azokat a lehetéségeket,
amelyekkel a kulféldon eleit tudo-
manyos és gyakorlati eredmények
a hazai szakmai kdzvélemény el6tt
ismertté és felhasznalhatova val-
nak.

Egyesiletink tevékenységének
jelentés tudomanyos terilete a
szerz6déses alapon nyugvo meg-
bizdsos munkék végzése. 1995 év-
ben az ilyen szerz6dések szama
elérte a 118, 1996 évben pedig de-
cember 5-ig a 82 darabot.

E tevékenységi kdrben kiemelt
szerepetjatszott a Kozlekedésépi-
tési Tagozatunk, valamint a Hajdu-
Bihar megyei, a Baranya megyei,
a Béacs-Kiskun megyei és a MAV
Rt. Budapesti Uzletigazgatésagi
Terileti Szeivezete. Részt vallalt
a munkabdl a Vas, Tolna, Heves,
Veszprém és Békés megyei teri-
leti szervezet, valamint a Sopron
Varosi Szervezet is. A 200 megbi-
zasos munkabol 8 kutatasfejlesz-
tési, 62 tanulmany-tanulmanyter-
vi, 130 tervezési kérdésekkel fog-
lalkozott.

A kutatas-fejlesztés korébe tar-
toz6 munkék részben az alkalma-
zott kutatas, az adaptaciod a létesit-
tnényi és épitésfejlesztési foga-
lomkérbe sorolhatdk.

A tanulmanyok és tanulméany-
teivek a korszer(i kdzlekedési tech-
nolégidk, a RO-LA. RO-RO, a sza-
mitastechnika, az elektronikus
adatkozlés és a tarolas, a térinfor-
matika, az épitési és fenntartasi
technologiak széles korét dlelték
fel és a gyakorlati alkalmazasra
vonatkoz6 valtozdsokat is tartal-
maztak.

Egyes tanulmanyok részletesen
bemutattak a meglév6 kozlekedé-
si létesitmények, berendezések
avultsagat, a jelenleg folytatott
épitési és fenntartasi gyakorlat
korszer(tlenségét és gazdasagta-
lansdgéat, ramutatva az e terilete-
ken siirg6sen sziikséges fejleszté-
si lehet6ségek modjara is.

Varga JOozsefa KTE titkéarsag-
vezetlje kérte a jelenlévéktél,
hogy gondolkozzanak személyi
jovedelemaddjuk 1%-anak a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesilet ré-
szére vald felajanlasarol. A Koz-
lekedéstudomanyi Egyesilet adé-
szama: 19815709 2 41

Dr. Ruppert L&szl6 ismertette,
hogy milyen széleskdrli munkaval
késziilt el a KTE egységes szerve-
zetbe foglalt Gj ,,Alapszabalya”,
valamint a ,,Szervezeti és M(ko-
dési Szabalyzata”. Kérte, hogy
ezeket- aszétosztott - szabalyza-
tokat a kuldottkézgy(lés fogadja
el.

Dr. Gyurkovics Sandor megkd-
szonte/)/: Ruppert LaszIo6 fotitkar-
helyettes és az altala iranyitott bi-
zottsdg munkajat az ,,Alapszabaly”
és a,Szervezeti és M(kodési Sza-
balyzat” kidolgozasaban.

Tajékoztatta a kozgydlést arrdl,
hogy 1996. aprilis 24-én az Erdek-
védelmi és Etikai Bizottsag hata-
rozatot hozott két Ellen6rz6 Bi-
zottsdgi tag Osszeférhetetlensége
tgyében. Az Alapszabély értelmé-
ben ugyanis az Ellen6rz6 Bizott-
sag tagjai a KTE-ben més valasz-
tott tisztséget nem todlthetnek be.
Bujdosd Attila az Ellenérz6 Bizott-
sag tagja, egyben a Baranya me-
gyei Terileti Szervezet titkara, Dr.
Bakonyi Ferenc pedig egyben a
Kozlekedésepitési Tagozat titkara.
Ez a helyzet ellentétes az Alapsza-
ballyal, ezért ezt az allapotot meg

kellett sziintetni. Bujdoso Attila és
Dr. Bakonyi Ferenc ezt kdvetden
irdsban lemondott Ellen6rz6 Bi-
zottsdgi tagsagardl, azzal a meg-
jegyzéssel, hogy a masik valasz-
tott tisztséglket akarjak megtarta-
ni. Az Ellenérz6 Bizottsag valasz-
tasa a Kuldottkozgy(ilés hatasko-
rébe tartozik. Az Orszagos Elndk-
ség a kérdést megtargyalta. Elfo-
gadta a lemondasokat és helyettik
Jakfalvyné Kalauz Mariat és Pa-
jor Istvantjavasolja megvalaszta-
ni.

A hozzasz6lasok soran Dr.
Ivany Arpad a Kézlekedéstudoma-
nyi Szemle fészerkesztje a KTE
harom szaklapjanak problémaival,
nehézségeivel és eredményeivel
foglalkozott. Kérte, hogy a folyo-
iratok megjelenését a tovabbiak-
ban is timogassak hirdetésekkel,
sponzoralasokkal.

Gardai Gabor mint az Egyesi-
let EIn6kségének senior felelése
tajékoztatast adott arrél a szerve-
zési munkarol, hogy miként kisér-
lik meg a nyugdijba vonuldk és a
nyugdijas senior tagjaink aktivita-
sat, tudomanyos ismereteit az ed-
diginél jobban kamatoztatni.

Vizsy Ferenc a MAV Budapesti
Uzletigazgatosag Terlileti Szerve-
zeti kérdéseivel foglalkozott. Mél-
tatta a szervezet tudoméanyos mun-
kajat.

Dr. Németh Méarton a Vasuti,
Hajozasi és Légi kozlekedési Ta-
gozat harom o6nallé részre val6
szétvalasat ismertette. Kiemelve
azokat a feladatokat, amelyeket a
légi kozlekedés teriiletén el szeret-
nének érni.

Dr. Szanth6 Mikltis az 1996 ju-
niusdban alakult Kozlekedés-
egészsegligyi Szakosztaly eddigi
munk@ajat méltatta és ismertette a
jové feladatait.

Bognar Tibor a Székesfehérva-
ri Tertleti Szervezet elndke beje-
lentette, hogy 25 év ut&n ebben az
évben Gjra Székesfehérvaron ren-
dezik az ,,Utligyi Napok”-at.

Dr. Loyk6d Mikl6s ismertette az
Ellen6rz6 Bizottsag munkajat.
Megemlitette, hogy a Bizottsag az
Alapszabalyban lefektetett elvek
és szabalyok szerint mikddik. Az
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1996 évi gazdalkodéas kivald ered-
ményekethozottmmdpénziigyi, mindtudoméanyostéraiAgazdal-
kodas stabil alapokon nyugszik, a pénzigyi helyzet
likvid, a bevételek biztonsdgosan fedezték az 1996
évi kiadasokat. Szerény nyereség varhato, ami telje-
sen termeészetszem, hiszen non-profit szervezetr6l
van sz6. igy tehat nem a nyereség elérése a cél, ha-
nem a mikodés feltételeinek a gazdasagi megterem-
tése és ennek minden eszkodzzel vald biztositasa.

Radi Karoly azt a gondolatot vetette fel, hogy az
egyes kozlekedési létesitmények privatizacidja so-
ran kapott forintot egy részeébdl helyes lenne alapot
létesiteni azok tAmogatésara, akik ezen létesitménye-
ket létrehozték.

A Kuldottkozgyl(lés af6titkari beszamolot egyhan-
gulag elfogadta, Jcikjalviné Kalauz Mariat és Pajor
Jozsefet egyhangulag bevalasztotta az Ellen6rz6 Bi-
zottsdgba és egy tartézkodassal elfogadta Felfoldi
Kéaroly lemondasat - mas tarsadalmi elfoglaltsdga
miatt - az ifjusagi felel6si megbizatasarél. Ugyan-
csak egyhangulag fogadtadk el a KTE Uj ,,Alapsza-
baly”».

Az Elnokség jelenlévé tagjai egyhangulag elfo-
gadtdk az Egyesulet 1997 évi kdltségvetését és az (j
»Szervezeti és Mikodési Szabalyzat”-6t.

Ezutdn Dr. Gyurkovics Sandor az Egyestlet elno-
ke a kdvetkezd kitiintetéseket adta at:

Orokos tag

Dr. Bakonyi Ferenc Kozlekedésépitési Tagozat

Beck K&lman Komarom-Esztergom megyei

Terlleti Szervezet

Heves megyei Terlleti Szerve-

zet

Fejér megyei Terlleti Szerve-

zet

Dr. Borotvas Elemér Altalanos Kézlekedési Tagozat

Bitsch Kéaroly Baranya megyei Terlleti

Szervezet

Vasuti, Hajozasi és Légi

kozlekedési Tagozat

Csernendy Laszl6 Kozlekedésépitési Tagozat

Foldvari Laszlo Vasuti, Hajozési és Légi
kozlekedési Tagozat

Gardai Gabor Soproni Terileti Szervezet

id. Horvath Ferenc Vasuti, hajozasi és Légi
kozlekedési Tagozat

Dr. Ilvany Arpad  Altalanos Kozlekedési Tagozat

Dr. Kerkapoly EndreVasuti, hajozasi és Légi

kdzlekedési Tagozat

Varosi Kozlekedési Tagozat

Altalanos kézlekedési Tagozat

Borsod-Abauj-Zemplén

megyei Terlleti Szervezet

Soproni Teruleti Szervezet

Hajdu-Bihar megyei Szervezet

Berecz Istvan

Bogar Laszlo

Csaradi Janos

Dr. Kiss lvan
Kutas Laszlo
Majorossy Rezs6

Megyik Ferenc
Nagy Géza
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Varosi Kozlekedési Tagozat
Szentesi Terlleti Szervezet
Kozlekedésépitési Tagozat

Dr. Nagy Rudolf
Nagypal Ferenc
Dr. Platthv Pal

Sipter Géza Tolna megyei Terlleti Szerve-
zet
Tari LaszI6 Gépjarm(i-k6zlekedési Tagozat

Dr. Toth Sandor Veszprém megyei Teruleti
Szervezet

Vasuti, hajozasi és Légi
kdzlekedési Tagozat

Fejér megyei Terlleti Szerve-
zet

Dr. Zahumenszky JozsefAltalanos Kozlekedési Tagozat
Dr. Zeley Istvan Altalanos Ko6zlekedési Tagozat
Zimmermann Ferenc Borsod-Abauj-Zemplén
megyei Terileti Szervezet
Fuvarozék Féruma

Urban Lajos

Velencei Laszl6

Dr. Papp Endre

Széchenyi Emlékplakett

Apédithy Endre vezérigazgaté (Hidépité Rt.)

Okleveles épitémérndk, gazdasagi szakmérnok.
Munkéjat a Hidépit6 Vallalatnal kezdte 1970-ben,
ahol épitésvezetd, f6-épitésvezetd, majd fémérnok
volt, jelenleg vezérigazgatd.

Koréan bekapcsolodott a Kozlekedésépitési Tago-
zat Mérndki Szerkezetek Szakosztadlya munkéajaba,
el6adasokkal, munkahelyi latogatasok szervezésével.
A szakosztaly vezetfségének 10 éve tagja. Munka-
tarsait is igyekezett aktivizalni az egyesileti munka-
ra.

Batyi Ferenc regionalis irodavezets6 (MAV Rt.
PHMSZ Regionalis és Felligyeleti Iroda Zahony).

A Zéahonyi Palyafenntartasi F6nokség vezet§-mér-
noke, majd 10 éven keresztil féndke. 1994-tél a
Zahonyi Uzemigazgatdsag osztalyvezetGje, 1 éven
at a palyalétesitményi igazgatd helyettese. A KTE-
nek 1966 Ota tagja. Aktiv kdzrem(kodésével emelte
az egyesuleti rendezvények szinvonalat. Tébb (jitas
fliz6dik nevéhez. Zahony és térségében sok szinvo-
nalas nemzetk6zi konferenciat szervezett munkatar-
saival, legutébb az igen sikeres X. Palyafenntartasi
Konferenciat. A széles nyomtavolsagu vasutak épi-
tési és palyafenntartasi el6irasainak kidolgozasaban
kiemelked6 munkat végzett.

Erdélyi Gézané osztalyvezet6 (Royal Kereskedel-
mi Rt.)

A Kereskedelmi és Vendéglatoipari Féiskolan fel-
s6fokl szallitasvezet6i diplomat szerzett. Szakmai
és gyakorlati ismeretei a szakma élvonalaba emel-
ték.

A KTE-nek 1982 6ta tagja. Az Altalanos Kozle-
kedési Tagozat Fuvaroztaté Foruma Szakosztalynak
11 éve vezetBségi tagja, 6 éve titkarhelyettese. A szak-
osztaly és méas szervezetek altal rendezett rendezvé-
nyeken vitaindit6 el6adasai, hozzaszdlasai, javasla-
tai kitinéen alkalmazhaték mind a fuvaroztaték,
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mind a fuvarozék gyakorlati mun-
kadjaban. Kiléndsen jelent6sek a
vasUt-kozat kdzos fuvarozasaiban.
Igen jelentds szerepe a kozuti lak-
berendezési cikkek fuvarozdsanak
tovabb fejlesztésében.

Garadmi  Andrés
(MAHART Hajojavitd).

A Vaslti Hajozasi és Légi koz-
lekedési Tagozat Haj6zasi Szak-
osztalynak 1990-t6l elndke. Iranyi-
tasaval a szakosztaly tevékenysé-
ge egyre kiegyensulyozottabb lett.
Vezetésével a szakosztaly egyre
eredményesebben dolgozott, éven-
te egy-két konferenciat. 5-6 el6-
adast és 2-3 tanulmanyutat szer-
veztek. 1995-ben a szakosztaly
kozremikodésével megalakult
Révhajésok Orszagos Szovetségeé-
nek kdzgydllése megvalasztotta el-
nokének. A Févarosi Onkormany-
zat kozgy(lése az elmult évben
delegélta a BKV lgazgaté Tana-
csaba, ahol 3 évre elndki megbi-
zast kapott.

1995-t6l a Vasuti, Hajozéasi és
Légi kdzlekedési Tagozat tarselno-
ki teenddit is ellatja.

Dr. Hegedls Gyula nyugdijas
féiskolai tanar.

Evtizedek Ota részt vesz az
Egyesiilet tudomanyos munkaja-
ban. el6adasok, nagyrendezvények
szervezésében és lebonyolitasa-
ban. Hosszu ideig a Kozlekedés-
gazdasagi Szakosztalyelndkeként
tevékenykedett. Aktiv tagja a
Tariférok Nemzetkdzi Szovetsége-
nek, folyamatosan szervezi a Szo6-
vetség és a KTE kapcsolatat,
egyuttmdkodését. Vezetlségi tag-
ként rendszeresen segiti az Alta-
lanos Kozlekedési Tagozat munka-
jat.

Dr. Szeberényi Andor igazgato
(Békés megyei Kozlekedési Fel-
lgyelet)

Tobb évtizede dolgozik kiemel-
ked6en a kdzlekedés teriletén. Az
Gtugyi igazgatashan szaktekintély-
nek szamit, szinte valamennyi
kodifikaciés munka kapcsan kike-
rik vélemeényét. A Magyar Koz-
igazgatéasi Intézet felkérésére a
mult cvbeti tanulméanyt készitett a
»Javaslat a megyei kozlekedési
feligyeletek feladatainak és hatas-

igazgato

koreinek, illetve szervezetének
korszer(isitésére” cimmel.

1992 6ta a Békés megyei Teri-
leti Szervezet elndke. Tevékenysé-
gének kodszéonhetbéen a megyében
Ujra felpezsdilt az egyesileti élet.
Toébb rendezvény szervezésében
vett részt. A KTE Erdekvédelmi és
Etnikai Bizottsaganak vezetGje.

Jaky Jozsef Emlékérem

Erdélyi Zsofia osztalyvezetd
(VATTI RT.)

A Varosi Kozlekedési Tagozat
Varosi Kozuti Kozlekedési Szak-
osztaly megalakuldsa 6ta az 1994
évi valasztasokig kerek harmad
évszazadon &t toltotte be a titkari
posztot. Egy ideig az elndki teen-
déket is ellatta. Tarsadalmi mun-
kajat mindig nagy lelkesedéssel,
kitartoan és kival6 szaktudassal
végezte. Eletmive alapjan kapta
meg a magas kituntetést.

Dk Molnar Eva vallalkozé

A Kozlekedésgazdasagi Szak-
osztaly Kozlekedéspolitikai és Pi-
acgazdasagi Bizottsaganak elnoke.
Széleskorl kdzgazdasagi és nem-
zetkdzi ismereteivel folyamatosan
tdmogatja a KTE tudomanyos te-
vékenységét. El6adasait meghall-
gatvajelent6s mértékben hozzaja-
rult, hogy a KTE tagsaga els6ként
ismerhette meg a legfontosabb
szervezetekhez (CEMT, Légi koz-
lekedési egyezmények, PHARE
sth.) kapcsolodasunk feltételeit.
Rendszeresen el6adésokat tart az
Eurdpai Kozosség kozlekedéspo-
litikdjanak  megismertetésére.
Tobb nemzetkdzi konferencian is
résztvett el6adoként és tarsel6ado-
ként.

Dr Prezenszki J6zsefegyetemi
docens (BME Kozlekedéslizemi
Tanszék)

35 éve Egyesiletiink tagja. A
Kozlekedési Anyagmozgatéasi Al-
landd Bizottsdg megalapitdja és
vezetdje volt 12 éven keresztil. A
Szakképzés Koordinalo és Szak-
irodalmi Dij Bizottsagdnak meg-
alapitéja. Az Altalanos Kozlekedé-
si Tagozat altal évente szervezett
nemzetkdzi szallitdsszervezési

konferenciak aktiv kozrem(ikodo-
je. 9 egyetemi jegyzet és konyv,
valamint mintegy 90 mdomanyos
cikk szerz@je. Kiemelkeddek a
logisztika és a kdzlekedés kapcso-
latrendszerét. szamitdgépes iranyi-
tasi lehet6ségeit elemzd tanulma-
nyai, szakcikkei.

1990
helyettese.

Dr Szakos Pal ligyvezetd igaz-
gaté (Allami Autépalya Kezels
Kbdzhasznl Tarsasag)

Utépité-attervezd szakmérndoki,
valamint kozlekedés-gazdasagi
mérnoki diploméaval rendelkezik.
1994-t61 a Kozuti Szakosztaly el-
noke. Tobb eredményes rendez-
vény szervez@je volt, szdmos ja-
vaslattal segitette a vezetdség
munkajat.

A tudomanyos élet aktiv részt-
vev6je. Szamos mdomanyos pub-
lik4cio szerzOje és konferencidk
el6adbja. Az utépités technolégiai
kérdéseinek, a kérnyezetvédelem-
nek, az ut- és hidgazdéalkodasnak
orszagosan elismert szakért6je. A
specialis autdpalyafenntartasi mun-
kak kezdeményezdje és kidolgozo6-
ja, a kisérleti munkak iranyitdja.

A Kozati Kozlekedés- és
Mélyépitéstudoméanyi  Szemle
Szerkeszt8bizottsaganak tagjaként
aktiv szerepet véllalt a lap 1994—
95 évekbeni megujitasédban.

Tanczos Laszloné dr. egyetemi
tanar, tanszékvezet6 (Budapesti
Miszaki Egyetem Kozlekedés-
mérndki Kar, Kézlekedésgazdasa-
gi Tanszék)

Tanszékvezet6 egyetemi tanar,
a miszaki tudomany kandidatusa.
5 egyetemijegyzet, 1tankdnyv és
2 idegennyelv( szakkdnyv tars-
szerz6je. 50 tudomanyos cikk -
ebbél 25 idegennyelvii - megjelen-
tet6je. Az angolnyelvi egyetemi
oktatas rendszeres el6adoja. Szak-
mai tudomanyos tevékenységei:
MTA Kdézgydlés valasztott koztes-
tileti tagja, a BME Kozlekedés-
mérnoki Kar Habiticios és Dok-
tori Bizottsaganak Titkara, a Koz-
lekedéstudomanyi Szemle Szer-
kesztébizottsdganak tagja, a Ma-
gyar Kozlekedés kozlekedésgaz-
dasagi rovat vezet6je.

Ota Egyesuletiink fétitkar-



25 éve a KTE aktiv tagja. Cik-
keivel haromszor nyerte el Egye-
stletiink Irodalmi Dijat.

Vincze Tamas igazgato-helyet-
tes (MAV Rt. Fejlesztési és Kisér-
leti Intézet)

A KTE MAV Rt. FKI Onallé
Szekcidban végzi a tarsadalmi
munkat. A kozlekedés mdiszaki
fejlesztése érdekében végzett ki-
magaslé kutatési-fejlesztési tevé-
kenysége. valamint a Szekcié el-
noki tisztségében végzett egyesi-
leti tarsadalmi elismeréseképpen
kapta a dijat.

Ifjusagi Dij

Boross Zsolt f6-épitésvezetd
(MAV EHK Kft., Kaposvar)

1985 oOta. tehat szakmai tevé-
kenységének kezdete Ota tagja a
Somogy megyei szervezet magas-
épitési szakcsoportjanak. El6ada-
sok szervezésével, lebonyolitasa-
val, valamint szakmai kirandula-
sok megszervezésével kilondsen
szinvonalas az egyesiileti munka-
ja.

Braun Csaba vallalkozasi tgy-
intéz6 (Miskolci Varosi Kozleke-
dési Rt.)

A Miskolci Varosi Kozlekedé-
si Rt. vallalkozasi managenere. A
Borsod-Abaulj-Zemplén megyei
Teruleti Szervezetnek a részvény-
tarsasagnal mikod6 szakcsoport-
janak aktiv tagja. Az egyesiilet ke-
retein beltl oktatja és neveli a
munkaba &ll6 fiatalokat, igy nagy-
ban hozzajarul az Rt. szakember
gardajanak nevelésében. Az egye-
slilet tagjainak sordba is szamos
fiatalt szervezett be.

Ghav Attila mszaki
resszortos (MAV Vontatasi Fénok-
ség. Szolnok)

A MAV Budapesti Uzletigaz-
gatésag Terlleti Szervezet Vasut-
gépész Szakcsoport és a Szolnok
Vontatasi Fénokség koézott mint
egyesileti 6sszek6td tevékenyke-
dik 1994 oOta. A taglétszam tevé-
kenysége eredményeképpen folya-
matosan ndvekedett a Szolnoki
Vontatasi Fondkségen. Az elmult
években rendezvényeket szerve-
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zett, aktivan résztvett az egyesi-
let munkajaban. Propagélja az
egyesiletrendezvényeit és segitett
tobb tagtarsanak a KTE szakért6i
igazolvanyanak megszerzésében.

Molnar Istvan osztalyvezet6
(BM. Allami Kézutkezeld Koz-
hasznu Tarsasdg, Székesfehérvar)

1991
Terlleti Szervezetnek. 1995 6ta a
szervezOtitkari feladatokat latja el.
Tobb helyi KTE rendezvény szer-
vezésében résztvett. az egyesileti
tagokat a helyi terileti szervezet
rendezvényeirdl tdjékoztatja, az
egyes szakcsoportok kdzott koor-
dinéciés feladatokat lat el. Hiva-
tali munkdjén tal is foglalkozik
szakteriiletéhez kapcsolodd té-
maékkal. A szakfolydiratokban ed-
dig két cikke jelent meg.

Szildgyi Andor szakaszmérnok
(MAV Palvagazd. F6nokség,
Kisujszallas)

A fdiskola elvégzése utanjelen-
legi munkahelyén 10 éve lett az
egyesilet tagja. A Hajdu-Bihar
megyei Terlleti Szervezet és a
KTE rendezvényeinek rendszeres
résztvevlje, kdzrem(kddbje. Fia-
tal m@szaki mérnokként hamar
beilleszkedett az egyesiileti életbe.
Alapvet6en a miszaki szakterilet
irant érdekl6d6 személyiség. Szak-
mai tudasat az egyesilet keretén
belul végzett megbizdsos munkak
tervezése sorén is hasznositja.

TorhosiMarianna fejlesztémér-
nok (MAV Rt. Palyagazdalkodasi
Kdzpont)

Az iskolai elvégzése utdn a
Nagykanizsai Palyafenntartasi F&-
nokségnél lépett a KTE tagjai so-
rdba. 1994 6ta a Palyagazdalkodasi
Kézpont Fejlesztd mérndke. Tar-
Palyafenntartdsi Szakosztalynal
odaaddan, lelkiismeretesen végzi.
Hazai tudomanyos feladatokon tul
az UIC munkabizottsadga altal ki-
adott munka hazai tesztelésében is
résztvesz.

Irodalmi Dij

Dr. Rixer Attila (I. &bra): A
kozuati-vasiti kombinalt fuvarozas

Ota tagja a Székesfehérvari

kereslet-ki-
néalat viszo-
nyat moti-
valo ténye-
z6k a RO-
LA fuvaro-
zas példa-
jan.

Kozle-
kedéstudomanyi Szemle 1996 5-
6 szam.

A szerz6 - a kodzlekedéstudo-
many kandidatusa, a MAV Rt.
Fejlesztési eés Kisérleti Iroda veze-
téje - ket Osszefliggd cikkben
mélyrehatdan elemzi a k6zlti-vas-
ati kombinalt szallitast, bemutatja
annak meghataroz6 elemeit mind
a kozuati, mind a vasati fuvarozok
vonatkozaséban.

Dr. Voros Attila (2. abra): Az
orszagos kozuthalozat kozlekedés-
biztonsaga-
nak elem-
zése diffe-
renciall
baleseti
mutatok
segitségé-
vel.

Kozlekedéstudomanyi Szemle
1996. 5. szam.

A szerz6 - a kozlekedéstudo-
many kandidatusa, a Kozleke-
déstudomanyi Intézet Rt. tago-
zatvezetdje -, mélyrehatdan
elemzi az orszagos kozuthaldza-
ton lebonyoldd6é forgalom biz-
tonsagi kérdéseit. Az ezirdnyu
vizsgélatok eredményeit és az
ebb6l nyert kdvetkeztetéseit is-
merteti a cikkben.

Dr. Rozsa Dezs6: Haldzati- és
projektszintl tapasztalatok a
HDM-MAN Il jell atfenntartast
tervezd program hasznélataval.

Kozati Kozlekedés- és
Mélyépitéstudomanyi  Szemle
1996 1 szam.

Cikkében a szerz6 bemutatja a
HDM-MAN 111 programcsomag
futtatasaval, tobb valtozat kipréba-
lasaval nyert tapasztalatokat, azok
0sszevont értékelését. JOI mutatja
be az utfenntartast tervez6 prog-
ramok hasznossagat, hazai alkal-
mazasanak lehetéségét és sziksé-
gességét.
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Dr. Domanovszky Sandor: A lagymanyosi Duna-
hid felszerkezetének épitése.

Kozuti Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi
Szemle 1995 évi 10-11. szadm.

A szerz0 cikkében bemutatja az 4j Duna-hid ki-
vitelezésével kapcsolatos févallalkozoi tevékeny-
séget, ajellemz6 adatokat, az acélfelszerkezet Kivi-
telezésének technologiai tervezését, a megvaldsi-
tas f6bb fazisait és szinhelyeit, a min6ségbhiztositas
rendszerét.

Pintér Laszl6: Gondolatok a MAV-vonalak f6va-
roson belili hasznositdsanak reélis lehet8ségeirdl.

Varosi Kozlekedés 1995 évi 5. szam.

A cikk érdeme, hogy az dbrdndok és vagyak is-
métlése, a részvallalas mellett és ellene sz616 ak-
tualis érdekek ideologizalasa mellett ramutat az 0j,
komplex megkdzelités, az annak mentén kirajzo-
16d6 vizsgalatok fontossdgara, a vasutvonalak be-
kapcsolhatésdganak realitasaira, illetve kondicio-
ira.

Gulyas LaszIlé: Kilféldi hitelek felhasznalasa a
budapesti kdzlekedés rehabilitdciés programjanak
megvalositasaban.

Varosi Kozlekedés 1996 évi 1 szam.

A kulfoldi hitelek felhasznaldsa a budapesti koz-
lekedés rehabilitacids programjanak veégrehajtdsadban
el6zmények nélkiili, sok, teljesen Gj aspektus, illetve
gyakorlati lebonyolitasi kérdést, teend6t vet fel. E
témat, amellyel vidéki varosaink is el6bb-utdébb
szembesilnek, a szerzé rendkivil pragmatikusan,
uttéré madon, igényesen, a sokoldall segitségnydj-
tas szandékaval dolgozza fel.

Diplomamunka palyazat dijazasa

A Budapesti Miszaki Egyetem Epitémérnoki
Karrol:

I dij:

Szelestyei LészIl6: Aszfaltok melegviselkedése
keréknyom-vélyusodasnak ellenéallé aszfaltburkola-
tok.

1. dij:

Kékesi Laszlo: A vasuti forgalom altal a palyates-
ten, illetve annak kérnyezetében keltett rezgések.

Budapesti Miiszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki
Karrol:

1. dij:

Wintermantel Zsolt: Kaposztasmegyer témegkdz-
lekedésének min6ségi vizsgalata és fejlesztési lehe-
t6ségei.

1. dij:

Danké Ferenc: Szamitogépes informéacios és te-
lekommunikaci6s rendszer versenyképessége és ha-
tékonysagnoveld szerepe.

115)

1. dij:

Cserniczky Péter: Vasuti 6nkdltségszamitas kor-
szer(sitése (Budapest-Pécs Inter City)

Farkas Gyula: Vasati 6nkoltségszamitas korsze-
riisitése (Budapest-Pécs Inter City)

Domonkos Péter: Széalas anyagokbol allo légcsa-
varlapat tervezése motoros sarkanyrepiil6k részére.

Fekete Béla: Elemkdnyvtar létrehozédsa Auto
CAD-ban a hajoelrendezési rajzok készitésenek meg-
kénnyitésére.

A Budapesti Kézgazdasagtudomanyi Egyetemrdl:

1. dij:
Dudas Csilla: Az elektronikus adatcsererendszerek
és jelent6séguk.

A Széchenyi Istvan Féiskolarol:
1. dij:
Kovéacs Tibor: Vasutijelzési rendszerek és fényjelz6k.

1. dij:

Gauland Attila: Megengedett sinkopési kereszt-
metszetek vizsgalata futdstechnika és teherbiras
szempontjabol.

1. dij:

Rozsahegyi Zsolt: Az ISO 9002 mindségugyi rend-
szer bevezetéséhez kapcsolod6 termelési rendszer
fejlesztés a TRIKA Szovetkezetnél.

Simon Péter: A Kanizsa Sorgyar elosztasi rend-
szerének elemzése.

szi Miklos Timea: A légitarsasagok és a szallit-
manyozok egyuttmiikoédese.

Daszkaropulosz Thanaszisz: Szamitogéppel tdmo-
gatott kdzuti csomdpont tervezés bemutatasa.
Arany jelvény:
Fenyvesi Imre Vasuti, hajozasi és Légi
kozlekedési Tagozat
Vasuti, hajézasi és Légi
kozlekedési Tagozat
Vasuti, hajozasi és Légi
kozlekedési Tagozat
Bakos Endre Gépjarm(-kozlekedési Tagozat
Dr. Szacsva Ferenc Kozlekedésépitési Tagozat
Dr. Tariczky ZsuzsannaK6zlekedésépitési Tagozat
Dr. Tolgyesi Vilmos Véarosi Kdzlekedési Tagozat
Trepper Endréné  Altalanos Kozlekedési Tagozat
Vozary Gyorgy MAYV Bp-i Uzletigazgatdsagi
Szervezet
Baranya megyei Terileti
Szervezet
Baranya megyei Teruleti
Szervezet
Bacs-Kiskun megyei Terlleti
Szervezet

Hunor LaszIlé

Skonda Odon

Koéczian Lérinc
Temesi Ferenc

Goblyds Ferenc



Dudéas Gydrgy
Dr. Hal&sz J6zsef
Agardi Ferenc
Barkaszi L4aszI6
Hideghy Bélané
Varga J6zsef
Viczena J6zsef
Iszli Lajos

Kdczan Péter
Molnar Gyorgy

Varga Béla
Kovacs Jend
Szabd Imre
Ferencz J6zsefié
Ezlst jelvény:
Bogdan Andras

Csap6 Imre

Heged(isné
Reinhoffer Eva

Békés megyei Terlleti Szerve-
zet

Borsod-Abalj-Zemplén
megyei Terlleti Szervezet
Hajdu-Bihar megyei Terlleti
Szervezet

Hajdu-Bihar megyei Teruleti
Szervezet

Heves megyei Terlleti Szerve-
zet

Komérom-Esztergom Teruleti
Szervezet
Komarom-Esztergom Terlleti
Szervezet

Somogy megyei Terlleti
Szervezet

Soproni Terlleti Szervezet
Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei Terileti Szervezet
Tolna megyei Terlleti Szerve-
zet

Vas megyei Terlleti Szervezet
Vas megyei Terlleti Szervezet
Zala megyei Terlleti Szervezet

Vasuti, hajozasi és Légi
kozlekedési Tagozat
Vasuti, hajozasi és Légi
kozlekedési Tagozat
Vasuti, hajézasi és Légi
kozlekedési Tagozat

Dr. Horvath Tiborné Vasuti, hajézasi és Légi

Sariné lvany Eva

Halasz Laszlo
Kovacs Gabor
Dr. Pet6cz Maria

kozlekedési Tagozat

Vasuti, hajozasi és Légi
kozlekedési Tagozat
Gépjarmii-kodzlekedési Tagozat
Kozlekedésépitési Tagozat
Varosi Koézlekedési Tagozat

HamarnéSzabdMAariaVarosi Kozlekedési Tagozat

Szirmai Tibor
Tokaji Imre
Korossy Laszlo
Nemes Andras
Kéarpéati Laszlo

Lakatos Béla

Ujlaki Gydrgy

Varosi Kozlekedési Tagozat
Varosi Kozlekedési Tagozat
Altalanos Kozlekedési Tagozat
Altalanos Ko6zlekedési Tagozat
MAV Bp-i Uzletigazgatosagi
Szervezet

MAV Bp-i Uzletigazgatdsagi
Szervezet

MAV Bp-i Uzletigazgatdsagi
Szervezet

Bozsérné Molnar Klara Baranya megyei Terileti

Németh Istvan

Penke J6zsef

Szervezet
Baranya megyei Terlleti
Szervezet
Baranya megyei Terleti
Szervezet
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Locskainé Bori Anna

Radvanyi Nagy Imréné

Tiszavolgyi Istvan
Seb6k Mihaly
Szab6 Lészlo
Berta Jozsef
Filop Péter
Gorémbdolyi Zsolt

Papp Zsolt

Hortobagyi Frigyes

Balogh Gyula
Ivanyi Jézsef
Kovacs Béla
Széles Karoly
Szilcigyi Laszlo
Bundics Zoltan
Flzi Sandor
Lipot Janosné
Nagy Zoltan
Koszéj Laszlo
Tamaés Ferenc
Batyi Mihalyné
Varhegyi Ferenc
Németh Péter
Bata Andras
Czigany Gyula
Csilléry Béla
Németh Lészlo

Gall Gyoérgy
Filop Jozsef

Bacs-Kiskun megyei
Terlleti Szervezet
Bacs-Kiskun megyei
Terlleti Szervezet
Bacs-Kiskun megyei Teruleti
Szervezet

Békés megyei Terlleti Szerve-
zet

Békés megyei Teruleti Szerve-
zet

Borsod-Abauj-Zemplén
megyei Terileti Szervezet
Borsod-Abauj-Zemplén
megyei Teruleti Szervezet
Borsod-Abauj-Zemplén
megyei Teruleti Szervezet
Borsod-Abauj-Zemplén
megyei Terlleti Szervezet
Fehér megyei Terlleti Szerve-
zet

Hajdu-Bihar megyei Teruleti
Szervezet

Hajdu-Bihar megyei Terileti
Szervezet

Hajdu-Bihar megyei Terileti
Szervezet

Hajdu-Bihar megyei Terileti
Szervezet

Hajdu-Bihar megyei Terileti
Szervezet

Heves megyei Terlleti Szerve-
zet

Koméarom-Esztergom megyei
Terlleti Szervezet
Komarom-Esztergom megyei
Terlleti Szervezet
Koméarom-Esztergom megyei
Terlleti Szervezet

Somogy megyei Teruleti
Szervezet

Somogy megyei Teruleti
Szervezet
Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei Terileti Szervezet
Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei Terileti Szervezet
Jasz-Nagykun-Szolnok megyei
Terlleti Szervezet

Tolna megyei Terlleti Szerve-
zet

Vas megyei Terlleti Szervezet
Vas megyei Terlleti Szervezet
Veszprém megyei Teruleti
Szervezet

SZAKAB

Baranya megyei Terileti
Szervezet

Ivany Arpad
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Dr. Péter Holld-Dr, Péter Honti: La peite économique causée par les accidents du trafic routier............ 81
Les auteurs pouvaient quantifier la perte économique causée par les accidents du trafic routier sur la base
des recherches interdisciplinaires de plusieurs années. Outre la perte totale ils déterminent les pertes
spécifiques (rapportées a un blessé ou & un accident) aussi, qui sont indispensable pour la détermination de
I’efficacité des mesures faites dans 1’intérét de la sécurité routiére.

Prof. Dr. Kurt Spera: Logistique internationale. Une mission d’accomplissement dans le domaine des

L L] 01 TR PRRTRPRRN 89
La communication de I’auteur sur la logistique international, qui a été exposée sur la Conférence Européenne
des Transports et de la Logistique organisée a Budapest.

Akos Hathazy: L’établissement des places de magasinage dans la région des postes frontiéres existantes et
(o L I AV T 4 1 OSSOSO SRR 92
L’auteur analyse la nécessité de la construction des terminaux ferroviaires dans la région des postes frontiéres
dans cet article.

Kéaroly Varga: L’industrie indigéne sur 1’expo spécial Industria "95.......ccccccvveiiiiiiiiinie s 97
L’auteur présente les véhicules et éléments produits dans les pays, montrés sur I’Expo 96 Transexpo.
Dr. L&szl6 Gésparpére: Le tunnel routier de concession Prado Carénage 4 Marseille. ..o 105

L’auteur présente la construction et le trafic des voitures du tunnel ayant une longueur de 2,5 km établi au-
dessous du centre de la ville Marseille sur la base de I’article publié dans le No. 727 de 1995 de la ,,Revue
Générale des Routes et des Aérodromes”.

NOUVETTES 08 1 ASSO CTATION ittt b bbb bbb bbbttt eb s 109

L’assemblée générale des déléguées de I’Association pour les Transports Scientifique au 21. Janvier 1997.

Summary

Dr. Péter Holl6-Dr. Péter Honti: The loss of the national economy

caused by the road traffiC @CCTURNES ..ttt e st et sesennas 81
The authors could quantify the losses ofthe national economy caused by the road traffic accidents as a result
ofseveral years of interdisciplinary research works. In addition to the total losses they determine the specific
losses (for one injury or for one accident), which are indispensable for the analysis of the efficiency of the
measurements made for the sake of preventing the accidents as well.

Prof. Dr. Kurt Spera: International logistics. Accomplishment order in the

Field O the traNSPOITATION .iiii it b e st et bbb e et et e be bt e b eteab et et neene e 89
The presentation of the author concerning the logistics, which was made on the occasion of the European
Transport and Logistic, Conference held in Budapest.

Akos Hathazy: Establishment of storage spaces in the regions of the existing and

FULUTE DOTUET CTOSSING @I AS cuiiiuiiieriieiiiiiteste st s et ettt et st e e se sttt e b e st be st s e b eb e ea e et e £ bt e b e s e b es e ebese e b st b et ene et e neeneeas 92
The author analyses the necessity of establishing the railway terminals at the various border crossing points.
Karoly Varga: The domestic vehicle manufacturing industry on the specialised

eXNiDItioN INAUSIITA 96 T raNSEXP O .iiiiiiiiiiieisteieistee st et es st e te st et e et eebese e e be et es e et et ebesse e s be e te b eteabe e sbensnsenserens 97
The author present the vehicles and their main elements produced in the country exposed in the special
exhibition ‘96 Transexpo in the fair-place of Kébanya

Dr. Géaspar Laszl6 senior: The concession road tunnel Prado Carénage in Marseille.......cccoceevvnniennnnas 105
The author presents the construction and road vehicle traffic of the road tunnel having a length of 2,5 km
explained in the No. 727 of 1995 of the ,,Revue Générales des Routes et des Aérodromes”.

AASSOCTATION MW S .ttt ettt sttt bbb bbbt H b b e E b E £ £ b E et bbb e R ekt h et E b bt bbbt bbb e 109
The meeting of the delegations of the Association for Transport Sciences on the 21. January.
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Zusammenfassung

Dr. Hollé Péter - Dr. Honti, Péter: Nationalwirtschaftliche Verluste infolge der Verkehrsunfélle

AUT S EEASS BN 1ttt bbb h bbb b e R b £ e R R AR R R AR SR bR e R R R e £ Rt b bRt bbbt e r e 81

Die Autoren bewerten zahlenmdRig als Ergebis mehrjahriger intcrdisziplinierer Forschung die
nationalwirtschaftlichen Verluste der Unfélle im Strassenverkehr. Neben den Gesamtverlusten werden auch
die, bei der Analyse der Effektivitdt der im Interesse der Verkehrssicherheit getroffenen Malnahmen
unentbehrlichen spezifischen Verluste (pro Verletzte oder pro Unfélle) bestimmt.

Prof. Dr. Kurt Spera: Internationale Logistik, Erfillungsauftrag im Verkehrswesen. ..o 89

Vortrag des Autors Uber die internationale Logistik, welcher an der europdischen Konferenz iber den Verkehr
und die logistik in Budapest abgehalten wurde.

Hathazy, A/cos: Gestaltung von Lagerplatzen in den Regionen der bestehenden und der zukiinftigen

(R LT o AT LT o TV o -] OO 92

Der Autor analysiert im Artikel die Notwendigkeit der Eisenbahnterminals auf den unterschiedlichen
Grenzibergangsstellen.

Varga, Karoly: Die einheimische Fahrzeugindustrie auf der Fachausstellung ,,Industria’96” ................... 97

DerAutor gibt die aufder in der Messestadt K6banya veranstalteten Fachausstellung vorgestellten Fahrzeuge
und Aggregate von einheimischer Produktion bekannt.

Dr. Gaspar. Laszlg, d. A: Der Strassentunnel in Konzession Prado Carénage in Marseille..................... 105
Der Autor stellt aufgrund der in der Ausgabe Nr. 727 des Jahres 1995 von , Revue générale Routes et des
Aérodromes” den Bau und den Kraftverkehr des unter der Stadtzentrale von Marseille errichteten 2,5 km
langen Tunnels vor.

Nachrichten ans dem Verein: Die Delegiertenversammlung des Vereines fir

Verkehrswissenschaften am 21. JANUAT 1997 ..ottt bbb st 109
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FIGYELEM!

A Duna Trans
Fuvaroz6 Kft.

Vallal korszer(i gazizem( emel6villas targoncakkal,
rakodémunkasokkal:

- bels6 anyagmozgatast

- keézi rakodast,

- budapesti raktaraiban raktarozast,
- komplett raktari kiszolgalast.

Targoncat tartésan berbe is adunk.

Erdeklédni lehet:

Duna Trans Fuvarozé Kft.
1191 Budapest, UllGi at 174.
Telefon: 282-9427
Telefax: 282-9832
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ARUSZALLITAS-A TENGEREKEN, A DUNAN-MAJNAN-RAJNAN ES MELLEKFOLYOKON

SZALLITMANYOZAS - TELIJESKORU SZALLITASI SZOLGALTATAS, VizI-SZARAZFOLDI
FUVARLANC SZERVEZESE (DOOR TO DOOR SERVICE)

KIKOTOI SZOLGALTATAS - KONTENER TERMINAL, VAMSZABAD-TERULET,
ARURAKODAS-ES TAROLAS FEDETT- ES NYITOTT RAKTEREKEN, FEDETT ATRAKO-
ES TAROLOCSARNOK NAGYERTEKU ARUK ES ACELTERMEKEKNEK

HAJOEPITES ES -JAVITAS - EGYEDI, SPECIALIS USZOMUVEK ES
ACELSZERKEZETEK GYARTASA

SZEMELYSZALLITAS - KIRANDULAS, KIKAP-
CSOLODAS A DUNAN, A TISZAN, A BALATONON,
RENDEZVENYSZERVEZES, HAJOBERLES






80,-Ft

A MAV Rt

reformot hajt végre

Azért dolgozik, hogy utasai biztonsagosan, kulturalt kériilmények
kozott utazzanak.

Azért dolgozik, hogy a ndvekvd arumennyiséget a fuvaroztaték
igényeihez alkalmazkodva szallitsa el.

Azért dolgozik, hogy mindannyian tisztdbb reggelekre ébredjlnk.

Azért dolgozik, hogy reformprogramja eredményeként 1998-ra mar
nyereséget termeljen.

Azért dolgozik, hogy a vasutas szakma a partnerek szemében is
visszanyerje régi presztizsét.

A mult kételez. A MAV Rt. azért dolgozik, hogy az orszag altala is
helyet kapjon az egyesiilt Eurépaban.

A vasut atalakitasahoz az On segitségére is szilkség van. Se-
gitse a MAV-ot azzal, hogy megérti eréfeszitéseit, hogy meg-
tiszteli bizalmaval, hogy a MAV-val fuvaroztat, a MAV-val uta-
zik.

Legyen On is a

MAV Rt.

partnere!



