1997.

oktober
XLVIL.
evfolyam

|1 BUDAPEST ij

125 éves a Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut
Zahony vasuti atrakdo bemutatasa

Vasuti zazottkd agyazat vizsgalata
A Tihanyi-félsziget kozlekedése
Jubilalé vasutvonalaink

A KOZLEKEDESTUDOMANY| EGYESULET SZAKLAPJA



KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE
a Kozlekedéstudoményi Egyesilet
tudoméanyos folyéirata

A lap megjelenését tamogatjak: )
KOZLEKEDESI MUZEUM, KOZLEKEDESI
FOFELUGYELET,

KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET,
Légiforgalmi és replil6téri igazgatésag, MAHART,
MALEV, MAV, HUNGAROCAMION,

PRO RENOVANDA CULTURA HUNGARIAE
ALAPITVANY, UVATERV, EPITESI
FEJLODESERT ALAPITVANY

VOLAN vallalatok kéziil: AGRIA, ALBA, BORSOD,
DUNATRANS KFT., HAJDU, KAPOS, KISALFOLD,
KOROS, NOGRAD, TISZA, VOLANBUSZ,
VOLANCAMION, VOLAN-TEFU RT.

VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE RUNDSCHAU
Zeitschrift des Vereins fur Verkehrwissenschaft

REVUE DE LA SCIENCE DES
COMMUNICATIONS

Orange de la Société Scientifique

des Communications

SCIENT1FIC REVIEW OF COMMUNICATIONS
Monthly of the Scientific Association

fér Communication

Megjelenik havonta
Szerkeszt6ébizottsag:

RIGO ZOLTAN
elnok

DR. IVANY ARPAD
fészerkesztd

HUTTLPAL

szerkeszt6

A szerkeszt6bizottsag:

Bretz Gyula, Dr. Czére Béla, Dr. Csizmadia Eva,
Domokos Lajos, Ecsedy Gabor, Erdei Tamas,

Jakab Gyorgy, Dr. Kerkapoly Endre, Dr. Kiss Laszl9,
Kovécs Péter, Dr. Menich Péter, Dr. Rixer Attila,

Dr. de Sorgé Tibor, Szakéai Gy6z6né dr., Szathmary
Sandor, Téanczos Laszloné dr., Dr. Toth Laszl6

A szerkeszt6ség cime:
1146 Budapest, Varosligeti krt. 11. Tel.: 343-0565

Kiadja a KOZDOK Kift.
1074 Budapest, Csengery u. 15.
lgazgaté: Nagy Zoltan

Terjeszti a Magyar Posta Rt. El6fizethet6 a
hirlapkézbesit6knél és a Hirlapel6fizetési lrodaban
(Budapest, XIII. Lehel u. 10/a. levélcim: HELIR,
Budapest 1900), ezen kiviil Budapesten a Magyar
Posta Rt. Hirlaplizletagi Igazgatésaga kertleti
lgyfélszolgalati irodain, vidéken a postahivatalokban.

Egy szam ara 1998-ban 100,- Ft, egy évre 1200,- Ft.

Kulfoldon terjeszti a Kultira Killkereskedelmi Véllalat
1389 Bp,, Pf. 149.

Szedés, tordelés: Windor Bt.

Publishing House of International Organisation of
Joumalist INTERPRESS,

H-1075 Budapest, Kéaroly krt. 11.

Phone: (36-1) 122-1271 Tx: IPKH. 22-5080

HUNGEXPO Advertising Agency,
H-1441 Budapest, P.O.Box 44.
Phone: (36-1) 122-5008, Tx: 22-4525 bexpo

MH-Advertising,

H—1818 Budapest

Phone: (36-1) 118-3640, Tx: mahir 22-5341
ISSN 0023 4362

Tartalom

Dr. Berényi Janos: 125 éves a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Rt.;
100 éves a FertOvidéki HEV Rt........c.ccccoovvvvvieieceeceeeeeceeeeean, 361

A magyar-osztrdk vasUttarsasag két vonalszakasza ez évben Unnepli
125., illetve 100. jubileumat. A cikk torténeti attekintést ad a tarsasag
multjardl, jelenérdl, valamint jovgjérol.

Dr. Horvath Ferenc: Zahony vasUti atrakd csomdpont fejlesztési mun-
KAT (1946-1996) ...ttt et 366

A szerz6 bemutatja Zahony vasuti atrakd csomopont jelent6ségét, Ki-
épitésenek 50 évét és jovojét.

Dr. Megyeri Jend-Kochan Janos: A vasuti zlzottké agyazati anyag
laboratoriumi Vizsgalata........occcveeiieniiiiieseee e 378

A cikk ,,A vasuti palya zuzottk6 4gyazata rugalmas és disszipativ tulaj-
donsaganak, valamint szemcseapr6zddasadnak meghatarozésa dinami-
kus igénybevétel esetén” c. kutatasi téma laboratériumi vizsgélatanak
rovid osszefoglalasa.

Antal Istvan-Jaki Mdénika: A Tihanyi-félsziget kozlekedési problémai-
NAK VIZSGAIATA...ci i 386

A szerz@paros ismerteti a Tihanyi-félsziget kdzlekedési problémait és
javaslatot tesz azok megoldaséra.

Dr. Unyi Béla Tibor: Az idei évben jubilalo vasdtvonalaink......... 395

A szerz§ a cikkben a 150, a 125 és a 100 évvel ezel6tt épllt vasutvona-
lainkat mutatja be.

Szerz6ink

Dr. Berényi Janos oki. kdzgazda, a kdzgazdasagi tud. doktora, a GYSEV
Rt. elndk-vezérigazgatdja; Dr. Horvath Ferenc oki. mérndk, oki. gaz-
dasagi mérnok, ny. MAV mérnok-fétanacsos; Dr. Megyeri Jend oki.
épitémérndk, egyetemi tanar, a miszaki tud. doktora, BME VasUtépi-
tési Tanszék, tanszékvezetd, dékan; Kochan Janos oki. gépészmérndk,
BME Vasutépitési Tanszék, tanszéki mérndk, laborvezetd; Antal Ist-
van oki. épitémérndk, oki. gazdasagi mérndk, a KTI tud. fémunkatar-
sa; Jaki Monika oki. telepilésmérndk; Dr. Unyi Béla Tibor oki. mér-
nok, c. egyetemi docens, a m(szaki tud. doktora, ny. MAV mérnck-
fétanacsos.

A lap egyes szamai megvasarolhatok
a Kozlekedési Muzeumban
Cim: 1146 Bp., Varosligeti krt. 11,



( XLVIl. évfolyam 10. sz&m

Dr. Berenyi Janos

(KOZLEKEDES)

125 eves a Gyor-Sopron-
Ebenfurt Vasu; Rt.:
100 éves a Fertovideki HEV Rt.

A Gy6r-Sopron-Ebenfurti  Vasut
(GySEV) jelenleg nagyobb részt
Magyarorszagon, Kkisebb részt
Ausztria teriiletén fekv6 és miko-
dé kdzforgalmu vasat, amely sze-
mélyszallitasi és aruszallitasi fel-
adatokat 14t el, de mas kiegészit6
tevekenységet is vegez.

A Vasuttarsasag maultja

Az orszag az 1867. évi kiegye-
zéssel konszolidalt gazdasagi és
politikai helyzetbe kerilt, s a
kalfoldi téke érdekl6dését is
felkeltette a magyarorszagi be-
ruhazasok irant. A kalféld sza-
bad t6kéjének elhelyezését és
kamatozasat vasutvonalak épi-
tésében latta.

Egy frankfurti bankar, Erlan-
ger Viktor bard kapott koncesszi-
0t egy Gy6rt6l Sopronon at Eben-
furtig vezet6 vasitvonal megépi-
tésére és Uizemeltetésére.

A magyar orszaggy(ilés a kon-
cessziot 1872-ben XVII.  Tor-
vénycikkben rogzitette, és az
uralkodd, I. Ferenc Jézsef 1872
oktober 15-én irta ala. A kon-
cesszidt 90 évre adtak ki.

A gydér-sopron-ebenfurti vonal
megépitése tobb éven at vajudott.
Az 1873. évi ,borzekrach” hata-
sara az Erlanger bankhaz kényte-
len volt az 1873. marcius 12-én
megkezdett munkalatokat lealli-
tani, az anyag és jarm(megrende-
léseket visszamondani.

A pénziigyi valsag okozta gon-
dok mellett nem kevés problémat
jelentett az, hogy a magyar allam
megsziintette az épitd tarsasagok-
nak a vasuUtépitésekbe fektetett
téke kamatainak kamatgarancia
formajabani biztositasat.

A felmerilt nehézségek miatt
egy Ujabb toérvénycikkel az ere-
deti engedély szigoru kikotéseit
és el@irdsait modositottak, eny-
hitették. Egyben felhatalmaztak
az engedélyest, hogy részvény-
tarsasag alakitasa esetén részvé-
nyeket és kotvényeket bocsat-
hasson ki. Hogy a vasutépités-
hez §sszegyllt anyag, az olasz
munkésok altal elvégzett jelen-
tds mennyiségl foldmunka ne
vesszen el, és a bankhaz a be-
fektetett t6kéjét megmentse,
Erlanger élt a szdmara meg-
adott joggal és engedélyesi jo-
gait és kotelezettségeit az 1875.
februar 1-jén Budapesten létre-
hozott ,,Gy6r-Sopron-Ebenfurti
Vasut” részvénytarsasagra ruhaz-
ta at, melynek els6 elndke 6 lett.

Az allam 30 évi adomentesség
biztositasdval tdmogatta a vas-
utat, s az anyagi hattér biztositasa
utan 1875-t6l folytatédtak a vas-
Utépitési munkak. Az els6 Gydr
és Sopron kozotti 84,5 km-es sza-
kasz Unnepélyes megnyitasara
1876. januar 2-an kerult sor.

A vasut igyeinek kodzvetlen in-
tézésére a GySEV Rt. 1875. de-
cember 27-én Gydrben irodat
nyitott, amely 1885. oktober 1-
jével telepult at Sopronba. A vas-

Ut a Gydr-Sopron kdzétti szakasz
megépitésével és lizembe helye-
zésével alapvet6 céljanak még
nem tudott eleget tenni. A vonal
Ausztria irdnyba torténd tovabb-
épitésének kérdése allandéan na-
pirenden volt.

A Magyarorszag belsejébél
Sopronba szallitott arut (els6sor-
ban gabonat) ugyanis koézvetlenil
nem, hanem csak a Déli Vasuton
lehetett nyugat felé fuvarozni.

A kiépitend6 vonal mentén
m(kédd cinfalvi (Siegendorf) és
félszerfalvi (Hirm) cukorgyarak-
nak és az ebenfurti malomnak
szintén alapvetd érdeke f(iz6dott
a magyar gabonaexport nyugati
kézpontjaval Gydrrel, a termé-
keny Rébakdzzel és nem utolsé
sorban a brennbergi szénbanyak-
kal kdzvetlen vasiti kapcsolatba
kerulni.

Erdekeik biztositasa érdekében
komoly anyagi &aldozatokra is haj-
landdak voltak és jelent6s mér-
tékben hozzajarultak a vonal Ki-
épitésének koltségeihez.

A Soprontél a hatarszélig ve-
zetd vonal épitési munkai 1879-
ben indultak meg és a megnyi-
tdsra még abban az évben sor
kerilt. Ett6l a naptél kezdve a
GySEV mozdonyaival és kocsija-
ival aBécs-Pottendorf Bécsujhe-
lyi Vaslt tulajdondban lévé 2,3
hosszG  Lajtadjfalu-Ebenfurth
vonalat hasznalva Ebenfurth al-
loméason kozvetlen kapcsolatba
kerult a pottendorfi vonallal.
Ugyancsak a megnyitas napjéan



(~362

adtak at a vonal mentén fekvé cu-
korgyarakba vezet6 iparvaganyo-
kat is, amelyeket a GySEV szol-
galt ki. A megnyitas napjaval vet-
te kezdetét a 90 évre sz0l6
mikddési engedély, amely 1969-
ig volt érvényes.

A GySEV forgalma a rész-
vénytarsasag szerencsés tarifapo-
litikdja koOvetkeztében gyorsan
no6tt. Az akkori iddkre oly jellem-
z06 gazdasagtalan vegyesvonatok
kozlekedtetését megszintették:
azaz szetvélasztottdk a személy-
és teherforgalmat. Ez a személy-
forgalomra serkent6leg hatott.

A GySEV a mdlt szézadban a
magyar gabonaexportban jelent6s
szerepet jatszott. A gabonaforga-
lom megkodnnyitésére Gy6rben
kozvetlenil a gabonapiac mellé,
majd késébb a Réba partjan ga-
bonarakodot és ahhoz szarnyvo-
nalat épittetett.

Az 1884-ben megkotott
GySEV-MAYV szerz4dés értelmé-
ben a GySEV vonatai kdzvetlenil
bejarhattak a MAV gyéri palyaud-
varaba. Ezzel 1885. januar 1-jétél
megszlntek az id6trablé és koril-
ményes GyOr-GySEV és Gyo6r-
MAV allomasok kozotti atme-
netek.

Az Ujszény (Komérom) és Bu-
dapest kozotti vasutvonal meg-
nyitasaval (1884. jalius 15) a vas-
Uttdrsasag a magyar févarossal
kerillt kozvetlen kapcsolatba.
Ezek a kozlekedés-féldrajzi kap-
csolatok  els6sorban nem a
GySEV helyi forgalmat névelték,
hanem segitségiikkel a GySEV a
Nyugat-Europa felé iranyuld for-
galom egyik tényez6jévé valt.

A mult szdzad végéen Moson-,
Sopron- és Vasvar megyékben
er6teljes mozgalom indult helyi-
érdekl vasutak létrehozéasara.
Ezek kozil az egyik a MAV Kis-
Czell (ma Celldomoélk) allomasa-
bél kiindulva északi irdnyba ha-
ladva szelte at a Rabakdzt, a han-
sagi teriileteket, a Fert6-t6 keleti
partjan haladva a Fert6zugot,
Moson megyét és kapcsolatot te-
remtett Pozsonnyal és Beccsel is.
1896-ban a GySEV megvasarolta
ennek a Fert6vidéki helyiérdekd

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE )

vasUt Rt.-nek (Fhév) 0Osszes el-
s6bbségi részvényét.

A Fhév vonala Eszterh&zanal
(ma Fert6szentmiklds) keresztez-
te a GySEV Gyo6r és Sopron ko-
z0Otti vonalat. Az 6nmagéaban gaz-
dasagtalan helyiérdek(i vasut
részvényeinek megvasarlasaval a
GySEV sajat vonalanak forgal-
mét kivanta a Fhév rafuvarozo te-
vékenységével tovabb serkenteni.
A vasuUtvonalat 1897. december
19-én nyitottdk meg a kozforga-
lom szaméara. A megnyitas 6ta a
Fhév izemét a GySEV latja el.

Az I. Vilaghabori a GySEV-et
kozvetlenlil nem érintette. A ha-
borls éveket a polgéri személy-
forgalom jelentds csokkenése
mellett az Ausztria és Németor-
szag felé iranyul6 jelent6s arufor-
galom (hadtap), a nagyszamu ka-
tonavonat jellemezte.

Az akkor még Osztrak-Ma-
gyar Monarchia teriiletén fekvé
vasUt torténelmének legnehe-
zebb id6&szakat az 1. Vilaghaboru
utan élte at, hiszen az Gj allam-
hatarok Awusztria és Magyaror-
szag kozott szabalyosan ketté-
vagtak vonalait. A Trianoni, illet-
ve St. German-i Békeszerz6dés
egyedilallo médon kiilon para-
grafusban kotelezte a két orszag
kozlekedési kormanyzatat a vas-
Ut egységes lzemvitelének fenn-
tartasara. A GySEV osztrak vo-
nali részeinek az osztrak allam
1923. julius 24-ével adta meg a
mikodéshez sziikséges hivatalos
engedélyeket. A GySEV és a
Fhcv osztrak vonalai ugyan a bu-
dapesti székhely( részvénytarsa-
sag tulajdonaban maradtak, de az
Uj osztrak engedélyokirat értel-
mében osztrdk jog szerinti ma-
ganvasutakka valtak.

Az (j kovetelményeknek meg-
felel6en az osztrak engedélyok-
many értelmében a GySEV jelen-
t0s szervezeti valtoztatast hajtott
végre. A Kkét vasut osztrék terile-
tén fekvd vonalrészek iranyitasa-
ra Eisenstadtban (Kismarton) lz-
letvezetdséget létesitettek, majd
az Uzletvezet6ség 1933-ban &t-
telepult a mai helyére, Wulka-
prodersdorfba  (Vulkapordany).

Az osztrak févarosban pedig az
ligyek gyors intézése érdekében
képviseletet rendeztek be.

A magyar vonalak ugyvitelét
tovabbra is a Sopron székhelyi
Uzletvezetdség (ma igazgatdsag)
latta el, a vasut munkajat 6sszefo-
g6 Vezérigazgatdsag tovabbra is
Budapesten maradt.

Mivel a vasut mihelye, legna-
gyobb fit6haza, vonatkisér6 tele-
pe Magyarorszdgon maradt, a
vontatasi szakszolgalatot, a vona-
tok tovabbitasat az osztrak vona-
lakon is a magyar lzletag alkal-
mazottai és jarm(ivei lattak el és
latjdk el ma is. Ezzel szemben az
allomasi, palyafenntartasi szak-
szolgélat az osztrdk vonalrészen
azota is helyi (osztrak) személy-
zet hataskorébe tartozik.

A Kkét vildgh&boru kozotti Ki-
egyensulyozott, gazdasagos Uze-
met els6sorban a motoros lizem
bevezetése jellemezte. A két vas-
Ut teljes személyforgalmanak
52%-at motorkocsik lattak el, a
motorkocsik kdzvetleniil bejartak
Bécsbe.

Ali. Vilaghéabora 1940-t6l érez-
tette hatdsat. A hadicselekmények
1944 prilisdban érték el a GySEV-
t, harom nagy erejd bombatamadas
utani haboruds kar 22 millié 1938.
évi aranypeng6t tett ki.

Az Oriasi pusztitast kovetd
helyreallitdsi munkaval a GySEV
egyedil nem tudott meghbirkozni.
A vasuttarsasag tobbszori kérésé-
re a magyar allam nydjtott pénz-
ugyi és anyag formajaban segitsé-
get az Gjjaépitéshez.

A GySEV tobb évtizedes gya-
korlatanak és a személyes isme-
retségeknek volt kdszonhetd,
hogy a negyvenes-0tvenes évek
lyos politikai feszlltségek ellené-
re is a GySEV és a Fhév a hatar-
atmenetekben, a hatar mindkét
oldalan megbizhatéan m(ik&dott.
A forgalom volumene lassan is-
mét néni kezdett, amelyben nem
Kis szerepet jatszott az 1948-tdl
érvényes osztrdk-magyar kotelé-
ki dijszabas is.

Az 1949. évi 20. sz. torveny-
erejli rendelet ellenére a GySEV
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allamositasadra nem Kkerilt sor, a
GySEV és a Fhév részvénytarsa-
sagi formaja megmaradt. A rész-
vénytarsasag sikereit figyelembe
véve az osztrak és a magyar kor-
many a GySEV 1969-ben lejaro
engedélyokiratat els6izben 1987-
ig, majd masodszor 2007-ig
hosszabbitotta meg.

A részvénytarsasdg gazdasagi
tevékenységi korét a 70-es évek
elején jelentés meértékben bdvitet-
te. A vasut alapvet6 szallitési tevé-
kenysége mellett 1973-ban a
GySEV alapszabalyainak modosi-
tasaval a vasuti tevékenységtdl el-
tér6 vallalkozasokba kezdett. A
gazdasagi eredmények tovabbi ja-
vitasa, a nemzetko6zi aruforgalom-
ban jelentkez6 igények kielégitése
érdekében Sopronban vammentes
terlletet hoztak létre, Raabersped
néven pedig nemzetkozi szallitma-
nyozasi vallalat alakult.

Az idegenforgalom serkentése
érdekében a GySEV Sopronban
»,Hotel Lokomotiv” néven széllo-
dat épittetett 1973-ban. Az 1977-
ben létrehozott sajat ,,Lokomotiv
Tourist” utazas iroda az utaztatas
és a sajat szalloda vendégekkel
vald feltdltése mellett egy osztrak
utazasi irodaval kardltve Europa
szerte ismertté és kedveltté valo
un. ,,0ld Timer” vonatok kozle-
kedtetését is bevezette.

Tobb vendéglaté ipari egység
megnyitasa mellett a GYySEV ma-
sodik soproni szallodajanak a
,Hotel Sopron” -nak 1983 évi
megnyitasaval jelentds részt val-
lalt Sopron idegenforgalmanak
fejlesztésébdl.

Az 1960-as évek végét, az
1970-es évek elejét jellemzd je-
lentés forgalomndvekedés, az
egyre szaporodd szén, koksz-, ga-
bona- és miitragya forgalom, az
6szi honapokban a répaforgalom
beindulasaval rendkiviili felada-
tokat rétt a vasatra. Megfelel6
soproni palyaudvar hianyaban a
GySEV nehezen tudott megbir-
kozni szallitasi feladataival, végil
a mar tdbb évtizede sirgetett sop-
*oni rendezé-palyaudvar megépi-
tése jelent6sen csokkentett a gon-
dokon. A varosfejlesztést szem

el6tt tartva, a varostol délre épilt
fel az Uj rendez6-palyaudvar ugy,
hogy koréje a varos ipari Uzemei
telepiiltek. Az linnepélyes atadas-
ra 1976. aprilis 6-an kerilt sor. Ez
lehetévé tette, hogy a GySEV el-
avult, korszer(tlen kis befogado-
képességl soproni allomésat at-
épitsék és a régi épllet elbontasa-
val 0j, a mai kovetelményeknek
megfeleld felvételi épllet épul-
hessen. Az Uj vasutalloméast Sop-
ron varosi rangra emelésének
700 éves évforduldja alkalmaval,
1977. julius 10-én adtak at.

1979. majus 26-an kozlekedett
utoljara vonat a Fert6vidéki hév
Cellddmolk-Fert6szentmiklos
kozotti magyar vonalrészen. Ez a
szakasz az 1968. oktoberi kozle-
kedéspolitikai koncepcid és Vas-
ati Térvény egyik - azota tdbb-
szorésen megbant - ,aldozata”
volt.

Az 1960-as évek elején jelen-
tek meg a nagyobb teljesitményd(
g6zmozdonyok és motorkocsik
mellett az els6 dizelmozdonyok.
Az els6 trakciovaltasra, amikor
is a g6zlizem( vontatasrol a di-
zelvontatasra tért at a vasut, az
1979. évi menetrendvaltozéssal
egyid6ben keriilt sor.

Az 1970-es évek végére az ed-
digi jelent6s utem( export- és
tranzit szallitasok, a tavolsagi
személyszallitas névekedése
megtorpant, stagnalt. A szallitasi
koltségek csokkentése, az aru- és
személyszallitds min&ségi muta-
téinak javitdsa, az egyvaganyu
Gydr-Sopron-Ebenfurt vonal
szallitasi kapacitasanak novelése,
de nem utols6 sorban a kdrnyeze-
ti artalmak mérséklése érdekében
a GySEV a févonal villamositasa
mellett dontott.

A munkak elvégzése két litem-
ben tortént; 1985. jalius 16-an
kezdédtek meg a Gy6r és Sopron
kozotti magyar szakasz villamo-
sitasi munkai, és 1987. majus 30-
an kerdlt sor a villamos tuzem fel-
vételére.

A Sopron és Ebenfurth kozotti
vonalszakasz villamositasi mun-
kdi még ugyanebben az évben
elkezd6dtek, s a villamos lizem

megnyitd szerelvénye 1988. majus
27-én gordlt végig a vonalon.

1987-ben kerilt Gzembe he-
lyezésre a soproni vamszabadte-
rileten egy 40 tonnas konténer-
emel6 bakdaru. Ezzel lehetévé
valt, hogy Sopronban kialakuljon
egy korszerl konténerterminal a
kombinélt forgalom ndvelése ér-
dekében.

1988 6szén a GySEV az Oszt-
rak Szovetségi Vasutakkal (OBB)
kardltve sikeres intézkedést foga-
natositott az évek ota csdkkend
utasforgalom, a helyiérdek(i vas-
Utvonalak egyre novekvd veszte-
ségeinek lekiizdésére. A GySEV
és a Fhév 1988. szeptember 1-
jével csatlakozott az osztrak koz-
lekedési vallalatok dijszabéasi sz6-
vetségéhez (Verkehrsverbund Ost
Region, réviden VOR). Uj, az
utazokdzonség érdekeit messze-
menden figyelembe vevé menet-
renddel, jol kiépitett gépkocsi
parkoldkkal és egyéb szolgéltata-
sokkal kivéanta a Téarsasag az évek
soran kilonb6z6 okok miatt a
vasUttol elpartolt utasforgalmat,
els6sorban az osztrak févaros felé
iranyulé hivatasforgalam jelent6s
részét a kdzuattél visszahdditani.

A GySEV és a Fhév aktiv és
eredményes bekapcsolédasanak
el6feltétele volt vonalainak meg-
er@sitése, Uj megalldhelyek léte-
sitése, athelyezése. Emellett je-
lent8s al- és felépitményi munkak
elvégzésére is sziikség volt. Az
intézkedések sikerét bizonyitja,
hogy a vonatok szdmét, és a vo-
natokban futd kocsik szdmat az
&llando tulzsufoltsdg miatt novel-
ni kellett. Jellemz8, hogy a VOR-
ba tortén6 belépés elétti 100 ezer
f6s utasszam néhany év alatt
1 millié folé emelkedett.

A soproni rendez§-palyaudvar
felvételi épllete 0j szarnnyal bé-
vilt 1989-ben, ugyanakkor a va-
ganyhdalozat bévitésere is sor ke-
rilt. Az 1989 novemberi atadéassal
lehet6vé valt Sopron csomopont
hatarforgalmi feladatainak Ossze-
vonasa Sopron rendez6-palyaud-
varon, amikor is az Ebenfurthon
végzett vonat atadasok, atvételek
is Sopronba koncentralddtak.



A Vasulttarsasag jelene

A kelet-europai  orszagokban
1989/90 években bekovetkezett
politikai valtozasok, a szégesdroét-
kerités, a ,,vasfliggony” lebontasa,
a GySEV aru- és személyszallita-
saban is jelentds valtozasokat ho-
zott, amelyek a hataron &atmené
személyvonatok szamanak nove-
kedésében, és az &ruforgalom
gyorsulasaban jelentkezett.

GySEV torténetéhez tartozik,
hogy a rendszervaltads utani elsé
demokratikus kormany kézleke-
dési minisztere a GySEV soraibdl
kerilt ki.

1990. majus 27-t61 megindult
az 1955 6ta szlinetelt Fertdujlak-
Pamhagen hataratmenetben a me-
netrendszerinti személyforgalom.

A vasutvonalak biztosit6-beren-
dezéseinek korszerdsitési munkai
1991-ben kezd&dtek, melynek ke-
retében a Gyd6r-Sopron vonalsza-
kasz Alcatel tipusu vonatbefolya-
solasra alkalmas biztosit6-beren-
dezést kapott. Ezzel egyid6ben
folyt a vonal vasati felépitmé-
nyének 54 kg-os sinekre torténd
cseréje, melynek eredményeként
1995-ben a Gyér-Pet6haza kozot-
ti szakaszon az engedélyezett pa-
lyasebesség 120 km/6-ra emel-
kedett.

Az intenziven novekvd vam-
raktarozasi és kombinaltfuvaro-
z4si, valamint az idegenforgalmi
tevékenység 1990-t6l szervezeti-
leg levalt a vasati tevékenység-
rél és onallé igazgatésdgokként
mkddik tovabb ,,Raaberlag” és
»,Raabergast” néven.

A kulkereskedelmi export-im-
port forgalomba is bekapcsolddott
1991-t6l a Tarsasadg, mely egyre
nagyobb forgalmat bonyolit le.

A szdllitmanyozasi piac az
1990-es évek elejétdl jelentsen
megvaltozott. A megszerzett po-
ziciék megtartasa, valamint a ha-
tékonysag javitasa céljabél a
Raabersped kivalt a GYySEV szer-
vezetéb6l és Raabersped Kft. il-
letve Raaberfreight Kft., néven
mikodik tovabb, a GySEV tobb-
ségi, meghataroz6 tulajdonosi
részvételével.
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A Raaberlag lgazgat6sdg az
Onallosag adta lehet6séget Ki-
hasznalva U0j tevékenységekkel
bévitette tevékenységi palettajat.
Legjelentdsebb vallalkozasuk az
aruszallitasnal a Hansa Hungaria
Contanier Express 1992. évi be-
inditasa volt, mely vonatok az
észak-német kikot6k és Magyar-
orszag konténeres aruforgalma-
nak dontd részét bonyolitjak le
kozvetlen, zartvonati szerelvé-
nyekkel.

Emellett sorra beindulnak maés
viszonylatd konténervonatok is,
mint a torok szerviz, a Proodos, a
GM Opel kildemények.

A gazdasagosabb (izemelés ér-
dekében 1992 szeptemberét6l
visszakeriiltek a MAV-t6l a ki-
16nb6z6 szakszolgélati tevékeny-
ségek, melyeket addig a MAV
végzett szerz6dés szerint a
GySEV részére. Az 06nallosag
adta lehet6ségeket kihasznalva
1993-t6l megkezdbdtek a V43 so-
rozatG villamosmozdonyok sajat
er6bdl tortén6 feldjitasai, vala-
mint az M44 sorozatl tolatémoz-
donyok remotorizaciés munkai.

A kombinalt forgalom ndveke-
dését jelentésen el@segitette az
osztrdk é&llam A&ltal biztositott
pénzigyi keret, melynek segitsé-
gével Uj vagany épilt a termina-
lon, s 1994. november 28-4n
megindult az els§ Ro-La vonat
Sopron és az ausztriai Wels ko-
z0tt. Az azoéta eltelt id6szak alatt
a naponta kozlekedett vonatpérok
szama 5 folé emelkedett.

A gordilépark fejlesztését
szolgélta a 20 db lizingelt konté-
nerszallitd kocsi, és a 20 db eltol-
haté oldalfald fedett teherkocsi
beszerzése. A személykocsipark
felujitdsa keretében szintén be-
szerzésre kerllt 17 db Intercity
jellegl személykocsi.

1995 menetrendvéltozastdl be-
indult az Intercity forgalom Bu-
dapest és Sopron kozoétt, valamint

az els6 nemzetkézi vonat a
GySEV vonalan, a Zirichsee
express.

1995. szeptember 15-én kovet-
kezett be a GySEV torténetében a
legsulyosabb baleset az osztrdk

vonalszakaszon, amelynél 3 f6
utas meghalt, 15 f6 megsérilt és
az anyagi kar is jelent6s volt.

1996-97-ben kerllt beszerzés-
re 2 db egyrészes és 1 db kétré-
szes korszerl motorkocsi, mely
az osztrak vonalrészek megnove-
kedett személyforgalméat hivatott
lebonyolitani.

A GySEV Rt. 125 éves és a
Fhév 100 éves linnepségei 1997.
junius 25-én voltak, melyen az
Osztrak Koztarsasag kancellarja
és a Magyar Koztarsasag kor-
manyfdje is részt vett.

Ma a GySEV Rt. részvényei-
nek 67,5%-a a Magyar Koztarsa-
sag, 25,002%-a az Osztrdk Koz-
tarsasag, 5,611%-a a Hamburgi
Kikot6- és Raktar Rt., mig
1,887%-a maganszemélyek birto-
ké&ban van.

A VasUttarsasdg és a Magyar
allamot képvisel§ Kozlekedési,
Hirkozlési és Vizigyi Minisztéri-

um kozott 1995-ben jott létre
szerz6dés, mely megalapozta

azokat a jogokat és kotelezettsé-
geket, amelyek a GySEV-re, mint
kozszolgaltatast végz6 vasutra
héarulnak.

Az Osztrdk Koztarsasag a
GySEV részvényei fejében nagy-
jelent&ségli beruhazasokhoz adott
és ad pénziigyi lehetdséget, mely
segitségével korszer( vasuti cso-
mopont alakul ki Sopron térsé-
gében.

Inkabb jelzés értékiinek lehet
tekinteni azt, hogy a Hamburgi
Kikot6- és Raktar Rt. tarstulajdo-
nos lett a GySEV Rt.-ben, de ez a
jov6 szempontjabdl meghatarozé.

A vaslttarsasag tevékenységei
kozul az aruszallitas a meghataro-
z6. A GySEV-nél mindig is elséd-
leges szempont volt a kereskedel-
mi szemlélet érvényesitése, mely-
ben a piackutatast, arufelvételt,
tovabbitast, kezelést, rendezést
komplexen kezelte. igy alakult ki,
hogy Sopronban a szallitas teljes
vertikumara vonatkozélag a meg-
bizék magas szinvonald szolgéal-
tatast kapnak.

A vasUttarsasag aaiszallitasi
tevékenységében egyre nagyobb
ardnyban szerepel a kombinalt fu-
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varozds. A soproni hataratlepé
forgalom 40%-a ma mar kombi-
nalt szallitas.

Személyszallitds tekintetében
eltér6 jellegli a magyar és az oszt-
rak uzem. Mig a magyar (izemben
a Budapest-Sopron tavolsagi for-
galom a meghatarozo6, amely kie-
gésziil a helyi hivatasforgalom-
mal, az osztrdk Gizemben a hivatas-
forgalom a meghatarozo, amely
mind a vonatok, mind az utasok
szdmanak novekedését jellemzi.

A vasuttarsasagnak 15 vallal-
kozasban van érdekeltsége.

A Vasuttarsasag jovoje

A GySEV Rt. kozgyllése, 1997.
jalius 3-i Ulésén fogadta el a Tar-
sasg stratégiai célkit(izéseit.

A tarsasag, amely két orszag
terliletén Uzemeltet vasutat, és
amelynek f6 tulajdonosa a két al-
lam, szdmol azzal az adottsaggal,
hogy az egyik allam mar az EU
tagja, a masik pedig csatlakozni
szandékoz0 orszag. A vasuttarsa-
sag tovabbi fejlédési iranyat alap-
vet6en az EU vasutakra vonatko-
z6 iranyelvek hatarozzak meg.
az alapvetd cél: a nemzetk6zi aru-
forgalomnak kulénféle tdbblet-
szolgéltatdsokkal Sopron hatarat-
menetre torténd' megszerzése €s
ezzel kozvetetten a MAV és az
OBB forgalméanak ndvelése. Ez
azt is jelenti, hogy a GySEV nem

a MAV-val, illetve az OBB-vel,
hanem a kozuti fuvarozassal all
versenyhelyzetben.

Ugyanakkor a tarsasagnak
szembe kell néznie azzal a ténnyel,
hogy hosszabb tdvon nemcsak a
kozut a versenytarsa, hanem a vas-
Uti palya szabadda tételével a vas-
utak is el6bb-utobb versenyre kel-
nek egymassal, s6t harmadik sze-
melyek is Kkivalthatnak vas(t
uzemeltetésre jogositvanyt.

A GySEV a korabbiakban szin-
te kizardlag speditérokre épitette
uzletpolitikajat. Ezt maodositani
tervezi, és alapvet6en a nagy euro-
pai haldzattal rendelkezd és lo-
gisztikai rendszerekben gondolko-
do, fizet6képes szallitmanyozok-
kal kivan egyuttmdkddni, akik
egyfajta fizetési garanciat vallal-
nak a mogottik all6 megbizokért.

Az elmult évek bebizonyitot-
tak, hogy avasut a kozuttal szem-
ben csak akkor tudja megtartani
illetve visszaszerezni els6bbsé-
gét, ha a kozuttal azonos fuvaro-
zasi id6vel, iranyvonatok képzé-
sével, futasfeliigyelettel, komp-
lex hatarallomasi szolgaltatassal
biztositja az aruk tovébbitasat.
Az ilyen rendszerben térténé ha-
gyomanyos vasuti fuvarozas a
jovoben terminalok, logisztikai
kézpontok kozott tud csak bo-
nyolodni, amelyek képesek a
koncentrald és az elosztd funkci-
ok ellatasara is. llyen elvek alap-
jan m{ikdéd6é kombinalt fuvarozasi
termindlt, logisztikai kdzpontot
kivan a GySEV kialakitani a ko-

vetkez6 néhany évben, amelynek
mar beruhazasi programja is elké-
szllt.

Erre alapozva akarja megtarta-
ni, illetve ndvelni Sopron kozép-
kelet-eurdpai forditokorong sze-
repét.

Az (izemvitel jobb4 tétele érde-
kében digitalis atviteltechnikai
rendszer keril kiépitésre Gy6r és
Sopron kozott, amely megteremti
lehetdségét a vasuttarsasag infor-
macid és iranyitasi rendszerek
teljes kord korszer(isitésének.

A folyamatos vontat6jarm( fel-
Ujitdsok és korszer(sitések mellett
is legnagyobb gondnak latszik az
ezredfordul6é utdn a gordilépark
potlasa. Ennek keretében kétfrek-
vencias villamos mozdonyok be-
szerzését tervezik.

Az ezredfordulo tajékan a tel-
jes magyar vonali palyat 120 km/
0 sebességlre épitik at.

Osszefoglalva a Vasuttarsasag
célja, hogy a piaci orientaltsaga
javuljon, a tevékenységeik fejléd-
jenek, az eréforrasok hatékonyab-
ban hasznosuljanak és a szolgal-
tatdsok min6sége novekedjen és
aktiv résztvevGje legyen az Euré-
pat atszelé vasuti korridorokon
kialakul6 versenynek.

A GySEV Rt. mindezek meg-

valdsitasahoz  meggy6zddéses,
céltudatos akarattal, valamint

megfeleld szervezeti és személyi
feltételekkel rendelkezik és azon
van, hogy ezeket a feltételeket a
megbizoik legnagyobb megelége-
desére mikodtesse.



Dr. Horvath Ferenc
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Zahony vasuti atrako
csomopont fejlesztesi
munkai (1946-1996

Alig tdbb, mint 50 évvel ezelé6tt,
1946-ban kezd6dott el Zahony-
ban az a nagyszabasu épitkezés,
amelynek eredményeként az or-
szag északkeleti részén, mintegy
90 km2teriileten létrejott Eurdpa
egyik legnagyobb vasuati atrako
csomoépontja, személy-, &traké-
és rendez6-palyaudvaraival, allo-
masaival, iparvaganyaival, épiile-
teivel, rakod6 és egyéb berende-
zéseivel, és felépilt egy hatezer
lelket szamlalé vasutas varos egy
kis kdzdsség helyén.

Zahony allomas a nyiregyha-
za-csapi és a matészalka-zahonyi
vonal csatlakozéasanal fekszik. A
vidék els6 vasutjanak, a Nyiregy-
haza-Csap-Ungvar vonalnak a
megnyitdsakor, 1872-73-ban, az
akkor még alig 900 lakosu Za-
hony kdzség mellett csak egy tab-
las megalléhely létesilt.

A Nyiregyhaza-Ungvar kozot-
ti vasttvonal az orszag északke-
leti részén 560 km hosszU vasutat
épit6 magan vasuttarsasag, a Ma-
gyar Eszakkeleti Vasut utolso
nagy munkdja volt. Pontosan 125
évvel ezel6tt, harom részletben
nyitottdk meg ezt a vasutvonalat,
el6szor a Csap-Ungvar szakaszt
(21 km) 1872. augusztus 25-én,
majd a Nyiregyhaza-Kisvarda
kozotti részt (43 km) 1872. no-
vember 20-an, végil a Kisvarda-
Csap vonalat (28 km) 1873. feb-
rudr 4-én. Kisvardanak ekkor
négy, Tuzsérnak kettd, Fényes-
litkének egy mellékvaganya volt,
Bezdéd, Zahony csak tablas meg-
allohelyként szerepelt a menet-

rendben, a Tiszan pedig egy 4x40
m-es faszerkezet{ hid vezetett at.
A vasltvonalat a MAV 1890-ben
allamositotta.

Zahony két vaganyos kitéré
allomassa 1905-ben lépett el6,
amikor a Nagykaroly-Matészal-
ka Csapi HEV tarsasag vasatvo-
naldval Zahonyndl csatlakozott
a Nyiregyhaza-Csap, akkor mar
allamositott MAV  vonalhoz
(1. abra), hogy ne kelljen Gjabb
Tisza-hidat épiteni. A MAV a ti-
szai athidalast az allamositas utan
atépitette 250 m hosszu acél szer-
kezet(i hidda (2. abra).

Ujabb valtozast Zahony vasut-
allomas életében az elsé vilagha-
bori befejezése okozott, amikor
hatarallomassa valt, minthogy
Magyarorszag és Csehszlovakia
k6zott a trianoni hatarként ezen a
vidéken a Tisza folyot jeldlték ki.

A keét vilaghdboru kozotti két
évtizedben a nyiregyhazai 6 és
a matészalkai mellékvonal for-
galma csekély volt. Elénkiilést
az 1930-as évek végén csak a Fel-
vidék, majd Karpatalja vissza-
térte, illetve a mésodik vilaghabo-
ru hadi szallitdsai eredményeztek.
Emiatt 1941-43-ban Zahonyt b6-
vitették, a vdganyok szamat négy-
re novelték és 0j felvételi épiilet
épitésébe kezdtek.

1944-ben a szarazfoldi harcok
Magyarorszagra valo atterjedése
sok kart okozott Zahonyban és a
kornyezé allomésokon. A Tisza-
hidat felrobbantottdk, az alloma-
sok vaganyait, kitérdit, épileteit
megrongaltak. A szovjet csapa-

tok 1944 novemberében foglal-
tdk el a vidéket és ezt kdvetben
1944. év végén megkezdddott a
romok eltakaritasa, a vaganyok és
az épuletek helyreallitdsa. Szov-
jet mlszaki alakulat 1944-45 te-
1én szikséghidat épitett a Tiszén,
amin 1945 februérjaban mar vas-
ati szerelvény haladt at, Zahony
és Csap kozott pedig ideiglene-
sen széles nyomtavolsagura ala-
kitottak at a meglévd vaganyt a
hadi szallitdsok lebonyolitasa ér-
dekében.

Zahony els6 alloméasbdvitasi
tervei

Zahony allomaés tervszer( bdvité-
sét 1946-ban kezdték el, amikor
Magyarorszag és a Szovjetunio
kozott a jovatételi szallitmanyok
és a kereskedelmi forgalom lebo-
nyolitasa érdekében megkototték
az els6 magyar-szovjet hatarfor-
galmi egyezményt.

A magyar-szovjet vasuti forga-
lom ideiglenes szabalyzataban
Ugy hatéroztdk meg, hogy a Szov-
jetuniébdl hazdnkba érkez6 aru-
kat Zahonyban, Magyarorszagrol
a Szovjetuniéba irdnyitott szallit-
manyokat pedig Csapon rakjak ét.
Ekkor dontotték el azt is, hogy a
szallitds biztonsagos lebonyolita-
sahoz Zahony és Csap kozétt a
normal nyomtavolsagu 6sszekot-
tetés meghagyasa mellett vagany-
fonédasos megoldassal széles
nyomtavolsagl vaganyt is létesi-
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2. abra: Zahonyi vasuti hid (1946)

tenek, és az atrakasok biztositasa-
hoz bévitik Zahony allomast.

Az atraké allomas tervét és a
m(szaki leirast a MAV Igazgato-
sag (ajelenlegi Vezérigazgatdsag)
készitette el és 1946. aprilis 16-
an terjesztette fel a Kozlekedés-
Ugyi Minisztériumhoz.

A tervezet szerint a régi Zahony
allomas megfelel6 b6vitéssel a
magyar személy- és tehervonatok
fogadasara és inditasara, valamint
a helyi aruforgalom lebonyolitasa-
ra szolgal. Ehhez dsszesen kilenc
vaganyt épitenek, beszamitva Za-
hony allomés akkor mar meglévé
hat vaganyat. A kilenc vagany koé-
zUl egy raktéri, két személyvonat
fogadd, egy személyvonat tarolo,
hdrom tehervonat fogadd, egy te-
hervonat indit6 és egy mozdony
koruljaro vagany céljaira épdl.

Az érkezd szovjet kocsik foga-
daséhoz, tarolasdhoz, rendezésé-
hez és atrakasahoz a matészalkai
HEV vonal mentén kilén tarold
vaganycsoportot terveztek, ahol
négy vaganyon a kocsitarolast,
két vaganyon a rendezést végzik,
egy vaganyon a kozlekedést bo-
nyolitjak le.

A tervezet &trakdshoz harom
csonka vaganypar, aruraktar, nyilt
és homlokrakodd, nyolcallasos
mozdonyszin, vaganyhidmérleg,
laktanya, vizdaru, szivattylhaz
épitését tartalmazta.

A tervet 1946. majus 10-én a
Kozlekedésiigyi Minisztérium jo-
vahagyta, de kés6bb a beruhazasi
munkéak korlatozasa miatt médo-
sittatta, részekre bontatta.

Zahony allomas bdvitési terve-
inek 0sszeallitasanal évi 200 ezer
tonna, tehat mintegy 20 ezer ak-
kori vasuti kocsinak megfeleld
arumennyiséget vettek figyelem-
be, amely munka naponként 67,
az ingadozas miatt kerekitve 100
kocsi atrakasat jelentette. A 200
ezer tonna aru nagyobb tételei:
100 ezer tonna vasérc, 30 ezer
tonna pamut, 34 ezer tonna ki-
Ionféle faanyag, 23 ezer tonna so,
11 ezer tonna vegyianyag volt.

A szamitdsok alapjan a Za-
honyban berakand6é jovéatételi
szallitds évente 4800, munkana-
ponként atlag 16 kocsit igényelt.
A jévatétel nagy részét gépek,
hidalkatrészek, allatok és egyéb
élelmiszerek alkottak.

Zahony fejlesztési programja
a kovetkez6 években a kereske-
delmi kapcsolatok er6sodésének,
a széllitasi feladatok ndvekedé-
sének megfelel6 mértékben bé-
vilt és az atrakasok nagy rcsze
az eredeti megallapodastol elté-
réen jorészt attolédott magyar
teriletre. Ennek megfeleléen a
tervgazdasagi el6irasok életbelé-
pésével a kiilénb6zd 3 és 5 éves
tervekben minden esetben nagy

0sszegeket biztositottak a zaho-
nyi atrakokorzet fejlesztésére. A
bévitési munkat 1947 és 1985
kozott tobb temben végezték,
és folytatodott 1985 utéan is, jol-
lehet az el6z6khoz képest joval
kisebb mértékben.

Zahony &llomas bovitési
munkai

Zahony allomas bdvitése 1946
elején kezd&dott el, amikor a
helyreéllitott négy vagany mellé
tovabbi két normal és egy széles
nyomtavolsagl vaganyt épitettek.
Szovjet miszaki alakulat Gjjaépi-
tette és megerdsitette a Tiszan at-
vezet6 ideiglenes hidat, amelyet
1946 februarjaban elsodort a ti-
szai jégzajlas. 1946 majusdban
megkezdték a hidon atvezet6 vég-
leges széles nyomtavolsagu va-
gany épitését, amelyet 1946 au-
gusztusaban fejeztek be.

1947 februarjaban kezdtek
hozz4 az (j fogado- és atrako-
palyaudvar létesitéséhez, amely-
hez a régi alloméas melletti teri-
letet hasznaltdk fel. Ekkor 8,9
km hosszban, 17 csoport kitérg-
vel 0sszekotott nyolc széles és
két normal nyomtavolsagd va-
ganyt, oldal- és homlokrakodd-

kat létesitettek. Az atrakd-pa-
lyaudvart 1969-ben bdvitették,

1974-ben pedig felujitottak.

1947-ben kezdték el és 1950-
ben fejezték be az els6 ideiglenes
koksz- és széncslszda létesitését,
amelyhez két széles és két normal
nyomtavolsagu vaganyt vezettek.
A széncsuszdanak egy széles és
négy norméal nyomtavolsagu va-
ganya volt. A rakodas akkor még
gravitacios Gton tortént, rakodoé-
gépeket még nem hasznaltak.

1949-ben szerelték fel a koksz-,
szén- és vasérc cslszdahoz a ko-
télvono berendezést, és ugyanek-
kor allitottak tizembe az elsé cseh
és szovjet gyartmanyu kotrégé-
peket is. A kokszcslszdat 1952-
ben atépitették és ezutan kezdték
hasznalni a rakodasokhoz a gép-
lapatokat.
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1974-ben indult el a normal
nyomtavolsagl rendez6-palyaud-
var épitése, amelynek befejeztekor
Osszesen 19 db 13,5 km hosszU-
sagl vaganya volt. A rendez8-pé-
lyaudvar éves teljesitéképessége
meghaladta a 400 ezer kocsit.

Ezzel a munkaval egyidében
folyt a széles rendez6- péalyaudvar
épitése, amit azonban a folyama-
tosan ndvekv6 boévitési igények
miatt csak 1965-re siker(lt befejez-
ni. A rendez6-palyaudvarnak ekkor
mar 11,7 km hosszban 14 vaganya
volt, és teljesit6képessége megha-
ladta az évi 600 ezer kocsit.

1949-ben fejezték be az allo-
mason a futddaru vagany épitését,
a VII. és a VIII. vaganyba pedig
tengelyatszerel6 berendezést he-
lyeztek el.

1950-ben adtak at a MAVAG
szerel6 csarnokat és az ezt kiszol-
galé négy széles és ot normal
nyomtavolsagl vaganyt, ahol a
Szovjetunidba jovatételként szal-
litott vasati jArm{veket adtak at.

1950 és 1960 kozott készalt el
az 500-as és a 700-as rakodo,
amelyekhez egy-egy széles és
egy-egy normal nyomtavolsagu
vagany vezetett. Ezek hossza
tobb mint 3 km volt. A két rakodo
teljesit6képessége meghaladta az
évi 2,7 millié tonnat. Az id6jarés-
ra kevésbé érzékeny aruk ki- és
be-, illetve atrakasara hasznaltak.

Kdézel ugyarlebben az id6ben
folyt a pillang6 rakodo épitése,
amelyet egy széles és egy normél
nyomtavolsagl vaganyrdl szol-
galtak ki. A rakodét alkalmassé
tették a gépkocsik atrakasdhoz is.
Ekkor épilt a két széles és 6t nor-
mél nyomtavolsagld vaganybol
allo, 2,2 km hosszi burgonya at-
raké vaganycsoport is.

1952-ben késziilt el a hadiszal-
litmanyok ki- és berakdsdhoz a
homlokrakodé és a hozzéavezet§
két széles és két normdl vagany.

1953-ig arégi zahonyi palyaud-
var teriilete mellett létesitett épit-
meényeket oly mértékben bdvitet-
ték, hogy azokon mar el lehetett
végezni a teherszallitmanyok ra-
kodasi munkait. Ekkor feldjitot-
tak a régi Zahony allomas teljes

vaganyhaldzatat és ettdl kezdve az
allomast csak a hazai és a nem-
zetkdzi személyszallito vonatok
hasznaltak, valamint a Csapig kdz-
leked6 normal nyomtavolsagu te-
hervonatok haladtak at rajta.

A véaganyhalézat bdvitésével
egyid6ben folyt a szikséges épu-
letek és rakoddberendezések épi-
tése, és a rakoddgépek beszerzése.

1947
50 tonnas hidmérleg, a vonatkisé-
ré laktanya, az atszerel§ csarnok,
Uj szolgalati helyek, palyafenntar-
tasi telep, palyamesteri iroda, vil-
lamos telep, atszerel6 udvar, to-
vabba az egyre novekvd kozség-
ben lakoételepi lakasok, dvoda és
kultirhaz.

1958-ig készilt el az 0j vonta-
tasi telep, ahol a javitdcsarnokon
és a mlhelyeken kivil normal és
széles nyomtavolsagl vaganyo-
kat, forditokorongot, vizsgalo csa-
tornat, alkatrészmosot és nagy te-
herbirdsa darukat létesitettek.

1959-ben adtdk hasznélatba a
régi tengelyatszerel6 csarnokot,
amelyhez két normal és egy szé-
les nyomtavolsagl vagany veze-
tett. A csarnokban fonddott va-
ganyt és emel8berendezéseket
helyeztek el. Az épiileteket 1991-
ben felljitottak, jelenleg szerel§
mihelyként hasznaljak, ahol pa-
lyafenntartasi gépeket és jarmii-
veket javitanak.

1960 és 1962 kozott tovabb
folytatodtak az épitkezések, bévi-
tették Zahony normal és széles
nyomtavolsagu rendez6-palyaud-
varanak vaganyhdalozatat, izem-
behelyezték az 500-as széles
nyomtavolsagu cseréld vaganya-
it, megkezdték a vegyianyag at-
fejté telep, az 0j felvételi épilet
(3. &bra), a szamitéastechnikai koz-

és 1958 kozott épult az Ujpont, az lizemigazgatdsag, az 6l-

t6z6 és mosdd, az lizemi konyha
épitését, a kultdrhaz bdvitését és
folytatodott a kdzségben a laka-
sok épitése.

Ezeknek a Ilétesitmenyeknek
nagy részét 1962 és 1964 kozott
lizembe is helyezték. Ugyaneb-
ben az id6szakban fejlesztették az
Uzem és a kdzség vizellatasat, Uj
kutakat furtak, viztoronyt épitet-
tek, megoldottdk a viztisztitast,
szétvalasztottdk az Uzemi és
ivovizellasat, bOvitették a szenny-
vizelvezet6 haldzatot.

Kézben folytatédtak a lakds-
épitések, 1960-ig 162, 1970-ig
257, 1980-ig tobbb mint 600 la-
kast épitett a vasut (4. dbra). Et-
t6l kezdve csaknem megsziint a
vasuUti lakasépités, de novekedett
az egyénileg épitkez6k szama,
akik allami vagy vasiti tdmoga-
tast kaptak.

1969-ben helyezték lizembe a
vegyianyag atfejtd telepet és vaga-
nyait. A telepet 1989-ben atépitet-

3. abra: Zahony (j felvételi épiilete (1964)
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4. dbra: Zahonyi lakételep épliletei

ték, a biztonsagi berendezést kor-
szer(sitették, teljesit6képességét
évi 290 ezer tonnara novelték.

Az 1970-es években korszer(-
sitették az &lloméas tavkozlé és
biztositoberendezését is.

1970 és 1980 kozotti id6szak-
ban késziilt el az (j palyafenntar-
tési telep, a kocsijavito, a rakodo-
gép-karbantartd és a mihely, vala-
mint a villamosfenntarté (zem
épllete, az 0j Uzemirdnyito és sza-
mitastechnikai kdzpont, a kozpon-
ti kazédnhaz (5. és 6. abra).

1980-ban helyezték izembe az
500-as kézi atrakocsarnok épile-
tét és a hozzavezetd két-két szé-
les és normal nyomtavolsagl va-
ganyt. A csarnok papir, gyapot és
celluléz atrakasra hasznalhato, de
lehetséges a kozutrdl is a ki- és
berakas. Az éves kapacitasa kozel
150 ezer tonna.

1981-ben késziilt el az 500-as
gépi atrakdcsarnok, valamint a
széles és normél nyomtévolsagu
viganya. Gyapot, fémlemez és
szinesfém atrakasara hasznélha-
t6, éves kapacitasa kozel 2 mil-
li tonna.

A korabbi fejlesztési program
utolsé utemében bdvitették a da-
rabszamos aruk &trakéjat, és he-
lyezték Uzembe az 0j konténerda-
rut, tovabba nagy teljesitményi
rakoddgépeket, darabaru é&traké
berendezéseket.

1981 és 1983 kozott felujitot-
tdk a vontatéasi telepet, ekkor kap-
csoltak 0ssze a régi épiletet az Uj
szerel6csarnokkal és a segédm-
helysorral.

1985 legjelentdsebb épitménye
az 0j tengelyatszerel6 csarnok
volt, harom széles, négy normal
és a tengelytarolé vaganyaival.
Ennek segitségével a 4-6 6rés at-
rakas 15-20 percre csOkkent a
tengelycserés kocsiknal. Ugyan-
ekkor allitottak fel az Gj 60 ton-
nas teherbiré képességi darukat.

1985 utan csokkentett utem-
ben folytak a munkak, ekkor he-
lyezték lizembe a tranzit fatarol6

telepet és a zahonyi gazatfejt6
telepet.

Az Uzemi épitkezések mellett
fejlédott a kozség, Uj lakotelepe-
ket, kozépileteket, rendel6 inté-
zetet, sportpalyakat épitettek, Ki-
épitették az Ut és vizellatd halo-
zatot, és 1989-ben a telepulést
varossa nyilvanitottak.

A zahonyi csomoponthoz
tartozé allomasok bovitése

Az 1950-es évek elejétél Magyar-
orszag és a Szovjetunié kozotti
vasUti forgalom oly mértékben
novekedett, hogy a zahonyi pa-
Iyaudvarokon mar nem lehetett
ellatni a rakodasi munkakat és igy
a szomszédos alloméasokat (Tu-
zsér, Komoro, Fényeslitke, Man-
dok, Tornyospalca) is be kellett
kapcsolni az atrako forgalomba, és
ezeket megfeleléen béviteni, sét (j
palyaudvarokat (Fényeslitke ren-
dez6, Eperjeske atraké és rendezd)
és masodik hataratmenetet (ba-
tyai) is létrehozni (7. dbra).

Ezek az alloméasok tartoznak
jelenleg is Zahony csomopont
vonzaskdrzetéhez, jéllehet a vas-
atiizemi elhatarolas kisebb mér-
tékben tébbizben valtozott.

Tuzsér alloméast 1951-t61 kezd-
ve blvitették, Uj széles és normal
nyomtavolsagu vaganyokat, emelt

5. abra: Korszer{i' izemiranyité berendezés
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6. &bra: Zahonyi Uzem igazgatdsag épiilete

rakodot, oldal és &gyudrakodot,
csUszdat és tobb éplletet (felvételi
és uzemi épllet, 6rhely, palyames-
teri iroda, szocialis épllet, lako-
h&z) letesitettek. Az allomasi biz-
tositdberendezést 1965-ben és
1986-ban korszer(sitették.

Az éalloméas tevékenységében
dont6é jelent6ségl a Tuzsér és

HOUMAL NYOMTAV

SZELES NYOMTAV

FONODOTT WKGANY (
iv

Komor6 kozott kialakitott faat-
raké allomés és a fafeldolgozd,
valamint az allomashoz csatla-
koz6 Taurus iparvagany. 1988
Ota van lGzemben a PISEC fata-
rol6. Ezeken kivil gépjarmive-
ket és m(itragyat rakodnak az al-
loméson. 1983-ban telepitették
az &llomésra az 6nmiikédd in-

formécios rendszert (ZAIR),
1996-ban pedig bekapcsoltdk az
allomast a MAV Szallitmanyo-
z&si Informacios Rendszerébe, a
SZIR-be.

Komor6 allomas fejlesztését
szintén az 1950-es évek kdzepén
kezdték el. El6szor bovitették az
allomas vaganyhaldzatat, Gj fel-
vételi épiletet, majd olajlefejt6
telepet létesitettek, aminek a tel-
jesit6képességét kés6bb novel-
ték, 1992-ben pedig az egész te-
lepet korszer(sitették. 1962-ben
késziilt el az alloméshoz csatlako-
z6an az ERDERT telepe. Az allo-
mas biztositoberendezését 1960-
ban, 1972-ben és 1978-ban kor-
szer(sitették.

A régi Fényeslitke allomés va-
ganyhal6zatat 1958 és 1960 kozott
épitették at és blvitették. Ugyan-
ekkor készilt el az G felvételi és
biztositéberendezési épilet. Nagy
véaltozast hozott az allomas mun-
kéajaban a Déli és az Eszaki rende-
z8 palyaudvar létesitése. A Déli
épitését 1961-ben kezdték el és a
hatalmas vagéanyhal6zaton, vala-

( SZLOVAKIA /

TUZSER.

7. abra: Zahonyi csomdpont normal, széles és fonddott vaganyai



mint a forgalmi éplleteken kivil
idekerilt a kocsijavito mdhely, a
villamosmozdonyok napi vizsgald
mihelye, és itt épiilt a kornyezd
allomasokat is ellatd iizemi kony-
ha. Az Eszaki rendezd palyaudvar
épitését 1977-ben inditottak el és
a vaganyokon kivil felvételi épi-
letet, irdnyitétornyot, 6rhelyeket
létesitettek. Mindkét palyaudvart
korszer(li, 6nmiikod6é fékrendszer-
rel szerelték fel.

A zahonyi forgalom novekedé-
se miatt a Zahonyba vezet§ Va-
sarosnamény-Zahony mellékvo-
nalat is atépitették 1958 és 1964
kozott, felépitményét 48-as sin-
rendszerre kicserélték. Z&hony-
hoz valé csatlakozasat a kereszt-
kijaratok megsziintetése érdeké-
ben az &llomas déli végérdl az
északira helyezték at. A vonal al-
lomésai kozil Mandokot és
Tornyospalcat nagyobb mérték-
ben bévitették.

Mandok alloméas atépitéséhez
1958-ban fogtak hozza, a vaga-
nyok szamat és hasznalhatd
hosszat novelték, ) felvételi
éplletet épitettek, a régi palyaud-
var mellett kisebb atrako allomast
létesitettek. Az utdbbi id6szakban
Uj iparvagannyal ndvekedett az
allomés vaganyhalozata.

Ugyenebben az id6ben épitet-
ték at Tornyospalca allomast is.

A zahonyi atrako korzet leg-
nagyobbszab&si Uj épitkezése a
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Szovjetunioba Batyln atvezet6
masodik 0sszekotd vagany és az
ehhez csatlakozd eperjeskei foga-
do- és atrakd- és rendezd-pélya-
udvar volt.

Az épitkezést 1961-ben kezd-
ték el és 1988-ban fejezték be.
A tervezet megvaldsitasahoz
megépitették a Tiszdn a ma-
sodik, négy nyildsd, 250 m
hosszU, racsos szerkezet(i, szege-
cselt acélhidat (8. abra), Eper-
jeske fogadd allomashoz vezet6
4,9 km fonodott vaganyt és a
szomszéd alloméasokkal 6sszekd-
t6, mintegy 6,2 km hosszl va-
ganyt. A Batyu feldl jov6 nyilt-
vonali véagéanyhoz csatlakozott
Eperjeske fogadd vaganycso-
portja, ehhez az eperjeskei fo-
lyamatos elrendezésli rendezd
palyaudvar. A palyaudvar 35
széles nyomtavolsagl vaganya-
nak hossza 38,4 km, éves rende-
zési kapacitasa tdébb mint egy-
millié vasiti kocsi. A rendez6-
palyaudvaron o6nmiikoéd6, 200
tonna mér6képességli vagany-
hidmérleget, az uzemvitelhez
sziikséges épuleteket, trafé és
szivattyuhdazat, a péalyafenntar-
tasi és a tavkozld biztositobe-
rendezési szolgalat épileteit is
itt helyezték el (9. abra).

A rendez6-palyaudvarhoz csat-
lakoztak a Hungarofruct vagéa-
nyai, tranzitraktarai és kocsimoso
berendezései.

8. &bra: Uj Tisza-hid Eperjeske és Batyd kozott

*§ e

9. abra: Eperjeskei rendez8 palyaudvar

A rendez6-palyaudvar folytata-
saban épilt Eperjeske atraké allo-
mas (10. abra), amelynek normal
és széles nyomtévolsagu vagany-
halézatan végzik a darus és 6m-
lesztett aruk, a fa, fém, érc, tég-
la, nyersvas, konténerek, a fedett
atrakast igényl6 oOmlesztett ve-
gyianyagok atrakasat (11. abra).
A feladatok ellatdsdhoz a vaga-
nyokon kivil felvételi épiilet, 6r-
helyek, hidmérleg, rakoddépon-
kok, és az A, B, C, D-vel jeldlt
darupalya csoportok tartoznak.
A palyaudvar legnagyobb épit-
ménye az ércatraké udvar, amely-
nek részei a széles és normal
nyomtavolsagl vaganyok, a ki-
rakohid, az érctarolé és a gépi
berendezések.

Az atrako-palyaudvart 1981-
ben bévitették, 1990 és 1995 ko-
z0Ott részben atépitették. 1985-ben
elkészllt a Taurus AatfejtGtelep,
1987-ben pedig az Agrotek zsa-
kos miitragya rakoddja.

Zahonyba vezet6 vasatvonal
korszer(sitése

Természetesen nemcsak a zaho-
nyi rakodasi korzet egyes alloma-
sait kellett folyamatosan béviteni,
fejleszteni, hanem a Z&honyhoz
vezetd vasuti févonalakat is al-
kalmassa tenni a forgalom lebo-
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10. &bra: Eperjeskei atrako palyaudvar

nyolitdsdhoz. A Budapest-Szol-
nok-Debrecen és Budapest- Mis-
kolc-Szerencs févonalak haboru-
ban megrongalt vagy felszedett
masodik vaganyait helyreallitot-
tak, a két févonalat és az ezeket
0sszekotd egyvaganyl Szerencs-
Nyiregyhaza vonalat kétizben is
korszer(sitették, mindharom vo-
nalat villamositottdk, a Debrecen
és Zahony kozétti vonalon 1967
és 1983 kozott masodik vaganyt
fektettek (12. abra).

A norméal nyomtavolsagu va-
ganyokon kivil széles és fono-
dott vadganyokbdl all6 halézatot
épitettek ki, amelyek az orszag-

11. 4bra: Eperjeskei ércrakodo

hatartol Fényeslitkéig és Tor-
nyospélcaig vezetnek, és Ossze-
kotik az egyes rakodasi és kocsi-
rendezési helyeket is.

A z&honyi épitési munkékat a
MAV régi szervezetében a MAV
Epitéfeliigyel6ség kezdte el az
Epitési és Palyafenntartasi Szak-
osztaly iranyitdsaval. Kés6bb a
fejlesztési munkéak iranyitasat a
MAV beruhazasi szervezetei, a
kivitelezést MAV Uzemi Vallala-
tok, épitésvezetdségek, kiils6 me-
gyei és varosi vallalatok végez-
ték. A tervek nagyrészét a MAV
Tervez6 Intézet, Kkisebb részét
més tervezd szervek készitették.
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A rakodd korzet forgalma

Zahony, illetve az atrako korzet
forgalma 1945-t61 1987-ig szinte
folyamatosan novekedett. Az elsd
id6szakban 1945-ben 6t kocsibdl
allo szerelvények, késébb napi
egy-két vonat 15 kocsival, majd
naponta 3CMO kocsi volt a forga-
lom, 700 tonna rakoménnyal.
Legnagyobb volt a teljesitmény
1987-ben, amikor a belép6 aruk
mennyisége elérte a 12,0, a kilé-
p6ké az 5,2 milli6 tonnat, ami
osszesen 17,2 millio tonnét tett ki
(13. &bra). Jelenleg az dsszes for-
galom 6-7 millié tonna koril in-
gadozik. A belépd aruk elsésorban
érc, koksz, miitragya, gyapot, pa-
pir, gépkocsik, a kimendk gépek,
jarmivek, élelmiszer, allatok.

A vasuti korzet nagy forgalma-
nak jelentds részét a vasUtiizemi
vaganyokon kiviil azokon az ipar-
vaganyokon bonyolitottak le, ame-
lyeket a hazai nagyvéllalatok épi-
tettek Zahony teriiletén 1950-t6l
napjainkig. Ezek a Ganz-MAVAG,
az ERDERT, a HUNGARO-
FRUCT (jelenleg mar TEKISZ né-
ven mikddik), a TAURUS, az
AGROCHIM-TRANSPACK, a
COMPACK, a TRASFER-R, a
JOULIMPEX, az AGRO és még
tobb vallalat iparviganyai. Kozu-
luk tébb méar megsz(lnt, nevet val-
toztatott, a vallalatot atszervezték.

Vesaras-i
namenu

|— -

tasara
hagy kollo

normal vonal
villamositott

Nyirabramy, 1 keskenvf vonal
rabramy,.

DEBRECEN

12. abra: Zahonyba vezet6 vasutvonalak (1996)
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1993 1994 <993
5682000 5275000 4854000
1377000 1292000 2051000
7059000 6567000 6905000

Az 1947 és 1995 kozott ki- és belép6 arak mennyisége

13. 4bra: Atrakoé forgalom mennyisége

A zahonyi korzet vasuti
szervezete

A Nyiregyhaza-Zahony vasut-
vonal a Magyar Eszakkeleti
Vasut tulajdonaban és kezelésé-
ben m(koéddtt a vonal megnyi-
tdsatol kezdve a téarsasag alla-
mositasaig (1890), ezt kdvetden
a MAV Debreceni Uzletvezet6-
séghez, illetve késébb a Deb-
receni VasUtigazgatésdghoz tar-
tozott. Az alloméasok az igaz-
gatésag irdnyitasaval onalldan
dolgoztak. 1978-ban alakult el6-
szér Zahonyban Korzeti Allo-
masfénokség, majd Uzemfs-
nékség, de még a Debreceni
Vasutigazgatosag keretein beldl.
1980-ban hoztak létre a Zahonyi
Uzemigazgatésagot. 1984-t6l ez
a szervezet kétfelé valt: Uzlet-
vezetdségre és Atrakési cs Rak-
tarozési lgazgatdsagra. Jelenleg
a forgalmi lizemet Zahony, mint
a hazai regiondlis vasuati koz-
pont egyike latja el, az atrakasi
és rakodasi munkak iranyitasa-
hoz pedig megalakult a Zahony-
PORT atrakasi Uzletigazgato-

sag. 1996-ban a két szervezet is-
mét egyesilt.

Zahonyban a forgalmi (zem
vezetésén kivil a legjelent6sebb a
rakodasi tevékenység, de fontos
feladatokat latnak el a vontatasi
és palyafenntartasi szervezetek is
és egyre jelent6sebb a szamitas-
technika résztvétele a munka ira-
nyitasaban.

Rakodasok gépesitése

A rakodéasokat kezdetben kizard-
lag kézzel, emberi er6vel végez-
ték és hosszu ideig ez igy is ma-
radt. A gépesitéshez az els6 pro-
balkozas 1947-ben  tortént,
amikor egy 10 tonnas, csigasorral
felszerelt atraké bakot helyeztek
Uzembe, amit azonban nem hasz-
naltak.

1948-ban 200 m hosszu daru-
palyat és harom darab 6t tonna te-
herbirdstd atrakodarut, 1950-ben
tovabbi két darut, 1955-ben Gjabb
két 30 tonna teherbirasu darut te-
lepitettek.

1949-ben koksz- és vasérc at-
rakot, cslszdat, végtelenitett ko-
télpalyat, 1957-59-ben Komoron
atfejt6 berendezést épitettek. 1957-
t6l kezd6dott el nagyobb mérték-
ben a rakodasi munkék gépesité-
se, amikor el@szor, hét db nagy
teljesitmény(l kotrégépet szerez-
tek be, majd 150 m hosszu daru-
palyat és két db 5 tonnas bakdarut
szereltek fel a farakodashoz (14.
abra). Ezutan munkaba allitottak
géplapatokat, targoncékat, kana-
las rakoddkat (15. abra).

1963-ban 11 db nagy teljesitmé-
ny( kotrogépet helyeztek tizembe.
1965-ben Tiszaberdcden 500 m
bakdaru palyat épitettek és hozza
2 db 5 tonnas darut szereltek fel.
1966-ban Komoron f(itéolaj atfej-
t6 berendezést létesitettek.

1970 cs 71-ben 30 db szordka-
nalas rakodogépet és 15 db kana-
las dizeltargoncat, 10 db 1,5 ton-
nas és 5 db 2 tonnas emeldvillas
targoncét szereztek be.

Nagy el6relépést eredménye-
zett a rakodasok gépesitésében
1975 és 1987 kozétt, hogy nagy-
mértékben els6sorban az Eper-
jeske alloméason végzend6 mun-
kékat gépesitették. Az dmlesztett
aruk rakodasahoz vagonirité gé-
peket, mérlegeld rakodd kocsi-
kat, markolé darut véasaroltak,
majd tébb darupalyat épitettek és
szereltek fel (16. abra).

14. 4bra: Afarakodas gépesitése
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15. abra: Rakodogépek

1982-ben Zahonyban Kkisgé-
pekkel lattak el az uj fedett csar-
nokot. 1984-ben mitragya cso-
magoléd és rakodd berendezést
szereltek be. A gépesités fokoza-
sanak eredményeként a rakodasi
munkéak gépesitési foka 1960-
ban 50%-ra, 1970-ben 70-75%-
ra, 1986-ban 90%-ra, 1995-ben
95%-ra novekedett.

Vontatasi munka a zahonyi
korzetben

Zahony korzetében végzett vonta-
tasi munka lényegesen eltért az
orszagostél. Az eltérés egyrészt ab-
bol sz&rmazott, hogy a forgalmat
nemcsak normél, hanem széles
nyomtavolsagd vagéanyokon is el
kellett latni, mésrészt, hogy a szik-
séges nagy teljesitmények miatt a
vonderd korszer(isitését az orsza-
gos atlagnal gyorsabban kellett
végrehajtani. A széles nyomtavol-
sagon végzendd vontatasi munka-
hoz 1945-ben el8sz6r 6t normal
nyomtavolsagi mozdonyt alakitot-
tak at. Ekkor Zdhonyban még csak
fit6hazi kirendeltség mikodott,
ami onall6 f(it6hazza valt 1949-
ben. A legnagyobb volt a g6zmoz-
donylétszam 1968-ban, amikor kii-
Iénféle sorozatd mozdonyokbdl 53
tartozott a f(itbhazhoz. A dizelesi-

tés 1963-ban kezd6dott el M44,
M40, majd M62 sorozaté mozdo-
nyokkal, ez utobbiak kozott volt
normal és széles nyomtavolsagu
is. A dizelesités kovetkeztében a
g6zvontatds 1971-ben sz(int meg.

A Nyiregyhéza-Zahony vasut-
vonal villamositasa 1967-ben fe-
jez6dott be, a vontatasi telep az
els6 V46 sorozatd villamosmoz-
donyokat a tolatdshoz 1990-ben
kapta.

A f(it6haz jelenlegi mozdonyal-
laga: 8 normal, 15 széles nyomta-
volsagu M62 sorozatd, 16 db M40
sorozat( dizelmozdony és 7 db,
V46 sorozato villamosmozdony.

Palyafenntartasi munka

A zahonyi csomopont egyik jel-
legzetessége, hogy a normaél
nyomtavolsagu felépitményen ki-
vil széles és fonddott vaganyai is
vannak, amelyek a hazai vaga-
nyoknal hasznalt szerkezetekt6l
részben eltérnek.

A széles nyomtévolsagu vaga-
nyok nagy részében a hazailag is
hasznalt 48, 54 és 60 kg-os sinek
fekszenek, de egyes kildnleges
pontokon (kombindlt vaganyok,
vaganyfékek, atmeneti sineknél)
megtalalhatok a kilféldi eredet
R50, R65 tipusl sinek is.

A széles nyomtavolsagnak
megfelel6en kismeértékben széle-
sebb az alépitmény és az 4gyazat,
hosszabbak (2,80 és 3,00 métere-
sek) a talpfak, eltér6ek a haszna-
latos betonaljak (LSZ, FV, TSZ és
TF jellek).

Eltér6 méretliek a széles
nyomtavolsagu 48 Xl., XIII,,

XIV., XVI., XVIL., XVIIIl., vala-
mint az 54 XI., XIIl., XIV., XVI.,
XVII., 200/200 tipust Kitér6k.
Kulénleges szerkezet a normal
nyomtavolsagrél a kombinalt va-
ganyra valo athaladast lehet6vé
tevd csucssin nélkili valté. Ha-
sonléan egyedi megoldasu Eper-
jeskén a vasbetonlemezre lekotott
48. XII. rendszer( kitérd.

A négy sinszalas fonddott va-
ganyok lekotd szerkezetei a vaga-

16. abra: Eperjeske ,,B” daru vagany



nyok szétvalasakor, a sinszalak
metszésénél beépitett 48 és 54 ti-
pusul keresztezések szintén kiilon-
leges megoldasiak.

Zé&hony korzetében 1év6 vaga-
nyok fenntartasat az els6 évek-
ben a nyiregyhazi és matészalkai
fénokség, 1963-t6l a zahonyi ki-
rendeltség, 1964-t61 pedig Za-
honyban 6nall6 palyafenntartasi
fonokség latta el. Jelenleg a va-
ganyok karbantartasat palyagaz-
déalkodasi f6nokség, az épileteket
és kozmiiveket kiillonalld szerve-
zet végzi.

A végéanyok fenntartasi munka-
ihoz az orszagosan hasznélt nor-
mal nyomtavolsagu gépeken kivil
néhany széles nyomtavolsagura
épitett vagy atalakitott gépe is van
a fénokségnek, igy egy Plasser
RM 74 tipusU agyazatrostald gép,
a vagany es kitérészabalyozashoz
Plassermatic 08-275 661s jeli
gép, a vaganyfektetéshez Platov
dara, motoros emeld és kézi por-
taldaru, a szemétfelszedéshez és
hé eltakaritashoz PSZE tipusl sze-
relvény, az anyagok szallitdsahoz
ondrités adagolé széllitokocsik,
tehervdganygépkocsik és TRAC-
MAX tipust vontato.

A véaganymeéréseket évente
egyszer az ukran vasutaktdl bérelt
mér6kocsi, a kdzbens6 méréseket
széles nyomtavolsagra atalakitott
MAV Pille tipusi vaganyméré-
készilékkel végzik.

Tavkozlési,
biztositoberendezési és
er6saramu szolgalat

A tobbi szakszolgalathoz hason-
lI6an a kezdeti id6szakban a tav-
kozlési és biztositdberendezési
szolgalat sem mi(ikodott onallo
szervezetben a zahonyi terileten,
onalléva csak 1975-ben vélt. A
szakszolgalat id6k folyaman kor-
szer(i tavkozl§ kdzpontot és ha-
l6zatot, korszer(l biztositoberen-
dezést szerelt fel valamennyi al-
lomésra. 1993-t6l a szolgélathoz
kapcsoltdk az er6sdramu munka-
kat is.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE®)

Szamitastechnikai
tevékenvseg

A zahonyi korzet szallitési, atraka-
si és raktarozasi tevékenységének
gyors és szakszer(i iranyitasdhoz
koran, méar 1970-ben felmerilt a
szdmitéastechnika adta el6nyok fel-
hasznalasa. 1973-ban elkezdédott
a zahonyi automatizalt iranyitasi
rendszer (ZAIR) alapjainak kidol-
gozasa, amit ténylegesen 1983-
ban kezdtek el teljes mértékben
alkalmazni. A rendszert egyre to-
kélesitve jelenleg is a zahonyi
szamitastechnikai kozpont ira-
nyitja és allomasi alkézpontjai se-
gitségével percre kész adatokat és
informéacidkat ad a vonatokrol,
kocsikrol, és a velik 6sszefiigg6
minden forgalmi és kereskedelmi
tevékenységrol.

1987-ben bekapcsoltak Za-
honyt és a kdrnyez6 alloméasokat
a MAV Szamitasiranyitd (SZIR)
rendszerébe is.

Zahony jovéje

Zéahony vasuti csomopont tébb
mint négy évtizedes fejl6dését
alapvet6en az a tény inditotta el,
hogy a masodik vilaghabord utan
két egymastol eltéré vasati va-
ganyrendszer, a normal és a szé-
les nyomtavolsagl vaganyok
egyik europai talalkozasi pontja-
ra esett.

Az akkori Szovjetunio és Ma-
gyarorszag kozott, illetve az or-
szagon keresztul széllitott &ru-
mennyiség folyamatosan novek-
v6 mértéke indokolta a csomo-
pont fejlesztését, a vaganyok
hosszénak és az &trakd berende-
zések szaménak novelését.

A zahonyi korzet forgalma
1987-ig emelkedett. Attdl kezd-
ve el6szér a KGST allamok kap-
csolatainak lazuldsa, a tervgaz-
dalkodéas visszaszorulasa, majd a
Szovjetunié cs Jugoszlavia szét-
bomlasa, a balkani habord kito-
rése tovabb gyengitette a volt
szocialista allamok egyittm(ko-
déset, aminek kovetkeztében a

vasUti aruforgalom visszaesett,
egy része pedig a kozutra attere-
16détt. A ndvekvéfélben 1évl ke-
let-nyugati kereskedelmi kapcso-
latok még nem fejlédtek olyan
mértékben, hogy poétolni tudnak
a korabbi szallitdisok mennyi-
segét.

Zéahony elhelyezkedése azon-
ban tovébbra is hatalmas lehetd-
ségeket rejt magdban. Az atrako
korzet tovabbra is a kelet-nyuga-
ti kereskedelem egyik kapuja. A
fél évszazad alatt Ilétrehozott
vasuti épitmények, vaganyok, ra-
kodok, rakteriiletek, rakodé be-
rendezések és épilletek nagy-
érték( vagyont képviselnek, még
akkor is, ha egy résziilk mér el-
avult. Zahony ot orszag (Ukraj-
na, Szlovakia, Lengyelorszag,
Romania és Magyarorszag) koz-
vetlen kozelségébe esik, fontos
vasuti és kdzati dtvonalak talal-
kozasi pontja, jelentds vasuti inf-
rastruktaraval rendelkezik, jelen-
t0s az atrako és raktarozasi kapa-
citdsa, a fejlesztéshez megfeleld
teruletei vannak. Lehetdsége van
a szallitasokon kivil egyéb gaz-
dasagi tevékenységre, raktaro-
zasra, feldolgozasra, csomago-
lasra, és kiszerelésre is.

Ezek figyelembevételével ké-
szlltek és készllnek azok a ter-
vek, amelyek a zahonyi épitke-
zéseket, rekonstrukciokat, fej-
lesztéseket iranyozzéak el6 az (j
gazdasagi helyzetnek megfele-
16en.

Zahonnyal kapcsolatos tervek
kozul a legfontosabb a kilénleges
gazdasagi oOvezet létrehozasa,
amely hozzavet6legesen kiterjed
Kisvarda és Vasarosnamény ko-
z6tti vonaltol északra a Tisza altal
hatarolt teriletre.

Ezzel kapcsolatosan az ENSZ
iparfejlesztési  szervezete, az
UNIDO mar 1989-ben végzett
vizsgalatokat, 1994-ben a Kdzép-
és Kelet-Eurdpai Gazdasagi és
Kornyezetfejlesztési Intézet tar-
tott konferenciat. A magyar kor-
many 1991 decemberében és
1994 marciusaban, majd 1995-
ben hozott hatarozatot kiilénleges
gazdasdgi Ovezet létrehozésara.
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1995-ben megalakult a Zahony és
térsége fejlesztési Kft., amely 120
km2teriiletre terjed ki és ebben a
MAV 32 km2 teriilettel, 147 km
széles és 335 km normal nyomta-
volsagl vagannyal és egyéb be-
rendezésével vesz részt.

Az U létesitményekhez a
MAV 28 hektar teriiletet tud biz-
tositani és a végrehajtashoz t6bb
kft.-t alapitott. Emellett szdmos, a
szallitdsban, tarolasban és csoma-
golasban érdekelt mas kft. is részt
vesz az Ovezet munkajaban.

Zahony Ujabb fejlesztése 1997-
ben kezd6dott el és a Phare prog-
ram keretében a kdvetkezd 3 évre
2,9 milliard Ft tamogatést biztosit

a Phare és az Eur6pai Ujjaépitési
és Fejlesztési Bank, az EBRD.
Ebbdl Eperjeske dmlesztett atra-
ko fejlesztésére 1,2 milliard Ft, az
eperjeskei darus atrakéra 370
millié Ft, a komordi lefejtére 250,
a zahonyi vegyianyag atfejtére
120, rakodas gépesitésére 600,
egyéb létesitmények fejlesztésére
460 millio Ftjut.

Osszegzés

Zahony vasuti csomépont jelen-
tésége az Uj eurdpai gazdasagi
rendszer széllitdsi feladatainak

megoldasaban vitathatatlan. Az
elmdalt 50 év alatt lIétrehozott vas-
ati atrako bazis olyan értéket kép-
visel, amely megfelel§ feldjitas,
korszer(isités utan az egyik euro-
pai kdzéppontja lehet a lassan
meginduld kelet-nyugat kozotti
kereskedelemnek. A  meglévé,
felGjitandd és Gjonnan létesitendd
berendezések hasznositdsahoz és
a munka iranyitasdhoz a szakem-
bergarda, a munkaer6 és a korsze-
ri szamitogépes rendszer rendel-
kezésre all, igénybevétele a hazai
és kulfoldi téke és vallalatok koz-
remikddésével lehetséges. Ez
biztaté tény Zahony jovéje szem-
pontjabal.

Hirdessen a Kozlekedéstudomanyi Szemlében

Hirdetésfelvétellel kapcsolatosan felvilagositast ad:
Dr. Ivany Arpad f6szerkeszt6, telefon: 155-4547.

A hirdetés lehet abra, fénykép, tablazat vagy szbveg.

Anyagleadds minden hé utolsé napjaig a Kozlekedéstudomanyi Egyesiletben (1055 Budapest, V., Kossuth Lajos
tér 6-8. IV. emelet 418. szoba, Kun Gyorgyné) személyesen, vagy postan elkildve, illetve faxon feladva a

153-2005 szamon.
Hirdetési tarifaink: -

bels6 /1 oldal (165x246 mm)

- bels6 1/2 oldal (165x123 mm)

- borito Ill. oldal

- boritd IV. oldal (3 szinben)

Az 4rak az AFA sszegét nem tartalmazzak.

40 000 Ft
25000 Ft
50 000 Ft
70000 Ft

A hirdetési dijat a Kdzlekedéstudomanyi Egyestiletnek a Magyar Hitel Bank Rt.-nél vezetett (1051 Budapest, V.,
Arany Janos u. 20.) 10200823-22212474-00000000 szami szamlajara kell atutalni ,,Kdzlekedéstudomanyi
Szemle” megjeldléssel.
A lemezen leadott hirdetés méretei:

tikorméret: 165x246 mm

nyersméret: 205x297 mm

racssdr(iség: 48
A Kozlekedéstudomanyi Szemle havontajelenik meg A/4 forméban, mindig a targyhd 15-ig. A folydirat eljut az
orszag sok-sok véllalatdhoz, intezményéhez, dnkorményzatahoz, az egyetemekhez, a féiskolakhoz, a tudoményos
szervezetekhez.
A folydirat kiaddja a Kozlekedési Dokumentacios Kift.

1074 Budapest, Csengery u. 15.

igazgatd: Nagy Zoltan

telefon: 322-2240

A hirdetés megjelenésével kapcsolatos komplikaltabb esetekben felvilagositast ad ifj. Nagy Zoltan
(telefon: 06-30-211-573).



1. Bevezetés

Jelen tanulméany a BME Vasut-
épitési Tanszéken 1994 és 1996
kozott az Orszagos Tudomanyos
Kutatdsi Alap tdmogatasaval ké-
szult, a

»Vasuti palya zlGzottkd agyaza-
ta rugalmas és disszipativ tulaj-
donsaganak, valamint szemcse-
aprozédasanak meghatarozasa is-
mételt dinamikus igénybevétel
esetén”

cim( kutatasi téma laboratori-
umi vizsgéalatainak rovid 0ssze-
foglalasa.

Az OTKA kutatasi téma téma-
vezetdje: Dr. Megyeri Jend egye-
temi tanar, tanszékvezetd, dékan,
a miszaki tudomany doktora
volt. A kutatési téma kidolgoza-
saban és a vizsgalatokban részt
vett: Dr. Zobory Istvan egyetemi
tanar, tanszékvezet6, dékan, a
miiszaki tudomany doktora; Dr.
Galos Miklés egyetemi docens;
Dr. Deli Arpécl egyetemi adjunk-
tus; Dr. Havady Tamas egyetemi
adjunktus;  Dr. Marék Istvan
egyetemi adjunktus; Kockan Ja-
nos tanszéki mérndk, laborve-
zet6; Ludvigh Eszter tanszéki
mérnok; Damokos Adam tudo-
manyos munkatars és  Philip
Haddad doktorandusz. Az el6-
készit6 és a laboratoriumi mun-
kédkban kozrem(ikodott Kovéacs
Imre és Rézsavolgyi Laszlo tech-
nikus. Az egyéb munkak elvég-
zésében segitséget nyujtott Fol-
des Laszldné, Kovacs Zoltannc,
Regdanszky Margit.

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE~-)

( VASUTI KOZLEKEDES)
A vasuti zuzottko agyazati
anyag laboratoriumi

Dr. Megyeri Jené-Kochan JAnos Vizsgélata

2. Szemalakvizsgéalatok

A vasuti palya-jarm({ rendszer
palya alrendszerének mechanikai
viselkedését alapvetéen befolya-
solja a zUzottkd agyazat. A va-
gany stabilitasanak jelent6s ré-
szét az agyazat biztositja, ezért
megfelel6 mindsége fontos ko-
vetelmény. A zlzottk§ agyazat
legfontosabb feladatai: a vasuti
vagany szilard, és rugalmas ala-
tamasztasa, megfelel§ ellendllas
biztositdsa mind hossz-, mind
keresztirdnyban, a viz elvezeté-
se, a vagany magassagi és viz-
szintes fekvésének biztositasa
minimélis alakvaltozassal. Az
agyazat mindségét, rugalmas és
disszipativ tulajdonséagait egy-
részt az agyazatot alkotd zlzott-
k6 szemalakja, szemmegoszlasa,
masrészt a zuzottk6 halmaz ké-
zetfizikai tulajdonsadga befolya-
solja.

Az agyazat laboratoriumi vizs-
galata soran els6 lépésként a
MAV altal Gj palya épitésére
hasznalt zGzottk6 halmaz szem-
alak jellemzdit hataroztuk meg. A
szemszerkezetek vizsgéalatat az
MSZ 18288/3. sz. szabvany el§-
frasai szerint végeztik 250 db-os
mintdn. A geometriai alak, forma
meghatarozdsa harom f6tengely
mérése alapjan nyert viszony-
szdmmal tortént. A mérések alap-
jdn meghataroztuk az ,,Alakjel-
lemzésre szolgalo szabvany diag-
ram"«l. A 250 db-os minta
hosszlsag, szélesség es vastagsag
mérési eredményeit haromszog

diagramban is feldolgoztuk. A ha-
romszdg diagram tengelyein a

h S %

h+s+v’ h+s+v h+s+v

viszonyszamok szerepelnek, ahol
h, s és v a zGzottkd szemcsék ha-
rom fétengelyének a méretei. Ez
a modszer lehet6vé teszi minden
egyes zUzottk6 szemcse zart tar-
tomanyon beliili dbrazolasat, és a
MAYV elGirasok altal hibasnak te-
kintend6 zlzottk6 szemcsék Ki-
sz(irését. A jov6ben ezen nemzet-
kozileg is Gj abrézolasi mod al-
kalmazasat javasoljuk a vasuti
zuzottkdvek szemalakvizsgalata
soran. Az ,,Alakjellemzésre szol-
galé szabvany diagram”-ot és a
»Haromszdg diagram”-ot az |I. és
a 2. abran szemléltetjik.

A BME Mérndkgeoldgiai Tan-
székkel kozosen elvégeztik a ké-
zetfizikai tulajdonsagok (Los An-
geles, Dévai) vizsgalatat, a szi-
lardsagvizsgalatokat, és a szul-
fatos kristalyositasi vizsgalatot,
ezaltal az 0j agyazat épitéséhez
felhasznalt zuzottk6 beépitési jel-
lemz6it egyértelmien rogzitettik.

3. Méresek a talpfan

A kutatas soran a laboratériumi
mérésekhez sziikségessé valt egy
»acélkad” elkészitése melynek
méretei: 1,50 x 7,50 x 0,80 m. A
kutatas keretében a kés6bbiekben
elvégeztik az acélkdd model-
linknél haszndlt talpfak statikus



|. dbra: Alakjeliemzésre szolgal6 szabvany diagram



és dinamikus terhelés alatti be-
sullyedés mérését. Ezen vizsgéla-
taink célja a talpfa rugoéallandéja-
nak, ill. gyazasi tényezdjének a
meghatarozasa volt.

Mint ismeretes, a vasuti palya
tobb elembdl all6 rendszer. Ré-
szei altalaban a talaj, az alépit-
mény, az 4gyazat, a keresztaljak,
és a sinek. A felépitmény minden
eleme terhelés hatdsara mozgaso-
kat végez. Ezek a mozgéasok kifo-
gastalan allapotban levé palyan
rugalmasnak tekinthet6k, vagyis
az alakvaltozdsok a terhelés

{h+s +v )

s'z.v  esefén

CEO hé&romszégdn
szerint

i
-m a ponthalmaz ,sllypontjat

(definfcid) az
beldl
zOmokek

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE®)

nagysagaval aranyosak és a fel-
épitmény egészét tekintve az egy-
méasra halmozas elve érvényesiil.
Az &gyazat rugalmassaganak
hatasat a Winkler-féle @sszefiig-
géssel vesszik figyelembe, ami
azt feltételezi, hogy a vaganynak
az 4gyazatba valé benyomédasa
ardnyos az ott fellép6 agyazasi
nyomassal (3. &bra) azazp-c-y
ahol: p az agyazasi nyomas
[N/mm2 ],
y abesullyedés [ mm ],
C az agyazaési tényez6
[ N/mm3.

0,2162 {

50 45 o 35
4731

g<so8

[j"hl'vfértek)

ABC héromszdg

helyezkednek
0,i0)

» *

jeloli

Az el6bbiekb6l kovetkezik,
hogy a C agyazasi tényez6 a
vasuti felépitmény, mint tobb
elembdl allo rendszer egyittes
jellemzGéje. A tovabbiakban a ke-
resztaljakkal kapcsolatban vég-
zett vizsgalatainkban az el§z6k-
ben emlitett rendszer egy elemét
tekintjuk. Az 1. tdblazatban a
Winkler-féle &agyazési tényez6
mért értékeit kozoljik. Ezek
szerint 0 ... 2,31 N/mm2 agya-
zasi nyomas tartomanyban line-
arisnak tételezhet6 fel a faalj
besullyedése.

HI& v d"gértékj
Tl

h+s+v

100

[%] h+s +v

terilete az értefmezési tartomény

el azon pontokl amelyek a svajci el6irdsok

2. abra: Szemalak vizsgéalat haromszdgdiagramban
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1 tablazat

A faaljak szamitott statikus agyazasi tényezéje

agyazasi tényez6 C [N/mm3

linearis szakasz

1 sz. faalj 0,27 N/mm3
2. sz. faalj 0,22 N/mm1
b=C’y

3. abra: Az dgyazasi tényez6
értelmezése

A dinamikus vizsgalat soran a
talpfa benyomodasait szinusz-
hullam alakd dinamikus terhelés-
nél mértik. A terhelési tartomany
also hatarértéke F . =40 kN, fels6
hatarértéke F =120 kN. A terhe-
Iés frekvencidja 1 Hz és 9 Hz ko-
z06tt valtozott. A dinamikus vizsga-
latok szerint az &gyazéasi tényez6
értéke 1,71 N/mmb5és 1,82 N/mm3
kozott valtozott a frekvencia fugg-
vényében.

4. Mérések az acélkadban

A zlzottk6 agyazatban illetve
annak alsé és fels6é sikjan mért
feszultségallapot nem kellGen
ismert, ezért a felépitmény mé-
retezésénél tobbnyire kdzelitd
modszereket alkalmaznak. A va-
I6sdgot jobban, mérésekkel ala-
tamasztott méretezés jelentds
elénnyel jarna az épitési és palya-
fenntartdsi koltségek esetében.

A BME Vas(tépitési Tanszék
laboratériuméaban elkészitett acél-
kadban megépitettiik a vasuti fel-
épitmény M = 1:1méretli modell-
jét. Az acélkad aljara 0,2 m vas-
tag homokos kavicsréteg kerilt, a
homokos kavicsrétegen helyezke-
dett el a 0,4 m vastag zUzottké

felkeményedési Winkler-féle

szakasz atlagos érték
0,76 N/mm3 0,57 N/mm3
0,69 N/mm3 0,53 N/mm3

agyazat, ebbe beépitettiink 4 db
875 x 255 x 145 mm méret( fél
talpfat. A talpféakra 48-as rendsze-
ri 2500 mm hosszlU sinszalat a
MAV-nal hasznalatos GEO-le-
erdsitéssel rogzitettiink. A modell
keresztmetszeti rajza a 4. abran
lathato.

A mérések els§ fazisaban a ter-
helt sinszal hossziranyl besiillye-
dési értékeit mértik, majd a mé-
rési eredményeket 6sszehasonli-
tottuk a Zimmermann-maodszerb6l
ad6do elméletileg szamitott érté-
kekkel. A méréseket 0,6 m-es, és
0,7 m-es aljtdvolsag esetén is el-
végeztik. A sinszal alakvaltozasat
a sinszaltol fiiggetlen mérébazis-
ra helyezett 6 db méréoraval mér-
tik. A sinszal besillyedését ha-
rom kilénb6z6 nagysagu fuggdé-
leges terhelGerével vizsgaltuk
(100, 120 és 150 kN). Megje-
gyezziik, hogy a MAV 1125 kN
statikus kerékterhet vesz figye-
lembe a palyatervezés soran. A
meréseket a mérési hibadk csok-

kentése végett hatszor megismé-
teltik.

A laboratériumi mérési ered-
ményeket és a Zimmermann-
modszerb8l addédo besillyedési
értékeket az 5. és 6. dbrakon lat-
hato 1 és 2. diagramokon abra-
zoltuk.

A diagramokon lathatd, hogy a
helyettesit6 hosszgerendas mo-
dell igen jdl kozeliti a valésagot.
A 0,7 m-es aljtavolsagnal a méré-
si eredmények és a szamitott ér-
tékek kozott nagyobb eltérés mu-
tatkozott. Ez abbdl a ténybdl
adddhat, hogy a 0,7 m-es aljtavol-
sagnal az acélkad széleit jobban
megkdzelitettuk, amely a méresi
eredmeényeket befolyasolhatta.

5. Fesziltségmérések a
zUzottk6 dgyazatban hossz-
és keresztirdnyban

A mérések kovetkezd fazisadban a
zUzottk6 rétegekben terhelés hata-
sara bekovetkez6 fesziltségelosz-
lasok kialakulasat vizsgaltuk. A
mérés soran a homokos kavicsré-
tegre TERFIL mdtextiliat helyez-
tink, majd erre 50 mm vastag ré-
tegben FRIKOPLAST nevii anyag
kerllt a kad merev aljanak lagyita-
séra. Kedvezd tulajdonsagai (viz-
z4aro réteg képzés, nagyfoku elasz-
ticitds, kdrnyezetbarat, rezgéscsil-
lapitdé hatds) miatt el6nydsen
javasolhato beépitése a vasUti pa-

M ell.

zlzottku

homokos 'kavics

4. dbra: Keresztmetszeti elrendezés a terhelt sinszal alakjanak meghatarozasakor
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leerdsltcs

mérdécellak

200mm homokos Itavics

TF.RFIL miszalas textilia

‘in mm FRIKOPLAST

50 mm homokos kavics

400 mm zuzottkd

7. dbra: Mérdcellak elhelyezése

lydba is. AFRIKOPLAST anyagra
tovabbi 50 mm vastag homokos
kavics réteg, erre a 0,4 m vastag
zlUzottkd, majd a faalj, és végil a
48-as rendszer( sin GEO sinleerg-
sitéssel kerdlt.

A feszlltséget erdsitével fel-
szerelt nyomoeré mérésére alkal-
mas 500 kg-os 8923 tip. a KALI-
BER Kft. altal gyartott 0,]%-o0s
pontossagtd meéréeellakkal mér-
tik. A celldkat a zGzottkd szem-

csek mérésére alkalmassa kellett
tenni, ezért a cellakat 150 x 150 x
50 mm-es hatarol6 méretl acél-
képenybe helyeztik, ezaltal lehe-
téség nyilott arra, hogy 150 x 150
mm-es felllleten atlagos feliileti
nyomas értéket mérjlnk.

A cellédk elhelyezése sorén azt
vettik figyelembe, hogy lehet-
kapjunk értékelhet6 eredményt.
Meélységben 3 db cella helyezke-

dett el egymas alatt. Az 1 sz. cel-
la a homokos kavicsréteg és a
zUzottk6 réteg hatarvonaldnal, a
2. sz. cella kb. a zUzottkd réteg
kozepén, és a 3. sz. cella kdzvet-
lenul a talpfa alatt volt. Kereszt-
irdnyban két db cellat helyeztlink
el. A 4. sz. cella a faalj végén a 2.
sz. cellaval azonos magassagban,
az 5. sz. cella pedig a faalj végé-
nél kdzvetlendl a talpfa alatt he-
lyezkedett el. A hossziranyu fe-
szlltségeloszlast ugy vizsgaltuk,
hogy a sinre torténd terhelés be-
vezetés helyét valtoztattuk, még-
pedig Ugy, hogy a terhelést az I.
esetben arra a faaljra adtuk, ame-
lyik alatt elhelyezkedtek a cel-
lak. A 1l. esetben hossziranyban
0,3 m-rel eltoltuk a terhel6er6t, a
két faalj szimmetria tengelyének
kozéppontjaba. A I1ll. esetben a
terhelést a celldk folott elhelyez-
ked6 szomszédos faaljra helyez-
tik, 0,6 mre az |. esettdl. A mé-
récellak elhelyezését a 7. abran
tuntetjuk fel.

A 2. tablazatban a mérési ered-
ményeket kozOljik, megadva a
terhelés hatasara a mért kereszt-
metszetekben a sinre hato er6 sza-
zalékat.

6. Osszefoglalas

A vasuti vagany és a zuzottké
agyazat egyuttes vizsgalata la-
boratériumi koérilmények kdzott
meglehetdsen nehéz feladat. A va-

2. tablazat

Mérések alapjan a sinre hatd er6 megoszlasa a kiilonb6z8 keresztmetszetekben

Teher alatti sik

Teher alatti siktéi 0,3 m-re

Teher alatti sikt6l 0,6 m-re

Mér6hely
) Keresztirany- . Keresztirany- Keresztirany-
Sin alatt Sin alatt Sin alatt
ban 0,55 m-re ban 0,55 m-re ban 0,55 m-re
Faalj alatt 12% 4,8% 10,4% 4,6% 7,8% 3,6%
0,15 m réteg 6,3% 2,5% 5,5% 2,2% 4,6% 1,8%
0,35 m réteg 3,8% - 3,4% - 2,9% -
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I6sdgos vasUti palya modellezésé-
re, ha a zavaro koriilményeket sze-
retnénk kikiiszébdIni harom lehet-
séges Ut mutatkozik. Az egyik le-
het6ség: a kad méreteit Iényegesen
megnovelve két sinszalat épite-
nénk be. Minthogy a Zimmer-
mann-modszer feltétele a végtelen
hosszu tartd, nekiink legaldbb
olyan hosszlsagu sinszélat kell
vizsgalnunk, mint a besillyedési
abran az els6 zéruspontok kozotti
tavolsag. Ez az agyazasi tényez0,
és a hosszalj merevségi hosszatol
fligg6en mintegy 10 ... 12 m. Két
sinszal beépitése esetén a kad szé-
lességi mérete legalabb 51 m a
szabvanyos keresztszelvény alap-
jan. A természetes terep hatésat fi-
gyelembe véve, legaldbb 0,50 ...
0,6 m-es vastagsagban altalaj be-
épitése kivanatos. Az el6z6eket
megfontolva tehat legalabb 12000
x 510 x 1300 mm-es méretl acél-
kéadra lenne szilkség. Még ha ezt a
méret( kaddat meg is tudnank épi-

teni, akkor is a megfelel6 tomor-
ség biztositasa igen nehéz, és a kad
elhelyezése a laboratériumi koril-
mények kdzott szinte lehetetlen.

A mésik lehet6ség a M=1:2,
vagy H=1:3 méretaranyl modell
készitése, igy lehetévé valna
mindkét sinszalnak a vizsgalata.
Természetesen a terhelGer&ket
is aranyosan csokkenteni kelle-
ne, valamint a hasonl6 allapotok
biztositdsa végett a zlzottkd
szemcsékb6l is csOkkentett mé-
retd zGzottk6 szemcséket kelle-
ne kivalasztani. Jelenleg Franci-
aorszaghan M=1:3 méretaranyu
modellen folynak hasonlé vizs-
galatok.

A harmadik lehet6ség, hogy a
vasuti pélydban kialakitani egy
olyan mérébazist, ahol az emlitett
mérések elvégzésére lehetéség
nyilna.

Osszefoglalva megallapithat-
juk, hogy a Zimmermann-féle el-
méleti szamitasbol adodoé be-

sullyedés értékek igen jo egye-
zést mutatnak a laboratériumban
tortént meérési eredményekkel,
tehdt a Zimmermann-médszer
igen jol felhasznalhaté eredmé-
nyeket ad. Masrészt laboratériu-
mi koéralmények kozott sikerilt
meghatdrozni a modellinkkel a

zlzottk@ A&gyazatban Iétrejové
fesziiltségeloszlas lehetséges

alakulasat hossz-, keresztirany-
ban és a zGzottkd réteg kulénbo-
z8 mélységi szintjeiben. A jové-
ben lehet6ség van arra is, hogy a
méréseinket hosszirdnyban to-
vabbfejlesszik, és az elkészitett
kad teljes hosszdban mérjlnk.
Ebben az esetben a mérési pon-
tok szamat (elmozduldsmeérés,
fesziultségmérés) nagymeértékben
novelni kellene. Ugy érezziik,
hogy az elvégzett vizsgalatok a
késébbi méretezési eljarasok ki-
dolgozasaban j6l felhasznalhatok
a jov6ben pontosabb agyazat
méretezési eljaras soran.

1996-ban 46 ember meghalt,

85 ember stlyosan megsérilt
a kozuti és vasuti keresztez6-
désekben tortént balesetek

soran.

A VONAT

AKKOR MAR
NEM TUDOTT
MEGALLNI!



Antal Istvan-
Jaki Monika

1. Bevezetés

Néhany évtizeddel ezel6tt készilt
telepiilésrendezési, tajrendezési
tervekben, de az orszagos kozut-
halozat fejlesztési terveiben is
csak elvétve taldlhattunk olyan
gondolatokat amely a taji vagy az
épitett kornyezet védelmét, az
érintett lakossag életmindségét te-
Kintette volna a tervezett miszaki
megoldasok kiindulépontjanak. A
70-es évek kozepétdl, végétél
kezdtunk beszéIlni kdrnyezetve-
delemr6l, o©kologiardl, kezdtik
elismerni az embernek az egész-
ségesebb kdrnyezetre valé igé-
nyét és jogat. lgaz persze az is,
hogy a problémék is ekkor kezd-
tek halmozddni. A motorizacio
hajnaldn nem lett volna értelme
a jarmlivek okozta tomeges
szennyezésr6l beszélni. Mind-
ezekkel egydtt is a szakemberek
véleménye, szemlélete igen las-
san valtozott, beleértve a tényle-
ges dontesi helyzetben 1év6 poli-
tikai vezet6k, a szakembereknél
is merevebb szemléletalakuldsat
is. A szemlélet alapja az volt,
hogy a fejl6dés eszkdze és egy-
ben eredménye is is a mobilités
novekedése, ami azt jelentette,
hogy a jelentkezd igényeket Ki
kell elégiteni. Talan egy maés al-
kalommal érdemes volna arra is
figyelmet forditani, hogy az ak-
kori kormanyzat hogyan és mi-
lyen mértékben elégitette ki aje-
lentkez6 igényeket. A szandék
ugyan elfogadhat6 volt, hiszen a
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( KORNYEZETVEDELEM:;
A Tihanyi-felszigel
kozlekedési problémainak
vizsgalata

forgalom novekedését kovetnie
kell kapacitashdvité fejlesztések-
nek, csak éppen a megvaldsitas
maddja nem kdzémbos. Lassan el-
tlintek a telepiilésekben a zéld fe-
luletek, tobb savos Gtpalyak épil-
tek, faltél falig beépitve a kérnye-
zetet, mikdzben nem épiltek
autépalyak, amelyek pedig elke-
rilik a telepiléseket. Az utak kiil-
s6 szakaszain pedig eltlintek a fa-
sorok. Az eredmény a kozlekedé-
si helyzetjavulasa volt, és ez csak
megerQsitette ezt a szemléletet,
hogy minden el6ny ajarmiveké.
Csak napjainkban lehetink
tanti egy olyan szemléletvalto-
zésnak, amely azon a felismeré-
sen alapul, hogy az ut kérnyeze-
tében él6k biztonsaga, nyugal-
ma, kozérzete, életmindsége
lehet csak a tervezett muszaki
megoldas alapja. Az 1991-ben
készilt ,,Orszagos kozuthalozat
1991-2000 évekre sz0lo fejlesz-
tési programja” mar igy fogal-
maz: ,a ko6zpontban alljon az
ember, az ember igénye a maga-
sabb életszinvonalra, az egészsé-
gesebb kornyezetre, a gyors és
biztonsdgos kdzlekedésre™.
Ajovo tegnap kezdddott!

2. ATihanyi-félsziget

Tihany Veszprém megye terile-
tén helyezkedik el, Balatonfiired-
t6l mintegy 4 km-re nyugatra.
Veszprém megye nyugat-keleti

kiterjedése korilbelil 90 km,
északi-déli iranyban is tobb mint
80 km hosszu. Teriilete 4689 km2
Terliletének nagyobb részét az
északkelet-déInyugati irdnyban
h0z4do, féként a foldtorténeti ko-
zépkorbdl szarmaz6 k&zetekbl
felépitett réghegység, a Bakony
uralja. A Tihanyi-félsziget tojas-
dad alaku, valtozatos felszind te-
rilet. ,Akar a keleti, akar a nyu-
gati tdbmedencébdl nézzik, min-
dendtt dgy tdnik fel, mint egy
hatalmas ©6kolbe szoritott kéz,
amely szinte kettévagja a Bala-
tont.” Az északi parttal csak egy
ardnylag keskeny féldnyelv kéti
Ossze. A szantddi rév és a Tiha-
nyi-félsziget csicsa kozott pedig
egy keskeny viztiikér kapcsolja
Ossze a td keleti és nyugati me-
dencéjét.

A félsziget azokra a pannon
homok- és agyagrétegekre épilt
fel, melyek a miocénkori Pan-
non-tenger iledékei. Amikor a
tenger mar majdnem felt6lt6dott,
bazaltvulkéani tevékenység kez-
dédott el. A tenger visszahliz6da-
sa utan kialakult szaraz éghajlat-
ban a szél kezdte elhordani a ho-
mokot, mikdzben miikédtek a
vulkanok, melynek kévetkezté-
ben bazalttufa boritotta be a tér-
séget. Ahol a tufa nem védte a
pannon homokot, ott a szél el-
hordta azt és nagy mélyedéseket
alakitott ki. Egyes forrasok sze-
rint a Tihanyi-félszigeten talél-
haté Bels6-t6 medencéje is igy
alakult ki.
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Osid6k oOta szamos emberi
kultira élt a vidéken. Az Gskor
embere szivesen telepedett le
ezen a nehezen hozzaférhetd,
ezért jol védhetd terileten,
amelynek kilonleges fdldrajzi
helyzetét felismerte. A rémai
korban a balatoni t4 Panndnia
siirlin lakott vidéke volt. A réma-
iak utan szlavok laktak a teriile-
tet. A félszigetet nevezték csak
Tihanynak, a kolostorhoz tarto-
26 kozség Apéti volt. Tihanybol
szarmazik az elsé magyar nyelv-

emlékiink, amely eredetiben
maradt fenn. 1. Endre e latin
nyelvi okmannyal alapitotta

meg a tihanyi bencés apatsagot.
Az alapitolevél 58 magyar koz-
szOt tartalmaz. Az apatsag alapi-
tasakor Benedek-rendi szerzete-
sek telepedtek le Tihanyban. A
félsziget a szerzetesek letelepité-
se utan csakhamar benépesiilt.

A tihanyi varrol a 13. széazad
vége felé torténik az elsé emlités.
A var megépllte utan a kdzség la-
kosai atkdltoztek a kolostor t6-
szomszédsagaba s az Uj telepiilés
neve lett Tihany. A kuruc haboruk
utan tobb Balaton kornyéki vég-
varral egyutt sor kerilt a tihanyi
vér lerombolasara is. A var meg-
maradt koveib6l épult fel a mai
barokk templom és kolostor. Ti-
hany késébbi fejlédése a Balaton
latogatottsdganak emelkedésével
fligg ossze (mold, sétakocsidt,
partvédémd, villany, vizvezeték,
szalloddk, Bioldgiai Kutatointé-
zet, sth.).

A Tihanyi-félsziget tajvédel-
mi, tajtorténeti szempontbol a
balatoni tGdul6korzet, s6t az
egész orszag egyik kiemelkedd-
en értékes taja. Nemzetkozi je-
lentéségl geologiai ertekei, a
gejzirkupok, a félsziget valtoza-
tos domborzata, paratlan taji
adottsagai, 6shonos novény- és
allatvilaga, kultartorténeti emlé-
kei alapjan 1952-ben az orszag
elsé tajvedelmi korzetévé nyil-
vanitottak, az Orszagos Termé-
szetvédelmi Hivatal 392/1952.
sz. hatarozata alapjan. A Termé-
szetvédelmi  korzet terlletét
1990-ben kibdvitettek.

3. Afelsziget kozlekedése,
a természetvedelem és
az életminGség
Osszefuiggéseinek tikrében

A balatoni idegenforgalom fejl6-
désének kezdetei az 1800-as évek
kozepére vezethet6k  vissza.
1858-ban kezdték meg a déli vas-
Utvonal épitéset, amelynek elsd
»induléhazai” Szantédon, Bogla-
ron és Szentgydrgyon voltak. A
szazadfordulé el6tti évtized hozta
meg a Balaton-kultusz Gjabb kor-
szakat, amelynek nyitdnyat az
1885. évi 23. torvénycikk jelen-
tette, amely a vizjogrol, a viz-
hasznalatrél, a vizi tarsulasokroél
és a vizi munkalatokrdl rendelke-
zett. 1895-t6l alakitottadk meg az
els6 furdéegyesiileteket, amelye-
ket 1904-t61 a Balatoni Szovetség
egyesitett. Ezid6ben épiilt a leg-
tobb kikots is. Ujabb fellendiilés
kovetkezett az 1920-1930-as
években, amelyet a Balatoni Inté-
z6 Bizottsdg megalakitasa jelez.
Ez az allapot a haborus karokrol
nem beszélve - az 1960-as évek
elejéig nem sokat valtozott.

Az 1960-as években hirtelen
megindulé balatoni idegenforga-
lom terlleti terjeszkedése Ti-
hanyt is elérte. Tihany, mint ki-
emelt jelent6ségl kiranduld te-
rilet k6zponti szerepet tolt be a
nemzetkozi és hazai idegenfor-
galomban. Erdekiitkozések sora
kezd6dott az idegenforgalom, a
ta4j-, természet-, miemlékvéde-
lem, és az idegenforgalombol
él6 tihanyi lakossag kozott. A
k6z0s nevezd keresésében pro-
baltak segitséget adni az dssze-
vont tajrendezési tervek. Tihany
els6 Osszevont és tajrendezési
tervét 1974-ben készitette el a
VATI, Tihany Ko6zségi Tanacs
és az Epitésigyi és Varosfej-
lesztési Minisztérium  Terilet-
rendezési f6osztalya meghizasa-
bél. A rendezési terv célkitlizése
a félsziget taj-, természet-, és
miemlékvédelmének biztositasa
mellett a megndvekedett idegen-
forgalmi  igények  megfeleld
szinvonall kiszolgélasa volt. El-
sésorban az egy napot Tihanyban

tartézkodo turistdk igényeit mér-
te fel, és nem volt célja, hogy n6-
velje a szallassal rendelkez6
udilék szaméat. A félsziget teri-
letén 1évd belteruletre jelentds
belteriilet névekedést nem java-
sol, kismérték( novekedést a ter-
vezett kenderféldi kézpark és az
0j 7117 jell Gtszakasz megépité-
se jelentett.

A terv szerint az (j Gt a félszi-
get belsején haladva, Tihany koz-
séget nyugati irdnybdl érintené,
és a Bels6-td partjan vezetne. Par-
kolékat az G Gt kdzelében tervez-
tek, innen gyalogos (thélézat ve-
zetne a mlemléki jelent6ség te-
riletre. A 7102 jel( parti 0t az
el6bbi Gt mellett mar csak mint
gy(jté Gt szerepel, e gy(jtéat két
végpontjan terveztek valtozaso-
kat: a 71-es Uthoz csatlakoz6 cso-
mopontja délebbre helyez6dne at,
igy lehet6vé valna egy 0 strand
kialakitasa, a révi csomoépont pe-
dig északra keriilne. A Rév koze-
lében 14 alladsos autdbusz fordu-
I6t is el@iranyoztak. E rendezési
terv érdekessége, hogy tavlati cél-
ként felveti egy Tihany Rév-
Szantod kozotti alaglt épitését,
de realisabbnak tartja, ha Boglar-
lelle-Révfulép ko6zott 0 komp-
Osszekottetés valosul meg, mert
ez némiképpen tehermentesitené
a félszigetet. A terv 0sszefoglalja
a tajrendezési feladatokat, mely
szerint a mar kialakult t&ji kor-
nyezetben lényeges valtoztatast
nem javasol.

1983-ban készitette el a VATI
Tihany 6sszevont és tajrendezési
terv felllvizsgalatinak mdadosi-
tott tervét. Az 1983-as OTRT
nagy tavlatban az duléfér6he-
lyek szdméat 15%-kal csdkkenti, a
bevételek ndvelését az ellatas és a
szolgaltatasok szinvonaldnak
emelésével és az Gdulési idény
megnyujtasaval kivanja elérni.
Sziikségessé valtak az épitési kor-
latozasok, el6irdsok, partvonal-
szabalyozas, a strandok, a koz-
miellatottsdg, a telekrendezések
és amezdgazdasagi teriiletfelhasz-
nalas felllvizsgalata.

Varosképi és esztétikai szem-
pontokat figyelembe véve helyte-



leniti, hogy egyes hazak talmére-
tezettek, valamint a tet6fedés és
anyaghasznalat sem mindig felel
meg a korabbi terv altal javasolt
el6irdsoknak, a helyi hagyoma-
nyoknak.

Az 1983-ban késziilt terv felil-
vizsgalata és maédositasa 1991-
ben idGszerlvé valt. A madositott
terv szikségességének fé oka az
alapvet6en megvaltozott tarsadal-
mi, gazdasagi helyzet. A legége-
tébb problémékat a gazdasagi
valtozasok hoztak létre. A felépiilt
Uj épuletek koziil sajnos szamos
épilet a rendezési terv szabalyo-
zasi elGirdsait nem tartotta be,
igen sok engedély nélkil épilt.
Ennek kovetkeztében a megépult
éplletek eltérnek, elitnek, a tiha-
nyi hagyoméanyos és kovetendd
karaktert6l. A beruhézasi, vallal-
kozasi szandék a '90-es évek ele-
jétél fellendilt. Az ,,egységesség”
érdekében a terv szabalyozast ho-
zott az 1/ha-nal nagyobb beruha-
z4sokra vonatkozdlag. Ezt annak
érdekében tette, hogy a szabadpi-
aci beruhdzasokat a tajvédelmi
korzet miatt sziikséges korlatok
kozeé terelje. A belterileten terve-
zett lakotelkek felhasznalasra ke-
riltek. Lakasépitési lehetfséget a
maédositott terv az 6skdzség je-
lenlegi teriiletén biztositott. Az
épitési lehet6ség, részben korsze-
risités, bévités formajaban, rész-
ben a meglévd lakoteriletek tar-
talékainak feltarasaval (foghij, te-
lekosztas) biztositott.

A kozlekedésre vonatkozoan is
Uj megallapitdsoknak adott helyet
a madositott terv. A régi szemlé-
let els6sorban a gépjarmivek
kozlekedési igényeit tartotta szem
el6tt. A mai igények alapjan a tj-
védelmi korzet teriiletén belll a
kozlekedés szempontjai kozil a
gyalogos, kerékparos és csillapi-
tott forgalma gépjarmi forgalom
0sszehangolasa keriilt el6térbe.

Osszefoglalva az eddig elké-
szilt Osszevont és tajrendezési
tervek céljat a kdvetkezOket alla-
pithatjuk meg: a ’70-ben készilt
terv a tajvédelem és a telepilés-
politika 0sszehangolasara téreke-
dett és ennek megfelel§ telepilés-
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rendezést, illetve szabalyozast
adott a kil- és belteriiletre egy-
arant; a ’'80-as terv koordinédlta a
jelent6sebb  beruhazédsokat és
részletesen szabalyozta az épitési
teriletet kil- és belteriileten; a’
90-es tervben védekezd jellegli
részletes szabalyozasra volt szlk-
ség a tdlzott igénybevétel miatt,
és ezzel egyitt egy értékdrz6 fej-
lesztés elGsegitése, a kozlekedés
csillapitasa, az allo és a gyalogos
forgalom elényben val6 részesité-
se kerilt el6térbe.

Tihany telepulés domboldal-
ban megh(z6d6 hézaival, ritkén
lathato fest6i képet nyujt. Sok
jellegzetes, helyi stilusban épilt
érdekes, régi haza és paraszt-
barokk épitménye valdsagos kin-
csesbanya az odalatogatd, nép-
mivészetet kedvel6k szamara.
Tihany vonzerejét leginkabb a
félsziget geografiai, természeti
latvanyainak, néprajzi és nem
utolsdsorban faluképi adottsaga-
inak kdszonheti.

Az utébbi két évtized robba-
nasszer{i valtozasai (iparosodas,
urbanizaci6, motorizacié, élet-
szinvonal-emelkedés) a meggyor-
sult tudoméanyos-technikai fejl6-
dés azonban egyre gyorsabban
alakitja at természeti kornyeze-
tlinket. A tajban mindinkabb a tar-
sadalmi folyamatok hatasai ural-
kodnak. E folyamatok t6bbnyire
szabdalytalanul jatszdédnak le, ez-
zel felbontjak a természeti és
m(vi elemek egyensulyat, ami
sulyos, gyakran helyrehozhatat-
lan karokat okoz a tajban, és ez
visszahatva a tarsadalomra ma fel
sem mérhet6 gondokkal jar.

Az épliletek kiils6, karakteres
megjelenésében egyre dontébb
szerephez jutnak, a mai élet elen-
gedhetetlen piaci elemei, a rekla-
mok. A reklamok riaszté b@sége
és olykor rosszul megfogalmazott
tomege, felilete, szine az épiletet
mellékszerepl6vé teszi.

Ennek hatdsara mar nem az
épuletet kell a tajba illeszteni -
ami szintén nem koénny( feladat -
hanem az épiletet helyettesiteni
kivano reklamot. Ezt a feladatot a
kor reklam image mellett Tihany

sem tudja megoldani. Megjelené-
sétél ezek az elemek idegenek,
tajidegen latvanyt nydjtanak.

Az épitett kdrnyezet nem me-
het a telepilés kérdra, nem cson-
kithatja a falu vonzerejét, mert
ezzel befolyasolja az életmin@sé-
get és létalapjat, az idegenforgal-
mat veszélyezteti. Olyan megol-
dasokat kell talalni, amelyek az
egykor kialakult karakterhez il-
leszkednek és ugyanakkor kielé-
gitik a lakossdg mai igényeit. A
vonzerd fenntartasa a védett épi-
letek megtartadsa mellett a telepi-
Iés egészére kell, hogy koncent-
ralédjon.

Tihany utcaszerkezete a kor-
nyék és a kikot6k felé iranyulo
forgalom, a terepadottsagok és a
beépités valtozasai szerint ala-
kult. A telepllésmag teriletét a
7117 jell 6sszekdtd Ut szeli ketté.
Az utcédk szinte mindegyike ré-
tegvonallal parhuzamosan fut. A
telepiilés féutvonala is a rétegvo-
nalon futd utcak egyikébdl alakult
ki. Tihany adottsagabdl kovetke-
zik, hogy nagy aranyu a gyalogos
kozlekedésre szolgald feluletek
szdma. Ebbdl ered az, az ellent-
mondas is, hogy a sz(ikds jardafe-
lulettel rendelkez6 telepilési f6
utcan haladé atmend gépjarmd
forgalom az intenziv gyalogos tu-
ristaforgalommal talalkozik.

Az idegenforgalmat vonzd té-
nyez6k csalogatjak a balatoni tu-
rizmust Tihanyba. A nagy vonz-
er6 egyben létrehozza a taj karo-
sitdsaban dont6 szerepet jatszo
tdmeges terhelést is. A tihanyi
idegenforgalom és a taj védelme
kozott sokféle kapcsolat és sza-
mos ellentét feszill. A természet-
védelem els@sorban véd, az ide-
genforgalombdl szarmazé aradat
pedig ,rohamozva” ismerkedik a
latnivalokkal.

Nagy veszély rejlik a termé-
szetvédelem és az idegenforga-
lom nem kell6en 06sszehangolt
kapcsolataban. A turizmus azon-
ban a tajra nem csak veszélyt je-
lent. Uj funkcidét adhat egy-egy
telepulésnek, hagyomanyérzé,
szép falvakat lehet Gdil6faluként
Ujra életre kelteni, és hagyoma-
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nyos termelési modok, szokasok
tdmadhatnak fel.

Tihanyban célszer( 0j idegen-
forgalmi karaktert kialakitani,
amely a tihanyi adottsagok er6-
teljesebb hangsulyozasara, Ki-
hasznaldsara és a célallomas jel-
legnek az er@sitésére kell épul-
nie. Ennek eléréséhez egyik
megfelel§ eszkdz a kozlekedés,
tovadbba a kozlekedésnek lehet-
nek olyan kévetkezményei is
amelyek befolyéasolni tudjdk a
tertletfejlesztés lehetéségeit. A
kdzlekedés tehat eszkdz az ide-
genforgalom szdméra. Megfele-
16 szabalyozasaval, 0j lehetdsé-
gek feltarasaval Tihany a gazda-
sagi életének alapjat - az
idegenforgalmat - hasznalhatja
fel a tovabbi, mind a telepilés,
mind a lakossag szamara kielé-
git6 gazdasagi novekedés eléré-
séhez. A terilet és a telepiilés
kornyezeti allapotat és udilé jel-
leg funkciojat nagymeértékben
zavard atmend kozuti forgalom
jelentés csokkenése azonban
nem vérhato.

Csokkenés egyrészt azért nem
varhatd, mert a Balaton Tihany és
Szantod kozott a legjobban atjar-
hat6. Masrészt pedig ez a csdkke-
nés azért sem varhatd, mert a te-
lepilést elkeriild at jelenleg nem
épll, a kompkikotd athelyezésére
sincs egyeldre kilatas, és annak
célszerlisége is kétségbe vonhato.
A félszigetnek pedig alig akad
olyan része, mely ne lenne véden-
dé a kozuti forgalom okozta kor-
nyezeti artalmaktél. Kiléndsen
szlikséges a védelem a mlemléki
védettségl telepllésrészeken, va-
lamint az Gdil6terileten.

Tihany kilénleges természeti,
taji adottsagai és specialis kozle-
kedés-foldrajzi  elhelyezkedése
korlatozza a forgalom lehet6sége-
it. Ennek kovetkeztében a félszi-
geten a nyari csucsidében olyan
nagysaglu a kozuti forgalom,
amely a terllet szinte mindegyik
funkciojat zavarja: a természetvé-
delmi teriiletet a zajhatassal, a
parti sdvot és a kdzséget az dtme-
né forgalommal. A turistdk szdma
6nmagaban nem jelentene problé-

mat Tihanyban, a problémat az
okozza, hogy a taristdk gépkocsi-
val érkeznek a teriiletre. Ahhoz
azonban, hogy az érkezd turistdk
ne gépkocsival kozelitsék meg a
félszigetet, egy olyan alternativat
kell szamukra kinalni, amit elfo-
gadnak és igenybe is vesznek.

Tihany kozlekedésével kapcso-
latos alapprobléma, hogy a félszi-
getre latogatok alig férnek el a
személygépjarmiivek magas sza-
matol és ezek kiszolgalo létesit-
ményeitél. A gépjarmiforgalom
és annak parkolasi igénye juliu-
si, augusztusi id6szakban talter-
heli a térseget. A jelentds tulter-
helés az Oskozségben, a komp
el6tt és a godrosi, sajkodi stran-
dokon jelentkezik. Az utakat, jar-
dakat elfoglalé gépkocsik az ide-
genforgalom fogadasanak szinvo-
nalat csokkentik, zaj- és leveg6
szennyezésével a lakossdg élet-
min6ségét rontjak. A gépjarmi-
vek szaméanak fokozatos, tovabbi
emelkedésével, az idegenforga-
lom esetleges ndvekedésével a te-
riletre nagyobb forgalom érkezé-
se varhaté, mint amennyit az ut-
hal6zat és a létesitmények el
tudnéanak viselni. A gépkocsifor-
galom tovéabbi ndvekedése (j te-
rulethasznélatot hoz létre.

Ennek elkerllése létérdeke Ti-
hanynak. A jelenlegi forgalom
ugyanis azért keresi fel a félszi-
getet, mert olyan természetes és
mvi, épitett kornyezetet taldl,
amely a legkllonbdzébb és leg-
igényesebb varakozasokat is ki-
elégitik. Ez az érdekl6dés azon-
ban csak addig all fenn, amig a
tulterhelésbdl fakadd koérnyezet-
romlas folyamata nem indul el, il-
letve nem valik visszafordithatat-
lanna. A varhaté spontén fejlédés,
vagy az eltlrheténél joval na-
gyobb forgalom egyértelm(ien a
karos hatasok tilnyomé megjele-
nését eredményezné. Abban az
esetben, ha a karos hatéasok, illet-
ve a kirdnduloforgalom eléri a
félsziget terhelhet6ségének hata-
rat, a forgalom korlatozasa szik-
segessé valik.

A gépjarmiforgalom kdrnye-
zeti hatasainak csokkentése ér-

dekében a gépjarmiiforgalom
korlatozasa, csillapitasa, a to-
megkozlekedés korszer(sitése,
alternativ kozlekedéshordozok
hasznalatanak el8segitése szuk-
séges.

4. Tihany kozlekedési
problémai

Tihany szerepét a t4j természeti,
kultartorténeti értékei, orszagos
jelentéségl idegenforgalma, a ba-
latoni (dil6kdrzetben elfoglalt
helye hatarozza meg. Tihany ér-
tékveédelme, az értékekhez mélto
min6ségl idegenforgalom kiala-
kitdsa, tamogatasa - a helyi és
regionalis érdekeken tul - orsza-
gos érdek.

Mint azt az el6z6 fejezetben
megallapitottuk, Tihany esetében
Uj idegenforgalmi karaktert kell
kialakitani! Ez az 0j idegenforgal-
mi karakter, a tihanyi adottsagok
erteljesebb hangsulyozasara, ki-
hasznalasara és a célallomas jel-
legnek az erdsitésére kell hogy
épuljon. Ennek eléréséhez egyik
megfelel6 eszkdz a kozlekedés,
tovabba a kdzlekedésnek lehetnek
olyan kovetkezményei, amelyek
befolyasolni tudjak a teruletfej-
lesztés lehetBségeit.

Nézzik meg a félsziget Gthalo-
zatét és annak forgalmi adatait!

Az 1. dbran bemutatjuk a teri-
letet érintd utakat. Ez az allapot
1994-ig volt érvényben, ekkor az
utakat atszamoztak, am ez nem
jart semmiféle épitési vagy halo-
zati valtozassal, csupan az utak
viselnek més - célszeriibb - sza-
mozast. Jelenlegi allapotaban a
régi 7102 jelld at a 7117 jeld at
folytatdsaként ugyanezt a szdmot
kapta, igy a 7117 jel( Gt a 71 sza-
mu Gtbdl indul, és abba is csatla-
kozik vissza. A 71122 jell at val-
tozatlan maradt, Kikerilt viszont
az orszagos Uthéalozathol a 326
méter hossz( 71301 jeld at. A
sajkodi bekotés koradbban sem
volt az orszagos kozuthalozat ré-
sze, most sem az. A forgalmi ada-
tok az 1 tablazatban lathatéok.
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1. abra: Tihanyi-félszigetet érint6 utak

Néhany dolog azonnal szembe-
tlinik. A forgalomnak 90—95%-4t
a személygépkocsik teszik ki,
mindegyik szamlalasi kereszt-
metszetben. A tehergépkocsik
szama 30-100 jarmd/nap, vi-
szonylag csekély. Nem tal nagy
a kerékparok szama sem, fel-
tehet6en a teriilet kirandulo jel-
lege (kevesen hoznak magukkal
kerékpart), és a dombvidéki jel-
leg egyardnt kozrejatszik ebben.
Aréanylag konnyen megbecsulhet-
juk az atmendé forgalom nagysa-
gat. A 7102 jel( Gt 2+616-2+765

a

km szelvények kozo6tti szakasza a
komp felhajto-lehajté terllete,
hossza 149 m, rendszerint kevés
is - csucsidészakban - a varako-
z6 jarmiveknek, azok gyakran
kényszeriilnek a csomdponton tdl
is varakozni. A szamlélas a 2+623
km szelvényben viszont pont ezt
a forgalmat fogta meg. Igen jo
kozelitéssel allithatjuk, hogy a
szamlalas eredménye éppen a
komp forgalma, azaz ezt értel-
mezhetjik &mené forgalomként.
Ezdttal az ,,atmend” forgalmat
nem a szo Kklasszikus értelmében

A kozutak forgalmi adatai

kezeljik, azt értjik alatta, hogy
ekkora a félszigeten atmend és a
félszigetre komppal latogato for-
galom egyittes nagysaga.

Fontos tudnunk, hogy a forga-
lomnak mekkora részét adjak a
kilfoldi jarmivek. A KTI Rt
évek Ota végez a hatarallomas-
okon olyan célforgalmi felvétele-
ket, amelyek alapjan éppen az al-
lapithatd meg, hogy az orszag Gt-
halézatan milyen nagy a kulfoldi
jarmivek forgalma. Ennek a fel-
vételnek az adataibdl tudjuk,
hogy a 7117 jel( at kalféldi jar-
m(iforgalma 1995-ben 81 jarm(/
nap ANF, a 7102 jel(i ut forgalma
pedig 76 jarmi/nap ANF volt.
Ezek az értékek csak latszolag
alacsonyak, ne feledjik, hogy
éves atlagos napi forgalomrol van
sz0, ami a nydri idegenforgalmi
id6szakban nagyjabél egy nagy-
sagrenddel nagyobb, mint napi
forgalom. igy azt mondhatjuk,
hogy az éves forgalmi teljesit-
ménynek ugyan nem tébb, mint
2%-at adjak a kalfoldi jarmvek,
de a nyari id6szakban ez elcri a
15-20%-ot is (mindkét aton).

Lathato, hogy targyalasunkban
tovabbra is az utak régi szamoza-
sat hasznaljuk, aminek csak az, az
oka, hogy koénnyebb igy hivat-
kozni rajuk, mint ugyanannak az
utnak a ,,parti" és az ,,6skdzségen

1. tablazat

atlagos napi forgalom (jarmd/nap)

) érvényességi
az Gt Szla/m' szakasza ) sze- tehergépkocsi motor- kerék- kis
szédma lalas ev ) mély kerék-  par  sebes-
szel- i , osszes gép- busz kony nehéz szerel- par ségli
vénye '9 Kocsi ny( vény jarmd
1992 3899 3681 3 12 18 3 48 104 0
7102  2+623 OKXX) 2+7
623 65 1996 4491 4491 36 14 20 3 49 104 0
1992 3971 3663 58 13 39 5 64 129 0
7102  8+100 2+7 +04
65 9+048 1996 4791 4469 63 15 44 6 65 129 0
1992 5322 5009 39 13 68 3 104 76 10
7117 4+000 0+000 5+447
1996 6440 6111 42 15 7 3 106 76 10
71122 0+200 0+000 0+373 1992 4927 4616 53 8 36 1 11 88 14
1996 5955 5632 57 9 41 | 113 88 14

Megjegyzések: -

az 1992. cvi adatok szamlalt adatok,

az 1996. cvi adatok, az 1992. évi adatok elérebecslése a vonatkozé UT2-2.118. utasitas szerint
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Révfilop Keszthely

Balatonkenese

Siofok Alséors

2. 4bra: A vendégek szama a Balaton nagyobb helységeiben

athaladé ,,szakaszara. Visszatérve
eredeti gondolatunkhoz, a kilfol-
di forgalmi terhelés &tlagosnak
mondhaté, vannak az orszagban
olyan - hatarokhoz kézeli - at-
szakaszok, ahol a forgalomnak
tobb, mint 50%-a kulfoldi jarmd,
de olyan utjaink is vannak, ahol a
kulfoldi forgalom nagységa sza-
zalékban ki sem fejezhetd.
Nézzik meg most, hogy ho-
gyan alakult az elmult években
Tihany idegenforgalmi latoga-
tottsdga. Ennek jellemzésére leg-
alkalmasabb mutato a telepilés
kereskedelmi  szallashelyeinek
vendégforgalma (kulféldiek és

belfoldiek egylittes szama). Ezt
mutatjuk be a 2. abréan.

A 2. abran azt lathatjuk, hogy
a Balaton harom nagy varosa,
idegenforgalmi  latvanyossaga
(Balatonfiired, Keszthely, Si6-
fok) abszolut mutatéban megeld-
zi Tihanyt, ne feledjuk azonban,
hogy Tihany jelent6s kirdnduld
forgalommal is rendelkezik,
amelyr6l az 2. abra nem ad felvi-
lagositast. Lathatjuk tovabba azt
is, hogy Tihany latogatottsadga
novekszik, mig a tébbi valasztott
telepiilés vendégforgalma id6ben
csokkend, vagy stagnélé tenden-
ciat mutat.

Térjunk vissza Tihanyi-félszi-
get Utjaihoz és vizsgéljuk meg az
Gthé&lézatot kapacitdskihasznalt-
sag szempontjabol!

Tovabbra is a régi szamozast
hasznaljuk. A szamitas a ,,Koz-
utak tervezése” ME-07-3713/
1994 szabvany el@irasait koveti
(2. tablazat).

A szamitdshoz a kovetkezd
megjegyzést flizzik: a 7102 és a
7122 jel(i utakat kilterileti, mig a
7117 jell utat belterileti Gtként
kezeltiink, jol tudva, hogy ez a
jellemz6 nem igaz az Ut teljes
hosszara, igy a parti Utnak a kil-
teruleti, a 7117 jel( Gtnak pedig a

2. tablazat
A Tihanyi-félsziget Gthal6zatanak kapacitaskihasznéaltsaga
ANF forgalom ,,C0” MOF megen- dssze- maédo- kapa-
érvényessegi 1996 jelleg tényezd' 1996 gedett vont sitott citas
szakasza forgalom  médo- kapa- kihasz-
az Ut nagysag sité citas naltsag
megfe- tényez6
t6i i lel6
jmiilnap jmii/nap szinten jma/h (%)
7102 0+000 2+765 4753 D-2 16 760 900 10 900 84
(2+616) '
7102 2+765 9+048 4791 C-2 14 671 900 0,8 720 93
7117 0+000 5+447 6440 A-2 10 644 1200 0,64 768 84
71122 0+000 0+373 5955 A-2 10 596 900 0,8 720 83



kozségen atmend szakaszara lesz
érvényes a szamitdsunk eredmé-
nye, és éppen ez volt a célunk is.
Szamitasunk ,,megfelel§” szol-
galtatasi szint figyelembevételé-
vel készult.

Lathatjuk, hogy a félsziget Gt-
jai nagyjabél egyforman terhel-
tek, kapacitasuk 83-93%-ban
van kihasznalva. Ez éppen arra
mutat, hogy csekély forgalomnd-
vekedés is mar a kapacitashatar-
ra viszi a kihasznaltsagot, azaz a
forgalom eléri azt a hatart ami
utdn mar a terllet veszithet ide-
genforgalmi vonzerejéb6l. Alta-
laban is azt szoktuk mondani,
hogy 80% korili kapacitaski-
hasznéltsagnal mar tervezni kell
a kapacitasbévit6 megoldasokat.

Az Gt szempontjabél ugyan a
80-90%-korili kapacitaskihasz-
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naltsdg még elviselhetd érték, de
éppen a frekventalt idegenforgal-
mi telepiilés azt kivanna hogy ez
az érték tovabb ne ndvekedhes-
sen. Azt mondhatjuk, hogy a fél-
sziget az uduld, védett miemIléki,
kornyezeti funkcidk mellett, az
ott megjelend mai forgalomnagy-
saggal zsufoltnak tekinthetd. A
,»zsufolt” jelz6 ugyan nem szam-
szer(isitett mutaté (azt megadtuk
a 2. tablazatban) de a félsziget
kozlekedését jol jellemzi.

A kovetkez6kben vizsgaljuk
meg, hogy az el6z6ekben bemu-
tatott forgalomnagysag milyen
baleseti helyzetet eredményez!

Célszer( megvizsgalnunk,
hogy az elmult években mennyi
és milyen kimenetel( baleset tor-
tént a félszigeten. A korabbi
években tortént balesetekrél is

rendelkeziink  informéaciokkal,
feltételezhetjik azonban, hogy
napjaink baleseti helyzetét ke-
véshé jellemzik az 1990 elétt tor-
tént balesetek, ezért a 3. tabla-
zatban az 1990-1995-6s években
tortént balesetek fontosabb ada-
tait adjuk meg. Tudnunk kell ez-
zel kapcsolatban azt, hogy nyil-
vantartasunkban csak azok a sze-
mélyi sériiléssel isjaro balesetek
szerepelnek, amelyeknek a Ki-
menetele megkivanta a renddri
intézkedést. Valdjaban tehat 1é-
nyegesen tobb baleset torténik,
azonban ezeknek a kimenetele

viszonylag szerencsés  (csak
anyagi karos balesetek).
Erdemes megnéznink azt,

hogy a balesetek kimenetelének
milyen a megoszlasa (3. abra),
valamint azt is, hogy hogyan osz-

3. tablazat

Tihany kozuti baleseteinek vizsgalata, 1990-1995 években

7102 szamu 6sszekot6 at

Baleset
o 1990 1991 1992
ideje
Hénap,
V. 31. VIIl. 20 VIl 24 . 24. Iv. 24.
nap
Kimenetel stlyos halalos stlyos stlyos konny(
szaraz, szaraz, szaraz, szaraz, szaraz,
ldGjaras dertlt dertlt dertilt dertlt dertilt
7117 szamu, dsszeko6t6 ut
Baleset ideje 1990 1994
Hénap, nap XI. 16. . 16.
Kimenetel salyos konnydi
Id6jaras szaraz, der(ilt havas, jeges

Baleset ideje
Hénap, nap
Kimenetel

ld6jarés

71122 szdmu, bekotéut

1990

VIl 8.
stlyos

nedves, bomlt

szaraz, kodos

1993
I 12. 1. 13. IX. 16
stlyos kénnydi konny(d
havas, havas, szaraz,
jeges, jeges, derdilt
derult derult

1995

X. 15. VII1.20

konny( salyos

széraz, derilt

VIl 30.
stlyos

széraz, derilt
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58%

3. dbra: Kozutakon (7102, 7117, 71122 sz.) 1990-1995 koz6tt tortént balesetek
kimenetele, 6sszesen és szazalékosan

lanak el a balesetek az év folya-
man (4. abra).

A 4. abran lathatjuk, hogy a su-
lyos vagy halalos kimenetell bal-
esetek az esetek kétharmad ré-
szében fordulnak el6, amelynek
értékelésénél azonban vegyik fi-
gyelembe, hogy ez a mutaté a
személyi sériiléses balesetekre vo-
natkozik. Ha megvizsgaljuk a bal-
esetek éves eloszlasat, akkor azt
latjuk, hogy 1990-1994 kozétt 2-
4 baleset/év a gyakorisdg, mig
1995-ben csak egy (személyi séri-
léses) baleset tértént. Remélhet6-
leg visszaesésre nem kerll majd
sor. A 4. dbran a balesetek havi el-
osztasa lathatd, amelybdl kiderdl
hogy a téli hdnapok veszélyesek,
ez minden bizonnyal igaz mas te-
rileteken is, azonban az augusztu-
si kiugréan magas balesetszam a
kirandulé forgalom (és éaltaldban a
megnovekedett forgalom) kovet-
kezménye. Alatamasztja ezt az el-
képzelést az is, hogy az augusztusi
baleseteknek a tilnyomé tébbsége
széraz, deriilt id6ben tortént.

Mindazon gondolatokbdl, ame-
lyeket ebben a fejezetben targyal-
tunk, egy kovetkeztetésre jutha-
tunk; a Tihanyi-félsziget kdzleke-
dése teljesit6képességének hatéra-

ra érkezett, éppen idészer( foglal-
koznunk egy olyan kapacitasb&vi-
t6 megoldassal, amely egyben a
kornyezetkiméld, kornyezetvédd
igényeknek is eleget tesz.

5. A javasolhatdo megoldasok
alapelvei

A jelenlegi &llapot megoldésa, egy-
részt annak érdekében valik egyre
siirget6bbé, hogy az Oskdzség je-
lentésen tehermentesiilhessen a za-
var6 aiinend forgalomtél, masrészt
azeért, hogy a parti Gt forgalma ne
legyen zavar6 a partszakasz funk-
cidjara nezve.

A feladatok megoldasa min-
denkinek érdeke, hiszen a megol-
dasok révén tudna a telepilés ki-
teljesedni, az adott teriletek a
funkcidjukat betdlteni.

Mint azt mar tudjuk a kézleke-
dés két f6 kozati atvonalon zaj-
lik. Az egyik kozat az Oskdzség-
ben a telepiilés kozpontjan halad
keresztiil, a masik Tihany keleti
partvonalan hazédik.

Az Oskdzségen éathalado 7117.
jeld at forgalma a telepiiléskoz-
pont befogadoképességét tulha-

4. dbra: Az 1990-1995 kozott tortént balesetek havi eloszlasa

ladja és egyben eredmeényezheti

a , Tihanyisag” elvesztését. A te-

lepilés sem vertikalis sem hori-

zontélis 1éptéke nem birja el a te-
lepulésk6zpont kozvetlen kor-
nyezetére harulo forgalmat, mely
forgalom nem csak célforgalom-
ként, hanem atmené forgalom-
ként isjelentkezik atelepiiléskdz-
pontban. Az Ut telepiilésen atve-
zet6 szakaszanak szerepe az,

hogy a 71-es (thoz felhordja a

forgalmat, ezenkivul az, hogy Ti-

hany telepiléskdzpontjaban, az

Apatsaghoz, a kulturdlis, kereske-

delmi és vendéglato helyekhez el-

juttassa a turistakat.

A keleti partvonalon halado
7102. jel(i at szerepe-, hogy a 71-
es Uthoz ezen kivil az Gdulékhoz,
strandokhoz és az ezeket kiszolgé-
16 kereskedelmi, vendéglato léte-
sitményekhez eljuttassa a latoga-
tokat. A parti Utnak az Ut menti
partszakasza, olyan funkcidkat tolt
be, amelyeket erésen zavar az Ut
forgalma, ebb6l kdvetkezéen bal-
esetveszélyes is. Az &tmend forga-
lom megszuntetésével, a célforga-
lom korlatozasaval, az érintett te-
rileteken az udulési lehetdségek
ugrasszerien javulnanak.

A jelenlegi kozlekedési hely-
zetbe vald beavatkozas elvi lehe-
téségei és ajavasolhatdé megolda-
sok alapelvei a kdvetkezdk:

1 lehet8ség: az udilékdrzet szem-
pontjabol &tmendforgalmak sza-
mara elkeriil6, folyamatos, za-
vartalan és biztonsagos forgal-
mat biztosité nyomvonal kiépité-
se, tehat a kozségen atvezet6 for-
galmi Utnak az idegenforgalmi
kozpont teriletén kivilre helye-
zése (0j nyomvonal kiépitése);

2. lehet6ség: az atmend forgalom
korlatozdsa a kozségen belil,
meglév6é belsé nyomvonal fel-
hasznélasaval és korszer(sité-
sevel (meglévé datvonal fel-
hasznalasa).

Vizsgéljuk meg mindkét lehe-
t6ség el6nyeit és hatranyait!

Az 1. megoldds megvalGsitasa-
hoz elkeriilhetetlen egy 0j nyom-
vonal kiépitése. Az Uj nyomvonal
épitésének kodrnyezetkarositd ha-
tdsa Tihanyra nézve hatranyos,



hiszen tajvédelmi kornyezettel,
miemlékvédelmi terulettel, vé-
dend6 faluképpel és védendd ra-
latassal rendelkezik, nem beszél-
ve arrél a tényrél, hogy az Gj at
kiépitése csak a Bels6-t0 partjan
lenne elképzelhetd.

Ezen megoldas révén a félsziget
majdnem teljes hosszaban Uj utat
kellene épiteni, a megfeleld nyom-
vonal megtaldlasa pedig igen ne-
héz feladat, hiszen az Ut természet-
védelmi és taji értékeket 6rz6 teri-
leten haladna. Ez a megoldéas
kilterulet felhasznalasa mellett
lenne megvaldsithatd, ahol a tulaj-
donviszonyok tagoltsaga bonyolit-
ja a lehet6ség kivitelezhet6ségét.
Az Gt kiépitése ezen kivil maga-
val vonna a telepllés terjeszkedé-
set, kiépulését az uj ut kdzelében.

Ezzel azonban a telepiilés szer-
kezete megvaltozna, az a telepi-
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lésszerkezet, amely évszazad-
okon keresztil alakult ki és ame-
lyet védeni, 6vni kellene. Hosszu
tavon azonban csak az 1 sz. ja-
vaslatjelent kielégit6 megoldast a
falukdzpont tehermentesitésére
vonatkozoan, és ezaltal lehet8ség
nyilna az 4tmend forgalomtol tel-
jes mértékben megszabadulnia az
Oskdzségnek.

A teleplilés szerkezete szem-
pontjabél a 2. megoldas kedve-
z6bb lenne, hiszen nem kellene a
telepiilés szerkezetébe durvan be-
avatkozni. Ebben az esetben for-
galomtechnikai, forgalomszerve-
zési  eszkdzdok igénybevételére
lenne szilkség a telepiiléskdzpont
tehermentesitése céljabol. llyen
forgalomtechnikai eszkdz a meg-
lIévd utcahaldzat felhasznélasaval
az egyiranydusitas, elkerulé ut,
csillapitott forgalom, parkolok

megvalositasa. A megoldas masik
elénye a kdéltségvonzata, amely
kevésbé lenne magas, mint az
el6bb emlitett 4j nyomvonal ki-
épitése esetén. lgaz viszont, hogy
ebben az esetben hosszi tavon
kell szamitani 0 Ut épitésére.

A megoldasok vizsgalata, mér-
legelése utan, telepiilési szem-
pontbol a legkedvez6bb megol-
das a bels6 nyomvonal felhaszna-
lasa réven val6sulhatna meg.

Lathato, hogy egyedili j6 meg-
oldas nem valaszthaté. Vagy a te-
leplilés séril, vagy a természeti
kornyezet. Ugyanakkor a dontés
sokaig nem halaszthat6, hiszen az
utak a kapacitaskimerulés hataran
vannak, ennek minden negativ ko-
vetkezményével. Barmelyik java-
solt megoldés; hatranyai mellett is
jobb megoldas, mint a jelenlegi
helyzet tovabbi fenntartasa.

A szerz6k eziton mondanak kdszonetét Dr. Holl6 Péternek a baleseti adatok rendelkezésre bocsatasaért.
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(jubilalé vasutvonalaink)
Az idel évben jubilalo
auyBRllar vasutvonalaink

A) 150 esztend6s
vasutvonalak

1 A Sopron-Katzelsdorf kozti
vasUt. A mult szdzad masodik ne-
gyedében megindult vasltépité-
sek sordn a monarchian belil
Ausztria mintegy évtizeddel meg-
el6zte hazankat. Az els6 osztrak
vasutak Bécsbél, a févarosbal ki-
indulva nagyjabol nyugati hatara-
inkhoz kozel létesultek. Termé-
szetes volt nyugati varosaink, el-
s6sorban Sopron és Pozsony
lakossdganak a torekvése, hogy a
hatarainkhoz koézel hiz6doé oszt-
rak vasutakhoz, f6ként a févaros
kénnyebb megkdzelitése végett
csatlakozast teremtsenek.

Sopron varosa gréf Széchenyi
Istvan kezdeményezésére és Es-
terhazy P&l herceg egyiittes tdmo-
gatasaval, mar a Bécs-Trieszt vas-
Utvonal épitésenek a megindulasa-
kor akciot inditott, hogy a
vonalhoz csatlakbz6 6sszekottetés
révén Bécs felé vaslti kapcsolat
létestiljon. Az akciot siker koro-
nazta. A Bécsijhelyrél kiagazd,
Sopronig terjed6 vasitvonal, a ne-
héz terep ellenére két és fél év alatt
elkészilt. A magyar hatart képezé
Lajta folyd menti Katzelsdorfon &t
Sopronig, 1847. aug. 20-ra meg-
épult vasat 31,9 km hosszu, ebbél
28,3 km - a trianoni békediktatu-
mig - magyar terlletre esett,
érintve Lajtaszentmiklés, Sava-
nyakat, Rétfalu-Siklés,  Nagy-
marton, Marcz-Nadasd, Somfalva,
Agfalva helységeket.

A jelenleg is magyar terlleten
levd palyarész hossz-szelvényét
az |. abra mutatja. (,,H” vizszin-
tes palyarészt jelent, a 3-10-ig
terjed6 szamok pedig az emelke-

d6k értéket ezrelékben.) A vonal
felépitménye azonos a Bécs és
Gloggnitz kozti vonalrész felépit-
ményével. Az itt hasznéalt 26,6 kg/
m tomeg( sineket hazankban ma-
sutt nem alkalmazték.

A vaslton a forgalmat jelenleg
az Osztrak Szovetségi Vasutak
(OBB) bonyolitja le, mig a ma-
gyar részen lév6 pdalyarész fenn-
tartasat a MAV latja el. 1847 vé-
gén 159,5 km hosszi g6ziizem(
vasutvonalunk volt.

2. Az 1847. szeptember 2-an
megnyitott Pest-CeglédSzolnok
kozti 99 km hosszlsagl, hazank
harmadik g6zizem( vasutjarol -
jelentéségének megfeleléen -
kilon cikkben szadmolunk be
(2. abra).

B) A 125 éves vasutvonalak

A brutélisan levert 48-as szabad-
sagharcunkat kdvet6 ,kiegyezés”
évében, tehat 1867-ben, az év vé-
gén 2279 km hosszlt vasUtvonal
volt hazankban. Egyébként ebben

Somfalva. 2.4 Kllomavr.

(Sclifeitodorf.)

Agfalva.

Richtuf sBta-Urdy«fdé

az évben minddssze 126 km (j
vasutat adtak at a kdzforgalom-
nak. 1870-t6l azonban rendkivil
nagy lendiiletet vett orszagunk te-
riletén a vasUtépités. Ebben az
évben mér 739 km (j vasut novel-
te vasuthalézatunkat, amely az év
végeén 3471 km-t tett ki. A kdvet-
kez§ esztend6ben, azaz 1871-ben
924 km ujabb vasut létesilt, mig
1872-ben, tehat 125 évvel ezel6tt
972 km, azaz csaknem ezer km
hosszUsagban készilt el 0j vasut
hazank teriletén!

Oriasi volt ez a teljesitmény!
Abban az id6ben a féldmunkékat:
a toltéseket és bevagasokat csak
kézi er6vel, az emberi orcak ve-
rejtékével, kézi szerszamokkal,
asoval és csdkannyal volt mod ki-
alakitani, megvalésitani. A szik-
séges foldmozgatdsokra pedig
csak talicska és I6vontatasu kordé
allt az épit6k rendelkezésére...
Munka- és szallitogépek még
nem voltak. A foldmunkak elké-
szitésével egyidejlileg hidakat, at-
ereszeket, némely vonalakon ala-
gutakat, szintbeni koézuti atjaro-
kat, majd vaganyokat és kitéréket

Richtung - Nagy-Cimk « fali
- Si*mm

4.1 Kllanctar. Sopron.

(Ordeatnf)

1. abra: A Sopron-Bécsujhely kozti vasut jelenlegi, magyar teriilletre esd részének
hossz-szelvénye
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kellett fektetni, ill. lekdtni. Akkor
még a mi(itargyakat fabdl vagy
téglabdl, termésk6b6l lehetett
megépiteni. A beton és a vasbe-
ton akkor még nem volt épit6-
anyag...

Rendkivilinek kell mindgsiteni
ezt a csaknem ezer km-nyi vasit
egy év alatti megalkotasat. (Az
allomasi megel6z6, mellék- és
egyéb vaganyok nem szerepelnek
az emlitett 972 km-ben, csak a
nyilt vonali és alloméasi atmené
vaganyok hossza.)

Az 1872. évben hazank akkori
terliletén 20 vasUtvonalat adtak &t
a kozforgalomnak, mint emlitet-
tik, 972 km hosszban. Ezek ko-
z0l csak 7 van jelenlegi hatérain
belil, mig 13 a trianoni békedik-
tatum altal elcsatolt teriileteken
van ez id§ szerint.

Valamennyi vonal egyvaga-
nytként, norméal nyomtévolsag-
gal épilt meg.

B) Elébb a ma is hazank teri-
letén lévd vasutakat tekintjik at,
a megnyitas idépontjanak a sor-
rendjében.

1 A Székesfehérvar és Jutas
(jelenleg Veszprém) kozti 45 km
hosszlsagl vonalrészt a Magyar
Nyugoti  Vasuttarsasag épitette
meg. A dombvidéki jellegl vonal-
rész épitésére a tarsasag 1869-ben
kapott engedélyt (1869. évi V.
te.), és az 1872. aug. 9-én nyilt
meg. A palya 32,5 kg/m témeg(,
,0” rendszer(i 6,5 m hosszu vas-
sinekkel kerult kialakitasra (3.
abra) szilard sinillesztésekkel,
vaganymezo6nként 7 db talpfaval:
92,5-5-93 + 92,5 cm-es aljbeosz-
tdssal. A vonalrészt 1889-ben a
XIV. te.-kel allamositottak.

2. A Duna dravai Vasut altal
létesitett Zakany-Dombdvar koz-
ti 100 km hosszu févonal jellegl
vonalat 1872. aug. 14-én nyitot-
tdk meg. A felépitményét 23,6 kg/
m tomegl, 6,5 m hosszu, ,e”
rendszer(i vassinekkel, vagany-
mezdénként 8 db talpfaval alaki-
tottdk ki. A legnagyobb aljtavol-
s4g 85 cm volt. (4. abra). Avona-
lat 1873-ban tovabbépitették, a
Mecsek hegységet atmetszve
Bétaszékig. (A jelenlegi 609 m

3. &bra: Felépitmény 32,5 kg/m témeg(
,,b” rendszer( vassinnel

4.  &bra: ,e” rendszerd, 23,8 kg/m
tomeg( vassin leer(isitése és illesztése

hosszi md&csényi alaglt nem a
vonal épitésekor létesilt. A hegy-
ség miatti nagy magassagkilénb-
séget akkoriban vonalkifejtéssel
gy6zték le.) A keresztirdnyu févo-
nalnak tervezett vonal csak 1909-
ben lett teljes, amikor a Bataszék
és Baja kozti vonalat megépitet-
ték, igy Bajan at, Szabadkanal
csatlakozva az 1871-ben maér
megépitett, Alfold-Fiumei Vasut
altal kialakitott vonalhoz, elké-
szilt az els6 hazai keresztiranyd
(transverzélis) févonalunk.

A Duna-Dravai Vasutat az
1884. évi XXX. toérvénnyel alla-
mositottak, de a Zakany-Dombo-
var-Bataszék kozti vonalat, ill.
lizletkezelését az Allamvasutak
mar 1878. januar 1-jével atvették.

3. A Szombathely-Gyanafalva

kozt 1872. szept. 1-jén a forga-
lomnak atadott 65 km vonalbdl
ez id6 szerint csak 54 km van
magyar teriileten. A vonalat a
Magyar Nyugoti VasUt épittette -
csatlakozast biztositva Graz felé
- ,b” rendszerl, 33,6 kg/m to-
megd, 6, 6,5 és 7 m hosszU acél-
sinekkel, szilard sinillesztések-

397 )

kel, a 6 és 7 m-es vaganymezdk-
ben 90 cm, mig a 6,5 m-es me-
z6kben 93 cm legnagyobb talp-
fatavolsagokkal (5. é&bra). Az
agyazat, mint ebben az id&ben
csaknem minden vasutnal, ba-
nyakavics volt. A vonal utolsé 11
km hosszisagl része ma az
Osztrak Szovetségi Vasutak ha-
I6zatdhoz tartozik.

4. A Jutas (Veszprém)-Kiscell
(ma Celldémalk) kozti 77 km
hossz( dombvidéki jelleg(i vasut-
vonalat is a Magyar Nyugoti Vas-
Gttarsasag létesitette. 1874. okt.
3-4n adtdk &t a kozforgalomnak.
Felépitménye azonos volt - a vo-
nal megnyitasa el6tt 2 hénappal
elébb elkésziilt - Székesfehér-
var-Jutas kozti vonal felépitmé-
nyével. (L. B. 1 alattiakat.) A vo-
natkozéd engedély-okiratot az
1869.évi V. te. tartalmazza. A vo-
nal allamositisa az 1889. évi XIV.
te. alapjan tortént.

5. A Banréve-Ozd kozti 11 km
hosszlisagu  vasutat  keskeny

5. abra: Felépitmény 33,6 kg/m tdmegl
»0,” rendszerii acélsinekkel, szilard
illesztéssel

6. &bra: ,,i” rendszerd, 23,6 kg/m
tomegl acélsin leer(sitése és
illesztése



nyomtavolsagt  pélyaként az
1870. évi XXXII. te.-ben foglal-
tak alapjan engedélyezték a
Rima-muranyvolgyi vasmi-egy-
let részére. Csak teherszallitasra
adtdk ki az épitési engedélyt,
mely el6irta, hogy a legnagyobb
emelkedd 5 ezrelék, mig a legki-
sebb ivsugar pedig 150 m lehet. A
vonalat ,,e” rendszer(, 23,6 kg/m
tomegl 6,5 m-es sinekkel épitet-
ték meg. Vaganymez6nként 8 fe-
ny6 talpfa tdmasztotta ala a sine-
ket, 85 cm volt a legnagyobb talp-
fatdvolsdg. 1847. nov. 1-jén
nyitottdk meg a vonalat, amelyet
1887-ben normél (1435 mm)
nyomtavolsagUlra épitették at és ez
évjalius 19-én a személyforgalom
részére is engedélyezték. Ett6l az
idéponttol kezdve MAV h. é. v.
lett a vonal.

6. A Fiizesabony-Eger kozti 16
km hossza sikvidéki jellegl mel-
lékvonalat a MAV épittette az
1870-ben létesitett Hatvan-Mis-
kolc févonalbol kiagazolag. Eger
1908-ig, az Eger-Putnok kozti
vonal megnyitasaig, fejallomas
volt. Ugyanolyan felépitménnyel
alakitottdk ki, mint a Bénréve-
Ozd kozti vonalat. 1872. nov. em-
ber 3-a4n nyitottak meg a kozfor-
galom részére.

7. A Nyiregyhaza-Kisvarda
kozti 48 km hosszusagu vonalat a
Magyar Eszakkeleti Vasuttarsa-
sag épittette meg az 1870. évi
XXVIII. te.-ben foglalt engedély
alapjan. 6,5 m hosszu, 32,5 kg/m
tdmegd, ,,b” rendszer( vassinek-
kel alakitottdk ki a vaganyok fel-
épitményét, vaganymez6nként 7
db talpfaval, 93 cm legnagyobb
aljtavolsaggal, szilard sinilleszté-
sekkel. A teljesen sikvidéki jelle-
gl vonalat az 1891. évi XXXI.
te.-kel allamositottak.

A 125 év el6tti, 1872-es esz-
tendd rekordmennyiségl vasut-
vonalat adott hazanknak. Ehhez
hasonlé vasUtépitések csak a mil-
lenaris Unnepségek esztendejé-
ben, 1896-ban voltak, amikor is
953 km () vasutat adtak at a
forgalomnak.

1872. év végen 5367 km vasit
volt hazankban.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE )

B. Ajelenlegi orszaghatarainkon kivili terlleteken 125 évvel ez-
el6tt elkészilt és a forgalomnak atadott vasitvonalak kezd6- és vég-
pontja, azok hossza, valamint a megnyitas napja:

. 1glo-Abos,

. Tovis-Medgyes,

. Szatmar-Bustyahaza,
. Medgyes-Segesvar,

. Z6lyom-Ruttka,

. Kiskapos-Nagyszeben,
. Csap-Batyu,

10. Batyu-Kiralyhaza,

11. Batyu-Munkacs,

OO ~NOOUODWNRE

12. Sétoraljaujhelyi 6sszekotd vg.,
13. Bustyah&za-Marmarossziget,

C) A 100 esztend@s
vasutvonalak

A honfoglalas ezredik esztendejét
egész sor kilénleges épitmény
megvalositasaval lnnepelte meg
orszagunk. A fdévarosi létesitmé-
nyeken (a kontinens els§ foldalatti
villamos vasutja, a Ferenc Jozsef
hid, az Iparmiivészeti Mlzeum, a
csaknem elkeszilt Parlament stb.)
kivil az 0j vasutak épitése is re-
kordmennyiségben folytatddott a
millenniumi esztend6ben, és a ko-
vetkez§ 1897. évben ugyancsak.
Ugyanis 1893. évben 437 km,
1894. évben 552 km,
1895. évben 788 km,
1896. évben 953 km,
1897. évben 888 km
hosszisagban adtak &t a forga-
lomnak Uj vasutat.
100 évvel ezel6tt, 1897-ben mar
15 854 km volt hazank g6zizemd
vasUti halézatanak a hossza. A 100
év el6tti évben 21 vasutvonal nyilt
meg a kdzforgalom részére. Ezek,
mint az el6zéek, mind egyvaga-
nylak voltak, de ez id6 tajt mar
két kett6s vaganyu vonalrésziink is
volt. Mar 1869-ben megépilt a
Pest-Cegléd kozti masodik va-
gany, majd 1896-ban a Pest-Vac
kozti vonalon is. A 100 évvel ez-
el6tt elkészilt vonalak koézil ez
id6 szerint csupan 5 van hazankje-
lenlegi hatarain belil; 2 vonal
részben, 14 pedig teljesen az el-
szakitott terlleteken van.

. Séatoraljadjhely-Legenyemihalyi,

. Satoraljaujhely-Csap-Ungvar,

16 km, 1872. . 7
68 km, 1872. Ill. 18.
62 km, 1872. V. 6.
80 km, 1872. VI. 16.
39 km, 1872. VII. 12,
97 km, 1872. VIII. 12
63 km, 1872. VIII. 25.
45 km, 1872. X. 1
58 km, 1872. X. 24.
26 km, 1872. XIl. 4.
26 km, 1872. XII. 4.
2 km, 1872. XII. 4.
34 km, 1872. XII. 4.

C;. ElI6bb a ma is a hazank te-
riletén 1év6 vonalakat tekintjik
at a megnyitas idépontjanak sor-
rendjében.

1 A Bakocza-Felsémindszent
és Komlo kozti, a budapest-pécsi
févonalbdl kidgazé 19 km hosszu
szarnyvonal 1897. majus 13-ra
készilt el 9 m hosszu, 23,6 kg/m
tomegd, ,,i” rendszer( acélsinek
felhasznalasaval (6. abra). A si-
nek leng6 illesztéssel csatlakoz-
tak egymashoz. VAaganymezdn-
ként 13 db 2,20 m talpfat épitet-
tek be. A legnagyobb emelkedd a
vonalon 11 ezrelék, mig a legki-
sebb ivsugar 300 m. A vonal elsé-
sorban a kivalé6 mindségli me-
cseki feketeszén szallitasat szol-
galja ma is.

2. A Bldszentmihaly és Tisza-
tok kozti 8 km hosszl palyarész
1897. junius 16-an csatlakozott az
1884-ben megnyitott Debrecen-
Hajdunanas, ill. az 1886-ban meg-
nyitott Hajdlinanas és Bildszent-
mihaly kozti h. é. v. palyarészhez,
ezzel kialakult a civis févaros és
a Tisza kozt a legrévidebb vasuti
Osszekottetés.

A 8 km-nyi, most 100 éves pa-
lyarészt is a Tiszapolgari-Nyir-
egyhaza h. é. v. épitette meg.

A felépitmény - a teljesen sik-
vidéki jellegl palyarészen - 9 m
hosszd ,,i” rendszer(, 23,6 kg/m
tomegd sinekkel épult ki, vagany-
mez6énként 11 talpfaval, 88 cm
aljtavolsaggal.
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3. A Székesfehérvar-Sarbogard
kozti 29 km h. é v. vonalat a
bicske'-székesfehérvar-sarbogéardi
helyi érdek( vasuttarsasag épittet-
te. A Déli Vasut budapest-nagyka-
nizsai févonalat kapcsolja 0ssze a
Budapest-Pécs kozti févonallal.
1897.janius 22-én nyitottak meg.
A sikvidéki jellegd mellékvonal
felépitménye azonos a bakocza-
felsémindszent-komldi vonaléval.

4. A Szekszard-Bataszék 19 km
hossz( vonalat a MAYV épittette meg
az 1883-ban megnyilt Rétszilas-
Szekszard kozti vonal folytatasa-
ként, mellyel kapcsolat létesiilt a
MAV vonalai és a Duna-Drava Vas-
Ut vonalai kozott. Az 6sszekotd pa-
lyarészt 1897. aug. 23-4n adtak &t a
kdzforgalomnak. Felépitménye
megegyezik a Budszentmihaly-
Tiszalok vonalnél kdzoltekkel.

5. A Szolnok-Kiskunfélegyhaza
kozti 64 km hosszusagu sikvidéki
vonalat h. é. v. vasutként 1897.
dec. 14-én adtak at a vasutizem-
nek. Az ,,i” rendszer( 9 m hosszl
acélsinek lengd illesztéssel csat-
lakoztak egymashoz. Egy-egy véa-
ganymez6ben 10 db talpfa ta-
masztotta ald a sineket. A legna-
gyobb aljtavolsag 95 c¢cm volt. A
vonal a Budapest-Debrecen és a
Budapest-Szeged kozti févona-
lak kozt 1étesit kapcsolatot.

6. A Kiscell-Eszterhaza-Pandorf
kozti 100 km hosszlsagu vonalat -
mai nevén a Celldomolk-ferts-
szentmiklds-pandorfi vonalat
mely Nezsidernél (Neusiedl am
See) csatlakozik a Bécs-Trieszt
kozti févonalhoz, a Fertdvidéki

h.e.v. épittette. 1897. nov. 19-én
nyitottdk meg a kdzforgalom részé-
re. A felépitménye azonos volt a
Bakdcza-Felsémindszent-Koml6
vonaléval.

Ma csak a Fert6széntmiklds-
Pandorf kozti vonalrész tizemel;
Nezsiderig a Gy6r-Sopron-
Ebenfurt-i Vasut (GySEV) keze-

amelyb6l ez id6 szerint csak a
Fert6szentmiklés és Fert6ajlak
kozti 10 km-nyi rész van magyar
terlilleten, a vonal tébbi része pe-
dig Ausztridban. Pamhagen a ko-
z6s hatarallomas.

Cr A jelenlegi orszaghatar-
okon kivali terlleteken 100 évvel
ezel6tt Gizembe helyezett vasutvo-

lésében, onnan pedig az Osztrak nalak, megnyitdsuk napja és

Szovetségi  Vasut (OBB) része, hossza:
1. Sepsiszentgyorgy-Csikszereda IV. 5, 64 km,
2. Temesvar-Lippa-Radna V. 29..,63 km,
3. Temesvar-Maédos VIl. 31.,51 km,
4. Alvincz-Erdélyszerdahely IX. 3-, 30 km,
5. Szelestye-Nagyszeben IX. 3-, 23 km,
6. Csikszereda-Csikgyimes X. 18.,51 km,
7. Olthid-Vorostorony o. h. X1l 17.,29 km,
8. Erdélyszerdahely-Szelestye Xl. 25.,16 km,
9. Szeged-Sz6reg-Karlova XIl. 29.,,63 km,
10. Dugoselo-Novska-Pakrac XI. 29.,,1131km,
11. Nagyszombat-N&dasszomolany XIl. 14,21 km,
12. Sarluska-Uzbégh-Galgo6cz XIl. 18,23 km,
13. Jablonic-Kutti XIl. 14.,32 km,
14. Vulkapordany- Ligetfal XI. 18.,64 km,
15. Serc-Szentmargit-Ruszt XIl. 21., 6 km.

Irodalom:

A 9. alatt emlitett vonal Sze-
ged-Sz6reg kozti részén ma - a
szegedi Tisza-hid hidnya miatt -
nincs vaslti  0sszekottetés. A
SzO6regtdl dél felé ledgazd vonal-
részt meg is sziintették.

A vizsgalt 1897. év vegén,
mint el6bb is emlitettik, hazank-
ban 15854 km volt az Gizemben
lévd vasutak hossza.
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Résumé

Dr. JAnos Berényi: Le Chemin de fer S.A. Gy&r-Sopron-Ebenfurt est vieux de 150 ans, le chemin de fer d’intérct local
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Les deux sections de la compagnie ferroviaire hongrois-autrichien célébreront leurs 125. ou 100. anniversaires dans
I’année présente. L’article donne un apergu historique sur le passé, le présent et I’avenir de la compagnie.

Dr. Ferenc Horvath: Les travaux de développement du centre de transbordement Zahony (1946-1996)............... 366
L’auteur présente I’'importance du centre de transbordement Zahony la période de 50 ans de son développement et son

avenir.

Dr. Jend Megyeri-Janos Kockan: L’essai laboratoire du lit ferroviaire fait en pierre concassée........ccccocvverevrurienen 378
L’article est le court résumé de I’essai laboratoire du theme de recherche “La détermination des caractéristiques flexi-
ble et dissipatrice du lit de voie ferroviaire fait en pierre concassée”.

Istvan Antal-Mdénika Jaki: L’examen des problcmes de circulation de la péninsule Tihany......ccococeonvvecnrnnennn. 386
Les auteurs présentent les problcmes de circulation de la péninsule Tihany et font des propositions pour leur solution.

Dr. Béla Tibor Unyi: Nos voies ferroviaires ayant une anniversaire dans Cette année.......ccccovcveeerererererneieneeenenne 395
L’auteur présente nos voies ferroviaires construites avant 150, 125 et 100 ans.

Summary

Dr. Janos Berényi: The Railway share company Gy6r-Sopron-Ebenfurt is 125 years old, the suburban railway of
Fert6dvidék HEV RT. iS 100 YEAIS 01U .....ovoiviciiiieeciieeeeceeseeeee et sessss s seesees e sssss s ssss s en s sean s sesnsan e seenanes 361
Two line-sections ofthe Hungaro-Austrian railway company will celebrate the 125. resp. 100. years anniversaries this
year. The article gives a historical survey about the past, the present and the future of the company.

Dr. Ferenc Horvath: The development works of the Zahony transhipment centre (1946-1996).....c.ccccovvevrcrinnnnns 366
The author presents the importance of the railway centre of Zahony, the last 50 years of its development and its future.

Dr. Jend Megyeri-Janos Kochan: The investigation of the railway broken stones bed laboratory......cccccccevreneee. 378
The article is the briefsummary of the laboratory investigation of the research work having the title of “The determi-
nation ofthe flexible and dissipated characteristics ofthe broken stones bed of the railway track and that ofthe braking
up into fragments of granules”

Istvdn Antal-Mdnika J&ki: The investigation of the traffic problems of the peninsula Tihany. ... 386
The authors explain the traffic problems of the peninsula Tihany and make recommendations for their solution.

Dr. Béla Tibor Unyi: Our railway lines having anniversaries in thisS Y @ar.......ccccvveeiinvninensiseie e 395
The author presents our railway lines constructed 150,125 and 100 years ago.

Zusammenfassung

Dr. Berényi, Janos: Die Raab-Odenburg-Ebenfurter Eisenbahnen AG ist 125 Jahre alt, die Fertvidéki HEV RT. ist
200 JANTE @IT..eiiiieeee e R AR R AR Rt e R Rt eR s 361
Zwei Streckenlinien der ungarisch-dsterreichischen Eisenbahngesellschaft feiern ihr 125. bzw. 100. Jubildum dieses
Jahr. Der Artikel liefert Uberblick tber die Vergangenheit, Gegenwart und die Zukunft der Gesellschaft.

Dr. Horvéath, Ferenc: Die Entwicklungsarbeiten des Eisenbahn-Umschlagsknotenpunktes in Zahony zwischen 1946
UNG 1996 ..ottt st £ es €8££t 8 £ 2R 8 Ee£ 2R AR Rt R R ARt eh s 366
Der Autor stellt die Bedeutung, die 50 Jahre des Ausbaus und die Zukunft des Eisenhbahnknotenpunktes in Zahony
vor.

Dr. MegyeriJen6-Kochan, Janos: Laboruntersuchung des Materials der Bahnbeschotterung......c.ccoccoeevieiinnee 378
Der Artikel stellt eine kurze Zusammenfassung des Forschungsthemas ,,Bestimmung der elastischen und dissipativen
Eigenschaften der Bahnbeschotterung und deren KorngrdoBenverteilung bei dynamischen Beanspruchungen” dar.

Antal, Istvan-Jaki, Monika: Untersuchung der Verkehrsproblerne der Halbinsel Tihany ..o 386
Das Autorenpaar beschreibt der Verkehrsprobleme der Halbinsel Tihany und macht Vorschlédge zu deren Lésung

Dr. Unyi, Béla Tibor: Unsere heuer jubilierenden Eisenbahnlini@n ... 395
Der Autor stellt im Artikel unsere, vor 150, 125 und 100 Jahren ausgebauten Eisenbahnlinien vor.
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a Kozlekedestudomanyi Szemlejové évi el6fizetésére

A Kozlekedéstudomanyi Szemle a
Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
szaklapja. A havonta negyven ol-
dalon rendszeresen megjelend fo-
lydirat 1950 Ota szolgalja azokat a
célkitlizéseket, amelyeket a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesilet tiz ki
maga elé. A cikkek iréi feltarjdk a
kozlekedéstudomany eredményeit,
ismertetik a kdzlekedés miszaki
fejlesztésében elért sikereket, be-
mutatjak az Egyestlet rendezvé-
nyein elhangzott értékesebb tudo-
manyos el6adasokat, hozzaszéla-

HELIR Hirlapel6fizetési Iroda

Budapest
1900

sokat, az ott kialakitott ajanlasokat
A kozlekedési vallalatoknal, a tu-
domanyos kozlekedési szerveze-
teknél, egyetemeknél, féiskolaknal
dolgoz6 tuddsok, mlszaki, kdzgaz-
dasagi, forgalomszervezési szak-
emberek korszerld tudomanyos
eredményeiket, javaslataikat is-
mertetik a lapban, de jelennek meg
tanulméanyok a kézlekedeés jogi,
tarsadalmi, torténeti és mas témai-
rél is.

Kérjik lapunkat 1998. évre el6fi-
zetni az elmult évek gyakorlatanak

Budapest
Pf. 87.
1400

Egyes szam éra: 100,-Ft, éves el6fizetési dij: 1200,-Ft

IDEJEBEN MEGUJITOTTA ELOFIZETESET?!
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Kozlekedési

megfelel6 médon, vagy az alabbi
két megrendeldlap egyikével a
Magyar Postahoz, vagy a Kozle-
kedési Dokumentéciés Kft.-hez
valo megkiildésével. AKOZDOK-
nadl megrendeld el&fizeték a
KOZDOK kiadvanyaibol vasarlas
esetén 10% kedvezményt kapnak.
(Hirdetésunket 14sd a 394. olda-
lon).

A kivalasztott megrendel6lapot
kérjuk kivagni és boritékban a ko-
vetkez6 cim egyikére elkildeni
legkés6bb 1997. december 10-ig:

Dokumentécios Kft.
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A MAV Rt.

reformot hajt végre

Azért dolgozik, hogy utasai biztonsagosan, kulturalt kériilmények
kdzott utazzanak.

Azért dolgozik, hogy a novekvd &rumennyiséget a fuvaroztatok
igényeihez alkalmazkodva széllitsa el.

Azért dolgozik, hogy mindannyian tisztabb reggelekre ébredjlnk.

Azért dolgozik, hogy reformprogramja eredményekeént 1998-ra mér
nyereseget termeljen.

Azért dolgozik, hogy a vasutas szakma a partnerek szemében is
visszanyerje régi presztizsét.

A mult kételez. A MAV Rt. azért dolgozik, hogy az orszag altala is
helyet kapjon az egyesilt Europaban.

A vasUt atalakitdsahoz az On segitségére is sziilkség van. Se-
gitse a MAV-ot azzal, hogy megérti eréfeszitéseit, hogy meg-
tiszteli bizalmaval, hogy a MAV-val fuvaroztat, a MAV-val uta-
zik.

Legyen On is a

MAV Rt.

partnere!



