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HEGEDUS MIKLOS

D

(kbzlekedésgazdaség)

Enyhén boviilo

szallitasi piac 1997-re

A GKI Rt. 6szi felmérésében 37
szallitasi vallalkozas kiildte vissza
kérd6iviinket, ez éppen kétszere-
se az el6z8 felmérésiinknek, igy a
létszam alapjan szamitott repre-
zentacio mértéke eléri a 80%-ot,
amely meghbizhat6 alapot nyujt az
agazat varhatd 1996, illetve 1997
évi gazdasagi folyamatainak be-
mutatasahoz.

A tényleges szervezeti struktd-
raéhoz képest tul reprezentaltak az
Otszaz fénél tobbet foglalkoztatd
vallalkozasok, az allami tulajdon-
ban 1év6k, tovabba a nyereséges
vallalkozasok (ezek az eltérések
nemcsak a szallitas és a hirkozlés
esetében mutathatok ki).

Ahogyan a vallalatok
latjak

Az ut6bbi két-harom felméré-
slinkben az agazatban tevékenyke-
dé vallalkozasok rendre optimista
képet rajzoltak a varhat6 gazdasa-
gi teljesitményiikkel kapcsolatban.
Abban reménykedtek, hogy anem-
zetgazdasagénal is nagyobb telje-
sitmény-visszaesés a szallitdsban
1995-ben megall és lassd, de tartos
fejl6dési periddus kovetkezik. Ez az
optimista varakozas érvényesiilt a
tavaszi felmérésiinkben is. Az 1996.
elsé féléve azonban ismét racafolt
a varakozasokra, részben az elhu-
z0d6 és hideg tél, részben az ipari
termelés novekedési titemének le-
lassulasa, tovabba a nemzetkozi
gazdasagi kapcsolatok megtorpané-
sa miatt a szallitds teljesitménye
Osszességében nem nétt - kivétel a
légi széllitast -, hanem majd min-
den aldgazatban csokkenés kdvet-
kezett be.

Az 1995. évi 6szi felmérésink
a széllitdshan 2%-o0s, az 1996. ta-
vaszi megkérdezésiink 5%-o0s, a
jelenlegi pedig 4,9%-0s értékesi-
tési novekedést mutat 1996-ra, de
az 1997. évi ndvekedést mar 9,2%-
ra teszik.

A szallitasban - hasonlban a
nemzetgazdasag egészéhez, - a
novekedés legf6bb hajtoereje az
export: 1996-ra és 1997-re is az
export ndvekedési lteme tdbb
mint dupldja a hazainak. Megem-
litend6, hogy a tavaszi felméré-
siinkben 1996-ra még 20%-0s ex-
portb8viilésre szamitottak a szal-
litasi vallalkozasok, a mostaniban
mar csak 9%-ban reménykednek
(1. abra).

Ami igazan meglepd és varat-
lan, hogy 1997-re a szallitasi val-
lalkozasok dinamikusabb néveke-
dést jeleznek, mint a hirkdzlésbe
tartozo cégek. Figyelemre mélto
eltérés az is hogy a szallitasi és a
hirkdzlési agazat 9,2%-o0s 1997.
évi ndvekedésiiteme kozel harom-
szorosa a nemzetgazdasag egészé-
nek, amely csak 3,2%-ra adodik.
Az 1996-ra vonatkoz6 vérakoza-
sok a nemzetgazdasagi névekedést
-0,5%-osra teszik, addig az alta-
lunk vizsgalt agazatban a b6viilés
4,9%-o0s.

Mind az 1996-0s, mind az
1997-es valaszokban egyértelm(-
en kirajzolodo tendencia, hogy
- egyrészt, anagyvallalatok - 500

fé felett - belfoldi és exportér-

tékesitési expanzidja kozel két-
szeresen meghaladja az agazati
atlagot,

- masrészt, az llami és a kulfoldi
tulajdond cégek lényegesen er6-
teljesebb béviiléstjeleznek, mint
a dontben hazai vallalkozasok

- és végll, a veszteséges vallal-
kozasok ugyancsak jéval na-
gyobb ndévekedésben remény-
kednek mint a nyereségesen
miikdd6k (2. abra).

A szallitasi vallalkozasok meg-
lep6 optimizmusat 1996. eddigi
fejleményei, a makrogazdasag ed-
digi és varhaté6 mutatdi, valamint
a nemzetkdzi fuvarozas tendenci-
ai - enyhén sz6lva- nem tamaszt-
jak ala. A KSH legfrissebb adatai
alapjan a szallitas els6 félévi tel-
jesitménye arutonna-kilométerben
szamolva is 2,8%-kal mérsékl6-
détt, a szallitott aru témege pedig
17,3%-kal. Jelent6sen - 16,5%-kal
- csOkkent a személyszallitas tel-
jesitménye is. Valamennyire biz-
taté ajovét illetéen, hogy a teljes
aruszallitasi teljesitmény csokke-
nése mogott anemzetkdzi fuvaro-
zas hatarozott novekedése jelenik
meg, ez azonban a hazai arufuva-
rozas tovabbi latvanyos visszaesé-
sére utal.

1996. masodik felében ugyan
némi élénkilés véarhatd, de ez alig-
ha érinti érdemlegesen a széllitasi
igényeket. A gazdasagi élénkiilés-
ben dont6 szerepetjatszé iparban,
a feldolgozdipar exportndvekedé-
se a legfontosabb tényezd, az
anyag- és  szdllitasigényes
aldgazatok tovabbra is stagnalnak,
vagy inkabb visszaesnek. Ugyan-
csak visszaesik az épit6ipar és ér-
demben - a gyenge gabonatermés
miatt- nem ndvekszik a mezégaz-
dasagi termékek szallitasi keresle-
te sem. A nemzetk6zi fuvarozas
ugyan tovabbra is az élénkilésje-
gyeit mutatja, de sulyabdl adddo-
an aligha lesz képes ellentételezni
a belsé kereslet tovabbi visszaesé-
sét. Mindezekre tekintettel a val-
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A szallitasi cégek értékesitési varakozasai 1996-ra, illetve 1997-re
(el6z6 év = 100%)

1996-ra

1996 tavaszi felmérés

fflbelfoldi

szazalék

1997-re
1996 Gszi felmérés

Hexport Josszes

Forras: GKI Rt. felmérés

1. 4bra

A kiuloénb6z6 vallalatcsoportok értékesitésének
varhaté alakuldsa 1997-ben
(foly6aron, 1996= 100%)

| létszam szerint

| tobbségi tulajdon szerint

szazalék

Qnyereségesség szerint

Forras: GKI Rt. felmérés

2. 4bra

lalatok &ltal remélt 1996. évi
4,9%-0s ndvekedéssel szemben, a
GKI Rt. a stagnalas koérali telje-
sitményalakuldst tartja realisnak,
de 1997-re sem var 1-2%-nal na-
gyobb teljesitménybdvilést a val-
lalkozasok altal jelzett 9,2%-0s

novekedéssel szemben. (A tulzott
optimista kép kialakitasaban talan
az is kozrejatszik, hogy a valasz-
add cégek haromnegyede nyeresé-
ges vallalkozas, ez az arany joval
nagyobb - taldn a dupldja- minta
tényleges megoszlas.)

A gazdalkodas feltételei-
nek valtozasa

Az arbevétel ndvekedését aka-
dalyoz6 tényezO6k kozil messze
kiemelkedd gyakorisaggal emlitik
a bels6 kereslet korlatait, ezt a té-
nyez6t gyakorlatilag mindegyik
valaszad6 emliti. (Ezen tényezd
emlitettsége a kereskedelemben, a
szallitdsban és a hirkdzlésben lé-
nyegében azonos, a makrogazda-
sag egészénél joval gyakoribb.) Az
atlagbol is kiemelkednek a tavkdz-
lésben szerepl6k, valamint anagy-
véallalatok és a veszteséges cégek.
A bels6 kereslet korlatainal sok-
kal gyengébben, de masodik he-
lyen szerepel az 4llam magatarta-
sanak kiszamithatatlansaga ésjé-
val szerényebb helyenjelenik meg
a tékehiany és a tisztességtelen
verseny. A tékehianyt mint néve-
kedést korlatoz6 tényezét a tav-
kozlésben nem is emlitik, de Iénye-
gesen kisebb sullyal jelenik meg a
tisztességtelen verseny probléma-
ja is (3. abra).

A meglévé kapacitasok kihasz-
naltsaga a szallitasban és a hirkoz-
lésben mintegy 15 szazalékpont-
tal alacsonyabb mint a nemzetgaz-
daséag egészében, alig haladja meg
a kétharmados mértéket. Ebbdl is
adodik, hogy a vallalatok legfébb
stratégiai célkitlizése a piaci része-
sedésiik novelése, akihasznalatlan
kapacitasok leallitasa, az innova-
ci6 és amarketingtevékenység eré-
sitése.

A beruhazasok teriiletén ellent-
mondasos helyzetr6l adnak szamot
avalaszadok. Atavaszi megkérde-
zésiinknél a beruhazasok jelentds
csokkenését jelezték, a mostani
felmérésiinkben azonban mar di-
namikus, 39%-o0s b&viilést valdszi-
nlisitenek 1996-ra, de 1997-re is
hasonl6 dinamikat igérnek. (Meg-
jegyzendd, hogy a tavaszi felmé-
résiinkben a tavkozlési vallalkoza-
sok nem szerepelnek, ahol kozis-
merten er6teljes a beruhazasi te-
vékenység.) A folydaras adatok
szerint a szallitasi vallalatoknal a
beruhdzésok mintegy 60-60 %-kal
ndvekednek 1996-ban, illetve
1997-ben. A magas, az eddigiek-
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t6i jelent6sen eltér6 beruhazasi
névekedési Gtem dontéen a MAV
ambiciézus beruhazasi fejlesztési
szandékaval fuigg 6ssze. Erre utal,
hogy a mintaban leggyakrabban
megjelend ndvekedési titem 20%-
os, amely a varhaté inflacio mér-
tékével egyenld.

A termelést befolydsolé masik
fontos tényez6 a munkaerd-foglal-
koitatasaban nem igazan jelent-
keznek az eddigiektél mingségileg
eltérd tendenciak. 1996-ban a szal-
litas és hirkozlésben foglalkozta-
tottak szdma, kozel a nemzetgaz-
dasag atlagnak megfelel6 titemben
csokken. A vélaszok alapjan ez a
folyamat 1997-ben méar nem érvé-
nyesil, dsszességében 1997-ben
inkabb afoglalkoztatottak szdma-
nak stagnalasara szamitanak a
megkérdezettek (4. abra).

1996-ban létszamcsdkkenés ki-
zarélag aszallitas teriiletén mutat-
kozik, de 1997-ben megfordulni
latszik az eddigi tendencia: a szal-
litdsi agazat létszdma mar nem
csOkken tovabb, de az eddigiektdl
eltéréen a hirkdzlés teriiletén eny-
he létszamleépités varhato. A val-
lalati vélemények szerint jelent6-
sen n6 a foglalkoztatottak szdma a
szallitdsi kiegészitd tevékenysé-
geknél, a kulféldi cégeknél és az
50 f6 alatti véallalkozasoknal.
Csokken viszont a létszam a tév-
kozlésben, a nagyvallalatoknal és
a veszteséges cégeknél.

A brutté keresetek valtozasa a
szallitasban és tdvkozlésben alig 1
szazalékponttal haladja meg a
nemzetgazdasagi atlagot, amely
19,5%. Az agazaton beliili kerese-
ti ardnyok érdemben nem modo-
sulnak, hiszen mind 1996-ra, mind
1997-re nagyon kiegyenlitetten
20% kordili bérndvekedést valoszi-
niisitenek a véalaszadé cégek.
Egyetlen jelentdsebb eltérés mu-
tatkozik a belfoldi érdekeltségi
véllalkozasok 1997-re csupén
13%-0s béremelést jeleznek,
amely joval kisebb az 4gazati at-
lagnal.

A vallalkozdsok pénzigyi hely-
zete a korabban meglehet6sen ki-
élezett allapothoz képest, javulni
latszik. Bér a leggyakrabban a hely-

A t6keellatottsag megitélése a szallitasban

megfeleld

5% sulyos t6kehiany

46%

kisebb tokeb.'
29%

1996. tavaszi felmérés

megfelelé
30% sulyos tékehiany

28%

1996. 6szi felmérés

* kisebb t6kebefektetéssel megfeleld lenne

Forras: GKI Rt. felmérés

3. 4bra

A foglalkoztatott Iétszam varhat6 alakulasa
a széllitAsban 1996-ra, illetve 1997-re

100%
90%
80%
70H
60%
50H
40H
30H
20H

10H

®
1996-ra

1997-re

1996 Gszi felmérés

mcsokken

m nem valtozik [“n6vekszik

Forras: GKI Rt. felmérés

4. 4dbra

zet véltozatlansagat emlitik, de ér-
demlegesen csokken a romlast va-
l6szindisit6 valaszok szama. A rom-
16 helyzet(iek ardnya a szallitasban
lényegében a nemzetgazdasagi at-
lagnak felel meg, cséd ésfelszadmo-
lasi veszélyt a valaszadék nem va-
lészin(sitenek. A tavkozlési cégek
hatarozottan kedvez6bb helyzetr6l
és kilatasrdl adnak szamot. Az aga-
zati atlagnal kedvez6tlenebb pénz-

ligyi kilatasokatjeleznek az allami

és az 500 fo feletti cégek - valdszi-
nlileg a két kategdriaban ugyanazok
szerepelnek - az atlagnal jobbat
viszont a magantulajdond hazai és
kilfoldi valaszadok. A kapott véala-
szok alapjan 1997-ben a beszerzé-
si és az értékesitési arak kdzel azo-
nos valtozasatfeltételezik a vallal-
kozasok, ugyanis szignifikans ki-
I6nbségeket a beszerzés és az érté-
kesitési arak k6zott nem mutatha-
tunk ki (5. abra).
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A beszerzési és a belfoldi értékesitési arak

1996-0s novekedésére vonatkozé varakozasok a szallitasban

10% alatt
5%

20% felett

43% 11-20% kozott

52%

beszerzési arak

10% alatt
15%

20% felett
15%

U-20% kozott
70%

értékesitési arak

Forras: GKI Rt. felmérés

5. dbra

A sajat és a nemzetgazdasag
helyzetére vonatkozé valaszok szo-
lid, de egyértelm( bizakodast tik-
roznek, a gazdalkodas feltételeinek
kedvez6bbre fordulasat remélik
1996 hatralévd id6szakaban, kulo-
nosen pedig 1997-re (6. abra).

A szallitds 1997. évi fejlédési
tendenciai eltérnek az eddig érvé-
nyesilt iranyzatoktél. A szallitas
évek Ota tartd visszaesése mar az
idén megall, jov6ére szerény, 1%
korili ndvekedés varhato.

A szallitasi alagazaton beliil to-
vabbra is az atlagosnal er6teljes-
ebben névekszik a Iégi kdzlekedés
és a szarazfoldi szallitas. A szaraz-
foldi szallitason belul a kézuti fu-
varozas gazdasagi és pénzigyi fel-
tételei 1997-ben hatérozottan rom-
lanak a vasuti fuvarozassal szem-
ben, igy a vasutfokozatos térnye-
rése varhatdan a kovetkezd évek-
ben isfolytatodik.

A MAV teljesitménye és gaz-
dalkodasa 1995 ota fokozatosan

javul. A teljesitett arutonna-kilo-
méter emelkedése mellett hataro-
zottan javulni latszik a pénzigyi
helyzet, ami a likviditasi gondok
enyhiilésén tul a jovedelmez8ség
kedvez6bbé valasat is igéri. Bar a
MAV 1995-ben mintegy 30 milli-
ard forintos nyereséget mutatott ki,

az egyszeri allami tamogatas nél-
kiil ténylegesen 25 milliard forint
veszteség jelentkezett volna. A
pénzugyi mutatok 1996-ban a mar
megkezdett konszolidacio, re-
konstrukcio és szervezeti atalaki-
tas hatasara tovabb javulnak. Mar
1996-ban isjelentésebb beruhaza-
si, fejlesztési programok indultak
és a kdvetkez6 években is évi 12-
15 milliard forint 6sszeg( beruha-
zasok valdsulnak meg. A MAV

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%

20%

10%

1996 tavaszi felmérés

fokozatos térnyerése a kdzuti szal-
litdssal szemben tehat nemcsak a
kozuati fuvarozas feltételei romla-
sanak, hanem sajat eréfeszitései-
nek is kovetkezménye.

Kedvezd valtozas vérhaté a
kozlekedési szektor beruhazésai-
nak 1997. évi alakuldsaban is. Eb-
ben természetesen meghatarozé
szerepetjatszik a MAV mar 1996-
ban beinditott ambiciézus fejlesz-
tési programja, de a beruhazasi
kedv élénkiilése érzékelhet6 a koz-
Gti &rufuvarozas terliletén is. Ezt
részben az elavult és eléregedett
jarm(ipark cseréjének sziikséges-
sége, részben pedig anémileg ked-
vez6bbé valt pénziigyi helyzet is
indokolja. A szallitasi agazat be-
ruhdzésait ndveli Ferihegy Il. b6-
vitése. A beruhézéasok nélkul a ha-
zai arufuvarozok versenyképessé-
ge tovabb romlana, illetve aming-
ségi kdvetelmények szempontja-
bol egyre tavolabb keriilnének a
piac jelenlegi és varhaté igényei-
t6l.

Bizonyos véltozas jelei mutat-
koznak a foglalkoztatasban is. Az
elmult években a szallitasi alagazat
létszamajelentds mértékben csok-
kent, 1997-ben azonban a véllala-
tok véarakozésai szerint ez a 1ét-
szamcsokkenés megall, s6t talan
némi ndvekedés is valdszindsithe-
t6. A MAV ebbél a szempontbdl

1996 Gszi felmérés

ffijelentdsen javul Bkissé javul Diem valtozik Hkissé romlik Berésen romlik

Forras: GKI Rt. felmérés

6. abra
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is meghatarozé tényez@, hiszen
mig az elmult 6t-hat évben a
MAV-nal foglalkoztatott l1étszam
120 000 f6r6l mintegy 60 000 fére
csokkent, jovOre mar némi nove-
kedést remélnek.

Ahogyan a GKI Rt. latja
1997-et

A szallitas teljesitményének
1996. évi alakulasat a gazdasagi
novekedés lassuldsa, ezen belil
kiildndsen az ipari termelés ndve-
kedési ttemének jelents csokke-
nése és az épitBipari teljesitmény
visszaesése okozta. Mérsékelte a
szallitasi igényeket az exporthor-
dozo, feldolgozoipari agazatok at-
lagnal .er6teljesebb bdéviilése,
anyag- és szallitasigényes tevé-
kenységek fokozatos térvesztése.
Az emlitett tényez6k dsszességik-

ben varhatéan 1997 re kedvezd
iranyban valtoznak.

A gazdasdg egészének 2, 5%-
0s novekedése mellett, az ipar és
kiilonosen az épitdipar dinamiku-
sabb novekedését varjuk, de eny-
he élénkiilés remélhetd a termeld-
szektor szinte minden csoportja-
ban. A reéljovedelmek, a fogyasz-
tés két éve tartd jelentls visszaesé-
se utdn 1997-ben némijavulas var-
hat6, amijavithatja a személyszal-
litds novekedési feltételeit. A ju-
goszlav habori befejez6dése, a las-
san beindulé Ujjaépités és a korab-
bi, haboru el6tti szallitasi utak fo-
kozatos Ujjaéledése atranzitforga-
lom erésodését valoszindsiti. Ebbe
az iranyba hat a nyugati orszagok
enyhén javulé névekedési teljesit-
ménye és keleti orszagok erételje-
sebb ndvekedése, gazdasaguk sta-
bilizalédasa. Az 1997. évi szalli-
tasi igényeket ugyanakkor tovabb

D

mérsékli a kedvez6bbé valo teve-
kenységi struktdra, amely a fajla-
gos szallitasi sziikségletek csokke-
nését eredményezi. Mérsékelheti a
széllitasi igényeket az energiakdlt-
ségek atlagosnal joval nagyobb
novekedése és az altalanossa valo
autopalya dij bevezetése. Mind-
ezek egyittes eredményeként a
GKIRt. aszallitasi igények enyhe
béviilését varja 1997-ben, igy az
aldgazat GDP mutatéja is javul,
szdmitasaink szerint legfeljebb
1%-kal.

A széllitasi aldgazaton belll to-
vabbra is er6teljesebben névekszik
a légi kozlekedés és a szarazfoldi
széllitas. A széarazfoldi szallitdson
belll a kdzuti fuvarozas gazdasa-
gi és pénzigyi feltételei 1997-ben
hatarozottan romlanak, a vasuti
fuvarozassal szemben, igy a vasut
fokozatos térnyerése a kovetkez6
években isfolytatédik.
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KRUPP

gyorsatraké allomas alkalmazasi lehetosege a
Budapestre tervezett nagykapacitasu kombiterminalon

Bevezetés

Az aruszallitasi teljesitmények a
kovetkezd években névekedni fog-
nak. A ndvekedés, az aruforgalmi
munkamegosztas hatarozottan ki-
rajzolédd, nemzetgazdasagilag
nem kivanatos alakuldsa kovetkez-
tében, fenyegetd jellegl. A kozuti
aruszallitds részesedése a vasut
hatrdnyara egyre nagyobb lesz,
ezaltal mind nehezebb lesz prob-
Iémait legydzni. A varhatd nove-
kedés és a fokozott kdrnyezetvé-
delmi igény egyre siirgésebbé te-
szi e karos fejl6déssel szembeni
cselekvést.

Az 1 abran anémetorszagi aru-
szallitasi teljesitmények kozleke-
dési alagazatok kdzotti megoszla-
sa lathato, az elmult negyven év,
és érdekesség gyanant 6sszehason-
litdsképpen az 1935-0s év adatai-
nak figyelembevételével. Amint az
abrén lathatd, a hdboru utani id6k-
ben a kozuti szallitas teljesitmé-
nyei folyamatosan ndvekedtek, a
vasUt fokozatosan visszaszorult.
Ennek okai egyrészt az ruszerke-
zet véltozdsadban - az Omlesztett
tdomegarutdl a magasabb értéki
iparcikkekhez-, masrészt azonban
abban is keresend6k, hogy a koz-
Gti szallitas vitathatatlan el6ny6k-
kel is rendelkezik a vasuti szalli-
tassal 6sszehasonlitva. A kozati
szallitas elényei féként
- az arueljuttatas rovidebb id6tar-

tamaban;

- afuvarozokjobb alkalmazkoda-
si készségében és

- a haztél-hazig szallitasok egy-
szer(ibb lebonyolitdsaban
mutatkoznak.

A vasit komoly nehézségekbe
ttkozik, amikor igyekszik a koz-
ati aruszallitas el6nyeit gazdasago-
san és versenyképesen kiegyenli-
teni. Alig lekiizdhetd akadalyt ké-
peznek ennek soran
- az iparvaganyok kiszolgalasa-

nak;

- aszerelvények rendezésének, és
- az atrakéasoknak

a koltségei.

Az elénydsebb munkamegosz-
tds érdekében hatékony eszkdz-
ként lehet a vasut-k6zat kombinalt
fuvarozast alkalmazni, szoros
egyuttm(kddésben integralt szal-
Iitdsi lancok szervezG@ivel és
logisztikai kézpontokkal [3], A
német adatok is azt mutatjak (2
abra), hogy a kombinalt fuvaro-
zasban szallitott &ruvolumen aré-
nya névekszik a vasuti aruszalli-
tas csdkkend tendencidja ellenére.
A vasuti aruszallitas koltségeinek
csokkentése érdekében igyekez-
nek iranyvonatokat kdzlekedtetni,
igy versenyképességben is koze-
lebb jutnak az elérend6 célhoz: a
fuvaroztatok altal a késd délutani
zaraskor feladott killdemény le-
gyen masnap kora reggel kiadasra
készen a cimzetthez legkdzelebb
fekv6 terminalon (,,éjszakai ug-
ras ).

Az iranyvonatok kozlekedteté-
séhez azonban viszonylag nagy
szallitasi volumen szikséges; a
rovid kocsifordulo elérésére alkal-
mas zart szerelvények, az un. ,,for-
da-vonatok” alkalmazasa csak spe-
cializalt tzemvitel esetén haté-
kony. Ezért tovabbra is tobbcso-
portos vonatok kozlekedtetésével,
a vonalakon fekvé kozépalloma-

sok kiszolgalasaval, valamint vo-
natképz6 és felosztd rendezési fo-
lyamatokkal kell szdmolni. A vas-
ati szallitdés hagyomanyos rendsze-
re és technikdja tehat csak csekély
koltségcsdkkentési potenciallal
rendelkezik.

A kombinalt fuvarozasban dén-
t6 szerepetjatszanak a terminélok,
amelyek a kozlekedési alagazatok
kozotti kapcsolatot teremtik meg,
és ahol a szallitasi egységek fel-,
le- és atrakasat, illetve kdzbens6
tarolasat végzik. Kritikus ez a csat-
lakozasi pont, mert l1ényeges befo-
lyast gyakorol arendszer miikodé-
sére, koltségeire és versenyképes-
segére. Nem véletlen tehat, hogy
az elmalt id6kben szamos javaslat
latott napvilagot a csatlakozasi
pontok szervezési és technikai
maddszerekkel torténd javitasa ér-
dekében [1].

A Krupp gyorsatrako
allomas, mint kombinalt
fuvarozasi rendszermeg-
oldas

A Krupp gyorsatraké allomas
egy hosszan tartd miszaki fejlesz-
tés eredménye, amely a vasut for-
galmi problémainak innovativ
megoldasahoz sziikséges lényeges
elénydket realizéalja anélkil, hogy
felismerhetd hatranyai lennének. A
kombinalt fuvarozéasban hasznala-
tos szallitasi egységek - konténe-
rek, csereszekrények, vagy fél-
pétkocsik - mintegy 150-200 m
hosszu rakod6szakaszon val6 las-
su athaladaskor keriilnek atrakas-
ra (3. dbra). Egy atlagosan meg-



( MsVII. evfolyam 1. szdm D

IBv.Hajé "VasOt O Kozit “Csbévezeték

1 . abra Az aruszallitasi teljesitmé-
nyek megoszladsa a Német Szdvet-
ségi Koztarsasagban

% kombinalt fuvarban

4-2. abra A vasuaton szallitott
aruvolumen valtozasa a Német
Szovetségi Koztarsasagban
1985 1990

Forras: BMV/Verkehr in Zahlen
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rakott szerelvény esetében ehhez,
a terminal konfiguracidjatol fig-
g6en, 15-20 perc sziikséges.

A Krupp gyorsatrako allomas f6
alkotoelemei:

- az un. rendezvous-technika;

- a gyors rakodoberendezések a
vasut és a kozut szdmara;

- a keresztirdnyd szallitasi tech-
nika;

- araktarozasi modulok;

- arendszeriranyitas;

- az informécids rendszer.

A Krupp gyorsatrakd allomas
Gjdonsaga (az un. rendezvous-
technika) abban rejlik, hogy a le-
és felrakodést ,,menet kdzben”
végzi.

Mikdzben a szerelvény az atra-
k6 alloméson lassi menetben at-
halad, az els6 zonaban elektroni-
kus érzékel6kkel a szallitotarta-
lyok helyzetét, azonossagat és
méreteit ellendrzik, esetlegesen
helyesbitik és a kdvetkez6 zonék
késziulékei szamara a feladatokat
diszponaljak.

Ehhez csatlakoz6an az atrakasi
Ovezetben a gyors rakodo-
berendezések a lerakand6 szallit6-
tartalyokat a vagonokrél leemelik
és egy keresztiranyban mozgoé
szallitoeszkozre (tolopadra) helye-
zik. Ez a szallitdeszkoz a szallito-
tartalyokat vagy kozvetleniil akoz-
ati fel- és lerakod6-rendszemek,
vagy araktari anyagmozgato rend-
szernek adja at. Ez alatt egy ma-
sik, a vasuti kocsikat megrako ke-
resztirany( szallit6-rakoddberen-
dezés is dolgozik. A vasuti atrakéas
és az dllomason bellli mozgasi fo-
lyamat teljesen, a kozuti atrakas
részben automatikusan torténik.

A 4. dbra attekintést nyujt a fo-
lyamatokrdl. Az alaprajzon az al-
lomés struktdrgja a tarolasi és a
kozati Ovezetekkel, és az ezeket
0sszekoté keresztirdnyu szallito-
palyakkal tisztan felismerhet6. A
vonat kozlekedési rendszerétél
fligg6en ezek apalyak azonos vagy
ellenkez@ iranydak lehetnek, gy,
hogy példaul a szerelvény le- és
felrakodésa egyetlen athaladéssal
megtorténhet.

Prébaallomas Duisburg-
Rheinhausenben. A Krupp
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Fordertechnik GmbH a Deutsche
Bahn AG-val egylttm(ikodve a
Nordrhein-Westfalen tartomany
tamogatasaval Duisburg-

Rheinhausenben egy egyszer( pro-

badllomast létesitett és 1995. ma-

jus 12-én azt iizembe helyezte (5.

abra). Ez az allomas a vezérl6-

rendszerrel ellatott atrak6 vagany-
bél, a rakoddgépként kialakitott
félbakdarubdl, a szallitétartalyok
tovabbitasat és kdzbensé tarolasat
szolgald keresztirdnyu szallitobe-
rendezéshdl, valamint a széllitotar-
talyok pozicionalasat, regisztrala-
sat és az allomas vezérlését bizto-
sitd berendezésekbdl tev6dik

Ossze. Ezen felll tarol6helyek és

a kozuti jarmivek kiszolgalasi te-

riletei talalhatdk az atrak6 miiko-

dési korzetében.
A vonatszerelvény befutasakor

a teherkocsik a kovetkez8 egysé-

geken haladnak keresztil:

- induktiv tengelyszamlalé a ha-
ladasi irdny és a teherkocsi ti-
pusanak felismerésére, vala-
mint a vdganymenti érzékeldk
vezérlésére;

- fénysoromp6 fliggdény arakoda-
si allapot, illetve az egységra-
komanyok teherkocsi els6 ten-
gelyéhez viszonyitott korilbe-
lili helyzetének és az egység-
rakomany hosszanak felismeré-
séhez;

- a teherkocsik kovetése a
vaganymenti érintésmentés ér-
zékel6k altal;

- az el6zetes dvezetben személy
altal vezetett képfeldolgoz6
m(ikodik. A teherkocsi és a szal-
litotartdlyok hozzérendelését
ellen6rz6 attekinté kamera 8 ro-
es (a szerelvény iranydban mért)
felvételi tartoméannyal az egy-
ségrakomanyok kiigazitasara és
felilvizsgalatara szolgal. A
részleteket felvevé kameréval a
sarokelemek, a megfogé pere-
mek és a rogzitécsapok vi-
szonylagos helyzetét allapitjak
meg. Amennyiben a felismerés
és a helyzetmegallapitas sike-
res, az atrako daru a szallito tar-
talyhoz halad és avval szinkro-
nizalja a haladasi sebességet. Az
atrako daru megfogas el6tti

pontos pozicionalasat a darula-

bakon elhelyezett képfeldolgo-

z06 rendszer végzi (6. abra).

A darupalya hossza és helyzete
az atrakési Ovezet nagysagahoz
egyedileg hozzailleszthet6. Az at-
rako daru képes a kombinalt fuva-
rozasbhan hasznalatos 6sszes szal-
litotartaly, csereszekrény, daruzha-
to félpotkocsi kezelésére.

A szallitotartalyok két egymas-
tol fuggetlenil mikods hidrauli-
kus emel6vazzal emelhet6ek,
amelyek mindegyikében két sod-
ronykotél taldlhaté. Amennyiben
kivanatos, a teherfelvevl eszkdz
mereven vezethet. Ezzel a kap-
csolattal lehetséges a szpréder len-
gésmentes mozgatasa a megfeleld
iranyokban. A  teleszképos
szpréder valamennyi megfo-
gopontja érzékel6kkel van felsze-
relve, amelyek automatikusan fel-
ismerik, hogy a széallitotartaly
megfogasa biztos-e. A szpréder
térbeli helyzete a daru és a daru-
macska szabalyozott egyenaramd
meghajtémotorjai segitségével,
valamint az emel6szerkezet hidra-
ulikus mozgatohengerein elhelye-
zett tdvolsdgmerdk segitségével
egzakt médon meghatarozhatd. A
szallitotartalyok jellegétél fligg6-
en arakodas id6tartama 40 mésod-
perc (lires konténer) és 70 masod-
perc (félpdtkocsi) kozott mozog.

A kozuti oldalon taldlhato
atrakoberendezés miiszaki kivite-
le megfelel a gyorsatrako allomés
vasuti oldaléan talalhatonak. Avas-
Uti oldalon az atrako teljesen, a
kozuti oldalon részben automati-
zalt. A széllitotartalyok kozati jar-
mdre helyezése kézi vezérlésl. A
kiviteltdl figg6en az emel8szerke-
zet forgatd szerkezettel integralt.

A 7. abra a gyorsatrako allomas
kompakt tarold kiviteli formajanak
a keresztmetszetét mutatja. A ta-
rolé modulok kozo6tt elhelyezett
keresztirdnyu szallitoberendezés a
szallitotartalyokat a vasut, ill. koz-
ati atrakoddk kozott és a tarolo
megfeleld savjai elé tovabbitja
(lasd a 4. abrat is). A keresztira-
nyu szallitéberendezés egyedileg
mozgo, elektromechanikus hajta-
su széllitékocsikbol (széllitélapok-
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6. 4bra "
A vezérléstechnika az
atrakOberendezés pontos
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4. abra A Krupp gyorsatraké allomas
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Prébaéllomés Duisburg-Rheinhau-
sen-ben
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bol) all, amelyek a szallitotarta-

lyok felvételére rogzité csapokkal,

a félpdtkocsik szallitasara pedig a

nyereglap felvételére felcsaphato

tdmasszal rendelkeznek. A szalli-
télapok kdrforgalménak biztosita-
sa érdekében a szallitopalya mind-
két végén athelyez6-késziilék van
felszerelve. Ez az ures szallitola-
pokat egy als6 szintre sillyeszti,

ill. onnan a fels6 szintre emeli.

Egy, a széllitopalya kdzepén elhe-

lyezett harmadik &thelyez6-beren-

dezéssel lehetséges egy palyan
belil két ellenkezd iranyd korfor-
galmat elérni. A keresztirdnyu

szallitépalya a szallitason kivil a

kozbensd tarolas (pufferolas) sze-

repét is betolti. A keresztiranyu
szallitoberendezés felligyeletét és
vezérlését egy kozponti, illetve egy
folyamatiranyité szamitogép vég-

Zi.

A rendszervezérlés feladata az
anyag- és az informaciés folyama-
tok koordinalasa a gyorsatraké al-
lomas kilonb6z6 mozgasi folya-
mataival. Ez egy hierarchikus fel-
épitésli szamitogép rendszerrel
valoésul meg. Az allomas teljes
'koncepciojanak megfeleléen a
rendszervezérlés is modularis fel-
épitésd, az egyes 0sszetevBk azon-
ban hal6zatba kapcsoltak.

A rendszervezérlés harom szin-
td:

- az iranyitési szint, akdzponti és
a folyamatiranyité szamitdgép-
pel;

- a széllitmany nyilvantartasi
szint, az elGzetes dvezetben kiil-
s6 csatlakozasi ponttal;

- aberendezések vezérlési szint-
je.

A szinteken belul és a szintek
kozott kilonbdz6 hierarchikus ré-
tegekhez tartoz6 adattipusok ker(il-
nek feldolgozésra és kicserélésre.

A diszpoziciés halézat az ira-
nyitasi szinten és a szallitmany
nyilvéntartasi szint a kdvetkezé
adattipusokat veszi és dolgozza
fel: vonatmenetrend és teherkocsi-
Osszedllitds, kozati teherkocsik
diszpoziciés adatai, tarolofoglalt-
sag, a szallitotartalyok méretei és
szAallitasi tervei, teherkocsik, kami-
onok, széallitotartalyok térzsadatai.
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A berendezés vezérlési szint
halézata a mozgasi megbizéasokat,
az Uzemi és az lizemzavari jelen-
téseket, valamint a vizualizalashoz
szlikséges helyzeti jelentéseket
dolgozza fel. A teherkocsik hely-
zeti adatait a készllék vezérlési
szinten egy bus-rendszer (adat-ve-
zeték-rendszer) segitségével dol-
gozzak fel.

Alkalmazasi tipusvalaszték. A
kombinalt fuvarozést szolgalé
nagy teljesitmény(i gyorsatraké
terminalokbdl &ll6 halézat kialaki-
tasat, amelyeknél az 6sszekottetést
kozvetlen-, tébbcsoportos vonatok
biztositjak, a Krupp gyorsatrako
allomas nagymeértékben el8segit-
heti. A hal6zat modularisan kiala-
kitott gyorsatrako allomasokat igé-
nyel, amelyek konfiguréacidjukban
a helyi és a forgalmi kdvetelmé-
nyekhez illeszthet6k. A Krupp
gyorsatrako alloméas ezért nagy-
sagrendi és alkalmazasi spektru-
maban, ahogy lathato, a decentra-
lizalt kisteljesitmény( berendezés-
t6l kezdve a kompakt raktar termi-
nalon és a magasraktar terminalon
keresztiil egészen a kiill§-kerékagy
alloméasokig terjed (8. abra). E
berendezés-tipusok altal nyujtott
elénydk lehetévé teszik a kombi-
nalt fuvarozas volumenének nove-
lését is.

A modularis kialakitas lehet6-
vé teszi amindenkori nagysagren-
di és teljesitménybeli kdvetelmé-
nyekhez valé illeszkedést, a meg-
felel6 teljesit6képességli fokozat
megvaldsitasat. Az  atrako-
berendezések teljesit6képességétol
és a kezelendd szallitotartalyok
Osszetételét6l figgben a vonatsze-
relvények tartozkodasi ideje a le-
és felrakashoz 15-30 perc. igy a
gyakorlatban 200, 400, 600, 800,
s6t 1200 egység atrakéasa is lehet-
séges naponta.

A kombinalt fuvarozés rendsze-
rét a Krupp gyorsatraké allomas
optiméalisan tdmogatja, mert a
meglévd, vagy egy létesitendd
kombinalt fuvarozasi haldzatba
rovid id6 alatt implementalhatd.

Ajelenlegi el6késziiletek alap-
jan arra lehet szamitani, hogy a
Krupp Fordertechnik céget a

Deutsche Bahn AG még 1997-ben
meg fogja bizni egy 500-700
TEU/nap teljesitmény( gyorsatra-
ko termindl létesitésével.

A magyarorszagi helyzet
attekintése

Az eddigi fejtegetések a nyugati
allamokban, els6sorban a Német
Szdvetségi Koztarsasagban észlel-
het6é helyzetb6l indultak ki. Ha az
egykori szocialista allamok arufor-
galmi helyzetét tekintjik, agy ha-
sonlo fejldést észlelhetiink itt is.
Az Eurdépai Uni6 és a kdzép-euro-
pai régié arufuvarozasi munka-
megosztasanak 0sszehasonlitasat
lathatjuk a 9. 4bran. Az adatok az
1990-es évek elejérdl szarmaznak
és azt mutatjak, hogy a kézép-eu-
ropai régioban a munkamegosztas
terén a kozati szallitds még nem
érte el a nyugati szintet.

A statisztikai adatok azonban
nem minden értelemben hasonlit-
haték 6ssze a nyugatiakkal (pl.
helyi és tavolsagi forgalom meg-
kilonboztetése). Ezért biztonsag-
gal vehetjiik szamitasba, hogy a
kozati aruforgalom részesedése
belathato id6n beliil Magyarorsza-
gon is megkdzeliti a németorszagi
aranyokat.

Mindez azzal a kovetkez-
ménnyel jar, hogy Magyarorszag
kénytelen ugyanazokkal a problé-
mékkal megbirkozni, amelyek vé-
gll is az ismertetett fejlesztéshez
vezettek. Hozzajarul Magyaror-
szag esetében még az igen erds
kozati tranzit-forgalom is az or-
szag foldrajzilag centrdlis fekvése
kovetkeztében. Kézenfekvl tehat
az a gondolat, hogy a nyugati ta-
pasztalatokat a magyar viszonyok-
ra atvigyik, ezaltal igyekezziink a
lehetséges tévutakat a fejlesztés-
ben elkertlni.

Ez a gondolat vezetett a 90-es
évek elején azokhoz a magyar-
német kozos kutatdsi munkékhoz,
amelyek eredményeként ma Ma-
gyarorszag nem minden biliszkeség
nélkil hivatkozhat arra, hogy a
logisztikai kdzpontok létesitése
terén az élvonalba tartozik [4 ] .
Ez az allapot megkdveteli azt is,
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hogy a gyorsatrako allomas gon-
dolatat magyar viszonylatban is
kovessuk.

A 10. abra a Magyarorszagon
vasuton szallitott &ruvolumen val-
tozasat mutatja a 2. 4brahoz hason-
16 modon. Az abran lathaté, hogy
az aruvolumen 1994-re az 1985-
6s volumen egyharmadara csok-
kent. A konténerben szallitott aruk
aranya valamivel 2% felett mozog,
ami a 2. abra értékeivel 6sszeha-
sonlitva elég csekélynek mondha-
t6. Kiemelendd, hogy a konténe-
res szallitds az export/import-for-
galomra korlatozédik, a korabbi
kozepes konténeres szallitas el-
vesztette jelent6ségét.

A vasut erésebb részesedése az
aruszallitdsban Magyarorszagon is
a kombinalt fuvarozéas aranyanak
novelésével érhetd el a legjobban.
Kozismert azonban, hogy a kom-
binalt fuvarozas gazdasagossaga a
szallitasi tavolsag fliggvénye (11.
abra). Magyarorszag esetében tu-
lajdonképpen csak export/import
vonatkozasokban taldlkozunk
azokkal a szallitasi tavolsagokkal
(-700-800 km), amelyek felett a
nyugati tapasztalatok alapjan a
kombinalt fuvarozds gazdaségos-
sa valhat. A magyar kozUti infrast-
ruktira mai allapotat tekintve (az
autopalyak csekély aranya) az a
sav, amelyen belill a kombinalt
fuvarozas gazdasagossaga eldél,
ugyan inkabb a révidebb szallitasi
tavolsagok irdnyaba tendal, mégis
kétséges, hogy létesithetd-e belfol-
di kombinalt fuvarozas? Marpedig
a vasuti részesedés jelent6sebb
novelésére csak akkor lehet szami-
tani, ha sikerul a belfoldi arufor-
galom egy részét a kombinalt fu-
varozasra terelni. Ez csak Uj kon-
cepciok megvaldsitasaval tlnik
lehetségesnek.

Egy Ujszerd magyaror-
szagi kombinalt fuvaroza-
si rendszer gondolata

Magyarorszag kdzlekedési inf-
rastruktarajat tekintve felt(ing és
jellegzetes a Budapest kézpontd
sugaras elrendezés. F6ként a vas-
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GUti infrastruktaraban hianyzanak a
kelet-nyugat viszonylatokban a
Budapestet kikeril6 6sszekotteté-
sek. Atavlati fejlesztési tervekben
szerepel ugyan ennek az igénye,
megvaldsitdsa azonban a kdzeljo-
v6ében nem valdszinl [6]. Ezért
meggondoléasainkban a jelenlegi
helyzetet vessziik figyelembe.

A sugaras, egy kézpontl inf-
rastruktdra a mai és még inkéabb a
varhato aruforgalmi fejl6dés szem-
pontjabol elénytelen, mivel a f6-
varost tulsdgosan megterheli. Ez
els@sorban a kozuti aruforgalom-
ra érvényes, amely marjelenleg is
- az MO-és ut ellenére - komoly
problémakat okoz. Elég itt példa-
ként a Bp. Jozsefvaros terminal
forgalméat emliteni. Amikor tehat
kiutat keresiink a vasuti aruforga-
lom részesedésének novelése érde-
kében, egydttal arra is tekintettel
kell lenniink, hogy a févéarost le-
het6leg tehermentesitsiik a kozuti
aruforgalomtol.

A sugaras vasUti infrastruktira
viszont szinte kinalkozik arra,
hogy segitségével megvalosithato-
va valjék egy korszer(i izemmaod:
az un. ,kerékagy-kill6” (angol
eredetiben ,,hub & spoke”) rend-
szer. Erre a rendszerre jellemz6,
hogy a,.kull6k” mentén ingavona-
tok kozlekednek a kdzpont és a
,Kull6k” végpontjai kozott, esetle-
gesen kozbens6é allomasokkal,
ahol le- wvagy felrakas ill.
kocsicsoportok bekapcsolésa vagy
levaltasa torténhet. A , kerékagy”-
ban az ingavonatok kozotti rako-
manycsere bonyolodik.

A ,kerékagy-kill§” rendszer
egyik lényeges el6feltétele az,
hogy az atrakas a ,,kerékagy”-ban
gyorsan és gazdasagosan torténjék.
Erre a célra idealisan alkalmas a
Krupp gyorsatrako allomés. Egy
ilyen alloméas Budapest korzeté-
ben, dsszekottetésben egy sugaras
ingavonat rendszerrel vélemé-
nylink szerint alkalmas és haté-
kony lehetne
- abelféldi kombinalt fuvarozas

fellenditésére;

- az export/import kombinalt fu-
varozas vasuti szallitassal torté-
né belfoldi teritésére és ezaltal;

- afdvarosnak akozuti aruforga-
lomtol val6 tehermentesitésére.

7793

A ,kerékagy-kull6” rend-
szer alkalmazasi lehet6-
sége Magyarorszagon

Célunk a ,kerékagy-killg”
rendszer magyarorszagi alkalma-
zésdnakjavaslataval nem az, hogy
egy minden részletében kidolgo-
zott tervet mutassunk be, hanem
az, hogy a lehet6ségek feltarasa-
val 0j gondolatokat vigylnk a fo-
lyamatban 1év6 kozlekedésterve-
zési (kozlekedéspolitikai) elgon-
dolasokba és, hogy ezaltal az ille-
tékesek szamara 0szténzést nyujt-
sunk esetleg Uj, reményteljes utak
kovetésére. Kiindulasnak az 1991-
ben megkezdett k6z6s magyar-
német kutatas, ami a magyar
logisztikai kdzpontok halozati fej-
lesztésére iranyult, eredményeit
[2] vélasztottuk.

A T72. dbra az ott kivélasztott 9
vonzasi kdrzet bevonasaval 8 ,,kil-
16”-t mutat Budapest kdzponttal.
Ezek kdz0tt szervezhet6k zart for-
da-vonatok (pl. Miskolc és Buda-
pest kdzott), tdbbcsoportos vona-
tok (pl. Veszprém-Székesfehér-
var-Budapest 0sszekdttetésben) és
részszerelvények (pl. Pécs ill. Baja
és Budapest kdzott Dombdvar cso-
moponttal). Az itt dbrézolt vi-
szonylatokban lehetséges a kom-
binalt fuvarozas belfoéldi lebonyo-
litisa mégpedig Ugy, hogy az é€j-
szakai ugréas is megvaldsithatd
mindegyik dsszekottetésben.

Ennek a folyamata a 13. abran
lathaté grafikus menetrend segit-
seégével bizonyithaté. Az dbrazolt
menetiddk reélis becslések: , A
magyar vasutak tavlati fejlesztési
programjaéban [6] talalhatd ada-
tok alapjan (az id6tengely lépté-
kes, atavolsagi abrazolas csakjel-
képes). A kozponti allomas (a ,,ke-
réekagy”) elrendezési vazlatat a 14.
abra mutatja.

A 73. dbra példajan a ,,kill6”-k
vonatai 23.00 6rat6l kezdédden
érkeznének a , kerékagy” gyorsat-
rako allomasaba. A vonatok (600
m hossz, 40 TEU rakomany) tel-
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18. Abra Magyarorszdgon a megyék kozott vasuton szallitott &ruk 6sszetétele 1993-ban

jes lerakasa 15 percet vesz igény-
be. Ezt koveten a tarolé vaganyo-
kon bevarjak a felrakast. Ez - an-
nak érdekében, hogy az &sszes
szallitasi egység egy éjszakan be-
Il elérje a céljat - akkor kezd6d-
het, amikor az utols6 ,kill6”-vo-
nat is lerakodott. A vélasztott pél-
da szerint ez 2.00 6ra korul lehet-
ne; az utolsé szerelvény 3.00 és
4.00 ora kozoétt hagyhatna el az
allomést. Hasonl6an a lerakodas-
hoz, a vonatok felrakodasa is
egyenként csak negyed érat igé-
nyelne. A rakodasi zarlat az indito
allomasokon 20.30 6rakor vagy az
utadn lehetséges, a szerelvények
lerakasra készen lennének a vég-
alloméasukon 6.00 6ra el6tt. Kiza-
rélagos Kkivitelt képez ez aldl
Zahony, ahol a jelzett id6pontok
kb. 1 6raval elébb ill. késébb le-
hetnének. A 13. bran lathato pél-
daként egy nemzetkdzi tehervonat-
szerelvény is. Ennek érkezési és
inditasi id6pontja természetesen az
orszagos tehervonati menetrend-
hez igazodik. Az import szallitma-
nyok idéveszteség-mentes teritése
érdekében csupan arra sziikséges
figyelmet forditani, hogy a szerel-

vény lerakdsa még a ,,kill§”-sze-
relvények felrakasanak megkezdé-
se el6tt befejez6djek.

Célszer(i lehet és minden tovab-
bi nélkiil olyan megoldas is elkép-
zelhet», amikor egyes forda-vona-
tok nem a ,kill6” végpontja és a
»kerékagy” Budapest kozott, ha-
nem két ,kill6” végpontja kozott
Budapest ,,kerékagy”-on keresztil
kozlekednek atrakas nélkiil. Ez ak-
kor lehet hasznos, ha a végpontok
kozott nagy a szallitott aruvolumen.
Ebben az esetben is tigyelni kell az
atfutasi id6 olyan megvélasztasara,
hogy ne kelljen rakoményt akdvet-
kez0 éjszakai jaratra tarolni.

Az itt vazolt magyar kombi-
nalt fuvarozasi rendszer csak ab-
ban az esetben johet szamitasba,
ha elegendd arupotencial all ren-
delkezésre. Ennek vizsgalatat a
MAV 1993 évi megyék kozotti
aruforgalmi adataira [5] alapoz-
tuk. A 15. dbra az dsszesen mint-
egy 18 millié tonna aru 6sszeté-
telét mutatja. Ez teljes egészében
természetesen nem alkalmas a
kombinalt fuvarozéasra. A német
tapasztalatok [1 ] alapjan az
egyes arufajtak kilonb6z6 mér-

téekben felelnek meg a kombinalt
fuvarozas feltételeinek: pl. k6-
olaj egyaltalan nem, kész- és da-
rabaru viszont messzemenden.
Az alkalmassag megallapitasa-
kor figyelembe vettiik a vonzas-
korzetet, a redlis 6sszekOttetése-
ket (pl. a szomszédos vagy ko-
zelfekv6é megyékkel nem) és
magatdl értend6en a megyén be-
lali aruforgalom kiiktatasat is.
Mindezek alapjan orszagos vi-
szonylatban potencialisan mint-
egy 6 millio tonna aru johet a
kombinalt fuvarozéds szdmara
szamitadsha. Az A&ruszerkezet
megoszlasat a 16. abra mutatja.

Az igy nyert adatokbdl avonzas-
korzetek, a kozuti és a vasuti szalli-
tasi iranyok, valamint tovabbi vizs-
galatok bevonasaval elkészitettilk a
12, dbranjeldlt allomasok kozotti, a
kombinalt fuvarozésra alkalmas évi
potencidlis arudramlatok matrixat (L.
sz. tablazat). Ebb6l tovabb szamit-
haté 7,5 t/TEU rakomany és 250
uzemnap feltételezéssel az alloma-
sok kozotti napi potencialis TEU-
forgalom (2. sz. tablazat).

Nem meglep6 a Budapesti kér-
zet dominal6 szerepe. Csupan eb-
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Terminalok kozo6tti kombinalt fuvarozasi potenciai [t/év]
(Az 1993 évi belfoldi vasuati aruszallitasbol szamitva)

E>

1 tablazat

Terminal fogadé Osszesen
Indité Budap. Gy6r Sopron Veszprém Sz.Fehér Pécs Baja Szeged Szolnok Békéscs. Debrecen Nyiregyh. Miskolc

Budapest 17.102 10.688 19.982 43.723 9.764 14.188 6.490 24.312 12.971 13.781 8.230 55.384 236.595
Gyér 18238 98 1.266 1.674 5.477 9.938 868 6.526 2.761 21.814 66.658
Sopron 8.814 193 107 890 568 2.854 4.250 287 2.464 1.162 9.774 29.163
Veszprém 20.649 2.728 4.950 5.669 1.547 6.311 531 32.373 74.758
Sz.Fehérvar 58.037 324 1.208 1.266 8.052 22.541 7.657 6.370 11.290 116.745
Pécs 22.473 3.539 4.112 2.689 13.569 2.350 1.710 1.436 5.772 57.652
Baja 3.211 701 2.123 753 285 101 5.447 533 394 111 598 14.257
Szeged 4.301 537 722 1.400 1.280 574 1 448 837 14.906 25.104
Szolnok 33.024 17.730 10.086 9.512 8.482 12.322 1.824 35 131 12 28 151 93.338
Békéscsaba 8.279 4.792 2.215 537 12.982 693 1.343 113 83 194 1.055 32.287
Debrecen 12.417 3.891 2.809 10.159 2.962 5.033 7.471 2.821 115 804 48.482
Nyiregyhaza 17.425 6.594 4.449 9.210 3.467 8.853 12.839 5.694 268 1.877 70.683
Miskolc 189.857 54.694 23.754 79.101 27.754 11.708 11.947 36.328 1.037 7.256 443.436

osszesen 392.8fS m rrr 61.36[" 130.660 101.042 5000S 55.803 (8671 72804 51166  39.380 21 6é6 173.11?  1.309.159
Forras: KV-TRANSORG; saldt szamitas

2. tblazat
Termindlok kozoétti kombinalt fuvarozasi potencial [TEU/NAP]
(7,5t/TEU; 250 Uzemnap)
Terminal fogadé oOsszesen
Indité Budap. Gyér Sopron Veszprém Sz.Fehér Pécs Baja Szeged Szolnok Békéscs. Debrecen Nyiregyh. Miskolc

Budapest 91 5.7 10,7 23,3 5.2 7.6 3.5 13,0 6.9 73 4.4 29,5 126,2
Gyér 8.7 0.1 0,7 0.9 2,9 53 0,5 3,5 15 116 35.6
Soprofi 3.6 0.1 0,1 0,4 0.3 1.5 2.3 0.2 1.3 0,6 5.2 15,0
Veszprém 11.0 15 2,6 3.0 0.8 34 0,3 17,3 39,9
Sz.Fehérvar 31,0 0,2 0,6 0.7 43 12,0 4.1 3.4 6.0 62,3
Pécs 12,0 1.9 2,2 1.4 7.2 1,3 0,9 0,8 31 30,7
Baja 1.7 0.4 11 0,4 0.2 0.1 2,9 0,3 0,2 01 0,3 76
Szeged 2.3 0.3 0.4 0.7 0.7 0.3 0.0 0.2 0.4 7.9 134
Szolnok 17,6 9.5 5.4 51 4.5 8.6 1.0 0,0 0,1 0,0 0,0 0.1 49,8
Békéscsaba 4.4 2.6 12 03 6,9 0.4 0,7 01 0,0 0.1 0.6 17,2
Debrecen 6,6 2.1 1.5 54 1.6 2,7 4,0 1.5 0,1 0,4 25,9
Nyiregyhaza 9.3 35 2.4 4,9 1.8 4,7 6.8 3,0 0,1 1.0 37,7
Miskolc 101.3 29.2 12,7 42.2 14,8 6.2 6.4 19,4 0,0 3.9 236,5

osszesen 209.5 585~  52.7 69.7 33.9 306 38,6 w T 11.6 81.7 698,2

Forras: KV- TRANSORG; sa/at szamitas

b6i kifoly6lag sem lehetséges egy
budapesti terminal/gyorsatrako
allomas (,,kerékagy”!) figyelmen
kivil hagyasa a kombinalt fuva-
rozasi rendszerrel kapcsolatos
meggondolasoknal. Erdekes ké-
pet mufat a 17. abra, a Nyugat-
Kelet ill. Kelet-Nyugat iranyu
napi TEU-forgalom potencidl is.
A budapesti korzet Iényeges sze-
repe mellett felt{ing az d&ramlatok
kiegyenlitetlensége is. Amennyi-
ben a potencialis aruaramlatokat
a valdsag atvitt dbrazolasanak te-
kintjik, Ggy ez er6sebb Nyugat-
Kelet iranyd Ures szallitasi egy-

ség (pl. vasuiti kocsi) forgalomra
utal.

A 18. &bra a 12. abra ,kull6-
in” feltlntetett napi TEU poten-
cidlt szemlélteti. Ebb6l is érzékel-
het6, hogy kielégit§ aruaramlat-
tal lehet szamolni ajaratok bein-
ditdsahoz. Némely viszonylatban
a szallitasi igény napi tobb jarat
inditasat is lehet6vé tenné. Ezzel
a potenciéllal szamolva a buda-
pesti ,kerékagy” gyorsatrakd al-
loméas kezelési kapacitdsat napi
700 TEU-ra kellene méretezni,
teljes atrakast (rakomanycserét)
feltételezve.

Ismételten ki kell emelniink,
hogy a szamitasokat kizarélag a
MAYV - megyék kozotti - arufor-
galmi adatai alapjan végeztik. Az
export/import forgalom (az EBRD
tanulmanya [7] szerint 2005-re
csak egy budapesti terminalon évi
100 000 TEU) és a kozuti arufor-
galomban szallitott volumen 1é-
nyegesen novelik a figyelembe
vett potencialt. Ez azért is jelen-
tés, mert a kozuton szallitott aru-
volumen (durvéan szamitva azonos
avasuton szallitottal) szerkezete a
tapasztalatok alapjan sokkal ked-
vez6bb akombinalt fuvarozas sza-
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mara, mint a vonaton szallitott
aruk esetében.

Osszefoglalas

A kozuti aruszallitds részara-
nyanak novekedése a vasuti aru-
szallitas hatranyara nehéz felada-
tokat ré a kdzlekedéspolitikara. A
kozép- és kelet-europai allamok
politikai atalakulasa 6ta a nyugat-
europai allamokban mar korabbi
évektdl kezdve jelentkeznek ezek
aproblémak. Kézenfekv@, hogy a
kozép-kelet-eurdpai allamok, igy
Magyarorszag is, igyekeznek a
nyugati tapasztalatokat atvenni,
hogy bizonyos tévutakat elkeril-
jenek. Ez Magyarorszag esetében
az utolso ot évben lefolytatott tobb
magyar-német kozds logisztikai
kutatasi munka segitségével sike-
resen megtortént.

A nyugati allamokban a (nem ki-
sért) kombinalt fuvarozas, a vasuti
és a kozuti aruszallitdas célszerl
egyuttm(ikddése, az az Ut, amelyik
jarhatonak mutatkozik az aruszalli-
tas vasUti részesedése csokkentésé-
nek megakadalyozasara. Annak el-
lenére, hogy a kombinalt favarozés-
ban szallitott &ruvolumen &llanddan
emelkedd tendenciat mutat, a koz-
Gti aruszallitas elényei - rugalmas-
sag, gyorsasag, gazdasagossag -
nehéz feladat elé allitjak a vasuti aru-
szallitast. A versenyképesség érde-
kében szlkséges Uzemmadszerek,
koltségcsokkentési megoldasok,
technolégidk teriiletén - a Krupp
gyorsatraké allomas kifejlesztésével
- olyan eszkdz ker(ilt a kbzlekedési
agazat birtokéba, amelyik alkalmas
arra, hogy gyokeres valtozasokat
hozzon a vasuti szallitas el6nyére.

A Krupp gyorsatrako allomason
avonatok megallas nélkal - 1épés-
ben - haladnak &t. A szallitasi egy-
ségek le- és felrakasat automatiku-
san vezérelt bakdaruk segitségével
menet kdzben végzik. A szallitasi
egységek tovabbitasa, kdzbens6
tarolasa, készenlétbe helyezése
keresztiranyu szallitokocsikkal
torténik. Ezek valositjak meg a
kozut-vasut kozotti kapcsolatot,
valamint a tarolokkal valé dssze-

kottetést. A Krupp gyorsatrako al-
lomas képes egy 600 m hosszu, 40
TEU rakomannyal rendelkez sze-
relvény teljes rakomanycseréjére
15-20 percen belll. Ugyanakkor a
Krupp gyorsatrako allomas teriilet-
igénye lényegesen kisebb, mint
egy hasonlo kapacitasi hagyoma-
nyos terminalé.

A gyors rakomanycsere, a cse-
kély teruletigény, a rendezés vagy
atallitas feleslegessége lehet6vé
teszik a kedvez6bb vasltizemi
technoldgidk, mint pl. zart-, koz-
vetlen-, vonatok fokozott alkalma-
zasat, valamint a vasut kdltségei-
nek csokkentését. Ezaltal a kom-
binalt fivarozas versenyképessé-
ge és vonzereje novekszik.

A magyar vasuti infrastruktira
Budapest kdzpontl sugaras forma-
ja kihasznalasaval kivaléan alkal-
mas arra, hogy a Krupp gyorsatra-
ko allomés alkalmazasaval egy
Ujszer( kombinalt fuvarozasi rend-
szer valhassék valora. Erre az an.
»kullg-kerékagy” rendszerre jel-
lemz8, hogy zart vonatok kozle-
kednek ingaszeriien a ,,kerékagy”
(Budapest) és a ,,kull6”-k végpont-
jai kozott. A széllitdsi egységek
cseréje a szerelvények kozott a
»kerékagy”-ban térténik. A Krupp
gyorsatrako allomas alkalmazasa-
val a ,,kerékagy”-ban elérhetd len-
ne az ,,éjszakai ugras” megvaldsi-
tasa pl. 13 vidéki terminallal (8
vonal mentén) egyméas kozott és
Budapesttel. Ezaltal lehetévé val-
hatna a kombinalt fuvarozéas ver-
senyképes belfoldi alkalmazésa is.

A MAV 1993-as adatainak fel-
hasznalasaval bebizonyithato,
hogy csupén a belfdldi vasuti aru-
szallitds elegendd arupotencialt
nyUjt e rendszernek az izemelte-
téséhez. Ha kiegészit6én hozza-
vessziik az export/import forga-
lombol és a (nagysagaban nem
pontosan ismert, de feltehet6en a
vasUtival megegyez6) kdzati aru-
forgalombol szarmaztathatd po-
tencidlt is, tgy mindenképpen cél-
szer(inek tlnik a magyar kombi-
nalt fuvarozasi halozat kialakita-
sakor a Krupp gyorsatraké allo-
méassal kombinalt , kill6-kerék-
agy” rendszer figyelembevétele.

Ajavasolt rendszer kétségtelen
elénye lenne a belfdldi kombinalt
fuvarozas életre hivasa, illetve
élénkitése, ezaltal a kdzati aruszal-
litds részesedésének legalabbis
behatérolasa, és nem utolsé sorban
a févarosi korzet lényeges teher-
mentesitése a kozuti aruforgalom-
tol. Ezzel szemben er@sen korla-
toltjelent6ségl Budapest esetlege-
sen magasabb vasUti igénybevéte-
le. Ha figyelembe vesszik, hogy a
vasuti druszallitds volumene az
utolsé 10 év folyaman egyharma-
dara csokkent, akkor nehezen el-
képzelhetd, hogy nem all elegen-
dé kapacitas rendelkezésre arra,
hogy ezt a plusz igénybevételt (a
példa 8 szerelvény kezelését mu-
tatja éjszakanként) felvegye.

A helyzeti és nagysagrendi ér-
zékeltetés céljabol a 19. dbra ater-
vezett délpesti kombiterminal és
logisztikai k6zpont elrendezési
vazlatdban mutatja a Krupp gyors-
atrako allomast.
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(kbzlekedésbiztonség)

Kozlekedési kulturank

a 10-14 evesek szemszdgebol

|. Bevezetés

A gyermekbalesetek megel6zése a
kozlekedéshiztonsagi tevékenység
kiemelked&en fontos terilete. Mi-
vel a kozlekedéshen tanusitott
magatartas és a kdzlekedés bizton-
saga nyilvanvalé osszefiiggésben
vannak egymassal, a megel6zés
eredményessége érdekében ismer-
ni kell a kdzati kdzlekedési maga-
tartds motivacids hatterét, mozga-
térugdit, tudatossagi szintjét, a
kozleked6k magatartasi szandéka-
it.

Az iskolai kozlekedési nevelés
agyermekek viselkedésformalasa-
nak fontos eszkdze. A gyermekek
kozlekedési érésének folyamata-
ban azonban kiilondsen nagy sze-
repe van a kozlekedés soran na-
ponta észlelt kdrnyezetnek és ab-
ban a kozlekedési partnerek ma-
gatartadsanak is.

Jelen vizsgalat soran a 10-14
éves gyermekek kozlekedési gon-
dolkodasmadjat, a feln6ttek koz-
lekedési magatartasarol, szokésa-
irol, hibairdl alkotott véleményét,
valamint a kdzlekedésben tapasz-
talt kozérzetiket befolyasold té-
nyezdket kivantuk feltarni. Képet
kivantunk alkotni arrél, hogy a
gyermekek szemében milyen a
kovetendd és milyen az elitélendd
kozlekedési magatartas, mutatjak-
e a félelem, a szorongaés jeleit, il-
letve vannak-e példaképeik, akik
pozitiv moédon segitik kozlekedé-
si ,éréslket”, bedllitodasaik és ma-
gatartasuk alakulasat. A tanulmany
a KHVM illetve a Kozlekedéstu-
domanyi Intézet megbizasabol ké-
szult.

2. A vizsgalat célja

A vizsgalat célkitlizése, hogy a
szakemberek szamara értelmezhe-
t6é mdédon a gyermekek tikrot tart-
sanak a feln6tt kozlekedési part-
nerek elé, kiemelve sajat esetleges
szorongasaikat, és a feln6ttek hi-
basnak, veszélyesnek, udvariatlan-
nak stb. latott viselkedésformait. A
kiindulas szerint a felnGtteket a
gyermekek latasmaddjaval szembe-
sitve, megalapozottabba tehet6 a
sz{l6k problématudatanak novelé-
se, a gépjarm(ivezeték tudatforma-
lasa, az iskolai kozlekedési neve-
lés fejlesztése, valamint a kozle-
kedési szakemberek cselekvései-
nek @sszehangolasa a bhiztonsag
érdekében. E célok megvaldsula-
sa egyuttal az igényesebb kozle-
kedési kultira meghonosodasat is
szolgalna.

3. A vizsgalat modszere

A gyermekek kozlekedési ész-
lelésének, kdzérzetének, akdzleke-
désre vonatkozd tapasztalatainak és
beallitodasainak vizsgalatara hasz-
nalhat6 lehetséges modszerek ko-
zll (kérdbives vizsgélat, interjuk,
rajzok, csoportos beszélgetés sth.)
a fogalmazas iratdsa mellett dontot-
tink. Ennek el6nye, hogy a téma
szabadon kezelhet6, a kilénb6z6
kori gyermekek a maguk fejlettsé-
gi szintje szerinti megfogalmazast
alkalmazhatjak, maédjuk nyilik tdbb
témakorbdl kivéalasztani a szamuk-
ra legmegfelelébb, az érdekl&désii-
ket leginkéabb felkelt6 cimet. A fo-
galmazésok kiértékelése, feldolgo-

zasa nehezebb ugyan, mintpl. akér-
déiveké, ugyanakkor azonban el6-
nyds, hogy vizsgalni lehet a gyer-
mekek kdzlekedési fogalmakra vo-
natkozé sajat szokincsét, széhasz-
nalatat is. Az eredményeket a fo-
galmazéasok sz6vegének elemzésé-
bél, tartalom- és szokincselemzés-
sel kaptuk.

A fogalmazast 274 gyermek irta
meg, két févarosi és egy vidéki is-
koldban ,valamint egy févarosi és
egy vidéki nyari taborban.

4. A fogalmazas témako-
rei

A gyerekek a fogalmazas téma-
korét a kovetkez6k kozil valaszt-
hattak:

1 Megfigyeléseim, tapasztalataim

a kozlekedésben.

2. Milyennek latom a felnétt koz-

lekedGket?

3. Milyen autdvezet6 leszek?

4. Milyen bajokat okoz az alkohol

a kozlekedéshen?

5. Hogy érzem magam a forgalmas

utcan, ha egyedil kozlekedem?

6. Egy napig kozlekedési rend6r

voltam (véleményem a kozlekedd

felnéttekrdl).

A témakorék meghatarozasanal
arra torekedtunk, hogy:

- képet kapjunk a gyermekeknek
a kozlekedés soran szerzett po-
zitiv és negativ élményeirdl;

- lehet&séget adjunk a gyerme-
keknek mind a biralé megjegy-
zésekre, mind pedig a kdveten-
dé példak emlitésére;

- ismereteket szerezziink a gyer-
mekek sajat élményein is at-
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sz(irt, személyes magatartasi
»nNormairol”;

- tajékozodjunk az alkohol hata-
sara vonatkozo ismereteikrdl,
tapasztalatukrél, véleményik-
rél;

- a kozlekedéssel kapcsolatos
esetleges félelmekrél, szoron-
gasokrol és azok kivalté okai-
rél, valamint

- arrdl, hogy milyen elvarasokkal
tekintenek sajat feln6tt ko zleke-
dési szerepeik elé.

A vizsgalatok eredményeit a
kovetkez6kben foglaljuk 6ssze.

5. A kozlekedési magatar-
tds megitélése

A gyermekek irasaibol megtud-
juk, hogyan vélekednek a 10-14
évesek sajat kortarsaik, a kama-
szok, a fiatalok és a feln6ttek koz-
lekedési magatartasarol.

5.1. Gyermekek

A vélaszadok véleménye szerint
6k maguk megfontoltabbak, el6-
vigyazatosabbak, Ovatosabbak a
kozlekedésben, mint a felnttek és
szabalyosabban is kdzlekednek. A
feln6ttek idegesebbek és tirelmet-
lenebbek, mint a gyerekek. Ugyan-
akkor tudatédban vannak és elisme-
rik, hogy 6k is okoznak néha bal-
esetet.

5.2. Kamaszok, fiatalok

A gyermekek hangot adnak vé-
leményiknek, miszerint a kama-
szok és a fiatalok a témegkdzle-
kedésben udvariatlanok. Tapasz-
talataik szerint szabalytalanul
kozlekednek, merészek és felel6t-
lenek. Gyakran meggondolatla-
nok, szeretik a sebességet, alko-
holt fogyasztanak, ittasan a volan
mogé. ilnek. A megkérdezettek
vildgosan latjak, hogy a fiatalok
nem szdmolnak a veszélyekkel.
Véleményiiket igy fogalmazzak
meg:

,»S0k fiatal a nagyfiut akarjajat-
szani a vezetéshen, és ebb6l adod-
nak a balesetek.”

»A fiatalok azt hiszik, nekik
mindent szabad. A sziileik pénzén
vett autokkal szaguldanak, mint az
Oriltek.”

»A fiatalok Ugy kozlekednek,
mint a tank.”

»Sokan isznak vezetés el6tt, a

15-19 évesek is.”

5.3. Feln6tt kozlekedodk.

A gyermekek nagy tobbsége
hatérozott rosszallassal sz6l a fel-
néttek kdzlekedési magatartasarol.
Néhanyan jegyzik meg csupan,
hogy szerintiik vannak ,,normali-
san kozlekedd feln6ttek™ is. Sokan
ugy gondoljak, hogy a vezet6k
nem tudjdk a KRESZ szabdlyait,
nem ismerik a rend6r karjelzéseit,
nem tudnak kozlekedni. Ajellem-
z6nek mondhaté negativ vélemé-
nyek szerint a felnéttek felelGtle-
nek, meggondolatlanul, néha élet-
veszélyesen viselkednek, rossz
példat mutatnak a gyerekeknek.

A gyerekek megallapitjak, hogy
az autdésok szabélytalanul, vadul
vezetnek, ,,ugy mennek, mint az
Oriltek”. Vannak, akik ,,h6skod-
nek”, és az mindig balesethez ve-
zet. Agresszivek; gyakori a vitat-
kozas, a durva hangnem. A gyere-
kek megfogalmazésa szerint ala-
csony a kozlekedési kultdra szin-
vonala; sokan fogyasztanak alko-
holt és sokan vezetnek részegen.
A gyerekek tisztdban vannak az-
zal, hogy az ittas vezetés miatt sok
artatlan ember szenved balesetet.

Felvetik a kérnyezetszennyezés
problémajat is. A feln6ttek szemé-
re vetik: 6nzéek, mert mindenho-
va autdval mennek, nem térédve
a leveg6szennyezeéssel. Ellenzik és
betiltanak a kétlitem{ jarm(vek
hasznalatat, s6t olyan valaszadd is
akad, aki az autokat radikalisan
kivonna a forgalombol. Megalla-
pitjdk, hogy a gyalogosok figyel-
metlenek az atkelésnél. Gyakran
kelnek &t a tilosban, egyaltalan
nem gondolva arra, hogy rossz
peldaval jarnak eld.

A feln6tt kozlekedbk jellemzé-
sére hasznalt kifejezések, elitél6
jelz6k széles skaldn mozognak
(,ingerilt’, ,beképzelt”, ,ag-

ressziv”, ,felelétlen”, ,el6vigya-
zatlan”, ,merész”, ,durva”).

6. A szul6k felel6ssége a
gyermekek szemével

Sok gyermek vildgosan megfo-
galmazza: a sziil6k is sokszor hi-
basak abban, ha a gyermekeket
vagy fiatalokat baleset éri. Harom
dolog miatt itélik el a szul6ket:

- apéldamutatas hianyaért;

- azért, hogy engedik a gyereke-
ket kintjatszani az utcan;

- amiatt, hogy kocsit vesznek ti-
zenéves gyerekeiknek (vagy
kolcsdnadjak kocsijukat), akik
azutan gyakran ittasan dlnek a
volan mdogé.

»~Apuka odaadja a kisfidnak a
kocsikulcsot.”

»S0k fiatal gyerek, akinek nincs
még jogositvanya, a diszkG utan
holtfaradtan és részegen beil a
kocsiba, amit az apja odaadott
neki, és tobbféle figyelmetlenség-
b6l karambol kdvetkezik be.”

»Baleset okozdi a szul6k, akik
a 16 éves gyerekiiknek nyugati
kocsit adnak, és hagyjak szagul-
dozni.”

7. A gyermekek és felno6t-
tek kapcsolatanak meg-
itélése a kozlekedési
részvétel soran

A gyermekek egy része annak
a tapasztalatdnak adott hangot,
hogy a feln6ttek a kdzlekedésben
lenézik, lekezelik a gyerekeket,
illetve az autosok a kerékparoso-
kat nem veszik figyelembe,
»semminek tekintik”. (,,Sokan
nem adnak els6bbséget a kerék-
parosoknak, mert azt hiszik, 6vék
avilag.”)

Kifejtik tovabba, hogy az auté-
sok agyalogosok jelenlétével sem
mindig szdmolnak, gyakran tiirel-
metlenek, kdromkodnak; sok bal-
esetet okoznak. Vannak, akik a
kerékparosok és az 6regek nehéz-
ségeit - akiknek szerintik nem
kénny( atjutniuk az Gt taloldalara
- kulon is kiemelik.



A gyermekek beszamoloi sze-
rint egyes feln6tteknek ,,utban van-
nak” a gyerekek a tomegkdzleke-
désben, a le- és felszallasnal. Lok-
d6s6d6, durva viselkedéssel gyak-
ran taldlkoznak. Megallapitjak,
hogy a felnéttek elvarjak az udva-
riassadgot, de 6k maguk nem mu-
tatnak ebben példat, illetve nem
mindig nyugtdzzak azt kdszénd
gesztussal.

8. A felnétt kozlekeddk
kdzotti kapcsolatok meg-
itélése

A megkérdezett gyermekek kri-
tikusan szemlélik az utakon folyo
torténéseket. Az autévezetdk ré-
szér6l tapasztalt er6szak, durvasag
nem kerili el a figyelmiket, és el-
itélik azt. Kozérzetiiket természe-
tes mddon meghatarozza a kozle-
ked6k kozoétt zajlo kommunikacid.

»Ha egy vezet6 hibat kovet el,
a tobbiek ordibalni kezdenek.”

,» ldegesek, ha valaki feltartja
6ket (pl. id6s holgy a zebran).”

Tobb gyermek dolgozataban
megjelent az aldozatat cserbenha-
gyo vezet6 fogalma is.

9. A gyermekek elvéarasai

A megkérdezettek realis elva-
rasokat tdmasztanak kérnyezetik-
kel szemben annak érdekében,
hogy kevesebb legyen a kozleke-
dési baleset és kellemesebb a koz-
lekedés. Szeretnék, ha a felnéttek,
a szul6k példat mutatnanak, tani-
tandk az évodas és iskolas gyere-
keket a gyalogos és kerékparos
kozlekedésre. Elvarjak, hogy aki
ivott, ne vezessen, és az a vezet6,
aki balesetet okozott, ne hagyja
cserben aldozatat. Szeretnék, ha
lennének kornyezetkimél6 buszok,
és ha altalaban is kevesebb lenne
a leveg6szennyezés.

Fontosnak tartanak a gyako-
ribb rendéri ellen6rzést. Szigo-
rd buntetést ronanak ki azokra,
akik atmennek a tilos jelzésen,
akar gyalogosok, akarjarmive-
zeték.
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Szeretnék, ha tobb jelz8lampas
atkel6hely lenne, ahol biztonsago-
san kozlekedhetnek, illetve ha az
autosok és a gyalogosok szétva-
lasztasara feluiljar6kat épitenének.

Kivansaguk, hogy az autdsok
vigyéazzanak jobban a gyerekekre
és a kerékparosokra, és tartsak be
a szabalyokat; a motorosok kozle-
kedjenek lassabban a varosban.
Onkritikusan megjegyzik sok eset-
ben, hogy a gyerekeknek is figyel-
niuk kell, mert a balesetekben nem
mindig a vezet6k a hibasak.

A rend6rokkel kapcsolatban
megfogalmazott elvarasuk, hogy
hasznaljak 6k is a biztonsagi ovet,
mutassanak jé példat.

10. A helyes kozlekedési
magatartas tudatosodéasa

A gyerekek konkrét magatarta-
si tanacsokat adnak mind a gyalo-
gosok, mind pedig ajarm{vezet6k
szemszogébdl. Ezek meggy6z6en
jelzik meglévd, illetve alakuléban
l1évd veszélytudatukat, amelynek
fejlesztése a kozlekedési nevelés
fontos feladata. Néhany példa:

»,201d 1dmpéndl is koril kell
nézni.”

,S0tétedés el6tt haza kell érni.”

»A gyalogosoknak sem lenne
szabad alkoholt fogyasztani.”

»,Nem szabad gyorsan hajtani.”

»,Hosszu utak el6tt ellendrizni
kell az autot.”

»Hasznalni kell a biztonsagi
ovét eldl és hatul is.”

»Fontos ajarm(iveket éjszaka és
kodben kivilagitani.”

A magatartasi tanacsok nagyon
gyakran az ivassal és vezetéssel
kapcsolatosak:

»AKI ivott, ne vezessen.”

»Alkoholfogyasztas utan ne tl-
jink autoba.”

»Tanacsolom, hogy csak egy
kicsit igyunk!”

»Szeretném minden vezet6nek
azt ajanlani: ne igyanak!”

»Szeretnék megkérni minden-
kit, ne Uljon ittasan a volan mogeé.”

»Javaslom minden kezd6 és ha-
ladd vezet6nek, ne fogyasszanak
vezetés el6tt alkoholt.”

»,Hatudod, hogy részeg fog ve-
zetni, soha ne Ulj be ajarmdbe.”

11. Beallitbdasok

A gyerekek olyan alapigazsago-
kat és kdzhelyeket fogalmaztak
meg, amelyek jol tikrozik a kdz-
lekedéssel, a biztonsaggal kapcso-
latos gondolkodasmaédjukat, beal-
litodasukat. Ilyenek példaul a ko-
vetkez6k:

»A biztonsag és az élet tobbet
ér, mint barmi mas.”

»Nagy felel6sség egy kocsi.”

,Baleset még akkor is torténik,
ha minden szabalyt betartunk.”

»~AZ egészségnél semmi nem
fontosabb.”

»Jobb varni, mint kockaztatni.”

»Mindig annak van els6bbsége,
akinek megadjak.”

»Minden autévezetének azt
ajanlom, hogy minél kevesebb sza-
balyt szegjenek meg a vezetés so-
ran.”

»Azt ajanlom minden motoros
feln6ttnek, hogy csak az autdpa-
lyan élvezzék a gyorsasagot.”

»Kérem embertarsaimat, vi-
gyazzanak, mert egy(tt vagyunk a
kozlekedésben!”

A vélaszadok figyelemremélto
fogékonysaggal észlelik a nagyobb
tizenévesek és a fiatalok minden
feln6tt altal ismert - gyakran élet-
kori sajatossagokként magyarazott
- ,tulkapésait”, kockaztato kozle-
kedési magatartasat.

A szabalyokhoz val6 viszony &
gyermekeknél egyértelmiien pozi-
tivnak mondhat6. Ez megnyilva-
nul a szabalyszegd kdzlekeddk el-
itélésében, a szabalysértések és a
balesetek kozotti viszony felisme-
résében és a jov6re vonatkozoan
kinyilvanitott magatartasi szandé-
kokban. A biztonsagra térekveést
jol jelzi példaul a kdvetkez6 kije-
lentés: ,Ha én feln6tt leszek, be
fogom kapcsolni abiztonséagi ovét,
és lassan fogok vezetni.”

A gyermekek elutasitjak a kap-
kodast, sietséget, idegeskedést,
tirelmetlenséget. Ezeket szembe-
allitjak a kovetend6nek tartott sza-
balyos, megfontolt, tiirelmes, 6va-
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tos kozlekedéssel. A durva, vad,
szabalyszeg6 kozlekedbkkel valo
talalkozéasaik megerdsiteni latsza-
nak azt a meggy6z6désiiket, hogy
ezek atulajdonsagok nem aj6 ve-
zet6k ismérvei. Fontosnak tartjak
akozlekedésben anyugalmat és az
udvariassagot.

A vizsgalat eredményei fényt
vetnek a gyermekeknek a bizton-
saggal, a veszélyekkel, a kozleke-
dési szabalyokkal, valamint ajar-
m(ivezetéssel kapcsolatos attit(id-
jeire. Nemcsak arra mutatnak ra,
hogy a gyermekek hogyan latjak
méasok hibait a kdzlekedésben, ha-
nem el6zetes elképzeléseikre, ma-
gatartasi szandékaikra is, sajatjo-
vébeli jarmivezet6i szerepikkel
kapcsolatban.

12. A kozlekedési veszé-
lyek azonositasa, a bal-
esetek magyarazata

A mintankban szerepl6 legki-
sebb gyermekek éppugy tiszta-
ban vannak a helytelen, hibas,
szabalyszeg6 kozlekedési maga-
tartas stlyos kovetkezményeivel,
mint a legnagyobbak. Az ittas-
sag, atilos jelzés figyelembe nem
vétele a gyalogosok és ajarmi-
vezet6k Altal, a gyorshajtés, az
els6bbség meg nem adéasa, a sza-
balyok be nem tartasa, a figyel-
metlenség visszatéréen felsorolt
baleseti okok. A biztonsagi 6v
nem viselését, mint helytelen
magatartast viszonylag kevés
gyerek emlitette. Ennek részben
oka lehet az, hogy nem minden
valaszaddnak van err6l sajat ta-
pasztalata, részben pedig ezt a
»passziv” mulasztast kdnnyen
elfedhetik a gyermekek elétt a
nagyon is aktiv, agressziv forma-
ban megjelen6é kockéazati ténye-
z0k, a szandékos, masokat is ve-
szélyeztetd szabalyszegések.

Gyakran emlitik a gyerekek a
radidtelefon vezetés kdzbeni hasz-
nalatanak veszélyeit.

A balesetveszélyes magatartast
tandsito kozlekeddk jellemzésére,
mindsitésére a gyermekek sokféle
jelz8t hasznéltak:

»figyelmetlen”, , fegyelmezet-
len”, ,ideges”, ,turelmetlen”, ,ag-
ressziv”, ,részeg”, ,ittas”, ,,holt-
faradt”, ,szabdlytalan”, ,ingerilt”,
.beképzelt”, ,felel6tlen” ,

»elévigyazatlan”, ,merész”,
»~rendezetlen”, ,,durva”, ,kapko-
dé”, ,rohand”, ,laza”, ,,szelebur-
di”, ,k6z6mbds”, ,,meggondolat-
lan”, ,,6rilt”, ,dihos”, ,fejvesz-
tett”, ,,vakmer6”, ,,szaguldozo”,
»erészakos”, ,vad”, ,hiilye (mert
iszik)”, ,nem normalisan kdzleke-
dé”, ,,16kd6s6dg”, ,feledékeny”,
»,bosszankodo”, ,életveszélyes”,
»gyorshajt6”.

A balesetveszélyes helyzeteket
esetenként részletezik is. A kdvet-
kez6ket emlitik:

- ha rossz a kozlekedési lampa,
az autésok szaguldoznak;
- akerékpéarosok nem szallnak le

a zebran;

- az autosok nem adnak els6bb-
séget;

- szabalytalanul kanyarodnak;

- a kerékparokat nem vilagitjak
ki;

- az autéban tdl hangosan szél a
zene;

- telefonalnak a kocsiban;

- pirosban indulnak a gyalogo-
sok;

- belehajtanak a tilosba ajarm-
vezetok.

13. Az alkohol szerepé-
nek megitélése

A gyerekeket a véarakozésnal
jobban foglalkoztatja az alkohol
és a kozlekedéshiztonsag kapcso-
lata. Ezt mutatjdk a fogalmaza-
sokbol vélogatott kovetkez6 rész-
letek:

»AZ emberiség 44%-a fogyaszt
alkoholt.”

»AZ autosok alkoholt fogyasz-
tanak.”

»S0k embert lattam mar alko-
holfogyasztas utan autoba Glni.”

»A tobbség azt gondolja, hogy
egy kis poharka ital nem art meg.”

»Ma a 17 éves fiatalok is alko-
holt fogyasztanak.”

»A fiatalok ittasan belilnek az
autdéba és vezetnek.”

»AZ ittas vezet6ktdl a jogosit-
vanyt érokre el kell venni.”

Az ittasan balesetet okoz6 ve-
zet6ktdl az autdjukat is el kellene
venni.”

»Csak alkoholmentes italokat
lehessen kapni.”

Komolyan aggasztjdk a gyer-
mekeket az ittas vezetés miatt be-
kovetkez6 balesetek:

»A balesetek féleg éjszaka tor-
ténnek, amikor az emberek isz-
nak.”

»Az alkoholfogyasztas sllyos
baleseti kdvetkezményekkel jar.”

»S0kan halnak meg az ittas ve-
zet6k miatt.”

A részeg vezet6k sok balese-
tet okoznak.”

»~Az alkohol rengeteg bajt
okoz.”

»AKi ivott, kénnyen elalszik a
korménynal.”

B& szokinccsel, részletesen fej-
tik ki, hogyan hat az ital az emberi
szervezetre és miért nem szabad
jarmivezetés el6tt alkoholt fo-
gyasztani. A kovetkeztetéseket is
levonjak:

Az alkohol nalam nagyon el-
lenszenves dolog.”

»S0ha nem fogok inni, ha nagy
leszek.”

»AKI ivott, az biint kdvet el, ha
vezet.”

»En eldéntéttem, hogy nem fo-
gok alkoholt inni.”

14. Baleseti tapasztalatok

A gyermekeket természetes
maédon foglalkoztatja a csaladtag-
gal, barattal, osztalytarssal, isko-
latarssal tortént baleset. Néhanyan
leirjak, hogy a vellk tortént bal-
esetet hogyan élték at, és bekdvet-
kezését minek tulajdonitjak.

A beszamoldkbo6l megtudhat-
juk, hogy a megtortént balesetek
hire érzékenyen érinti 6ket akkor
is, ha ,,idegenekre” vonatkozik és
arrol atdmegkommunikécids csa-
tornakon keresztil értesiilnek, kii-
I6ndsen akkor, ha a baleset'gyer-
mekekkel térténik.

Majdnem - balesetekr6l is tobb
gyerek beszamol: ezek egy része
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velik tortént, egy részilknek pedig
szemtanui voltak. irnak a gyerme-
kek pl. kutyak elgazolasardl (ami
a vezetés kodzbeni telefonalas mi-
att tortént); mashol pedig elképzelt
balesetek fantazidval kiszinezett
részleteivel taldlkozunk. A baleset
miatti szorongas jelei e megnyil-
vanulasokban jelen vannak.

A balesetrél adott leirasok jel-
zik, hogy a gyermekek természe-
tes mdadon érzékenyen reagélnak
a balesetek bekdvetkezésére, és
megprobaljak a helyes magatartas-
ra vonatkoz6 kovetkeztetéseket
maguk levonni. Ebben segitséget
nyujt nekik a szabalyok léte és az
a hit, hogy ha mindenki betartana
azokat, akkor sokkal kevesebb bal-
eset torténne. Nyomasztja 6ket,
hogy gyakran a szabalyosan kéz-
leked6k szenvednek balesetet ma-
sok hibaja miatt.

15. A gyermekek javasla-
tai a kozlekedés jobba-
tételére és a biztonsag
javitasara

A vélaszadok dolgozataib6l -
néhany ,,gyerekes” megfogalma-
z4astdl eltekintve - szinte teljes
kozlekedésbiztonsagi programot
lehetne dsszedllitani. Az elgondo-
lasok jelzik, hogy a gyerekeket
foglalkoztatja mindaz, ami a kdz-
lekedésben koruldttuk torténik. A
javaslatok magukért beszélnek, igy
azokat kdzvetlenl idézem.

15.1. A kozlekedési kdrnye-
zetre vonatkoz6 javaslatok

,» 10bb atkel6hely kellene.”

,JO lenne, ha mindenhol lenne
lampa.”

.Kerékpéarutakat kell épiteni.”

»Feliljarékat kell épiteni az au-
tésok és a gyalogosok szétvalasz-
tasara.”

»A sarkokra nem épitenék ma-
gas hazakat, hogy a vezet6 kilas-
son mdgule.”

»A villamost, vonatot alagitbhan
kellene vezetni, mint a metrét.”

»Fekvd renddrrel” kell betartat-
ni a sebességhatarokat.”

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE)

.Ne legyenek reklamtéblak.”

15.2. A térvényhozasra,
ellenérzésre, blntetésre
vonatkozo javaslatok

»,Varosban 60, es6ben 50 km/h
legyen a megengedett sebesség.”

»A rend6rok jarérozzenek tob-
bet. Legyen tobb rend6r az uta-
kon.”

»Nem pénzbiintetés kellene,
mert aki gazdag, tovabbra is sza-
balytalankodna.”

»Szigordan meg kell bintetni,
aki a tilosban atmegy, akar gyalo-
gos, akar autos.”

»AZ ittas vezet6ktdl ajogosit-
vanyt érokre el kell venni.”

»Az ittasan balesetet okozott
vezet6ktdl az autojukat is el kelle-
ne venni.”

»Torvénykonyvet irnék, amiben
ez lenne az els6: Tiszteld egyen-
rangiként a nalad kisebbet az ut-
can, de méashol is.”

»Minden szabalytalan gyalo-
gost és vezetét megblintetnék.”

»Szigorubb bintetést kapjon az,
aki mar tobbszor szabalytalanko-
dott.”

»Az utakat ellendrizni kellene.

»A szdérakozbhelyekre ne lehes-
sen autéval menni (a
diszkdbalesetek miatt)”

»Az autdban telefonalast meg
kellene sziintetni.”

»,Kotelezni kellene a vezetbket,
hogy ne igyanak, ne lépjék tul a
sebességhatarokat és tartsdk be a
tdblak utasitasait.”

»Gyakran kellene ellen6rizni a
sebességet.”

,Buntetni kell a tilosban kozle-
ked6 autosokat és gyalogosokat.”

»AzZ alkoholkoholfogyasztassal
kapcsolatban szigor( térvényeket
kellene hozni.”

,»Csak 20 éves korban lehessen
jogositvanyt szerezni, mert a leg-
tobb kozlekedési kihagast a 18-19
évesek kovetik el.”

7

15.3. Kornyezetvédelem

»Minden auté kérnyezetkiméld
legyen, csak 6lommentes benzin-
nel jarjanak.”

~Olommentes buszok kézleked-
jenek.”

»Az autdk karos kibocsatasat
csokkenteni kell.”

»A Wartburgokat, Trabantokat
ki kell vonni a forgalombol, mert
szennyezik a kérnyezetet.”

15.4. Egyéb javaslatok

»10bb pénzt adnék a kdzleke-
dés fejlesztésére.”

»AZ autovezetbi vizsga legyen
nehezebb, kovetkezetesebb.”

»Csak alkoholmentes italokat
lehessen kapni.”

,,Be kéne szlintetni az autékoz-
lekedést.”

16. Osszefoglal6 kovet-
keztetések '

274 gyermek kozlekedéssel
kapcsolatos fogalmazasai alapjan
ismereteket szereztink a 10-14
évesek kozlekedésben szerzett ta-
pasztalatairol, megfigyeléseirdl,
biztonsagi attit(idjérél, valamint a
szabalyok betartasara iranyulo
szandékairol. Az elemzések felhiv-
tak a figyelmet a baleseti tapasz-
talatokra, a balesetek okainak
gyermekek altali megitélésére és
azokra az elvarasokra, amelyeket
a gyermekek a kozlekedés
jobbatételének igényével a kozle-
kedési partnerekkel, illetve a dén-
téshozokkal (= a tadrsadalommal)
szemben tdmasztanak.

A fogalmazéasok iratdsénak
modszere hasznos eszkdznek bizo-
nyult a gyermekek kozlekedési
gondolkodasmaédjanak megisme-
résében. Tovabbi vizsgalatok sziik-
ségesek, amelyek egyes részletek-
re 0sszpontositva a kdzlekedési
nevelés és propaganda tovabbfej-
lesztéséhez szolgaltathatnak fon-
tos tampontokat. A tovabbiakban
hasznos lenne a gyermekek latas-
madjat a kozati kozlekedési kul-
tira egyfajta mutatéjaként értel-
mezni és a hazai ,tlikorképet” més
orszagokban nyert hasonl6 ered-
ményekkel dsszevetni.

Az eddigi vizsgalatok arra mu-
tatnak, hogy a tizenéves filk és
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lanyok biztonsagos kozleked6vé
nevelése érdekében indokolt lehet
nemek szerint eltérd nevelési mod-
szereket, eltér6 megkdzelitést al-
kalmazni. A fogalmazésok is
visszatiikrézik azt a mindennapos
tapasztalatot, hogy a fitk és lanyok
biztonsaggal, veszélyvallalassal
kapcsolatos beallitodésai eltéréek.
A filk a tapasztalatok szerint ele-
ve kockaztatobb magatartasra ,,ké-
sziilnek fel”, mint a lanyok, ami a
kozlekedésben elsésorban a sebes-
ségmegvalasztas terén ( a gyors-

hajtas anticipalasaban) mutatkozik
meg. A fitk fogalmazasbeli meg-
nyilvanulasai kozott is jo néhany
olyan talalhato, amely el6revetiti
a kés6bbi veszélyes magatartast.
A fogalmazasokbdl nyert adatok-
bol tovabba arra lehet kdvetkeztet-
ni, hogy a kdzlekedési nevelési cél-
kitlizéseket ajelenleginél pontosab-
ban kellene a gyermekek
fejl6déslélektani sajatossagaihoz il-
leszteni, és jobban ki kellene hasz-
nalni azt a fejl6dési szakaszt, amely-
re a szabalyok elfogadasa jellemzé.

A kdziti kdzlekedésben ajelen-
leginél jobb kommunikacié kiala-
kitdsara szikséges torekedni a
gyermek és felndtt dthasznalok
kozott, elejét véve a kozleked6
gyermekek szorongéasainak és fé-
lelmeinek.

A kozlekedbket nagyszabasu
kampanyok segitségével ra kell
ébreszteni arra az ellentmondasra,
amelyet a gyermekek a felnéttek
altal tanitott és tanusitott kozleke-
dési magatartas kozott vildgosan
latnak.

Repulésbiztonsag

a i£gjforgaimi iranyitasban

fulop Janos

1, Bevezetés

A légiforgalmi irdnyitasnak, mint
a légiforgalmi szolgalatok (szol-
galtatdsok) szerves részének fel-
adata els6sorban a repiléshizton-
sagszolgalata. Ez a szolgalat mai
magyar elnevezésében nem annyi-
ra szembet(ind, mint megalakula-
sakor volt, amikor a német
Flugsicherungsdienst mintéjara
repllésvigyazo (a repilés bizton-
sagara vigyazo) szolgalatnak ne-
vezték. A Kozlekedésiigy 1960-
ban kiadott mszaki értelmezd
szOtdra még a kovetkez6 megfo-
galmazast tartalmazza:

, repllésvigyazo szolgéalat: (dér
Fiugsicherungskontrolldienst, Air
Traffic Control Service) a
légikdzlekedés biztonsagos, rend-
szeres és akadalymentes lefolya-
sat mozditja el6.”

A német nyelvhasznalat meg-
@rizte ezt a format, a légiforgalmi
irdnyitast még ma is repiilésbizton-
sagi, repilésbiztosité szolgalatnak
nevezik.

Azt, hogy ez az elnevezés sok-
kal mélyebb értelmet takar, mi sem

bizonyitjajobban, mint az, hogy az
EUROCONTROL néven ismert
nemzetkdzi szervezet is ezt a te-
vékenységet emelte ki, szolgalta-
tasainak jellegét hangsulyozva a
szervezet elnevezésében:
EUROCONTROL - European
Organisation for the Safety of Air
Navigation (Eurdpai Szervezet a
Légikozlekedés Biztonsagaért.) A
német Kari Mobius 1956-ban
Minchenben kiadott, a
légikdzlekedés gyakorlati ismere-
teit 0sszefoglalé kényvében (Die
Bicher dér Luftfahrtpraxis Band
2) a kovetkez6képpen magyaraz-
za a replilésbiztonsagot szolgalo
replilésiranyitod szervezet sziiksé-
gességét:

»Mi a replilésbiztositas?

A repilésbiztositéas a hazai és a
nemzetkdzi légikozlekedés széles-
kord foldi szervezetének részeként
teljesiti a légi kozlekedés akadaly-
mentes, gyors és biztonsagosfoly-
tatasahoz sziikséges allamifelada-
tokat és intézkedéseket. ™

Mint ismert a legGjabb kon
m agyarjogalkotas is elfogadta ezt
a felfogast, a Magyar Koztarsa-

sag a légi kozlekedés alapvet6 for-
galmi biztonsagat megfeleld, az
allami felelsség korébe tartozo
szolgalat m(ikddtetése utjan ga-
rantalja.

Melyek ezek az allamifelada-
tok?

A Chicag6ban 1944. december
07-én alairt, a Nemzetkdzi Polga-
ri Repulésrél sz6l6 Egyezmény
(Chicago Convention) Szerz6d6
allamai kotelezettséget vallaltak
arra, hogy a lehet6 legnagyobb
egységességet biztositjdk a légi
jarm{vekre, a személyzetekre, a
légi Gtvonalakra és a kiegészit6
szolgalatokra vonatkoz6 szaba-
lyok, szabvanyok, eljarasok és
szervezési feladatok tekintetében
minden olyan kérdésben, amely-
ben az egységesség konnyit és fej-
leszti a replilést.

A Nemzetkdzi Polgari Repilé-
si Szervezet ebb6l a célbdl id6-
szakonként a szliikséghez képest
nemzetkdzi szabvanyokat, ajan-
lott gyakorlatokat és eljarasokat
fogad el, illet6leg médosit - tob-
bek kozott - a kovetkezd kérdé-
sekben:
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- atavkozlési rendszerek és repi-
lési segédeszkdzok, (navigacid,
radar, telexhalézat, stb.);

- arepul6terek és leszalléhelyek
jellemz6, a biztonsagos m(iko-
dést szolgalé adatai;

- és a repulési szabalyok és re-
pulésiranyitasi eljarasok vonat-
kozasaban, valamint a repiilés
biztonsagaval, rendszerességé-
vel és ésszer(isitésével kapcso-
latos minden egyéb, idésza-
konként sziikségessé valo kér-
désben.

A légiforgalmi szolgalatok -
kozottuk els6sorban a
légiforgalmi irdnyité szolgélat -
ellatasa tekintetében ezeket a
szabvanyokat és ajanlott gyakor-
lati eljarasokat a Chicag6i Egyez-
mény 11. szamu Figgeléke
(Annex 12) tartalmazza. Ebben és
a megfelel6en honositott magyar
foglalkozasi szabalyokban (lég-
ugyi el@irasokban) keriilnek meg-
hatdrozsra azok a szervezési és
mikodési feladatok, amelyek tel-
jesitése sordn az allam eleget tesz
anemzetkdzi szerz6désben vallalt
kotelezettségének.

A légiforgalmi iranyité szolga-
lat ellatasa korében - els@sorban a
légi forgalom biztonsdgos lebo-
nyolitasa érdekében - szdmos szer-
vezési, Uzemeltetési és egylittm(-
kodeési feladatot kell megoldani.

2. A léqgi forgalmi iranyito
szolgalat ellatasanak
feladatai:

1. 6sszelitkbzések megel6zése a
Iégi jarmivek kozott;

2. Osszeiutkdzések megelGzése a
munkaterileten, a légijarm{vek és
az ott 1év6 akadalyok kozott;

3. alégi forgalom rendszerességé-
nek, elésegitése és fenntartasa;

4. a repulések biztonsagos és ha"
tékony vezetéséhez hasznos tajé-
koztatasok nyujtasa;

5. az illetékes szervek értesitése a
kutatasi és mentési segitségre szo-
ruld légijarm(ir6l, szilkség szerint
segitségnyjtas.

(ICAO Annex 11)
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2.1. A légi jarm(ivek kozotti
Osszeltkdzések megel6zé-
se

Annak érdekében, hogy a légi
jarmiivek kozotti 0sszeltkdzések
megel6zhetéek legyenek, a
légiforgalmi irdnyité szolgalati
egységeknek tevékenységiik soran
elkulonitéseket kell biztositaniuk
az ellendrzott légtérben mikodo és
ugyanigy az ellenérzott replil6tér
munkateriletén m(kodd légijar-
mvek kozott: Az elkuldnitési mi-
nimumokat, vagy a légi jarmdvek
kozott megengedhetd legkisebb
térkdz értékeit a légiforgalmi ira-
nyité szolgélat elldtasanak sza-
balyzata, az ICAO DOC4444
PANS-RAC, illetve a honositott
megfeleléje a44. sz. Légligyi EI16-
irés tartalmazza. Az cikk terjedel-
me ezek részletes ismertetését nem
teszi lehet6vé. Mégis, néhany alap-
vet6 fogalmat célszerl megemli-
teni. Mivel a l1égi forgalom dsszes-
sége négy dimenzidban (tér + idd)
bonyolodik le, ebb6l kévetkezben,
ehhez igazodik az elkilonités
szikségessége és annak fajtai is:
- tadvolsagon és idGszamitason

alapulo hossziranyu,

- eltér6 Gtvonalak kijeldlésén ala-
puld oldaliranyu.

- a légi jarmivek tartozkodasi
helyeként kiilénb6z6 foldrajzi
helyek megjel6lésén alapuld
foldrajzi

- kilénbdzé és azonos Gtiranyok
szerint haladd légi jarmivek
k6z0tt szintbeni (magassagi) és
mindezek kombinacidjaként, a
légi jarm(vek haladéasanak ra-
darral torténé ellen6rzésén ala-
pulé radar elkilonités.

2.2. A légijarm(ivek és a foldi
akadalyok kozotti 6sszeltko-
zések megel6zése

Az ellen6rzétt repliléterek mun-
katerlletére (a futépalyakra és
guruldutakra) korlatozdédik az
Osszelitkdzések megel6zése.

Nem feladata a Iégiforgalmi ira-
nyité egységeknek a légi jarmivek
és a foldi tereppontok koz6tti
Osszelitkdzések (CFIT

Controlled Flight Int6 Terrain )
megel6zése (Gtvonalrepilés so-
ran). A légijarmdvezet6knek, ami-
kor sajat navigaciéval repilnek,
ellendrizniuk kell az iranyitéi en-
gedélyeket e tekintetben(terrain
clearance). Kivétel, amikor IFR
repulés soran egy légi jarmiivet
radar iranyvezetéssel (vektoralas)
irdnyitanak, mert ilyenkor a radar
iranyit6 afelel6s a navigacioért
kovetkezésképpen a terep feletti
biztonsdgos magassag betartata-
séert is! Fokozottan igaz ez apre-
cizios radar berendezéssel (PAR)
végzett bevezetés (teljes lebeszé-
16 eljarés) esetén.

2.3. A légi forgalom rend-
szerességenek eldsegitése
és fenntartasa

Ez a feladat feltételezi az el6-
z6ekben ismertetett feladatok ma-
radéktalan teljesitését, valamint a
forgalom tervezés és koordinécié
tokéletes egységét. Ez a feladat,
amit ma mar részben atvett az
ATC-t6l a légiforgalmi aramlas-
szervez@ szolgalat (ATFM), mivel
a légi forgalom szamszerl nove-
kedése Europaban a 70-es évtized-
ben, (az amerikai kontinensen mar
kordbban), azt a min&ségbeli fej-
16dési kovetelményt hozta maga-
val, ami sziikségképpen életre hiv-
ta az ATC-t6l szervezetileg fligget-
len, de vele a legszorosabban
egyiittm(ikodsé 6nalld6 ATFM-t. E
két szolgaltatas rendszerszint( tel-
jes egysége az EATMS (European
Air TrafFic Management Service)-
ben fog megtestesiilni kontinen-
siinkdn az ezredfordulo utan.

2.4. A repilések biztonsa-
gos és hatékony végrehaj-
tasahoz hasznos tajékozta-
tasok és tanacsok nyujtasa

A légiforgalmi tajékoztato szol-
galat mikodésén tal, a
légiforgalmi irdnyit6 egységek re-
puléstajékoztatd szolgalatot adnak
kérésre vagy sajat elhatarozasuk
alapjan a légi jarmivek személy-
zete szamara. Ezek a tajékoztata-
sok els@sorban az ismert forgalom-
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ra vonatkozo tajékoztatasok, ezen
tal altaldaban azonban az id6jarasi
és arepul6téri korilményekre vo-
natkozo, kiléndsen a repllésre
veszélyes egyéb korulményekre
valo figyelem felhivast tartalmaz-
nak.

2.5. Riaszt6 szolgalat ella-
tasa

A légiforgalmi iranyit6 szolgéa-
lat ellatasa soran alapvetd replilés-
biztonsagi feladat a bajbajutott
vagy eltint Iégi jarm(vekrél (te-
hat a kutatasi és mentési segitség-
re szorul6 légi jarmGvekr6l) sz6lo
tajékoztatas a kutatast és mentést
koordinal6 kdzpont részére, vala-
mint segitségnyljtas a kutatast és
mentést végzd egységek részére. A
tudomasra jutott, varhaté vagy be-
kovetkezett replil6téri repild ese-
ményekrél vagy balesetekrél are-
pulétéri iranyité torony kdzvetle-
nil a mentést végzd replilétéri egy-
segeket (tlizoltd, mentd, miszaki-
ment6) tajékoztatja riasztas forma-
jaban.

3. A repilésbiztonsag
érvényesilése a
Iégiforgalmi iranyito
szolgalat ellatasa soran

Mint az elébbiekben lattuk, a
légiforgalmi iranyitas alapvet6en
a repulés biztonsaganak, a légi
kozlekedés rendszerességének ér-
dekében tevékenykedik. De éppen
e tevékenységének gyakorlasa so-
ran nem valhat-e rendkivili repi-
16 események vagy balesetek oko-
z0iva?

Az elmult fél évszazad (1945-
1995) tapasztalatai azt bizonyit-
jak, hogy az emberi tényez6, a
tévedés lehet6sége sajnos ezen a
teriileten sem zarhat6é ki. Miutan
a légi kdzlekedés rendszerének
szerepl6i kozul egyedil a
légiforgalmi iranyité az akinek
nincs arra lehetésége, hogy kor-
latozza sajat felel6sségi korét,
vagy, hogy elkeriilhesse a veszé-
lyes helyzeteket, rendkivil fon-
tossa valt a '80-as évektdl kezd-

ve a légiforgalmi aramlasszerve-
z6s szerepe, egyrészt a légitarsa-
sagok altal oly sokszor és részben
joggal kifogasolt forgalmi késé-
sek visszaszoritdsaban, mésrészt
pedig a légiforgalmi iranyitd egy-
ségekre harulé forgalom mennyi-
ségének az adott iranyitdi kapa-
citdshoz valo igazitdsaban.

ValGjaban a piléta, ha kedvez6t-
len id&jarasi koriilmények kozé ke-
ril, valaszthat, hogy elindul-e egy
repll6térrél, vagy ha Gtkdzben ke-
ral ilyen helyzetbe dénthet gy is,
hogy eredeti célrepiiltere helyett
kitér6 repul6térre repiil. Ha egy re-
pul6téren valnak kedvez6tlenné a
kortilmeények, vagy az barmilyen ok
miatt alkalmatlanna valik a repil6-
gépek fel- és leszallasara, legfeljebb
bezaijak a replil6teret.

A légiforgalmi iranyité barmi-
lyen kdriulmények kozott eredeti
kornyezetében kell, hogy folytas-
sa kotelessége teljesitését, mind-
addig, amig csak a rendelkezésére
bocsatott technikai eszk6zok lehe-
téveé teszik ezt szamara. Nincs le-
het6sége sem az id6jarasi koril-
mények megvalasztasara, sem pe-
dig a légiforgalmi kdvetelmények
megvaltoztatasara, szolgalati ide-
je alatt maradéktalanul eleget kell
tennie kotelezettségeinek. Sokszor
legjobb tudasa és felkésziltsége
szerint, éppen a repiilés, a légifor-
galomfeltétlen biztonsaga érdeké-
ben és mertfelel6s aszaméra ira-
nyitasra atadott valamennyi légi
jarm{ biztonsagéért.

A légiforgalmi irdnyitéi tevé-
kenység alapvet6en harom részre
tagolhato:

1 forgalom tervezés és koordina-
ci6 (a szomszédos iranyitdi egy-
ségekkel és egyéb egylittm(ikodd
tarsszervekkel),

2. dontéshozatal (az alkalmazan-
do elkuldnitések és a forgalom-
szervezés Osszetevd elemeinek el-
hatérozésa, részben egyéb ténye-
2Bk, pl. id6jarési, figyelembevéte-
lével),

3. iranyitoi engedélyek kiadasaval
egy vagy tobb egymast kovetd
ddéntéssorozat végrehajtasa.

A légiforgalmi iranyitas elmé-
leti kérdéseivel foglalkozo szakér-
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ték - kozottik dr. Moys Péter és
br. Voit E7IB foglalkoztak korab-
ban behatéan hazankban az iranyi-
toi terhelés és kapacitas 6sszefiig-
géseinek elméleti kérdéseivel és
komplex vizsgalataval - kutatasai
alapjan, melyet szdmos szimulato-
ros kisérlettel is alatdmasztottak,
megallapithat6, hogy e hdrom fel-
adatcsoport koziil az els6re (terve-
zés/koordinacio) ardnytalanul
nagy az id6 raforditas sziikséges-
sége, a masodik (dontéshozatal) a
forgalom szamszer(i ndvekedésé-
vel egyre fontosabba valik, azon-
ban mivel az irdnyit6i engedélyek
kiadasara forditott id6 a kezelt re-
pulégépek szamanak ndvekedésé-
vel egyenes aranyban ndvekszik,
ez (ti. az engedély kiadas, a folya-
matos kapcsolattartas a légi-jarm(-
vezetdkkel) esetenként csak a don-
téshozatalra forditott id6 csokken-
tésével tarthatd fenn. Természete-
sen ez a képlet itt most rendkiviil
leegyszer(sitett, de igy is érzékel-
het6 talan, hogy melyik a kritikus
tényezd és, hogy miért éppen itt, a
doéntéshozatal soranjut donté sze-
rep az emberi tényez6nek.

A légiforgalmi iranyitas egyes
elemeinek automatizalasaban a
forgalom tervezés/koordinacio
voltaz, ahol a szamitastechnika al-
kalmazasaval nagy mértékben le-
hetett csokkenteni a manualis és
verbélis munkavégzés sziikséges-
ségét és ezaltal, mintegy felszaba-
ditani az iranyitot a legfontosabb
feladat, a dontéshozatal elvégzé-
sére, ami viszont maga nem auto-
matizalhatd!

A technikai fejl6dés soran egy-
re jobban automatizalhaté lesz vi-
szont a replilési palyakra vonatko-
z6 iranyitéi engedélyek kiadasa -
els6sorban a digitalis adattovabbi-
tas révén - pl. az ,,S” méda ma-
sodlagos radar alkalmazasaval.

Meg kell emliteni, hogy a
légiforgalmi irdnyitas kozben téve-
dés vagy mulasztas miatt bekdvet-
kezett légi kozlekedési balesetek
vagy rendkivili replil6 események
szazalékos aranya az egyéb okok-
bol bekdvetkezett eseményekhez
képest rendkiviil csekély vilagvi-
szonylatban is. Ezért is fogalmaz-



tak gy a 90-es évek légiforgalmi
fejlesztési stratégiajat meghatérozd
szakemberek, hogy a jovendé
légiforgalmi iranyitasi rendszerei-
nek legaldbb ajelenlegi szintd biz-
tonsag szavatolasa mellett kell ké-
pesnek lenniiik az elkdvetkezd év-
tized varhatd légi forgalménak az

JOSIP KUKEC
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eddigieknél jobb rendszerességgel,
vagyis kisebb szamu késéssel tor-
ténd kezelésére.

A légiforgalmi iranyitas rendsze-
re és modszerei nagy fejlédésen
mentek keresztil az elmult évtize-
dekben. Egyitt fejlédtek a légijar-

s sz

nésével, szinte parhuzamosan az
egyre Ujabb, korszer(ibb technikai
lehet6ségekhez igazodva. E rend-
szer kdzéppontjaban azonban a re-
pllésbiztonsagfeltétlen érvényesi-
lése maradt afd kovetelmény!

( VASUTI kézlekedés)

forditotta: BUSCH KAROLY

VASUTI SZALLITASI

IRANYOK AZ ADRIARA
Rijeka - Trieszt és Bécs - Zagrab - Rijeka

Budapest - Zagrab -

Bevezetd

Az aruaramlatok eddigi kutatasai
a Szava- volgyi forgalomra, mint
eurazsiai szallitasi tengelyre - ter-
jedtek ki. Az észak-adriai kikot6k
kozép- és északkelet-eurdpai kap-
csolatai hattérbe szorultak, sét ku-
tatdsukat mell§zték. Pedig ez a
szAllitasi irany talja szélesre a Pan-
non-térség és hatterének kapuit az
adriai hidf6 felé. A Kozép- és Ke-
let-Eur6paban végbemend politi-
kai véaltozasok pedig 0j politikai
tartalmat adnak ennek az Eszak-
nyugat-Horvatorszagot atszeld
tranzverzalis irdnynak.

Nézziink ra Horvatorszag térkeé-
pére és vegyiik figyelembe az adri-
ai tengermellék sajatossagait. R6g-
ton logikusnak tiinik, hogy Kozép-
Eurdpa aruit arra a helyre szallit-
juk, ahol a tenger a legmélyebben
hatol be a szarazféldbe, ahol a viz-
mélység eléri a hatvan métert, és
ahonnan atengeren avilag minden
tajara eljuttathatjuk aruinkat.

A gravitacios hattér a
prognosztizalt aru-
mennyiség

Az utasokra és arukra gyakorolt
vonzas elsésorban a szallitasi ta-
volsagtol fiigg.

Ilyen alapon Rijeka kikoét6jének
,hatorszaga” két dvezetre: ,,A” és

,B” Ovezetre oszthato. (1. abra) A
vonzaskorzet nagysagara hatéssal
van: a szallitasi tarifa nagysaga, a
szallitasi szolgaltatdsok mingsége
és mas tényezdk. Teljes korlen a
vonzéskorzetet, annak valtozasait
csak a balti kikot6k - Hamburg és
Szczecin - valamint Rijeka vala-
mennyi el6nyének és hatranyanak

1. dbra: Rijeka kikot6jének hatorszagi dvezetei
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Osszevetésével lehet meghataroz
ni. Ugyanilyen alapon prognosz-
tizalhato a 2015-re varhaté forga-
lom nagysaga.

A tanulmanyozott szallitasi ira-
nyokon vérhato arukat émlesztett,
folyékony és altalanos arukra oszt-
hatjuk. Varhaté mennyiségiiket az
1. tdblazatban adjuk meg.

A vonalak szallitoképes-
sége

A Zagrab-Rijeka-i vasutvonal
1873-ban épilt, a hozzatartozo el-
dgazéasokkal egyiutt 240 km
hosszusagu, a mértékadé emelke-
dé 25 ezrelék, a legkisebb ivsugar
230 m.. A vonal Zagrab és
Moravice kdzo6tt 25 kV-0s és 50 Hz
véltakozéarammal, mig Moravice
és Rijeka kozott 3 kV-os egyen-
arammal villamositott. Zagrab és
Moravice kozott ,Lorenz” rend-
szer(i allomasi és onmikodo
térkdzbiztositasi rendszert épitet-
tek ki, .Moravice és Rijeka kdzott
pedig ellenmenet-biztositds m(iko-
dik. Az allomaési vaganyok hasz-
nalhat6 hossza 360 és 625 méter
k6zott van.

A vonal bemutatott jellemzgi-
b6l, a mértékadé szakaszon -
Skrljevo és Lokve kdzott - a sza-
mitott atbocsatoképesség évente
12 430 000 elegytonna, illetve
6 540 000 arutonna.

Rijeka a szlovén vasutakon ke-
resztil, kedvez6tlen m(iszaki-lize-
meltetési adottsagu vonalon kap-
csolodik Trieszthez. Ennek atho-
csatdképessége 4 500 000 &ruton-
na/év koral van, ami a mai szalli-
tasi igényeket kielégiti.

A prognosztizalt aru-
mennyiség szallitasi el6fel-
tetelei

1993-ban és '94-ben a rijekai
csomopontban csatlakoz6 vonala-
kon a kovetkez6 arumennyiséget
szallitottak el (1 000 t-ban):
Rijeka-Zagrab 1993-ban 29004.t. 5500e. t.
Rijeka-Zagrab 1994-ben 3 1504.t. 5980e.t.
Rijeka-Pivko 1993-ban 1930 4t. 3660e.t.
Rijeka-Pivko 1994-ben 1980 4.t. 5760e.t.

Az adatokbol lathatd, hogy i
vonal miszaki adottsagai a bemu
tatott két évben nem voltak kihasz-
nalva, aminek okat a Horvat Koz-
tarsasagban meglévé gazdasagi-
politikai feltételekben kell keres-
ni. A prognosztizalt &rumennyiség
elszéllitasanak el6feltételei tehat:
- a gazdasagi tevékenység fel-

élénkiilése,

- az aruaramlatoknak a gazdasa-
gilag ésszer( szallitasi irdnyok-
ra torténd terelése.

A vonal atbocsatoképességének
minddssze 50%-os kihasznalasa le-
hetévé teszi tovabbi - a maival azo-
nos mennyiség(i - aru elszallitasat.

Logikusnak tlinik, hogy kikot6-
hoz csatlakozd szallitasi vallalatok
(fuvarozék) szallitoképessége
meghaladja a kikot6ét. Ezt kivan-
ja az egzisztenciajuk és a gazda-
sagi novekedésik. A vasuttol a
szallitoképesség novelése konkré-
tan azt kdveteli, hogy tegyen
- megfelel6 szervezési intézkedé-

seket,

- megfelel miszaki fejlesztése-
ket .

Szervezési intézkedések

a) A kocsiaramlatok optimalizala-

sa, az arunak a legrévidebb szalli-

tasi Gtvonalra terelése.

b) A tehervonatok terhelésének

18%-0s emelése, elsésorban a

tobbmozdonyos vontatas alkalma-

zasaval.

c) A vonatok Srkljevo alloméason

tortén6 dsszedllitasa.

d) Megfelel6 diszpécser (lizemira-

nyito) -rendszer kialakitasa a ko-

vetkez§ szakaszokra:

- Rijeka-Zagrab,

- Rijeka - Lupoglava - Koper -
Trieszt

- Zagrab-Graz,

- Dugé Selo - Koprivnica (ide a
méasodik vagany is kivankozik).
A rijekai és trieszti iranyokra

prognosztizalt teljesitmény dssze-

tétele és nagysaga igényli :

- korszer(i munkaltatasi intézke-
dések bevezetését,

- magasszinvonali  dontések
meghozatalat. Meg kell fogal-

mazni a célrendszert és el kell
késziteni az egyes programok
megvalositasi Utemtervét. Biz-
tositandd a szallitasi igények és
arendelkezésre allo és mikodé
vasiti kapacitasok optimalis
0sszhangja.

Uj vonalak épitése

A véarhatd szallitasi igényeket a
meglévé vasutvonalak nem tudjak
kielégiteni. Sziikség van egy nagy
szallito és iizemi teljesitményekre
képes vasutvonal megépitésére,
amivel:

- magasabb szinvonalu széllitasi
szolgaltatas valdsithaté meg,

- elkerulhet6 a Horvat Koztarsa-
sag kozlekedési elszigeteltsége,

- ahorvatvasathalozat bels6 kap-
csolatai javulnak.

Folytatni célszer( a tovabbi ku-
tatasokat. Ki kell dolgozni Kozép-
Eszak- és Kelet-Eurdpat, a Balti-
kumot az Adriai tengerrel 6ssze-
kot6, nagy sebességii vonalakra
vonatkozé tanulmanyt.

A halozat-feldjitast a Rijeka-
Zagrab vasutvonal megépitésével
kell kezdeni. A meglév6 vonal
228,5 km hosszU egyvaganyu pa-
lya, meredek, 25 ezrelékes emel-
ked6kkel és 230 méter sugaru
ivekkel rendelkezik, 50-100 km
kozotti megengedett sebességek-
kel. Eddig tobb valtozatot dolgoz-
tak ki:

»AzZ un. Kupa-i (Kupa-volgyi
valtozat nyomvonala a Kupa folyd
volgyében haladna, a Gorski Kotar
hegyeit Risnjak Hegység alatti
24,8 km-es bazisalaguttal tdmé at
(az ,,Okrugljak alagut” 13,8 km
hosszlsagu lenne).

A 149,7 km hosszl kétvaganyu
palya a meglévénél 79 km-rel ro-
videbb, igen nehéz terepen halad
at, 6sszesen 22 alagut megépitését
igényli 52 km hosszban. A meg-
épitendd hidak és viaduktok
hossza hozzavet6leg 10 km lenne.
Avonal legmagasabb pontja.271,8
m magassagon, a jelenleginél
(836,4 m) 564,6 méterrel alacso-
nyabban van. Az (j vonalat villa-
mos lzemdire, 200 km-es sebessé-
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glire, 22,5 kN tengely terhelésre 7

ezrelék legnagyobb emelkedésiire

tervezik, min. 3 000 m-es ivsugar-
ral.

Az Uj vonal megépitésével no-
vekedne az atbocsaté- és szallito-
képesség, csdkkennének az lze-
meltetés koltségei, els6sorban a
kovetkez6 hatasok miatt:

- ajelenlegi tavolsag 79 km-rel
csokkenne,

- az emelked6 25 ezrelékr6l 7
ezrelékre csokkenne,

- ajelenleg meglévé atlagosan 65
km/h sebesség 160-200 km/h-
ra ndvekedne,

- a személyforgalomban az uta-
zasi id6 75%-kal csokkenne

- aszallitasi koltségek
eateherforgalomban 74,5%-Kkal,
saszemélyforgalomban 66,3%-

kalcsdkkennének.

A ,,Drezmcai valtozat" nyom-
vonala a ,,Dreznicko Poljé”n és
Crikvenican halad keresztul.
Karlovac-rél agazik el az el6bbitél,
a Mreznica folyé volgyében halad
Donji Zvecaj-ig, majd folytatdlag
Josipdol-ig. A Velika Kapela tomb-
je alatt 9 km-es alagiton halad at,
majd kifut Dreznicko Polje-ra. Ezu-
tdn egy 13,7 km-es alagutat (a vo-
nal legjelent6sebb épitménye) ko-
vetéen Novi Vinodolsk-nal bujik
elé a hegyekbdl és fordul Rijeka ira-
nyaba.

A nyomvonal teljes hossza
170,8 km, a legnagyobb emelke-
d6é 10,9 ezrelékes, a minimalis iv-
sugar 2 000 m . A megengedett
sebesség személyvonatoknak 200
km/h, tehervonatoknak 120 km/h
.Ami(targyak 6sszes hossza 39,21
km, a nyomvonal pedig idealisan
illeszkedik a Zagrab-Split, ill. a
Trieszt-Rijeka-Split-Dubrovnik
féiranyokhoz. Becslilt kapacitasa
45 milli¢ arutonna/év. Gazdasagi
hatdsai a kovetkezdk:

- ajelenlegi tavolsagnal 58 km-
rel rovidebb,

- alegnagyobb emelked6 25 ez-
relékrél 10,9 ezrelékre csdkken,

- akoltségcsokkenés a teherszal-
litisban 68,2%-0s, a személy-
szallitasban 61,2%-0s.

Az ,,Ogulin-valtozat,, -ban kor-
rigaljak a Dreznicait és a nyom-
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vonalat a Gorski Kotar-on atveze-
tik. Nagyobb mértékben veszi
igénybe a meglévd Zagrab-Ogulin
vasttvonal nyomvonalat. Ogulin-
nal elagazik a ,,Kapela,-alagut
felé, amelyb8l Novi Vinodolsk al-
loméason jon el6.

A Novi Vinodolsk  és
Crikvenica kozotti tavolsagot ala-
gutakkal és viaduktokkal hidalja
at. Innen az Adria-magisztraltol
200700 m-es tavolsagban halad
Rijeka felé.

A vonal alaprajzi elrendezése és
hosz-szelvénye Ogulin és Rijeka
kozott kedvezd: a legkisebb ivsu-
gar 2500 m, a legnagyobb emel-
ked6 6,3 ezrelék, a vonal teljes
hossza (Zagrab-Rijeka) 165,5 km.

A vonal becsiilt kapacitasa 45
millid arutonna évente. A kovet-
kez6 gazdasagi hatasok varhatok:
- ajelenlegi tavolsag 63 km-rel

csokken,

- az emelkedd 25 ezrelékrél 6,3
ezrelékre csokken,
- a legnagyobb sebesség 160 —

200 km-re emelkedik,

- az utazasi id6 (személyforga-
lomban) 72%-kal csokken,
- akoltségcsokkenés mértéke:
- teherforgalomban: 69,5%,
- személyforgalomban:
62,3%.

Az egyes valtozatok jellemzGi-

nek dsszefoglalasa

Jellemz6k Egység
vonalhossz km
legmagasabb szint m
alagutak hossza km
hidak hossza km
beruhazasi kolts. mill. USD/km

Ossz. beruh.-i kolts mill. USD-ben

Az atfog6 gazdasagi elemzések
a modositott Dreznicai (tehat
Ogulin) véltozatot mindgsitik leg-
kedvez6bb megoldasnak. Ez egy-
ben kiinduldpontot ad a Rijeka -
Trieszt és egyben az Istria-i vasut-
vonalak 0sszekotésének megva-
lasztasahoz.

A nyomvonal vezetésére ké-
szilt tanulmanyok két megoldast
kinalnak.

- Az els6 megoldéas szerinta 19,2
km hosszu vonal Jurdani allo-
masnal indul, az Ucka-hegy lej-
t6jén haladva jut el Poljane te-
leplilésig, ahonnan 8,2 km
hossz( alaguttal kapcsolédik a
Lupoglav-Rasa vonalhoz.

- A maésik megoldés szerint a 19
km hosszU vonalat Jurdani al-
loméasnal egy 13,7 km-es alag-
uttal inditjak, és Lupoglav allo-
mésnél csatlakozik a masik vo-
nalhoz..Avonal megépitésének
becsilt koltsége 350 millid
USD, és rendkiviil bonyolult
miiszaki megoldasokat kivan.
Ezért Gjabb megoldasokat kell
keresni. Az Uj megoldasnak ki
kell terjedni a rijekai rendez6-
palyaudvar helyének a megha-
tarozasara ugyanigy, mint a
vasUtvonalak rendezé-palyaud-
varainak csatlakoztatasara.
Bécs és Praga legrovidebb adri-

ai-tengeri kapcsolatait keresve ju-

tottak el a Zagrab-Bécs vasuti

Osszekottetés megoldasahoz. A leg-

rovidebb 0sszekottetést gy kapjuk,

hogy Zagrabbdl a meglév6 vona-
lon eljutunk Krapina-ba, majd in-
nen Uj nyomvonalon Pragersko-ba

(innen Maribor-Graz-Bécs.) Ezzel

ajelenlegi vasuti tavolsagot 64 km-

rel csokkenthetjik.
Az Gjonnan tervezett vonal le-
het6vé teszi a személyvonatok

valtozat

Kupai Dreznicai Ogulini
149,7 170,8 165,5

270 469 361

57 27 43

n 12 12

20 15 18

2800 2400 2800

200 km/h, a tehervonatok 120, ill.
140 km-es sebességi kozlekedését.

A legkisebb ivsugar ezen a vo-
nalon 2800 m., 12,5 ezrelék leg-
nagyobb emelkedével, C.l-es
rakszelvénnyel, 22,5 kN tengely-
terheléssel. A prognosztizalt forga-
lom mértéke 12 milli6 &rutonna.

A beruhdzasi koltségek ezen az
Uj vonalon varhatéan 530 millio
USD-t tesznek ki.
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A véarhat6 eredmények:

- Zagrab és a Horvat Koztarsasag
kedvez6bb és természetesebb
kapcsolata az eurdpai térségek-
kel,

- nagyobb horvat részardny a
széllitasi teljesitményekbdl;

- avasut kedvez6bb versenyhely-
zete mas kozlekedési (els6sor-
ban kdzuti,) &gazatokkal szem-
ben,

- létrejon az Osszkottetés nagy
sebességli eurdpai vasuthalozat-
tal,

- azorszag nagy sebességl (leen-
dé) halézatdban ez a vonal je-
lenti akapcsolatot Horvétorszag
északnyugati része felé.

A prognosztizalt &rumennyisé-
gek alapjan szikségesnek latszik
a masodik vagany kiépitése Dugo
Selo-t6l Botové-ig, illetve a ma-
gyar orszaghatarig.

A masodik vagany megépitésé-
vel egyid6ben a vonalon megha-
tarozott nyomvonal- és mas kor-
rekcidkat kell végezni, melynek
eredményeként a palyasebesség
200 km/h-ra emelhetd.

A BERUHAZASOK MEG-
TERULESE

A beruhazasok megtériilését a
kdvetkez6 tényez6k 6sszehasonli-
to elemzésével értékelhetjik:

- az egyes széllitasi irdnyokra
prognosztizalt aruk mennyisé-
ge;

- az Uj vasutvonal és kisérg léte-
sitményeinek beruhazasi koltsé-
ge;

- az Uzemeltetési koltségek var-
hat6 cs6kkenése.

Vizsgélataink eredményeként -
a tarsadalmi szinten megjelen6
makrogazdasagi hatasokon tul - a
kovetkez6 kovetkeztetéseket von-
hatjuk le:

a) Arijekai irdny kiépitésének be-

ruhazasi koltségei a figyelembe

vett valtozattdl fliggéen 19 és 21

év kozotti idében tériilnek meg.

b) A Trieszt és Rijeka kozotti vas-

Utvonal kiépitése esetén hosszabb

id6 alatt, 24 év utan tériilnek meg

a beruhazasi koltségek.

c) A Zagrab-Bécs kozdtti 6ssze-
kottetés kiépitésének koltségei
térlilnek meg leghosszabb id6 - 26
év - alatt.

d) A Dugé Selo-Botovo kozotti
masodik vagany kiépitésének és a
korrekciok elvégzésének koltségei
18 év alatt megtériilnek.

VEGSO KOVETKEZTETE-
SEK

A Horvat Koztarsasagbanjelen-
leg fennall6 helyzet az utas- és aru-
aramlatok természetellenes elosz-
lasat eredményezi, ami kozvetle-
nil is tikroz6dik a HZ teljesitmé-
nyeinek alacsony mértékében. A
mostani id6szak a legkedvez6bb
arra, hogy fejlesztési koncepcion-
kat kell6en megalapozzuk, kidol-
gozzuk a megfeleld beruhazasi
programokat és elkészitsiik a m-
szaki terveket, dokumentacidkat.

Az el6z6ekben korvonalazott
tevékenyseégben els6bbséget kell
adni a rijekai és trieszti 6sszekot-
tetés megvaldsitasanak, beleértve
a rijekai vasuti csomépont
magasszinvonall kialakitasat is.

A 2015-re prognosztizalt aru-
mennyiséget a feltételezett évi 2%-
os ndvekedéssel meghizhatd alap-
nak tekintjik a tovabbi tervezés-
hez. A beruhézasi eszkdzok (pénz)
hidnyéara valo tekintettel a techni-
kai, technolégiai végcél csak 1ép-
cs@zetesen, tobb fazisra bontva

Az arufajtdk mennyisége iranyonként

a) Rijekai irany

Omlesztett aruk 4600 t.

Altalanos aruk 7300 t.

Folyékony aruk 6600 t.
b) Trieszti irany

Altalanos aruk 6100 t.

Egyéb aruk 2100 t.

érhet6 el. A miiszaki fejlesztések
megvaldsitasat kovetben korszerd
lizemeltetéssel tovabb lehet ndvel-
ni a szallitasi teljesitményeket és
minimalizalni a kéltségeket.

OSSZEFOGLALO

A ko6z6lt dolgozatban meghata-
roztuk a vonzaskorzeteket, prog-
nosztizaltuk a varhaté &ruk
mennyiségét és dsszetételét, iga-
zoltuk az Uj kdvetelményeknek
megfeleld beruhdazasok megalapo-
zottsagat. A szava-volgyi, eurazsi-
ai szallitasi fOirdnyt mar eléggé
kielemezték, most a hangsulyt az
észak-adriai kikot6k kozép- és
keleteurépai Osszekapcsolasara
kell helyezni.

A gravitacids térség - melyben
a szallitando aruk és aruaramlatok
létrejonnek illetve ahova irdnyul-
nak - két dvezetre oszthato:

- az ,A” zbna Bécsig ¢és
Bratiszlavaig terjed,

- a ,,B” zéna magaba foglalja
Miinchen, Vroclav és Krakko
valtozatokat.

A lehetséges helyzeteket ele-
mezve a vizsgalt szallitasi ira-
nyokon prognosztizaltuk az aruk
varhaté mennyiségét és 0sszeté-
telét.

A meglévd vasuti infrastruktu-
ra elemzésével megallapitottuk
annak szallitoképességét. A szal-
litoképesség novelésére miszaki-

1 sz. tablazat.

, 1000 tonnaban.

-bol/-ba Zagrab-Ljubjana inon
tranzit .
import  export Bécs Budapest Budapest tonnéban
tranzit
Rijeka 3900 2200 400 3700 5100 15300
700 200 920 1100 280 3200
Trieszt 1200 2100 500 2500 1900 8200



szervezési intézkedésekre tettiink
javaslatokat.

A meglévl vasutvonalak szal-
litoképességének elégtelensége a
2005 illetve 2007 évekre varhato.
Ezt a helyzetet (j vasUtvonalak
megépitésével kellene megel6zni.

Ajelenlegi Gzemeltetési koltsé-
gek, a varhat6 forgalomnévekedés,
az Uj vasutvonalak beruhazasi kolt-
ségeinek és alacsonyabb Gzemel-
tetési koltségeinek dsszehasonlito
elemzésével egzakt valaszt prébal-
tunk kapni aberuhazéasok pénzugyi
megtérilésére.

A FORDITO ZARSZAVA

Magam is sokat foglalkoztam
az Adria - tengelyek tanulmanyo-

OROSZKAROLY

A jov6ben a m(holdrendszerek
segitségével a vasuti rakomany -
és vonatfutas felligyeletét, irdnyi-
tdsadt minden részletre kiterjedd
pontossaggal ellen6rizni lehet
majd. Ezt abrémai OHB Tele-data
elnevezésl telekommunikacios
cég kereskedelmi vezet6je egy
vonat mincheni kisérleti futopro-
ban szemléltette, és a kdzelmult-
ban mar a gyakorlatban, mikodés
kdzben is bemutatta. Ez a kisérleti
vonatszerelvény Gjabban mar az
Osztrak Szovetségi Vasutak vona-
lan is kozlekedett, tajékoztat a Zug
c. német folydirat szakmai cikke.

A szamitogépekkel torténd el-
lenGrzésen tal egy vonatszerel-
vénynek természetesen biztonsa-
gosnak is kell lennie, vagyis egy
voros jelzésnél valdban a kijeldlt
hataron belul kell megélinia. Az
Ggynevezett STT, vagyis a md-
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zasaval. E témakdrben ajanlanam
az Olvaso figyelmébe a Gyéké-
nyes-Murakeresztir - Szombat-
hely - Rajka illetve a szombathe-
lyi eldgazéssal a Sopron-Bécs-i
szallitasi irdnyokat.

A Nagykanizsa-Szombathely-
Rajka vonal az Adriar6l Eszak- és
Eszakkelet-Eurdpa felé tartd aru-
aramlatok szdméra lehet kedvezd,
versenyképes szallitasi irany. (A
valsdgot megel6z6 idészakban
napi 8-10 ércvonatot tovabbitot-
tunk ezen a vonalon.)

Erdemes 0Osszehasonlitani a
ZAagrabh - Bécs kozotti tavolsago-
kat az adott szallitasi utvonalakon.

1 Zagrab-Zidani
Maribor-Graz-Wien az OBB sze-

mélyvonati menetrendje alapjan
452 km.

2. A Zagrab-Gyékényes-
Nagykanizsa-Szombathely Sop-
ron-Wien tavolsadg ugyancsak
menetrendkdnyv alapjan 374
km. Az Gtvonal-rovidiulés: 78
(azaz hetvennyolc) km. Ez mar
6nmagdaban is indokolna, hogy
ezt a szallitasi iranyt alaposab-
ban megvizsgaljuk, felmérjiuk a
vérhat6 utas- és drudramlatokat,
ennek megfeleléen kidolgozzuk
a miiszaki és technolodgiai fej-
lesztési programot (pl.: villamo-
sitas).

Lehet, hogy ezt most kellene

Most-meglépniink. Most, amig nem

késd!

(vasinkozlekedés)

Vasuti aruszallitas 2000

A vonatfutas ellenorzeset a ,,Komputer kolléga” végzi

holdrendszerrel vezérelt vonatkdz-
lekedést gy programoztak, hogy
a szerelvény alapvet6en minden
jelzénél alljon meg, ha amozdony
komputerét el6z6leg megfelel6en
programoztak. Ezt a két informéa-
ciot, vagyis a jelzék allasat és a
sebességet biztonsagtechnikai
okok miatt kett6zotten tovabbitjak
arendszeren. Az egyik informacio-
futtatassal ugyanis a masikat ellen-
Orzik. Amennyiben a két informa-
cidatviteli iton a berendezések el-
térd eredményeket regisztralnak, a
vonat automatikusan allva marad.

Ezt az automatikus vezérlést
azonban nemcsak a tehervonatok
kdzlekedésében hanem a szerelvé-
nyek dsszedllitdsdban és a célallo-
masi vonatfeloszlatasban, tehat a
szerelvényekkel kapcsolatos rende-
zési munkaknal is feltétlen alkal-
mazni kell. A vonatrendezési folya-

matban a leginkabb id&igényes
mivelet a kocsik dssze és szétkap-
csolasa, ami ma még emberi eré-
vel, faradtsdgos munkaval torténik.

A Német Vasit Rt. a miincheni
Knorr-Bremse céggel éppen a ne-
héz fizikai munka megkdnnyitése-
re (j vonatkapcsol6 szerkezetet
fejlesztett ki. Ilyen kdzponti kap-
csolé szerkezettel jelenleg 50 ki-
sérleti teherkocsit szereltek fel. Az
Uj kdzponti vono- és iitk6z6készi-
léknek (kapcsoldszerkezetnek)
nagy el6énye, azontdl, hogy a vo-
natrendezési munkat meggyorsit-
ja, hogy az ilyen berendezéssel el-
latott kocsik a régi csavarkapcsos
vonokeészilékkel felszerelt teher-
vagonokkal éppen gy 6sszekap-
csolhatdk, mint az Uj kapcsoléké-
szulékkel (kdzponti (itk6z6 és vo-
nokészilékkel) felszerelt vasuti
kocsikkal.
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Mar kordbban a kdzponti vono-
és Utkozbkésziilékek elsé genera-
ciojanak kisérleti alkalmazasanal
amérnokok sok kiegészitd fejlesz-
tést végeztek. Ezek segitségével a
sziikséges vezetési informacidkat
kocsirol-kocsira tudtak tovabbita-
ni. Innen ered az Uj vezérlés elne-
vezése is, amit ,,vonatbusz-vezér-
lésként” emlegetnek. Ezzel a vo-
natbusz-vezérléssel amozdonyrol
tébb modon tudjak a vonat-6ssze-
allitassal és feloszlatassal kapcso-
latos m(iveleteket irdnyitani.

- Avasuti kocsi egyedi fékberen-
dezését elektromos impulzusok
segitségével vezérlik.

- Az egyes vasuti kocsik vagy
kocsicsoportok szelektiv szét-
kapcsolasat a mozdonyrdl lehet
vezérelni.

- Az egész vonatszerelvény auto-
matikus fékprdbajat a mozdony-
vezetd a vezérl6allasbol tudja
vezérelni, ami meggyorsitja ezt
a munkat. Jelenleg ugyanis az
Ugynevezett gyalogos fékpréba-
val egy vonat preciz fékprébaja
egy Oraig is eltarthat.
Eredményesebb, hatékonyabb

lehet a rendezési, tolatasi folyamat,
ha képerny@s tadvvezérléssel fel-
szerelt tolatbmozdonyokat alkal-
maznak. Automatikus mikdodés
vono- és ltkozdkésziilékkel kom-
binélva ezek a mozdonyok dont6
elényhoz jutnak, ugyanis a moz-
donyvezet6 mar nincs tobbé a ve-
zérl6allashoz kotve, hiszen amoz-
donyt egy vagany melletti pozici-
0bol vagy egy tolato részleg élé-
rél is vezérelni tudja.

Természetes dolog, hogy aki a
vasUton arut fuvaroztat, tudni sze-
retné, hogy a kiilldeménye Gtban a
célallomas felé éppen hol tartdz-
kodik, és azt is, hogy az &rd a cim-
zetthez sérilés nélkil, id6ben
megérkezett-e. Ebben az esetben
a KOMET informacios rendszer
sokat segithet. A KOMET rendszer
nem egyedi, kizarolagos informa-
ciés rendszer, hanem egy olyan, az
egész szerelvényt behaldzo szisz-
téma, ami a vonatba épitve éjsza-
karol éjszakara a Hamburg melletti
Maschen rendez8 palyaudvara és
Ingolstadt kozoétt ingazik. Valéja-

ban egy olyan, harom egységbdl
allo szerelvényrdl van szo, ami a
vasuton és a kdzUton egyarant koz-
lekedni tudo bimodalis
trailerekbdl, utdnfutdkbol all. Ezt
a harom egységet az Ugynevezett
AFI rendszerrel, vagyis az automa-
tikus jarm(azonositd és kdédolo
rendszerrel szerelték fel.

A német szakemberek két au-
tomatikusan m(ikéd6 jarm{azono-
sité rendszert probaltak ki: egy
foldi helyzetjelz6 és egy mihold
tdmogatasaval miikdédd azonosito
rendszert. A foldi helyzetjelz6 azo-
nosité rendszerben a jarm(iveket
egy elektronikus kddjellel, vagyis
egy jarm{azonosité ismertet6 jel-
lel latjak el. A vaganyok mellett
ezeknek a jeleknek az ellen6rzé-
sére leolvaso allomésokat létesite-
nek. Amennyiben a vasuti kiilde-
mény egy ilyen leolvaso allomas,
mellett elhalad, a jarmd, illetve
rakomany megfelel§ adatinforma-
cidita szamitdgépes leolvaso rend-
szerrel és a fuvaroztatoval automa-
tikusan kozli.

A vasuti kocsik illetve rakoma-
nyuk helyzetének, tartzkodasi
helyének m(iholdrendszerrel torté-
né meghatarozdsdhoz ajarmiive-
ket antennéval és egy adatatvitel-
technikai rendszerrel latjak el. A
jarm{ helyzetét az Ggynevezett
GPS sel, vagyis a globdlis
helyeztmeghatarozé rendszerrel az
egesz eurdpai hal6zaton meg lehet
hatarozni. Amennyiben a vezérl6-
komputer a jarmd, illetve rako-
many pillanatnyi tartézkodasi he-
lyét kozli, ezt az informéaciot ismét
avilagdrbe kildik. Ennek az adat-
informéacionak a cimzettje ezuttal
a Fold koral kering6 ,,Safir’ nevet
visel6 mihold. A fuvaroztatok az-
tan a maholdrol igény szerint el-
érhetik ezeket az adatokat.

A Német Vasit Rt. azonban
nem csak versenyképes és eredmé-
nyes akar lenni, hanem koérnyezet-
barat kozlekedési agazat is. Azok
az Alpokba kirandulé turistak, akik
az OBB Inn vélgyi vonalan
Rosenheim és Kufstein kozott
kedvtelésik szerintrojak a kilomeé-
tereket, egy eddig szokatlan vonat-
ra figyelhettek fel. Az ICE-V so-

rozathoz tartozo két 6sszekapcsolt

motoros vontatéjarmd, mint moz-

donyok vontatjak a tiz konténer-
szallito-kocsibol és egy eltolhatd
oldalfall kocsibol alld szerelvényt.

Feltlin6 ezeken a vonatokon, hogy

néhany forgovdzon a DB Cargo

szerelvényének jelképes voros

»koténykéje”, illetve az ,,Akuszti-

kai tesztel6vonat” felirat lathatd.

A Berlini Vasiti Kérnyezetvédel-

mi Kdzpont ezeken a forgovaza-

kon kisérleteket végez, hogy a hal-

kabban vagy kevéshé zajosan koz-
lekedd teherkocsik kifejlesztésé-
hez szolgaltasson adatokat.

Ehhez négy modszert probalnak
ki:

- A vasuti teherkocsikra az alta-
laban elterjedt féktuskds fék
helyett, ami egyébként is a vas-
ati kerékpéarok futdfeliiletének
felrakodasat és laposodasat
eredményezi, mlanyag fékbeté-
tekkel ellatott tarcsafékeket
vagy a futds kozben kevesebb
zajt eredményez6 dobfékeket
szerelnek.

- A forgovézak ugynevezett le-
mez kotényével a sin-kerék
kapcsolatbol eredd zaj terjedé-
sét kell csokkenteni.

- Az akusztikai tesztel6vonat te-
herkocsijainak egy része tgyne-
vezett adszorbcids kerekekkel
fut. Ezeknek a kerékparoknak
ugyanis a kigy6zé mozgasa ki-
sebb, mint a hagyomanyos ke-
rekeké.

- Az Inn volgyében a vasiti mé-
r6szakaszok hosszdban ala-
csony lemezvédéfalat létesitet-
tek, amelyek éppen félméter
magasak. Ezek a véddéfalak a
sinen gordiilé kerekek zajanak
terjedését csokkentik.

Az Inn volgyében folyo kisér-
letnek - mint a Zug c. folyoéirat
1996 maérciusi szdmaban a tudosi-
to irta - valojaban eurdpai
Osszetevdje is van. A Német Vas-
utak Rt. az Osztrdk SzOvetségi
Vasutakkal és az Olasz Allamvas-
utakkal egyitt a,,Low N@ise Train
(alacsonyabb zajszint(i vonat) el-
nevezésli és az Eurdpai Kozosség
altal menedzselt projekthez akar
tapasztalatokat gydjteni.
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Dr. Voros Attila: Az id6 értékének meghatarozasa a kdzuti kozlekedésben 6 213
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Trepper Endréné-Dr. Zsirai Istvan: A kzati menetrendszerinti tdmegkdzlekedés
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Résume
Dr.Mikl6s Heged(is: Un marché de transport légerement augmentant pour 1997........ccococvvvivveinnninneienenens 1

L'Institut de Recherche de I'Economie SA (Gazdasagkutaté RT) a analysé les résultats de production présumés
des compagnies de gestion pour l'année prochaine. L'auteur présente ses conclusions obtenues de ses
investigations et présente les perspectives pour I'année 1997.

Ervin Héjj-Dieter Zimek: La possibilité de l'utilisation d'une station de trainsbordement rapide de Krupp
sur le terminal du transport combinée a grande capacité envisagée & Budapest.......c.ccoceevvervreriieresieieseeennn, 6
Les auteurs présentent la station de transbordement rapide de Krupp, comme une solution du systeme du
transport combiné et la possibilité de son utilisation en Hongrie.

Mme Janosné Papp: Notre culture de communication routiére du point de vue des gens ayant des ages
LT (O =] A o TP P PR PP PP 20
L'article présente I'opinion des gens ayant des ages entre 10 et 14 ans concernant le comportement dans le
trafic, les situations dangereuses et les causes des accidents routiers sur la base d'un apercu. L'auteur fait une
proposition pour l'utilisation des résultats obtenus dans le domaine de I'éducation de circulation et de
propagande.

Janos Filop: La sécurité aéronautique dans la gestion du trafic @8rieN ... 25
L'auteur explique le role de la gestion du trafic aérien dans le domaine de la sécurité aéronautique

Josip Kukec: Les directions du transport ferroviaire vers 'AdriatiqUe.......cococeviiiieieneie e 28
L'auteur analyse la nécessité de la ligne ferroviaire traversant le Nord-Ouest de Croatie dans l'article.
Karoly Orosz: Le contrdle de la course des trains est accomplie par "le collegue computer”.......cccooueuee. 34

L'auteur présente un systeme d'information & satellite artificielle déja éprouvé en Allemande et en Autriche,
a l'aide duquel la supervision et la gestion des courses des charges et des trains peuvent étre controlés.

La liste concentrée des articles publiés dans I'année 1996 dans le journal Kozlekedéstudomanyi Szemle
Route verte: La firme MAV accomplie une réforme

Les nouvelles de I'Association

Summary

Dr.Miklos Heged(is: Moderately enlarging transport market for 1997 ..o 1
The Economic Research Institute Inc. (Gazdasdgkutatd RT) has analysed the expectable economic results
of the managing companies for the year 1997. The author presents the conclusions earned from the
investigations showing the chances of the transport industry for 1997.

Ervin Héjj-Dieter Zimek: Possibility for use of the Krupp high capacity quick transloading equipment in
the combined transport terminal planned fOr BUdapest......ccoo i 6
The authors present the Krupp quick transloading station, as a system-solution for the combined transport
and its possibility of use in Hungary

Mrs.Janosné Papp: Our road transport culture from the viewpoint of the 10-14 years old children........ 20
The article presents the opinion of the young people with an age between 10 and 14 years on the basis ofa
survey, concerning their transport behaviour, the emergency situations and the causes of the road accidents.
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The author makes proposal for the utilisation of the results got in the field of the transport education and

promotion.

Janos Fulop: Flying safety in the air traffic CONTrol........coco oo
The author presents the role of the air transport controlling activity in the field of the flying safety.
Josip Kukec: Railway transport directions toward the AdriatiC SEe .......coceieriiiiieneie e
The author analyses the necessity of the railway line traversing North-Western Chroatia in the article.
Kéaroly Orosz: The checking of the train running is made by the "colleague computer”.......ccccovrrneene. 34
The author presents a satellite based information system already proved in Germany and in Austria, with the
aid of which the supervision and control of the movement of the rail shipments and trains can be carried out
with all the necessary details.

The list of the articles published in the Kézlekedéstudoméanyi Szemle in 1996

Green path: The MAV will accomplish a reform
Association news

Zusammenfassung

Dr. Heged(s, Miklds: Geringfligig anwachsender Transportmarkt in 1997 .....c..cccocevvienvieneiinsieneie e,
Die Gazdasagkutaté (Wirtschaftsorschung) AG hat die im ndachsten Jahr zu erwartenden
Produktionsergebnisse der Wirtschaftsuntemehmen analysiert. Die aus den Untersuchungen gewonnenen
Folgerungen werden durch den Autor, unter Vorstellung die Auswirkungen auf die Transportbedirfnisse in

1997 bekanntgegeben.
Héjj Ervin - Dieter Zimek: Anwendungsmadglichkeit der Schnellumschlagsstation von KRUPP am in

Budapest geplanten Kombiterminal von hoher Kapazitat...........cccoiiiiineiiniiiccseesese e
Die Autoren stellen die Schnellumschlagsstation von Krupp, als Lésung eines Systems des kombinierten
Verkehrs und deren Anwendungsmaglichkeit in Ungarn vor.

Papp, Janosne: Unsere Strassenverkehrskultur aus der Sicht der 10-14-JAhrigen.....cccocoovieiiiiiicinnienn
Der Artikel gibt aufgrund einer von Kindern erhaltenen Erhebung die Meinung der 10-14 J&hrigen von
unserem Verkehrsverhalten, von den Gefahrensituationen und von den Ursachen der VVerkehrsunfallen bekannt
Die Autorin macht Vorschlage zur Nutzung der erhaltenen Ergebnisse aufdem Gebiet der Verkehrserziehung

und der Propaganda.

Filop. Janos: Flugsicherheit in der FIUGSICNEIUNG.....cioi i
Der Autor beschreibt die Rolle der Flugsicherung in der Sicherheit des Flugverkehrs.

Josip Kukec: Richtungen der Eisenbahntransporte Zur Adria......c.ccoeoereeiiicineiesesee s
Der Autor analysiert im Artikel die Notwendigkeit der Eisenbahnlinie tilber Nordwest-Kroatien.

Orosz, Karoly: Die Kontrolle des Zuglaufes wird durch den "Computer-Kollege" durchgefuhrt..... 34
Der Autor stellt ein in Deutschland und in Osterreich bereits erprobtes Informationssystem mit Satellit vor,
vermittels dessen die Kontrolle und die Lenkung der Ladung- und Zuglaufe der Eisenbahnen mit einer sich
aufalle Einzelheiten erstreckenden Genauigkeit ermdglicht wird.

Gesamtverzeichnis der in der Kézlekedéstudomanyi Szemle in 1996 veroffentlichten Artikel

Griines Zeichen: MAV setzt Reformen durch

Nachrichten aus dem Verein
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ARUSZALLITAS-A TENGEREKEN, A DUNAN-MAJNAN-RAJNAN ES MELLEKFOLYOKON

SZALLITMANYOZAS - TELJESKORU SZALLITASI SZOLGALTATAS, VizI-SZARAZFOLDI
FUVARLANC SZERVEZESE (DOOR TO DOOR SERVICE)

KIKOTOI SZOLGALTATAS - KONTENER TERMINAL, VAMSZABAD-TERULET,
ARURAKODAS-ES TAROLAS FEDETT- ES NYITOTT RAKTEREKEN, FEDETT ATRAKO-
ES TAROLOCSARNOK NAGYERTEKU ARUK ES ACELTERMEKEKNEK

HAJOEPITES ES -JAVITAS - EGYEDI, SPECIALIS USZOMUVEK ES
ACELSZERKEZETEK GYARTASA

SZEMELYSZALLITAS - KIRANDULAS, KIKAP-
CSOLODAS A DUNAN, A TISZAN, A BALATONON,
RENDEZVENYSZERVEZES, HAJOBERLES
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MAV Rt.

A ZOLD UT

A vidékeért tesszuk

A MAV felel§sséget érez a kistelepuléseket az orszag vérkeringésébe
kapcsol6 mellékvonalakért. A MAV tesz is értik.

* Esely a régioknak

Sok vidéken a vasut szinte az egyetlen lehet6ség arra, hogy a gyerekek
eljussanak az iskolakba, a felnéttek a munkahelyekre, hivatalokba, orvosi
szakrendel6kbe. A MAV tudja, hogy a mellékvonali halézat megtartasa -
emberi, terlletfejlesztési, kornyezetvédelmi okokbdl - az orszag érdeke.
Amikor ismét felvet6dott egy résziik felszamolasa, a MAV esélyt adott a

regionalis vasutaknak.

# Onalléan gazdalkodhatnak
A MAV tizenkilenc, énalléan gazdalkodd regiondlis iizletvezetéséget hozott

létre. Feladatuk, hogy cstkkentsék a kdltségeket, ndveljék a bevételeket.
LehetGséget kaptak arra, hogy killonvonatok szervezésével, a vasuti
aruszallitas fellenditésével bebizonyitsak: van Iétjogosultsaguk a helyi vasuti

szolgaltatasoknak.

# Korszer(sit is a MAV
Kdrnyezetbarat, olcsébb Gzemeltetésd, egyuttal kényelmesebb motorvonatok

kerlltek és keriulnek tébb vonalra. A mellékvonalakon olyan valtokat,
berendezéseket szerelnek fel, olyan technoldgiai valtoztatdsokat vezetnek be,
amelyek kevesebb emberrel, olcs6bb Uzemeltetést tesznek lehetévé.

* Egyutt az 6nkorméanyzatokkal
A MAV (izletvezet6ségei szamos onkormanyzattal kotottek egyittmikodési

megallapodéast az elmult honapokban. Egyre tobb telepilés vallal részt a
megallok, az allomasok feldjitdsabdl, karbantartasabdl, takaritasabdl, a
vilagitas, a flités koltségeibdl. Még egy év sem telt el a program kezdete 6ta, a
legtobb helyen nétt a forgalom.
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VOLA TEFURL.

VOLAN TEFIJ RESZVENYTARSASAG
SZALLITMANYOZASI IGAZGATOSAG

LOGISZTIKAI - ARUFORGALMI KOZPONTJA
1181. BUDAPEST, KOzDULO U. 1-2.

TELEFON: 294-5999, 295-0554, 294-4129, FAX: 291-0358

KOMPLEX SZOLGALTATASAINK:

- Vamudvari tevékenység, teljeskor(i vamigyintézés és vamtanacsadas, helyszini
befizetéssel (vam, afa, vamkezelési dij, statisztikai illeték, stb.)

- Vamkezesség,

- Okmanybeszerzés, okménykezelés, &tokmanyolas,

- Vamszabadteriilet (3.500 m2), konszignacios raktar, speditori raktar,

- Jovedéki termékek raktarozasa, nagykereskedelmi értékesitése,

- Kozraktérozas,

- Raktéarozas (15.000 m2teriileten), iparvaganyos kiszolgalas,

- Komissidzas, aruvalogatas, kdzuti - vasiti eszkdzfogadas, aruatrakas,

- Kézi - gépi rakodas, arumanipulacid, rakomanyigazitas,

- Helyi és orszagos disztriblcids tevékenység,

- Fuvarozés haztél-hazig,

- Fuvarszervezés, arutovabbitas lebonyolitas,

- Szaktanacsadas, cég - és ugyfélképviselet?

- Irodak, raktarak bérbeadasa, kedvez6 parkolasi lehet6séggel

KERESKEDELMI IRODANK:
BUDAPEST, VI LEHEL U. 1/C. I. EMELET

Telefon:  149-0503, 149-0533, Fax: 129-1289






A MAV Rt

reformot hajt végre

Azért dolgozik, hogy utasai biztonsagosan, kulturalt kérilmények
kozott utazzanak.

Azért dolgozik, hogy a nbévekvd arumennyiséget a fuvaroztatok
igényeihez alkalmazkodva szallitsa el.

Azért dolgozik, hogy mindannyian tisztabb reggelekre ébredjtnk.

Azért dolgozik, hogy reformprogramja eredményeként 1998-ra mar
nyereséget termeljen.

Azért dolgozik, hogy a vasutas szakma a partnerek szemében is
visszanyerje régi presztizsét.

A malt kételez. A MAV Rt. azért dolgozik, hogy az orszag éltala is
helyet kapjon az egyesult Eurépaban.

A vasUt atalakitasahoz az On segitségére is sziilkség van. Se-
gitse a MAV-ot azzal, hogy megérti er6feszitéseit, hogy meg-
tiszteli bizalmaval, hogy a MAV-val fuvaroztat, a MAV-val uta-
zik.

Legyen On is a

MAV Rt.

partnere!



