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1. Bevezetés

Az europai kozlekedésben kiala-
kult helyzet értékelése a30 ECMT
tagorszaglaltal rendelkezésre bo-
csatott adatokra tdmaszkodik. A
forgalom nagysagéat utaskm-ben és
arutonnakm-ben hatéroztak meg.
Annak érdekében, hogy az irany-
zatokat a lehetd legtobb orszag
adatainak figyelembevételével le-
hessen meghatarozni, ott, ahol az
1994-es adatok még nem alltak
rendelkezésre becsléseket alkal-
maztak.

Az elemzés els6 része az
ECMT-hez 1991 utén csatlakozo
allamok statisztikai adatainak fi-
gyelembe vétele nélkil szamitott
atlagos valtozasi tendencidkat ér-
tékeli.

Az elemzés masodik része az at-
meneti gazdasaggal rendelkez6 or-
szagok kozlekedési szektorban be-
kovetkezett valtozasairol ad atfo-
go értékelést. Az ECMT-hez 1991
utan csatlakozo kelet-kdzép-eurd-

1 Ausztria (A), Belgium (»), Bulgéria (BC),
Horvatorszag (llii), Cseh Koztarsasag
(CZ), Dania (DK), Esztorszag (EST), Finn-
orszéag (FIN), Franciaorszag (F), Németor-
szag (D), Gorogorszag (GR), Magyarorszag
(11, irorszég (IRL), Olaszorszég (1), Lett-
orszég (LT), Litvania (LV), Luxemburg (L),
Moldévia (MD), Ilollandia (NL), Norvégia
(N), Lengyelorszag (PL), Portugélia (P),
Roménia (RO), Szlovéakia (SK), Szlovénia
(SLO), Spanyolorszag (H), Svédorszag (S),
Svéjc (Cl 1), Torokorszag (TR), és az Egye-
stilt Kiralysag (UK), Bosznia-llerccgovina
(1*HI), amely ugyancsak tagja az ECMT-
nck, nem szolgéltatott adatokat.
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[ranyzatok az ECMT
tagorszagok

kozlekedésében 1970 és 1994 kozott

pai allamok kozil a korabbi Cseh-
szlovékia (CS) 1992-ig egy orszag-
ként szerepel. 1993-tdl a statiszti-
kai adatok a Cseh Koztarsasag
(CZ) és a Szlovak Koztarsasag
(SK) szerinti bontasban jelennek
meg a tdblazatokban. Németorszag
Ujraegyesitését kovetben, 1991-tél,
az 0j tartomanyok (a volt NDK)
adatai is figyelembe vételre keril-
tek.

2.Az ECMT tagéllamaiban ta-
pasztalt kozlekedési tendenciak
elemzése (az Atmeneti gazdasa-
gok nélkul)

2. 1. hi 1994 évi &ltalanos gazdasagi
helyzetértékelése

1994-ben az OECD eurépai tag-
allamai kildbaltak a recessziobol.
Az 1993 kdzepén mutatkozé kez-
deti élénkiilés egész Nyugat-Eur6-
para kiterjedt. 1994-ben ebben a
térségben az egyes orszagok bel-
foldi hazai 6ssztermékében (GDP)
meért novekedés atlagértéke - az
el6rejelzett értéket is meghaladva
- elérte a 2,4%-ot, az 1990 6ta ta-
pasztalt legmagasabb értéket. iror-
szag (6%), Norveégia (5,1%), Da-
nia (4,4%), Finnorszag (3,9%) és
az Egyesilt Kiralysag (3,8%) mu-
tatta fel a legnagyobb ndvekedési
ratakat, mig Torokorszag volt az
egyetlen olyan orszag, amelynek
a GDP-je az el6z0 évi értékhez
képest csokkent.

A novekedés beindulasa Nyu-
gat-Europaban déntd mértékben az
export 8,5%-0s novekedésének
volt betudhaté. A béviilés megha-
tarozd forrasa az lzleti befekteté-
sek novekedése volt. A haztarta-
sok fogyasztasanak novekedési
trendje majdnem vizszintes ma-
radt, az enyhe ndvekedés féleg a
megtakaritasi hajlandésag csdkke-
nésének a kdvetkezménye volt. A
korményok és az allami tulajdon-
ban levé intézmények fogyaszta-
sat és beruhazasat meghatarozo
feltételeket a legtdébb orszdgban
bevezett pénzigyi konszolidacios
politika hatarozta meg.

A gazdasagi feltételekben beko-
vetkezett altalanosjavulas kilono-
sen a termelési szektorban mutat-
kozott meg, ahol a hd&rom egymast
kovetd évben tapasztalt csékkend
tendenciat 1994-ben a kibocsatas
5%-ot meghalad6 novekedése val-
totta fel.

Az OECD eurdpai tagallamai-
nak gazdasdgi helyzetében 1994-
ben bekovetkezett valtozas az aru-
forgalomban is tukrozédott. A
tkm-ben kifejezett dsszes teljesit-
mény ebben az évben 3,9%-kal no-
vekedett (a cs6vezetékes szallitas
teljesitménye nélkul szamitva, a
novekedés atlagos mértéke elérte
a4%-ot). Minden kozlekedési mad
hozzéjarult ehhez a forgalomnéve-
kedéshez, amely 1988 6ta a legin-
tenzivebb volt. A legnagyobb né-
vekedést - az el6z6 évek gyenge
teljesitményei utdn —a vasuti koz-
lekedés és a belvizi hajozas tudta
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felmutatni. A kozuti aruforgalom
is jelent6s novekedést mutatott,
csak a cs6vezetékes szallitas telje-
sitményei maradtak el a verseny-
tarsakéitol.

Az OECD eurdpai tagallamai-
nak személyforgalma 1994-ben at-
lagosan 1,8%-kal ismét ndveke-
dett, ezzel elérte a 4308 milliard
utaskm rekord értéket. Ez a ndve-
kedés ugyan meghaladta az el6z6
évi (1,3%-0s) novekedési mérté-
ket, azonban még mindig messze
elmaradt az 1986 és 1992 kozott
tapasztalt, dinamikus valtozast tiuk-
réz6 4,2%-os atlagos évi néveke-
dési utemt6l. A személyes mobili-
tds novekedésében észlelt lassulas
nyilvanvaléan annak a kdvetkez-
ménye volt, hogy a haztartasok re-
aljovedelme és a fogyasztok bizal-
ma - a magas munkanélkiliség
miatt - még mindig nem a régi,
annak ellenére, hogy mar megje-
lentek az elsé kedvez6 jelek a mun-
kaer6piacon is. Az 1994 évi sze-
mélyforgalom ndvekedésében
meghatarozo szerepe volt a kdzuti
egyeéni személygépkocsi forgalom
novekedésének. Az autébusz-for-
galom viszont az el6z6 évi telje-
sitményekhez képest alig néveke-
dett. Azutaskm-ben kifejezett ada-
tok alapjan az Eurépan belili nem-
zetkdzi légiforgalom 3%-kal b6-
vilt 1994-ben, mig a nemzeti (bel-
foldi) forgalom csak 1,3%-0s no-
vekedést ért el. Az utasszdm vi-
szont az europai belféldijaratokon
0,3%-kal csokkent.

A kozati biztonsag tekinteté-
ben az egyes orszagok altal ren-
delkezésre bocsatott adatok na-
gyon vegyes képet mutatnak. Bar
a balesetek szdma - a sérultek
szamanak novekedése miatt -
enyhén ndvekedett, a halalos bal-
esetek szama jelentés mértékben
csokkent. 1994-ben a kdzuti bal-
eset miatt meghalt személyek
szama 1970 6ta a legalacsonyabb
volt. A trend a kevéshé sulyos,
viszont gyakoribb baleset el6for-
dulésrol tandskodik, ami aztjel-
zi, hogy javult a kozuti kozleke-
désbiztonsdg. A helyzet azonban
orszagonként nagyon eltérg,
ugyanis szamos ECMT tagallam-
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ban - a viszonylag kedvez6bb
atlagérték mellett - ismét kedve-
z6tlendl alakultak a kozati koz-
lekedésbiztonsagot mindsité ada-
tok.

2.2, Aruszallitas

A vasuti aruszallitas a nyugat-
europai ECMT orszagokban 1994-
ben 6,6%-kal novekedett, ez azon-
ban nem tudta pé6tolni azt a forga-
lomcsokkenést, amely 1992-ben és
1993-ban kovetkezett be az eurd-
pai vasUthalézaton. A tonnakm-
ben kifejezett teljesitmény mutato
még igy is 9%-kal maradt el a csu-
csot jelentd 1974 évi adathoz ké-
pest. Az UIC (Nemzetkdzi Vasut-
egylet) altal publikalt szamadatok
szerint anemzetkdzi forgalom no-
vekedése (13,8%) Ilényegesen
meghaladta a belféldiét (3,3%). A
legnagyobb novekedést (14,7%)
Déanidban tapasztaltdk, ezt kdvette
Spanyolorszag (11,3%), Olaszor-
szag (10,7%), Svajc (10%) és Né-
metorszag (9,3%). A vasuti forga-
lom csak Gorégorszagban, Norvé-
giaban, az Egyesult Kiralysagban,
Torokorszaghan és irorszagban
csOkkent 1994-ben. A vasuti kon-
téner forgalom - melyet kedvez&t-
lenll érintett az elmult években ta-
pasztalt recesszié - az el@zetes
adatok alakuléasa szerint ugyancsak
jelent6s mértékben nyertese volt az
1994 évi forgalomndvekedésnek.
15 orsz&g (Ausztria, Belgium,
Svajc, Németorszag, Dania, Spa-
nyolorszag, Franciaorszag, Finnor-
szag, Gorogorszag, Olaszorszag,
irorszag, Hollandia, Lengyelor-
szag, TOorokorszag és az Egyesilt
Kiralysag) altal regisztralt adatok
azt mutatjak, hogy az elszallitott
konténerek szdma 16,9%-kal emel-
kedett 1994-ben, mig az elszalli-
tott, tonnaban mért teljesitmény
elérte a 66,9 milliot, amely 8,7%-
kal haladta meg az 1993 évi érté-
ket. Ez az eredmény féleg Svajc
(28,6%), Finnorszag (28,1%) és
Olaszorszag (26,6%) kimagaslo
teljesitmény-novekedését tikrozi.
Az Interkonténer-Interfrigo tarsa-
s&g kontinentélis eurdpai forgalma
1994-ben rekord értékiire néveke-

dett az 584 683 TEU (20 labas
konténer egyenérték) adattal, ami
18,8%-0s évi novekedésnek felel
meg. Mivel az atlagos szallitési
tavolsag 3,8%-kal novekedett, a
TEU-km mértékegységben kifeje-
zett forgalomndvekedés még ennél
isjelent6sebb volt; elérte a 23,3%-
ot. Arra is érdemes felfigyelni,
hogy az Interkonténer-Interfrigo
forgalma 14,8%-0s ndvekedést ért
el. A tarsasag tengeri kikdtékbdl,
illetve oda szallitott forgalma
1994-ben 12,4%-kal ndvekedett és
ezzel a konténer piac vezet6je ma-
radt. Az UIRR (Nemzetkozi koz-
ati/vasuti kombinalt fuvarozast
végz§ tarsasagok) altal koézolt sta-
tisztikdk szerint az intermodalis
(azaz tobb szallitasi aldgazatot
igénybevevd) forgalom - anéhény
évben tapasztalt lasst novekedést,
s6t néha visszaesést kdvetben -
1994-ben a fejlesztések eredmé-
nyeként jelent6sen ndvekedett.
Ezek a statisztikdk a 16%-0s no-
vekedésrél szamolnak be a
tonnakm-ben mért piggy-back for-
galomban (csak a nemzetkdzi for-
galmat figyelembe véve, a néve-
kedés elérte a 17,9%-ot). A belfdl-
di forgalom is - a megel6z6 ha-
rom évben tapasztalt csdkkenés
utan - 9%-kal novekedett. Az at-
lagos évi novekedés a nemzetkozi
konszignacios piggy-back forga-
lomban az 1985 és 1994 kozotti
id6szakban 17%-0s volt. A
sullyesztett vasuti teherkocsik na-
gyobb mérték( igénybevételét mu-
tato tendencia ennek a technikai
megoldasnak a konszolidalodasat
tukrozi (ez amegoldés a teljes vas-
ati/k6zati kombinalt forgalom
69%-at teszi ki). A ,,gordulé or-
szagut”, széallitasi technoldgiat al-
kalmazé forgalom (17%), piaci
részaranya 1%-kal névekedett, mig
a félpdtkocsis (a piac 14%-a) for-
galom ismét teret veszitett.

A javul6 gazdasagi korilmé-
nyek kovetkeztében a belvizifor-
galomban az 1991 6ta tapasztalt
visszaesés a végéhez ért. A forga-
lom 1994-ben 5,6%-kal néveke-
dett és elérte a 113 milliard
tonnakm-t, ami 1973 6ta a legjobb
eredmény. Bar az atlagos noveke-
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dési ltem 1994-ben ebben a for-
galomban megfeleld volt Nyugat-
Eurdpaban, az adatok orszagrol-
orszagra jelentds eltéréseket mu-
tattak. Amig az ausztriai adat
25,2%-0s, a németorszagi pedig
10%-0s novekedésre utal, ezzel
szemben Franciaorszagban 5,8%-
kal, Luxemburgban 1,9%-kal,
Svajcban pedig 1%-kal csdkkent a
forgalom. 1993-hoz hasonloan,
most is nehéz pontos képet adni a
Rajnan 1994-ben lebonyolitott
nemzetkdzi forgalom nagysagaral,
mivel nincsenek mar elérhetd ada-
tok a Hollandia és Németorszag
kozotti forgalomrél (ugyanis az
Eurdpai Uni6 tagjai kdzotti vam-
hatdrokat megsziintették). Becslé-
sekre alapozva azonban az megal-
lapithatd, hogy a viziutak tonna-
ban mért forgalma 1994-ben mint-
egy 8%-kal novekedett, ezen be-
lul a hegymeneti forgalomban
gyorsabb volt a névekedés, mint a
masik irdnyban. Az &sszes forga-
lomnbvekedés a Rajna parti kiko-
tékben - a terhelt és a terheletlen
szallitasi kapacitast figyelembe
véve - atlagosan 6,2%-0s volt.
Ugy tlnik, hogy ez ajov6ben is
folytatodik, ami az acéltermelés, a
vegyipar és az autogyarté ipar, to-
vabba az épitbipar és a kézmun-
kak élénkiilésével fiigg dssze. Az
arudsszetételbdl adéddan a szaraz-
arus szallitas helyzete javult, mig
atankerek piaca tovabbra sem sta-
bil, 10%-0s ndvekedést mutatott.
A német-holland hatéart kereszte-
z6 konténerforgalom becsilt nagy-
saga 660 000 TEU korili érték. A
Mozel  folyéd hajéforgalma
Koblenznél 1994-ben 15,5 millio
tonna volt, ami az 1993-as adat-
hoz viszonyitva 0,7%-0s csdkke-

néstjelez, annak ellenére, hogy az
acélipar terjeszkedésével dsszefiig-
gésben a hegymeneti forgalom
novekedett. A Rajna és a Duna
medence kozotti forgalom kb 2,9
millié tonnat tett ki, ennek 59%-a
iranyult a Duna felé. Mint az el6-
28 évben, most is, az érlemények
és élelmiszer-alapanyagok képez-
ték az 0j 0sszekodttetésben athaladt
szallitméanyok dont6 részét (37%),
ezt kdvette az acélaru (30%) és a
mtragya (17%).

Az olajszallitd cs6vezetékek
tonnakm teljesitménye 1994-ben
1,7%-kal ndvekedett az eurdpai
OECD orszdgokban; Norvégia re-
gisztralta a legnagyobb névekedést
(19,4%), ezt kovette Dania
(10,8%) és Belgium (8,6%). Ezek
az eredmények megerdsitették az
1991-es 6bdl habordt és olajvalsa-
got kdvetd recesszid utan, 1992-
ben kezdddott élénkulést. Az iraki
olaj embarg6 hatasa még 1994-ben
is érezhetd volt, ugyanis az olaj-
szallité cs6vezetékek tonnakm tel-
jesitménye 29%-o0s csokkenéssel
az 1989 évi cslcsteljesitményt ko-
vet6en a mélypontra kerilt. Az
olajszallité cs6vezeték-halozattal
rendelkez6 orszagok kozil csak
Franciaorszag (2,1%-kal), Spa-
nyolorszag (1,4%-kal), Olaszor-
szag (0,9%-kal) és Svajc (0,8%-
kal) jelentett 1994-ben visszaesést
a forgalomban. Ezzel megegyez6
helyzet alakult ki. Térokorszagban
is, ahol 4,8%-kal csokkent a for-
galom, ami az 1989 évi adathoz
képest majdnem 95%-0s vissza-
esést jelentett.

Sok éven keresztil radikalisan
valtozott az A&ruszallitdsban a
munkamegosztas a vasuti és bel-
vizi hajozas 1994 évi jé eredmé-

A kiilonboz6 szallitasi aldgazatok piaci részaranyai’]

(tkni-ben mért aruszallitasi teljesitmények alapjan)

1970 1975 1980
vasuti 31.3 25.3 23.2
szallitas
kozti ti 55.2 62.9 66.0
szallitas
belvizi 13.5 11.8 10.8
szallitas
0sszesen 100 100 100

/. tablazat
1985 1990 1993 1994
21.3 17.3 15.5 15.9
69.2 74.2 76.7 76.2
9.5 8.5 7.8 7.9
100 100 100 100
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nyei kovetkezményeként. Az
1993-as drasztikus visszaesést
kovetéen ez a két aldgazat kissé
névelni tudta piaci részesedését,
anélkul azonban, hogy visszaalli-
tottdk volna azt a helyzetet, amit
1992-ben elértek. A hosszd tavd
munkamegosztashan még mind-
ig valtozasok tapasztalhatok. A
kozuati alagazat van kedvezménye-
zett helyzetben a vasuti és a vizi
kozlekedéssel szemben. Ezt vila-
gosan mutatja az 1. tablazat ,
amely 14 ECMT orszag2 adatai-
nak feldolgozésaval készilt. 10
olyan tagorszdgban3 ahol statisz-
tikai adatok allnak rendelkezésre
a parti hajozasi szallitasi teljesit-
ményekrél (a nemzeti tengeri aru-
szallitasrdl), az adatok atlagolasa
azt mutatta, hogy 1994-ben ismét
ndvekedtek a teljesitmények
3,8%-kal. Mind a 10 orszag tel-
jesitménye novekedett; a legdina-
mikusabb névekedés Portugalia-
ban (27%), Finnorszagban (8,9%),
Spanyolorszagban (6,2%) és Nor-
végidban (5,8%) kovetkezett be.
Tény azonban, hogy a tonnakm-
ben mért forgalom 1980 o6ta alig
névekedett (0,8%), holott az 1970-
es években a teljesitmény tobb
mint dupldja volt a mostaninak. A
2. tablazat vilagosan mutatja a par-
ti hajézas piaci részardnyanak
csOkkenését a kdzuti és vasuti szal-
litdsokkal 6sszehasonlitva.

A 90-es évek kezdetének kedve-
z6tlen gazdasagi kornyezete sem
tudta megallapitani a tengeri konté-
ner szallitasok egyenletes ndvekedé-
sét. 1990 és 1993 koz6tt a nyugat-
eurépai ECMT orszéagok tengeri ki-
kotbiben kezelt konténerek szama-
nak novekedése meghaladta a
34,7%-ot. A gazdasagi fordulat ha-

2 Belgium, Svajc, Németorszag, Dania, Spa-
nyolorszag, Franciaorszag, Olaszorszag,
Luxemburg, Norvégia, Hollandia, Térokor-
sz4g, és az Egyesult Kiralysag

5 Belgium, Németorszég, Dania, Spanyolor-
sz4g, Finnorszag, Olaszorszag, Hollandia,
Svédorszag, Egyesilt Kiralysag

4 Belgium, Németorszdg, Spanyolorszag,
Franciaorszag, Finnorszag, Gorogorszag,
Hollandia, Lengyelorszag, Svédorszag,
Térokorszag, és az Egyesiilt Kiralysag
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A kdzit, a vasit és a parti hajozas részesedése az ruszéllitdshan (%)

1980 1985

vasUt 18.5 171

kézut 63.5 66.1

parii 18.0 16.8
hajézas

0sszesen 100 100

Avasuti drufuvarozas teljesitménye

1990
14.4
71.1

145

100

1993
135
73.7
12.8

100

VASUTI KOZLEKEDES
milliard tkm

1970 1980 1985
A 9.87 11.00 11.90
B 7.88 8.04 8.28
BG 13.86 17.68 18.17
CH 6.59 7.39 7.05
CS 55.91 66.21 66.20
Cz
D 70.50 63.80 62.96
DK 1.85 1.62 1.76
E 10.34 11.30 12.08
EST 5.05 5.92 6.45
F 67.58 66.37 55.78
FIN 6.27 8.34 8.07
GR 0.69 0.81 0.73
1 19.82 24.40 22.31
HR 5.68 7.56 8.68
| 18.07 18.38 17.97
TRL 0.55 0.62 0.60
L 0.76 0.67 0.65
LT 13.57 1S.24 20.93
LV 15.52 17.59 19.93
iMD
N 1.45 1.66 1.77
NL 3.71 3.40 3.27
P 0.78 1.00 1.31
PL 99.26 134.74 120.64
RO 48.05 75.54 74.22
S 17.31 16.65 18.44
SK
SLO 3.30 3.85 4.29
TR 6.09 5.17 7.96
UK 24.50 17.64 16.00
ECMT 254.78 243.85 236.57
ECMT/CEE 280.00 371.71 361.81

ECMT=18 orszag: A,B,CH,D,DK,E,F,FIN,GR,I,IRL,L,N,NL,P,S,TR,UK.

1993
11.80
7.57
7.70
7.33

25.61
64.20
1.75
8.13
3.74
45.89
9.26
0.52
7.46
1.59
20.67
0.58
0.65
11.03
9.85
4.86
1.77
3.04
1.79
64.36
25.17
18.68
14.30
2.26
8.52
13.77
225.90
173.09

1994
12.42
8.08
7.77
8.06

23.16
70.20
2.01
9.05
3.38
49.74
9.95
0.32
7.73
1.53
22.89
0.57
0.69
8.85
9.52
3.63
1.60
3.07
1.83
65.79
24.70
19.06
12.30
2.45
8.34
12.98
240.85
167.17

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

2. tablazat

1994

13.9
73.4
12.7

100

3. tablazat

94/93*
+5
+7
+1

+ 10

ECMT/CE=11orszag: BG. CZ, EST. H, HR, LT, LV, , PL, RO, SK.SLO

1. Fuvardij ellenében végzett fuvarozas.

* -0,5% < 0 < +0.5%.
e =becslés.
c = valtozas az adatsortan.

fasara 1994-ben is folytatddott ez a
trend, mivel a hagyomanyos piac-
gazdasaggal rendelkezd eurdpai or-
szagok tengeri kikot6iben a konté-
nerekben fuvarozott brutté tonna
mennyiség 10,6%-kal, a konténerek
szama pedig 7,8%-kal ndvekedett.
A konténerben szallitott brutt6 ton-
na mutaté értékének ndvekedése kii-
I6ndsen jelentds volt (16,9%). Fran-
ciaorszag kivételével valamennyi
tengeri igazgatosaggal rendelkez6
orszag,4amely az adatokat szolgal-
tatta, e forgalom névekedésérél sza-
molt be. Ez a ndvekedeés az eurdpai
orszdgok megélénkiilé export tevé-
kenységének volt kdszonhet6, ami
viszont 0sszefliggdtt a folytatédd
észak-amerikai gazdaségi aktivitas-
sal, valamint a dél-kelet-azsiai orsza-
gok és Kina dinamizmusaval. Az
europai OECD orszagok tengeri
konténerszallitdsainak névekedéshez
valoszin(sithet8en az is hozzajarult,
hogy az atalakuléban lev6 orszagok-
ban a belvizi hajézéasi Utvonalakon
nehézségek meriltek fel.

2.3. Személykozlekedés

Nyugat-Eurépa OECD allamai-
ban avasuti kdzlekedés utaskm tel-
jesitményei 1993-ban- 1986 6ta
els6 izben - csokkentek. A kissé
javulé gazdasagi feltételek miatt
1994-ben avasuti személyforgalom
valamicskét névekedett (0,8%), de
andvekedés nem tudta kompenzal-
ni az el6z6 évi forgalomcsokkenést.
Az allanddsul6, magas munkanél-
kiiliség, az alig emelked6 realjove-
delem és a fogyasztok bizalmanak
hidnya ad magyarazatot a szerény
eredményre. Az orszdgonkenti vas-
Uti szemelyforgalmi teljesitmény-
valtozasok eltér§ iranydak voltak.
Mig Luxemburgban (10,3%)-kal,
Németorszagban (6,7%)-kal ésNor-
végiaban (4,4%)-kal névekedett a
forgalom, addigjelentds csdkkenést
regisztraltak Torokorszagban
(11,4%), az Egyesilt Kirdlysagban
(6,6%), Portugalidban (4,6%) és
Ausztridban (4,3%).

A kozati személyfoigalom (a koz-
forgalmu és az egyéni kozlekedés)
1994-ben majdnem 1,8%-kal ndve-
kedett. (A vizsgalt id6szakon beldl
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a novekedési csucs a megel6z8 év-
ben jelentkezett). Ez a novekedési
arany els6sorban az egyéni gépjar-
m(iforgalom névekedésébdl (2,3%)
szarmazik. A mérték megerésiti a
mobilitasban 19S9 6ta egyre na-
gyobb mértékben megnyilvanulé
lassulési tendenciat. Ismert ugyan-
is, hogy 1986-1989 kozott az egyé-
ni gepjarmivek forgalmanak évi
novekedési rataja elérte az 5,3%-ot.
A szamok azt mutatjak, hogy a sze-
mélyes mozgasigényt is befolyasol-
tak olyan tényez6ék, mint a
munkaerdpiaci helyzet, amely j6 péar
évre lelassitotta a haztartasok jove-
delmi szintjének emelkedését. Mind-
emellett a nyugat-eurépai ECMT
tagorszagokban az egyéni kozleke-
dés utaskm teljesitményben mért
részaranya eléri a 85%-ot. Az e te-
riiletrdl statisztikai adatokat szolgal-
tatd orszagok kozul 1994-ben csak
Svajc (0,9%) és Finnorszag (0,2%)
vette igénybe az el6z6 évinél kisebb
mértékben az egyéni gépjarmvel
valé kozlekedést, mig e forgalom-
ban a legdinamikusabb ndvekedést
Portugaliaban (10,5%), Hollandia-
ban (4,6%), Olaszorszagban (3,5%)
és Spanyolorszagban (3,4%) észlel-
ték. 1994-ben az autébusz-forgalom
csupan 0,1%-kal emelkedett, meg-
er@sitve az e teriileten 1991 o6ta ta-
pasztalhatd tendenciat. Bar az
utaskm-ben mért kdzforgalmu koz-
uti kozlekedés valamelyest csokkent
Németorszagban (3,8%) és Svajchan
(0,2%), l1ényeges emelkedést tapasz-
taltak Portugdlidban (6,4%), Belgi-
umban (3,5%) és Daniadban (3,3%).
A hosszabb id6szakra vonatkozé
dsszehasonlitas az egyéni gepjarmu-
kozlekedés és a kozforgalmu kozle-
kedés trendjeinek szétvalasat mutatja
1990 és 1994 kozott, ugyanis ez alatt
az id6 alatt az egyéni gépjarmdfor-
galom 54,9%-kal, az autébusz-kdz-
lekedés viszont csak 12%-kal nove-
kedett.

2.4, Koz(ti balesetek

A kozuti balesetek szama a tel-
jes vizsgélt id6szak alatt 1985-ben
volt a legalacsonyabb, amikor is az
1970 évi értékhez képest 15%-kal
csokkent. Sajnos 1985 utan a hely-

zet megvaltozott. 1994 és 1985 ko-
z0tt a balesete szama 13,6%-kal n6-
vekedett, bar az eredmények évrdl-
évre valtoztak. 1993-ban majdnem
1%-ny i csokkenés utan Nyugat-Eu-
ropaban a kozuti balesetek szama
1994-re tobb mint 3,2%-kal nétt;
ezzel a legmagasabb ndvekedési
ratat érte el 1988 oOta. Ez a kedve-
z6tlen trend f6leg a torokorszagi
(12,9%) az olaszorszagi (11,3%) és
a svédorszagi (6,2%) er6teljes no-
vekedés kovetkezménye. Taldlhatd
avizsgalt orszagok kozott olyan is,
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amelynek csokkent a baleseti sta-
tisztikaja. Ezek a kdvetkezdk: Por-
tugalia (6,7%), Belgium (0,5%) és
Franciaorszag (0,5%).

Bar a kozuti baleseti események
szama 1992-ben és 1993-ban csok-
kent, az 6sszesen meghaltak és se-
besiiltek szama 1994-re a nyugat-eu-
ropai ECMT tagallamokban 1,2%-
kal ndvekedett éselérte az 1880000-
t. Ez az 6sszesen adat meghaladja
az 1954—1987 kozotti években re-
gisztralt hasonl6 adatokat. Az egyes
orszagok kozott 1ényeges killonbsé-

A kézati arufuvarozas teljesitménye 4 teblozat
KOzZUTI KOZLEKEDES
milliard tkm
1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 2.561 7.931 6.071 5.82' 8.051 +38"
B 13.09 18.31 22.11
BG 7.00 13.07 13.47 5.21
CH 4.85 7.29 8.72 10.21 11.05 +8
CS 10.09 21.34 21.46
cz 13.01 22.66¢
D 78.00 124.40 132.20 21 1.62
DK 7.80 7.85 8.34 8.78 9.53 +9
F 51.70 89.50 110.50 164.20 172.30 +5
F.ST 2.35 4.22 4.41 1.06 1.42 +34
F 66.30 98.10 84.50 115.30 122.10 +6
FIN 12.40 1S.40 20.10 24.10 24.80 +3
GR 6.96 10.35 13.95
11 5.82 11.40 12.72 13.38 13.01 -3
HR 1.271 2.51" 2.43' 0.88" 0.62' -30°
1 58.70 119.60 144.13 179.38 1S7.45 +4
IRL 5.01 4.52
L 0.14 0.28 0.21 0.63 0.66 +4
LT 3.44 6.92 7.37 6.91 4.57 -34
LV 2.88 5.13 5.55 1.25 1.40 +12
MD 0.14
N 3.19 5.25 6.42 8.41 8.88 +5
NL 12.40 17.67 18.43 25.99 25.73 -1
P 11.80 9.95
PL 15.76 44.55 36.59 40.74 45.37 + 11
RO 5.16 11.76 5.96 2.78 5.97 +115
S 17.80 21.36 21.18 25.91
SK 5.46 5.87 +7
SLO 2.13 3.91 4.69 2.50 2.44 2
TR 17.45 37.61 45.63 97.84 95.02 -3
UK 85.00 91.10 100.60 131.40 140.60 +7
ECMT 431.68 664.65 729.13 1052.49" 1086.59' +3'
ECMT/Ct 55.89 124.81 114.65 93.18 108.13" + 16"

ECMT = 15 orszag: A.B,CHADK,E,F,FIN,I1,N,NL,S,TR,UK.
ECMT/C = 11 orszag: BG,CZ,EST,H,HR.LT.LV.PL,RO,SK,SLO.

1. Dij ellenében végzett arufuvarozas.
* -0,5% < 0< +0.5%.

e =becslés.

c = valtozas az adatsorban.
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gek ismerhet6k fel. Mig a balesetet
szenvedettek (halottak + sériiltek)
szdma 1994-re 10,7%-ka! nétt Ola-
szorszagban, 5,7%-kal Svédorszag-
ban és 3,6%-kal Irorszagban, addig
jelentds csbkkenés kovetkezett be
Portugal idban (10%), Franciaorszag-
ban (4,4%), Belgiumban (3,4%) és
Spanyolorszéagban (3,4%).

Mig 1994-ben az el6z6 évinél
tobb volt a balesetszam és a sémitek
szdma, szerencsére, csokkent a ha-
lalos balesetet szenvedett szemé-

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

lyek szdma. Az 1990 évi adattal
6sszehasonlitva a nyugat-eurdpai
ECMT tagallamokban 4%-kal
csokkent a végzetes kimeneteld
balesetek szdma, de még igy is el-
érte az 51 700 f6t. Ez az érték vi-
szont 1970 6ta a legalacsonyabb
adat, és az 1991 évi értekkel dssze-
hasonlitva 12%-o0s csokkenést je-
lent. E kedvezd altalanos trend el-
lenére, néhany orszagban néveke-
dett a halalos balesetek szama,
mint pl. Svajcban (6,1%), Auszt-

5. tblézat
A belftldi hajézas drufuvarozasi teljesitménye
BELV iZI HAJOZAS
milliard tkm
1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 1.29 1.56 1.55 1.45 1.82 +25
B 6.73 5.85 5.06
BG 1.83 2.61 2.04 0.46 0.36 221
CH 0.14 0.13 011 0.19 0.19 -1
CS 2.43 3.59 4.36
cz 1.28 1.33 +4
D 48.81 51.44 48.18 57.56 63.30 +10
DK
E
EST 0.01 0.01 0.01 0.00 0.00
F 12.73 10.87 7.59 5.95 5.61 -6
FIN 4.40 5.20 4.20 3.38 3.60 +7
GR
H 1.76 2.15 1.86 1.62 1.35 -17
HR 0.25 0.65 0.35 0.00 0.00
1 0.35 0.20 0.20 0.09 0.10 -4
IRL
L 0.30 0.33 0.30 0.32 0.31 2
LT 0.12 0.15 0.16 0.05 0.03 -42
LV 0.05 0.09 0.21 0.00 0.00
MD
N
NL 30.74 33.48 32.79 33.00
P
PL 2.30 2.33 1.41 0.66 0.79 +20
RO 1.35 2.35 2.42 1.59 1.59 0
S
SK 0.56 0.66 +19
SLO
TR
UK 0.40 0.40 0.20 0.20 0
ECMT 105.79 109.45 100.39  107.23e 113.2 le +6e
ECMT/C 10.10 13.93 12.81 6.22 6.11 2

ECMT=10 orsz4gAB.CH.D.F.FIN.I.LL.NL.UK.
ECMT/CE=100rsz49:BGICZ,EST,H,HR,LT,LV,PL,ROISK.

* -0.5% <0 < +0.5%.

riaban (4,3%), Hollandiaban
(3,7%) és Gorogorszagban (3,4%).
A legkedvezdbb eredmeényeket
(16,5%-0s csdkkenést) Svédor-
szagban, Spanyolorszagban (12%-
0s csOkkenést) és Portugalidban
(7,9%-0s mérséklgdést) érték el.

Az ECMT nyugat-eurdpai tagal-
lamainak kozuti kdzlekedésbiztonsa-
ga ezért- ahasznalt mutatoktdl flg-
g6en-valtozd képet mutat. Hosszabb
tavot tekintve, el kell ismemi, hogy
azévi, ahalalos balesetek szama 1972
Ota 36%-kal csokkent azoknak az in-
tézkedéseknek a hatasara, amelyeket
a hatésagok az 1970-es evek koze-
pén hoztak. A trend azonban dvatos-
sagra int, ugyanis 1985 utan a bal-
esetszam és a sériiltek szdma is no-
vekedett, s a halalos kimenetel( bal-
eseteknek is még tdl magas nemcsak
az emberi, de a gazdasagi és tarsa-
dalmi szint(i vesztesége is. Figyelem-
re méltd, hogy azokban az allamok-
ban, ahol a gépjann( tulajdonosok
szdma még most is gyorsan emelke-
dik, zavaré tendenciak érvényesiilnek
abaleseti helyzet alakulasaban. Ezért
mindennél fontosabb, hogy a meglé-
v mértékeket alaposan elemezzék és
alkalmazzanak tovabbi olyan haté-
kony beavatkozésokat, amelyekkel a
biztonsagi normék tovabbjavithatok
Eurdpa kozutjain.

A 30 ECMT tagorszag arufuva-
rozasara és személyszallitasaravonat-
koz6 teljesitményadatokat (Arufuva-
rozasra: vasuti kozlekedés (3.), koz-
Uti kozlekedés (4.), belvizi hajozas
(5.), csBvezetéses szallitds (6.) és
Osszes arufuvarozas (7.) bontasban.
Személyszallitasra: vasuti kozlekedés
(8.), egyéni gépkocsikozlekedés (9.),
autobuszkozlekedés (10.), 6sszes koz-
ati kozlekedés (11.) és bsszes sze-
mélykozlekedés (12.) bontasban a 3 -
12. tblazatok tartalmazzak.)

3. Trendek a kozlekedési szektor-
ban az ECMT atalakuléban levd
orszagaiban

3.1Az elemzéshe bevont orszagok

Az elemzés arra a 12 kelet-ko-
zép-eur6pai ECMT orszéagra vo-
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natkozik, amelyek 1991-ben csat-
lakoztak a szervezethez, nevezete-
sen: Bulgaria (BG), Csehorszag
(CZ), Horvatorszag (HR), Esztor-
szag (EST), Magyarorszag (H),
Lettorszag (LT), Litvania (LT),
Moldavia (MD), Lengyelorszag
(PL), Roménia (RO), Szlovékia
(SK), Szlovénia (SLO), Bosznia-
Hercegovina (BH) az egyetlen
olyan atalakuléban lev6 ECMT
tarsult orszag, amely nem tudott
1994 évi adatokat szolgaltatni a
kozlekedési szektor teljesitménye-
ir6l. A Cseh Koztarsasag és Szlo-
vékia szétvalasztasa 1993.januar
1-én tortént meg, ezért az ezt meg-
el6z6 évekre vonatkozd adatok a
korabbi Csehszlovakiara (CS) vo-
natkoznak. Ezzel a megoldassal
lehetévé valt a két Uj orszagra vo-
natkozo adatsor elkiilonitett keze-
lése.

3.2. Altalanos helyzet

1994-ben folytatodott a korab-
bi szocialista o orszdgok gazdasa-
ganak atalakitasa. A gazdasagi val-
tozasok f6képp a széleskorii priva-
tiz&cioval hozhatdk dsszefiiggésbe,
tovabba olyan reformokkal (me-
lyek legradikalisabb formai féleg
Magyarorszagon, Lengyelorszag-
ban és Szlovéakiaban, valamint
Esztorszagban kovetkeztek be),
amelyek apiaci mechanizmusokat
tamogattak. A GDP-n beliil a ma-
ganszektor részaranyat a Cseh
Koztarsasagban mar 80%-ra, mig
Magyarorszagon 70%-ra becsilik,
ehhez képest joval szerényebb 1é-
pésekre kerllt sor a privatizacié
érdekében a balkani allamokban,
Bulgéridban és Romaniéban.

A val0sagos gazdasagi helyzet
elemzésekor figyelembe kell ven-
ni, hogy a kelet-k6zép-eurépai al-
lamokban a magénszektor teljesit-
ményeire vonatkozo hivatalos sta-
tisztikdk rendkivil aldbecsiiltek.
Azt is tekintetbe kell venni, hogy
ezekben az orszdgokban az dn.
sziirke gazdasag a hivatalos GDP
mintegy 10—25%-at hozza létre.

Figyelembe véve az el6z6 meg-
jegyzéseket, megallapithaté, hogy
a gazdasagi élénkilés, amely 1993-

ban kezd6dott a kelet-k6zép-euro-
pai orszagokban, néhany orszag-
ban 1994-ben tovabb erdsodott. Ez
az élénkdilés a vartnal is er6telje-
sebb volt, s egy olyan hosszu re-
cessziot kovetett, amelynek hata-
sara ezekben az orszagokban 1989
és 1993 kozott a teljesitmények
tobb, mint 20%-kal csokkentek.
A kelet-kdzép-eurdpai orsza-
gokban 1994-ben a hazai 0sszter-
mék atlagosan 3,7%-kal ndveke-
dett, méghozzéa az év méasodik fe-
lében szdmottevd gyorsasaggal. A
legnagyobb real GDP novekedést
Lengyelorszagban, Szlovéniaban
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és Szlovakidban regisztraltak,
majdnem 5%-os értékben. Ugyan-
csak értékelhet6 gazdasagi nove-
kedés kovetkezett be Romaniaban
(3,4%), a Cseh Koztarsasaghan
(2,6%) és Magyarorszagon (2,5%),
mig ennéljoval kisebb item( volt
a novekedés Horvatorszagban
(0,8%) és Bulgariaban (0,2%).
Az ipari termelés ndvekedése
jelentés mértékben jarult hozza a
gazdasagi fordulathoz; az atlagos
kibocsatas ndvekedés 6%-0s volt,
ezen belll a magas hozzaadott ér-
téket el6allitd ipardagakban gyor-
sabb, a fogyasztasi cikkeket gyar-

6. tablazat
A csBvezetékes széllitds teljesitménye
CSOVEZETEKES SZALLITAS
milliard tkm
1970 198U 1985 1993 1994 94/93*
A 3.62 7.06 5.00 6.72 6.99 +4
B 0.27 1.80 0.81 1.26 1.37 +9
BG 0.75 1.01 0.31 0.36 +19
CH 1.21 1.11 1.16 1.22 1.21 -1
(03] 6.36 9.78 9.02
cz 1.98 2.18 +10
D 15.12 13.10 8.68 14.28 15.04 +5
DK 0.38 0.99 1.09 +1
E 1.02 3.01 3.17 5.56 5.48 1
EST
F 28.18 34.67 24.14 23.30 22.80 2
FIN
GR
1 1.04 4.39 4.85 4.11 4.16 +1
HR 2.63 0.31 0.46 +47
I 9.07 11.94 9.01 12.22 12.11 -1
IRL
L
LT
LV
MD 0.60
N 3.39 4.05 +19
NL 4.08 5.04 4.29 5.49 5.62 +2
P
PL 6.98 17.11 17.00 12.20 14.30 +17
RO 1.84 5.19 4.77 2.47 2.80 +13
S
SK
SLO
TR 1.34 13.50 30.71 3.15 3.00 -5
UK 2.67 10.08 11.25 10.67 10.94 +3
ECMT 66.58 101.61 98.59 88.25 89.71 +2
ECMT/C 16.23 37.23 39.28 21.39 24.26 +13

ECMT=12 orszag :A,B,CH,D,DK.E,F,I.N,NL,TR,UK.

ECMT/C=6 orsz4g:BG,CZ,H,HR,PL,RO.
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t0 agazatban pedig kisebb Gtemd
volt. Sok orszagban azonban a
mez6gazdasagi tevékenység a
mélypontra keriilt. Ennek legf6bb
oka a kedvezétlen idgjaras, tovab-
ba a mez6gazdasagi szektor atala-
kitdsa volt, amely atmenetileg bi-
zonytalan féldtulajdon-viszonyok-
kal jart egyitt; hianyoztak a meg-
felel6 pénzalapok a kemikaliak

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

megvésarlasara. A kelet-kézép-eu-
répai orszagokban a GDP 40-
60%-at kitevd szolgaltatdsokban
kalonosen latvanyos élénkilés volt
tapasztalhaté a pénziigyi és a tav-
kozlési alagazatokban. Ezzel szem-
ben a kozlekedés, amely a szolgal-
tatas vezet6 agazata volt, val6szi-
nisithet6en az atmeneti allapotok-
nak kdszdnhetben, jelentds csok-

7. tablazat

Az Bsszes kozlekedési Agazat drufuvarozési teljesitménye

OSSZES ARUFUVAROZAS (1.42.+43.+4.)
millidrd tkm

1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 17.65" 27.542 24.522 25.792 29.28: + 142
B 27.97 34.00 36.26
BG 22.69 34.12 34.70 13.67
Cll 12.79 15.91 17.04 18.95 20.51 -8
CS 74.80 100.92 101.04
Ccz 41.88 49.32¢
D 212.43 252.74 252.02 347.66
DK 9.65 9.47 10.48 11.52 12.63 +10
E 63.06 103.81 125.74 177.89 186.83 +5
EST 7.40 10.15 10.86 4.80 4.79 0
F 174.79 210.02 172.01 190.44 200.24 -5
FIN 23.07 31.94 32.37 36.74 38.35 +4
GR 7.65 11.09 14.48
11 28.44 42.34 41.73 26.57 26.24 -1
HR 7.202 10.712 14.082 2.792 2.612 -62
| 86.19 150.12 171.31 212.37 222.56 +5
IRL 5.64 5.12
L 1.20 1.27 1.16 1.59 1.65 +4
LT 17.13 25.31 28.45 17.99 13.45 -25
LV 18.46 22.8! 25.70 11.11 10.92
MD 3.78
N 4.64 6.91 8.19 13.58 14.52 +7
NL 50.92 59.59 58.78 67.52
P 12.80 11.74
PL 124.30 198.72 175.64 117.97 126.25 +7
RO 56.39 94.83 87.36 32.01 35.06 + 10
S 35.11 38.01 39.62 44.59
SK 20.33 18.83 -7
SLO 5.43 7.77 8.98 4.76 4.89 +3
TR 24.88 56.58 84.30 109.51 106.36 -3
UK 112.47 119.22 128.25 156.04 164.72 +6
ECMT 856.82 1117.12 1 162.03 1470.99c 1527.64' +4
ECMT/C 362.23 547.67 528.55 293.86 305.67" +4

ECMT=15 orsz4g:A,B,CH,D,DK,E,F.FIN,r,L.N,NI|..S, TR.UK.
ECMT/OI lorszag:BG.CZ.EST,H.HR.LT.LV,PL.RO,SK,SLO.

2. Sajat szamlas kozuti fuvarozas nélkiil
* -0,5% <0< +0.5%.

e = becslés

c = valtozas az adatsorban.

kenést mutatott. Ez a csdkkenési
titem még a GDP mérsékl6désé-
nek ertékét is meghaladta.

Az export tevékenység er6tel-
jesebbé valasa, kiilondsen Nyugat-
Eurépa (kiemelten Németorszag,
és az Egyesiilt Allamok) iranyaba,
az 1994. évi élénkiilés egyik leg-
latvanyosabb jele, amely azt bizo-
nyitja, hogy az atmeneti helyzet-
ben levé orszagok egyre jobban
integralédnak avilaggazdasagban.
Az export atlagos novekedése el-
érte a 15%-ot, de legaldbb 2-sze-
rese volt az import ndvekedési lte-
mének. A félkésztermékek mellett
az exportbanjelentésen novekedett
a késztermékek aranya és a maga-
sabb hozzaadott értéket képvisel6
termékek aranya is. Magyarorszag
kivetelével mindezek hozzajarul-
tak a fizetési egyensuly javulasa-
hoz is. Az 19S0-as évek vége Ota
el6szor, a KGST 6sszeomlasat ko-
vetéen, 1994-ben javult az atala-
kuldsban lev6é orszdgok egymas
kozotti kereskedelme is.

A kelet-kdzép-europai allamok-
ban 1994-ben bekdvetkezett élén-
kiilés masik kivalté oka a beruha-
zasok szignifikans novekedése (at-
lagosan 5%-0s ndvekedést regiszt-
raltak). Ez kiléndsen azokban az
allamokban voltjelentds, amelyek
a legeldl jarnak a reformok meg-
val6sitdsaban. Lengyelorszag,
Szlovénia és kisebb meértékben
Magyarorszag és Csehorszag mu-
tatott jelent6s ndvekedést a gépek
és t6kejavak beruhazédsaban. Az
emlitett orszagokban szamottev6
korményzati raforditasok felhasz-
nalasara kerilt sor az infrastruktd-
ra teruletén is.

Masfel6l viszont, Csehorszag
kivételével, a gazdasagi dtmenetet
mindenhol magas (10-18% koz6t-
ti) munkanélkiliség kisérte 1994-
ben is. Biztat6 azonban az ajelen-
ség, hogy miutan 1994 elsé ne-
gyedévében a kelet-k6zép-europai
orszagokban a munkanélkiliség
elérte a 7,5 millids csucsértéket, ezt
kovetéen mar nem novekedett. A
korméanyoknak olyan tovabbi ne-
hézségekkel kellett szembenézni-
Uk, mint a magas inflaciés rata,
amely orszagonként jelentds mér-
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tékben valtozott. A két széls6é ha-
tarértéket egyrészt azok az orsza-
gok jelentik, ahol a hagyomanyos
gazdasagi stabilizacio csak nagyon
magas inflacié mellett volt meg-
teremthet6, ilyen volt Bulgaria
(125%) és Romaénia (137%), illet-
ve a masik végletet a Cseh Koz-
tarsasag jelentette, ahol a gazda-
sagi stabilizaciot 10% alatti infla-
cio kisérte. E két széls6 érték ko-
z0Ott vannak olyan orszagok, ame-
lyekre a magas munkanélkiiliségi
arany és ajelentds koltségvetési hi-
any is jellemz8 a magas inflacios
rata mellett (13% Szlovékidban,
19% Magyarorszagon és 32% Len-
gyelorszagban), s6t néhany eset-
ben még az adossagszolgalati ko-
telezettség is még mindig talzot-
tan magas.

Néhany sajatos megjegyzést
kell tenni a balti allamokkal és
Moldavidval kapcsolatosan is,
ugyanis ezek az orszdgok koréb-
ban a Szovjetuni6hoz tartoztak. A
balti allamok fliggetlenné valasat
kovetéen a FAK orszagokhoz f(-
z6d6é hagyomanyos kereskedelmi
kapcsolatok, tovabba a reformok
fokozatos bevezetése azt eredmé-
nyezte, hogy a termelési teljesit-
mények 19S9-1993 kozott a ko-
rabbi szint felére, kétharmadara
csOkkentek. A tobbi kelet-kdzép-
europai allammal dsszehasonlitva,
az 4&tmenet a balti allamokban mé-
lyebb recessziot okozott és a mély-
pontot 1994-ben érte el. A GDP
visszaesése Esztorszagban megallt,
Lettorszagban jelentdsen lelassult
(-2,2%), Litvaniaban kevésbé (-
6,5%). Ajelenlegi trend magyaréz-
hat6 az ipar kibocsatasaval, amely
még most is csdkken, valamint a
mezOgazdasagi termeléssel, amely
nagyon kedvez6tlen helyzetbe ke-
rilt a kordbbi Szovjetunidbeli pia-
cok elvesztésével. A balti allamok
sokkal jelent6sebb el6rehaladést
értek el a gazdasagi stabilizacio
irdnyaba és tobb reformot is vald-
sitottak meg, mint a tobbi FAK
allam. Ezek az allamok elég jol
ellen6rzés alatt tartjdk addssagu-
kat, képessé valtak arra, hogy sta-
bilizaljak djonnan bevezetett kon-
vertibilis valutajukat és még mun-

kanélkiiliségi ratajukat is meglehe-
tésen alacsony szinten (2 és 6%
kozott) tudjak tartani, f6képp, ha
figyelembe vesszik a termelésiik-
ben bekovetkezett visszaesést is.
Bérjelent6sen mérséklgdott, 1994-
ben még mindig elég magas (30-
50% kozotti) volt a balti allamok-
ban az inflacids rata, kereskedel-
mi egyensulyhelyzetiik isjelent6-
sen romlott, kiléndsen amiatt,
hogy az importjuk dinamikusan
megndvekedett. Néhany adat azt

Avasuti személyszéllités teljesitménye
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mutatja, hogy a tobbi kelet-kdzép-
eurépai orszagban tapasztaltaktdl
eltér6en, Moldavidban 1994-ben
tovabb folytatddott a recesszio, a
GDP Ujabb 30%-kal csékkent, ez-
zel a kibocsatas az 1989 évi érték-
hez képest mar majdnem 60%-kal
csokkent. Raadasul ez az orszag
szenved a hiperinflaciotol is (1994-
ben 500%!), annak ellenére, hogy
a korabbi inflacios rata jelent6sen
mérséklfdott (1993-ban ugyanis
még 1200%)-os inflacid volt!).

8 tiblézat

VASUTI SZEMELYSZALLTAS

1970 1980
A 6.28 7.38
B 7.57 6.96
BG 6.22 7.06
CH 8.17 9.1S
CS 20.49 18.04
ez
1) 38.48 40.50
DK 3.35 4.31
E 14.99 14.83
F.ST 1.23 1.55
F 40.98 54.66
FIN 2.16 3.22
GR 1.53 1.46
(1 15.17 13.71
HR 3.73 3.62
1 32.46 39.59
IRL 0.76 1.03
L 0.21 0.25
LT 2.13 3.26
LV 3.82 4.77
MD
N 1.93 2.75
NL 8.01 8.89
P 3.55 6.08
PL 36.89 46.33
RO 17.79 23.22
S 4.56 7.00
SK
SLO 1.50 1.44
TR 5.56 6.01
UK 30.41 30.26
ECMT 210.94  244.35
ECMT/CEE 108.98  123.00

millidrd ukm

1985 1993 1994 94/93*
7.29 9.61 9.20 -4
6.57 6.69 6.64 -1
7.79 5.84 5.06 -13
9.38 11.68 12.09 -3
19.84
8.29 8.49 -2
42.71 58.00 61.30 *6
4.72 4.70 4.88 -4
17.07 16.49 16.14 2
1.65 0.72 0.54 -26
61.72 58.60 58.90 +1
3 3.01 3.04 +1
1.73 1.73 1.75 +1
11.21 8.77 8.57
4.06 0.95 1.18 +24
37.40 47.10 48.90 +4
1.02 1.27 1.26 -1
0.23 0.26 0.29 +10
3.42 2.70 1.57 -42
5.21 2.36 1.79 24
1.66 1.21 -27
2.57 2.59 2.70 +4
9.01 14.79 14.44 2
5.73 5.40 5.15 -5
51.98 30.87 27.61 -11
31.08 19.40 18.31 -6
6.80 5.97 6.05 +1
4.57 4.55 0
1.67 0.57 0.59 +4
6.49 7.15 6.34 -11
30.38 30.36 28.66 -6
254.03  285.39  287-72 +1
137.90  85.03 78.26 -8

ECMT=18 orszag:A,B,CH,D,DK,E,F,FIN,GR,|,IRL,l.N,NL,P,S,TR,UK.
ECMT/CEE=11 orszag:BG,CZ,EST,H,HR,LT,LV,PL,RO,SK,SLO.

* -0.5% < 0 <+0.5%
e = becslés
c = valtozas az adatsorban.
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3.3. Arufuvarozas

A kelet-kdzép-eurdpni allamok-
ban a gazdasagi és politikai rend-
szervaltast allanddsult nehézségek
kisértek; mint pl. ajelentds terme-
lés csOkkenés, de problémakat
okozott avolt Jugoszlavia szétesé-
se is. Mindezek ajelenségek szlk-
ségszerlen befolyasoltak az arufor-
galom alakulasat a kelet-kozép-
eurdpai allamokban. A tonna-kilo-
méterben Kifejezett teljesitmények
1988 és 1993 kdzott 47%-kal csok-
kentek, kiléndsen az els6 id6szak-
ban (csak 1991-ben 21%-0s csok-
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kenés kovetkezett be), majd ké-
sébb fokozatosan lelassult ez a
csOkkenés 1992-ben 15,9%-kal
csokkent, 1993-ban mar ,csak”
3%-kal), mig 1994-ben néhany
orszagban mar a fordulatjelei mu-
tatkoztak. Az 1989-es év Ota el6-
sz0r 1994-ben tapasztaltak a teher-
forgalomban pozitiv hatast a kelet-
kozép-eurdpai allamokban; az at-
lagos novekedés elérte az évi 4%-
ot.

Ez az atlagos érték azonban or-
szagonként jelentds eltéréseket
mutat, tikrézve az egyes orszagok
eltéré gazdasagi és politikai hely-

9. tablazat
ki egyéni személygépkocsi-kozlekedés teljesitménye
EGYEM SZEMELYGEPKOCSIKOZLEKEDES
milliard ukrn
1970 1980 1985 1993 1994 94/93*

A 43.54 50.43

B 49.25 65.38 67.36 86.85 $9.48 +3
BG 3.73 4.73 3.04

CH 41.84 61.26 66.44 75.79 75.12 -1
(of}

cz

) 350.60 470.30 481.60 7%11.90

DK 33.30 38.10 43.20 57.90 59.10 +2
E 64.35 130.90 119.75 198.43 205.17 +3
EST

F 305.00 453.00 490.00 634.60 654.90 +3
KIN 23.70 33.90 41.20 49.70 49.60

GR 13.33

H 7.27 36.00 45.80 48.00 46.20 -4
1R

1 211.93 324.03 373.70 603.09 624.10 -3
IRL

L

LT

LV

MD

N 17.78 30.44 36.89 41.53 41.79 +1
NL 66.30 107.10 118.00 140.45 146.90 +5
P 17.47 41.00 53.00 82.88 91.69 +11
PL

RO

S 71.50 86.60 84.40 90.70

SK

SLO

TR

UK 297.00 388.00 441.00 585.00 596.00 +2
ECMT 1577.20 2273.53 2466.98 3443.32c 3520.94c +2e
ECMT/CI  9.27 39.73 50.53 51.04 49.24" -4r

ECMT=140rsz4ag:A,B,CH,D,DK,E,FIFINII,N,NL,P,S,UK

ECMT/C=2 orszag: BG,H.

* -0.5% < 0 <+0.5%
e = becslés
¢ = valtozas az adatsorban.

zetét is. Az  aruforgalom
Csehorszagban 17,8%-kal ndveke-
dett, mig 9,5%-0s volt a ndveke-
dés Romaéaniaban, 7% Lengyelor-
szagban, de jelent6sen csdkkent
(25,2%-kal) Litvanidban, kisebb
mértékben (7,3%-kal) Szlovékia-
ban, tovdbba Bulgariaban (2,7%-
kal) és Lettorszagban (1,7%-kal).
Horvatorszagban a 6,5%-0s teher-
aru-forgalom csokkenés a korabbi
Jugoszlaviaval kialakult konflik-
tushelyzet kovetkezménye volt.
1989 ota el6szor tapasztaltak no-
vekedést a teherforgalomban
(2,8%) Szlovéniaban.

Az atmeneti orszagokban nem
minden kozlekedési agazatban ész-
lelték az 1989-93 kozotti negativ
irdnyzatokat az arufuvarozasban.
Természetesen, az 1994 évi ked-
vezd fordulat sem érintett minden
kdzlekedési aladgazatot azonos
meértékben. 1993-ban a kdzuti fu-
varozok elérték, hogy tevékenysé-
glk 1990 ota tapasztalt folyama-
tos csokkenése megallt, s 1994-ben
jelent8s hasznuk keletkezett a be-
indult forgalomndvekedéshdl. Ez-
zel szemben a vasuti és a belvizi
szallitas, amely 1989 6ta csokke-
nd tendencidt mutatott, 1994-ben
tovabb csdkkent. Csak a kdzuti
szallitas és a cs@vezetékes olajszal-
litas tudott l1ényeges javulast elér-
ni 1994-ben, bar ezt azzal a dra-
mai (50%-0s) visszaeséssel kell
Osszevetni, ami a cs6vezetékes
szallitasoknal 1989 és 1993 kozott
bekovetkezett.

A vasutiszallitas, amely hosszu
ideig kivaltsagos helyzetet élvezett
a kelet-kdzép-eurdpai orszagok
kozpontilag tervezett kozlekedési
rendszereiben, 1994-ben ismét
csokkenést mutatott (3,4%). Ez a
belfoldi forgalomjelent6s (11,7%-
0s) csOkkenésére volt visszavezet-
hetd, ugyanis a nemzetkozi forga-
lomban 8,2%-0s ndvekedés kovet-
kezett be. Ez az eredmény kissé
rosszabb volt, mint az 1993-as ér-
ték (akkor 2,4%-0s csokkenést re-
gisztraltak). Ez mégis szamottevd
javulas, ha figyelembe vessziik az
1989 6ta bekdvetkezett tonna-ki-
lométerben meért teljesitmény
csOkkenést, ami mar elérte az 55%-
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ot az atmeneti ECMT orszagok-
ban. 1994-ben novekedést a vas-
ati teherforgalomban csak Szlové-
niaban (8,2%), Magyarorszagon
(3,6%), Lengyelorszagban (2,2%)
és Bulgaridban (0,9%) regisztral-
tak. Kozép-Kelet-Eurépa 6sszes
tobbi ECMT tagallaméban a vas-
ati teherforgalom 1994-ben csok-
kent; kuléndsen Moldavidban
(25,3%), Litvanidban (19,8%),
Szlovakiaban (14%), Esztorszag-
ban (9,8%) és Csehorszdgban
(9,6%).

A vasuti teherforgalomban be-
kovetkezett altalanos csokkenés az
atmeneti orszdgokban nem csupan
a gazdasagi nehézségek kovetkez-
ménye volt. Szerepe volt ebben a
folyamatban annak is, hogy az ipar
szerkezete jelent6sen atalakult.
Most méar kevéssé orientalodik
olyan tevékenységek irdanyaba,
amelyek tdmegaruk fuvarozasat
igénylik (szén, ércek), attev6dott
az aruforgalom az értékesebbjob -
ban feldolgozott arukategoriak
felé, szemben a korabbi olyan tran-
zitforgalommal, amely a Szovjet-
unidbol témegarut, nyersanyagot
aramoltatott ezen orszagok felé.

A vasuti konténerforgalom szin-
tén alacsony volt, ugyanis 1994-
ben a vaslton széallitott konténe-
rek mennyisége 11,9%-kal csok-
kent, kuléndsen a balti allamok
forgalomcsokkenése kovetkezté-
ben. R4 kell azonban mutatni arra
is, hogy annak ellenére, hogy a
vasUton fuvarozott konténerek sza-
ma csOkkent, tébb éven keresztiil
tapasztalt csokkenést kovetben az
elszallitott tonna mennyisége
4,2%-kal ndvekedett.

Az eredmény elsdsorban Len-
gyelorszag (49,1%), Szlovénia
(33,4%) és Romaénia (17,5%) in-
tenziv forgalomnovekedésének
tudhat6 be, ugyanis ezek az orsza-
gok mutattak fel jelentés utem
novekedést. Mindezek a szamok
azonban nem feledtetik azt a dréa-
mai csOkkenést (73%), ami ebben
a forgalomban 1989-hez viszonyit-
va kovetkezett be.

A kozati aruforgalom alakula-
sat Kelet-Kdzép-Eurépaban na-
gyon 6vatosan lehet csak elemez-

ni, ugyanis ez a szektor radikalis
valtozadsokon ment keresztil, f6-
képp a kordbban monopol helyzet-
ben levé nagyvallalatok privatiza-
lasa kovetkeztében, amelynek
eredményeképpen igen nagy sza-
mu, de kis méretli maganvallalko-
zas jott létre. Bar korabban ezek-
nek az orszagoknak a kozuti fuva-
rozasi statisztikai (a kevés szamu
szerepl6 miatt) igen pontosak és
megbizhatbak voltak, manapséag -
ugy tlinik - a piac szegmentacio
kovetkeztében megjelent nagysza-
mu Uzemeltetérél még nem rendel-
keznek hiteles informé&ciokkal.
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Kuléndsen szembetiing Csehszlo-
vékia adata. 1994-ben hajtottak
végre el6szor megfigyelést (koz-
ati teherforgalom szamlalast) eb-
ben az orszagban, melynek soran
valamennyi olyan kézuti arufuva-
rozora kiterjedt a szambavétel,
amely 25-nél toébb alkalmazottat
foglalkoztatott. 1994-ben a szam-
bavételi modszer-valtozas a Cseh
Koztarsasagban 185%-0s noveke-
desét eredményezett. Az adatokbol
mindenesetre kitlinik, hogy 1990
el6tt még nem kezd6dott meg a
kozuti teherforgalom csdkkenése,
bér az Osszes tobbi kdzlekedési

10. tablazat
Az aut6busz-kozlekedés teljesitménye
AUTOBUSZKOZLEKEDES
milliard ukm
1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 12.45 12.81
B 9.32 9.08 8.97 5.12 5.30 +3
BG 12.24 21.61 24.72 13.98 12.12 -13
Cll 3.04 4.36 4.88 5.76 5.74 0
cs 21.42 33.75 36.62
ez 21.91 41.29"
D 48.60 65.60 54.00 70.20 67.50 -4
DK 4.60 7.30 8.80 9.20 9.50 +3
E 20.91 28.10 31.81 37.09 38.13 +3
EST 2.61 3.66 4.28 2.54 2.35 -7
F 25.20 38.00 37.00 42.00 42.60 +1
FIN 7.00 8.50 8.60 8.00 8.00 0
GR 4.78 5.82 5.79 5.16
H 13.55 26.42 28.02 19.23 1S. 64 -3
HR 3.19 6.82 8.25 3.01 3.35 +11
| 32.00 57.84 68.08 81.45
IRL
L
ilr 4,91 6.67 7.39 3.67 3.75 +2
LV 3.28 4.55 5.27 1.72 1.80 +4
MD 0.04
N 4.16 4.88 4.77 4.64 4.74 +2
NL 11.10 13.20 13.00 13.70 13.90 +1
P 4.36 7.60 9.50 11.80 12.55 +6
PL 29.14 49.22 52.09 37.81 34.26 -9
RO 7.86 24.02 21.69 19.82 25.02 +26
S 5.50 7.30 9.00 9.30
sSK 11.45 10.89 -5
SLO 2.64 4.93 6.51 2.78 2.60 -7
TR
UK 60.00 52.00 49.00 43.00 43.00 0
ECMT 248.56 322.02 326.00 360.11"  360.57' oC
ECMT/CF  100.84 181.65 194.82 137.90 156.06 +13

ECMT=15 orszag:A,B,CH,D,DK,E,F,FIN,GR,I,N,NL,P,S,UK.
ECMT/C11 orsz49:BG,CZ,EST,H.HR,LT,LV,PL.RO,SK,SLO

' -0.5% < 0 <+0.5%
e = becslés
c = valtozas az adatsorban
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alagazat teljesitményének alakula-
sat mér 1989-t6l befolyasoltdk a
véltozdsok. A kozuti fuvarozés
kedvezébb alkalmazkoddképessé-
ge kdvetkeztében, amellyel jobban
reagalt a gazdasagi atalakulas szab-
ta 0j kovetelményekre, ez az
aladgazat ellenallébbnak bizonyult
atobbi aldgazathoz képest, azt ko-
vetéen, hogy az aruaramlatok in-
tenzitdsa megvaltozott a kelet-kd-
zép-eurdpai orszagokban beveze-
tett gazdasagi reformok hatésara.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Mindemellett, a vasuti és a bel-
vizi forgalommal szemben a k6z-
ati aruforgalom mar 1993-ban,
h&rom éves visszaesés utan, ismét
novekedésnek indult (0,5%). A
novekedés 1994-ben még hangsu-
lyosabba valt, amikor is minden-
ltt megkezd6dott a gazdasagok
élénkiilése, amelybdl elsGsorban a
kozuti fuvarozok huztak hasznot.
1994-ben a koézuti arufuvarozas
tonnakilométer  teljesitménye
Csehorszag kivételével a kelet-ko-

/1. tablazat

Az Bsszes kdzuti kozlekedés szeélyszollitdsi teljesitménye

0SSZES KOZUTI KOZLEKEDES (7.+ 8.)

milliard ukrn

1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 55.99 63.24
B 5S.5S 74.45 76.33 91.97 94.77 +3
BG 25.35 29.45 17.02
CH 44.87 65.61 71.33 81.54 80.86 -1
CS 21.42 33.75' 36.62'
Cz 21.91" 41.29|C
D 399.20 535.90 535.60 812.10
DK 37.90 45.40 52.00 67.10 68.60 +2
E 85.26 159.00 151.56 235.52 243.30 +3
EST 2.61" 3.661 4.281 2.54* 2.35' -71
F 330.20 491.00 527.00 676.60 697.50 +3
FIN 30.70 42.40 49.80 57.70 57.60 0
GR 4.781 5.821 5.791 5.16'
H 20.82 62.42 73.82 67.23 64.84 -4
1R 3.191 6.821 8.251 3.0l 3.351 +111
| 243.94 381.87 441.78 684.54
TRL
L
LT 4.91' 6.671 7.391 3.671 3.751 +21
LV 3.281 4.551 5.271 1.72* 1.80* +4'
MD 0.041
N 21.94 35.32 41.66 46.17 46.53 -M
NL 77.40 120.30 131.00 154.15 160.80 +4
P 21.83 48.60 62.50 94.68 104.24 +10
PL 29.141 49.221 52.091 37.811 34.26' -91
RO 7.86* 24.02* 21.69' 19.821 25.021 +26'
S 77.30 93.90 93.40 100.00
SK 11.45° 10.89" -5
SLO 2.641 4.931 6.51" 2.78' 2.601 -r*
TR 41.31 73.39 91.57 146.03 140.74 -4
UK 357.00 440.00 490.00 628.00 639.00 +2
ECMT 1867.06 2668.94 2884.54 3949.46"' 4 022.25c Fx
ECMT/CI 110.11 221.38 245.35 188.94 205.30c -9C

ECMT=160rszag:A,B.CH.D,DK.E.F,FIN,GR,|,N,NL,P,S,TR,UK.
ECMT/C=11 orsz4g9:BG,CZ,EST.H.HR,LT,LV,PL,RO,SK,SLO.

1. Személygépkocsi nélkil.
* -0.5% <0 <+0.5%

e = becslés

¢ = véltoz4s az adatsorban.

zép-eurdpai orszagokban 6,6%-kal
novekedett, ami 1977 éta a legna-
gyobb ndvekedést jelentette. A
novekedés kildndsen Romania-
ban, Esztorszagban, Lengyelor-
szaghan és Lettorszagban volt
szembet(ing; mindenitt 10% feletti
ndvekedést regisztraltak. Ennek
ellenére, a kozuti teherforgalmat
negativan befolyasolta a Jugoszlav
krizis, az embargo sujtotta Szerbi-
ahoz és Montenegréhoz kozeli tér-
segekben. Emiatt, magéatdl értetd-
déen csokkent a forgalom Horva-
torszagban (29,7%), Szlovéniaban
(2,2%) és (a becsilt adatok szerint)
Bulgéaridban.

A belviziforgalomban regiszt-
ralt és tonnakilométerben mért
szallitasi teljesitmény az &tmeneti
ECMT orszagokban 1994-ben
1,8%-kal csokkent. Az elmult négy
év utan, amikor is a forgalom
0sszesen 20%-kal esett vissza, a
forgalom ismét csokkent. Ennek
ellenére, mintha a stabilizdl6déas
jelei mutatkoznanak mar a piacon.
Ez azonban nem sokat valtoztat a
tényeken. Ezek szerint az 1994 évi
forgalom az 1988 évi értéknek csu-
pan 39%-a. A kialakult helyzet f6-
leg a Dunéan is érvényesitett ju-
goszlaviai blokad kovetkezménye
volt.

A forgalom jelent6sen (42%-
kal) csokkent Litvaniaban, Bulga-
riaban (21,2%-kal) és Magyaror-
szagon (17%-kal) és nagyon ala-
csony szinten maradt Horvator-
szagban, novekedést tapasztaltak
viszont Lengyelorszagban (20%),
Szlovakiaban (19,2%) és a Cseh
Kdztarsasagban (3,8%).

A csBvezetékes olajszallitas az
1988-1993 kozotti jelentds (48%-
0s) csdkkenéshez viszonyitva,
1994-ben szignifikansan (13,4%-
kal) ndvekedett, 6t év utan az elsé
alkalommal. Ez a fordulat, amely
a kelet-k6zép-eurdpai orszagokban
bekdvetkezett gazdasagi helyzetja-
vulasaval hozhat6 6sszefiiggésbe,
magaba foglal minden cs6vezeté-
kes forgalomra vonatkozo statisz-
tikai adatot kiildé orszagot (Hor-
vatorszag 46,6%, Bulgéria 18,6%,
Lengyelorszag 17,2% és Roméania
13,3%).
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A kozép-kelet-eurdpai orszagok
tengeri konténerfuvarozasa a ki-
kotében kezelt konténerszdm sze-
rint 13,2%-0s, a mozgatott tonna
szerint pedig 16,2%-0s ndvekedést
mutatott 1994-ben. Ezek a szamok,
amelyek az el6z8 évet kdvet6 kon-
szolidaciordl tantskodnak, kil6-
ndsen Lengyelorszag (tonnaban
9%-0s ndvekedés), valamint a balti
allamok jé teljesitményeit tikro-
zik, kiléndsen Lettorszagét
(52,7%). Ugyancsak kimagaslé
teljesitményndvekedést regisztral-
tak atengerparti kikét6kben, ton-
naban  mérve  Romaéniaban
(10,7%), Szlovéniaban (9,3%) és
a be-kirakott konténerben mérve
Bulgaridban (67,8%). Nyilvanva-
l6an ezek az orszagok a tengeri
hajézast a szarazfoldi kozlekedés
alternativ megoldasaként kezelik,
ugyanis itt a Jugoszlav konfliktus
és a magas dijjal terhelt kozati te-
herforgalom sok problémat oko-
zott.

A gazdasagi és politikai valto-
z4sok az &tmenti ECMT orszagok-
ban a (tervgazdasag helyett) a pi-
acgazdasagi megoldasok fokozatos
bevezetése jelent6sen megvaltoz-
tatta a kozlekedési alagazatok ko-
z6tti munkamegosztast.

A 13. tdblazat 11 orszag5 ada-
tai alapjan mutatja be a megvalto-
zott modal split alakulasat. Latha-
t6, hogy még mindig a vasité a
dont6 szerep, szemben a tébbi
ECMT orszaggal.

3.4.5zemélykdzlekedés

Mivei az egyéni gépjarm(forga-
lom ra vonatkoz6 teljesitmény ada-
tok nem allnak rendelkezésre, ezért
nem lehet teljes képet adni a ke-
let-k6zép-eurdpai orszagokban Kki-
alakult személyforgalomrol. Egye-
dul Magyarorszagon alltak rendel-
kezésre a magan gépjarmiforga-
lom adatai. Ezek szerint 1994-ben
a teljesitmény 3,8%-kal csokkent,
val6szindsithetéen a km-futas je-
lent6s cs6kkenése kovetkeztében,
ami viszont a magas Uzemeltetési
koltségek miatt - kuléndsen a dré-

5 BG,CZ EST, II, IR, LT, LV, PL, RO, SK,

SLO

Az Bsszes személyszallitasi teljesitmény

milliard ukm

1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 63.37 70.53
B 66.14 81.41 82.90 98.67 101.41 +3
BG 32.40 37.24 22.56
CH 53.04 74.79 80.71 93.22 92.95 0
CS 41.91' 51.801 56.461
Cz 30.201 49.78u
D 437.68 576.40 578.31  870.10
DK 41.25 49.71 56.72 71.80 73.48 +2
E 100.25 173.82 168.62  252.01 259.45 +3
EST 3.841 5.21' 5.93' 3.26' 2.89' -121
F 371.18 545.66 588.72 735.20 756.40 +3
FIN 32.86 45.62 53.02 60.71 60.64 0
GR 6.311 7.28' 7.521 6.89'
H 35.98 76.14 85.03 76.00 73.41 -3
HR 6.921 10.44' 12.311  3.961 4.531 -141
| 276.40  421.46 479.18 731.64
IRL
L
LT 7.041 9.93' 10.80' 6.371 5.321 -16'
LV 7.10* 9.321 10.48' 4.08' 3.59' -121
MD 124
N 23.87 38.07 44.23 48.76 49.23 +1
NL 85.41 129.19 140.01 168.94 175.24 +4
P 25.38 54.68 68.23 100.07  109.39 +9
PL 66.03' 95.55' 104.07" 68.68' 61.87' -10'
RO 25.651 47.241 5277 39221 43.33' +10'
S 81.86 100.90 100.20  105.97
SK 16.01' 15.44' -4'
SLO 4.14' 6.361 8.17' 3.351 3.19' -5'
TR 46.87 79.40 98.05 153.18 147.08 -4
UK 387.41 470.26 520.38 658.36 667.66 +1
ECMT 2077.05 2912.02 3 137.33 4 233.32° 4 308.42' +2e
ECMT/C 219.08 34437 38325 273.98 284.81' +4'
ECMT=16 orszag:A,B,CH,D,DK,E,F,FIN,GR,,N,NL,P,S,TR,UK.
ECMT/C=11 orsz49:BG,CZ,EST,H,HR,LT,LV,PL,RO,SK,SLO.
1. Személygépkocsi nélkil.
* -0.5% <0 <+0.5%
e = becslés
c = valtozas az adatsorban.

13 tablézat
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12 taolazat

OSSZES SZEMELYKOZLEKEDES (6.-9.)

Kilénbdz6 kozlekedési aldgazatok piacrészesedése szazalékos ardnyainak valtozésa az atmeneti
gazdasagokban (teherforgalom tkm-ben)

vasut
kozat

belvizihaj6zas

0sszesen

1970 1975
80.9 76.6
16.2 20.9
2.9 25
100 100

1980
72.8
245
2.7
100

1985

74.0

23.4
2.6
100

1990
68.0
29.2
2.8
100

1993 1994
63.5 59.4
34.2 38.4
2.3 2.2
100 100
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ga Uzemanyagkdltség kovetkezté-
ben - kovetkezett be.

Mivel 1994-ben a kelet-kdzép-
eurépai orszagok vasUti személy-
forgalma tobb mint 8%-kal csok-
kent, igy az 1989 évi teljesitmény-
hez viszonyitva méar tébb mint
46%-0s visszaesés kdvetkezett be.
Ez az iranyzat jorészt a mobilitas
csokkenéssel, ajovedelem csdkke-
néssel és a gyakran igen jelent6s
vasuti tarifandvekedéssel hozhatd
0sszefliggésbe, jelentbs tovabba az
a hatds is, ami az egyéni gépjar-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

m(forgalommal kialakult verseny-
b6l kovetkezik, ugyanis Iényege-
sen novekedett az egyéni gépjar-
m(forgalommal kialakult verseny-
b6l kovetkezik, ugyanis Iényege-
sen novekedett az egyéni gépjar-
miitulajdon. Lengyelorszagban és
Magyarorszagon mar meghaladta
a 200 gk/1000 Ilakost, mig
Csehorszagban mar megkozeliti ez
az érték a 300-at. Mig a vasuti sze-
mélyforgalomban az utaskm telje-
sitmény csak a kdvetkez6 3 orszag-
ban ndvekedett - Horvatorszagban

14 tadézat
Kozhti baleset ezerben
BALESETEK
1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 51.63 46.21 46.28 41.79 42.02 +1
B 77.00 60.76 54.83 54.93 53.02 -3
BG 7.36 7.29 -1
CH 29.00 25.65 24.30 22.85 23.53 +3
CS 33.46 24.14 24.08
cz 25.15 27.59 +10
D 377.61 379.24 327.75 385.38 392.75 +2
DK 19.78 12.33 11.50 8.51 8.34 -2
E 58.00 67.80 81.23 79.93 78.47 2
EST 2.23 1.66 1.36 1.32 1.58 +20
F 235.11 248.47 191.13 137.50 132.73 -3
FIN 11.44 6.79 7.76 6.15 6.25 +2
GR 18.30 18.23 21.54 24.37 23.88 2
H 23.23 18.99 19.56 19.53 20.72 +6
11R 47.93 51.37 58.19 62.12 +7
| 307.71 163.77° 157.79 153.39 170.68 +11
IRL 6.41 5.68 5.52 6.38 6.61 +4
L 3.13 4.02 4.39 5.24
LT 4.68 6.19 4.32* 4.32 3.90 -10
LV 4.67 4.60 3.77 3.39 3.81 +13
MD 0.19
N 9.30 7.85 8.98 8.64 8.41 -3
NL 59.00 49.40 42.35 40.22 41.39 +3
P 22.67 33.89 29.14 48.65 45.40 -7
PL 41.81 40.37 36.10 48.90 53.65 +10
RO 4.90 4.80 3.35 8.97 9.38 +5
S 17.00 15.23 15.93 14.96 15.89 +6
SK 8.49 8.46 0
SLO 8.30 6.94 5.48 6.28 6.55 +4
TR 19.21 36.91 65.83 208.82 235.69 +13
UK 272.77 257.28 251.42 235.38 240.88 +2
ECMT 1595.05 1439.52 1347.67 1483.09 1531.17' +3C
ECIMT/CEE 123.27 107.70 98.02 126.34 135.65 +7

24,3%-knl, Szlovéniaban 4,2%-kal
és Csehorszagban 2,4%-kal -, ad-
dig jelentds csokkenést regisztral-
tak Litvaniaban (41,7%), Molda-
vidban (27,4%), Esztorszagban
(25,6%), Bulgéariaban (13,3%) és
Lengyelorszagban (10,5%).

Az 1994-re vonatkoz6 auté-
busz-forgalmi adatokat nagyon
ovatosan kell értékelni, mivel azok
csak a hozzaférhetéség fliggvénye-
ben mutatnak 13,2%-0s ndveke-
dést. Ennek ajelentds teljesitmény-
ndvekedésnek a forrasa féleg a
Csehorszagban bekdvetkezett ug-
rasszerli S8,5%-0s) ndvekedés.

Csehorszag specidlis helyzetet
figyelmen kivil hagyva (valtozott
ugyanis a szambavételi mddszer),
a teljes autébusz-forgalom utaski-
lométerben mért értéke 1994-ben
1,1%-0s csdkkenést mutatott az
atmeneti orszagokban, ezzel meg-
er@sitve az utdbbi néhany év lefe-
lé mutato trendjét (1989 6ta 38%-
os csokkenés!). Az autobusz-for-
galom alakulasaban mutatkoz6
csokken6 irdnyzat ugyanolyan
okokra vezethet6 vissza, mint a
vasuti személyforgalom csokkené-
se. 1994-ben kuléndsen jelent@s
visszaesés volt tapasztalhato Bul-
garidban (13,3%), Lengyelorszag-
ban (9,4%) és Esztorszagban
(7,5%). Ezzel szemben, ebben az
évben novekedett az autébusz-for-
galom Romaniaban (26,3%), Hor-
vatorszagban (11,2%), Lettorszag-
ban (4,2%) és Litvaniaban (2,3%).

ECMT=18 nyugateurdpai tagorszag: A (Ausztria), B (Belgium), CH (Svéjc), D (Németorsz4g), DK (Dénia),
E (Spanyolorszag), F (Franciaorszag), FIN (Finnorszag), GR (Gérégorszag), | (Olaszorszag), IRL (irorszag), L

(Luxemburg),

N (Norvégia), NL (Hollandia), P (Portugélia), S (Svédorszag), TR (Térokorszag), UK (Egyesilt Kiralysag)
ECMT/CEEO09 volt szocialista orszag:CZ (Cseh Koztarsasdg), EST (Esztorszag),H (Magyarorszag), LT

(Lettorszag),

LV (Litvania), PL (Lengyelorszag), RO (Romaénia), SK (Szlovékia), SLO (Szlovénia).

*-5%<0<+0.S%

e”becslés ; c=adatsor valtozas
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3.5. KozUti balesetek

A kozuti kdzlekedésben az 1988
és 1991 kozotti harom évben be-
kovetkezett biztonsag csokkenést
kovet6en 1991-t6l a kelet-kozép-
europai orszagokban jelent6sen
javult a kdzati forgalombiztonsag.
Ez a tendencia azonban sajnéalato-
san nem folytatédott 1994-ben.
Annak ellenére, hogy a korméanyok
jelent6s megszigorit6 intézkedése-
ket vezettek be ezen a teriileten, az

Koéz(ti baleset ezerben

adatok a balesetek névekedésérdl
tandskodnak.

1994-ben Kelet-Kozép-Europa
orszagaiban az Osszesitett kozuti
balesetszdm 7,4%-kal ndvekedett,
amely érték kismértékben megha-
ladja az ez el6tti 1990 évi csucsér-
téket. Litvania volt az egyedili,
olyan kelet-kdzép-eurdpai orszag,
ahol javulas mutatkozott, mégpe-
dig (9,7%-0s) balesetszam csokke-
nés, valamint Bulgaria (0,9%-0s
csokkeneés) és Szlovéakia (0,4%-0s
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csokkenés), mig a kozuati balese-
tek szdmaban jelent6s emelkedést
tapasztaltak Esztorszagban
(20,4%), Lettorszagban (12,5%),
Lengyelorszagban (9,7%) és
Csehorszagban (9,7%).

A kelet-kdzép-eurdpai d&tmene-
ti orszagokban 1994-ben a kozuti
forgalomban bekévetkezett 6sszes
sérlilés és haldlos balesetszam
6,7%-0s novekedést mutat, szinte
megsemmisitve az el6z6 két évben
elért eredményeket. Az egyes or-

15. tablazat

ALDOZATOK SZAMA (halalos + sebeslt)

1970 1980 1985 1993 1994 94/93*
A 72.65 64.37 61.34 55.27 55.16 0
B 107.78 84.70 76.32 77.68 75.03 -3
BG 9.86 9.83 0
Cil 37.68 33.57 30.74 28.93 29.96 +4
CS 44.17 31.88 31.90
Ccz 33.80 37.30 +10
D 550.99 513.50 430.50 515.54  526.23 +2
DK 26.66 15.75 14.63 10.49 10.29 -2
E 87.00 112.69  131.70  123.57  119.33 -3
EST 2.26 2.08 1.72 1.82 2.20 +21
F 344,75 352.18 281.25  198.07  189.37 -4
FIN 17.08 8.99 10.10 8.29 8.08 -3
GR 25.72 26.67 32.18 34.65 34.14 -1
H 31.94 25.46 26.60 27.11 28.52 +5
HR 22.22 14.45 16.45 18.48 +12
I 238.44  231.41  223.23 216.10 239.18 +1
IRL 9.81 9.07 8.23 10.26 10.63 +4
L 2.50 2.38 2.08 1.47
LT 4.93 5.51 5.15° 5.45 4.91 -10
LV 4.97 4.55 4.70 4.39 5.10 +16
MD 0.18
N 12.32 10.61 12.30 11.82 11.53 -2
NL 71.41 58.62 49.89 48.83 50.44 +3
P 30.27 43.36 41.44 68.79 61.94 -10
PL 37.84 52.25 46.98 65.15 71.32 +9
RO 6.34 5.62 3.75 11.13 11.08 0
S 23.54 20.09 21.48 20.37 21.54 +6
SK 12.00 11.63 -3
SLO 11.17 9.93 7.48 8.24 8.39 . 42
TR 20.82 28.81 57.27 110.79  108.96 -2
UK 371.54 335.86 326.16 317.12  327.28 +3
ECMT 2050.95 1952.64 1810.81 1858.04 1880.56° +1
ECMT/CEE 143.62 137.27  126.27  169.09  180.44 +7

F,CMT=18 nyugateurdpai tagorszag: A (Ausztria), B (Belgium), CH (Svéjc), D (Németorszag), DK (Dénia),
E (Spanyolorszag), F (Franciaorszag), FIN (Finnorszag), GR (Gérogorszag), | (Olaszorszag), IRL (irorszag), L

(Luxemburg),

N (Norvégia), NL (Hollandia), P (Portugdlia), S (Svédorszag), TR (Térokorszag), UK (Egyesilt Kiralysag)
ECMT/CEEC=9 volt szocialista orszag:CZ (Cseh Koztarsasag), EST (Esztorszag), H (Magyarorszag), LT

(Lettorszag),

LV (Litvania), PL (Lengyelorszag), RO (Roméania), SK (Szlovékia), SLO (Szlovénia).

*-5%<0<+0.5%
e=becslés

; c=adatsor véltozas
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szagok eredményei nagyon vélto-
zOak. A balesetek szama cstkken
Litvaniaban (9,9%) és Szlovénia-
ban (3,1%), valamint Romaniaban
(0,5%) és Bulgariaban (0,2%), je-
lent6sen névekedett viszont Esz-
torszagban (20,5%), Lettorszaghan
(16,1%), Horvatorszagban
(12,4%), Csehorszagban (10,4%)
és Lengyelorszagban (9,5%).
Koézuati baleset kdvetkeztében
Eurdpa kézatjain 1994-ben tobb

Kozlti baleset ezerben

lll ' .

1970 1980
A 2.24 174
B 2.95 2.40
BG
CH 1.69 1.25
CS 2.20 191
Cz
D 19.19 13.04
DK 121 0.69
E 4.20 5.02
EST 0.25 0.30
F 15.09 12.54
FIN 1.06 0.55
GR 0.93 123
H 171 163
HR 1.60
I 10.21 8.54
IRL 0.54 0.56
L 0.13 0.10
LT 0.67 0.78
LV 0.65 0.65
MD
N 0.56 0.36
NL 3.18 2.00
P 142 0.26
PL 3.45 6.00
RO 194 1.86
S 131 0.85
SK
SLO 0.62 0.56
TR 3.98 4.20
UK 7.77 6.24
ECMT 77.65 63.56
ECMT/CE 1148 13.69
EC

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

mint 15000 ember halt meg a ko-
zép-kelet-eurdpai allamokban. Ez
az el6z6 évi adathoz képest 3%-0s
novekedést jelent. Ez a kedvez6t-
len adat térést mutat abban ajavu-
16 tendencidban, ami 1991 utéan
volt tapasztalhatd. Csak 3 orszag
tudott pozitiv eredményt felmutat-
ni ezen a teriileten; Litvania
(14,2%-0s csokkenést), Magyaror-
szag (6,9%-o0s csokkenést) és Hor-
vatorszag (6%-o0s csokkenést).

16. tablazat
HALALOS BALESETEK
1985 1993 1994 94/93*
1.36 1.28 134 +4
1.80 1.66 1.69 +2
131 1.39 +6
0.91 0.72 0.68 -6
154
1.52 1.64 +7
8.40 9.95 9.81 -1
0.77 0.56 0.56 0
4.90 6.40e 5.61 -12
0.29 0.32 0.36 +14
10.45 9.05 8.53 -6
0.54 0.48 0.48 -1
1.70 2.01 2.08 +3
1.76 1.68 1.56 -7
113 0.86 0.80 -6
7.13 6.65 6.58 -1
0.41 4.43 0.40 -6
0.08 0.08
0.65e 0.89 0.77 -14
0.54 0.67 0.72 +7
0.03
0.40 0.28 0.28 +1
144 125 1.30 +4
1.88 2.08 191 -8
4.69 6.34 6.74 +6
1.34 2.83 2.88 +2
0.81 0.63 0.53 -16
0.64 0.68 +6
0.46 0.49 0.51 +2
5.68 6.46 6.11 -11
5.34 3.96 3.81 -4
54.00 53.93 51.78e -4de
11.26 15.38 15.85 +3

Minden més orszagban a kozuti
haléalos balesetet szenvedettek sz4-
ma emelkedett, kiiléndsen jelentds
novekedés kovetkezett be Esztor-
szagban (13,8%), Csehorszdgban
(7,4%), Lettorszagban (7%), vala-
mint Bulgaridban, Lengyelorszag-
ban és Szlovakidban (mindharom
orszagban 6,4%). A kozuti bizton-
sagban bekdvetkezett visszaesés
~eredményeképpen” a kelet-kdzép-
eurépai orszagokban az 1970 évi
adatokat 38%-kal meghalado6 koz-
Gti halalos balesetszam kovetkezett
be 1994-ben. Ez az adat egyrészt
azt tikrozi, hogy egyre szélesebb
retegek szdmara valt elérhetévé az
egyéni kozuti kdzlekedés lehetd-
sége, de egyre nagyobb is a hiany
a megfelel6 kozati infrastruktira
kapacitasban, kiléndsen azokban
az orszagokban, ahol nem fejlesz-
tették ki a kozuti biztonsagi politi-
kat a sziikséges mértékben.

A balesetei adatokat - a tobbi
ECMT orszag hasonlé adataival
egyutt - a 14-16. tablazatok fog-
laljak Ossze.

Felhasznalt Irodalom:

[1] Trends in tlic transport scctor 1990-1994
ECMT 1996 Paris.
Trends in the transport scctor in the ECMT

countries in transition. ECMT 1996 Paris

[2]

ECMT=18 nyugateurdpai tagorszag: A (Ausztria), B (Belgium), CH (Svéajc), D (Németorszag), DK (Dé&nia),
E(Spanyolorszag), F (Franciaorszag), FIN (Finnorszag), GR (Gérdgorszag), | (Olaszorszag), IRL (irorszag), L

(Luxemburg),

N (Norvégia), NL (Hollandia), P (portugdlia), S (Svédorszag), TR (Torokorszag), UK (Egyesult Kiralysag)
ECMT/CEEC=9 volt szocialista orszag:CZ (Cseh Koztarsasag), EST (Esztorszag), Il (Magyarorszag), LT
(Lettorszag),

LV (Litvania), PL (Lengyelorszag), RO (Romania), SK (Szlovéakia), SLO (Szlovénia).

*-5%<0<+0.5%

e=becslés ; c=adatsor valtozas
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ViZlI kozlekedes

A hajozasi lizem gazda-

A kozlekedés tizemijellemz6i ko-
z0tt ma mar biztosan szerepel a
biztonsag, a teljesit6képesség, a
szallitasi gyorsasag, a szabalysze-
rliség, a kényelem és a gazdasagos-
sag mellett a kdrnyezet kimélésé-
nek szempontja is. A biztonsag,
gazdasdgossag es kdrnyezetvéde-
lem olyan egységet képeznek,
melyet nemzetkdzi egyezmény
.Eletbiztonsdg a tengeren”
SOLAS is biztosit. Az ENSZ nem-
zetkozi tengerhajozés kérdéseivel
foglalkozd szakositott szervezete
IMCO kulén Tengeri Kdrnyezet-
védelmi Bizottsagot hozott létre,
mely a hajokrol valo tenger-
szennyez6dés megel6zésére vonat-
kozo6 egyezményt (MARPOL ‘73)
fogadott el. Ezeknek az egyezmé-
nyeknek hazank is részese.

A gazdasagi vizsgalatok nem-
csak a haj6zasi vallalat, hanem a
hnjotervez6 részére is fontosak,
mert az alapvet6 miszaki megol-
dasok optimuma, beleértve a kor-
nyezetvéd6 berendezéseket is, ezek
alapjan kereshet6 meg.

Az U hajo szallitasi feladatra
valé alkalmassaga célszerlien a
szallitasi koltség és a kdrnyezetvé-
delmi feltételek alapjan itélhetd
meg, de hasonléan a meglévé hajo
lizemeltethetsége is.

1. Kdltségek

Ha a szallitas érdekében felmeriild
osszes koltséget a szallitas arutonna-
kilométerben vagy utaskilométerben

amitasal

es hatasa a kornyezetre

(tkm, ukm) kifejezett teljesitménye-
ire vetitjik, akkor eljutunk az un.
onkoltség fogalmahoz.

* = f P/h] (1)

A valtozékonysagunk szerint vi-
szonylag allandé és viszonylag
valtoz6 dnkoltségeket kulénbdzte-
tiink meg (a kdvetkezékben a vi-
szonylag szot elhagyom).

K\ + k2

Ahol:

- k - ahajo6 beszerzésével, lizem-
ben tartadsaval és utazo szemeély-
zettel kapcsolatos allando kolt-
ségek, stb;

- k\ - Uzemanyag, kendolaj és
mas valtozé koltségek.

A K\ az [1] irodalom szerint a
haladasi sebesség (v) fliggvényé-
ben a kdvetkez6 egyenletbdl sza-
mithato:

[Ft/h] @)

k, = (3)

A szallitasi feladat id6 igénye
(), I menet és /, allasid6bol tevs-
dik Ossze.

av

[=1,+12 (h) (4)

A menetid6 alatt a hajo 1tavol-
sagot tesz meg v (km/h) allandé se-
bességgel.

i (km) (5)

Az allasid8, rakodas, akadaly,
zsilip, miszaki hiba, utasitas és
egyéb idékbdl tevédik Ossze.

Az id6k killomboz6sége, hogy
egymas koOzott atszamithatok

legyenek, megkdveteli az id6té-
nyez6 bevezetését

z-'1
'~ T

A koltségfliggvényt a kdvetke-
z0 egyenletb6l szamithatjuk:

K =1lkéat- kd L+ ] 4/, +av

+ av3 7
0 VAR ) )

Ha behelyettesitiink az (5)-b6l
a (7)-be és rendezzik, akkor a kolt-
ségfuggvény egyetlen ismeretlen-
je a haladasi sebesség.

fAf
A 1+- +av

K= 2
VVv i) )

©)

A koltség minimalis értékének
szamitasahoz a matematikai felté-

telek a kovetkezbek:

dK P d X 0

— = es — r > 9
dv dv" ©)

Ha elvégezzik az el8irt mive-
leteket, megkapjuk az optimalis
haladasi sebességet, melynél a
koltség minimalis lesz:

n
+ -

ca i) s
(10)
Ha a (10)-et behelyettesitjik a
(S)-ba és rendezziik, a minimélis
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koltséget 1 km Gton adott hajdra,
a kovetkez6 egyenletbdl kapjuk:

(1)

Ha i = 1, ami tengeri szallita-
soknal kénnyen el6fordulhat, ak-
kor:

[Ft] (12)

2. Bevétel

A bevételt a hajdszallitas esetében
is a szallitasi munka és a p dijtétel
szorzata adja meg.

B-pm-\ (13)

A (13)-as egyenlet alapjan abe-
vétel nem figg a szallitasi sebes-
ségtél, tehat konstans.

[Ft]

3. A jovedelmez6ség vizsgalata

Ajovedelmez@ség két tényez6 ha-
tdsanak figgvénye, nevezetesen a

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1 dora

bevételeké, valamint a kdltsége-
ké.

Amennyiben az el6bbi megha-
ladja az utébbit, akkor a hajé nye-
reséges és tevékenysége jovedel-
mez6, amint ezt az 1 abra is szem-
Iélteti és leolvashatd, hogy a ma-
ximalis nyereség is az optimalis
sebességnél érhetd el.

4. Kérnyezetvédelem

Az (szom(ivektdl szarmazo kornye-
zetszennyezG6dés joval kisebb mé-
reti ugyan, mint az ipar a mez6-
gazdasag és a lakossag, vagy mas
kozlekedési eszkzok altal okozott,
mégsem elhanyagolhat6, mivel a
kikot6ket és a parti vizeket és a le-
veg6t is szennyezik, ahol a tdbb-
nyire nagyfokl ipari koncentracio
miatt a kornyezetszennyez6dés
amugy is nagy. A hajon keletkez6
szennyez8 anyagokat olaj, szenny-
viz, hulladék a SOLAS el&irasai-
nak megfeleld kornyezetvédelmi
berendezésekkel kezelik. Ezek
olajtalanitd, szennyviztisztitd és
hulladékéget6 berendezések. Bar
ezek a berendezések kis mértékben

emelik a hajé beszerzési és karban-
tartasi koltségeit, de lényegesen
nem befolyéasoljak az optimalis ha-
ladasi sebességet.

A légszennyez6dés - bar szin-
tén kisebb, mint a tobbi azonos
szallitasi teljesitmény szAallito esz-
koz esetében - nagymértékben
Osszefligg a hajo lizemeltetésének

* gazdasagossagaval, ezért megolda-
sara mar a tervezés soran nagy
gondot kell forditani.

Elsésorban az ¢sszhatisfok ja-
vitdsdval, tovabbéd a dizelmotor
fajlagos lzemanyag fogyasztasa-
val az optimalis sebesség képleté-
ben a kis a tényez6 csokkenthetd.

Tehat ajol tervezett és lizemel-
tetett hajo nagy sebességnél (szal-
litasi teljesitménynél) gazdasagos
és egyuttal kornyezetkimélg is.

A gazdasdgossagi szamitasokat
személyi szamitdgépen igen rovid
id6n belul elvégezhetjik és szik-
ség esetén ugyancsak szamitdgépen
a hajotest, a motor és a hajécsavar
optimalizalassal korrigalhatjuk.

[rodalom

[1] BenedekZ.: Hajok II. Budapest, 1982.



XLVI EVFOLYAM 9. SZAM

Nevezetes nap volt hazank torté-
netében az 1846. julius 15-e. E
napon nyilt meg orszagunkban,
Eurdpa orszagai kozt a kilencedik-
ként a Pest—Vac kozotti elsé ma-
gyar g6ziizem( vasut.

Lévontatasu kézforgalmi vas-
Gt mar 1840-ben volt hazankban,
ez év szeptember 27-én nyilt meg
Pozsony és Szentgyodrgy varosok
kozott az els6 kozforgalml, még
[dvontatassal miikddd vasut.

Ténylegesen ez a nap a magyar
vasut sziiletésnapja.

Ezt a viszonylag révid vasutat
Nagyszombatig, majd Szeredig
tovabb épitették, igaz, nem roham-
tempdéban, tovabbra is l6vontatas-
sal és a Nagyszombatig terjed6 49
km hosszi vonalat 1846. jalius 3-
an, tehat 12 nappal a pest-vaci g6z-
uzemd, elsé vasutunk megnyitasa
el6tt adlak at a forgalomnak. Meg
kell emlitenink, hogy ez a vasit
volt az egyetlen ,,16vasat” hazank-
ban. 1872-ben izemét besziintet-
ték, majd g6zizem(re alakitottak
at.

A torténeti hiség miatt meg kell
emliteni, hogy hazéankban maér
1827-ben, tehat két évvel a vilag
els6 kdzforgalmu vasitjanak a koz-
forgalomba helyezése utan, probal-
koztak- Pest és Kébanya kozott-
vasut létesitésével, de ezt a kétsi-
nd figgO6vasutként megépitett vo-
nalat - a kedvezdtlen tapasztala-
tok miatt - néhany honappal az
1827. augusztus 20-i megnyitas
utan felszamoltak. A féként fa-
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Mikent latta a pestl
korabeli sajto

az elsb6 gozuzemu vasutunk megindulasat

anyag felhasznalasaval megépitett
I6vontatasu vasutbdl kikerult fage-
rendakat és pallokat a legnagyobb
magyar, grof Széchenyi Istvan
megvasarolta és kés6bb a Pest-
Buda kozti Lanchid épitési céljara
felajanlotta.

1830-ban megnyitottak a vilag
elsé kozforgalmi géziizem( vas-
atjat Liverpool és Manchester kozt,
amelyet Széchenyi Istvan 1832-ben
oda-visszamenet a mozdony veze-
téallasan beutazott. Naplojaban
november 24-én ezt irta: ,,Megnéz-
tik még a vasutat Manchester és
Liverpool kdzétt. Midén elhajta-
nak - amulatba ejt6 a benyomas.
Kicsiny 6rddg, mely mindent tova-
cipel magéival. ” - Mésnap, no-
vember 25-én ezt irta: ,,A Cometen
(ez a vasut neve) Manchesterbe.
Egészenjd! éreztem magam. 16ra
30perc alatt. Egyszer alltunkmeg.
Nagyon egyenetlenil megy’. Hegy-
nekfd | meglehetds lassan. Némely
helyeken viszont oly sebesen,
ahogy>egyetlen versenylé sem.
Meggy6z6désem - néhany eszten-
dé malva - ezt atargyat nagymér-
tékben tokéletesitenifogjak. ”

Az 1832-36 évi orszaggydllé-
sen és utan nagy és néha heves
politikai és pénzigyi csataroza-
sok voltak az els6 magyar vasut-
torvény - 1836 évi XXV. torvény
- megalkotasa elétt is arra néz-
ve, hogy a létesitend6 vasutak és
kézutak milyen irdnyban, merre
épiljenek meg, mert abban min-
den kildott egyetértett, hogy ha-

zankban is szilikség van a vasut-
ra.

Az emlitett toérvény 11 konkrét
vasUtvonal iranyat rogziti. A leg-
fontosabb az orszadgkdzpont és
Bécs kozti vasut létesitése volt. A
legnevesebb politikusaink: Széche-
nyi, Kossuth, Dedk és kozéletiink
tobb kivalosaganak megoszlott a
véleménye, hogy Pest-Buda és
Bécs kdzott a Duna melyik olda-
lan legyen vasuat. Széchenyi ajobb
oldali vasdtvonal hive volt.
Mindennek ellenére a dolgok ugy
alakultak, hogy 1844. augusztus 2-
an Pest varos plébanosanak amun-
kéra adott aldasaval a balparti vasut
épitésének elsé kapavagasaval kez-
detét vette a Pest-Vac kozti g6z-
Uzemre tervezett vasdtvonal meg-
valositésa.

1845.
zankban a g6zmozdony-prébame-
net Pest és Palota kozott.

Az els6 korszer( magyar vasut
Unnepélyes megnyitasa 1846. ju-
lius 15-én, szerdan volt (1. abra).

Széchenyi Istvan e napon ezt irta
napléjaba: ,,1846. jalius 15. Ma
nyilik meg a kozponti vasut... A.
(dam) Clarkkal. Varoserd6a sine-
ket megnézni... Hid. Nalunk ebé-
del A(dam) Clark, Tasner Kivel
sokat dolgozom és Géza. Kiviszem
Oket a palyahazhoz. F6herceg, a
felesége s a csaladja. Eljen nélkiil
fogadnak benniinket. V&cra me-
gylink circa 50 perc alatt. Tlz var
ott... Mindnydjan oda megylnk
Vihar. Nincs mit tenni. - Egy> ifjd

november 10-én volt ha-
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1. 4&ra: A Pesti Hirlap tuddsitdsa az elsd hazai gdziizem{ vasit megnyitasarol

nészemély repdesé hajjal -, »hol
az apam, biztos megégett« - El-
megylink"

A Pest-Vac kozti vonal sikvi-
déki jellegl (2. abra) , 53,5%-a
vizszintes. A legnagyobb lejtés: 2,7
ezrelék. Nagyobb féldmd (toltés,

JLiu L,

bevagas) kialakitdsara nem volt
szilkség. A két legkisebb ivsugar:
400, illetve 580 m.

A vonal teljes hossza: 17 ezer
bécsi lab, azaz 32,243 km. A va-
gany nyomtavolsaga az akkor mar
Eurdpa szerte szokasos 1435 mm.

Mm

X,

ofi B8] (29/le ANtV JATI N Y

(Ez volt az 1825-ben Stockton-
Darlington kozt, a vildgon els6ként
épitett vasttnak is a nyomtavolsa-
ga, angol mértékben: 4 1&8b + 8,5
huvelyk.)

Osszesen 35 db, 2-54 1ab (0,63-
17,07 m) nyilast hid, illetve &t-
eresz van avonalon. A legnagyobb
nyilasu hid, faszerkezettel Vac al-
lomés el6tt a Vaci-csatorna felett
épult, ezenkivil még egy nagyobb:
50 lab (15,53 m) nyilasu fahid ké-
sziilt, a tébbi athidalas 1ényegében
ateresz.

A vonalat Vignole rendszerd
(szélestalpu, gombafejd) henge-
relt vassinekkel alakitottak ki (3.
abra). Hosszuk 15 l&4bh (4,74 m)
volt és ezek végei szilard alata-
masztassal csatlakoztak egymas-
hoz. Feltling, hogy a sinek talp-
szélessége nagyobb volt, mint a
magassaga. (Ma mar nem igy
van.)

Tomeguk: 15 font/lI&b, azaz 26,6
kg/m.

A 15 lab hosszUsagu sineken
kival 17,5 lab (5,531 m) hosszl
sineket is emlitenek az egykori fel-
jegyzések, bar valészin(, hogy
ezek nem az épitéskor, hanem ké-
s6bb keriilltek a palyaba, melyek
alatt 2x 92 +2x 925+ 2x92cm

2. &bra: Az els8 hazai gdziizem{ vasit: a Pest-Vac kozti vasit épitési helyszinrajza és hossz szelvénye. Charles F. Zimpel terve
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3. dbra; A Pest-Vac vasutvonalon beépitett
L,PV" jelli sin keresztmetszete.
(A méretek mm-ben)

szélestnlpl sineket Ausztriabol
(Witkowitz, Praboly), a talpnélki-
lieket pedig Angliabdl szerezték
be.

A sineket 0sszekdt6 hevedere-
ket laposvashél gyartottak, 4 lyu-
kasztassal 15 bécsi hivelyk (395
mm) hosszlsagban.

A sineket vas-sinszegek erési-
tették le tolgy talpfidkra, amelye-
ken egyenl6 vastagsagu vas alatét-
lemezek voltak a sinek alatt.

A talpfak hossza 2,50 m, mig
keresztmetszetlk a kdzbenso aljak-
nal 25x 15 cm, az illesztési talpfak-
nal pedig 30x15 cm volt, téglalap

1KMSZ 22/61

4. §bra: A Pest-Véac vonalon egyes helyeken az llomasi mellékvaganyokba beépitett , talpnélkili”
sinek keresztmetszete és leersitése

P--A L1 Ay

alak( keresztmetszettel, amelyeket
33 hiivelyk (86,92 cm) tavolsag-
ban helyeztek el egymastal.

A vasut &gyazati anyaga min-
denhol banyakavics volt, melyet a
vonalmenti (Pest, Dunakeszi, Gdd,
Vac) kavicsbanyakbdl termeltek
ki. A vaganyba beépitett kavicsagy

kmesz 22/Mvastagsaga, a talpfak felsd lapja-

5. &bra: A Magyar Kozépponti Vasit vonalain
beépitett ,tolosines” valto és allitokészilék

tavolsagban voltak a banyakavics
agyazatban fekvd talpfak.

Az allomasi mellékvaganyokba
19,6 kg/m tdmegq, talpnélkili si-
neket is beépitettek. E sinek ma-
gassaga 99 mm, gerincvastagsaguk

viszonylag nagy - 19 mm volt
(4. abra).

Mivel a vonal épitésének idején
hazai singyartas még nem volt, a

mArt N em ov0A-
Az allomasokon a vaganyten-

gely-tdvolsag: 13,5 &b (4,267 m)
volt.

A kitér6k un. tolésines valtok-
kai voltak kialakitva. A valtokban
csak két sinszal volt, ezek hossza
18 1ab (5,617 in), melyek a kitérg
elején fixen voltak leer6sitve, vé-
geiket allitdm( segitségével lehe-
tett a megfeleld iranyba allitani (5.
abra). A valténak tekintheté moz-
gathato sineket hosszgerendakra
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lekotott vas alatétlemezeken lehe-
tett oldaliranyba elmozditani. Az
allitomd karja vizszintes iranyban
mozgott.

Az els6 hazai kiter6k teljes
hossza 96 1ab (29,958 m), mig a
keresztezés hajlasa 1:6, azaz 927’
35", a kitér6iv sugara pedig 750
lab (237,06 m) volt. A keresztezé-
si csucsbetét 7 lab (2,164 m)
hosszu volt (6. abra).

Egy valto felhasznalasaval ha-
rom gsszefutd irdnyba is volt le-
het6ség az eltéritésre. Ennek a va-
ganykapcsolasnak a képe a 6. abra
fels6 részén lathato.

A Pest-Vac vonal, mint eleinte
minden hazai vasutvonal, egyva-
ganyunak épult. A masodik vagany
éppen 100 évvel ezel6tt, a
millenium évében létesiilt. A vo-
nalakat 25 évvel ezel6tt, 1971-ben
villamositottak.

A 32,3 km hosszusagu vonal
els6 szakasza az orszag kézéppont-
jat Béccsel 0sszek6td vonalnak.
Vactél az osztrdk hatarig,
Marcheggig vezetd 196 km-nyi
vonalrész 1848 és 1851 kozott
épllt meg. Ettél kezdve kdzvetlen
vasUti dsszekottetés van Pest és
Bécs kozott.

Az els6 korszer(i géziizem(i vas-
Utvonalunk Ginnepélyes megnyita-
sa, mint emlitettlik, 1846. jalius
15-én, szerdan tortént meg. Erre a
Magyar Koézépponti Vasut kilén
»Meghivas”-t adott ki (7. abra).

A megnyitdé szerelvény 8 sze-
mélykocsibol allt, melyeket a bel-
giumi Cockerill J. és tsa seraingi
gyarabdl rendelt - ,Pest” és

6. dbra: Toldsines véltoval kialakitott kitér§ és
a kitérg keresztezés] cslcshetéte (a méretek
bécsi labban)
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Hogyan irt az akkori pesti sajté a
vonal megnyitasarol?

A Kossuth Lajos alapitotta P e
sti Hirlap, amelynek az idé
szerint Csenge ryAutal volt
a szerkesztéje, beharangozéjaroi az
1 abraval szdmoltunk be. A tovab-
biakban ez a lap igy iravasut meg-
nyitasarol a jalius 17-i, pénteki
szamaban.

fefe.rt.imt

PESTI HIRLAP.

KV* Pl locuu i< S

7. dbra: ,Meghive" a Pest-Vac kozti vasit tnnepélyes megnyitasara

»,Buda” nev(i- ferde hengerd moz-
donyok vontattak. Ezekrdl a 2-A
tengelyelrendezésii lokomotivok-
rol - sajnos —semmiféle hiteles
abrézolas nem maradt fenn.

A vonal megnyitasat hiriill ado
hirdetmény alatti tablazatban (8.
abra) , a menetrendi adatok alatt a
személyszallitasi dijszabas is lat-
hat6. Ezzel kapcsolatban idézzik
ZelovicliKornél -t aki
szerint: ,,Az els vasutak létesité-
sekor val6ban a vasuti viteldij a
kozatinak egy harmadara csok-
kent. Hazankban a vasuti tarifa-
hoz viszonyitva tul magasak vol-
tak apostai viteldijak.

Budardl Bécsbe annak idején a
gyorsposta egy utast 14frt 54 k-
ért, tehat mérféldenként kozel 40
pengd krajcareért szallitott.

Ezzel szemben a magyar k6zép-
ponti vasitnak 1846. jalius 15-én
megnyilt pest-vaci szakaszan a
maximalis dijtétel volt:

- aszemélyforgalomban szemé-
lyenként és mérfoldenként az I.
osztalyban: 12 krajcar,

a ll. osztalyban: 10 krajcar,

a lll. osztalyban: 8 krajcar;

- az aruforgalomban pedig
mézsa és ennél kisebb saly utan
mérféldenként

az |. aruosztalyban: 3 kr,

a ll. aruosztalyban: 2 kr,

a lll. aruosztalyban: 1,5 kr.

...A vasuton tehat aranytalanul
gyorsabb, de egyszersmind lénye-
gesen olcsobb is lett a kozlekedés.

- I\Aag,er Koot veslt,  err~r~
MnJuii£3pl aenrtrtud 1348-dik éri Juhos 15-ét61 Anprotas 15-keig.

Vaslap betlikkel JcJOU vonatok egyedil Gu»e{i> va*
nArnopokim irvényeiek.

Fuvarok, Bfioipftgik is lovak sitilitAsa tovALbi hirdetésig elmaradt.

Kiadcdtrk_két iren kuniakig Olben tartva bcrmentcsek. Gyermekek kél év-
t5! ti] fve* kornak!" minden oiitilyd kocaiUian tZ arjcgjuik *xerii:ti
nienclb6r felét fiz.elk.

Minden utavl £5 fontnyi poggyaszt bérrtiimleaen vihet magival, liogyhft
«/. ftli/helya »lati elfér.

jk' t; c*. tihaok mimitrn vonni indulasa elitt legaldbb egy. negYediirivst
megjelenni, Tatamiul al kU7)>eti e<i jjllomaaokon & vonat fi-kiSfixél
megvarni kéreUiek.

A’ pibn*tar*k 3 perctcxcl, @ poggym-aidllildai hivattok fit 6rtval st in-
dulds d<&t beiiratnak.

A vonatok naponként indulnak:

R«s;c-1 G cttl
| Ditui. 3 arak./ ?c*«r6l Palotara, Duna- Délben '/, 32rt-( Vieitdl C«oakM iife, ij

jDdct VvV, 4rt i 1i6*zlrc ét Yac*rn* Ertvp '/, tirx  ( ynlciiin  ti ftrtrv. y
I Estve */* <w V »rt-r« 8 kikor

“lle<rgdV, 9rt\ R»?2««! V, Trc\ Bl

\ Délut \\ 4/«C Palolifiil Donakcsxjre DéU>tn 12 nt.f Dnn»k«uirM F.'loUr» il

I>éIBt *j\ 4T6V ét Vitira . Kilve tiirnko .'k fi Ftotn. fl

| JfcUlre 7 o6rak./ Estva V, Vits / Ji
! Hergel */j s/» <r0

Diloi. V* *rel 9

T L Palotan)! P tilrc.
Pkare oA oo funkttidl Exm ViTre < ) ;

i Eftr» /4 fjrn) Estra */, Sre’

| Ar_jegyzék egy személyért pengd pénzhen:
S Palotara Dnnakemtre | Vacir*
O«* tilyii kocsik
Aljabol: Salou | 1| WM Salon | (jN M 1Silen 1] 11 1Mj
K ociNdi]

frlt | k| k|ko»fr kitik. k|[fr|k] klkl k
Pjtril

11
—190 | 12 10] 6 40§20]14 10| !'{30 SO 30 m
. o
o e letita 20 11i10! B| i 10 40 25 15
/ . _
Btatktislral |_ }jo 30 20 13
- «fM

8. abra; Hirdetés a Pest-Vac vasit megnyitasardl. Menetrend. Dijszabés
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»A kdzpontivasit vaai vonalrészének
megnyitésa

Meg van tehat elvégre. Mit ré-
gen 6hajtonk, minek mindenesetre
meg kellett torténni, de mit a sok
halogatas utdn, mar szinte nem
mertlnk hinni, csakugy an elértik.
A kozponti vaslt készen 1év6 ré-
sze, apest—vaczi vonal, jul. 15-én
val6sdggal megnyittatott. A meg-
hivo jegyek ugyan eléggé rossz
magyarsaggal voltak irva, s kifor-
ditott magyar czimerrel voltak el-
latva, de legaldbb mégis magya-
rok voltak. A szegény magyar em-
ber azonban, ki tarsas kocsival
menne a vasuthoz, s nem tud né-
metil, nem igen fog a vasuthoz
juthatni, merta vasuthoz vivo tar-
sas kocsikon egyedul német nyel-
ven van felirva, hogy a vasuUthoz
jarnak. Ofensége, az orszag na-
dora, csaladja és udvara kiséreté-
ben megjelenvén, temérdek népje -
lenlétében, d.u. négy odrakor,
BUDA és PEST g6zmozdonyok,
nyolcz kocsit, Vaiczfelé inditottak
a meghivottakat, szdmra mintegyr
harmadfél szaz személyt. A kdzben-
s@ allomasoknak, Palota és Duna-
keszi, csak maisodik&nal
allapodunk meg, s beszamitva az
itteltoltott tizpercnyi idét, 59perez
alatt értlink Vaczra. Tehat a négy>
s valami egy harmadrész mérféld-
nyi tavolsagot nem a legsebeseb-
ben haladtuk meg. Vécznal azon-
ban tlzbe jottink. Az az Vaczra
érkezeinkkor a varosban nagy- tiiz
volt, mi egész ott létlink alatt foly-
ton tartott, s6t ndvekedett, vala-
mint eljovetelink perezében is
mindig ndveked6 erével diihdngott.
Ofensége a kocsibol leszollvan,
nem fogadva el a kiuldottségi
tisztelked® Gidvozletei sem, azonnal
sietett személyesen megjelenni a
vész helyén. A nemzeti Ginnep 6ro-
mével eltelt keblek, ajé vaeziak
szerencsétlensége altal meghatva,
magukba rejték az érvendd érzel-
meket, és szétlanul maradtunk a
pusztitd vész lattara. A vasuttar-
sasdg semmit sem rendezett
Vé&czon vendégei szamara, hanem
még pénzért sem lehetett valamit
kapni, ha valaki éhségét, avagy

mire a rekkend melegben minden-
ki vagyott, szomjusdgat akarta
csillapitani. Kevéssel visszaindul-
tunkel6tt elvégiv egymldottjo vén-
asszony, az Isten aldja meg érte,
egy veder-vizet hozotteld, s kifél-
retette a finnyassagot, lecsillapit-
hatta szomjlsagat. ”

Ugyancsak aPesti Hirlap
két nappal kés6bbi, vasarnapi sza-
maban visszatér a vasit megnyi-
tasara:

,,»A vasutra tdmegben rohan a
kozonség. A csutortoki szallitast
tobbre teszik ezer embernél. A négy
mérféldnyi menet k6zépszamitas-
sal, kétszeri megallas mellett 55
perczig tart. Hihet6, hogy/ késéb-
ben ezen idd is révidebb leend.

A kovetkezd csutortoki, jalius
23-i szaméban ismét visszatér a
Pest jHirlap a nevezetes
eseményre. ,,F6varosi Gjdonséa-
gok” cimmel ezt irta:

,.E napokban Pesten a tarsal-
gasjobbara ezen kezd6dik: Tett-e
mér 6n egy kis kirandulést a vas-
uton? Kellemes id6toltés. A lat-
vany nagyszer(, s ilyenkor az em-
bersokatfeled, tehatelnéz, sokkal
kibékiil- s képzetei 6t ajovendd
szebb napjaifelé ragadjék.

Belépve a csarnokba, mellybél
az indulas torténik, azonnal meg
vagyniuk lepetve az épllet belsejé-
nek oriési nagysagaitol. - Két olda-
lon a csarnok hosszaban nagy’
négyszogekbdl kbvezetfoly a le- s
feljarkadok szdmara, a- kozépen
OtszOros vaspalya - ezek kozll ket-
té parhuzamos, s csak messze az
udvartdl kinn a mezén hajlanakel
egymastol, egynk Vacz, masik Szol-
nokfelé, a tobbipalyak arra szol-
galnak, hogy a kocsiks mozdonyok
egynkpalydirol a masikra atvihes-
senek, s azért azok nem parhuza-
mosan, hanem tébb pontokon
egymasbafolyélag vannak lerakva.
A - csarnok kordskordl el van
arasztva ablakokkal, s6tfeltlrdl is
béven dmlik be a vilagossag. -
Ejjel légszesz-vilagitas e helyet
tindériveé tennél. - A palyakon egy*
maisba kotve nyugosznak a sze-
mély- s pogyasz-szallitd kocsik.
Ennyis illy nagy kocsikkal egy nap
alatt kénnyen be lehetne Pestre
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hordani akar egész Vacz varosat.
Egy kocsiban Ul hely van
kérénbeldl otven személyre, azon
kivil sziikség esetén a kdzépen so-
kan adlhatnak, sétfel s ala mozog-
hatnak is. A kocsik, kivilrél tekint-
ve, egyméashoz tokéletesen hason-
I6k. Bels6 kiildnbséget a batorzat
tesz, ugyanazon kocsiban van elsd
és masodik hely, ugyanabban ma-
sodik és harmadik, - a két végén
kényelmes lejaras van mind a két
oldalra, minden kocsi elején egy’
conductor éill az ajto6 el6tt.-A B-P
hirad6é referensének sehogy sem
tetszhetik az, hogy az utolsé hely
is ollyan, mint az els6, hogy=itt is
vannak Uveg ablakok s tetd - ter-
mészetesen azért, hogy’ azokat kik
kevesebbet fizethetnek, kik mar
eddig is leginkabb hasznaljak a
vonatot, buntetésll égesse a nap
heve, vagy’jarja at 6ket a- hideg
szél. Az igazgatésagot ez intézke-
désért mindenki dicséri, a Hirado
pedig igen gondatlan, ha illy sze-
retetlenjavaslatokkal akar grand
seigneirril affectalni, mert okos-
kodasa nagyon hasonlit azon em-
beréhez,-1a latvan, hogy egy’ame-
rikai statushan a szegények szamla-
ra tiszta lakok épittetnek, igen el-
borult, hogy’a szegényékfdldkuny-
iléi elromboltatnak. Egy™ par ko-
csi fedele a tarsasaig szdméban
csakfilléerkedés, azonparfedél el-
maradta azért olcsobb szallitast
semmi esetre sem engedhetne.
Ezenkivil igen gy(ldletes szint 61-
tene fel, mely a Hiradd tanacsa
elfogadasa utan azon fény(izés,
mellyel az egész ki van allitva, - a
palyaudvar maga egy Kis
phantastikus épitészetit varoska, -
az 6rhéazak csinosak és kényelme-
sek, a termekpalota-szeriiek, még
a szamtalan sokasagat hidaeskak
karzatai is mind marvanybél van-
nak... s akkora legf6bb, az embe-
fvk 0l6 vagy talan, mert mar erre
is voltpélda, all6 helye kinpad... s
néhany krajcar kilénbségért a
dolgozd becsiiletes osztaly ki le-
gyen téve az id6 s elemek minden
viszontagsdgainak? A harmadik
hely Gigye hasonld indokoknélfog-
va, amiveit térvényhozasokfigyel-
mét is magara vonta. ”



344

Panaszolja a cikk ir6ja, hogy a
hivatalnokok az utasokkal gorom-
baskodnak, azokat 16kdosik, ran-
gatjdk. Kifogasolja a személyzet
német egyenruhdjat is, majd igy
folytatja:

.,.Maspanaszokjelenleg nincse-
nek, - a conductorok csinos sza-
kallas ifjak, kik mindnyajan ma-
gyaruljél beszélnek A vonat se-
besen rohan - azon opticai csal6-
das, hogy’a targyak a messzeség-
ben kicsinyeknek latszanak, itt
szemlatomast képzddik; - apalya
kozelében fak, 6rhazak, zaszIlok és
az arbdczokra huzott kosargdmbok
mintegy>0sszeolvadni latszanak a
sebes rohanés alatt. Ki az utolsé
kocsibol kinéz a palyara, a sebes-
ségben egy’ oriasi szalagot lat a
kocsik alol visszafutni. A kerekek
egyhanguan csérognek, a fual ha-
mar megszokja, s a tarsalgas nem
lesz altalafaraszté.

APesti Divatlapok
(Vachot Imre szerkesztésében)
1846. Nyéarhdé 11. szdmaban el6-
zetes értesitést ad a vasit megnyi-
tasarol.

. (kbzponti vasutf hé 15-énfog
megnyittatni) Legalabb a hivata-
los tudésitas, mellyet legel6szér a
német Spiegelben voltszerencsénk
olvasni - azt igeéri. ”

Ugyyanez a sajtoforras 1846 évi
29. szdma 574. oldalan, Nyarho
18-an, a ,, Budapesti szemle ’cim(i
rovataban ez all: ,, Vasutmegnyitoi-
si Unnepély. A vasUtmegnyitasi
unnepélyfhd 15-én ment végbe.
Es e nap orokemlékezetességii
leend Magyarorszagra nézve,
mellynek népe a kozlekedési esz-
kdzok hidnya miatt olly sok szaza-
dokon sbvamgva nézett a civilizalt
Eurdpa vaspalyakkal athaldzott
tobbi alladalmaira.

A kovetkezbékben, a Pesti Hir-
laphoz hasonloan leirja az utazast,
majd igy folytatja:

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

..... A mozdonyokat nemzeti szi-
n(i szalagokkal fizott s csokrozott
virdgkoszoruk ékesiték; ezek és a
gépezet négy szogletén lobogd
nemzeti szinG  zaszlok, a
poffészkedve kopkdd6 mozdonyok-
nak felette ({nnepélyes szint
kdlcsdnzenek.

A cikk megemlékezik a véaci
tlzrél, majd igy ir:

....,E szerint a magyar kozép-
ponti vasit meg van nyitva! s né-
hany nap mulva grofSzéchenyi a
»Szeged« g6z0sdn a draga nektar-
ral kinalkoz6 hegyalja szivéhez,
Tokaj varosaba fog g6z6logni. Le-
het-e egysmagyar ember életében,
ajelenjulius honal valésagban és
reményben gazdagabbjelenet?”

A tovéabbiakban a ,,Hirek" ro-
vatban is sz6 van a vasutrol. Imi-
gyen:

.» (A vaspalya palotai allomasa
mellett grofKarolyi Istvan csinos
mulatéhelyet ivndezend, s egy min-
den igényeknek megfeleld vendég-
I6tfog emeltetni. Ohajtandd, hogy
ez miel6bb készen legyen. Mert,
hogy=a vendégekben nem fogsziik-
séget szenvedni, az mar onnan is
gyanithat6, mivel afévarosi nép a
kirandulasoknak véghetetlen nagy-
baratja, az illy kirandulgatni sze-
retd malecententnsokszamapedig
Budapesten legio.

A Pesti Divatlapokhoz hasonl6-
an a hetenként megjelené Ho n-
der (i, melyet Petrichevich Hor-
vath L&zar szerkesztett

fa ; .
f HonsERYy.
/ =
mmoouni. so/EZiM g giumr.
a3 FO MY, 20 A ,:_53

az 1846. évi Nyarhd 21-i sza-
maéaban a ,,Hetiszemle” rovataban
emlékezik meg a vasit megnyita-
sarol.

,»Az annyi phasisakon atment
kdzponti vasut épitése, habar las-
san is, de bizonnyal annél szilar-
dabban, annal tobb tanulsaggal
ajovlre nézve, annyira haladott,
hogy pestvaczi vonalrésze f. ho
15-kén megnyittathaték. Ha ez

eseményt a hazaji 6rom voros be-
tdivel jegy-zi f6l ajournalistica
senki sem fog csodalkozni, ki e
vasut fontossagat felfogat... Még
csak 4 mfoldecske a tér, melly
megnyittatott, de a férfitban, ki
practicas erélye, hazafidi lelkes-
sége, bolcs Ugyismerete s Kitlin
buzgalmanak, e vasut korili fa-
radozasaban UGjabb tanusagat
ada, s kuléndésen e roppantfon-
tossagu vallalat bonyolult viszo-
nyainak kivant rendbe hozatala
altal a nemzet halajat érdemli ki,
gr Zichy Ferencz Urban olly igaz-
gatot szerencsés birni a vallalat,
ki azt lehet6 leggyorsabb bevégez-
tetéséhez kozeliteni akarja is, ké-
pes is.

A megnyitas egyszer(iségétfen-
séges nadorunk ¢ fhgségének
csaladjavali megjelenése s részvé-
tele tévé Unnepéyessé. Ofenségik
a Kit(izott idében (d.it. 4 6r.) aje-
lenvoltak éljeneteitdl Udvezelve, a
tarsasag altal fogadtatva megér-
kezvén, az ep olly ritka izléssel mint
dds pompaval kiallitott udvari
diszhintoba vezettetének, mire
megindulta 8 kocsibol allott ment,
ragadva BUDA és PEST neviliegy-
mas elé fogott, lobogok-, szalagok-
, s koszorukkal foldiszitett két g6z-
mozdonytdl, s a dunakeszi 8-10
percznyi pihenést is beszamitva,
kevesb mintegy Ora alatt tévé meg
a 4 mfoldet halad6 utat, s ugyan-
annyi alatt tért Vacztol vissza. A
kocsik mind elsd, mind masodik
helyen igen kényelmesek, az ajtok
azonban tan kissé tul a renden -
sz6kék. Méasnap a kdzonség hasz-
nalatara is megnyittatott ajaras-
kelés. Adja ég, hogy az Gnnepélyt
mihamarabb a pestulléi vonal
megnyitasa kovesse.

Aztan részletesen leirja a vaci
tlizesetet, majd igy folytatja:

..., Visszatérve a vasUthoz,
orommel értesulénk, mikép a pa-
lotai arnyas berekben gr Karolyi
Istvan Urfrissité s mulatohelyet
épittet, tarsalgéasi-; billiard-étter-
mek s egyéb megkivantatokkal. A
pest-budaiak bizonyosan ezrenként
fognak kirepilni a kellemes bet(ik-
be, s a varoserdé meg budai gyo-
nyord vidékek nemsokara pusztan
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selhagyottan allanakmajd ékes ta-
vaszmeziikkel és nem haboritandja
emberekzajaa lombokszarnyasa-
inak alkonydalat, s/elhizik a fii
kiiszObénél az elpusztult vendég-
I6knek. S ez igen természetes lesz,
miutan amoda olly kényelmesen re-
pulhetiink, a budai hegyekbe pe-
dig olly méd nélkiil nehéz a kijut-
hatais. ™’

A neves nyelvésziink, Helmeczy
Mihaly szerkesztette, hetenként
kétszer megjelen6

izT

Jelen ko raz 1846. jalius 19-
én megjelent szdmaban, az el§z6
lapokhoz képest méas hangvételi
cikkben szamol be az els6 gbéziize-
m(i vasit megnyitasarol.

,,Magyar kdzépponti vasut. Fo-
Ilyd hd 15kén nagy napot éltlink.
Az annyi vajudas kozt végre elké-
sz(lt pest-vaiczi vonal nyittatott
meg diszes linnepéllyel. Délutan 4
Orakor érkezett az indéhéz udva-
raba nadorunkfenséges csaladja-
val s néhanyperez utan a két moz-
donygéppel (BUDA és PEST) el-
latott kocsivonat mintegysharmad-
fél sz4z meghivottal Gtnak indult.
A vaczi Gtfasomzata, az udvarel8-
csarnoka s a toltés melletti volgy
tomve volt nézékkel a nép tarka
hullama emelé a jelenet kils6
nagysagat, de a részvéthiany, a
szemlél6k hideg némasaga nem
kdlcsdnzott e nagyszer vallalat-
nak vagy - helyesebben mondva —
tnnepélynek életet. Mi vartuk,
hogy a pillanatot, miért annyi
vagy', annyi Ohajtas sdévairganak,
mihely olly nyereséges jové kap-
csolodik, mert - mid6én az idd él-
vezni engedé, az 6réom s a remé-
nyek teljestlése folotti tudat olly
hangon udvozlendi, melly talterjed
a hegyeken s tul a ronék végtele-
nén. Csalddtunk. A katlan tuzelt,
a kéménystniigomolyokban emelé

a barna fustoszlopot, a gézcsének
kellemetlen sipolasa atsuvolté a
tért, mellyet embertdmeg lepett s
mellyen tal egy nagy- varos ifjusa-
ga teljes erejében szemlélte az in-
nepet, a kerekekforognis velek az
egész kocsiflizér indulni kezdett,
olly kebelvidité méltésaggal, mi-
ndt az ész és mesterség e magasz-
tos taldlmanya csak el6idézhet; a
kocsik nyitott ablakabol barat, ro-
kon, kedves, férj, polgér, hazafi,
méltosag s tekintély inte rovid id6-
re bucsuzét az apranként elmara-
dozokhoz, de a nép e tdmeg, melly
a leggyennekesb jelenetet, a leg-
idétlenebb mutatvanyt is tetszésé-
nek, vagysbamulatanakolly larmés
zajaval szokta fogadni, hideg ma-
radt és érzéketlen, mint szobor,
mellynek a miivész vésGje emberi
szép alakot adott ugyan, de bele
€i-ést nem teivinthete...

Jél tudja ezt a nép, hogy e pa-
lya kétiranyban épitendd egyszer-
i, s mégis ha szabad kérdeniink,
miként 4llunk a debreczeni vonal-
lal? ennek megnyitasardl szo sincs
még, pedig Debreczen a hazaiban
van...

Egyébként e targyra méas alka-
lommal még visszaterendiink... ”

Azutan a cikk a vaci tlizéseket
részletezik.
jirax pA
ANEM ZETIUJ& U ati

wEsnm j ktul uwm.m §t»?»

| Mijjre*effcaHL (fr. w— i 10 .m

Az IS46-ban mar negyvene-
dik évfolyaméabanjaro Ne mze-
ti Ujsag, melynek Kultsar Ist-
van tablabiré volt az alapitéja, s
akkoriban 6zvegye volt a kiaddja,
csaknem egy teljes oldalon szamol
be a pest-vaci vasut megnyitasa-
rol.

,,Budapesti Ujdonsagok

(A magyar kbzépponti vaspalya
megnyitasa)

Ezernyolcszaznegyvenhatodik
évijalius 15dike egy legnevezete-
sebb nappé& valt a magyar nemzet
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torténetében. Olly nappéd, mellynek
dics6sége s fontossaga batran
mérkdzlietik minden tekintetben e
nemzetfiai draga vérén vasarléit
bar mellyikfényes gy6zelemmel -
és annal boldogitobb, mivel itt az
orom rozsas kelyhében nem resz-
ketnek a csatamezdn elhunyt hé-
sOk 6zvegyei és arvainak kesen’
ontotta szivharmatai. E napon
nyittatott meg a magyar kdzéppon-
ti vaspalya... ”

Miel6tt beszdmolna, az innepé-
lyes nyitd menetrdl, csaknem egy
teljes hasabnyi terjedelemben fog-
lalkozik a debreceni vonallal.
Dicsér6leg nyilatkozik a tarsulat
igazgatdjarol, grofzichy Feivnc-
rél. A tovabbiakban igy ir: ,,...az
eszelyes igazgatonak minden igy-e-
kezete épen a vasut deb/vceni vo-
nala felé van intézve, hol marje-
lenleg is a sinrakasi munk&k
nagyszer(ileg folynak, annyira,
hogy; 14 nap alatt az ullgi alloma-
sig készen lesznek.

Ezutan leirja a vaci palya meg-
nyitasatjelentd ,,probamenet”-et és
a vaci tiizesetet. Erdekességként
megjegyzi: ,,Mondjék, hogy'mid6én
az elsé g6zhajo érkezett VAcra,
akkor is épen illy szerencsétlenség
alatt szenvedett a varos. ”

igy latta a kor févarosi sajtdja
az elsd g6zizem( hazai vasutunk
megnyitasat.

[rodalom:
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[4] BKV:A budapesti metr6. Budapest, 1975

[5] Pesti Hirlap 1846. évfolyam

[6] Pestidivatlapok 1846. évfolyam

[7]1 Honderi 1846. évfolyam

[8] Jelenkor 1846. évfolyam

[91 Nemzeti Ujsag 1846. évfolyam
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KOZLEKEDESTORTENET

A 150 eves magyar

vasut

jannijavitdo mahelyeinek (fomdhelyeinek) torténetel

Bevezetés

A kozlekedés lebonyolitdsanak
egyik legfontosabb eszkoze ajar-
m(allomany, amelyet a vasutnal a
mozdonyok, a motorvonatok, a
személyszallitd - és teherkocsik
képviselnek. A kdzlekedési eszkd-
zOket - igy a vasuti jarm(veket is

meghatarozott id6kézdonkent,
vagy bizonyos futasteljesitmény
elérése utan felil kell vizsgalni és
az észlelt hibakat ki kell javitani.
A vasuUti jarmiveknél ezeket a
vizsgalatokat ésjavitasokat altala-
ban a vasuttarsasag jarm(karban-
tart6 szolgélata (jarmdjavitok, von-
tatas és kocsiszolgalat) végzi.

/. tablazat

Magyarorszagon a Monarchia idején és Trianont kovetGen miikodd magan és MAV jarm Gijavitok

A mihely, fémihely neve Epités éve Allamositva  Megszint
Pesti, majd Nyugati Fém{hely 1847-48 1905
Ersekujvari Mihely 1851 1911-t6l fiokmihely
Szolnoki Mihely 1856-58 1880

Miskolci Mihely (Fémdhely) 1859 1880

Temesvari Mihely 1859 1891 X
Eszaki Fémiihely 1867

Piski M(ihely 1870 1884 X
Kolozsvari M(ihely 1870-74 X
Szeged-Rokusi M(ihely 1870 1885 1926
Szombathelyi Mihely 1872 1589

Kaposvari M(hely 1872 1884 1926
Zélyomi M{hely 1872 1884-ig fiokmu'helyx
Fiumei Mihely 1873 1894-t6l fiokmdhely
Séatoraljatjhelyi Mihely 1873 1890 X
Ksod Ruttkai Fém(hely 1874 X
Pécsi M(hely (Uszogi 1856) 1880 1890 1926
GYSEV Soproni Mihelye 1880 1920
Aradi Mhely 1886 X
Deési Mihely 1887 X
Székesfehérvari M(ihely 1892 1932

Zagrébi Mhely 1894

Debreceni M(hely 1898

Istvantelki Fémi(ihely 1905 1992
Dunakeszi fém(ihely 1926

Makoéi Mihely 1928 1945 1950

Megjegyzés: (x) A trianoni hataron (1919-1920-ban) kivil kerilt

vasuti jarm(javitdo mihelyek

A magyar vasuthaldzat kialaku-
lasédnak elsd szakaszat a magén
vasuttarsasagok léte jellemezte.
Ekkor a vasuti jarmiveket javito
mihelyek (f6mdhelyek) altaldban
az egyes vasuttarsasagok tulajdo-
naban voltak. A MAV megalaku-
lasa (1868) utan - illetve a magén
vasutak allamositasaval egy id6-
ben - a vasuti jann(javité mdhe-
lyek is fokozatosan a MAV keze-
lésébe kerliltek. Sokaig ajarm{ija-
vitok valamint a flit6hazak és a
kocsiszolgalati mihelyek (fiokm-
helyek) helyileg és vagy szerveze-
tileg sem kilondltek el egymaéstal.

Jelen anyag a magan vasuttarsa-
sagok és a MAV keretein belil m{-
kod6 vasuti jannljavito mihelyek
és fébmdihelyek rovid térténetét dol-
gozza fel létesitésiikt6l 1990-ig.

Magyarorszagon a Monarchia
idején és Trianont kdvetéen mi-
k6d6 magan és MAV vasuti jar-
mijavité mihelyeket, fém(helye-
ket részletesen az /. tablazat fog-
lalja &ssze. Magyarorszdgon 1919-ben
mintegy harminc vasati jarm{ja-
vitdé mihely (fémdhely) létezett,
melynek dént6 része ekkor mér a
MAV kezelésében volt.

Az 1 tablazat felsorolt mihe-
lyeken tal hazdnkban még miiko-

A vasuti jarm{javitok hivatalos megneve-
zése az id6k soran a kovetkezdk szerint
valtozott: megalakuldsuktdl  1949-ig
».(MAV, sth) Mihely vagy Fémihely”;
1949 augusztusatél 1950 augusztusaig
»MAV. . Jarm(javitd6 Nemzeti Vallalat”;
1950-t61 1968-ig ,,MAV Jarmijavité Uze-
mi Vallalat”; 1969-t6l 1992-ig
SMAV .. Jarmdjavit6 Uzem”; 1993-t6l
~MAV.. Jarm(javitd (és JarmUgyartd) Kft.”
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détt vasuati jarmdjavito Biodon,
Nagybecskereken, Nagyvaradon,
Brass6ban, Szabadkan, Pozsony
rendez@palyaudvaron, Nagyszom-
baton és Pestl6rincen, de ezekr6l
egyenlére b6vebb informacidval
nem rendelkezilnk.

A MAV 1918-ban - haborus
koralmények kdzott - ,,innepelte”
megalakuldsanak 50. évfordulojat,
az erre az alkalomra Osszeallitott
anyag bemutatja a MA Vm(ihelyek
fejlédésem vonatkozd fontosabb
adatokat 1S81-t6l 1916-ig (2. tab-
lazat ).

1919—920-ban-a trianoni bé-
kedekrétum végrehajtasa kovet-
keztében - a Monarchia idején lé-
tezd vasuti mihelyek (fémihe-
lyek) fele hatarainkon talra kerdlt.
A Trianon utdni Magyarorszag
csokkent vasuthalézatanak és jar-
muiallaganak kovetkeztéeben 1920-
at kdvet6en - a folos jarmjavita-
si kapacitasokra tekintettel - tébb
korszeriitlen kis MAV mihely
(Kaposvar, Pécs és Szeged-Rokus)
megszlintetésre keriilt. Ebben az
id6szakban azonban két (j vasuti
jarmdjavitot is létesitettek, mégpe-
dig Dunakeszin egy szakositott
(személykocsi) MAV és Makon
egy altalanos magan (Szeged-Csa-
nadi Vasutak) mihelyt.

A magan vasutaknal és a MAV-
nal is sokaig mindegyik jarm(ja-
vité mihely sokféle és fajta vasuti
jarmi (g6zmozdony, személy- és
teherkocsi) javitasaval foglalko-
zott. A gyartasszer( (nagy soroza-
th) javitasra valo atallas kovetkez-
tében - 1960 és 1970 kozott - a
MAV mihelyek specializalodtak.
Ett6l kezdve 1990-ig egy adott
MAYV jarmdjavité egy, vagy csak
néhany fajta vasati jarmd Kkizéro-
lagosjavitasara szakosodott. Kez-
dett6l fogva a mai napig - ajavi-
tds mellett - egyes mlhelyeknél
id6szakosan Gj vasati jarm(vek
gyartasa is folyt, illetve folyik.

A vasuti mihelyek (fé6mi(ihe-
lyek) tulnyomd része 1960-ig a
telepiilés, esetleg a megye (varme-
gye) legnagyobb ipari izemei kézé
tartozott, stlyuk kés6bb csékkent,
dejelent6ségiiket tovabbra - egyes
esetekben napjainkig- is meg6riz-
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2 tablézat
Avasiti MAV jarmjavitd mihelyek (fomGhelyek) fejlddésének fontosabb adatai 1881-1916-ig

1881 1892 1916
A miihelyek fedett terlilete (nr) 45510 180800 416495
Felligyeleti személyzet (f6) 130 340 989
Munkaésallag (f6) 1716 5492 13233
Felhasznalt anyag értéke (Korona) 1222154 16001778 37340000
Kifizetett munkabérek (Korona) 1273218 8097096 4090S000
Fenntartasra beosztott mozdonyok
szama (db) 357 1615 4629
Fenntartasra beosztott személy-
kocsik szdma (db) 1072 4385 11442
Fenntartasra beosztott teherkocsik
szama (db) 8434 38527 93134
Végzett mozdonyjavitasok szdma (db) 741 3366 14390
Végzett kocsijavitasok szama (db) 29527 110693 413872
A mihelyek er6kdzpontjaiban a
»loer6k” szama 187 1082 17000
Esztergapadok szama (db) 97 173 650

3. tAblazat

A MAV jarmijavito miihelyekben készitett - a Kozlekedési Mizeumban taldlhato - gézmozdony
modellek

MA V450 sor. 001 psz. szertartalyos tehervonati mozdony gyartasi év,
hely: 1881, Bécs

a modell készilt: 1896, Temesvari Jarm(ijavité Mihelyben

MAV 223 sor. 032 psz. szerkocsis gyorsvonati mozdony

gyartasi év, hely: 1883, Bécs

a modell késziilt: 1896, MAV Nyugati Fémihelyben

MAV 23S sor 052 psz. szerkocsis személyvonati mozdony
gyartasi év, hely: 1872, Wiener-Neustadt

a modell készult: 1896, MAV Satoraljaujhelyi Javité M(ihelyben
MAV237sor. 017psz. szerkocsisszemélyvonati mozdony
gyartasi év, hely: 1869, Miinchen

a modell késziilt: 1896 MAV Javit6 Miihely, Szeged Rokus
MAV 377 sor. 384. psz. szertartalyos univerzéalis mozdony
gyartasi év, hely és a modell késziilt: 1898 MAV Gépgyar Budapest
MA V 203 sor. 004 psz. szerkocsis gyorsvonati mozdony

gyartasi év, hely: 1907, MAV Gépgyar Budapest

a modell készilt: 1938, MAV Jstvantelki Fémiihelyben

MAV 324 sor 806psz. szerkocsis univerzalis mozdony

gyartasi év, hely: 1922, MAV Gépgyar Budapest

a modell késziilt: 1936, MAV Eszaki Fém(helyben
MAV275sor. 001 psz. szertartalyos személyvonati (motorp6tlé)
mozdony

gyartasi év, hely: 1928, MAV Gépgyar Budapest

a modell késziilt: 1960, MAV Szombathelyi Jarmdjavito Uzemi
Vallalat

MA V301 sor 001 psz. szerkocsis gyorsvonati mozdony

gyartasi év, hely: 1911, MAV Gépgy6r Budapest

a modell készult: 1966, MAV Miskolci Jarm(javito Uzemi Vallalat
MAV 375 sor 565 psz. szertartalyos univerzalis mozdony
gyartasi év, hely: 1923, MAV Gépgyar Budapest

a modell készilt: 1935, MAV Székesfehérvari Fémihely
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ték. A legtdbb vasiti jarm(javito
- létesitését6l kezdve - jelentds
kulturélis és sport egyesiilettel, a
nemzetiségi teriileteken (a Monar-
chia idején) pedig magyar iskola-
val rendelkezett, amelyeknek a
kdrnyezetiikre gyakorolt hatasa
meghatarozo volt, de még ma is
szdmottevl. Az egykori magén és
MAV vasUti vezetés szocialis ér-
zékenyseégét és szakmai igényes-
ségétjol jellemzi az, hogy legtébb
helyen ami(hely (f6m(hely) alkal-
mazottai részére lakdtelepet, a
szervezett szakoktatas el@segitése
céljabdl pedig tanmihelyt, esetleg
tanonciskolat is épitettek.

A MAYV vasati jarmdjavitd ma-
helyek és fém(ihelyek, illetve azok
tanoncai altal elkészitett g6zmoz-
dony modelleket - amelyek a bu-
dapesti Kdzlekedési Muzeumban
talalhatok és lathatok - a 3. tabla-
zat tartalmazza. A modellek készi-
tésének ideje szépszammal a Mo-
narchia korszakara esik és ma mar
nem létez6 vagy elfelejtett mihe-
lyek nevéhez kapcsolodik (pl.
Séatoraljaljhely és Szeged-Rdkus).

A kozelmultig (1992-ig) a
MAV-nak nyolc vasuti jarmjavi-
t6 tizeme volt (Szolnok, Miskolc,
Eszaki, Szombathely, Székesfehér-
var, Debrecen, Landler-Istvantelki
és Dunakeszi). Az Istvantelki F&-
mihely 1993 januarjatol meg-
sz(int, a tobbi vasuti jarm(javito
pedig MAV alapitasi Kft lett. A
MAYV jarmijavit tizemeknek - az
1990-es politikai és gazdasagi val-
tozasokat megel6z6 évekrejellem-
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z0 - létszamadatait a 4. tablazat
tartalmazza.

A jarmUjavito mhelyek, izemek
ismertetese

A Szolnoki MAV Jarmijavitd
Uzemet, mint a Tiszavidéki Vas-
palya Tarsasag (kes6bb
Tiszavidéki Vasut Tarsasag) javi-
t6 mihelyét 1856-1858 évek ko-
z06tt létesitették. Abban az idében
amihely atarsasag g6zmozdonya-
inak, személy- és teherkocsijainak
karbantartasat végezte. A magan-
vasutak haldzatanak allamositasa-
val egy id6ben, 1880-ban a Szol-
noki Miihely is MAV kezelésbe
kerult. Ezutan (1894-t61 1910-ig)
az uzem teriletén jelentds fejlesz-
tések torténtek, az akkor létesitett
épiletek maig fennallnak 1. abra.
A korabbi létesitmények kozil
csak a ,régi” mozdonyszerelde
éplilete maradt fenn.

A mihelyben a Il. vilaghaboru
alatt (1944 szeptemberében) a
bombazasok jelentds anyagi kart
okoztak, a haboras sériiléseket a
jarm(javité dolgozo6i 1948-ig —a
személykocsijavitd kivételével -
helyreallitottak. Jelentds fejlesztés
tortént az tzem terliletén 1969 és
1980 kozott, amelynek keretében
- kozel egymilliard Ft-os koltség-
gel - dizeljavito bazis létesult. A
dizelesitési program inditasaval
egyidejlleg el6sz6r a g6zmozdony
- (1973), majd ateherkocsijavitas
sz(int meg Szolnokon.

A MAV jarm(ijavito tzemek 1988 évi létszam adatai

. ) Fizikai
Az lizem megnevezese s
létszém
Eszaki Jj.D. 1479
Istvantelki F6.M(h. 886
Dunakeszi Jj.U. 1244
Szolnoki Jj.U. 1325
Debreceni Jj.U. 1309
Miskolci Jj.U. 988
Szombathelyi Jj.U. 1531
Székesfehérvari Jj.U. 639
Jj.U-ek Gsszesen: 9401

4 tBolazat

Nem fizikai Szakmunkds  Osszes

létszam tanulék létszam
(to)
433 161 2073
263 98 1247
406 183 1833
381 210 1916
320 43 1672
250 18 1256
353 38 1922
198 34 871
2604 785 12790

Az (lizem javitasi profiljaba
1975 és 1990 kozott a kovetkezd
vasuti jarmivek (MAV, GYSEV,
céges) és berendezések karbantar-
t&sa tartozott: négytengelyd belfor-
galmu személykocsik, MD motor-
vonatok, kozepes teljesitményii
dizelmozdonyok, valamint va-
ganyhidmérlegek.

A Miskolci MAV Jarmijavito
Uzemet, mint a Tiszavidéki Vas-
palya Téarsasag javitdo fém(ihelyet
1859-ben létesitették. A fomdihely-
ben abban az id6ben a tarsasag
g6zmozdonyainak, személy- és
teherkocsijainak karbantartisat
végezték. A megalakulaskor léte-
sitett épitmények egy része atépi-
tett formaban még ma is fenndll és
tizemel. A hazai vasutak haldzata-
nak allamositdsaval egy id6ben,
1880-ban a Miskolci Mhely is a
MAV kezelésébe keriilt.

Az lizem teriiletén 1892 és 1900
kozott, majd 1910-benjelentds fej-
lesztések torténtek, ekkor bévitet-
ték mind a kocsijavitd, mind a
mozdonyszerel§ csarnokot.

A 1l. vilaghaboru alatt a vissza-
vonulé német csapatok a mihely
épuleteinek és berendezéseinek
nagy részét megsemmisitették, és
a jelentds héborus veszteségek
kovetkeztében 1945 utan évekig
még a léte is kérdésessé valt. A
helyredllitas 1947-1949 kozott-
a mihely dolgozéinak k6zrem(iko-
désével - tértént. Miskolcon a g6z-
mozdonyok javitdsa 1963-ban, a
személykocsijavitds pedig 1965-
ben szilint meg. Emlitésre méltd
fejlesztések torténtek az tizem te-
riletén 1967 és 1970 kozott, (2.
abra ), majd ezt Gjabb bovitések
kovették 1982-1985 kdzott.

Az Uzem profiljaba 1969 és
1990 kozott a kdvetkezd tevékeny-
ségek tartoztak: MAV és idegen
tulajdona kettd, négy és tébbten-
gely( pére, nyitott, fedett, tartaly
(cementes), vasutiizemi, kohasza-
ti és specialis vasuti teherkocsik
javitasa, vasutijarm{itkdz6k koz-
ponti gyartasa, valamint helyhez
kotott vasuti gépészeti berendezé-
sek javitasa és készitése.

A MAV Eszaki Jarmijavito Uze-
met 1867-ben létesitették és 1875-
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ig vasuti jarmivek gyartasaval,
g6zmozdonyok és vasiti kocsik
javitasaval foglalkozott. Az lizem
jogel6édje a Magyar-Svajci
Wagongyar (1867-1870), valamint
a Magyar Kiralyi Allamvasutak
Gép- és Kocsigyara (1870-1875)
volt. 1875-t61 Budapesti F6mUi-
helynek elnevezett MAV tizem lett,
amelyet a szazadforduléig fokoza-
tosan bévitettek és mar kizarélag

2. Uj kocsijavit6 csarnok (Miskolc, épiilt 1969-ben)

vasuti jarmivek (g6zmozdony, személy- és teher-
kocsi) javitadsaval foglalkozott.

Az ,,Eszaki” elnevezés 1890-bSl szarmazik,
mivel ajavitand6 vasuti jarm(iveket féleg az or-
szag északi terlleteir6l kapta. A kapitalizmus Ki-
bontakozasénak kordban hazénkban uralkodévéa
valt az allamvasuti rendszer, és szolgalataban az
Eszaki Fémiihely az orszag legnagyobb vasuti
jarm(javitdo mdhelyévé fejlédott.

A Dunakeszi MAV Fémiihely beinditasaval
parhuzamosan az Eszakiban 1926-ban megsziint
avasuti személykocsik javitasa. Az 1930-as évek-
ben azonban elkezdték a benzin- és dizelizemd
vas(ti motoros jarmivek, valamint a vasuti villa-
mos vontatojarmivek (els6sorban az eurdpai hird
Kandd-mozdonyok) javitasat. A habori okozta
nagymeéretl rongalodasok és pusztitasok jelentds
részét az lizem dolgozoéinak kdzremikddésével
nehany év alatt helyreallitottak.

A MAYV vontatéparkjaiiak korszer(Gsitésével (a
dizel-ésvillamos mozdonyok elterjedésével) egyi-
dejlileg az tUzem terlletén jelent6s fejlesztésre
keruilt sor (2 és 4. abra ). Tobbek kozott ekkor
épitették a dizelmozdonyjavito és -szerel§ csar-

3. Dizelmotor-javitd részleg (Eszaki Fémhely)
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1. Avolt g6zmozdonyjavité csarnok, ma
forgdvazjavito (Szolnok)
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4, AV 55 tip. villamos mozdony javitasa (Eszaki Fémhely, 1965)

nokot (1962), illetve felGjitottak az
un. ,Eiffel” - villamosmozdony-
javité - csarnokot (1964). A md-
helyben a g6zmozdonyjavitas
1963-ban szlint meg.

A Szombathelyi MA VJarmi(ja-
vito Uzemet, mint a Magyar Nyu-
gati Vasut javitom(helyét (akkori
nevén a (mihelyvezetéséget”)
1872-ben létesitették, ahol abban
az id6ben a vasuttarsasdg moz-
dony- és kocsiparkjanak a karban-
tartdsat és javitdsat végezte. A
Magyar Nyugati Vasut allamosita-
sakor- 1889-ben - a Szombathe-
lyi M(hely is a MAV kezelésébe
kerilt, ett6l kezdve az izem a ,,m(-
helyfénokség” elnevezést kapta. A
MAV mihely teriilete, épiiletalla-
ga, felszereltsége, létszama és tel-
jesitménye 1914-ig fokozatosan
novekedett.

All. vilaghéborii alatt a m(helyt
tobb bombatdmadés érte, ami az
éplletekben és berendezésekben
hatalmas kart okozott, a rongald-
dasokat azonban az izem dolgo-
z0i 1948-ig teljesen helyreallitot-
tak. A MAV dizelesitési program-
jdnak meginduldsaval parhuzamo-
san az (izem teriiletén 1968 és 1974
kozottjelentds fejlesztések tortén-
tek (5. 4bra), tovabbi bévitésekre
még 1980-ban kerdilt sor. A dizel-
jarmivek javitasanak megkezdésé-
vel egyidejlileg a g6zmozdonyja-
vitds 1968-ban megszint.

A mihely profiljaba 1968 és
1990 kozott a kovetkez6 teve-
kenységek tartoztak: kis és koze-
pes teljesitményl dizelmozdo-
nyok, kéttengelyli motor- és
mellékkocsik, kettengelyd vasuti
teherkocsik (fedett, nyitott és tar-
taly-javitasa és kilonféle vasszer-
kezetek készitése.

A Székesfehérvari MA VJarm(-
javitd Uzemet, mint a Csaszari és
Kiralyi Szabadalmazott Déli Vas-
palya Tarsasag javitomhelyét,
1892-ben létesitették a korabbi
vasUtépitésnél hasznalt jarm(ivek
és gépek javitasara épitett karban-
tartd telep helyén. Ekkor a mihely-
ben a vasuttarsasag gézmozdony-
és kocsiparkjanak (személy- és te-

her-) a karbantartasat és javitasat
végezték. Az lizem teriilete, létsz4-
ma és teljesitménye 1893-t6l 1914-
ig fokozatosan novekedett.

A gazdasagi vilagvalsag kovet-
keztében tonkrement Déli Vasuat
(1923-tél jogutédja a Duna-
Széva-Adria Vasuttarsasag) alla-
mositasaval egyid6ben 1932. jali-
us 1-én a Székesfehérvari Mihely
is a MAV kezelésébe keriilt.

A 11 vilaghaborl alatt a bom-
batdmadasok és a harci cselekmé-
nyek kdvetkeztében az lizem épi-
leteinek és berendezéseinek tdl-
nyomo tobbsége megsemmisiilt, a
pusztitasok nagy részét azonban a
mihely dolgozdinak kdzrem(ko-
désével 1948-ig helyredllitottak.
Az lizem 1951-t6l 1957-ig a Koho-
és Gépipari Minisztérium felugye-
lete ala tartozott, mint 6nallé Meg-
munkalo és Kovéacsolo Vallalat
(MEKOVAL).

A MAV szervezetébe valo
visszatérés (1957) utdn az lzem
profiljaba a kovetkezd tevékeny-
ségek tartoztak: vasuti teherkocsik
és g6zmozdonykazan javitasa, ki-
lIonféle vasati jadrmQalkatrész ké-
szitése (6. &bra ), valamint kes-
keny és normal nyomtavolsagu
specialis teherkocsik gyartésa.
Ezek utdn hazankban itt folyt leg-
hosszabb ideig - az 1970-es évek
végéig - vasuti teherkocsigyartas.
A miihely tertletén emlitésre mél-
to fejlesztések torténtek a
MEKOVAL idején, az 1960-as
évek elején és 1968-1981 kozott.

5. A régi és az (j egyitt (Szombathely)
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6. Kovécsmihely (Székesfehérvar)

A Debreceni MA VJarmijavité Uzemet (a hely-
beliek elnevezésével ,,Vagongyar”-at), mint a Ma-
gyar Allamvasutak Mihelyét, 1898-ban létesitet-
ték. Feladata abban az id6ében a g6zmozdonyok,
aszemély- és teherkocsik, valamint a vasiti Gizem-
hez tartozé berendezési targyak rendszeres kar-
bantartasa és javitasa volt. Epitését az 1890-es
masodik nagy vasut-allamositasi hullam, illetve
Debrecen vasuti csomopontta torténd fejlédése
tette szilkségessé. Az lzem termelési adatai és
létszdma az els6 vilaghaboruaig folyamatosan no-
vekedett. A mihely els6 nagyobb fejlesztési peri-
Odusa az 1911-1914 évek kozotti id6szakra esett.
A Vagongyar sokaig a szazadforduldt kdvet6 id6-
szakban Debrecen legnagyobb ipari izeme volt.

A 1l. vilaghdboru alatt a légitimadasok és a
harci cselekmények nagy kart okoztak (7. abra )
a jarm(javité mihelyben is, a rongalédasokat
azonban 1947-ig helyreéllitottdk. A Vagongyar-
ban a g6zmozdonyjavitas (& abra ) 1979-ben

7. A Debreceni M(ihely a habor(i uténi
Ujjaépités kezdetekor (I 944)

8. Gdzmozdonyjavitd csarnok
(Debrecen, 1973)
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megszlint. Az lizemben 1975 és
1985 kozott emlitésre mélto fej-
lesztések torténtek, tobbek kozott
Uj teherkocsijavité csarnokot és se-
gédmiihelyeket épitettek.

A mihely javitasi profiljaba
1980 és 1990 kozott a kdvetkezd
vasiti jarm(vek karbantartasa tar-
tozott: kéttengely(i személykocsik,
kettd- és négytengely( teherkocsik
(fedett, nyitott és tartaly-), valamint
keskeny nyomtavolsagu jarmivek.

Az Istvantelki MA V Fémihelyt
Budapesten (Rakospalotan) 1905-
ben létesitették a budapest-vaci
vasutvonal mellett. A Fémi(helyt
1950 és 1990 kozott Landler Jend
MAV Jarmijavito Uzemnek ne-
vezték. JogelGdje , az 1847-ben a
mai Nyugati Palyaudvar terlletén
felépiilt mozdony- és kocsijavitd
telep ,,Pesti Fém(ihely” , majd
kés6bb ,,Nyugati Fémdhely” elne-
vezéssel mikodott. A Nyugati F6-
muhely teljes atkdltoztetése 1905.
majus 1-én fejez6dott be.

Az Istvantelki Fém(ihely akkori
tagozodasa - amelyet lényegileg a
jarmdjavité zem 1990-ig is meg-
Orzott - a kovetkezd volt: eszterga
és megmunkalo (kovéacs-, rago-,
kerék- és 6nt6-) mdhely; mozdony-
alkatrész-megmunkald; mozdony-
szerelde; kocsiosztaly; valamint
iizemosztaly-centrale-er6kdzpont
(kis- és nagykazanhdaz). Késébb oxi-
gén- és gazgyarat létesitettek, majd
1912-t6l 1936-ig itt javitottdk a
MAV villamos motorkocsikat is.

A 1l. vilaghéboru alatt a fém(-
hely létesitményeit a légitdamadas-
ok és Budapest ostroma soran tébb
talalat érte. A habord okozta ron-
galddasokat a fém(ihely dolgozdi
1947-ig helyreallitottak.

Az lizemben 1975 és 1990 ko-
z06tt jelentds fejlesztés és rekonst-
rukcio tortént. Ekkor bévitették a
szocialis létesitményeket, az iroda-
éplletet és a kultirhazat, illetve
felajitottak a kocsi- és mozdony-
osztaly csarnokait, valamint kor-
szer(isitették az ont6dét.

A fémi(ihely javitasi profiljaba
1990-ig a kdvetkez6 tevékenysé-
gek tartoztak: 4-tengely( belforgal-
mu vasuti személykocsik; vasiti
teher- és h(it6kocsik; céges- és
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HEV-teherkocsik; g6zmozdonyok;
nagykonténerek; éntédei munkak;
valamint vasati jarm{ fékkor-
manyszelepeinek kdzpontositott
javitasa {9. abra ).

alatt az Gizemet nagyobb kar nem
érte, a hdborus események okoz-
ta két honapi sziinet utan a rend-
szeres munka megindult. 1945
utan els@sorban a haboraban

9. A fékkormanyszelepek kozponti javitasat sokdig (1964-1992) az Istvantelki Fémihely végezte

A Dunakeszi MA VJarmi(javi-
t6 Uzemet , mint a Magyar Al-
lamvasutak személykocsi-javito
fomihelyét 1926-ban létesitet-
ték. A 4-tengelyi MAV személy-
kocsik (Pullman kocsik) tizembe-
allitasaval parhuzamosan gon-
doskodni kellett azok javitasi fel-
tételeinek megteremtésérdl is.
Ekkor a Dunakeszi Fémihely
kizarolag vasuti személy-, kala-
uz- és postakocsik javitasaval
foglalkozott. A Il. vilaghdbord

megsérilt személykocsik Gjjaépi-
tését végezték.

Az lzem 1951-t6l 1957-ig a
Koho6- és Gépipari Minisztérium
felligyelete alé tartozott, mint 6nal-
16 vagongyar. Az akkori tevékeny-
sége ajarmdjavitads mellett a vas-
Utijarm(igyartassal bévilt. Ebben
az id6ben tobbcélu vasiti szemely-
kocsi csaladot alakitottak ki (csak
csalad), majd sajat tervezési vas-
uti jarm(-forgovazat (,,Kaladka” ti-
pus) fejlesztettek ki.

10. Kocsiszekrénygyartd mihely latképe (Dunakeszi, 1960)
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Az iizemnek a MAV szerveze-
tébe val0 visszatérése utan még
hosszl ideig (1982-ig)- ajavitasi
darabszam fokozatos ndvekedése
mellett - jelent6s mennyiségl (j
vaslti személykocsit {10. 4bra )
kellett gyartani. igy tébbek kdzott
15 év alatt kdzel 2000 db hivatas-
forgalmi céld, négyajtos, termes
kivitel(i személykocsit (Bah soro-
zat) készitettek. Az 1970-es evek
végétél a személykocsi-feldjitas
(nagyjavitads) ndvekedésével egyi-
dejlileg az Uj kocsik gyartasa csok-
kent, majd megsz(int. A mhely
teriiletén mar 1945 elétt és utén is
folyamatosan torténtek Kkisebb
mértékd fejlesztések és bdvitések.
Jelent&sebb beruhdzésra azonban
csak 1970 és 1980 kozott kerdlt
sor, ekkor épitették az Uj személy-
kocsi-javité és -szerel6 csarnokot
(,,¢” csarnok) valamint a fényez6-
mihelyt és a szocidlis létesitmé-
nyeket.

A Makéi Mhelyt, mint a Sze-
ged-Csanadi Vasutak (SZCSV) -

A kozelmultban jelent meg egy
értékes vasuthistoriai kotet, amely
Walther Agostonnak a Magyar Ki-
ralyi Allamvasutak  egyik
multszazadi forgalmi igazgatdja-
nak avisszaemlékezéseit adja koz-
re.

Walther Agoston 1833. jalius
35-én, Pesten sziletett. Apja,
Walther J&nos az 1790-es évek
derekan a bajororszagi Nirnberg-
ben latta meg a napvilagot, de
1830-ban mar Pesten kotott hazas-
sagot Erhardt Katalinnal. Felesé-
gének apja ugyancsak Pesten lete-
lepedett szdszorszagi mészaros,
anyja pedig a pozsonyi szlletés(

kordbban az Arad-Csanadi Vas-
utak (ACSEV) - jarmd(javité m(-
helyét 192S-ban létesitették, mi-
vel a tarsasag aradi mihelyét a tri-
anoni békediktatum kdvetkezmé-
nyeként elszakitottdk az anyaor-
szagtol. Az ACSEV-nak tobb f(-
t6haza (vontatasi telepe) is volt, igy
pl. Makon, Mez6hegyesen, Két-
egyhazan, stb. A trianoni esemé-
nyek utan a Szeged-Csanadi Vas-
utak lgazgatdsagat Budapestre, az
Uzletvezetséget és ajarmijavi-
tast (mdhelyt) Makora helyezték
at.

Az (Uj miihelyt a makéi vasutal-
loméas Apatfalva felé es6 részének
kozelében létesitették, melynek
legnagyobb épllete a kb. 50x50
méteres (2-3 ezer m2 teriletd) -
négy vagannyal ellatott - csarnok
volt, melyben a g6zmozdonyok, a
személy- és teherkocsik id6szakos
és futd javitasat végezték. A csar-
nok oldalsé részein pedig a kiilon-
féle segédmiihelyeket helyezték el.
Ajavito csarnok Eszak-Déli tajo-
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lasu volt és a déli részén korszer
tolopadot épitettek, mellyel a csar-
nok véaganyain rendezték ajavita-
sosjarm(veket, valamint ajarmd-
tarolo vaganyokat szolgaltak ki.

Trianon utadn a vasUttarsasag
benzin-villamos meghajtdsi mo-
torkocsijainak javitasa céljabol -
amakoi SZCSV flitbhaz mellett-
meég egy korszer( (4 allashely()
motorkocsijavitd mihelyt is léte-
sitettek, amely szervezetileg ajar-
mijavitohoz tartozott. A mihelyt
a Il. vildghéaborl alatt nagyobb
anyagi kar nem érte.

A mihely az SZCSV allamo-
sitdsaval egyid6ben- 1945-ben-
a MAV kezelésébe keriilt. A Ma-
k6i M(helyben a MAV el6szor
profiltisztitast hajtott végre, majd
flit6hazza mindsitette, végezetil
pedig 1950-ben megsziintette. A
m(ihely atlagos létszama- 22 éves
fennéalldsa alatt - 200-220 f6re
tehetd. Késébb a mhely terile-
ten mezdgazdasdgi gépgyarat 1é-
tesitettek.

KONYVSZEMLE

vasuti igazgato

Handl Borbala volt. Mivel Agos-
ton oly koran elvesztette sziileit
hogy nem is ismerte 6ket - anyja
1837-ben, atyja 1838-ban halt meg
-, gydmjanal, anyai nagybatyjanal
nevelkedett. Miutan elvégezte az
evangélikus egyhaz elemi iskola-
jat és gimnaziumat, 1851 Gszétdl
a Jozsef-ipartanodaban, 1854 Gszé-
t6l pedig a bécsi Polytechnikum-
ban folytatott mdszaki tanulma-
nyokat.

Szigoru, kovetkezetes munka-
val, példas szorgalommal tanult, s
bar gyermekkordban nem tudott
magyarul, késébb irokat, idegen-
vezet6ket megszégyenité magyar-

a Monarchiaban

saggal és szakértelemmel jegyze-
telt, naplot készitett, barmerre is
jart a nagy vilagban. Ezekbdl alli-
totta 6ssze nyugdijas éveiben rit-
ka szép kilalakkal, bet(iformalas-
sal, igényes helyesirassal a most
kozreadott visszaemlékezéseit,
melyb6l egy oldalt bemutatunk.

Bizonyos, hogy avisszaemléke-
zés végleges formaba dntésekor a
korabeli sajté témahoz kapcsolo-
dé irasait is felhasznalta adalék-
ként.

Az igy késziilt értékes kotetben
csupan az értelemzavaré szavakat
és nyelvtani formékat korrigaltak.
Abbol se mindet, hiszen az olva-
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sOk, a vasuti szakkdzépiskolai ta-
nuldk, a kdzlekedésfoldrajz, illet-
ve a vasut-foldrajz irant érdekl6-
dék szdméra a kor hiteles leirésa,
a vasut fejlédésének, a vonalak
épitésének, allamositdsanak alapos
bemutatasa, a kor emberére, veze-
t6 értelmiségére jellemz6 igényes-
ség mellett az is érdekes lehet,
hogy a 19. szdzad ota fordulatok-
ban és kifejezés-gazdagsagban,
nyelvtani megforméaldsaban ho-
gyan valtozott a mi szépséges ma-
gyar anyanyelviink és a vasut sa-
jatos szakmai nyelvezete.

Talan a foldrajzi nevekbdl kép-
zett mellékneveknél, a hivatalok
neveinél az idépontok és id6tar-
tamok megjel6lésében van na-
gyobb eltérés a mai helyesirasi
gyakorlathoz képest, de ez lehetett
Walther Agoston sajatos helyesira-
sa is.

Irigylésre mélt6 az a tajékozott-
sagjartassag, amely a haza, avas-
Ut, a kozlekedés dolgaiban, a ma-
gyar és mas népek kultdrajanak
ismeretében a visszaemlékez6tjel-
lemzi. Forgalmi igazgatoként is
minden részletre kiterjedt a figyel-
me, anélkil, hogy a birokratakra
jellemz6 merev és szaraz széfor-
dulatokban megrekedt volna.

Német szdrmazésu csaladdba
szlletett, de irigylésre mélté az a
magyar nemzettudat, az a nemzeti
biuszkeség, az az azonosulas,
amely a millenniumra készulé
magyar nemzet és a vasut irant ki-
alakult benne és kortarsaiban.

Nemcsak hirdették a koéltével,
hogy ,,Hass, alkoss, gyarapits, s a
haza fényre deriil”, de eszerint él-
tek és dolgoztak is.

Erds hit jellemezte, ami a mun-
kaban, a maganéletben, az értelmi-
ség, a polgarsag, a hivatalnokok
viszonylag zart tarsadalmi életébél
adddott nehézségeken is atsegitet-
te. SOt a szul6k elhalalozésa utan,
még a legtavolabbi rokonsaggal is
tartottak a kapcsolatot, pedig
Brassotol-L6cséig, Késmarkig,
Pozsonyig szérodtak szét csalad-
janak tagjai a boldog békeidék
Magyarorszagaban.

Mindig az atlagnal jobb anyagi
jolétben élt, nem nélkilozott, de
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ha kellett, bels6 keésztetésbél, val-
lasos meggy6z8déshbl jotékonyan
segitette id6s rokonait, az egykori
iskoldjaban tanul6 diakokat, az
evangélikus gyulekezetei.

Vaslt és kozlekedés historiai
szemponthol igen értékes avissza-
emlékez6 alapos leirasa, hiszen,
mint diplomas szakember dolgo-
zott a Lanchid épit6 Clark Adom
mellett - a Budai Varhegy alatti
alagut épitésénél -, aki beajanlot-
ta a Tiszavidéki Vasuttarsasaghoz.

Ezzel 1857-ben megkezdddott
1899-ig tartd vasiti palyafutasa.
Ill-ad, 1l-od, majd I. osztalyu se-
gédmémokként vett részt azArad-
Szolnok, a Miskolc-Kassa és az
Arad-Gyulafehérvar-Nagyszeben
kozotti vasitvonalak épitésében, s
teljesitett egy ideig forgalmi szol-
galatot Szolnokon. 1869 és 1875
kozott feliigyel6 a m. kir. Vasuti
és Hajozasi Fo6felligyel&ségen.
1871-t6l részt vett a MAV igazga-
tétanacsanak munkajaban. 1873-
ban a helyiérdek( vasutak vizsga-
latat célzé 10 hetes tanulmanyutat
tett Nyugat- és Eszak-Europaban.
1875 decemberében kinevezték az
allamvasutak vezérféfeliigyel§jévé
és megbiztak a MAV Igazgat6sag
C. Forgalmi és kereskedelmi szak-
osztaly fénoki teendbinek ellatasa-
val. 1880-tdl aligazgatdként a for-
galmi szakosztalyt vezette, 1884-
t6l igazgatoként az V. Forgalmi és
a VII. Kezelési és visszkereseti
szakosztalyok ligyeinek vezetését
latta el, majd az elndki katonai osz-
talyt vezette nyugdijazasaig.

A gyakorl6é szakember alapos-
sagaval ad hiradast az utékornak a
vasuti féktechnika, a
biztositoberendezések, al- és fel-
épitmények, a gézmozdonyok és
vontatott jarmdvek fejl6désérdl, a
normal és keskeny nyomtavolsag
el6nyeir6l, hatranyairdl, az 4j vo-
nalak mitanrend6ri atvételérdl a
koteléki dijszabas kialakulasardl,
a vasuti kartell-egyezmények ve-
szélyeirél, a fiumei kikot6 el6tt
feltorlédott szerelvények miatti
késedelmi kartéritésrél és egyéb
érdekes dolgokrol. S ezt teszi ak-
kor is, amikor az angol, a német, a
francia, a svéd, a belga, az olasz

és mas vasutakrél, varosokrol, ne-
vezetességekrél vagy éppen a
svédasztal-rendszer(i étkezés vas-
Uttal 6sszefliggé vonatkozasairdl
Ir.

1886-t6l evente tobbszor képvi-
selte a MAV-ot Magyarorszagon
kiviil: az osztrak és a magyar vas-
utak igazgatdinak kéthavonkénti
értekezletein, nemzetkdzi menet-
rendi megbeszéléseken, kocsibér-
leti szerz6dések kotésénél; a német
vasUtegylet kdzgyf(lésein, kocsi-
szabalyzati bizottsdganak értekez-
letein; az osztrak és a magyar vas-
utak kdzds intézményeinek - a
kolcsénos karbiztositasi szovetke-
zetnek és a Kozponti Leszamolo
Hivatalnak - miikddtetésével kap-
csolatos targyalasokon. 1886-ban
az elndki katonai osztaly vezetd-
jeként kidolgozta a mozgositas és
haboru esetén kdvetend6 eljarasok-
ra vonatkoz6 vasuti utasitasok ter-
vezetét.

Irigykedve olvasta e sorok iro-
ja, egyben a kotet szerkesztlek-
tora Walther Agoston kéziratat,
hogy mennyi szabadid6t és lehe-
t6séget kaptak avasut multszazadi
szakemberei a nemzetkdzi tapasz-
talatok megszerzésére, amelyr6l a
tobb nyelven beszél6 Walther
Agoston a magyar kozlekedés min-
deneseként szdmol be.

A mai privatizacios torekvések
miatt kiiléndsen is érdekes lehet a
korabeli maganvasutakrol, a mel-
lékvonalakon m(ikoédé helyi érde-
ki vasutakrél, s azok MAV-val
kapcsolatos tevékenységérél, el-
szamolasardl sz616 hiradés, hiszen
averseny mar akkor isjelen volt a
hazai és nemzetkdzi vasuti kapcso-
latokban.

S anemzetkdzi targyalasokon a
Magyar Kiralyi Allamvasutakat
sokszor WaltherAgoston képvisel-
te, tehat a személyes tapasztalatait
is hasznositotta a visszaemlékezé-
sek megfogalmazéasaban.

Téajleirasai, egy-egy varos latni-
valoinak, kdzlekedésének bemuta-
tasa esetenként oly mesteri, hogy
mar-mar azt hiszi az olvaso, hogy
valami idegenforgalmi kiadvanyt
olvas. S ugyanilyen részletesség-
gel ad hiradast az olykor valéban
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arisztokrata alllrokkel, hatalmas
Unnepi evéssel, ivassal, kils6sé-
gekkel lebonyolitott hazai és nem-
zetkdzi kozlekedési esemenyekrél,
vasuti ilésekrél, amely olykor mar
az 6 gyomrat is megfekudték, td-
réképességét prébara tették. Nem
tudni mi okbol, de szinte semmit
sem rogzitett a visszaemlékezése-
iben a vasuati hierarchia alsébb
szintjein tevékenyked6 szolgéakrol,
napidijasokrdl, a forgalmi és ke-
reskedelmi szolgalat mindenesei-
rél, a vasutépitéseknél vele egyditt
dolgozd napszamosok, vasutépitdk
munkakdrilményeirdl, helyzeté-
rél. Pedig koztudott, hogy a nap-
16ir6 kortarsai kozil az egész tor-
ténelmi Magyarorszag teruletérél
masfél-kétmillié szegény, vallal-
kozd kedv( ember kényszerilt a
tengeren tdlra. E sorok irojanak
nagyapja is hat testvérével egyiitt
nekivagott az ismeretlennek, s csak
atrianoni tragédia fajdalmai miatt
jottek haza ketten.

Hiteles képet fest ugyanakkor
Walther Agoston a vasut, a vasuti
m(iszaki értelmiség, a vezetd vas-
ati hivatalnokok oriasi tekintélyé-
rél hazai és nemzetkdzi kitekintés-
ben egyarant.

Walther Agoston azon tdl, hogy
a vasutat szolgalta, a magyar koz-
lekedés ligyének is katonaja, min-
denese volt. S ezt olyannyira fe-
gyelmezetten tette, hogy a csaladi
dolgait, kapcsolatait is ennek ren-
delte ala. Nem is csoda, hogy a
kozlekedés szolgalataért elébb Fe-
renc Jozsef lovagrenddel tiintették
ki, majd alighanem a vasuton az
els6k kozoétt szolgalataért nemesi
rangot kapott az uralkod6tol,
Milan szerb kiralytdl pedig a
Takova rendet.

Kortars szakemberként, leny(-
gbz6en tlkroztet azt a hatalmas
technikai fejlédést, amely a 19.
szazad végére hazankat és a ma-
gyar vasutat Eurdpa élvonalaba
emelte. S szol arrdl is, hogy oly-
kor aszigortsagarol ismert vasmi-
niszternek, Baross Gabornak is
ellentmondtak a vasuttarsasagok,
ha érdekeik ezt kivantak, vagy
amikor az allami hivatalnokoknak
és a katonatiszteknek a vasutasok-

hoz hasonl6 utazési kedvezményt
akartak bevezetni.

Tehetsége, elismertsége, kap-
csolatai ellenére szabadsaga alatt
varatlanul felmentették forgalmi
igazgatoi teenddi alol, mert méas-
nak kellett a hely. Kés6bb minden
kiulondsebb indoklas nélkil 56
évesen az elndki katonai osztaly
élérdl is nyugdijaztak. Hidba ment
a nagytekintély(i baratokhoz, segit-
ségért, ,,puszta igéreteknél tobbet”
nem tudott elérni. Mégsem lett
h(tlen a vasuthoz.

A millenniumi el6késziiletek-
rél, a honfoglalds 1000. évfordu-
l6jatjellemzd ésszefogasrdl, nem-
zeti nagysagroél, az évezredes (in-
nepségsorozatrél nemcsak szemlé-
letesen ir, de a vasuti vonatkoza-
sokrdl is szakmai és Gjsagiroi bra-
vlrral tudésit. A festészettdl a ze-
néig, az épitészettdl a miemlékig,
a néprajztdl az irodalomig gazdag
mveltségrél, hitbeli hazafias, és
szakmai elkotelezettségrél tesz ta-
nabizonysagot.

A Luther Tarsasag tagjaként és
evangélikus presbiterként az iroda-
lom partoldsdban is élenjart.
Visszaemlékezéseibe ligyesen épi-
tette be JOkai MAr munkait.

Ez nemcsak az 1848. mércius
15-i 12 pont egyik szerz6jének a
forrada Imar Jokai Mornak Ferenci
Jozsef csdszar és magyar kiraly
tiszteletéig ivelé péalyajdhoz ad
adalékot, de minden bizonnyal utal
Walther Agostonnak a monarchia,
az uralkodd és csaladja iranti fel-
tétlen hiiségre is.

Kar, hogy a visszaemlékezés az
1900. év csaladi vonatkozasu ese-
ményeinek rovid ismertetésével
hirtelen befejez6dik. Mégis hasz-
nos lehet részben a
millecentenariumra készulddés,
masrészt vasuthistoriai értéke, ol-
vasmanyos és gordilékeny stilu-
sa, s gazdag ismeretkozlése miatt.

A naplé ugyanis teljes kor( ta-
jékoztatast ad Walther Agoston
valamennyi feladatardl, napi mun-
kabeosztasanak leirasatol az udvari
vonatok, a kiralyné és a korona-
hercegi par kiséréséig. Vasuttorté-
neti szempontbdl azonban tanul-
manyutjdnak, s nemzetkdzi teve-
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kenységének ismertetése latszik a
legfontosabbnak. Szakmai szem-
pontbdl azért, mivel beszamoldi
forrasértékiiek a korabeli nyugat-
eurdpai és a magyar vasut fejlett-
ségi szintjének Osszehasonlitasa-
hoz és a MAV nemzetkdzi kapcso-
latainak megismeréséhez.

Ugyanakkor hivatalos utjairdl
sz016 beszamoldinak értékes "mel-
léktermékei” a naplé azon részei,
amelyek - maganjellegii kirdndu-
lsairol irott Gtinapldival egyutt-
sok eurdpai orszagban szerzett él-
ményeir6l adnak szamot. Ezek egy
olyan sokoldald vasuti fétisztvise-
I6vel ismertetnek meg, aki a kote-
lez6 szakmai programok mellett
minden lehet6séget megragadott
az altala meglatogatott helyek
megismerésére, akit érdekelnek a
torténelmi és az irodalmi emlékek,
akinek élménytjelentenek a hang-
versenyek, Rubens festményei és
Thonaldsen szobrai is, aki gyo-
nyorkddik a természet szépségében
a tengerparton és az Alpokban is,
de felfigyel a ,,svédasztal”, az ame-
rikai ,,gyorsbufé” praktikus volta-
ra is, noha sem ezeket a kifejezé-
seket, s azt, amit ma kultdr-turiz-
musnak neveziink, még nem is-
merhette. Az olvasd igy szinte egy
19. széazadi eurodpai Gtikalauzt is
kap Walther Agoston napléjaval.

Szakmai és torténeti szempont-
bol, s mindenekeldtt az oktatas
szempontjabol nagyon fontosnak
tartom a szerz6 objektiv, ideoldgi-
aktél mentes szemléletét. Azt,
hogy - akorszer( torténelemokta-
tashoz az Uj NAT elképzelésekkel
0sszhangban - a korabeli térténé-
seket agy tukrozteti sajat kozrem(-
kodése vagy véleménye szempont-
jabol, hogy nem uszit mas népek,
nemzetek, felekezetek ellen, sét
azok értékeinek, hagyomanyainak
a megbecsilésére is utal.

Igen értékesek a mult szézad
masodik felében a vasttvonalak
épitésérdl, a nemzetkdzi vasuti
kapcsolatok béviilésérél, a vasut-
tarsasagok allamositasa révén Ki-
alakult allamvasuti hal6zatrol adott
részletekbe mené napléfeljegyzé-
sei. Nem kevéshé fontosnak tartom
a kor jellemzd életmodjanak, egy
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vasutas csalad életének, kapcsola-
tainak, a millenniumot megel6z6
hatalmas technikai fejl6désnek,
épitkezéseknek, a korabeli tarsasa-
gi életnek, egy-egy kulfoldi utja
ritka szemléletességgel rogzitett
részleteinek a leirasat.
Bizonyosan nem gondolta a
szerz@, hogy a kéziratot épp a vas-
Ut fogja - szaz év multan - kiadni.
A kotet kiadasat azert is tartottuk
sziikségesnek a magyar vasut 150.
évforduldjara és a honfoglalas
millecentenariumara késziilésen
tal, mert a szakkdzépiskoldkban a
kozlekedésfdldrajz, a kozlekedés-
torténet, az Uj szemlélet(i torténe-
lem, tarsadalomismeret, szociolo-
gia, magyar nyelvtan és irodalom
oktatasahoz épp a vasuti vonatko-
zasu feljegyzések hidnyoznak. A
szerzének a korabeli vasuti értel-
miség miveltségét hitelesen tik-
roz6, széleslatokor( érdeklédése
ugyanis az oktatds mai szakembe-
rei szamara is példaértékd lehet.
A vasuti szakkdzépiskolak tanu-
16i, tanarai az iskolak foldrajzi el-
helyezkedése (Zahony, Dombdvar,
Szeged, Szombathely, Miskolc,
Debrecen) miatt sajnos csak igen
ritkan tudnak a févaros nagyobb
irattaraiba, a Kozlekedési Muze-
umba kihelyezett foglalkozasokat
tartani, szakmai anyagot gydjteni.
Erre az iskolai vasuti menetked-
vezmények korlatozasa és az ad6-
szabalyok miatt is kevés a lehet6-
seéglk. A levéltari, dokumentum-
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tari foglalkozésokra atantervi zsa-
foltsag, a didkok tulterhelése mi-
att is igen kevés, mondhatnam
szinte semmilyen lehet8ségiik
sincs.

IVatther Agoston sokiranyt ér-
dekl6dése, feljegyzései az el6bbi-
ek kikiszobolésére agy adnak le-
het6séget, hogy egyetlen kotet
ajanlott irodalommal tébb tantargy
oktatasahoz biztosit részletes fel-
dolgozéasra érdemes segédanyagot,
a kort, a koriilményeket, a techni-
ka és a gazdasag allapotat hitele-
sen tikréz6 részleteket. Még a ta-
nar szdmara is érdekes lehet - jol-
lehet ezekrdl irok, torténészek is
frtak mar - ahogy Walther Agos-
ton a nagy vasuti fejlédés mellett
talan a korabeli sajto cikkeinek fel-
hasznélasaval pillanatképet fest az
1848-as forradalom, a kiegyezés,
a kirdlykoronazas, a csaszarng és
Kossuth halala, a millenniumi Gin-
nepség és kiallits - szdméra érté-
kesnek, figyelemre érdemesnek
tartott - részleteir6l. Epp az 6 ob-
jektiv feljegyzései is segithetik a
tanulokat a fontos szakmai, torté-
nelmi, irodalmi témakorok
konnyebb megértésében, az azota
feltart ismeretek révén azok to-
vébbgondolasédban.

Walther Agoston az dnéletirasa-
ban hiteles képet festett a magyar
vast mult szazadi nagy korszaka-
rél, aMagyar Kiralyi Allamvasutak
kialakulasarol, egy masfél évszaza-
da m(ik6dd vasuti szervezeti rend-

szer megalapozasarél. A Magyar
Allamvasutak Rt. napjainkban is
hasonlo nagy munkat folytat az (j
tarsadalmi-gazdasagi feltételekhez
igazodo vallalati stratégia megva-
l6sitdsaért. Ebben a munkéban je-
lent6s feladat az emberi er6forras-
ok eddiginél jobb hasznositasa és a
képzési rendszer ennek megfelel
tovabbfejlesztése.

Walther Agostonnak és kortar-
sainak a példajabol okulva csak
ugyanolyan alapos munkaval, a
vaslton és az oktatdsban zajlo
masodik technikai forradalomhoz
alkalmazkodd rugalmas szemlélet-
tel, a MAV gazdalkodasat minden
szakteriileten tovabb er@sité kez-
deményezésekkel léphetink biz-
tonsaggal a 21.szdzadba.

Az 6néletirds megjelentetése jol
illeszkedik a magyar honfoglalés
millecentenariuma és a magyar
vasut 150. évesjubileuma megin-
neplésének programsorozatéba.

Koszonet illeti WaltherAgoston
Budapesten és Svajcban é16 leszar-
mazottait, akik 6nzetlenil ajanlot-
tak fel dédapjuk értékes emlékira-
tait.

llyen énzetlendl ajanljuk, mi is
a vasit irant érdekl6déknek, s a
vasuttal egyittm(ikddé szakkdzép-
iskolak tanuléinak Walther Agos-
ton visszaemlékezéseit, amit 6nal-
16 kotetként vagy a vasutfdldrajz
és torténelem oktatasahoz ajanlott
irodalomként is érdemes elolvas-
ni.
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Verkehrstendenzen der nach 1991 beigetretenen 12 mittei- und osteuropdischen Lénder.

Dr. Vimcze, Kalman: Wirtschaftlichkeitsberechnungen des Schiffahrtbetriebes und seine

AUSWITKUNG AUT AI8 UMW ..t b bbb bbb et b s e e e e e e e eneas 337
Der Autor beschéftigt sich mit den Fragen der Wirtschaftlichkeit des Schiffahrtbetriebes.

Dr. Unyi, Béla. Tibor: Wie sah damals die Pester zeitgendssiche Presse die Inbetriebsetzung

der ersten dampfhetrieDENEN BahN ... e et 339
Der Autor stellt die vor 150 Jahren errichteten ersten ungarischen dampfbetriebenen Eisenbahnlinie und
deren Aufnahme in der zeitgendssischen Presse vor.

Varga, Karoly: Die Geschichte der Werkstatte fir Fahrzeugreparatur (Hauptwerkstétte) der

150 Jahre alten ungarisChen EiSenDann. ... e 346
Der Autor beschreibt kurz die in Ungarn wéahrend der Monarchie und nach Trianon existierenden privaten
und staatlichen Werkstétte (Hauptwerkstatte) fur Fahrzeugreparatur und stellt ausfiihrlicher die in Ungarn
bis 1992 funktionierenden Reparaturstellen der Ungarischen Eisenbahnen (MAV), mit der Geschichte der
Werkstatt von Mako (1928 - 1950) erganzend, vor.

Orosz, Karoly: Ein Bahndirektor in der MONArChie. ... 353

Neulich erschien ein wertvolles Buch der Eisenbahnliistorie, welches die Riickerinnerungen von Agoston
Walther, eines bedeutenden Direktors der Eisenbahn aus dem vergangenen Jahrhundert verdffentlicht. Der
Artikel wiirdigt den Lebenslauf des Autors und stellt das Buch vor.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Felhivas

a Kozlekedestudomanyi Szemlejovo évi elofizetésére

A Kozlekedéstudomanyi Szemle
a Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let szaklapja. A havonta negyven
oldalon rendszeresen megjelend
folyoirat 1950 oOta szolgalja azo-
kat a célkitlizéseket, amelyeket a
Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
tliz ki maga elé. A cikkek iréi fel-
tarjak a kozlekedéstudomany
eredményeit, ismertetik a kozle-
kedés miszaki fejlesztésében el-
ért sikereket, bemutatjak az Egye-
siilet rendezvényein elhangzott
értekesebb tudomanyos eléadéso-
kat, hozzaszdlasokat, az ott kiala-
kitott ajanlasokat. A kdzlekedési
vallalatoknal, a tudomanyos koz-
lekedési szervezeteknél, egyete-

meknél, féiskoldknal dolgozo tu-
dosok, miszaki, kézgazdasagi,
forgalomszervezési szakemberek
korszer( tudomanyos eredménye-
iket, javaslataikat ismertetika lap-
ban, de jelennek meg tanulma-
nyok a kdzlekedés jogi, tarsadal-
mi, torténeti és mas témairol is.
A megjelend cikkek igyekeznek
el6segiteni a kdzlekedéstudomany
és kultara fejlesztését, a kozleke-
dési gyakorlat eurdpai szinvona-
lahoz vald felzarkdzésat, nép-
szer(siteni a kornyezetkiméld
szemléletet, elémozditani a koz-
lekedéstudomany eredményeinek
kozkinccsé tételét, segiteni azok
gyakorlati alkalmazasat.

IDEJE3EN MEGUIJITOTTA

ELOFIZETESET?

A lap szerkeszt6bizottsadga igyek-
szik a fenti célokat megvalositani.
A szaklap 1997-t6l az eddigieknél
korszeriibb, szebb kivitelben és
forméban jelenik meg.

Kérjlk lapunkat az 1997. évre el6-
fizetni az elmult évek gyakorlata-
nak megfelel6 maodon, vagy az
alabbi megrendeld lapnak aposta-
hoz valé bekildésével. A megren-
del6 lapot kérjik kivagni és bori-
tékban a kdvetkez6 cimre elkilde-
ni:

HELIR Hirlapel6fizetési Iroda
Budapest

1900

Szerkesztébizottsag

Megrendeljuk

MEGRENDELOLAP

a Kozlekedéstudomanyi Szemle cim( havi folydiratot............. példanyban.
A megrendel6 (cég, hivatal, egyéb szerv stb.)

irdnyitészama:

Az 1997. évi el6fizetési dijat.....

Ft-ot a résziinkre killdend6 atutalasi postautalvanyon,

vagy a Magyar Posta Rt. HI HELIR 11991102-02102799 pénzforgalmi jelz6szdmra 1996. decem-
ber 15-ig befizetjuk ill. atutaljuk. (A nem kivant rész torlendd)

Kelti e, ,

megrendeld alairasa



Fajdalommal tudatjuk, hogy

Prof. Dr. Fekete Gyo6rgy

a kOozlekedéstudomany doktora, a MAHART nyugalmazott
vezérigazgato-helyettese, a Duna Bizottsadg volt igazgatdja, tobb
hazai és nemzetk6zi szervezet tagja, tudomanyos tanacsaddja és
szakértdje, cimzetes egyetemi tanar, szdmos nemzetk6zi és hazai
kormanykitiintetés tulajdonosa, a Kozlekedéstudomanyi Szemle
évtizedeken at megbecsiilt szerzdje és Szerkesztd Bizottsaganak
tagja 1996 szeptember 1-én elhunyt.

Emlékét kegyelettel megébrizzik

Szerkesztd Bizottsag
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