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A Kozlekedéstudomanyi Szemle Szerkeszté Bizottsdga atudomanyos igényesség megtartasa mellett szeretné meg-
djitani a lap kulsé arculatat, belsé formai elrendezését a mai kor és esztétika szempontjainak megfeleléen.
Meghagyva a kiilsé boritd6 hagyomanyos, mar mindenki altal jo1 ismert sarga-kék szinét egy igényesebb grafikai
megoldast szeretnénk alkalmazni. A bels6 oldalakat a konnyebb olvashatosag és a takarékosabb helykihasznalas
érdekében az eddigi két hasdbos szedés helyett harom hasabosra tervezziik.
Tekintve, hogy lapunk a kodzlekedés egészének miiszaki, forgalmi, gazdasagi helyzetének, fejlesztésének tudo-
manyos kérdéseivel foglalkozik, életre hivjuk a rovatrendszert, amellyel lehet6séglink nyilik a témak tematikus

csoportositasara.

Mindezeket a valtoztatasokat a gazdasagossadg szempontjainak figyelembevételével Ggy kivanjuk megoldani,
hogy az a gyartas sordn tobbletkiadast ne okozzon.
Jelen augusztusi szamunkat részben mar megujitott formaban bocsatjuk olvasoink elé azzal a kéréssel, hogy
észrevételeikkel, javaslataikkal segitséget nydjtsanak mingségjavitéd térekvéseinkhez, lapunk esztétikusabb megje-

lenitéséhez.

DR. RIXER ATTILA

Szerkesztd Bizottsag
SZALLITAS

-vasut

kombinalt arufuvarozas Gizemgazdasagi versenyhelyzetének
elemei a RO-LA-fuvarozas példajan II.
Viszonylati 6sszehasonlitas és elemzes

1- Bevezetés

A cikk elsd részében, az I. fejezetbenl
ismertetett elmélet és mddszertan alap-
jan elvégzett teljesitmény- és kdltség-
osszehasonlitas és tényezéelemzés ti-
pikus eredményei keriilnek bemutatas-
la>4Szeged - Kiskundorozsma (MAV,
Magyarorszag) - Wels (OBB, Auszt-
,'a) viszonylaton az OKOMBI-
JUNGAROKOMBI RO-LA-kinala-
tannk példajan, a kdzati fuvarozasi
Kllalkozék szemsz6gébdl.
A tovabbi részekben a vasiti és a
°iubitarsasadgok koltségviszonyai és
az elemzés alapjan lesz(irhetd javasla-
tok keriilnek bemutatésra.
A szamszer(sitésekkel kapcsolat-
on meghatarozé, hogy a RO-LA-fu-
varozas egyes kondiciéi idészakonként

Kézlekedéstudomanyi Szemle, 1996. 6. szam.

véltoznak (pl. a viszonylat hossza, a
jaratgyakorisag, az egy vonatban koz-
lekedtetett vasuti teherkocsik szama),
és a vonatkozd koltségek, illetve fu-
vardijak a folyamatos inflacid, illetve
az arfolyamvaltozas (a RO-LA-fuvar-
dijak megadasa ECU-ben torténik)
kdvetkeztében folyamatosan nének.
Ezért a hangsuly nem az eredmények
konkrét szamszer(iségén, hanem a ki-
nalati teljesitményértékeken és a kolt-
ségtényezOk sulyaranyan, valamint a
tendencidkon van. Az externdlia-
optimumra motivalo rendszer pontos
beszabalyozasa stabil dkondmiai és
Okolégiai szabalyozdrendszert feltéte-
lez.

Emiatt az 6sszehasonlitdsok kolt-
ségértékeit altalaban szamszerlien nem
k6zlom (bar a szamitasok az 1994. évi
arszinten rendelkezésre allnak), csak
azokat, amelyek adott esetben a szak-

mai tajékozadast és becslésellenbrzést
szolgaljak.

A szdmitasok pontossagi értékelés-
nél természetesen figyelembe kell ven-
ni, hogy egyrészt a kiindulo és kolt-
ségértékek természetesen részben be-
csult, részben pedig atlagkoltségek,
masrészt a kozati és vasiti lzemgaz-
dasagi kalkulacids szamitasok altala-
ban a valasztott séméak és algoritmu-
sok, valamint az alkalmazott szdmvi-
tel statisztikai pontossagat tikrozik.

Természetesen a kalkulacios szami-
tasok - amelyek minden esetben el6-
kalkulacidés becslések - kockazata (a
teljesitmény- és koltségbecslések alap-
jainak modosulasa miatt) és bizonyta-
lansaga (a becslések pontatlansaga
kovetkeztében) tudataban is sziikség
van a vallalati és kormanyzati dénté-
sek izem- és kozgazdasagi szamita-
sokkal torténd aldtdmasztésara.
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abra: A RO-LA-vonatok menetrendi grafikonja a Wels—Kiskundarozsma—Wels viszonylatban

2. A kalkulativ dsszehasonlitas
eredményei és a levont kovetkezte-
tések

Természetesen valds 0sszehasonlités
csak az adott kdzuti fuvarozd konkrét
fuvarfeladatanak tényleges kondicioi,
tényleges vallalkozasi jellemzdi és
aktualis kalkulacios rendje alapjan le-
hetséges. Mégis - elsGsorban éppen a
valasztasi dontést alapvetéen befolya-
soldo RO-LA-kinalat és a kdzlekedés-
politikai elemek megfelel§ségi értéke-
lése szempontjabdl - hasznos kdvet-
keztetések vonhatok le az I. fejezet-
ben ismertetett kalkulacios alapsémak
és alapelvek felhasznalasaval.

2.1 Teljesitmény-8sszehasonlitas és tényez6-
elemzés

A RO-LA-viszonylat és a kozuti
sz4llitasi utvonalak illeszkedése

Mindkét végtermindl szorosan il-
leszkedik az adott kdzuti tranzitdtvo-
nalakhoz, igy a kinalat viszonylati
megfelel6sége tobb, mint optimalis:
idealis. A RO-LA-viszonylat igy a

kozuti irdny- és id6beni folyamatot
nem zavaija.
Jaratgyakorisaig

A viszonylaton 3 vonatpar kozle-
kedik. A kozlekedési napok: hétf6tél
(illetve vasarnaptol) péntekig. Ajarat-
inditas napi eloszlasa egyenl6tlen és
nem Ultemesjelleg(. Ajaratok menet-
rendi adatait az |. abra mutatja be.
Terminadi megkdzelithet6ség

Mindkét terminal az adott kdzuti
tranzitlt kozelében fekszik, rendkivil
jo, kozvetlen megkdzelithet6ségl, igy
tobbletlt gyakorlatilag nem merdl fel.
Szallitasi tavolsag

A viszonylati illeszkedésbél kovet-
kezik, hogy a kozuti és vasuti tavolsag
gyakorlatilag megegyezik (kb. 650 km).
Eljutast id6

A RO-LA-tovabbitas ideje (beleért-
ve a kb. 106rés hatartartézkodéast) kb.
12 6ra. Az indul&si termindli kb. 2 6rés
varakozasi és kezelési id6 figyelem-
bevételével a RO-LA-eljutasi id6 kb.
14 6rés. A kdzuti forgalomban - az at-
lagos 60 km/h utazasi sebesség figye-
lembevételével - kb. 11 dra sziksé-
ges. Ehhez jon még a magyar-osztrak

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

hatarellen6rzési és varakozasi idg, ami
az adott kamionok esetében tobboras.
A RO-LA-kinalat idevag6 id6el6nyét
csOkkenti, hogy a kamionok érkezése
az indulasi terminalra - a kozuati koz-
lekedési és a hatarviszonyok miatt -
nem tervezhetd gy, hogy minden eset-
ben csak rovid varakozasi id§ adodjék.
Megfeleld6 RO-LA-kereslet esetén
azonban pl. a kétoras ttemd shuttle-
jarati rendszer optimalis atlagos vara-
kozéasi id6t eredményez. A RO-LA-
vonati menetidd 12 6rés értéke a 650
km-es tavolsagon 54 km/h (atlagos)
vonatsebességnek felel meg. Ugyan-
ezt a szakaszt egy azonosan kiemel-
ten kezelt nemzetkdzi EC-vonat
ugyanakkor kb. 8 ora alatt teszi meg,
ami 81 km/h (&tlagos) vonatsebesség-
nek felel meg. A vonatsebesség eme-
lése a RO-LA-kinalat bvitése miatt
tobb szempontbdl is versenyel6ny-ja-
vitd. Els6 megkdzelitésben gy lat-
szik, hogy ebben a vonatkozésban je-
lent6s RO-LA-potencidl van.
Ajarmiivezetdipihendidé

Az eurdpai orszagok tdbbségének
és az EU-nak a gépjarm(ivezetésre
vonatkozé szabalyozasa szerint normal
esetben a kamionvezetének - annak
elkeriilésére, hogy a faradt vezet6k egy
kb. 40 tonnés 6ssztomegl kamionnal
ne veszélyeztessék a forgalmat - 8-12
0Orés vezetési mlszakid6 utan 6-8 orat
kell pihennie (tényleges leallassal vagy
kozbevaltd révén). A RO-LA-menet-
id6 pihendid6nek szamit, igy a RO-
LA-hasznalatnak a menetcikhisba
megfeleld beépitése kdltsegelényt je-
lent aRO-LA-kinalat szdmara, ugyan-
is a RO-LA-dij tartalmazza a jarmd-
vezet6k fekvdkocsidijat is. Ugyanak-
kor ebben az esetben a kb.12 6rés
menetid6 1ényegesen meghaladja a 6-
8 oras pihen6id6-el8iras értékét.

Sajnos az adott viszonylatban sz6-
bajohetd kozuati fuvarozok a vonatko-
z6 el@irdsokat nem tartjdk be (jelen-
leg Magyarorszagon sincs érvényben
ilyen el@iras és idevagd ellen6rzés),
ugyanakkor a tébb orszadgon atmend
fuvarozas esetében a vezetési és a plI*
hendidék ellen6rzése nem megoldott.
Emiatt a RO-LA-kinalat ilyen koltség-
elénye a gyakorlatban nem jelent va-
l6sagos verseny-, illetve kdltségel6nyt
de nyilvanvaldan potenciélisan ige*l»
amennyiben az idevagé szabalyozas es
ellendérzés ajovében hatalyba Iép.
Tranzitdij

Magyarorszagon tranzitdij nincs, de
ide sorolhaté a kulfoldi gépjarmGvek-
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re kivetett gépjarmiado, amelynek
nagysaga a gépjarmda sajat témege, il-
letve rakott allapotban a sajat és a rak-
suly egylttesen szamitott tomege és
az orszagban megtett 0t utan 3 HUF/
tonna/km. Az adott RO-LA-viszony-
latban a kilfoldi gépjarmi a RO-LA
igénybevétele esetén adémentes.

Ez nyilvanval6 és (izemgazdasagi-
lagpontosan értékelhetd koltségel6nyt
biztosit a RO-LA-kinalatnak.
Uthasznalati dij

Magyarorszadgon uthaszndlati dij
1996-ig nem volt, jelenleg is csak a
Gyé6r-Hegyeshalom szakaszon van,
ahol a koncesszids autopalya megépi-
tése utan kerilt sor bevezetésére. Te-
Kintettel a szakasz révidségére és arra,
hogy megfelel§ alternativ kdzut (aje-
lenlegi féatvonal) all rendelkezésre,
még nem jelent redlis kdltségelényt a
RO-LA szadmara. A jov6ben azonban
potencialis versenyel6nynek tlnik.
Utalap és iizemanyag-termékdij

Magyarorszagon ezeket az lizem-
anyagar tartalmazza, igy feltétlen po-
tencidlis RO-LA-kdltségel6ny, de te-
Kintettel arra, hogy az lizemanyagarak
eltéréek, és a Magyarorszagon tankolt
Uizemanyag-mennyiség az adott jarmi-
vezetd el6zetes Gtvonalatol és tanko-
lasi szokésatol, valamint az adott or-
szagok lizemanyagaraitol és a hataro-
kon athozhaté Gizemanyag-mennyiség-
t6l fugg, az érvényesild koltségelény
ebb6l a szemponthdl - és az lizem-
anyagkdltség tekintetében is - kiils6
fél szamara nem pontosithaté. Réada-
sul a fogyasztas a kocsitipustol, ajar-
ml komfortfokozatatdl, életkoratol,
miszaki és beallitasi allapotatél sth.
is nagymértékben fiigg. Az eurdpai
integracié és a kornyezetvédelmi t6-
rekvések miatt stratégiai egységesség
varhat0, ami potencidlis versenyelényt
jelent a RO-LA szamara. Ugyanakkor
>kozuati jarmivek idevago korszerd-
sitése ellentétes hatasd.

2.2. Koltség-osszehasonlitas és tényez6-
elemzés

A koltség-tsszehasonlitasra a telje-
sitmény-0sszehasonlitas soran nyert
eredmények és a cikksorozat els6 ré-
szében ismertetett fuvarkdltség-kalku-
lacios alapséma alapjan keriilt sor egy
40 tonnas kamionszerelvényt alapul
véve.

A vonatkozo kéltségkalkulacios té-
teleket és kiindul6 adatokat az 1. tab-
lazat tartalmazza a konkrét értékek

283

1. tablazat

40 tonnas kamionszerelvény kéltségkalkulaciéja a tavolsagi aruforgalomban

Kiindulé adatok és koltségtételek

Vételar

Hasznalati id6 években

Eves futasteljes itmény (km/év)
Uzemi vagyon
Uzemanyag-fogyasztas
Uzemanyagar literenként

Evi izemnapok szama

Fix koltségek

Leirds (50%)

Kamat 8,5% az (izemi vagyon utan
Gépjarmado

Kotelez6 biztositas

Casco biztositas

Garazsl/tarolas

lgazgatés

Osszesen
Véaltozé koltségek

Elhasznalédas (50%)
Uzemanyag

Kendanyag (lizemanyag 3%-a)
Gumik

Javitdsok

Egyebek

Osszesen

nélkil. A kalkulacios alapadatokat az

adott viszonylatra vonatkozé koriilmé-

nyek és gyakorlati tapasztalatok miatt
korrigélni kell a kovetkez6k figyelem-
bevételével:

- ajavitasokat az europai gyakorlat-
ban magas személyi koltségek jel-
lemzik, ami a délkelet-europai jar-
miivek tekintetében kb. egyharma-
daval alacsonyabbnak tekinthet6,

- azlzemanyagkdltség az ugyancsak
alacsonyabb &rak és az idevago tan-
kol&si szok&sok miatt kb. felére
csOkkenthetd,

- a taroléasi és igazgatasi koltségek
elhanyagolhatok, és

- a gépjarmiadd nem létezik vagy
rendkivil alacsony a délkelet-euro-
pai orszagokban.

A korrigélt koltségkalkulécio esetén

a fajlagos napi koltség kb. 30%-kal, a

km-koltség kb. 10%-kal alacsonyabb.
A figyelembe vehetd (korrigalt) faj-

lagos koltségek:

- kilométer-kéltségek: 0,36 ECU/kni
(évi 120000 km futasteljesitmény
esetén),

- (Uzemnaponkénti koltségek: 81,39
ECU/lizemnap (évi 240 lzemnap
esetén).

Gépes kocsi Potkocsi Egyutt

X X X X

X X X X X X X X X X X X X X
x
X X X X X X X

X X X X X X
x
X X X X X X

Tovabbi koltségek:

- gépjarmlivezet6i koltségek (ezek a
kisért forgalom miatt mindkét val-
tozatnal megegyeznek, hiszen a
kisérékocsis utaztatast a RO-LA-dij
tartalmazza),

- tranzitkoltségek (40  tonnas
Ossztomeg és 355 km figyelembe-
vételével 308,- ECU, 15 tonnas net-
to- Ures- tomeg esetén 116,- ECU,
30 tonnas atlagos dssztémeg esetén
232,- ECU, 40 tonnas (oda) és 15
tonnas (vissza) - azaz 27,5 tonnas
atlagos - témeg esetén 212,- ECU.
A RO-LA-viszonylatra es6 valtozo

koltség (650 km x 0,36 =) 234,- ECU.

Ez az, ami a RO-LA-kindlat elfogada-

sa kovetkeztében a megtakaritott kdz-

Uti koltség.

A teljesitmény-6sszehasonlitas
alapjan:

- aviszonylat tdvolsdga mindkét val-
tozatnal megegyezik, keril6utat
sem kell figyelembe venni,

- amenetidd kb. egyez6sége miatt az
id6fligg6 koltségeket sem kell az
0sszehasonlitasba bevonni.

Az adott id6szakban ameghirdetett
teljes RO-LA-dij:

- egy utra: 445,- ECU
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- odn-visszn: 790- ECU.
Tekintettel arra, hogy az oda-vissza

kedvezmény egy honapon beiil érvé-

nyes, és ezt a lehet6séget az esetek
tobbbségében kihasznaljak, az 6sszeha-

sonlitasnal ezt vesszik alapul, igy a

figyelembe vett RO-LA-dij 395—

ECU.

Az el6zbek alapjan a RO-LA kolt-
ségviszonya a tisztan kézuti szallitas-
sal szemben ezen a viszonylaton:

- ingyenes tranzitengedély esetén
395 - 234 = 16 1 ECU koltség-
hatrany,

- agepjarmdado figyelembevételével
mires jarm(i esetén (15 tonna) 161-

116 = 45,—ECU koltséghatrainy,
7,5 tonnas 6ssztémeg esetén 161-
212 = (-)51,- ECU koltségel6ny,
m30 tonnds dssztbmeg esetén 161-
232 = (-)71—ECU koltségeldny,

. 40 tonnas 0ssztdmeg esetén
161-308 = (-) 147,- ECU koltség-
elény.

Az el6z6ek figyelembevételével a
jelenlegi

- RO-LA-dijszint,

- kozlekedéspolitikai szabalyozas,

- délkelet-europai vallalkozasi jel-
lemzék, koltségviszonyok és jog-
szabalyi korilmeények

mellett rovid tdvon a RO-LA-kinéalat

ezen a viszonylaton nem versenyké-

pes ingyenes tranzitengedély esetében,
s6t egyértelmien - és nagy mértékben

- koltséghatranyos a kézuti fuvarozo

szdmara.

3. ARO-LA-kinélat kalkulativ Gzem-
azdasagi koltségei a vasuti és a
ombitarsasdgok szempontjabdl

Természetesen valds koltségmeg-
hatdrozés csak a tényleges koltsége-
ket figyelembe vevl és a tényleges
kdltségokozasi folyamatot kovetd
koltségkalkulacio alapjan lehetséges,
a konkrét vasuati fuvarfeladat tényle-
ges kondicidinak és a vasut vallalko-
zésijellemz@inek figyelembevételével.
Ez nyilvanval6an tébb okbdl (még
elvileg) sem lehetséges. llyen fébb
okok pl.:
- avasutak szamviteli rendszerének
nem megfeleld részletessége,
- a halozati szint(i koltségkalkuléci-
0s rendszer (a viszonylati helyett),
- a vegyes vallalati profil, és ebbdl
ered@en
- az érintett eszkdzok (palya, gordi-
16 allomany stb.) k6zds hasznélata,

- az alland6 és az altalanos koltségek
magas aranya,

- az elméletileg rendelkezésre allé
lizemgazdasagi kalkulaciés model-
lek mddszertani gyenge pontjai.
Ennek ellenére - éppen avalasztasi

dontést alapvet6en befolyasol6 RO-
LA-kinalat és a kdzlekedéspolitikai
elemek megfeleléségi értékelése, illet-
ve megfelelé kialakitdsa szempontja-
bdl - hasznos kdvetkeztetések vonha-
tok le a vonatkozo kalkulacios alapsé-
mak és elvek felhasznalasaval.

3.1 Onkoltség-kalkulacio

A vasuti fuvarkéltség-kalkulaciot a
cikksorozat els6 részében felvazolt
alapséma szerint kell elvégezni. A vo-
natkoz6 szadmszeriiség nélkil a fi-
gyelembe vett kalkulaciés elemeket és
tényez6ket a 2. tablazat tartalmazza
(az értékek helyét X jeldli).

Kiegészit6 megjegyzések a kalku-
laciéhoz:

- a viszonylaton 72 szallitékocsi
(4 db. 18 kocsis szerelvény) és 8
fejrész (2 db. szerelvényenkeént) dol-
gozik megfelel6 szerelvényfordul6
alapjan,

- aszallitokocsi javitasi-karbantarta-
si koltsége az lzemeltetd tarsasag
informéacidja,

- aszallitékocsik kalkulalt leirasi ide-
je 15 év,

- a viszonylaton hetente 17 oda- és
17 visszadt (menet) torténik és

- afigyelembe vett éves lizemid6 50
hét, ezért

- az éves menetek szama 1700,
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a javitasi-karbantartasi koltségek
mellett sajat kocsipark esetén aja-
vitasi allag miatti allomanytdbble-
tet is figyelembe kell venni; ajavi-
tasi % pl. az OKOMBI-nal 1,28, a
HUPAC-nal 1,11,

akalkulacio az OKOMBI-t6l bérelt
vasuti szallitokocsiparkot veszi fi-
gyelembe, de a kdltségeket sajat ko-
csiparkként szamitva,

a viszonylaton 7 kisérékocsi van
iizemben, ezeket a MAV a Cseh
Vasutaktol bérli,

az 1994. évi atlagos RO-LA vonat-
kiterhelés 81%-0s, mig az atlagos
kiterhelés a rendszeres vonatforga-
lomban 65%-o0s,

a sajat kisérékocsipark kialakitasa
esetén - amelynek tervezett modja
sajat személykocsik atépitése - a
bérletkdltség helyett az atalakitasi
koltséget és az amortizacios idét fi-
gyelembe véve a széllitdkocsinal al-
kalmazott kalkulédcios sémat kell
szamitasba venni,

a tovabbitasi (trakcio, haldzat, at-
rakas) kdltségeken alapuld (rakott)
fuvardij az egyes vasutak tekinte-
tében 0,35-0,70 ECU/
kocsikilométer kozo6tt van; az
OKOMBI szerint a viszonylatra
0,419, a MAV szerint 0,45 ECU/
ITU/km fajlagos érték érvényes (1
1TU = 38 tonnas kamionszerel-
vény).

A szadmitasok eredményeként a

MAV RO-LA-kéltsége (illetve fuvar-
dijbevétele) a Szeged-
Kiskundorozsma-Wels viszonylaton
(kocsi + tovabbitas) teljes kiterhelés-

Avasiti RO-LA-szerelvény kdltségkalkulacidja Kiskundorozsma - Wels viszonylaton

Kiindulé adatok és
koltségtételek

Vasuti teherkocsik beszerzési ara (72 db)
Fejrészek beszerzési ara (8 db)
Beszerzési ar 6sszesen

Leirds (15 év)

Evi kamat (7%)

Javitas-karbantartas (72 db)

Eves koltségek 6sszesen

Menetenként teherkocsikéltség (50 hét/év x 17 me-

netpar/hét = 1700 menet/év)

Fér6helyenkénti teherkocsikdltség (18 kocsi/menet)

Kisérékocsi (fekvkocsi) bérleti dija/naptari nap (7 db) X

Menetenként kisérékocsi-kdltség (365 nap,
1700 menet/dv)

Féréhelyenkénti kisérékocsi-koltség

(18 kocsi/menet)

Menetenkénti 6sszes kocsikéltség
Féréhelyenkénti 6sszes kocsikéltség

2. tablazat
Egység- Allomanyi
koltség 0sszkobltség
X
X
X
X
X
X X
X
X
X
X
X
X
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nél az 1994. évi kereken 80%-0s
Osszkiterhelést figyelembe véve, és
valamennyi kdéltségtényez6re Kiter-
jesztve a potlékolast
- menetenként: 7978- ECU
- fér6helyenként: 443- ECU.
Figyelembe véve az egyutas vonat-
jegy arét (445,-), a fuvardij - a keze-
lési koltséget nem tekintve - éppen
nullszaldés, mig az oda-vissza menet-
jegy dija (790 : 2 = 395,-) mar egyér-
telmii veszteséget jelent a MAV sza-
mara.

3.2.Vonattovabbitasi koltség-kalkulacio

A vasuti vonattovabbitasi koltség
(vontatas, infrastruktdra, atrakas) meg-
hatdrozasara nem Aall rendelkezésre a
kilonb6z6 vasutak tekintetében egy-
séges metodika. A vegyes (személy-
és tehervonati) palyahasznélat, arend-
kivil magas fixkoltség-arany, a kolt-
séghely-orientalt szamvitel kovetkez-
tében az egyes koltségviselék koltsé-
ge - igy a RO-LA-é is - csak nagy
bizonytalansaggal allapithatd6 meg,
mert a magas altalanos kéltségek at-
terhelése a kilonféle lehetséges veti-
tési alapok szerint igen eltéré 6sszkolt-
séghez vezet.

Nincs egységes allaspont abban
sem, hogy a RO-LA-koltségek meg-
hatarozasanal a hatar (valtozo) kéltség-
tételeken kivil a fixkdltség-tételeket
milyen aranyban, illetve hogy egyal-
talan meg kell-e jeleniteni.

Tekintettel arra, hogy a MAV Rt. -
ebben a tekintetben, azaz az lizletpoli-
tikdban meghatarozé - Arufuvarozasi
F6osztalya fuvarvallalasi és fuvardij-
meghatarozasi politikajat a TRANS-
PLAN Kozlekedési, Informatikai és
Logisztikai Kft. (Gy&r) gondozasaban
kidolgozott A fuvarfeladatok valla-
lasat megalapoz6 6nkdltségszamitas”

Koltség-bevétel adatok (Viszonylat: Kiskundorozsma -

Kiterhelés
Vetitési dsszesen
alap % Ft

Osszkoltség 100 733898
potlassal 50 376867
Valtoz6 koltség 100 299099
pétlassal 50 153592
Osszkoltség 100 395294
potlas nélkil 50 202989
Valtoz6 koltség 100 206948
pétlas nélkil 50 106270

Vonattovabbitasi kéltség

C. szamitdgépes programjara alapoz-

za, ezért a vonattovabbitasi koltségek

meghatarozasat és elemzését ennek

alapjan ismertetjik. A program a

MAV Rt. szamviteli és teljesitmény-

nyilvantartasara alapoz, és elkildniti

a vonali tovéabbitas és az allomasi (a

fel- és leadasi allomaési, a ki- és belé-

pési hatarallomasi és a vonattovabbi-
tas kdzbeni atrendez6 allomasi) teve-

kenységek koltségeit, majd ezekbdl a

teljesitmények alapjan fajlagosokat

képez. Ezekbdl a viszonylat tAvolsaga
és avasUti teherkocsi statikus terhelé-
se alapjan a rakott és rakott + tres fu-
tas, valamint a sajat, idegen és magéan
kocsi, tovabba a kdonyvelt (pdtlas nél-
kiili) és a potlassal esetekre hatarozza
meg a viszonylati Ft/atkm, Ft/at, Ft/
kocsi fajlagos koltségeket, amelyek-
kel az adott vonat-dsszeallitds isme-
retében a viszonylati vonattovabbitasi
koltség megbecsiilhetd.

A RO-LA-vonatok esetében a fi-
gyelembe vett peremfeltételek:

- a forgalom fajtaja: kisért RO-LA-
forgalom,

- aszallitokocsik alacsony rakfelilet(
specialis vasuti kocsik,

- egy szerelvény 18 p6rekocsibdl és
a mozdony mogé sorolt kiséréko-
csibol all (36 t),

- avasuti teherkocsik statikus terhe-
lése max. 38 t,

- avasuti teherkocsi sajat tomege: 191,

- a kozati nyerges szerelvény sajat
tomege «14 t,

- a kiterhelés 100, illetve 50%-0s.
Az 1994, évi futtatasok kdltségalap-

ja az 1992. évi koltségfeloszto ivek

tényadatai voltak. Az ezekb6l adédo
eredményt szakeértdi becslés alapjan

1994. évre 40%-kal korrigaltak.

A kapott vonattovabbitasi fajlagos
és dsszkoltségadatokat a potlassal és
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apotlas nélkil esetekben a 3. tablazat
mutatja be.

3.3. A RO-LA-kinalat kéltség-bevétel
elemzése

Az elemzés alapja a 3.2. pontban
ismertetett 1994. évi vonattovabbitasi
koltség-kalkulacio. A szamitas a 100
és az 50%-o0s kiterheltségre tortént.
Kiindulo adatok: 18 szallitokocsis sze-
relvény, 38 tonnas rakomanysuly = 1
1TU, 1ECU = 116,-Ft, 1kisér6kocsi,
fajlagos bevétel: 0,45 ECU/ITU/km.

Ennek alapjan a koltség-bevétel sza-
mitast a Kiskundorozsma - Hegyes-
halom (- Wels) (3. tdblazat) és a
Murakeresztdr - Zahony viszonylatra
végeztik el.

Az adatok elemzésébdl lesz(lrt és
altalanosithatd észrevételek:

- a fajlagos kdéltségek viszonylaton-
ként valtozok,

- apotlassal szamitott 6sszkoltség kb.
kétszerese a p6tlas nélkilinek,

- a fajlagos bevétel valamennyi vi-
szonylatra megegyezik,

- abevétel mindkét viszonylat tekin-
tetében fedezi a valtozo koltséget
és az allando kdéltség egy részét, de
az osszkoltséget nem,

- akiterhelés csokkenése noveli a faj-
lagos koltségeket.

3.4. Sajat és bérelt kocsipark koltség-
dsszehasonlitasa

A vallalkozéasok egyik sajatos lizem-
gazdasagi dontési problémaja, hogy a
fuvarfeladatokat sajat vagy béreltteher-
kocsiparkkal végezzék. Ez egy tipikus
»make or buy” probléma, amikor adon-
tés az izemgazdasagi mérlegelés mel-
lett annak is fliggvénye, hogy milyen a
favarfeladat ,,élettartama”. Rovid tdvon
természetesen a bérlet vagy a lizing,

3. tablazat

Hegyeshalom; Dijszabasi tavolsag 355 km; 1IITU=38 tonna)

1ITU kildemény-egységre szamitott

fajlagos  Fajlagos  Vonattovabbltasi Bevétel Bevételhiany (-) Kéltségtobblet (+)
bevétel koltség
Ft/atkm Ft/atkm Ft Ft Ft FT
2,87 38716 20235
2,94 39661 21180 -
1,23 16593 1888
1,27 17132 - 1349
1,37 18481
1,54 20775 2294
1,58 21314 2833 -
0,85 11467 7014
0.86 11601
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mig liosszu tavon altalaban a sajat ko-
csipark a gazdasagos.

A RO-LA-technika hazai bevezeté-
sekor a kinalat atmeneti (kdzéptavu)
jelleglinek tint-a tobbi intermodalis
fajtahoz képesti viszonylagos hatra-
nyai miatt —de ma mar vildgosan lat-
szik, hogy a térségben hosszli tavon
»piaci rés” jellegl fuvarozasi termék.
Ezért aktudlis a kérdés felvetése.

A kocsipark Iényegében
- szallito- és
- kisérékocsikra
bonthato, a megoszlas - a karbantar-
tasi potlék figyelembevételével kb.
10:1 (jelenleg pl. 72 szallitokocsi és 7
kisérékocsi).

A 3.1. pont (és a 2. tablazat) asajat
szallitd- és a bérelt kisérelkocsipark
koltségeit tartalmazza. Hasonlo kalku-
laciosémaval hatarozhaté meg - meg-
felel6 adatok behelyettesitésével - a
bérelt szallito- és a sajat kisérékocsi-
park koltsége.

Béreltszallitokocsipark esetén (ami
a jelenlegi helyzet: a HUNGARO-
KOMBI az OKOMBI-t6l bérli a ko-
csikat) a jelenlegi bérleti dij: 60,-
ECU/kocsi/nap.

Sajat kisér6kocsipark a meglévé
személykocsik kisérékocsikka atépité-
sével alakithat6 ki, az atalakitas kolt-
sége kisér6kocsinként kb. 160000,-
ECU.

Az ilyenjellegl 6sszehasonlitasnal
problémat okoz avilagpiaci és a hazai
arszinvonalak és a valutak kilénb6z6-
sege, valamint az amortizacios kolt-
segek figyelembevétele a hazai magas
inflacids rata miatt.

Egy masik vonatkozas, ami a sajat-
bérelt problémat mas megvilagitasha
helyezi at az, hogy altalanos nemzet-
kozi torekvés a konténerek, vasuti ko-
csik poolokban torténd egyesitése
vagy tarsasagi tulajdona, ami a hazai
vasuti privatizacioés torekvéseknek is
egy kivant iranya.

4. Osszefoglald értékelés, javaslatok

Osszefoglaléan megallapithatd, hogy

a vizsgalt viszonylatokban a RO-LA-

kinalat megfelel6 m(iszaki tartalmu

(l&sd a 2.1. pontot). Ebben avonatko-

zasban mérsékelt RO-LA-sikerpoten-

cial van

- anapijarats(ir(iség emelése,

- az Utemes menetrend kialakitésa,

- az eljutasi id6 csbkkentése (a vas-
ati menetsebesség novelésével és a

hatarkezelési id6 csékkentésével)

tekintetében.

A viszonylatok és a végterminalok
elhelyezkedése megfelel az adott for-
galmi, illetve kozuti fuvarozoi valla-
lati igényeknek.

Jelent6s RO-LA-sikerpotencial van
viszont a kdzlekedési-szocialisjogsza-
balyozas és a kozlekedéspolitikai ele-
mek tekintetében. A kett6t célszer(d
elkloniteni, mert az el6bbi egy koz-
lekedési (0ssz- és alagazati) szakma-
specifikus - azaz versenysemleges -
szabalyozas (elsésorban mdszaki és
biztonsagi okokbdl), mig az utébbi
lényegében az egyes kozlekedési
aldgazatok externalis kihatasait figye-
lembe vevé tarsadalmi - 6koldgiai -
kozgazdasagi - azaz latszélag nem
versenysemleges - szabalyozas.

A kozlekedési-szocialis jogszaba-
lyozéas tekintetében elsdsorban a 8-12
oras vezetési periédusonkénti 6-8 6ras
tehergépjarmi-vezet6i pihen6id6 ko-
telezd elGirdsa és kovetkezetes ellen-
Orzése a sikertényez6-feltétel.

A keresleti kdzlekedéspolitikai ele-
mek tekintetében (tovéabbra is hangsi-
lyozva, hogy ezek az externélis kiha-
tasokat figyelembe vevd, éppen az
ezen a téren a versenysemlegességet
biztosité tényez6k) a RO-LA - azaz a
kozati-vasuti kombinalt - aruszallitas
fébb sikertényez6i:

negativ 6sztonzéelemek (a koz-
ati fuvarozdékra irdnyuld, atisztan koz-
ati fuvarozas kondicidit - annak az
emberre, avagyoni értékekre, atermé-
szeti és m(ivi kdrnyezetre karos hata-
sait - korlatoz6 elemek):

ea kozuti sebességkorlatozasok be-

vezetése, kiterjesztése, novelése
(csak a biztonsagi és az 6koldgiai
szilkségességnek megfeleléen),
ea kozutak viszonylati és id6beli
(nyari, hétvégi, éjszakai stb.)
igénybevételének  korlatozasa
adott tomeghatar (pl. 7,5 tonna)
felett (csak a tarsadalmi és az 6ko-
l6giai sziikségességnek megfelels-
en),
stranzitdij és
*(thaszndlati dij bevezetése (csak a
kdzgazdasagilag indokolhaté mér-
tékben),

stranzitengedély-rendszer (6ko-
pontrendszer) bevezetése és opti-
malis kialakitasa (dijszintje, sza-
ma és a kiadasi rendszere tekinte-
tében),

- pozitiv 8szténz6elemek (a RO-LA-
kinalat igénybevétele esetén a kdz-
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ati fuvarozok szamara nyajtott ked-

vezmények, mentességek és vissza-

téritések):

m kombinalt fuvarozas altalanos
mentesitése mindenféle kontin-
gentalas és engedélykotelezettség
alél,

e a kozati jarmivek mentesité-
se a gépjarmado, illetve az ut-
ado (tranzitdij), valamint az ut-
hasznalati dij al6l, atalanyban
vagy a megtett kombitelje-
sitménnyel ardnyosan, illetve a
befizetés részleges vagy teljes
visszatéritése a
kombiteljesitmény aranyéaban,

m aRO-LA-forgalomban a fekv6-
helyes vasuti kocsiban torténg vas-
Gti utazas id6tartamanak elismeré-
se a gépjarmivezetd részére napi
kotelez6 pihendid6ként,

» az id6beli kdzlekedési tilalmak
aloli mentesités a RO-LA-kinala-
tot igénybe vev6 kozuti jarmivek
esetében a kozuti kozlekedési
szakasz(ok)on,

e tranzitengedély- jutalomkontin-
gensek, valamint
» atomegkorlatozas aldli mente-
sités (pl. 44 tonnas 6ssztémeg en-
gedélyezése tulsulypdtlék nélkil)
a RO-LA-kinalatot igénybe vevé
kozuti jarmivek esetében.

A kinalati kozlekedéspolitikai ele-
mek (ezek a vasuti fuvarozokra, illet-
ve a kombiterminali, jarm(park-beru-
hézdkra irdnyulnak - privat szerveze-
ti forméban is - és a RO-LA-kindlat
pozitiv 0sztonzésétjelentik) az altala-
ban tdmogatéasi kormanyprogramok
formajaban torténd
- kamat- és/vagy beruhézasikéltség'

tamogatas

*a kombiterminalok, valamint

*a kombiforgalmat szolgal6 speci-
alis vasuti csatlakozoé-, bekdtéva-
ganyok, tovabba

srakodoberendezések
bévitése, atépitése,

*a kombinalt szallitasi specialis
vasuti jarm(park kialakitasa, b6-
vitése, korszer(sitése, Ujbeszerzés-
sel vagy a meglévék atalakitasa-
val,

ea méret- és tdmegkorlatozasokat
megsziintet6 kombiforgalmi vas-
Uti infrastruktdra kiépitése

tekintetében,

-teljesitmeényi (szolgéaltatasi) ar- és
értékesitési politika finanszirozé
tamogatasa (pl. arkiegészités for-
maéjaban)

létesitése,
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m kiegészit6 kombiszolgaltntasok
kinalati kialakitasa,

*a kombitarifa csokkentése,

ea kombifuvarozasi id6k szavato-
lasa

eaz Uj felelésségi hatarozmanyok
bevezetése

érdekében,

- a kombinalt szallitasi beruhazasok
megvalOsitasi és Uzemeltetési ter-
heinek egyéb kompenzalasa
*a kombiberuhazéasok értékének a

tarsasagi ado alapjat csokkentd el-
szamolasa, illetve tarsasagiado-
kedvezmény alkalmazasa,

"a beszerzett kombieszk6zok ado-
mentes, gyorsitott leirdsanak en-
gedélyezése,
ea kombieszkdzdk teljes vagy rész-
leges (alkatrészek, részegységek)
importja esetén vammentesség, -
kedvezmény biztositasa,

m RO-LA-vonatok mentesitése a
vasuti palyahaszndlati dij fizetési
kotelezettsége alol.

Rendkiviil fontos, hogy az egyes
viszonylati RO-LA-kinéalat jellemz6i,
a kozlekedési-szocialis és az 6koldgi-

jogszabalyrendszer, valamint a ke-

DR. HABIL WESTSIK GYORGY

A szamitogéppel integralt szallitas
gyOkerei a 60-as évekre nyulnak
vissza. 1967-ben jelent meg Walter
Schmitz professzornak az ,,Integrierte
laiisportsteiienmg inul Verkaufs-
technik” cim({ munkaja [5.]. Ugyan-
ebben az id6szakban az ipar, ill. gyar-
os tertiletén is megindultak az integ-
eacios torekvések. E kisebb szerveze-
tek informaciés rendszerének szami-
ogépek felhasznalasaval térténd integ-
*n asalioz az abban az id6ben rendel-
ezesre allé technikai eszk6zok mar
'gén széleskor( lehetdséget biztositot-
ton ~ Kiterjedt kdzlekedési szerveze-
e en azonban az informdcios rend-
Stei szamitégépekkel valé integralasa
s® kai nagyobb feladat volt. A szalli-
asi lendszerek térbeli kiterjedtsége
'fimtt D7 akkori technikai hattér nem

resleti-kinalati kdzlekedéspolitikai ele-
mek rendszere egyrészt az egyes adott
orszagok tekintetében egységes, kon-
zisztens és konvergens integralt rend-
szert képezzen, masrészt az adott kdz-
Gti fuvarozasi feladat egésze szem-
pontjabdl érintett orszagok szabalyo-
zdsa egyseges legyen (ezt biztositja
majd stratégiailag az egységes eurd-
pai szabalyozas és jogharmonizacid),
mert csak igy biztosithatd az egyes
szabalyozéelemek kivant iranyu
szinergikus 0sszhatdsa. Minden maés
esetben atarsadalmilag kivanatos koz-
gazdasagi hatasok - a rendszer
diverzitasatol fuggden differencialt
mértékben - alérendel6dnek az adott
kozati fuvarozok, vallalkozok szik,
rovid tdvl egyéni Uzemgazdasagi ér-
dekeinek.

Tovabbi lényeges feltételek még a
RO-LA stratégiai koltségel6nye szem-
pontjabdl:

- az eurOpai egységesség

saz Uzemanyagarak (és azok ado-

tartalma),

m (kornyezetvédelmi) termékdijak,

ma kozati fuvarozok lizemeltetési-

karbantartasi kultdraja (garazs/ta-
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rolasi, igazgatasi koltségek figye-
lembevétele),

ea gépjarmiikoltségek (gépjarmi-
ado stb.),

ma gépjarmiivezetdi személyi kolt-

ségek,
ea gépjarmivezetési és pihenési
rend

tekintetében,

- abefektetéssel, ateljesitményekkel
aranyos kockazatmegosztas a RO-
LA-vonatok kiterheltsége tekinteté-
ben az érdekeltek (pl. a vasutak, a
vasuti jarmdtulajdonosok és a
kombitarsasagok) kozott.

Irodalom:

[1] Dr.RLxerAt/ila-Garomszegi Gy6rg)>-Di: Zsiroi
Ish'an: A RO-LA forgalomban a vasuti tovéab-
bitas piaci ara és dnkoltsége kozotti dsszefug-
gések vizsgalata. Kutatasi jelentés; KTI. Buda-
pest, 1995.

[2.] Feasibility Study of Combined Transport
Services for Hungérian Road Transit TrafTic.
Prognos, Basel, 1995.

[3.] A fuvarfcladatok vallalasat megalapoz6 6nkélt-
ségszamitas; forgalmanként és viszonylaton-
ként bontasban. Kutatasi jelentés, TRANS-
PLAN Kft. Gv6r.1992.

SZALLITAS

Telematika

es szamitogeppel integralt szallitasl

volt még elegendG@en fejlett és csak a
telematikai eszkdzok rendelkezésre
allasa utan lehetett az emlitett iranyd
fejlesztést elvégezni.

A szamitogéppel vezérelt fejlett
kommunikacios halézatok, az aktiv és
passziv mlholdak, a globalis kiterjedé-
s GPS: lzembehelyezése, a fejlett
adatbaziskezel6 rendszerek rendelke-
zésre allasa, az osztott adatfeldolgozas
megvaldsithatdsaga és a kdzlekedésau-
tomatizalas terén végbement szamito-
gépesités stb. Uj helyzetet, kedvez6 fel-
tételeket teremtett a szallitas, szallitasi
szervezetek informéacios folyamatainak
szamitdgépes integralasahoz.

Az emlitett eszk6zdk ugyanis mind-
azokat az igényeket ki tudjak elégite-
ni, amelyeket a szallitasi folyamatok
térbelisége tAmaszt. Ezért napjainkban
mar redlis célként jelolhetd ki a sza-
mitogéppel integralt szallitas. Ehhez
segitséget nyujt az is, hogy az iparban
mar hosszabb ideje szereztek tapasz-
talatokat a szdmitdgéppel integralt
gyartds  (Computer  /ntegrated
Manufacturing = CIM) terén. Id6koz-
ben a szallitasi logisztika is sok fel-
hasznalhatd ismeretet halmozott fel. A
Szamitdgéppel Integralt Szallitas
(Computer/ntegrated Transport= C/7)
megvaldsitdsa azonban alapvetéen in-

A Deutsche Verkehrswissenschaftliehc Gesellschaft c. v. felkérésére, az 1996-ban megrendezett 2.
EUROPAISCHEN VERKEHRSTAGE" részére késziilt el6adasra épitett anyag.
GPS a "Globalis 1lelymcghatarozé Rendszer" angol nyelvii elnevezésében szerepl6 szavak kezddbetii.
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formatikai, telematikai feladatok meg-
oldasét jelenti. Ezért legel6szor azo-
kat a f6bb jellemz6ket kell attekinte-
niink, a teljesség igénye nélkil, ame-
lyek ameglévé és felhasznalhatd tele-
matikai eszkdzok sajatjai.

1. A CIT-hez felhasznalhatd telemati-
kai eszkdzok

A CIT-hez felhasznélhat6 telematikai
eszk6zdk ma mar igen nagy valaszték-
ban hozzaférhet6ek. Koziluk néhanyat
érdemes kiemelni. Az 0n. kiterjedt
haldzatokat (fFide Area Networks =
WAN) a kdzlekedésben, a szallitdsban
szinte létrejottiik id6pontjatél felhasz-
naltak. Sok esetben kielégit6 megol-
désokat biztositottak. E rendszerek a
magas fokU integracio esetén azonban
olyan hierarchikus szerkezetekhez ve-
zettek, amelyeknél a szintek nagy sza-
ma miatt az informé&cio, ill. adattovab-
bitds id6sziikséglete igen megn6tt.
Ezért a CIT megvalositdsahoz a fel-
hasznalasuk nem elegendé.

A szaloptikas atxiteli haldzatoklét-
rejotte azért fontos a CIT szempontja-
b6l, mert a korabbi atviteli rendsze-
rekkel szemben feloldja a kapacitas-
korlatokat és nagyobb biztonsagot
szolgaltatnak.

A nagy Kiterjedésii szallitasiranyi-
tasi rendszerek telematikai hattereként
elengedhetetlen az osztott adatfeldol-
gozo rendszerek kialakitasi alapelvei-
nek felhasznalasa. Ugyanis a szallitas-
ban részes szervek egymastdl tavol
helyezkednek el. Ugyanakkor csak gy
fejthetnek ki koordinalt tevékenységet,
hogy megfelel6 informacios kapcso-
lataik (atviteli rendszer, adattar rend-
szer) vannak. Ezért nem elegend6 a
gépi technika megosztasa. Meg kell
osztani és helyesen kell allokalni a
szallitdshoz szilkséges adatbéazisokat
is. Nyilvadnvald, hogy mindehhez al-
kalmas szoftver megosztas is sziiksé-
ges.

Az egymadssal szorosan egyttm-
kddd, térben nem szétszdrt kozleke-
dés-, szallitasiranyitasi szervek tevé-
kenységét lokalis halozatok segitségé-
vel integralhatjuk. A kdzlekedésben e
héalézatok legaltalanosabb alkalmaza-
si terliletét az an. telephelyi iranyité
rendszereknél talaljuk.

A szallitasiranyitas esetén a centra-
lis irdnyito szervek apillanatnyi elhe-
lyezkedésekrdl és allapotvaltozasokrol
kozpontositott informaciok segitségé-

vel értesiilnek, amelyeket Gn. ,jelen-
tések" formajaban kapnak meg. Ezért
a CIT megval6sitasdhoz igen fontos
0sszetevé az ,elektronikus posta”
(EM), valamint az elektronikus adat-
csere (EDI). E rendszerek pontossa és
szabvanyositotta teszik a szallitasira-
nyitasban részes szervek kapcsolatat és
ezéltal segitik el6 az integraciot.

A CIT szempontjabol a legjelent6-
sebb telematikai eszk6zok a fejlett
kommunikacids haldzatok (/idvanced
Communication 5ervice= ACS) és a
miholdakat felhasznal6é rendszerek.
Mindkét eszk6z jelentésége abban
van, hogy a térben elkuldnilt, szalli-
tasban egyuttmiikédésre késztetett
szervezeti OsszetevOk kozott igen
gyors és kényelmes kapcsolatokat hoz-
nak létre.

A fejlett kommunikaciés rendszer
szamitdgéppel vezérelve biztositja a
nagy sebességli, nagy pontossagu di-
gitalis atvitelt. Az ilyen hal6zatokra a
térben egymastdl tavol elhelyezkedd,
széllitdsban egylttm(ikodd szervek
munkaallomasait, személyi szamitogé-
peit olyan egyszer(en lehet csatlakoz-
tatni, mint a telefonkészilékeket a te-
lefonhal6zatra. A vasutak altalaban
kizarolagos hasznéalatd fejlett kommu-
nikacidés haldzatokat épitenek. A tdb-
bi kézlekedési alagazatok a kézforga-
lomra berendezett fejlett kommunika-
cios haldzatokat hasznaljak fel, és ez-
altal elkerulik a kapcsolatos beruhéa-
z4si koltségeket. Mindkét esetben, a
szervezeti 9sszetevdk telepitettségének
megvaltoztatasakor, a szikségtelen
csatlakozasi helyeket meg lehet sziin-
tetni és Gj helyeken, (j csatlakozaso-
kat lehet létesiteni. Ezt a rugalmassa-
got a haldzatba beépitett kapacitéastar-
talék teszi lehetévé. A légi kozleke-
dés mar igen nagy mértékben hasznalja
fel a fejlett kommunikacios halozatot,
a vasutak pedig nagy ttemben épitik
ki sajat halozataikat. A szallittatok, ill.
mas kozlekedési alagazatok szamito-
gépeiket csak olyan temben csatla-
koztathatjak az emlitett haldzatokhoz,
amilyen Utemben a tavkozlési vallala-
tok azokat kiépitik. A fejlett kommu-
nikacios hal6zatok nemcsak az azonos
kozlekedési vallalaton belil elhelyez-
kedd szervezeti dsszetevfk, hanem a
szallittatok és pénzintézetek rugalmas
kapcsolatat is biztositjak.

A miholdaknak a szamitogéppel
integralt kozlekedésben vald felhasz-
nalhatdsaga sokrétd. A legegyszeribb
esetben a miholdakat adatatvitelre

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

hasznaljak a kozlekedésben, példaul a
repulésnek az egész foldgolydt beha-
1626 fejlett kommunikacids rendsze-
rében. A kamionok kontinentalis ki-
terjedésl kdzlekedésének ellen6rzésé-
ben, irdnyitdsaban ugyancsak alkal-
mazzak mar a m(holdakat. Ekkor
nemcsak adatatvitelt biztositanak a
mozgo jarm(vekre telepitett, a gépjar-
mivezetd altal haszndlt fedélzeti sza-
mitogép és a diszpécserkdzpont ko-
z6tt, hanem a jarm(vek pillanatnyi
helyét is meghatarozzak. Nyilvanva-
l6an e megoldas a kozlekedési szer-
vezetek mikodése szempontjabol
sziikséges rugalmas megoldast bizto-
sit, ami az integracié szempontjabol
felbecsillhetetlenjelentdségli. Az egész
foldgolydra kiterjedd, 24 darab md-
holdra épitett altalanos helymeghata-
rozé rendszer (Gneral f’ositioning
System= GPS), amely néhany méte-
res pontossaggal alkalmazhato, ugyan-
csak j6 lehet6ségeket biztosit a CIT
szamara. Ajarm(ivek pillanatnyi elhe-
lyezkedésének elegendéen pontos is-
merete ugyanis minden intézkedés,
szallitasiranyitas alapja. Kifejl6dtek és
teijed6ben vannak az egyre nagyobb
intelligenciaval rendelkezé miiholdas
rendszerek is. igy példaul Japanban
turisztikai célzat( személyszallitas ese-
tén a miiholdak szinte tetsz6leges tar-
talommal tudnak valaszt adni mozgé
jarmiivekr6l érkezett kérdésekre.

Az integralt szallitasban felhasznal-
hatd, emlitett telematikai eszkdz6kon
tilmen6en még sok mas eszkozt is fel
lehetne sorolni. A teijedelmi korlatok
ezt nem teszik lehet6vé.
Osszefoglaldlag azonban azt ki kell
emelni, hogy a szamitégéppel integ-
ralt szallitashoz felhasznalhaté telema-
tikai eszkdzok fejlédése sokkal gyor-
sabb, mint a CIT kiépitésének az ute-
me. Ennek részint pénziigyi, masrészt
azonban még ismerethianybdl szarma-
z6 okai is vannak.

2. A szamitogéppel integrélt szallitas
és 0sszetevdi, azok kapcsolatai

A szadmitogéppel integralt szallitas ki-
alakitasa sokrét( tevékenységet igényel-
Ezeknek csupan attekintése is csak ak-
kor lehetséges, ha elegend6en pontos
fogalmunk van a CIT-r6l. Mivel a sza-
mitégéppel integralt szallitas (k6zleke-
dés) megfeleltethet6 az iparban korab-
ban kialakult szamitégéppel integralt
gyartas (CiM) fogalmanak, ezért cél-
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CA
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CSK

UK

- szamitégéppel relative kis mértékben tdmogatott folyamat

o o * id6koz az egymast kovetd funkciok kozott

1 1. 11
kapacitas tervezés MI= menetrendi inf. JV= jarmiihoz vezetés CSK=
el6zetes kapacitas szolgaltatas JE= jarm(itdl elvezetés UK=
kihasznalas tervezés HF= helyfoglalas Fl= fedélzeti informalas
operativ kapacitas M= menetjegy kiszolg. CAVC= szamitdgépes

kihasznalas tervezés
menetrend

N,T-  normak, tarifa

jarmdiranyitas

csomagkcresés
utaskeiesés

V.
TESZ= teljesitmény elszamolas
PESZ= pénziigyi elszdmolas
KKSZ= kapacitas kihasznalas

szamitas
ST= statisztika készités
A= archivalas

1. dbra Sz&mitdgéppel integralt személyszallitds f6 komponensei és azok tartalma a személyszéllitasi folyamat egészére vetitve

szer(ia CIT fogalomkoérének meghata-
rozésanal azt figyelembe venni.

A szamitégéppel integralt gyartas
fogalméan aszamitogépek integralt fel-
hasznélasat értik a termeléssel dssze-
fiigg6 minden teriileten, a tervezést6l
az ellatason at az atfog6 informacios
rendszerig. Lényegében tehat a kiilon-
féle, el6allitassal 6sszefliggd funkci-
Ok szamitégépek altal timogatott rend-
szereinek egységes informacios rend-
szerré épitésérél van szo. Eszerint a
szamitégéppel integraltszallitasfogal-
man a szallitds minden teriletével
Osszefligg6 integrélt telematikai sza-
mitégép-felhasznalast kell érteniink. A
szamitogéppel tamogatott kilonféle
funkcidk aszallitastervezéssel kezddd-
nek, a szallitds operativ iranyitasaval
folytatédnak és a szambavétellel feje-
z6dnek be. Az integracio soran ezeket
a szamitégéppel tdmogatott rendsze-
reket kell egységes informécids rend-
szerbe illeszteni [4.].

A szallitasi szervezetek teljes infor-
mécids rendszerében meg kell kilén-

béztetnink a mikro, mez6- és
makroiiiformatikai savokat [7., 8.]. A
mikroinfonnatikai savba a szdmitégé-
pekkel megvaldsitott kdzlekedésauto-
matizalasi funkciok, teriiletek tartoz-
nak. Ekkor a szamitogépek a kdzleke-
dési palyaberendezésekkel és ajarm-
vekkel kdzvetlenil kapcsolodnak. Al-
fanumerikus jeleket relativen Kkis
mennyiségben kezelnek a masik sa-
vokba tartozé rendszerekhez mérten.
Ugyancsak aranylag kicsi az altaluk
kezelt informacidvélaszték. A
makroinformatikai savba tartozo funk-
ciok a kozlekedési szervezetek miko-
dése egészének a vezetésével, terve-
zésével, szambavételével, ellen6rzésé-
vel fiiggenek 0ssze. Az idetartozd, sza-
mitégéppel tdmogatott megoldasok
tehat nem kozvetlenll kapcsolodnak
a szallitassal. A szallitasi feladatok
megoldasa szempontjdbdl azonban
igen fontosak és meghatarozéak. Nagy
résziik a gazdalkodassal fligg 6ssze és
ezért a gazdasagi informatika korébe
tartozik. Az ebben a savban kezelt ada-

tok mennyisége nagy és e szamitogé-
pesités soran a kdzponti feladat az
adatbazis kialakitdsa. A mikro- és
makroinformatikai savok a
mezoinformatikai savval illeszkednek
az integralt rendszeren belil. Az eb-
ben a savban szamitogéppel tdmoga-
tott funkciok a legszorosabban a szal-
litds végrehajtassal fliggenek 0ssze és
nagyrészt az operativ iranyitashoz tar-
toznak. Tdmogatasara olyan térbeli
kiterjedtségl telematikai rendszer
szikséges, mint amilyen kiteijedése
van a szallitasi folyamatnak. Ez lehet
telepiilésen beliili, megyei, orszagos,
kontinentéalis és interkontinentalis,
azaz globélis. E telematikai rendsze-
rek jellemzdgje tehat a térbeli kiterjedt-
ség, a gyors és térbeli korlat nélkil
valé m(kddés, valamint az igen nagy
tomegl alfanumerikus adat kezelésé-
nek képessége. A szamitdgéppel integ-
ralt szallitas megvaldsitasa alapvetd-
en tehat a mezoinformatikai savba tar-
tozo6 funkcidk szdmitdgépes megolda-
sanak integraciojan nyugszik. Ezért
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ezeket részletesebben is ismerniink
kell.

Az integraci6é irdnyaba haladva a
mezoinformatikai funkciokat nem le-
het leszlkitve kezelni. A CIT megva-
l6sithatdsaganak érdekében a szallitas
lebonyolitasanak irdnyitasat 6ssze kell
kapcsolni a szallitastervezéssel és -el6-
készitéssel; valamint a szallitasellen-
Orzéssel és szambavétellel. Ezek meg-
el6zik, illet6leg kovetik a helyvéaltoz-
tatas operativ irdnyitasaval kapcsola-
tos vezetési funkcidkat. Hasonléan le-
het eljarni a mellék és kiegészitd te-
vékenységek esetén is (pl. fenntartasi
funkcidknal). A mezoinformatikai sav-
ban a funkcidkat tehat f6, mellék és
kiegészit6 tevékenységi csoportba so-
rolhatjuk. A tovabbiakban a szallitasi
fétevékenység 0Osszetevdit, ill. azok
kapcsolatait kell attekintentink. A szal-
litési tevékenységen belll élesen elva-
laszthatd a személyszallitas az aruszal-
litastol.

A személyszallitassal kapcsolatos
szamitdgéppel, telematikai eszkdzeik-
kel tarnogatottfunkeidkatfo lyantatori-
entaltan és az integracié miatt nélki-
l6zhetetlen logikai 6sszeéplilési rend-
ben az 1. abra szemlélteti. Az 4brén
lathatolag az egyes szamitogéppel ta-
mogatott rendszerek 6t f6 csoportban
(I-V.) helyezhet6k el. Ezek:

I. szamitdgéppel tdmogatott sze-
mélyszal lits-tervezés, el6készités
(CA. PD.);

Il. szamitogéppel tadmogatott
utazasel6készités (CA. DT.);

I1l. az utas tényleges helyvaltozta-
tasanak szamitégépes tamogatasa;

IV. szamitdgéppel tamogatott, uta-
zas utani informalodas (CA. PR.);

V. aszemélyszallitas szamitogéppel
tamogatott szambavétele (CA.PA)).

A zardjelben talalhaté roviditések
(betliszavak) az el6ttiik olvashaté ma-
gyar széveg angol nyelv( forditasdban
szerepl6 szavak kezd@bet(ibdl tev6d-
nek Ossze, a szamitogéppel integralt
gyartas 6sszetevd elemeinek szokasos
megjeldlési modjat kovetve.

Az I-V. csoporton belidl a nagy, in-
tegralt rendszerek esetén alkalmazott
top-down (felulr6l lefelé, egészb6l a
részek felé iranyuld) eljaras szerint
tovabbi szamitégéppel tdmogatott
részrendszereket kiilonbodztetlink meg.

A személyszallitas tervezéséinekel§-
készitésének (1.) legf6bb funkcidit a
személyszallitdshoz sziikséges palya-
,jarm(- és helykapacitasok tervezése
képezi, amely A&ltaldban egy évnél

hosszabb elGirdnyzattal torténik. A
kapacitaskihasznaldas elézetes tervezé-
se legtobbszor éves, szezonélis ciklus-
ban térténik és leglényegesebb ered-
meénye a menetrend. A tényleges utas-
forgalom adatainak ismeretében ope-
rativmenetrendet kell késziteni (jara-
tok torlése, masodjaratok beiktatasa
sth.). Ennek azonban az az el6feltéte-
le, hogy a helyfoglaléas gyors informa-
ciokezelést biztosito teleinformatikai
rendszerrel térténjen.

Az utasok az utazésaik el6készité-
se soran (I1.) amenetrendben talalha-
t0 utazasi lehetdségekrél tajékozod-
nak, amihez szamitégéppel készitett
menetrendi kivonatot hasznalnak fel.
A menetrendi adatok felhasznalasaval
megvalasztott utazasi paramétereik
alapjan, a telematika felhasznalasaval,
lefoglaljak az utasok a helyeiket a ter-
vezett utazédsaik megvalositasanak biz-
tositdsahoz és megvaltjak jegyeiket.

Az utasok tényleges helyvaltoztata-
sakor (l11.), az utazas kezdete soran az
utasokat megfelel6 informacios tech-
nikdval ra kell vezetni a kivant jarat
jarm(vére, azon belil pedig a lefog-
lalt helyekre. A szdmitogépek segitség-
re lehetnek az utasoknak ajarmdivek
fedélzetén torténd
informécidellatasban is. Megérkezés
utdn az utasoknak biztositani kell
mindazon informaciokat, amelyekre a
jarmvekr6l tortént leszallasuk utén
van sziikséglk akar szolgaltatasok el-
éréséhez, akar Gtjuk folytatdsdhoz. A
szdmitdégéphasznalatra épitett informa-
cios rendszerek e téren egyre tébb le-
hetdséget biztositanak, de tovabbfej-
lesztésre itt is szikség van.

Az utazas befejeztével a
szamitégéphasznalat az elveszett cso-
magok, ill. az utasok visszakeresésére
hasznalatosak eredményesen, telema-
tikai rendszert feltételezve (IV.).

A személyszallitas ellen6rzése, ill.
szambavétele (V.) az el6z6ekben mar
emlitett szamitogépes rendszerekben
kezelt adatok alapjan lehetséges. Ek-
kor a teljesitmények, a bevételek, ill.
raforditasok elszamolasa, a kapacitas-
kihasznalas megallapitésa, statisztikak
készitése és az adatok archivalasa te-
riletén alkalmazhatok a szamit6gép-
pel timogatott megoldasok.

A személyszallitasi f6 funkcidknak
az abran isjeldlt szamitogépes tamo-
gatasat attekintve megallapithatd,
hogy a tervezési, el6készitési és a tény-
leges helyvaltoztatasi valamint az el-
lendrzési, szdmbavételi szakaszban a
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szamitdgéppel, telematikaval tamoga-
tottfunkciécsoportok, azon belil pe-
dig a részfunkcidk szama, elérte és
meghaladta azt a kritikus tdmeget,
amely sziikséges a szamitogéppel in-
tegralt szallitas célul tlizéséhez, meg-
valdsitasadhoz. Ezzel kapcsolatban még
tovabbi részletek is tisztazhatok, ami-
re azonban az adott keretben nincs le-
het6ség.

A szadmitdgéppel integralt aruszal-
litas kialakitasaval kapcsolatban a ko-
vetkezdket kell megjegyezni.

Az aruszallitas tervezése, el6készi-
tése terén ugyanolyan jellegl szami-
tégéppel tamogatott megoldasok lehet-
ségesek, mint amilyeneket a személy-
szallitds f6 funkcioi esetében attekin-
tettink. Hasonléan jellemezhet6 az
aruszallitas ellen6rzésével, szdmbavé-
telével kapcsolatosfeladatok szamito-
gépes tamogatasa.

Az aruszallitas tényleges lebonyo-
litdsahoz sziikséges iranyitasifunkci-
Okszamitogépes tAmogatasa a telema-
tikara épitett an. szallitasiranyitasi
rendszerekben valosult meg. Ezeknek
harom terllete ismeretes. A legna-
gyobb jelent6ségli a haldzati kiterje-
désli, féleg a megrakasi és kirakasi
korzetbeli funkciok, miveletek iranyi-
tasara rendelt irdnyitorendszer. Fonto-
sak e téren ajarm(vek, aruk stb. ren-
dezésének az irdnyitasat segité szami-
tégépes rendszerek is.

Ajarmivek Gtvonali iranyitasa te-
rén aszamitégépes tamogatasnak az a
jellemzéje, hogy csak kis mértékben
vélaszthatd szét a személy-, ill. aru-
szallité jarm(ivek informacioellatasa.
Mindkét szallitasi feladatot ellato jar-
mivek ugyanazokat az utvonalakat
hasznaljak. Ezért a szamitdgéppel se-
gitett helymeghatarozas, célpontra ve-
zetés, optimdalis sebességjelzés,
menetkdzbenijarmiivezet6-tajékozta-
tas, az Un. intelligens kozlekedési rend-
szerek sth. a személy- és aruszallitas
atvonali irdnyitasa terén azonosak. Ezt
az Osszefonodast fejezi ki a 2. abra.
Az dbra aszemély-, ill. aruszallitas o6t-
ot (I-V.) f6 funkciécsoportjaba tarto-
20, szamitégéppel tamogatott rendsze-
reit, a CIM-nél szokésos halmazabra-
zolasban kapcsolja 0ssze, a szallitas fo-
lyamatorientalt szamitégépes integ-
ralhatosaganak szemléltetése érdeké-
ben. Az abran a halmazokba bejeldlt
roviditések a szamitogéppel tamoga-
tott rendszerek leirdsanél szokéasosan,
az angol nyelv(i értelmezésbhen hasz-
nalt szavak kezdébet(ii. Mivel a sze-
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CADT
CAPC
CAVC
[cy
CAGC
1. \cagtT "

CIT= {CIPT, CIGT}
CIPT= {CAPD, CADT, CAPC, CAVC, CAPR, CAPA}
CIGT= {CAGD, CAGT, CAGC, CAVC, CAGR, CAGA}

l CAGD= szamitégéppel tdmogatott aruszallitas

CAPR' V.
u
0
CcD
Voo
t CAGR/ V.
tervezés

Il. CAGT= szamitogépes aruszallitas elékészités

M. CAGC= szamitégéppel tamogatott aruhelyvaltoztatas Iranyitas

\V/ CAGR= szamitogépes aruvisszakeresés

V. CAGA-= aruszallitas szamitégéppel tamogatott szambavétele
CAVC= szamitégéppel tdmogatott jarmdiranyitas

2. abra A teljes szamitogéppel integralt széllitds f6 komponensei

mélyszallitasra ezeket mar értelmez-
tlk, itt mar csak az aruszallitasi teri-
let roviditéseit kell az abra aljan meg-
keresni. Az abra kozepén talaljuk azo-
kat a halmazegyenleteket, amelyek a
teljes, szamitogéppel integralt szalli-
tast (CIT) a szamitogéppel integralt
személyszallitds (CIPT), és a szami-
togéppel integralt aruszallitads (CIGT)
egyltteseként adjak meg. Az abréan a
két integralt rendszer lathatélag ajar-
mivek szamitogéppel tdmogatott ira-
nyitasandl (CAVC) kapcsolédik
Ossze.

Az aruszallitas esetén a haldzati ki-
teijedés szallitasiranyitasra, a rende-
zésiranyitasra mar kiterjedt mértékben
alkalmaznak szamitdgéppel tamoga-
tott, alapvet6en teleinformatikai meg-
oldasokat. A személy-, ill. &ruszallité
jarmdvek iranyitasara szolgal6é szami-
togép alapl rendszerek terén az utéb-
bi évtizedekben sok Gjszer(i megoldast
hoztak létre. Az Eurdpai Unio kozle-
kedési kutatasai, fejlesztései tovabbi
eredményekhez fognak vezetni [2.].
Hossz( tavon pedig az ilyen iranyu
fejlesztéseknek egy Uj, széleskord le-
het6sége bontakozik ki a m(holdak-
nak és a GPS-nek a kézlekedésiranyi-
tashoz valo egyre intenzivebb felhasz-
nalasa alapjan.

Az 1 és 2. abrat attekintve megal-
lapithato, hogy a szamitégéppel tamo-
gatott feladatvégzés Osszetev6i mar
jelenleg is olyan egységes rendszerbe
iktathatok, amelyek a teljes szallitasi
folyamat iranyitasanak szikségleteit
igen nagy mértékben lefedik. A fejl6-
dés gyors, és ezért az integraciohoz
sziikséges szamitdgéppel tamogatott
rendszerek egységes elterjedésérdl
még nem beszélhetiink. Ennek ellené-
re a CIT megvaldsitasara, a szlikséges
kutatasok, fejlesztések elvégzésére
nagy szukseg van. Ezt egyrészt a kor-
szer( technikai eszk6zo6k (fejlett kom-
munikécids technikék, telematika, in-
formécios technolégidk, miholdak
megjelenése, a multimédia gyors ter-
jedése stb.) siirgetik. Masrészt az az
integracids torekvés is igényt tAmaszt
ebben az irdnyban, amely az egységes
eurdpai kozlekedés kialakitasa szik-
segességének, és a kozlekedés euro-
pai integracioban betdltott reélis sze-
repének a felismerésében nyilvanul
meg. Ezt a szerepet a kdzlekedés csak
akkor toltheti be, ha nemcsak a palya-
halozat integrélt fejlesztésével, hanem
az eurdpai kozlekedés telematikajanak
integralt fejlesztésével is intenziven
foglalkozunk. Az eurodpai kozlekedési
hal6zat, és a szamitdgéppel integralt
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kozlekedéshez sziikséges szamitogép,
ill. kommunikaciés halozat integrala-
sat tehat egydtt kell kezelni.

3. A CIT kialakitdsanak rendszertech-
nikai kezelése

A szamitogéppel integralt szallitas ki-
alakitasanal tobbiranyd feladatot kell
megoldani:

- fel kell mérni, hogy a széllitas, ill.
szallitasiranyitas teljes folyamatat
hol nem fedik le a szamitogéppel
tamogatott, mar mikodésben 1évd
rendszerek;

- tisztazni kell a mar meglévé, mi-
kédésképes rendszerek illesztési
feluleteit;

- az illesztések pontositdsahoz létre

kell hozni a szamitégéppel integralt
szallitds rendszertechnikai szerke-
zetét.
a rendszertechnikai felépités isme-
retében egyrészt el kell végezni a
meglévl rendszerek integrativ
szempontokhoz illeszkedd fejlesz-
tését, masrészt egymas utan meg
kell valositani a még hianyzo, sza-
mitogéppel, telematikaval timoga-
tott rendszereket.

A felsorolt tennivalok egy része az
informécid-technoldgidbdl mar ismert.
A CIT kifejlesztésének a magjaban
lévd, az integralt szallitas iranyitasara
vonatkozd rendszertechnikai szerke-
zetre azonban még ki kell térniink.

A szamitogéppel integralt szallitas
két pillérre épithetd fel. Az egyik pil-
lIér maga a szallitasi, kozlekedési fo-
lyamat. A masik pillért a telematikai
eszkdzok, azon belul a computerek
adjak. A két pillért az integralt infor-
macios rendszer koti 6ssze. A szami-
togép csak olyan mértékig képes az
integracié megvaldsitdsara, mint ami-
lyen mértékben azt az altala kezelt in-
tegralt informaciérendszer megenge-
di. A szamitégéppel integralt szallitas
megvalositdsanak epicentrumaban te-
hat Iényegében az integralt informa-
ciorendszer van.

A szallitas, a kozlekedés integralt
informaciorendszere igen kiterjedt,
nagymeértékben adaptiv és igen dssze-
tett. Ezért rendszerelméleti, rendszer-
technikai elvek alkalmazasa elkeril-
hetetlen. Mint ismeretes a rendszer-
technika megkilonbozteti a vazszer-
kezetet és a mlkodési, funkciondlis
szerkezetet. Ezért a szamitogéppel in-
tegralt szallitds megvaldsitdsahoz elé-
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sz6r modellezni kell a szallitas, a szal-

litasi szervezetek integralt informaci-

0s rendszerének a vazszerkezetét, majd

a funkcionadlis struktirajat.

Az integralt informéacids rendszer
vazszerkezeti modellje mar hosszabb
ideje rendelkezésre all [6], Jellemz8i
a kovetkezOk:

- elemszerkezetet, elemen beluli szer-
kezetet és elemkdzi relacioszerke-
zetet tartalmaz;

- informacidvalaszték,jelmennyiség,
algoritmus, feldolgozéasi mi(velet
modellezésére alkalmas;

- analitikus és ezaltal alfanumerikus
szimbolumokat, grafokat, halmaz
modell egyenleteket alkalmaz;

- human és gépi komponensek ese-
tén egyarant alkalmas;

- lehet6vé teszi az informacios rend-
szer fejlettségének mennyiségi pa-
raméterek segitségével torténd
Osszevetését kilonféle tervvarian-
sok, ill. fejlesztési, fejlettségi foko-
zatok esetén.

A telematikai eszk6zoknél és a ve-
zetés szempontjai szerint integralt in-
formacios rendszer miikddési struktd-
raijanak modellezése terén Kantér,
Schmitz és Efmert [3., 5., 1] munkaés-
sagat kell megemliteni. Ezek figye-
lembevételével a szamitdégéppel integ-
ralt szallitas mikodési, funkcionalis
modelljének felépitésénél a kdvetke-
z6 modon lehet eljarni:

- tisztazni kell az integralt szallitas f6
és egyéb funkcidit azaz a funkcio-
spektrumot;

- meg kell allapitani a funkciok kap-
csolatait, illeszkedési felileteit;

- rogziteni kell a funkciok elvégzé-
sének logikai és id6rendjét;

- ahol lehet, meg kell allapitani a sza-
balyozandé paramétereket és a kap-
csolatos funkcidk elvégzésére sza-
balyozasi strukturat kell felépiteni;

- akialakitott szabalyozasi szerkeze-

tek alapjan tisztdzando a sziikséges

informéacidvalaszték és annak keze-

Iésmadja;

- a funkciok logikai rendjében az
egyes funkcidkhoz tartozo szaba-
lyozési szerkezetekhdl, szabalyoza-
si lancmodeilt kell felépiteni;

- a szabélyozasi lancmodell alapjéan
tisztazhaték a sziikséges informa-
cios rendszer, az illesztési feltéte-
lek és a szilkséges adatbazisok;

- koérvonalazhaté a felhasznalandd
telematika eszkozrendszer.

A mikodési modellel nyert szerke-
zetet ra kell vetiteni a térbeli adottsa-
gokat is figyelembe venni képes vaz-
szerkezetre. Ezek utan vizsgalhatd,
hogy a szamitégéppel integralt szalli-
tds megvalositdsahoz milyen térbeli
elosztasban, milyen teljesitményi pa-
ramétereket felmutatdé szamitégépi,
telekommunikécids és adatbazis rend-
szer sziikséges, és ezeknek milyen il-
lesztését kell megvalésitani.

A vazolt eljarasbol kitlinik, hogy
szamitogéppel integrélt szallitds nem
realizalhato integrélt, rendszerszintd
modellek felépitése és felhasznélasa
nélkul. Ezek megalkotasa nem kis fel-
adat. Ez egyben azt is vildgossa teszi,
hogy a mar meglév6é szamitdgéppel
tdAmogatott, szallitdssal kapcsolatos
rendszerek létrehozésakor és haszna-
latakor nyert ismereteket feltétlen fel
kell hasznalni.

A vazolt, ugynevezett top-down el-
jarassal a szamit6géppel integralt szal-
litds egész szerkezetét megragadhat-
juk. Ugyanis az nemcsak a szabalyo-
zasi lancmodellben 1év6 szabalyozas-
beli, informéacids rendszerbeli, telema-
tikai eszkdzoket helyezi el, hanem
0sszekapcsolja a szabalyozott szalli-
tasi részfolyamatokat, folyamatokat és
a kapcsolatos szervezeteket is.

Osszefoglalasként megallapithato,
hogy a telematika a szallitas, a kozle-
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kedés szamitogéppel vald integralasa-
nak egy magasabb fokat teszi lehet6-
vé. Ezen integracio sordn a mai veze-
tési informéacios rendszereket tovabhb
kell fejleszteni. Olyan rendszereket is
létre kell hozni, amelyek ma még nem
mikoddnek. Mindezeknél a széallitasi
folyamatot kell a legmaradandébb
alapnak tekinteni és annak el6készité-
sétdl a szambavétele elvégzéséig a fo-
lyamat informacidszikségletét figye-
lembe Kkell venni. igy eljarva végul a
szamitogéppel integralt szallitds meg-
valo6sitasadval modem vezetést valdsit-
hatunk meg. E modem vezetés, ha
mindegyik aldgazatnal megvaldsitjuk
a szamitogéppel integralt szallitast,
tartalmazhatja az alagazatkdzi dinami-
kus szallitdiskoordindciot is. Akar
energiafelhasznlas, akar kdrnyezetvé-
delem, akér a széllitdsi feladatok
aldgazatkdzi, dinamikus elosztasa,
megosztasa a feladatunk. Mindezek az
Eurdpai Unid kiteljesitésében jelentds
fejlesztési tényez6t jelentenek.
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A szimulaciés mddszerek alkalmaza-
sa a kdzlekedési folyamatok vizsgala-
tara az 1960-as években kezd6dott az
Egyesiilt Allamokban, az autépalyak
forgalomaramlasanak elemzésére. A
kozuti csomopontok forgalom-lebo-
nyolddasanak tanulmanyozéasara ke-
szitett szimulaciés modellek csak sok-
kal kés6bb, mintegy tiz éves késéssel
jelentek meg. A megndvekedett jarma-
allomany kozlekedésének iranyitasa a
meglévd Gthaldézaton egyre bonyolul-
tabb feladatok elé allitja a szakembe-
reket, igy egyre bévild igény van a
tervezést segitd, a forgalom természe-
tét elemz8 maddszerek kidolgozasara.
A forgalomszimulaciés modellek fej-
lesztése jelenleg is toretlen lendilet-
tel folytatédik, mivel az Gjabb és na-
gyobb teljesitményl szamitogépek, és
az egyre hatékonyabb programozasi
nyelvek arra 0sztonzik a kutatokat,
hogy a val6sagos folyamatokat leké-
pez6 modelljeiket tovabb fejlesszék,
valamint (j eljarasokat dolgozzanak Kki.
A kezdeti id6kben a szamitogépes
szimul&ciés mddszerek alkalmazésa
csak nagyon kevés kutatohelyen volt
lehetséges, mert a programok kidol-
gozasa és futtatdsa nagy szamitogépe-
ken tortént. Jelenleg, kevés kivétellel,
a modelleket személyi szamitégépen
fejlesztik, ennek hatasara a felhaszna-
16k kore kib6vilt azokkal a mérnokok-
kel, akik nem vesznek részt a model-
ek kidolgozasaban, hanem a szimu-
acios programokat munkajuk soréan
telhasznaljak, példaul kilénbozé terv-
véltozatok dsszehasonlité elemzésére.
Ennek a cikknek az a célja, hogy
ismertesse az ARCHISIM
Olgalomszimulaciés modellt, amely
egyarnnt alkalmas a kozlekedés sze-
repl6i magatartasanak tanulmanyoza-
sba, valamint a forgalomaramlas vizs-
sa atara, a kozlekedési folyamat
elemzésére.
A cikk négy részre tagolddik: az
e so tartalmazza a szimulaciés mod-
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forgalomszimulacidos modell bemutatasa

szerek altalanos tulajdonsagainak ro-
vid attekintését azok szadmaéra, akik
meég jaratlanok a szimulacios eljara-
sok alkalmazésa terlletén, ezt kdveti
az ARCHISIM szimulacids modell
bemutatasa, kiemelve a sajatossagait
maés, kordbban késziilt mdédszerekhez
képest, majd az ARCHISIM szimula-
cios modell legfontosabb elemeinek
bévebb ismertetése kdvetkezik, végul
pedig a szimulacios program néhany
tulajdonsaganak megemlitése zarja le
az ismertetést.

1. A forgalomszimulaciés modellek
altalanos jellemzéi

A kozuti forgalomaramlas vizsgéalata-
ra készllt szimuldciés modellek két
csoportba sorolhatdk aszerint, hogy az
események alakulasa a szamitasok so-
ran elére ismert és meghatarozott (de-
terminisztikus) vagy avéletlentdl fiig-
g6 (sztochasztikus) modon torténik. A
kozuti forgalom elemeinek viselkedé-
se nagyon dsszetett. Egy
forgalomszimulaciés modell megfele-
I6ségét nem az alkalmazott dsszetev6k
nagy szama biztositja, hanem a kapott
eredmények, és a valésag kozotti szo-
ros kapcsolat. A sok tényez8 a szami-
tasok bonyolultsagat és id6igényét
noveli, ezért a forgalomszimuléacios
modellek tdbbségénél a pontosan meg
nem hatarozhato, illetve a vizsgalat
szempontjabal erre megfeleld paramé-
terek a véletlentél fligg6 mdédon kap-
nak értékeket. [1].

A szimulaciés modellek felhaszna-
lasat megeldzi az alkalmazott dssze-
fliggések és a kapott végeredmények
érvényességének, megfelel6ségének
az ellen6rzése, és a kalibracids para-
méterek bedllitdsa, korrigaldsa. A
sztochasztikus modellek szamitési
eredményeinek pontossaga novelheté
amegfigyelések szamanak és idejének
a novelésével.

A forgalomszimulacios modellek
bemutatasara és tulajdonsagaik 6ssze-
hasonlitadsara a legelterjedtebb szem-
pontok a kovetkez6k [2]:

- a forgalom modellezésének maod-
szere;

- aszimulécids id6 kezelése;

- amegvaldsitas eszkozei;

- afelhasznalasi lehetbség.

A forgalom modellezésének szem-
pontjabol aszimulacios modelleket két
nagy csoportba lehet sorolni:

- makroszkopikus szimulaciés mo-
dellek, amelyek a forgaloméaramlas
mindségének elemzésre késziilnek,
a forgalomban résztvevd szereplék
nem rendelkeznek egyedi tulajdon-
sagokkal. A modelleket nagy mé-
retli kozuthalézatok forgalomaram-
lasanak vizsgalatara alkalmazzak;

- mikroszkopikus szimuldciés mo-
dellek, amelyek figyelembe veszik
a forgalom elemeinek kiilénb6z6-
segét, egyedi tulajdonsagait, a koz-
lekedés szerepl8inek egymaésra ha-
tasait. Ezeket a modelleket altala-
ban csomopontok, révid Utszakasz-
ok forgalom-lebonyolédasanak
elemzésére, illetve ajarmiivezet6k
és gyalogosok szokasjellemz@inek,
magatartdsanak tanulmanyozasara
alkalmazzak.

A szimulécids id6 kezelése a kovet-
kez8 modszerekkel torténik:

- a modellek régzitett hosszusagu
id6szeletenként szamitjak ki a kdz-
lekedés elemeinek pillanatnyi alla-
potat leird adatokat. A szamitastech-
nikai eszk6zok fejlédése lehetévé
teszi az egyre kisebb id&szeletek
alkalmazasat, amely a valosagos
folyamatok pontosabb megkdzeli-
tésének iranyaba halad. A szimula-
ciés modellek tobbsége e mddszert
alkalmazza;

- modell elemeinek az allapotvalto-
zasait, Uj adatait, el6re meghataro-
zott események bekdvetkezésekor
hatarozza meg a modell. A szémi-
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tasok nem mindig ugyanolyan idé-
kozonként torténnek, ez a szimula-
cio soran lehet6vé teszi az id6 gaz-
dasagos kihasznalasat. Az eljaras
altalaban a makroszkopikus szimu-
lacios modelleknél hasznélhatd,
mivel a mddszer alkalmazéasanak
feltétele, hogy el6re ismerni kell a
rendszer valamennyi lehetséges al-
lapotat, ezek valtozasat, és a beko-
vetkezd eseményeket, amelyek
meghatarozasa a mikroszkopikus
modszer esetén megoldhatatlan
bonyolultsagt feladat.
A szimulacios modellekmegvalési-
tdsanak eszkozei
A szimulédciés modszerek kidolgo-
zasandl alkalmazott eszk6zok a szami-
togépek és a programozasi nyelvek
fejl6dése szerint valtoznak. Az els6
szimulaciés programok nagy szamito-
gépeken, FORTRAN, illetve ALGOL
programozasi nyelven késziiltek. Né-
hany kisérlet tortént a specidlis szimu-
laciosprogramozasi nyelvek alkalma-
z4séra, mint a GPSS, de ezek a kozle-
kedési folyamatok bonyolultsdganak
leképezésére rugalmatlannak bizo-
nyultak, f6ként a mikroszkopikus
maodszer esetén. Jelenleg a szimuléci-
6s programok tébbsége személyi sza-
mitégépen, altalanos céld programo-
zasi nyelven készil, mint példaul a
Pascal, a C és a Modula 2.
A szimuléciés modellekfelhasznéa-
lasa
A modellek kidolgozasa, megvalo-
sitasa a felhasznalas igényeinek isme-
retében, azokkal dsszhangban torténik.
A modellek egy része kutatasi célokra
készil, altalaban nagy teljesitményd
szamitogépeken. Ennek megfeleléen
a felhasznalok kore tobbnyire a kuta-
tokra korlatozddik. A modellek felada-
ta altaladban a forgalomaramlas ming-
ségének atanulmanyozasa, a kozleke-
dés szerepl8i magatartasdnak, szokas-
jellemz6inek az elemzése. A szimula-
ciés modellek masik csoportja egysze-
ri kozlekedési csomopontok, Gthalo-
zatok és a forgalomiranyitas tervezé-
sét, a killonboz6 tervvaltozatok dssze-
hasonlité vizsgélatat teszi lehetévé
széles felhasznaldi réteg szamara. Eb-
ben az esetben a szimulaciés progra-
mokat nem kizéardlag csak azok alkal-
mazzak, akik a kidolgozasaban tevé-
kenyen résztvesznek. Ennek egyik 1é-
nyeges feltétele, hogy a szimulacids
programok koénnyen hozzaférhet6
vagy személyi szamitégépeken hasz-
nalhatéak legyenek.

2. Az ARCHISIM szimulaciés modell
bemutatasa

Az 1990-es évekt6l kezdve Francia-
orszagban el6térbe kerilt a forgaloni-
lebonyolddas kozlekedéshiztonsaga-
nak, kényelmének és a forgalomiranyi-
tas kilonb6z6 maédjainak elemzését
lehet6vé tevd szimulaciés modellek
kidolgozéasa. A kutatasi programok
eredményeit egyarant nagy érdeklé-
déssel figyelik ajarmivek tervezéi, az
Utépités és a forgalomiranyitas szak-
emberei, valamint a k6zlekedési rend-
szertervez@k és rendszerszervezdk.

A francia INRETS (Institut
National de Recherche sur les
Transports et leur Sécurité - Francia
Allami Kozlekedés és Kozlekedésbiz-
tonsdg Kutatd Intézet) kutatd intézet-
ben, az ARCHISIM program kereté-
ben 1992-t61 kezd6dben, egymas tu-
dasat, megszerzett ismereteit kolcso-
ndsen kiegészitve dolgoznak a szimu-
lacios modell elkészitésén a kozleke-
désmérndkok, a kozlekedéspszicholo-

A kornyezet leirasara
szolgalé adatbazis

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

gusok, valamint az informatikusok, a
Département d’Analyse et de
Régulation du Trafic (DART) és a
Laboratoire de Psychologie de la
Conduite (LPC) kutatéi. A program
vezetéje Stéphane Espié (DART). A
kutatasi program szadmos, kilénb6z6
nemzetiségli szakember, egyetemi
hallgaté és tudomanyos 6sztondijas
tevékeny részvételével jelenleg is foly-
tatodik.

2. /. Az ARCHISIM program célkitlizései

Az ARCHISIM (Architecture
parallele multi-acteurs pour la
simulation du trafic - sok szerepl6s,
parhuzamos modellszerkezet a forga-
lom szimulaciéja szamara) program
célja egy olyan szimulaciés modell
kidolgozésa, amely
- lehet6vé teszi egymaéssal parhuza-

mosan, egyedi tulajdonsagokkal

rendelkez6 elemekbdl &ll6 rendsze-
rek szimulécids vizsgalatat, amely-
ben a létrejové helyzetek nem el6-

jarm(vezet6 tziroulator
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re meghatarozhaté modon, hanem
ezeknek az elemeknek n kdlcsonos
egymasra hatasa kovetkeztében ala-
kulnak;

- Ujabb véltozattal gazdagitja a kdz-
lekedés forgalomaramlasanak vizs-
galatara készitett mikroszkopikus
szimulaciés modellek tarhazat, fel-
hasznalva a francia kdzlekedés pszi-
cholégusoknak ajarmivezeték szo-
késjellemz6ire vonatkozé tapaszta-
latait.

2.2.Ai ARCHISIM modell sajatosségai

Az ARCHISIM kutatasi program
keretében két, egymastol fliggetlenil
is mar létezd eszkoz integracidja va-
lésul meg, nevezetesen ajarm(ivezetd
szimulatoroknak és a most bemutatés-
ra keruil6 forgalomszimulaciés modell-
nek az dsszekapcsolasat hasznaljak fel
a forgalom kiillonb6z6 szerepl6i visel-
kedésének és azok egymasra hatasa-
nak kdzlekedéspszichologiai vizsgala-
tara (1. abra).

Az ARCHISIM szimulaciés modell
ésajarmivezeté szimulator 6sszekap-
csolésa lehet6veé teszi:

- akozlekedés szerepl6inek az egymas-
tol eltérd szokasjellemzgit leird 6ssze-
fiiggések vizsgalatat, finomitasat;

- akodzlekedés szereplGinek a kiilon-
b6z8 forgalmi helyzetekben kiala-
kulé kdlcsonds egymasra hatdsanak
tanulmanyozasat, valamint a koz-
lekedés elemei (jarm(iivezet6k, gya-
logosok, infrastruktara) kozotti in-
forméacioaramlas természetének és
min6ségének vizsgalatat;

~ ajarm(ivezetd és ajarmi felszere-
léseinek, berendezéseinek kapcso-
latat, megfelel6ségének vizsgalatat
és annak az értékelését, hogy
mennyire szolgaljak a kozlekedés
soran ajarmivezetd igényeit;

~ ajarm( vezetése folyaman az infor-
mécio dramlés és feldolgozas sebes-
ségének vizsgalatat;

~ ovalbdsagban nehezen megfigyelhe-
t6 konfliktus helyzetek tanulmanyo-
zasat [3],

Az ARCAISIM szimul4ciés modell
alapvet6 tulajdonsagai:
~ az ARCHISIM forgalomszimulacios

modell segitségével a kozlekedési

folyamatokat a mikroszkopikus és a

makroszkopikus mddszer egylittes

alkalmazasaval vizsgalhatjuk, ki-
hasznalva mindkét eljaras elényeit;

a forgalom elemei pillanatnyi hely-

zetének meghatarozasa a harom di-

menzios térben torténik, lehet6vé
téve a forgalom axonometrikus
megjelenitését a jarmivezet6 szi-
mulétor berendezés szdmaéra;

az (thalozat tetsz6leges maodon ki-
alakithatd, lehet6séget biztositva
eltéré forgalomtechnikai megolda-
sok, és kiilonb6z6 utvonalak forga-
loméramlasénak elemzésére;

a kozlekedés minden egyes szerep-
I6je autonom és egyedi szokasjel-
lemzékkel rendelkezik;

a kozlekedés szerepl6i egymassal
egyid6ben, parhuzamosan mikéd-
nek, kdlcsdndsen hatnak egymas-
ra, és a dontéseiket ennek megfele-
I6en hozzak meg;

a kozlekedés szerepl6i egymassal a
kornyezeten keresztiil kommunikal-
nak, informéaciot fogadnak be és
sugaroznak ki magukrél;

a forgalom pillanatnyi allapota vé-
letlenszer(ien, a kdzlekedés elemei
kélcsonds egymaéasra hatdsdnak
eredményeként alakul;

a program felhasznaloja interaktiv
modon, a szimulacios vizsgalat kdz-
ben megvéltoztathatja barmelyik
szereplének a mozgéasallapotat;
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- aszimulacio soran az allapotvalto-
zasok kiszamitasa paraméterként
megadhaté id6szeletenként torténik;

- a szimuléaciés modell szamitogépi
programja Modul 2 programozasi
nyelven, személyi szamitogépen
készil, igy lehetéveé teszi a prog-
ram egyszer( alkalmazésat a kuta-
to intézeten kivil is sok felhaszna-
16 szamara.

Az ARCHISIM forgalomszimula-
cios modell sem nem kizarolagosan
mikroszkopikus, sem nem makroszko-
pikus, hanem a két vizsgalati modszert
egyitt alkalmazza. A forgaloméaram-
las modellezése az Uthalozaton altala-
ban makroszkopikus maédszerrel tor-
ténik, azonban a részletes elemzés ala
helyezett Gtszakaszokon, csomdpont-
okban vagy éppen a vezetett jarmd
kornyezetében szokasjellemz6kdn ala-
puld, kommunikéaciés mikroszkopikus
eljarassal. A kett6 kozott helyezkedik
el, atmenetként, a hagyoméanyos mik-
roszkopikus tartomany. Ez ahhoz ha-
sonlit, mint amikor egy vagy tébb allo,
illetve mozgésbhan 1évé nagyitd lve-
gen keresztiil néznénk a forgalom
aramlasat (2. abra).

2. 4bra: Az ARCHISIM makroszkopikus és mikroszkopikus jellege



296

A klasszikus szimulaciés modellek
architektiraja, szerkezeti felépitése azt
tikrozi, hogy a modell két f6 részbél
all: a kozlekedés elemeinek pillanat-
nyi allapotat és tulajdonsagait tartal-
mazd adatokbdl és egy vezérl6 elja-
rashdl. Az algoritmus (supervisor) va-
lamennyi, a modellben szerepl6 elem
szdmara tartalmazza azokat az §ssze-
fliggéseket, amelyek alapjan megha-
tdrozza arendszer elemeinek kdvetke-
z0 allapotat. Az eljaras szamara az ele-
mek valamennyi tulajdonsaga ponto-
san ismert, ezekb8l szamitja ki azok
Uj pozicidjat, mozgasi paramétereit,
allapotvaltozasait (3. abra)

Az ARCHISIM modellben ezzel
szemben nincs kdzponti vezérlés, ha-
nem a kozlekedés szerepl8i autono-
mak, 6nalld, belsd szokésjellemz&k-
kel rendelkeznek, fogadjak a kérnye-
zetbdl feléjik sugarzott informacio-
kat (csak azokat az adatokat, ame-
lyeket a valésagban is érzékelhet-
nek), majd onalléan déntenek és ala-
kitjak ki mozgasallapotukat. Van egy
olyan eljaras, amelynek az a felada-
ta, hogy a modell szerepl8it a rend-
szerbe beléptesse, és a szerepl6k
kdzotti kommunikécidt szervezze.
Ez tekinthet6 a kérnyezet modelljé-
nek (4. abra)

PROGRAM

ALGORITMUS

(supervisor)

Jarmivek
adatai

Gyalogosok
adatai

Infrastruktira
adatai

3. dbra: A klasszikus forgalomszimulaciés modellek szerkezete

ajarmi lathato tulajdonsagai és
mozgéséllapota

ajarm( altal befogadhatd
informaciok

Kornyezet
jjarmiivek
jelz6lampak |

1gyalogosok 1

Kozlekedési szabalyok

5. abra: A kozlekedés szereplfinek magatartasi formait

befoglalé dontési tartoméany

jutburkolati j  j
ljelz6tablak 1 | jelek | /

abra: Az ARCHISIM modell szerkezete

Latvany meghatarozés
Stratégia kialakitas
Végrehajtas

6. abra: A kozlekedés szerepldinek
mikodési ciklusa
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A konkrét forgalmi helyzetekben a
szereplék belsé tulajdonsagaik, szo-
kasjellemzdik alapjan dontenek. A
kozlekedésben résztvevd jarmlveze-
ték és gyalogosok egyéni jellemzdje,
hogy egy adott pillanatban és egy meg-
hatarozott kdzlekedési szitudcidban, a
kozlekedési szabalyok sajat szandéka-
ik és a forgalom tébbi elemének figye-
lembe vételével, a dontési tartomany-
ban hol helyezkednek el, az egyes té-
nyez6k milyen fontossadggal vesznek
részt a dontéseikben (5. abra).

A kozlekedés elemei, az Gt infrast-
ruktiraja és a felszerelt eszk6zok in-
forméciot sugaroznak a kérnyezet sza-
mara. A kdzlekedés szerepl8i ezeket a
sugarzott informaciokat minden cik-
lusban fogadjak, értékelik és tulajdon-
saguknak, szokéasjellemzdjiuknek meg-
felel6 modon dontenek és vélaszolnak.
Az elemek tehat nem kozvetlenil egy-
massal tartanak kapcsolatot, hanem a
kérnyezet felé sugarzott, illetve az
onnan kapott informéaciokdzléseken
keresztul.

Egy valosagos kozlekedési szitua-
ci6 a kilénb6z6 elemek (jarmivek,
gyalogosok, Utpalya és annak infrast-
ruktargja, a forgalomiranyitas, stb.)
kolcsdnds egymasrahatasabol szarma-
zik. A kozlekedés valamennyi eleme
tobbé vagy kevésbé onallo, illetve
miikddésiik tokéletesen és egyértelm-
en determinisztikusan meghatarozott.
Jarmiivezetd és gyalogos esetén adott
az eljutasi cél és a motivacio, valamint
az esetlegesen létrejovd konfliktus-
helyzetekben a cselekvés dontési stra-
tégidja. Az ARCHISIM forga-
lomszimulaciés modell szerkezete tik-
rézi a valos kozlekedési folyamatok
informatikai rendszerét.

A kozlekedés szerepl&inek miiko-
dési ciklusa harom részbdél all (6-
abra). Idérendben az els6 a kdrnye-
zetben megtalalhato, és a kozlekedési
szereplének a latoterébe es6 elemek ki-
gylijtése, avizsgalt szerepl6hoz viszo-
nyitott relativ térbeli elhelyezkedés,
valamint az els6bbségadasi kotelezett-
ség meghatarozasa. Ez a fazis csak fi-
zikai ésjogszabalyi torvényszer(isége-
ket tartalmaz. A kigy(jtés eredménye
egy tablazat, amely a kérnyezetnek a
vizsgalt szerepl6 mozgasallapotat be-
folyasol6 dontésére hatni képes elemek
adatait tartalmazza. A kigydjtott ele-
mek mennyisége és adatai az adott id6-
pillanatban a vizsgalt szerepl6 pilla"
natnyi térbeli helyzetétdl, jarmdveze-
ték és gyalogosok esetén a négy f°
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irdnyba valo latétavolsagtél és a for-
galomiranyitas szabalyaitol fliggnek.
A méasodikszakasz a dontési stratégia
kialakitasa a vizsgalt szerepl6 egyedi
szokasjellemz6i és magatartasa alap-
jan. A harmadik modul pedig megha-
tarozza a jarmi és a gyalogos esetén
az Uj térbeli helyzetet és mozgasalla-
potot leird adatokat, végrehajtja a for-
galomiranyité berendezés allapotval-
toztatasat. A ciklus els6 és a harmadik
eleme tehat csak determinisztikus
osszefliggéseket alkalmaz. A masodik
szakasz, a dontéshozatal tartalmazza
azokat az 6sszefuiggéseket, amelyek a

véletlent, a kozlekedés szerepl8inek a
sajat belsd tulajdonsagait, magatarta-
si modell jeit hasznaljak fel.

A kozlekedési szereplokniagatartas
modelljeinek kidolgozasa a kovetkez6
szakaszokbol all:

- a val6sagos helyzetekben megfi-
gyelhet6 magatartasi formak elem-
z8se;

- akozlekedés szereplGinek a gyakor-
lati tapasztalatokon alapuld szokés-
jellemzd modelljeinek kidolgozasa;

- amodellek elkészitését kovetden a
kozlekedés szerepl@inek és kornye-
zetiik informéacidcseréjének a meg-

A "klasszikus " forgalomszimulaciés modellek fejlesztése

1. abra: Aklasszikus szimulacios modell fejlesztése és alkalmazasa

Az ARCHISIM forgalomszimulacios modell fejlesztése

8. abra; Az ARCHISIM szimulaciés modell fejlesztése és alkalmazasa
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hatarozdsa, minden egyes szerepl6

szamara a kommunikacios partne-

rek azonositasa, és az adatcsoma-
gok tartalmanak meghatarozasa;

- a rendszer valamennyi elemének
meghatarozasa, az Gket leir6 ada-
tok és ezek operatorainak az elké-
szitése;

- avizsgalati forgatokdényv kidolgo-
zésa.

A kozlekedés szerepl6i szokasainak
elemzése a gyakorlati megfigyelés
maodszerén alapszik, felhasznélva az
adatgydijtés kiilénbdz6 formait, 6ssze-
kapcsolva a kapott eredményeket. A
DART munkatarsainak a megfigyelés
soran lehet6ségik van adatrégzité esz-
kézokkel felszerelt jarm( igénybevé-
telére, és a kikérdezés mddszereinek
az egylttes alkalmazasara.

Ajarmiivezetd és gy-alogos viselke-
dés, magatartas elemzésének Iépései:
- aakodzlekedési szerepl6k magatar-

tdsdnak megfigyelése a valdsagos

kézlekedési helyzetekben;

- amegfigyeléseket kdvetd beszélge-
tések szdveges jegyz6kdnyveinek
elemzése;

- a két killonbdz8 modszerrel kapott
eredmények dsszehasonlitd elemzé-
se;

- elméleti modell kidolgozéasa.

A specialisjarm (i képes menet koz-
ben 6sszegyf(jteni és rogziteni a for-
galomban résztvevd jarmd kiilonféle
fizikai jellemzdit, ajarmivezetd tevé-
kenységeit, valamint azt a képi lat-
vanyt, amelyet ajarmivezetd észlel a
jarm{ vezetése soran. Ajarm(ivezet6k
ugyanazt az Gtvonalat teszik meg. A
vezetést kdvetben a rdgzitett adatok és
a videofelvétel alapjan a kozlekedés-
pszichologusok ajarmivezet6k segit-
ségével meghatarozzak a vezetés koz-
beni célokat, megindokoljdk a donté-
seiket, megemlitve az esetleges nehéz-
ségekkel vald talalkozast.

A klasszikus szimul&ciés modellek
és az ARCH1SIM kozotti kiilénbséget
amodellek fejlesztésének eltér6 mod-
szerei is mutatjak. A klasszikus elja-
rasok esetében a kalibralas csak akoz-
ponti vezérl§ algoritmus (supervisor)
mikodésére vonatkozik, szemben az
ARCH1SIM modellel, ahol a kalibra-
las kib6vil az egyes szerepl6k visel-
kedését leird szokasjellemz6 modellek
maddositasaval (7-8. abra).

Az ARCHISIM szimulacids modell
technikai eszkdzei jol illeszkednek a
fejlesztés és a felhasznéalés igényeihez.
Ajarmivezet6é szimulator berendezés
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részei az érzékel6kkel felszereltjarm-
karosszéria, valamint a haromdimen-
zi0s adatok képi megjelenitését bizto-
sitd Silicon Graphics munkaallomas és
vetitd (vided projector). A valés idejd
képi &brazolast a repulégép szimula-
torok szdmara amerikai kutatok altal
kifejlesztett szamitdgépi program te-
szi lehet6vé. A szimulaciés program
személyi szamitogépen, Modula 2
programozasi nyelven készil. A
Modula 2 rugalmas modon teljesiti azt
a kdvetelmeényt, hogy a kdzlekedés
szerepl8i egymassal parhuzamosan
létez6, kiulon-kildon autondm objektu-
mokként legyenek kezelhet6k, mégpe-
dig ugy, hogy minden egyes szerepld
egy-egy program. A Modula 2 aprog-
ramozasi nyelv szintjén teszi lehet6vé
parhuzamosan futé programok létre-
hozasat és kezelését, legféképpen ez
indokolja ennek aprogramozasi nyelv-
nek az alkalmazésat.

3. Az ARCHISIM szimulaciés modell
elemei

Az ARCHISIM szimulaciés modell
fejlesztése folyamatos. Ennek kovet-
keztében a kdzlekedés elemeinek most
bemutatasra keriil§ tulajdonsagai ki-
sebb mértékben modosulhatnak, illet-
ve kiegésziilhetnek, azonban a modell
alapvetd szerkezetét ezek nem véltoz-
tatjak meg. llyen részfeladat a forga-
lomiranyito fényjelzéberendezés mo-
delljének folyamatban Iévd kib&vité-
se, amely lehet6vé teszi az eltérd
adaptativ forgalomiranyitasi médsze-
rek 6sszehasonlité vizsgalatat, vala-
mint a gyalogatkel6hely modelljének
részletes kidolgozasat.

3.1 Az (thalézat modellje

A koziathalézat modellje harom
kiillénallo, egyméssal szorosan dssze-
fligg6 részhdl tevédik Ossze:

- azUthalézat topoldgidjanak adatba-
zisa, amely az Gthalézat tengelyvo-
naldnak, a képi megjelenitéshez
nélkildzhetetlen, harom dimenzids
geometriai vonalvezetésének adata-
it tartalmazza. Az athalozat egye-
nes Utszakaszokbol és korivekbdl,
szegmensekbdl tevédik dssze.

- az Uthalozat logikailag fel van oszt-
va Utvonalakra. Az egyes (tvona-
lak hurokmentes iranyitott szaka-
szok, grafok, amelyek egymast cso-
mopontokban keresztezhetik és

nem tartalmaznak atfed6 szakaszo-
kat. A grafok jelentik a szimulacio
szamara a szamitasok elvégzéséhez
szilkséges koordinata rendszert. A
grafok keresztezéseit és tavolsag-
adatait kiilon adatbazis tartalmaz-
za.

- az Gtpalyan elhelyezett Gtburkolati

jeleknek, jelz6tablaknak, valamint

a kdzlekedés egyéb statikus eleme-

inek az adatait kiillén adatbazis tar-

talmazza.

Minden kozlekedési elem (szerep-
16 és infrastruktdra) pozicidja a sza-
mitasoknal a grafokhoz viszonyitott
helyzete alapjan hatarozhat6 meg. Az
objektumok lancként kapcsolédnak a
grafok csomépontjaihoz (9. abra).

A modell szerkezete alkalmas tet-
sz6leges vonalvezetésii kozuthalézat
befogadasara. Az Gthal6zat grafjainak
elkészitését egy egyszerl, konnyen
kezelhetd segédprogram tamogatja. A
grafok és a kozlekedési elemek kap-
csolatdt a 10. és a 11. 4bran lathat6
mintapélda szemlélteti.

a kozlekedés elemei
tavolsag szerinti sorrendben

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

3.2.

Az ARCHISIM forgalomszimula-
cios modellben szerepld kozlekedési
elemek két csoportba sorolhatdk asze-
rint, hogy azok a kérnyezetiikben 1év§
mas elemekkel kommunikalnak (sze-
replék), illetve allapotuk, allapotval-
tozasuk fliggetlen a forgalom tobbi
elemét6l. Az elemek szama és tulaj-
donsaga nem korlatozott, barmilyen Uj
objektum definialhatd.

A modellben jelenleg megtalalhaté
passziv elemek:

- csombpontok;

- Utburkolati jelek;

- jelz6tablak;

- forgalommérd eszkozok.

Az ARCHISIM aktiv, 6nallé sze-
repldi:

- jarmivek —jarm(ivezet6k;

- gyalogéatkel&hely - gyalogosok;

- jelz6lampas forgalomiranyité be-
rendezések.

A kozlekedés valamennyi aktiv és
passziv résztvevdje tulajdonsagainak

A kozlekedés elemeinek modellje

a grafegy csomdpontja

9, dbra; A graf és a kozlekedés objektumai
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11. &bra: A 10-ik &brén lathatd graf 1 statikus kozlekedési elemei

éspillanatnyi allapotanak leirasara egy
adatrekord szolgdl. A rekordnak van-
nak olyan részei, amelyek minden ob-
jektum esetén megegyeznek és vannak
olyanok, amelyek csak az adott elem-
re jellemz6 tulajdonsdgoknak megfe-
lel§ adatokat tartalmazzak.

Az adatrekord kovetkezd, minden
kozlekedési elem esetén rogzitett, ko-
z0s paramétereket tartalmazza:
~ pozicié: az objektumnak az athalo-

zat grafjahoz viszonyitott, a szami-

tdsokhoz sziikséges helykoordina-
tai;

~ héarom dimenzios pozicio: a térbeli
megjelenitéshez sziikséges koordi-
natak;

~ elhelyezkedés: a szdmitadsokhoz
szilkséges mas kozlekedési objek-
tumhoz viszonyitott relativ elhe-
lyezkedés.

A paraméterek a kdvetkez6k szerint
értelmezhetdk:

Pozici6. Az egyes elemeknek a graf-
hoz viszonyitott helyét a kdvetkezd
adatrekord definialja:
~ Utvonal (graf) azonositoja;

az utvonal (graf) kezdépontjatol

szamitott tavolsag;

- a graf iranyitasdhoz viszonyitott
menetiranya;

- az Utvonal tengelyvonalatdl valo
el6jeles tavolsaga

- az elfoglalt utszakasznak, az Gtvo-
nal kezd@pontjahoz kdzelebb esé
csomoépont azonositdé sorszama.

A tavolsagadatok a szimulacios
programban deciméter, a szogek egy
ezred radian pontossaggal tarolédnak.

Térbeli pozicio). Az objektumok tér-
beli elhelyezkedésének leirdsara szol-
galo adatrekord:

- X, Y, z koordinata,
- abszuldt térbeli elfordulasi szég.

Elhelyezkedés. A vizsgalt szerep-
I6h6z viszonyitott relativ elhelyezke-
dés leirasara szolgalo esetek: ugyan-
azon az uton, el6tte, mogotte, jobb-
ra, balra, mellette, keresztezve, cso-
maépontban, csoportban, ugyanazon a
magassagban, ugyanabban az irdny-
ban, ugyanazon a savon, csomdpont
utan, els6bbséggel, els6bbséggel ren-
delkezd uton, befolyasol6 objektum.
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Befolyasolé az az objektum, amelyik
hatassal van a vizsgalt szerepl6 moz-
gasallapotanak, allapotvaltozasanak
alakulasara.

3.2.1. Akbzlekedés infrastruktirajanak
modellje

Csomopontok. A csomdpontok a
grafok metszéspontjai, amelyek a ko-
vetkez6 egyedi tulajdonsdgokat tartal-
mazd adatrekorddal irhatok le:

- Utburkolati jelek minden irdnyban;

- az utak keresztezési szoge;

- csomadpont szélessége;

- megengedett max. sebesség a jar-
miivek szamara.

Utburkolatijelek. A modellben je-
lenleg megtalalhatd atburkolati jelek
tipusai:

- folyamatos vonal;

- egyenl6 tavolsagban elhelyezett
szaggatott vonal;

- csokkend tavolsadgban elhelyezett
szaggatott vonal.

Az Utburkolati jelek a gréaf iranyi-
tdsahoz viszonyitott menetiranyonként
definialtak. Az Gtburkolatijelek leira-
sara a kOvetkez6 kiegészit6 adatok
szolgalnak:

- lathatésag;
- hatotavolsag.

Jelz6tablakésjelz6eszkozok. Ajel-
z6tabléak ésjelz6eszkozok jellegik sze-
rint két csoportba sorolhatok:

- egyszer( eszkdzok, tablak;
- elektronikus eszkdzok.

A jelentésiik a kdzlekedés szerep-
16i szdmara lehet:

- kotelez6 parancs, utasitas;
- ajanlas;
- informécidkozlés.

Az utasitds lehet a sebességre és a
haladasra vonatkoz6. Az eszkdz értel-
mezésére vonatkozoan rdgzitett az ér-
vényesség kezdete (pl. el6jelz6 tablak)
és a tavolsag, amelyt6l lathato.

A forgalomméré eszkdzok. A forga-
lommérd eszkdzdk Iényeges tulajdon-
saga, hogy a tipusuk (hurokdetektor,
ultrahang, videokamera, stb.) nincs
korlatozva, hanem csak az van meg-
hatarozva, hogy milyen forgalom-
jellemz@t regisztralnak. Ez nagy rugal-
massagot biztosit az alkalmazhat6 esz-
kozok fajtajat illetGen.

A forgalommér6 eszkdzok egyedi
adatai:

- érzékelési tavolsag;
- mért forgalomintenzitas;
- mért sebesség.
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3.2.2. Akozlekedés szereplGinek modellje

Ajarmi(ivezet6k és ajarmiivek mo-
dellje. Ajarmlveknek més kozlekedési
elemtdl eltérd statikus és dinamikus ada-
tai:

- ajarmd menetdinamikai adatai;

- ajarmi kategoriaja;

- ajarmd lathato jelzései;

- a térbeli elhelyezkedésre vonatko-
z0 adatok;

- ajarmiivezetd latétavolsaga a négy
fé iranyban;

- ajarmi(ivezetd dontési stratégidja

- ajarm(ivezetd tervezett Gtvonala.

A gyalogatkel6hely tipusok modell-
jei. Az ARCHISIM a kdvetkez6 gya-
logos atkelések forgalomtechnikai szi-
mulacios modelljét fogja tartalmazni:
- akijelolt gyalogatkel6hely nélkiili

gyalogos atkelés;

- kijeldlt gyalogatkel6hely;

- gyalogos szigettel ellatott gyalog-
atkelGhely;

- nyomdgombos jelz6lampaval ella-
tott gyalogatkelShely;

- megemelt kijeldlt gyalogatkel6hely.

Jelz6lampés forgalomiranyité be-
rendezés modellje. Ajelz6lampas for-
galomiranyité berendezés miikodése
torténhet 6nalléan az elbre elkészitett
algoritmus (fazisid6terv) alapjan, illet-
ve intelligens berendezés esetén a for-
galom alakulasanak megfelel6en, de
lehet6ség van a billenty(izetrél barme-
lyik id6pillanatban a beavatkozéasra, a
jelzési kép megvaltoztatasara.

4. A szimulaciés program néhany
jellegzetessége

A szimul&ci6 paraméterei. A szimu-
lacios program parameéterei tobb allo-
manyban helyezkednek el. Ezek ko-

z0s jellemzdje, hogy az ASCII szab-

vanynak megfelel6 formatumban ta-

roljak az adatokat, igy modositasuk
igen egyszer(en torténik.

A legfontosabb paraméteralloma-
nyok. Ajarmlvek és a gyalogosok be-
Iéptetésével kapcsolatos adatokat tar-
talmazé dokumentumok, ajarmivek
lehetséges Gtvonalat leiré adatok, a
rendszerjarmdveinek generélasara vo-
natkoz6 maédszert meghatarozé ada-
tok, valamint a gyalogos aramlat for-
galomnagysagat, osszetételét rogzitd
adatok, végil a kétdimenzios képer-
ny6 elrendezésének adatai.

Interaktiv beavatkozasi lehet6ségek.
- aképernydén lathat6 Gthalozat rész-

letének kinagyitasa;

- aszimulacios szamitdsok megalli-
tasa, felfliggesztése;

- aforgalomban résztvev( szerepl6k
egy adott pillanatban észlelt infor-
maci6 halmazanak megjelenitése;

- (j jarmdi, illetve gyalogos genera-
lasa;

- a forgalomirdnyité berendezés jel-
zésképének megvaltoztatasa;

- a jarmlvek mozgéasallapotanak
maédositasa.

Aprogram szamitasi eredményei. A
szimulacios program lehet8séget biz-
tosit barmelyik kozlekedési szerepld
adatainak folyamatos vagy bizonyos
események bekdvetkezésekor torténd
allapotfelvételére, és az adatok eltaro-
lasara a kés6bbi értékelés szamara.

A szimuldcios szdmitadsok kdzben
rogzitett adatok szintén ASCII forma-
tumban taroltak, ami sokféle elemzé-
si megoldas alkalmazasara biztosit le-
het6séget. Ez az allomanyformatum
alkalmas arra, hogy a Microsoft Ex-
cel program segitségével az adatokat
grafikonokban is egyszeri médszerek-
kel megjelenithessiik.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

Osszefoglalas

Az ismertetett ARCHISIM modell le-
het6vé teszi ajarmiivezet6k és a gya-
logosok szokéasjellemz8inek a valdsag-
nak megfelel6 kozlekedési helyzetek-
ben (forgalom és infrastruktira) torté-
né megismerését és elemzését, vala-
mint az eltér6 forgalomiranyitasi mad-
szerek 6sszehasonlitd vizsgalatat. A
szimulaci6 folyaman biztositja a kdz-
lekedés kiilénbdz6 helyzeteinek a
megismétlését, eltéré forgalomadatok-
kal. Mddot nyujt a kdzvetlen interak-
tiv beavatkozasra a szimulacio folya-
man. A szimulaciés szamitasokat ko-
vetd elemzés szamara régzithet6 a for-
galomnak és a kozlekedés szereplGi-
nek barmelyik paramétere, olyanok is,
amelyeknek a mérése a valdsdgban
egyaltalan nem lehetséges vagy csak
nagyon koltséges maddon valdsithato
meg. A modell felépitése nyilt, tetszg-
leges Uj kozlekedési elem beépithetd
és a meglévd szerepl6k magatartasi
modelljei is valtoztathatok. A szimu-
lacios modell szamitdgépi programja
személyi szdmitdgépen késziil, igy le-
het6vé teszi amodszer egyszer( alkal-
mazasat a kutatointézeten kivil is sok
felhasznalé szamara.

Az ARCHISIM forgalomszimula-
ciéos modell megtekinthet6 a BME
Kozlekedésiizemi Tanszékeén.

Irodalom

[1.] Simon COIIEN: Ingénierie du trafic routier
Presses de I’Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées

[2] LES MODELES INRETS DE SIMULATION
SYNTHESE INRETS n°12 - 1988

[3] MODELISATION DU TRAFIC Actes du
groupe de travail 1993 INRETS - 1995
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MARKETING

Szolgaltatasmarketing

1. EIméleti hattér

/. /. A kbzlekedés mint szolgaltatas

Szolgaltatds minden olyan tevékeny-
ség vagy teljesitmény, amelyet az
egyik fél felajanlhat a masiknak, és
ami lényegében nem térgyiasult, igy
nem eredményez tulajdonjogot sem-
mi felett. El6allitdsa vagy kapcsold-
dik fizikai termékhez vagy nem.

Egy vallalat piaci kinalata altalaban
valamilyen szolgéltatast is magéba
foglal. A szolgéltatasi 6sszetevd keé-
pezheti az aru kisebb vagy nagyobb
részét. Annak alapjan, hogy e hanyad
mekkora, kilonb6z6 kinalati kategd-
ridkat killonboztethetlink meg:

- tiszta targyiasult tennék: a kindlat
els6sorban a fizikai termék, amelyet
nem kisér szolgaltatas;

- targyiasult termék: az arut egy vagy
tobb szolgaltatas egésziti ki;

- jelent6s szolgaltatas kisebb kiegé-
szit6 termékekkel és szolgaltatasok-
kal: a kindlat itt mar f6leg a szol-
galtatas, de jelen vannak/lehetnek
egyéb termékek is;

- tiszta szolgéat'tatas: a kinalat kiza-
rélag a szolgaltatas.

A szolgaltatasok kiilonbdznek asze-
rint is, hogy azokat emberek vagy be-
rendezések nyujtjak. El6bbiek eltér6ek
annak fiiggvényében, hogy azokat
szakképzett vagy szakképzetlen, illet-
ve diplomés dolgozok végzik. Utob-
biak lehetnek automatizaltak is. Egyes
betekben az Gigyfélnek jelen kell len-
nie a teljesitéskor, maskor nem. To-
vabbi csoportositasi kritériumként
~rnlithetd az is, hogy a véllalatok, val-
alkozasok személyes, avagy vallalati
(Gzleti) igényeket elégitenek ki. VVégdil,
N szolgaltatasnyujtok kozoétt is van

ulénbség célkitlizéseik (haszonra ori-
entdh illetve nonprofit szervezet) és
tulgdonformajuk (magan illetve alla-
ur) alapjéan.

Ha e szempontok alapjan megpro-
balnank a kozlekedést mint szolgalta-
tast jellemezni, valamely csoportba
beosztani, valészinlileg nem lenne
kéonny( dolgunk. A kdzlekedés ui.
eléggé tag fogalomkér ahhoz, hogy ez
egyértelmlen elvégezhetd legyen.
Most csak nagy vonalakban, a teljes-
ség igénye nélkil adunk egy révid
osszefoglalast.

Mindjart problémdak merilhetnek
fel a kozlekedés sz értelmezésénél is.
Beszélhetiink magarol a forgalomrdl,
apalyardl, az eszkdzokrél, a lebonyo-
Iité emberekrél, a szallitasrol stb. A
tovabbiakban feltételezziik, hogy a
kozlekedés a szolgaltatasnyjtas vala-
mely formdjaként szerepel - igy pl.
aru- és személyszallitas -, hiszen ek-
kor van leginkabb értelme marketing-
stratégidkrél beszélni.

A kozlekedésben avégzett alapszol-
galtatason (szallitds) van a hangsuly,
de ehhez rendkivil széleskord mellék-
illetve kiegészitd tevékenységrendszer
kapcsolddhat. Az an. logisztikai rend-
szerekben az aruszallitds kulcsszere-
pet télt be, amennyiben kapcsolatot
teremt az egyes alrendszerek - ellatd,
termeld, elosztd - kozott. Ennek so-
ran sok olyan tevékenységet, amely
eredetileg nem az 6 feladata lenne, at-
vallal a fuvarozd, annak érdekében,
hogy minél nagyobb forgalmat, nye-
reséget tudjon elérni. Tipikus ilyen
feladatok: szallitmanyozas, (vamrak-
tarozas, anikezelés stb. A személyszal-
litdsnal els6sorban vendéglatoipari és
idegenforgalmi teriileten lehet tobblet-
feladatokat felvallalni.

A kozlekedésrél elmondhato, hogy
nagy a létszam- és eszkdzigénye. A
munkakorok rendszerint specialis
szakképzettséget kovetelnek, pl. jartas-
sagot a biztonsagtechnik&ban, forga-
lomiranyitasban, szervezésben vagy
akar a kulkereskedelemben. A szak-
képzettség még alsébb szinteken is
elengedhetetlen a feladatok specifikus-

a kozlekedéshen

saga miatt. A nagy eszkozalloméany
kezelése, féleg a teljesitéképes és biz-
tonsagos palya ésjarmdallomany biz-
tositasa, valamint a forgalom lebonyo-
litasa jelent8s terhet ré6 az Uzemelte-
tékre. Ugyanakkor ez az a terilet,
amely legink&bb alkalmas - amodern
technikai és technoldgiai megoldasok
felhasznalaséaval - az automatizalasra,
legalabbis a rutinfeladatok (amibdl
elég sok van) szintjén.

A szolgéltatas elvégzésekor, sze-
mélyszallitds esetében sziikséges az
ugyfél jelenléte, hiszen kilénben nem
beszélhetnénk teljesitésrél. Aruszalli-
tasnal (a kapcsolodd egyéb tevékeny-
ségeket is beleértve) a fuvaroztatd csu-
pan rendelkezik, jelenlétének hianya
altalaban nem okoz gondot. A kdzle-
kedési vallalatok, véllalkozdsok mind
személyes, mind Ulzleti szolgaltatast is
végeznek. EI6bbi a személy-, mig utéb-
bi az aruszallitas teriiletén gyakoribb.

Célkitlizéseiket tekintve a magan-
tulajdonu szallitocégek kizardlag ha-
szonorientaltak. A rendszerint allami
tulajdonban lévé, kézszolgaltatast (pl.
tomegkozlekedés) nydjto kozlekedési
véllalatok szamara a profitkritérium
nem kizarolagos, tevékenységik foly-
tatasakor egyéb (pl. tarsadalmi) szem-
pontokat is tekintetbe vesznek.

12. Aszolgaltatasok jellemzéi, hatasuk a
marketingprogramokra

A szolgéltatdsoknak négy f6jellem-
z6jik van, amelyek befolyasoljak a
marketingprogramok kialakitasat.

1.2.1.Megfoghatatlansag

A szolgéltatdsok nem targyiasultak,
igy min@séglk a fogyasztas el6tt nem
ismerhet6 meg kdzvetlenul. Az lgy-
felek bizonytalanok, ismereteket sze-
retnének szerezni. Erre vonatkozoban a
kiils6 jegyekb6l probalnak kévetkez-
tetni: a hely igényessége, felszereltsé-
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ge, a kiszolgalas szinvonala, a kom-
munikaciés anyag sth. Itt tehat - ater-
meékmarketinggel ellentétben - az el-
vont terméket kell fizikai bizonyité-
kokkal elfogadtatni.

igy pl. - a kozlekedésnél maradva
- egy menetjegyiroda fizikai kérnye-
zetének lehetévé kell tennie a gyors
& hatékony kiszolgalast, a minél
:eljeskoriibb tajékoztatast. A felszere-
lésnek tiikroznie kell a magas techni-
kai szinvonalat (szamitdgépes helyfog-
lalds, jegykiadas és informacionyuj-
:4s). Kdvetelmény, hogy a személyzet
negfelel6 6ltézékben, udvarias hang-
vétellel, egyszéval tgyfélorientaltan
illjon az Gigyfelek rendelkezésére. Az
;gyes szolgaltatasok jelzésére célsze-
ri szimbo6lumokat alkalmazni. Ez
nemcsak a tadjékozodast segiti, hanem
;mlékeztetbleg is hat egyben.

1.2.2. Mindségingadozds

A szolgéaltatdsok mindsége rendki-
vill ingadozé lehet, hiszen fiigg a hely-
ul, idéponttol és a személyzett6l. Az
illand6 magas miikddési szinvonal
‘olyamatos ellendrzéssel, képzéssel és
iz igények kovetésével valdsithato
neg. Fel kell mérni mi az, amire a
vevlknek szilksége van, mit varnak el
is milyen forméban, majd ezek figye-
embe vételével Ugy kell alakitani a
tiszolgalas folyamatat és az alkalma-
ztak szaktudasat, hozzaallasat (kép-
rés utjan), hogy az igényekhez vald
?yors alkalmazkodas minél nagyobb
nértékben megvaldsithatd legyen. Az
gények valtozasat, illetve a vevdk
negelégedettségének fokat természe-
esen folyamatosan figyelemmel kell
aserni, hiszen ezek idében nem allan-
16 tényez6k. Fontos a teljesités szin-
vonalanak allandé feliigyelete, ellen-
irzése is.

2.3, Elvdlaszlhatathnsag

A szolgaltatasok fontosjellemzdje,
logy keletkezésiik pillanataban régton
lis fogyasztjak 6ket. igy afizikai ter-
nékekkel ellentétben a termelés és
ogyasztas nem kilonil el egymastol,
lanem Osszefonodik. E tulajdonsag
ontos kdvetkezménye a negyedik &l -
alanos jellemzé.

2.4, Raktarozhatatlansdg

Az elbéllitas és fogyasztas elva-
nszthatatlansadga miatt a szolgaltata-

sok nem tarolhatok. Tartos kereslet
esetén ez nem jelentene problémat, &m
a gyakorlati tapasztalatok azt mutat-
jék, hogy az igények mind id&ben,
mind térben valtoznak. A csucsforgal-
mi id6szakok miatt a tomegkdzleke-
dési vallalatoknak pl. tobb kapacitas-
sal kell rendelkezniik, mint amennyi-
re atlagos, egyenletes terhelés mellett
szlikséglk volna. A kapacitasok terve-
zése ui. a mértékadé forgalomra torté-
nik, amely magasabb az atlagosnél. Ez
kapacitas-kihasznalatlansaghoz is ve-
zethet.

Ennek kikiisz6bolésére, azaz a ke-
reslet és a kinalat jobb 6sszehangola-
sara tbbb maddszer is ad javaslatokat:
- differencialt arpolitikaval, kedvez-

mények és kiegészitd szolgaltatdsok

nyudjtasaval meg kell prébalni tébb-
letkeresletet gerjeszteni a csucsidén
kivili id6szakokra, esetleg a keres-
let 4tcsoportositasa is sz6ba johet;

- el6rendelési rendszerekkel (pl-jegy-
elévétel) szabalyozhatd és
el6rejelezhetd az igények alakulésa;

- a csucsid6szakokban rész- illetve
osztott munkaidés dolgozok is fog-
lalkoztathatok (ez gyakori megol-
das a nagyvarosi tomegkdzlekedés-
ben).

1.3.Adalékok a szolgaltatok marketingstra-

A szolgaltatévallalatok nehezen
boldogulnak atradicionélis marketing-
kozelitéssel. Itt ui. néni egy standar-
dizalt termék az alku targya, hanem
egy megfoghatatlan, régtén fogyasz-
tandd és valtoz6 mindsegl aru. A szol-
galtatds eredményét nemcsak az azt
nydjté befolyasolja, hanem a teljes
Lhattér” teljesitési folyamata is, amely
nagy munka- és/vagy eszkdzigényes-
sége folytan meglehetds ingadozasok-
nak van kitéve. Ebben az esetben te-
hat a hagyoméanyos 4P-marketing 6n-
magaban nem elég, mas tényez6ket is
be kell vonni a vizsgalatba. E ténye-
z6k persze kolcsOnhatasban allnak
egymassal.

1.3.1. Bels6 és interaktiv marketing

A szolgdltatévallalatnak eredmé-
nyesen kell ki- és tovabbképeznie,
valamint motivalnia alkalmazottait,
hogy azok egy csapatként egyittma-
kodve elégitsék ki a vevdk igényeit.
Mindenkinek az ugyfél érdekeit kell
szem el6tt tartania. Ez a magas szin-
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vonalu teljesités alapfeltétele. Mivel az
észlelt min@ség, igy a vevd elégedett-
sége is nagymeértékben ftigg a végre-
hajtds modjatol, igy magatol a végre-
hajtotol is, sok mulhat a vevé-eladé
kolcsdnhatason. A bels6 marketingte-
vékenységnek tehat lehetdség szerint
at kell hatnia a vallalat egészét, min-
den teriileten érvényesinie kell, nem
csupan bizonyos részterlleteken.

1.3.2. Adifferencialtsag ndvelése, diverzifikacio

A biztosabb m(ikodés, az arverseny-
ben valo helytallas, a kereslet optiméa-
lis kielégitése érdekében célszer( a
differencialas eszkdzéhez nydulni. En-
nek lépései lehetnek: tobbféle teljesi-
tési szint bevezetése - igy jobban meg-
valo6sithaté az igényekhez valé telje-
sebb alkalmazkodas; a tevékenységi
koér bbvitése kapcsolddd mellék- és
kiegészitd szolgaltatasokkal - ezzel az
igények szélesebb kore elégithetd ki.
Az alapszolgaltatas innovativ tulajdon-
sagokkal egészithet6 ki: az els6dleges
szolgaltatasi csomaghoz masodlagos
jellemz6k kapcsolhatdk. Az Gjitasok-
nak persze tikroznitk kell a fellépd
kereslet elvarasait, ennek megfelel6-
en rendszeresen kutatni kell az inno-
vacios lehet6ségeket.

1.3.3. Amin8ség javitasa

A fogyasztok igényeit korabbi ta-
pasztalatok, értesiilések, reklamok ala-
kitjak. Ennek alapjan valasztjak ki,
hogy mely személyhez, illetve szerve-
zethez fordulnak elvarasaikkal. A ka-
pott és a vart szolgaltatast 6sszehason-
litjak, s ha elébbi kevesebb az utébbi-
nal, nem foglalkoznak tovabb a szol-
galtatéval. Ellenkezé esetben viszont
valoszinlleg Gjra igénybe veszik a
szolgéltatast.

A fogyasztdk tehat akkor elégedet-
tek, ha megkapjak mindazt, amire
szikségik van, méghozz4 olyan for-
maban, ott és akkor, ahogyan azt el-
vartak. Az elvarasok tanulményozan-
dék. Mindent meg kell tenni annak
érdekében, hogy avev6k igényeit mi-
nél pontosabban meghatarozzuk. Fon-
tos feladat az is, hogy a kivanatos tel-
jesitési szinvonalat megismertessiik és
betartassuk az alkalmazottakkal is, hi-
szen t6lik ftigg végil is- nagyrészt -
a teljesités szinvonala.

A szolgaltatasmin&ség meghataro-
z4sdhoz ad szempontokat a kévetkez6
altalanos kovetelményrendszer:
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- aszolgaltatas legyen kénnyen elér-
hetd,

- fontos a potencialis vev6k megfe-
lel6 t4jékoztatasa;

- az alkalmazottak rendelkezzenek a
szikséges képzettséggel, tudassal;

- az alkalmazottak felelGsségteljesen,
figyelmesen, tgyfélorientaltan veé-
gezzék munkéjukat;

- megbizhatosdg: kovetkezetes és
pontos végrehajtas;

- biztonsag: veszély- és kockéazat-
mentesség;

- afogyasztok megértése, megisme-
rése.

Néhany szempont a mindség biz-
tositdsahoz:

- a vezet6ség legyen elkotelezett a
min&ség irant: Ggyeljen a betartés-
ra, ellenérzésre;

- magas szinvonal kitlizése, megal-
lapitasa;

- teljesitményfigyel6 rendszerek be-
allitasa;

- az alkalmazottak megfelelé motiva-
lasa.

1.3.4. Atermelékenység fokozasa

A hatékonyabb gazdalkodas alapja
a termelékenység javitadsa, ami azon-
ban nem mehet a minéség rovésara. A
termelékenység javitdsanak tobbféle
eszkdze van:

- amunka min6ségének emelése kép-
zés, motivacio utjan;

- afolyamatok standardizalésa, auto-
matizalasa ahol lehet, fejlett tech-
nika bevonasaval,;

- controlling: a gazdalkodas tervezé-
sének, végrehajtasanak ellendrzése,
szervezése;

- 0nalléan gazdalkodd, sajat felel6s-
séggel biro profit- és koltségcent-
rumok létrehozasa.

Az emlitett stratégia-épit6kovek
természetesen egymassal kombinalva
a leghatasosabbak, alkalmazasukkor
viszont tekintettel kell lenni az adott
vallalat vagy vallalkozas sajatos ko-
rilményeire.

1-4. Akdzlekedésmarketing néhany
sajatossaga

A kozlekedési vallalatok és vallal-
kozok kettds marketingszereppel ren-
delkeznek. Egyrészt sajat tevékenysé-
guk elfogadtatdsat, megismertetéset
Vegzik, masrészt viszont gyakran mas,
kilsé cég marketingmunkajanak esz-
kozeként 1émiek fel. A tomeiikdzleke-

dési eszkozok pl. kivaléan alkalmaz-
hatok bizonyos fogyasztasi cikkek
vagy rendezvények stb. propagéalasa-
ra, mivel rovid id6 alatt nagyszamu
potencialis vev6t ,aramoltatnak”. A
jarm{vek kilsg felilete is eredményes
reklamhordozé lehet. Vannak olyan
jarmivek is, amelyek kifejezetten rek-
lamozasi célbdl kodzlekednek (légha-
jok...).

Kettésség jellemzi éltalaban a na-
gyobb kozlekedési vallalatok stratégi-
részt komplexnek kell lennie. A folya-
matok, miveletek egységes, rendszer-
szemlélet( tervezése és iranyitasa, azaz
a koordinacio is elengedhetetlen fel-
tétele a zavartalan lebonyolitasnak.
Ugyanakkor meglehet6sen nagyfoku
differencialasra is sziikség van az igé-
nyek felmérése és kielégitése terén,
hiszen a kereslet sokféle szegmenshdl
tevddik Ossze.

Az aruszallitdsban nagy a szerepe
az un. rejtett marketingnek is. Ez alatt
az egyéni megallapodason alapulé
kedvezménynyujtast és specialis szol-
galtatasokat értjliik. Ezek titkosak, nem
meghirdetettek, &ltaldban az &llando
fuvarpartnerek privilégiumai.

Végil, egy orszag, térség, vagy va-
ros fejlettségének megitélését alapve-
téen befolyésolja kdzlekedési hal6za-
tanak, eszkdzrendszerének miiszaki-
gazdasagi szinvonala, allapota. Akoz-
lekedés tehat a globalis technikai ,,ima-
ge” hordozdja is egyben.

2. Kozlekedésmarketing a gyakorlat-
ban

A tovabbiakban - néhany gyakorlati
példat megragadva - képet kaphatunk
arrol hogy a kozlekedési vallalatok és
véallalkozasok mely teriileteken és mi-
lyen médon érvényesitik/érvényesithe-
tik a marketing szemléletmddot tevé-
kenységik soran. A megallapitasok
olyan kozlekedési vallalatokra vonat-
koznak, amelyek f6 profilja az arufu-
varozas.

2.1 Fuvarpolitika

A sikeres lizletmenet része a folya-
matos fuvarszerz6 tevékenység és az
tgyfélorientaltsag. A cégek uzletkotdi
mindenekel&tt feltérképezik a széba
johet6, potencidlis ligyfeleket - haza-
iakat és kulfoldieket egyarant -, majd
személves megkeresés Utjan tajékoz-
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tatjak 6ket a dijszabasrol, a lehetséges

kedvezményekr6l (refrakcia), a szol-

galtatasok korér6l, s6t, segitenek a

kalkulaciok elkészitésében is.

Az Uzletek megszerzése mellett fon-
tos feladat az tzleti partnerek megtar-
tasa is. Ez a kapcsolatok rendszeres
4poladsaval (latogatéasok...), kilén -
nem meghirdetett - kedvezmények
nyujtasaval, specialis szolgaltatasok-
kal, folyamatos tajékoztatassal, illet-
ve a killdemény tovabbitasanak eset-
leges zavara esetén azonnali segitség-
nyujtassal érhetd el.

A fuvaroztatbk megnyerésének
egyik eszkdze a kedvezménynydjtas.
Ez lehet meghirdetett, de gyakoribb és
jellemz6 a kulén megallapodéson ala-
pulé megoldéasok alkalmazésa. Persze
ez utobbi els6sorban a tartds lzleti
kapcsolattal rendelkez6 partnerek ese-
tében kap fontos szerepet.

A maésik eszk6z a szolgaltatasnyuj-
tés, illetve az igy vallalt kotelezettsé-
gek pontos, szakszer( és az tgyfél el-
varasainak megfeleld, megbizhato tel-
jesitése. Ez ui. aversenyképesség alap-
vetd feltétele. A fuvarozo, széllitma-
nyozo cégek altaldban széleskori szol-
galtatasrendszerrel allnak partnereik
rendelkezésére. Ezek kozil-a fontosab-
bak:

- aszallitason kivil aruterités és aru-
gy(jtes;

- arukezelés: (at)csomagolas, cimké-
zés, stb.;

- futaskisérés és futasfeligyelet: ta-
jékoztatast ad az aru hollétérél;

- (lgyfélszolgalat;

- ugyfeél- vagy relacidorientalt menet-
rend: a szallittat6 igényeinek figye-
lembevétele a menetrend kialakita-
sanal (ha a szallitds menetrend sze-
rint torténik);

- vamkezelés, vamraktar;

- logisztika, kombiterminal;

- egyeéb specialis és kiilon megalla-
podas alapjan végzett szolgaltata-
sok.

2.2. Kommunikacios politika

A cégek marketingtevékenységének
részeként a kommunikacios politika
feladata a vallalat célpiacan szerepld
(lehetséges) lgyfelek informéléasa és
meggy06zése.

Az aruszallitas és az ehhez kapcso-
16d6 kiegészité tevékenységek (vam-
raktar, terminal, szallitmanyozas) be-
hatarolt tigyfélkore altaldban eleve
meghatarozza, hogy a kommunikaci-
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6s mix elemei kozil melyik alkalma-
z&sa célszerli. Ez egyrészt az Uun. PR
(public relations), azaz a ,,kd6zdénség-
kapcsolatok apoldsa”, masrészt pedig
a személyes megkeresés és ajanlatté-
tel.

A konkrét eszkdzok: a cég megis-
mertetése az Un. kisszorasi mediak
(prospektus, cégismertetd, hirdetés
szakmai lapokban), valamint kiallita-
sok és konferenciak szervezése és/
vagy az azokon vald részvétel Gtjan;
folyamatos kapcsolattartas a naprakész
informacidnyujtas, tajékoztatas Altal.
Nagyszdrasu médiak(radid, tv, hirde-
tés orszagos lapokban)igénybevétele
csak a szélesebb rétegeket érintd, il-
letve a kozérdekl&dést kivalto, nagy-
szabast beruhdzasok megvalositasa
esetében johet szamitasba (pl. Uj és
korszer(, kérnyezetvédelmi szempont-
bol el6nyds, igy a tarsadalmat is érin-
t6 szallitdsi mddok bevezetése). Ez
nagy szerepet jatszhat a vallalat
.Johirének” (goodwill) megalapozasa-
ban, csakigy, mint pl. a sport- és kul-
turélis események, valamint kilonfé-
le egyesiletek szponzoralasa.

Ismert tény, hogy a kommunikéaci-
0s eszkdzok alkalmazasa meglehet6-
sen koltséges. Nagy gondot kell tehat
forditani azok hatékony felhasznalasa-
ra. Ennek megfelel6en kdltségkimélé
megoldés lehet pl. a meglévé izleti
kapcsolatok minél intenzivebb kihasz-
nalésa.

2.3. A tevékenységi kor blvitése.

A piaci ingadozasok, a mindig val-
tozo, kilénbdzd helyen és mértékben

jelentkez6 igények, az esetlegesen
csokkend fuvaroztatdi kedv ellensu-
lyozhatok azaltal, hogy avallalat alap-
tevékenysége (azaz a szallitas) mellett
egyéb, f6leg ehhez tébbé-kevéshé kap-
csolodo, azt kiszolgalo, segité mellék-
tevékenységeket is folytat.

llyen tevékenyseégi teriiletek lehet-
nek elsésorban a szallitmanyozas és a
logisztikai szolgaltatas. A fuvarozé ui.
a komplex szolgéltatasnydjtassal nem-
csak biztosabb alapokra helyezheti
véllalkozéasat, de Gjabb igényeket is ta-
maszthat ezaltal.

igy a ,,tobb labon all6” fuvarozé
véallalatok mar nem csupéan az aru to-
vabbitdsat végzik, hanem ahhoz kap-
csolédoan ellatnak egyéb funkciokat
is: az aru atjanak figyelemmel kiséré-
se, adminisztracio (vdmkezelés, hato-
sagi vizsgalatok, sth. elvégzése), el- és
felfuvarozas, gydijtés és terités, karban-
tartas, javitas, tisztitas, ellatasi és el-
osztasi feladatok atvétele, kombinalt
széllitas, stb.

A kozlekedési vallalatok - més ter-
meld és szolgaltaté vallalatokkal kar-
6ltve - gyakran csomopontjaikra, te-
lephelyeikre integraljak és koncentral-
jak & emlitett szallitmanyozasi és
logisztikai funkcidkat, megalapozva
ezzel az aruforgalmi, illetve fejlettebb
formajaban a logisztikai k6zpontok
létrejottét.

Osszefoglalas
A tanulmany a kozlekedésmarketing

elméleti és gyakorlati aspektusainak
megvilagitasat tlzte ki célul atéma ter-
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jedelméhez képest meglehetdsen szlk
keretek kdzott, néhany gyakorlati pél-
dat kiragadva a sok lehetséges koziil.

A kozlekedés egészét annak szol-
galtatasnyujtasi oldalarol vizsgalta, s
ennek megfelel6en mutatta be az alta-
lanosan érvényes megallapitasokat.

A gyakorlati példak a kdzlekedési
(arufuvarozo) vallalatok marketing te-
vékenységébdl adtak izelit6t. Az is-
mertetett marketingstratégiai célkitd-
zések és eszkdzdk jelentds része szak-
maspecifikus, igy felliletes szemlélés
esetén ugy tlinhet, kevés koze van a
marketinghez. Ez azért van, mert a
kozlekedés teriiletén - adaptacio hia-
nyéaban- nem igazan alkalmazhat6k a
»klasszikus” marketing elemei, eszko-
zei és megoldéasai, hiszen azok elsé-
sorban atermel véllalatokra alkalma-
zottal! alakultak ki. A marketingmun-
ka szerepe és feladata itt mas megko-
zelitésben vizsgaland6: nem a konk-
rét termék, hanem az elvont termék,
azaz a szolgaltatasnyujtas vonatkozé-
saban.

Mindenesetre képet kaphattunk ar-
rol, hogy a megfelel6 marketingstra-
tégia kialakitasa és alkalmazéasa, azaz
a vallalat piackonformabba tétele a
kozlekedésben is meghatarozé szere-
pet jatszik, amennyiben a szolgaltato
tevékenységre koncentralunk.
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[1] Kotler. P.: Marketing management. M{szaki
kiad6, Budapest 1991.

[2] Bokor Zoltan: A keresked6 vasuti koncepci6
megvalodsitasa a gyakorlatban. Diplomatcrv
dolgozat, 1995.
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KADAR PALNE - HORVATH GYORGY

Ilyen aron hianyzik

egy délkelet magyarorszagi RO-LA-terminal?

A Kozlekedéstudomanyi Szemle
XLVI. évfolyam I. szdméaban (1996)
jelent meg eh: Rigdo Mihaly (Koézuti
lgazgatosag, Szeged) irdsa ,Egy hi-
anyz0 délkelet magyarorszagi RO-LA-
terminalért” cimmel, melyben egy
Nagylak térségében megépitendé ter-
minal kialakitasat javasolja.

A kiskundorozsmai RO-LA-termi-
nal megvaldsitasaban a MAV Uzlet-
igazgatésdg (Szeged) Beruhdazas-
lebonyolit6 Irodaja az el6készitd tevé-
kenységtél a forgalombahelyezésig
nyomon kdvette és irdnyitotta a beru-
hazas megsziiletését.

Ezdton kivanunk élni a lehet8ség-
gel és hozzaszdélni az emlitett cikkben
megfogalmazottakhoz.

1. A kombindlt fuvarozas és a
terminalok telepitése

A kombinalt fuvarozas az iparilag fej-

lett orszagokban mar régota alkalma-

zott &ruszAllitasi rendszer. A RO-LA-
terminal telepitésének alapvetd feltét-
elei:

~ tranzit atirdnyokndal helyezkedjen
el, ahol megoldhaté a kozut és a
vasut csatlakozésa;

- lehetéleg mar a hatar kozelében cél-
szer(i a kozuti jarmiveket vasltra
terelni.

A hazénkat atszel6 tranzit kamion-
forgalom Eszaknyugat-Eur6pat Dél-
kelet-Europaval koti 0ssze az E60,
E75, E64 Gtvonalakon. A forgalom je-
lentés hanyadat Hegyeshalom,
Réabnflizes, valamint Rdszke, Nagy-
ink és Tompa hatarallomésok bonyo-
mitjak le.

E szallitdsi mdod alkalmazasénak
elényei;

a kozutak tehermentesitése a nehéz

gépjarmiivek forgalméatdl;

kornyezet-terhelési artalmak csok-
kentése:

- energiatakarékossag;
- akozuti kozlekedés biztonsaganak
novekedése.

A francia, német, svajci, olasz, oszt-
rak vasutakat - e szallitéi mod alkal-
mazoit - orszdgaik kormanya kulén-
féle kedvezményekkel folyamatosan
tamogatja (dotacié, kedvezményes
ad0zas).

2. Kiskundorozsma RO-LA-terminél
telepitése

1992. november 8-t6l - Kkisérleti jel-
leggel - csak hétvégeken Szeged-Ti-
sza pu.-Wels (Ausztria) viszonylatban
indult meg a kamionszallitds. 1993.
majus 23-t6l mar napi 4 par kamion-
szallité vonat kdzlekedett. Szeged-Ti-
sza pu. nagyobb forgalmi igényeket
nem tudott kielégiteni. A forgalom
meginditasat a meglévd létesitmények
felhasznaldsa miatt viszonylag ala-
csony raforditassal lehetett megolda-
ni. Nagy héatranya volt, hogy a péalya-
udvar Szeged varos belteriiletén van,
a kamionok jelentds mértékben zavar-
ték a belvéaros forgalméat. Mar a legel-
s6 elképzelések is a véglegesen meg-
épl6 termindl helyét Kiskundorozsma
vasutallomason jeldlték Ki.

1986-ban a MAV Tervez6 Intézet
készitett tervet a kamionrakodo Ki-
alakitasara, melyre a MAV épitési en-
gedélyt is adott. Az épités akkor pénz-
tgyi okok miatt elmaradt.

Az 1990-ben elkésziilt Szeged vas-
Uti csomopont fejlesztési tervében
szintén szerepel Kiskundorozsma al-
loméson kamionrakodé termindl léte-
sitése.

1992-ben dontésel6készit6-tanul-
manyterv, 1993-ban egyszer(sitett en-
gedélyokirat, majd ezt kdvet6en enge-
délyezési és kiviteli terv készilt.

El6z6ek alapjan nyugodtan allithat-
juk, hogy atermindl telepitésével kap-
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csolatos el6készitd munka a leg-
messzebbmendkig figyelembe vette az
adottsdgokat és a lehet6ségeket.

Az egyes tervfazisokban atervezok,
a beruhazo, a lebonyolit6 a sziikséges
egyeztetéseket végrehajtotta az érintett
hatésdgokkal, szakhatdsagokkal, illet-
ve intézményekkel. Tobb alkalommal
hivtunk 0ssze vagy vettiink részt
egyeztetéseken, bejarasokon, melye-
ken a Szegedi Kozuti lgazgatésag is
képviseltette magat, megadta allasfog-
lalasat.

A terminal telepitésében vasuati
szempontbdl elsésorban az a tény jat-
szott kozre, hogy Kiskundorozsma al-
lomas a (Budapest-)Cegléd-Szeged
egyvaganyu villamositott vasuti févo-
nal kdzépallomasa, korlatlan személy-
és aruforgalomra megnyitott allomas,
ahol korszer(i D55 tipusd biztosito-
berendezés Gizemel, mely be van kot-
ve a kozponti forgalomellen6rzési
rendszerbe. A nyilt vonalon énmiko-
dé, vonatbefolyésolasra kiépitett tér-
kdzbiztositd-berendezés lizemel.

Az allomasi vaganyhalézat, a
biztositéberendezés, a fels6vezeték
kismértéki bontasaval, atalakitasaval,
valamint kiegészitésével a RO-LA-
szallitas kovetelményeinek megfelel§ ]
miiszaki adottsagokat lehetett megte-
remteni.

3. Kiskundorozsma RO-LA-terminal
forgalmi adatai

A termindl jelentds vonzast gyakorol
a Csongrad megyén kivili hataratke-
I6helyekre is, a Békés megyei Gyula-
nal és a Hajd-Bihar megyei Artandnal
belép6é kamionokra. 1993 év méasodik
félévében a RO-LA-t igénybe vevd
kamionok 60%-a Nagylak, 25%-a
Gyula, 15%-a Artand hatéaratkelghely-
rél érkezett. Artand esetében Gtadot
kell ajarm( Gzemeltet6jének fizetni,
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ezért a forgalom jelentds része attevo-

doétt Gyulara.

A terminal kapacitasat az allomas
és a f6évonal forgalmi lehet6ségének
figyelembevételével négy par vonat
napi kozlekedésére méretezték, ami
éves szinten 2x35040 db (oda-vissza
atiranyban) jarm( vas(ton torténd
szallitasat teszi lehet6vé 100%-os Ki-
hasznaltsag esetén.

(A szdllitasi igények csOkkenése
miatt 1994 januarjatél napi két vonat-
parkdzlekedett, melyben szerepetjat-
szott a kiadott tranzit Utengedélyek
szama.)

Az 1993. augusztus 01. 6ta dssze-
sitett szallitasi adatok az 1. tdblazat-
ban lathatok.

A tablazat adatait tekintve az érke-
z0 illetve indulé vasuiti szerelvények
atlagos kihasznéaltsaga: 72%.

A 2. tablazat a hataratkel6helyek
forgalmi adatait mutatja be. E tabla-
zat adataibdl levonhat6 kdvetkezteté-
sek:

- a Roszkénél be- és kilépé kamio-
nok szama messze elmaradt a ma-
sik két hataratkel6helyet igénybe-
vev8k szamahoz képest az embar-
go illetve a balkani polgarhabori a
kozel-keleti forgalmat Romania te-
riletére kényszeritette at;

- az 1995. 12. és 1996.01. havi adatok
Roszke hataralloméas forgalmanak
novekedését mutatjak, ami az embar-
g6 megszlinésével illetve abéke meg-
teremtésével hozhat6é ésszefliggésbe
(ez részben a kozel-keleti kamionfor-
galom visszatértét jelenti Szerbia te-
riletére, valamint az itteni forgalom
ismételt megindulasat);

- 0Osszességében a hdrom vizsgalt ha-
taratkel6hely egyiittes forgalmaban
Iényegi valtozas nem tortént, a
nagylaki és a gyulai hataratkel6he-
lyek forgalmanak cs6kkenését el6-
z6ek idézhették el6, vagyis Roszke
felvette a masik két atkel§ forga-
lomcsokkenését;

Osszesitett szallitasi adatok 1993. Vili. 1-tol

Kamion (db)
id6/jarm érkez6 induld
1993.év 5.857

4.537
1994 .év 12.962

12.017
1995. év 13.128

11.950

- atompai hatarforgalomrdl adatok-
kal nem rendelkeziink, nagysagren-
dileg a roszkei adatokéval azono-
saknak becsuljuk.

Kedvez6tlen a helyzet, ha a kamio-
nok szamat a tervezett kapacitashoz
viszonyitjuk:

1993. 6v (6ik.) 5 857/35 040 x 5/12 =12 90

(ind.) 4 537/35 040 x 5/12 = 31,1%

(5 hénapos tizemelés)

1994. év (oik.) 12 962/35 040 = 37,0%
(ind.) 12 017/35 040 =34,3%
1995. 6v (Cric.) 13 128/35 040 = 37,5%
(ind.) 11 950/35 040 = 34,1%

A szamitads igazolja, hogy a
Kiskundorozsman {izemel6 terminal
kihasznaltsaga még ndvelhet6.

Kiskundorozsma RO-LA-terminal
éves kapacitasat a 3. tablazat mutatja.
A RO-LA-terminal a harom hataral-
loméason be- és kilépé kamionok
20-30%-at tudta volna évente elszal-
litani.

A 4. tablazat adataibdl kideril hogy
a be- és kilép6 kamionok 8-10%-a tar-
tott igényt a RO-LA-rendszer( szalli-
tasi mddra.

4. Terminal létesitése Nagylak
térségében

1995 decemberben a Szegedi Kozuti
Igazgatdésag megkeresésére Irodank (a
MAV Rt. Beruhazasi Szakigazgato-
sag, Beruhazaslebonyolito Iroda, Sze-
ged) véleményes anyagot allitott 6ssze
a Nagylak térségébe telepitendd RO-
LA-terminéallal kapcsolatban, melyben
a rakodo e térségben torténd telepité-
sét nem tamogattuk a kdvetkezék mi-
att:

a) ismereteink szerint a roman vasut
is foglalkozik RO-LA-terminal létesi-
tésének gondolataval Bukarest vagy
Arad térségében;

b) ismeretes, hogy a Szerbiat érint6
embargd megsz(int, igy varhatd, hogy
Torokorszag és Gordgorszag felé (fe-

1. tablzat:
Kocsi (db) Kihasznaltsag
érkez6 indulé (%)
9.418 62,2
9.450 47,6
15.249 85,0
15.214 79,0
15.821 83,0
15.758 75,8
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161) irdnyul6 forgalom el fogja kertlni
a Romanian keresztiil haladé atiranyt
és a kedvezdbb Utviszonyokkal rendel-
kez6 Roszke (vagy Tompa)-Belgrad
Utvonalakra visszaterel8dik. Ez vérha-
téan a kiskundorozsmai RO-LA-for-
galméanak novekedésével jar;

c)a forgalom athelyez6dését aroman-
bolgér hataratmenetben kialakult tébb
napos varakozasi id6 is sejteti;

a) tapasztalataink szerint a romaniai
Utallapotok nagyon rosszak, a Kozel-
Kelet fel6l érkez6 jarm(ivek inkébb el-
kerillik Roméaniat, igy Magyarorszag-
ra Roszkénél vagy Tompanal lépnek
be:

e) egy Nagylakra épitendé RO-LA-ter-
minal el6re meg nem hatarozhato for-
galomcsokkenést jelentene Kiskun-
dorozsma terminal vonatkozasban,
ami a mar elkészilt beruhdzas gazda-
sagossagat -jogtalanul - kedvezétle-
ndl érintené;

f) Nagylakrol induld vasiti szallitas
megteremtésének feltételei a szdba-
johetd vasutvonalak vizsgalataval:
*Nagylak allomas jelenlegi geometri-
ai kialakitasa - a vaganyok ivessége
miatt - nem alkalmas RO-LA-szerel-
vények fogadasara. Emiatt min. 450
m hosszUsagu vaganyt kellene épite-
ni, két csoport kitérével, valamint a
kapcsolddo kdzuti 1étesitményekkel. A
sziikséges koltséget 250-300 mFt-ra
becsuljik;

« Nagylak-Makd-Ujszeged viszony-
latban RO-LA-szerelvények kdzleked-
tetését nem tartjuk megvaldsithatonak
a szegedi vasuti Tisza-hid hianya mi-
att. Szeged vasuati csomopont fejlesz-
tési terve tartalmazza a hid megépité-
set is. A munka nagysagrendje tobb
milliardos, tekintettel a Nagylak-
SzO6reg vasutvonal atépitésére és a fej-
lesztési tervben szereplé Sz6reg-Uj-
szeged nyomvonalkorrekciora és az Uj
hid épitésére;
*Nagylak-Mako6-Hoédmez@vasarhely-
Szeged uatiranyon forgalomtechnikai
szempontbhol a szallitds elméletileg
szervezhetd, de az itt kdzlekedd vas-
Uti szerelvények 70 km-rel hosszabb
tavot tesznek meg, mint kdzuton. igy
nem val6szinl, hogy a kamionok
igénybe vennék ezt az Gtirdnyt tébb
okbol is:

» a Magyar Koztarsasag hatérain be-
Iépé kamionok, amennyiben 70 km-
en belil veszik igénybe a RO-LA-ter-
minal vasuti szolgéaltatasait mentesil-
nek az Gthasznalati dij megfizetése
alél. Ez a korilmény Nagylakon, Tém-
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A hatéaratkel6helyek forgalmi adatai

Roszke
Datum be ki
1993. 08. 580 596
09. 575 582
10. 683 703
11 696 587
12, 827 673
5 ho 06ssz. 3361 3141
haviatlag 672 628
1993.éves
(vetitve 12 hora)
8066 7538
1994. 01. 693 708
02. 681 653
03. 808 959
04. 742 739
05. 811 791
06. 877 763
07. 566 571
08. 665 922
09. 760 811
10. 621 591
11 729 651
12. 710 232
1994. év Ossz.
8653 8391
havi atlag: 721 699
1995. 01. 496 528
02. 594 669
03. 587 770
04. 469 703
05. 764 936
06. 598 635
07. 557 689
s 565 1039
09. 886 1074
10. 764 987
11 798 912
12, 1832 2314
1995. év 0ssz.. 8890
155110
havi atlag : 740 938

1996.01.1594 1525

(Az adatokat a VAM és Pénziigy6rség Csongrad és Békés megyei Parancsnoksa-

ga szolgaltatta.)

1993. évi 6ssz.:
(korrigalt)

1994. évi 6ssz.:
1995. évi 0ssz.:

5173

Hatarallomason

Nagylak

be
5066
6033
6694
5467
4712
27972
5594

67133

4471
4716
4845
4600
4867
5259
5355
6071
6932
7477
7245
6031

67869
5656

4642
5356
4946
5737
5742
5453
5174
4923
6181
6876
6765
5936
11256

5644
5309

ki
4969
5798
6281
5962
5757
16356
5753

69041

4578
5290
6034
5650
5486
5867
5965
6244
7122
7555
8439
9558

77788
6482

5331
7044
6709
6926
6782
6494
6943
6397
6796
7718
7775
7783
67731

6892
3242

Gyula

be
3639
3920
4596
3903
4679
20737
4147

49769

4187
4217
5244
5163
4961
5043
5416
5523
5974
6402
6327
5566

64023
5335

5053
4125
6631
5397
5673
6940
7263
6175
5871
5622
5076
4389
82698

5685
2629

k
2704
2955
3302
3480
3915

16356
3271

39254

3204
3297
3708
3247
3371
3217
3558
4135
4474
4761
4815
4856

46643
3887

3543
5509
4773
4541
5012
5932
6074
4696
5510
6073
5094
4399
68215

5096
10009

2. tablazat

0sszesen
be ki

9285 8269
10528 9335
11973 10286
10066 10029
10218 10345
52070 48834
10414 9653

124968115834

9351 8490
9714 9240
10897 10701
10505 9636
10639 9648
11179 9847
11327 10094
12259 11301
13666 12407
14500 12907
14301 13905
12307 14646

140545
11712

10191
10075
12164
11603
12179
12991
12994
11663
12918
13262
12639
12157
61156

132822
11069

9402
13222
12252
12170
12730
13061
13706
12132
13380
14778
13781
14496
144836

12070 12926

9463

3. tablazat
Kiskundorozsma RO-LA-terminal éves kapadtdsa a hatararalloindsokon belépd kamionszam fiiggvényében

Kiskundorozsma terminél

be- ki-

1ép6 kamion (db)
124968 115834
140545 132822
144836 155110

éves kapacitasa

35040

35040
35040

be ki
%

28,0 30,3

249 264
242 22,6
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pan és Roszkén belépd kamionokat
érinti;
« a kamionok kdzaton kb. 60-70 perc
alatt érkeznek Nagylakrol Kiskun-
dorozsméra. Ez az id6tartam vasGton
160-200 perc, a menetrendi adottsa-
gokat figyelembe véve. (Mako alloma-
son iranyvaltas, személykocsi el6reso-
rozas a fiités biztositasa miatt.) A sziik-
séges vonalatépités hossza 50 km.
Becsult kdltsége: 2 mdFt;
*Nagylak-Makd-Hbédmez6vasarhely-
Szentes-Tiszateny§ Gtirdny esetén az |
el6z6 pontban emlitett koltségekhez
hozzaadddik a Szentes-Tiszatenyd |
vonalszakaszon Kunszentmarton-
Nagyt6ke allomaskdz 10 vkm hosszi- i
sagl vonalrész, Kunszentmarton allg-1
mas atmené févaganyanak, és Kun-
gyalu-Kunszentméarton 4allomasok j
k6zotti 2 vkm hosszlsagu vonalrész
atépitési koltségei. Becslésiink szerint
prognosztizalt aron az 1996-98 évek-
re 1 mdFt sziikséges.
*Nagylak-Mez6hegyes-Kétegyhaza
Utvonal esetén a nagylaki terminal és!
a Szajol-Lokdshaza févonal kézott 60
km hosszlsagl vaganyatépités szlk-;
séges.

El6z6ek alapjan RO-LA-terminal
létesitését Nagylak allomason nemp -
vasoljuk!

5. Uj RO-LA-terminal létesitése

El6z6ekben leirtak alapjan egyértel-

m(, hogy

- Kiskundorozsma RO-LA-terminél
kihasznalatlan kapacitasat csékken-
teni kell,

- Nagylak térségében nem szabad
RO-LA-terminalt kiépiteni.
Ismereteink szerint a KHVM kom-

binalt szallitasokkal foglalkoz6 oszta
lya a kdzelmultban vizsgalta Békés-
csaba vasutalloméson 1991-ben léte-
sult kereskedelmi telep RO-LA-forga-
lomra tértén6 megnyitasat. Valoszind
mint meglévd létesitmény kisebb be-
ruhéazasi koltséggel valodsithatd itt meg
egy termindal, mint példaul Nagylak
térségében.

6. Kiskundorozsma RO-LA-terminél
kdzuti megkozelitési lehet6ségének
javitdsa

Az M 43 autdpélya tervezésével dssze
fliggésben rendszeresen felmerdl
Kiskundorozsma allomas, illetve ;
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. , . 4, |8blazat:
lgény a RO-LA-rendszeru szallifasra
Kamion (db) Roszke. Nagylak, Gyula
RO-LA szerelvényen hatarallomasokon
indul6(db) érkezd(db) be- ki
66 kamion (db) Yo
1993.év
(5 hénap) 4537 52070 8,7
55857 48264 121
1994.év 12017 140545 8,6
12962 132822 9,8
1995. év 11950 144836 8,3
13128 155110 8,5
atlag: 85 101

OROSZ KAROLY

A vasuiert

Az egykori zahonyi alloméasfonok viharos élete

Erdekes, a magyar térténelem és vas-
Uthistéria szempontjabol is hézagpot-
16 kényv jelent meg a Matészalka és
Zahony varosok Onkormanyzatainak,
aTIB kelet-magyarorszagi Szerveze-
tének és az 1956-o0s forradalom Haj-
du-Bihar Megyei Kutatocsoportjanak
tamogatasaval.

Legszivesebben minden magyar
embernek elolvasasra ajanlanam a
Debrecenben kiadott alig szazoldalas
»A vasitért mindhalalig” cim( kote-
tet, melyb6l Szlics Sandor 1956-0s
zdhonyi allomasfénok életével ismer-
kedhet meg az olvasé.

A regényes és tipikusan kelet-eu-
ropai, magyar életutat korabeli hiteles
dokumentumokkal kiegészitve Filep
Tibor rendezte kotetbe. A kdtetben a
ma Norvégidban él6 Sz(ics Sandor
emlékezik vissza a Trianon altal ke-
serves pokoljarasra kényszeritett ma-
gyarok sorsara, akik barmi jé volt a
sorsuk az Uj allam-alakulatokban, azért
az anyaorszaghoz érthet6 okok miatt
mindig visszavagytak.

Maga Szlics Sandor is, aki szolgalt
a csehszlovak hadseregben és a cseh
vasuton, majd a torténelem fintorabdl
amagyar hadsereg és a magyar vas(t
kovetkezett. A Il. vilaghabord utani
magyar Ujjaépitésbél, a vasut helyre-
allitasdbol ugy vehette ki részét, hogy
magyarsagat, hitét, vasutas hliségét
sosem akarta feledni. Pedig nagy volt

a csabitas! Az AVH hirhedt szerveze-
tének kényszeritéseit csak kevesek tud-
tdk emelt fével, becsuletik sérelme
nélkul elkerilni.

Szlics Sandor, Bebrits kozlekedési
miniszter és az 50-es évek kegyeltje-
ként, kitlintetettjeként se feledte hon-
nan indult: mindig megmaradt a kis-
embert is tisztel6, a magyarsagat és
hitét is megtartd fegyelmezett vasutas-
nak. Pedig mennyi csapdat, kényszer-
palyat allitott szamara az élet és az
AVH mindeniitt feltind besigd halo-
zata. A fenndllé rendszerrel szemben
kellett embernek maradni, s ez nem
volt kénny(, botlasok és csabitasok
nélkuli at szdméra sem.

Az 1956-o0s forradalom vérzivata-
ros id6szakdban is a vasut és a haza
iranti h(iségérdl adott Szlics Sandor al-
loméasfénok példat. A zahonyi vasuta-
sok segitségével - ha ideiglenesen is
- de ritka batorsaggal és leleményes-
seéggel feltartoztattak a vasuton érke-
z8 szovjet &rméadiat.

Az orosz csapatok végul oktéber
utolsé napjaiban mégis bedzonlottek,
s nem lehetett nekik ellendlini.
Z&honybdl a szélrozsa minden iranya-
ba igyekeztek a pancélos csapatok a
magyar varosok, az orszag belseje felé.
A Szlics Sandor altal emlitett egyik
egységgel aprécska kisdiakként ma-
gam is talalkoztam Dombradon, ami-
kor aveliink egyutt az iskola felé tartd

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

kamionrakoddval létesitendd un.
»~6szaki kapcsolat” szikségessége.
Ennek szerepe szintén az, hogy a mar
m(ikod6 terminal megkozelitését, és
kihasznaltsagat javitsa.

Fontos, hogy a Szegedi Kozuti
lgazgatésag Szeged varos szamaéra
megnyugtaté kozuati kapcsolatainak
kiépitését is szorgalmazza e vonatko-
zésban is.

KONYVSZEMLE

id6sebb emberekre a T 34-esek tornya-
bol kiugré fiatal katondk dobtaras gép-
pisztolyukat fogtak és ,,Szuezt” kiabal-
tak. Természetesen nem értettlik mit
mondanak, s 6k hamar visszamasztak
a harckocsikba és apontonhid iranya-
ba elhajtottak.

Jol érezte Szlics Sdndor, hogy hia-
ba hivatkozott a vele tobbszor targya-
16 orosz tisztek el6tt a népakaratra, a
forradalmi témegre - akiknek ugy-
mond nem tudott ellenéallni  a had-
sereg bevonulasanak megakadalyoza-
sat nem fogjak neki megbocsatani.
Mar november els6 napjaiban az
ungvari bortondk foglya volt tébb
magyar forradalmarral. Onnan még
sikerult megmenekilnie, de érezte:
matészalkai otthonaban sem lesz nyu-
galma. S milyen furcsa az élet:
Matészalkan az az AVH-s tiszt hivta
fel a figyelmét a szdkésre - s6t, 6 maga
kisérte ki a hajnali vonathoz -, aki a
figyelésével majd letartdztatasaval volt
megbizva.

Viszontagsagos bujkéalas vette kez-
detét, s mivel nem akarta az ismer6-
soket, a rokonokat bajba keverni, hi-
szen tudta, hogy keresik a rendérok, a
kilfoldre szokést, adiszidalast valasz-
totta sok tiz- meg szadzezer tarsahoz
hasonl6an.

Igen am, de akkor mar a nyugati
hataron a vasfiiggénydn at nem volt
esélye, ezért Jugoszlavia felé vette az
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irdnyt. Els6 probélkozasa nem sikeriilt,
de nem adta fel. Az ismergsok felvila-
gositasait kamatoztatva végiil megle-
het6sen kalandos Gton mégis atszokott
Jugoszlaviaba.

El6bb Palicsra, majd Pancsovara és
Indzsidba keriilt a menekilttaborba,
ahol atitoista elharitas emberei alapo-
san kihallgattak. Aztan az indzsiai ta-
bort az ENSZ megbizasa szerint egy
norveg kuldottség kereste fel, s alta-
luk kerlt a skandinav orszagba Sz(ics
Sandor.

Idehaza tobbszor halalhirét keltet-
ték, s Moldova Gyorgy ,,Akit a moz-
dony flstje megcsapott” cim( szoci-
ografiajadban is ezeket a téves hiresz-
teléseket vette at, s6t Gosztonyi Pé-
ter az ismert svajci magyar torténész
is, pedig az 56-0s0k, s igy Szlics San-
dor visszaemlékezéseit is kozld
"Szemle" a titkos csatornakon akkor
mar eljutott Magyarorszagra és az
Eurépa szamos orszagaban él6 ma-
gyarokhoz.

Akinek a halalhirét keltik, hosszu
életli lesz-tartja a k6zmondas. Sz(ics
Sandor Osléban, Norvégia févaro-
saban telepedett le, és sok tanulas utén
anorvég vasutak magasrangu vezetd-
je lett. Az § irdnyitadsaval m(kodo ter-
vez$ csoport elképzelései szerint ké-
szilt az osloi kozponti palyaudvar.

Az északi orszagha érkez6 magya-
rokat —féként vasutasokat —mindig
segitette, s6t az osldi protestdns ma-
gyar gyulekezetnek is 6 lett az elsé
egyhéaztanacsi elnoke.

Szulei, testvérei csak évtizedek utan
latogathattak meg, de 6 még hosszd
ideig nem tehette a labat magyar f6id-
re. Csak 1990-ben szantadk ra norvég
feleségével magukat, hogy ellatogas-
sanak Magyarorszagra. Matészalkan
korabbi lak6helyén a reforméatusok a
hazalatogaték kérésére Luther Marton
»Erés vara mi Isteniink, jo fegyveriink
és pajzsunk” cim{ koézismert, szép,
protestans énekét énekelték. Ez volt az
els6 ének, amit Sz(ics Sandor 1957-
ben Norvégidba érkezése utan az otta-
ni evangélikusokkal el6szdér énekelt
kdzbsen.

Elment Tarpara is, hogy az ottani
hegyrdl atlathasson Beregszasz felé,
ahol gyermekként nevelkedett. Aztan
Zahony, a régi vasuti szolgalati hely
kovetkezett, de ott mar alig hallottak
réla a hatalmasra ndvekedett csomo-
ponton. S mikor egy ismer6s mégis
akadt, egy illet6 a talalkozast video-
val régzité felesége kezébdl ki akarta
kapni a kameréat, mondvén ,,ne kém-
kedjen itt”. Mindez 1990 tavaszan mar
anakronisztikusnak tlint, de megtor-
tént. Aztan arenddrségen elnézést kér-
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tek toliik a talkapasert és elengedték
Oket. Azota a MAV skandinav
orszagokbeli képviseletét latja el Szlics
Sandor. Turista csoportokkal, izletem-
berekkel mér tébbszor latogatott haza,
s6t szakmai el6adasokat is tartott ha-
zai kozlekedési, vasuti szakemberek
szdmara.

Szlics Sandor vitézkedéstsl mentes,
kiizdelmes élete jol példazza annak a
magyar generaciénak a helytallasat,
akik trianoni sebekkel a lelk(ikben, a
mindent maga ala gy(r6 ideoldgia el-
hatalmasodasa idején is tudtak mit ko-
vetel t6lik a haza. Patetikus népszer(i-
seég-hajhészas helyett nem tettek mast,
csak teljesitették a kotelességiiket.

A visszaemlékezést megorokitd
kotet Tiszalokt6l Matészalkaig,
Zahonyig szinte az egész Eszak-Kelet
Magyarorszag torténetéhez, s féként a
kevésbé feldolgozott 50-es évek és az
56-o0s forradalom Szabolcs-Szatmar
megyei torténéseihez ad szamos ada-
lékot. S ezekhez az atlag magyar em-
ber altal kevésbé ismert dokumentu-
mok kodlcséndznek hiteles héatteret.
Ezért ajanlom féként a honismeret, a
torténelem irant érdekl6déknek min-
denekel6tt az iskolak torténelem tana-
rainak elolvaséasra. A kotet 220 Ft-ért
aNosztalgia Kft. elarusito helyein va-
sarolhaté meg.
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MAV Rt

KOMMUNIKACIOS IRODA

Az utdbbi évek intézkedései azt bizo-
nyitjak, hogy az allam - a tulajdonosi
viszonyon tal —partnerének tekinti a
vasuttarsasagot. Ebb6l csak az kovet-
kezhet, hogy a MAV Rt. partnerként
viszonyul az utasokhoz, a fuvarozta-
tékhoz, illetve az tizleti-gazdasagi élet
vele kapcsolatba keriil6 szdmos sze-
repl6jéhez.

A MAV Rt. szolgaltatasait évente
154 millié utas veszi igénybe, (1. tab-
lazat) a kdzlekedési alagazatok teljesit-
ményébdl 40,5 szazalékkal részesedik.
A tarsasdg a személyszallitasi kinalat
mindségi fejlesztését tlizte ki célul. J6
példa erre az InterCity-program, (1.
abra) vagy az a kdzés munka, amit a
MAYV a telepiilési nkormanyzatokkal
egy(tt a mellékvonalak gazdasagosabb
mikddtetése érdekében hajt végre.

A MAV Rt. még ma is évi 46 millié
tonna arut szallit, (2. tablazat) sanem-
zetgazdasagi aruszallitasi teljesitmény-
b6l 32,7 szazalékkal részesedik. A kon-
szolidalt MAV Rt. a fuvaroztatok sza-
méara is egyre megbizhatébb partner
lesz. Azért dolgozik, hogy gyorsabban,
biztonsagosabban jusson el arujuk az
orszag és Eurépa vasUthalozatan.

MAV Rt. 1995: 15 mlliiarddal ered-
ményesebben

A MAV Rt. 1995-ben 15 milliard fo-
rinttal javitotta gazdalkodasat. Veszte-
ségei még igy is 25 milliardot tesznek
ki, ami azonban kedvez6bb az el6-
irdnyzottnal. Mindez aztjelzi, hogy a
pénzigyi reformmal parosulé Uj gaz-
dalkodasi koncepcio életképes.

A személyszallitas teriletén a nem-
zetkozi, illetve az InterCity forgalomban
kovetkezett be jelentds el6relépés. Az
elévarosi forgalomban kozleked§ sze-
mélykocsik mennyisége és mindsége
erdteljesen rontja a versenyképességet.

Az arufuvarozas feszitett mennyi-
ségi tervei nem egészen, de bevételi

elvarasai teljesiiltek. Ez azt jelenti,
hogy a MAV bosszl évek 6ta el6szor
el tudta fogadtatni megemelt arufuva-
rozéasi tarifait a piaccal.

A tarsasag az eredetileg tervezettnél
tobbet forditott a palyavasuti eszk6zék
karbantartasara, illetve feldjitasara sa-
jat forrasaibol, a romlas folyamatat
azonban igy sem sikeriilt megallitani.

A MAV Rt. korszer(siti eszkdzeit

Az elmult évtizedben a beruhazésok,
a karbantartasok, a gépbeszerzések, a
palyakorszerdsités, illetve -fejlesztés
elmaradasa miatt 300 milliard forint-
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TAJEKOZTATO

MAY Rt

A PARTNER

nyi bels6 adossag halmozodott fel a

MAV-nal. Ezt tetézi, hogy -példaul a

tehervagonok esetében - a hiany és a

folésleg egyszerre jelentkezik.

A vasUttarsasag kozéptava terve
450 milliard forint felhasznalésat ira-
nyozza el6. A fébb projectek:

- a Budapest-Hegyeshalom vonal
rekonstrukcidja;

- a Budapest-Kelebia vonal korsze-
rlsitése;

- logisztikai kdzpontok fejlesztése, a
kombinalt fuvarozas feltételeinek
megteremtése;

- szamitogépes szallitas- és gazdasag-
iranyitasi, menetjegykiadasi rend-
szer létesitése;

2483,0

1743,0

983,2

1933 -954 1995

"(évek)']

. dbra InterCity forgalom alakulasa belfdldi és nemzetkézi forgalomban

/. tAblazat

A SZEMELYSZALLITAS KOCSIOSZTALY SZERINTI MEGOSZLASA

Kocsiosztaly 1990 1991
1. osztaly 15,9 11,7
2. osztaly 192,3 176,5
Osszesen 208,2 188,2

(millié f6)
1992 1993 1994 1995
9,7 8,5 12,2 15,5
161,8 150,0 146,6 138,8
171,5 158,5 158,8 154,3
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2. tablazat

ELSZALLITOTT ARUTONNA

Megnevezés 1990 1991

Elszallitott arutonna 87,4 66,7

- 1998-ra az igényeknek megfeleld
2800 személykocsibdl, 22 ezer te-
hervagonbol, 1350 vontatojarm(bdél
allo park kialakitasa.

Elkésziilt a palyavasuti és a gépésze-
ti reformprogram is

Az elmult méasfél évtizedben a beru-
hazasok, a karbantartasok, a gépbe-
szerzések, a palyakorszerdsites, illet-
ve -fejlesztés elmaraddsa miatt 300
milliard forintnyi belsé addssag hal-
mozddott fel a MAV-nal. Most késziil-
tek el azok aprogramok, amelyek vég-
rehajtasaval a MAV Rt. mar az idén
megkezdheti a vagyonvesztés folya-
matanak megallitasat. Ennek részeként

(millié tonna)
1992 1993 1994 1995
52,9 43,5 443 46,4

avasuttarsasag 28,7 milliard Ft-ot kolt
fejlesztésre az idén. Ebbdl az 6sszeg-
b6l 16,3 milliardot fordit palyavasuti
beruhézésra, atorzshaldzat, a nemzet-
kozi halozat fejlesztésére. Kiemelt fi-
gyelmet kap a Budapest-Hegyesha-
lom, a budapest-kelebiai-vonal fej-
lesztése, 12,5 milliard jut a keresked6
vasutjarm@allomanyanak javitasara.
Legjelentésebb épiletfeldjitas a Bp.
Keleti-palyaudvar teljes magasépit-
ményi rekonstrukcioja, amely el&relat-
hatéan 6t évig fog tartani, és évente 3
milliard Ft-ba keriil majd. Atépitik a
Nyugati palyaudvar homlokzatat is. A
palyavasuti fejlesztésben kiemelt sze-
repet kapnak a nemzetkdzi torzshalo-
zati vonalak. Klonds jelent6séggel
birnak a budapest-bécsi vasutvonal re-
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konstrukciés munkalatai, melyek le-
het6vé teszik a két févaros kozotti két
ora alatt val6 eljutast.

A kocsibeszerzéseknél a MAV a
gazdasagossagi szempontokat tartja
szem el6tt, buzaszallitokocsit szerez
be, és 51 motorkocsit Ujit fel. Ezeket
keresik legjobban a fuvaroztatdk, s
ezek a legalkalmasabbak a nagyobb
témeg( szallitasokra és a bérleti dijak
csokkentésére. Az elévarosi forgalom-
ban 100-150-nel tobb kocsitjavit ki a
MAV, mint korabban.

A MAYV versenyképessége javitasa
érdekében szamos 0j szolgéaltatast ve-
zetett be az elmalt id6szakban. igy az
»&jszakai ugrast”, valamint a szamito-
géppel tamogatott 0 iranyitasi rend-
szert, mely lehet6vé teszi a kiildemé-
nyek felligyeletét a megrendelésekt6l
aszallitasok befejezéséig. A MAV Rt.
készil ajulius 1-el bevezetett hétvégi
kozuti teherfuvarozas korlatozasabol
ered6 feladatok teljesitésére. Terveik
szerint un. dtemel8 kombinal RO-LA-
vonatokat kozlekedtet Sopron és
Zahony, valamint Horvatorszag és
Zahony kozott.
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EGYESULET! HIREK

A Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet

Kozlekedésegészségligyi Szakosztalyanak
Bemutatkozé Nyilatkozata

Mai vilagunkban a kozlekedés a tar-
sadalmi lét egyik alapvet6 infrastruk-
turalis eleme. Az ezzel jar6 miszaki,
technikai, szervezési és biztonsagi fel-
tételrendszerben az emberi tényez6
meghatarozd. Szilkséges tehat, hogy
az egészségligy 6nallé disciplinaban
egyesitse az ember és a kozlekedés
kolcsbnhatasat.

A kozlekedés-egészségugy gydijté-
fogalméba minden olyan szakteriilet
beleértendd, amely barmely vonatko-
zasban a kozlekedéssel és az ember-
rel 6sszefligg. Egyesuletiink felismer-
ve ennek rendkivilijelentéségét, lét-
rehozta a Kozlekedésegészsegiigyi
Szakosztalyt. Ennek célja, a kdzleke-
dés-egészségiigyon beliil 6sszehozni,
dsszehangolni és megismertetni
mindazon szakterlleteket, amelyek
érintettek a kozlekedés altal. Ez a cél
akkor valik valéban az egész kozle-
kedéstudoméany hasznara, ha egyben
vallalja a kdzvetit6 szerepet am(isza-

ki, technikai és szervezési tudoma-
nyok felé.

A kozlekedés-egészségligy gydjtd
elnevezés, természetes és szerves ré-
sze atraumatoldgia, a sirgdssegi ella-
tas, a mentés, ezen belul a tdmeges
mentés és katasztrofa elharitéas, apszi-
cholégia, az igazsagligyi orvostan, to-
vabbé a biztonsagot szolgal6 alkalmas-
sag-vizsgalé tudomanyok, a kézleke-
déshdl eredd élettani kévetkezmények
megismerése - és a medicina minden
4ga, amely a kdzlekedéssel 6sszefiig-
g6. A felsorolas isjelzi, hogy egy szer-
tedgaz6 integralast igénylé discip-
linardl van szé.

Egyesiletiink 0j szakosztalya az
elsé lépést jelenti ennek a fontos tu-
domanyagnak a megfogalmazasaban,
megismerésében. Nem protokoll-szer-
vezet kivanunk lenni, hanem a valo-
sagos hid szerepét vallaljuk az orvos-
tudomany agazatai kdzott, és a kozle-
kedéstudomany mas teruleteivel hasz-

nos informacidkat szeretnénk cserél-
ni. Szakosztalyunk tervszer(ien kivan
minden, atudomanyagunkban érintett
szakmai teriiletet és személyt megke-
resni, felkérni az egyuttm(kddésre. Az
els6 id6szakban a szervezet kialakita-
sat szorgalmazzuk, a szakmai "partne-
reket" kivanjuk megszdlitani. Felada-
tunk: szervezett keretek kozott egy
forum létrehozésa, amely lehetévé te-
szi a kdzlekedés-egészségiigy tudoma-
nyos ismereteinek publikalasat. Var-
juk a kozlekedés-orvostan és mas koz-
lekedés-egészségligyi tudomanyokje-
les miveldit és felajanljuk a kozveti-
tést az "0j" tudomanyag integraléda-
sahoz. Feladatunkat egyetlen vezérlg-
elvben lehetne megfogalmazni: Cé-
lunk, az, hogy minden koézlekedd em-
ber épen, egészségesen jusson el a
kozlekedésben uticéljahoz.

Kozlekedéstudomanyi  Egyesilet
Kozlekedésegészségugyi Szakosztalya
Kelt: Budapesten, 1996. janius 28-an
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Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
Kozlekedésegészségligyi Szakosztalya
1996-1997 évi programja

1. Kibdvitett elndkségi iilés a tandcsada testillet
részvételével

Program- és munkaterv ismertetése,
megtargyalasa

Vezeti: elndkség

Helye: MTESZ Székhaz

Id6pont: 1996. szeptember masodik
fele (IX. 20.)

2. Kerekasztal megheszélés

AKHVM-MAYV, a BM és a HM egész-
ségugyi ellato szolgélatat, intézménye-
it érint6 valtozasok, jovékeép.

Vezet6: Hartmann Kéaroly - KHVM
Kapcsolodé el6adasok: dr. Villanyi
Ferenc - HM, dr. Doleviczényi Péter
- BM, dr. WolIfl Jézsef es dr. Tallosy
Imre - MAV

Idpont 1996. oktober vége

3. Kihelyezett elndkségi lés

Kapcsolatkialakitds a Dunantuli regi-
ondlis KTE szervezetekkel

Szervez8: Bujdoso Attila KTE megyei
titkar

El6add: dr. Tekeres Miklés KTE -
KESZ tarselnok

Helye: Pécs

Id6pont: 1996. november vége

rrrrr

EIndkségi ulés és vacsora

Beszamold és az 1997. évi tervek meg-
targyalasa

Felel8s: dr. Wolfl Jozsef elndk
Helye: Budapesti Palyagazdalkodasi
Igazgatosag

Id6pont 1996. december vége

5. Kihelyezett elndkségi iilés

AKTE - KESZ-t dr. Talldsy Imre f6ig.
féorv. fogadja

Felel6s: dr. Wolfl J6zsef (a méjusi tu-
domanyos konferencia el6készitése)
Helye: Budai MAV Korhaz

Id6pont: 1997. februar

6. Dr. Stettler Mihly orvos alezredes fogadja a
KESZ képviseldit

Dunéantili megyei szervezeteknél be-
mutatkoz6 symposium tagtoborzo
Felel@s: Dr. Dulin Jen6 -K6zlekedés-
biztonsag és a drog

Helye: Tata - edz6tabor

Id6pont: 1997. marcius

7. Orvosok a Kdzlekedés Biztonsagaért - a
Szentkereszty Alapitvany rendezvénye

Csatlakozas és bemutatkozas, tagto-
borzés a Tiszantali szervezetek teri-
letén

Felelfs: dr. Vitaszek Laszl6 elnfkségi
tag

El6ad6: dr. Nemes Gyorgy és dr.
Vitaszek LaszIo

Helye: Békéscsaba

Id6pont: 1997. aprilis

8. Kbzlekedésegészségiigyi tudomanyos
konferencia

Kardiogén shock - Traumatoldgia -
Betegszallitas - Siirgésségi betegella-
tas - Kozlekedés psycholégia
Szervez0: dr. Szantho Miklos titkar
TémafelelGs: dr. Széplaki Ferenc, dr.
Nemes Gyorgy, dr. Farkas Imre, dr
Tari Peregrin, dr. Tekeres Miklds, dr.
Dulin Jené

Helye: Balaton8szdd, Miniszterelno-
ki Hivatal tidiilgje

Idépont: 1997. majus (két napos)
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9. Vezetbségvalasztd kozgylés

Beszamolé az éves tevékenységrol
Szervez6: Katona Andrads KTE f6tit-
kar

Helye: MTESZ Székhaz

Id6pont: 1997. junius

Képviselet rendezvényeken, a KESZ
megalakuldsdnak bejelentése

L. All. Magyar Orvosnapok keretében
megrendezésre ker0l6 Sirg6sségi Betegellatas
¢. forum

FelelGs: elndk, titkar

Helye: Atrium Hyatt szalloda

Id6pont: 1996. julius 5. 10.00 6ra

(kerekasztal megbeszélés: dr. Tekerei

Miklés)

KESZ részvétel:

- bemutatkozas, a KESZ céljanak
programjanak ismertetése

- tagfelvételi lehet6ség

2. MIOT XI. Kongresszusa

Megalakulas bejelentése, bemutatko
z4s, tagfelvétel

Felel8s: titkar

Helye: Debrecen

Id6pont: 1996. aug 21-23.
Résztvevd elndkségi tag: dr. Vitaszel
L&szIo

3. Katasztréfa-medicina Konferencia

Felel6s: elndk, titkar

A konferencia programjaban is részt
vevl elnbkségi tag: dr. Villanyi Fe
rene

Felel6s: elnok, titkar

Id6pont: 1996. november 3.
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Résumé

Dr.Attila Rixer: Les éléments de la situation de concurrence dans le domaine de I'Economie de production du

transport des marchandises dans le transport combing rail-roOULe ... 281

La premiere partie de I'article a été publiée dans le numéro 5. du notre périodique spécial. L'auteur analyse les relations
des frais des associations du transport combiné rail-route et sur la base de cette analyse i présente les suggestions
accumulées.

Dr.habil Gyodrgy>Westsik: La télématique et le transport intégré par ordinateuUr...coieiiieisensee e 287
L'auteur présente la relation existant entre la télématique et le transport intégré par ordinateur (CIT). Il étudie la
méthode, le systéeme du CIT et les pas principaux du développement du transport intégrer par ordinateur. La partie
finale présente que la télématique peut réaliser aujourd'hui aussi le systeme du CIT.

Janos Juhasz-Stéphane Espié: La présentation du modele de simulation du trafic ARCHISIM ......ccccceevvvennnen. 293
Le but de cet article est de présenter le modele de simulation du trafic ARCHISIM, qui a été développé dans l'institut
de recherche francais INRETS, qui est appropriée tant a I'étude du maintien des participants de la circulation, qu'a
I'investigation comparative du proces de la circulation.

Zoltan Bokor: Prestation-marketing dans [a CIrCUlation ... e 301
L'étudiant passant I'examen de docteur dans I'Université Technique de Budapest & la Chaire Economie des Transports
analyse la théorie et la pratique du transport-marketing.

Mme.Palné Kaclar-Gyorgy Horvath: A quel prix manque un terminal dans la partie sud-est de la Hongrie ...305
Un article, publié dans le 1. numéro de la revue spéciale Kozlekedéstudomanyi Szemle s'occupait de la nécessité d'un
terminal dans la partie sud-est de la Hongrie. Les auteurs expliquent leur opinion concernant ce theme.

Karoly Orosz: La vie tempétueuse du chef de gare ancien de ZANONY ..o 308
L'article présente le cours de la vie de Sadndor Sz(ics, qui était le chef de gare en 1956 sur la base d'une livre publiée
récemment avec le titre "Jusqu'a la mort pour le chemin de fer".

- MAV SA - le PARTENAIRE

- MAV SA. 1995: plus efficace avec une somme de 15 milliards de HUF
- la MAV SA modernisera ses moyens

- le programme de la voie ferroviaire et mécanique été élaboré.

Surmmary

Dr.Attila Rixer: The elements of the operating economic competition state of the combined road-rail

transport shown by the example of the RO-LA (rolling highway) transport, Part Il 281
The first part of the article was published in the 5. Issue of the journal. In this paper the author analyses the cost-
relations of the associations of the combined road-rail freight transport and he presents the recommendations to be
made on the basis of this analysis.

Drhabil. Gydrgy>Westsik: The telematics and the transport integrated with the aid of computers.......cccocee.e. 287
The author presents the relations existing between the telematics and the transport integrated with the aid of computers
(CIT). He investigates the method and the system of the CIT, and the main steps of the development of the transport
integrated with the aid of computers. The final part shows that the telematics can today also realise the CIT system.
Janos Juhasz - Espié Stéphane: The presentation of the traffic simulation model ARCHISIM ..o, 293
The purpose of the article is to present the traffic simulation model ARCHISIM to be under development in the French
research institute INTRETS, which is suitable both for the investigation of keeping the participants of the transport
process and for the investigation of the comparison of the transport llow and transport processes.

Zoltan Bokor: Service-marketing in the field of the transSpoOrtation ..., 301
The student candidate for a doctor's degree on the Technical University of Budapest on the Transport Economy Chair
analyses the theory and practice of the transport-marketing in the article.

Mrs.Palné Kadar - Gyorgy Horvath: At what price a ROLA terminal does fail in the

SOULN-BASTEIN PATT OF H UM GATY 2 ittt bbbt bbbt st ekt e bt b bt eb bt s bt eb e ebe e b 305
In the 1 Issue of the journal Kézlekedéstudomanyi Szemle an article has dealt with the necessity of a terminal in the
south-eastern part of Hungary. The authors describe their opinions concerning this theme.

Karolv Orosz: The stormy life of the previous station-master 0f ZANONY ..o 308
The article shows the path of life of Sdndor Sziics the former station-master of Zdhony in 1956 on the basis of the book
published recently with the title "To the very end for the railway".

Communication Office 0f the MAYV Share COMPANY ....oiiviveeieeceeceecee et 310
- the MAV share company

- MAV share company 1995: more successfully with a sum of 15 billion HUF

- the MAV share company modernises its tools

- the reform program for the track-railway and for the engineering has been elaborated
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Zusammenfassung

Di: Rixer, Attila: Elemente der betriebswirtschaftlichen Wettbewerbslage der kombinierten Giterbeférderung
auf der Schiene und StraBe am Beispiel der ROLA-BefOrderUNg...ccccciiiiiieinieiiieisesse e 281
Der erste Teil des Artikels erschien in der Ausgabe Nr. 5 unserer Fachzeitschrift. Im vorliegenden Teil analysiert der
Autor die Kostenverhaltnisse der Eisenbahn- und Kombigesellschaften der kombinierten Guterbeférderungen und
stellt die aufgrund der Analysen sich ergebenden Vorschlége vor.

Dr. liabil IVestsik, Gyorgy Die Telematik und die mit Computer integrierte Beforderung......ccccooevvvvivecncnccnnnns 287
Der Autor beschreibt die Beziehung zwischen der Telematik und der mit Computer integrierten Befdrderung /CIT/. Die
Methodik und das System von CIT sowie die Hauptereignisse der Entwicklungen der mit Computer integrierten
Befdrderung werden untersucht. Der abschlieBende Teil stellt vor, daR durch die Telematik bereits heute das CIT-
System entsprechend realisiert wird.

Juhész, Janos - Stéphane Espie: Vorstellung des verkehrssimulierenden Modells ARCHISIM.......cccccovovvvinee. 293
Das Ziel des Artikels ist die Bekanntgabe des im franzdsischen Forschungsinstitut fir Verkehr INRETS unter Entwicklung
stehenden Verkehrssimulationsmodells, welches zur Studierung des Verhaltens der Verkehrsteilnehmer, sowie zur
Vergleichspriifung der Verkehrsstrome, der Verkehrsprozesse gleichermalien geeignet ist.

Bokor, Zoltan: Dienstleistungsmarketing im VerkehT. ... s 301
Der Doktorandus-Student an der Verkehrswirtschaftlichen Fakultat der Budapestet-Technischen Universitat analysiert
im Artikel die Theorie und die Praxis des Verkehrsmarketing.

Kéadar, Palné - Horvath, Gyorgy: Fir welchem Preis fehlt ein ROLA-Terininal in

der SUd-0StHCNEN REGION U NGATNS .. ittt bttt b e b e bt s beseesb e be b e se et e e e e eneebeebeebeebeabesbenbens 305
In der Ausgabe Nr. | der K6zlekedéstudomanyi Szemle aus diesem Jahr befasste sich ein Artikel mit der Notwendigkeit
eines ROLA-Terminals in der siid-6stlichen Region Ungarns. Die Autoren schreiben ihre Meinungen im Zusammenhang
mit diesem Thema.

Orosz, Karoly: Das stiirmische Leben des ehemaligen Bahnhofvorstehers von Zahony........ccocoeniiciinnnns 308
Der Artikel stellt den Lebenslauf des Bahnhofvorstehers Sandor SZUCS aus dem Jahre 1956 aufgrund des unléngst
verdffentlichten Buches mit Titel "Bis zum Tode fiir die Eisenbahn" vor.

KommuniKationSBUIO MAYV A G ..ot b et bt e bbbt b et b et h et e bt r e eb e bt nn b 310
- MAV AG - DER PARTNER

- MAV AG, 1995: erfolgreicher um 15 Milliarden

- Die MAV AG modernisiert ihre Mittel

- Das Reformprogramm der Bahn und der Maschinerie wurde fertiggestellt
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