nem csak a fenntartds és Gizemel-
tetés koltségeit, hanem a hianyzé
alap gyorsforgalmit halézat kiépi-
tését egyszerre kell finanszirozni.
E folyamat megval6suldasanak
azonban ellentmond, hogy realér-
tékben a tényleges raforditasok az

1993-ban a Nemzeti Kozlekedés-

biztonsagi Program elfogadasaval

és a kutatasok szerény anyagi alap-

jainak atmeneti megteremtésével a

KTI-ben végzett kozlekedésbiz-

tonsagi kutatasok komplex maodon,

hosszabb tavra tervezetten voltak
végezhet6k. Olyan kutatasi ira-
nyok keriltek meghatarozasra,
amelyek a kozuti koézlekedésbiz-
tonsdgi tevékenység szinte vala-
mennyi lényeges teriletét feldle-
lik és az utobbi harom év kutatasi
munkainak gerincét képezik.

Ezeket a kutatasi-fejlesztési ira-
nyokat a kovetkez6k szerint cso-
portosithatjuk:

- a kozlekedéshiztonsag human
tényez6i;

- akozlekedésbiztonsag informa-
tikai rendszerének kialakitasa és
mikodtetése;

- akorszerli nemzetkdzi kozleke-
désbiztonsagi tapasztalatok és
modszerek atvétele és hazai
hasznositasa;

- akozlekedéshiztonsag gazdasa-
gi dsszefliggései;

- abaleseti ok- és gdckutatas;

- aszabalyozas-el6készités;

- koncepcid- és struktura-fejlesz-
tés;

orszagos Uthalézaton jelenleg a
1970-es évek végéhez hasonléak.

Felhasznalt irodalom
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- atarsadalmi kezdeményezések
tdmogatasaval kapcsolatos fel-
adatok.

A kozlekedéshiztonsag emberi
tényez6inek vizsgalata soran -
kiils6 szakért6k bevonasaval -
tobb kutatasi téma keretében fog-
lalkoztunk a gyalogosok bizton-
sagaval. A baleseti statisztikai ada-
tok elemzésén talmendéen interja-
kat, kérd6ives felméréseket, hely-
szini magatartasmegfigyeléseket
végeztiink a kovetkez6 témakorok-
ben:

- a gyermekbalesetek okai és
megel&zésik lehetéségei []];

- a gyermekek tapasztalatai és
kdzérzete varosi forgalomban
[2]; .

- id6s gyalogosok hiztonsaganak
javitasa [3];

- az id6s gyalogosok tapasztala-
tai és problémai a vérosi kozle-
kedéshen [4];

- id6s gyalogosok atkelési maga-
tartdsanak helyszini vizsgalata
jelz6lampas atkeresztezédésben
[-U
A téma keretében sor keillt a

fiatal, kezd6 személygepkocsi-vc-

zetdk altal okozott Gn. maganos
balesetek [6] és az id&s szemely-

KTI-ben folyo

kozlekedéshiztonsagi kutatasok

nehany eredménye

gépkocsi-vezet6k jellegzetes ma-
gatartasi hibainak [7] mélyelemzé-
sére, melyet rendérségi helyszine-
lési jegyz6kdnyvek segitségével
végeztiink. Az eredmények alapjan
intézkedési javaslatokat tettlink a
kodzlekedésbiztonsagi propaganda,
az orvosi alkalmassag-vizsgalat, a
gépjarmiivezet6-képzés és a koz-
lekedésre nevelés teriletén.

Kuldn ki szeretnénk emelni azt
az osztrak minta alapjan készilt
kozlekedéshiztonsagi oktatécso-
magot [S], amelyet ma mar széles
kérben alkalmaznak a gyakorlat-
ban, els6ésorban katona fiatalok
kézlekedéshiztonsagi oktatasara*
nevelésére.

Az infonnatikai ivndszer kiala-
kitasaval kapcsolatos feladatok [9]
koziul feltétlen emlitést érdemel,
hogy Magyarorszag 1993-t6l a
Nemzetkdzi Kozuti Baleseti és
Forgalmi Adatbank (IRTAD ) tag-
ja. Az OECD tagallamai utén ha-
zénk els6ként csatlakozott a volt
keleti tdmb orszéagai kozil ehhez
az adatbankhoz. Ez a csatlakozéas
azért is nagyjelent6ségd, mert ar-
nyalt nemzetkdzi dsszehasonlitast
tesz lehetévé, segitségével objek-
tiven mind@sitheté a hazai kdzuti



kdzlekedés biztonsagi szinvonala,

és meghatarozhatok a baleset-meg-

el6z6 tevékenység sulypontjai.

Az mintbank nemzeti koordina-
16 intézményé a KozlekedéstuBo-
manyi Intézet Rt. Az adatbank ,,gaz-
ddja” a németorszagi Szdvetségi
Utligyi Intézet (Bundesanstalt far
Strassemvescn), évente két alka-
lommal kildi meg szdmunkra 25
orszag baleseti és forgalmi adatait,
['izeket az adatokat szamos alkalom-
mal felhasznaltuk, igy pl. a kozuti
kozlekedésbiztonsagrél sz6l6 kor-
manv-e léterjesztés, vagy im.
»gyorsjelentések , tajékoztatok ké-
szitésekor is. Evente két alkalom-
mal, az Operational Committee Ulé-
sén beszamolunk a hazai kozuti
baleseti helyzet alakulasarél. Folya-
matosan sor keriil a definiciok és
értékel6 modszerek egységesitésé-
re. korszer(isitésére is.

A korszer{ nemzetkdzi tapasz-
talatok és modszerek atvételéhez
és hazai hasznositdsahoz minde-
nekel6tt a nemzetk6zi kapcsolatok
erdsitésére, bOvitésére toreked-
tink. Intézetiink az elmalt harom
évben tobb nemzetkdzi szakmai
szervezetnek is tagja lett. Ezek
kozil a legfontosabbak a kdvetke-
z06k:

- Nemzetkdzi Egylttm{kdédés a
Kozlekedésbiztonsagi Elméle-
tek és Koncepciok teriletén
(/nternational Cooperation on
/"heories atid Concepts in
7Yafilc Salety, ICTCT)\

- Nemzetkozi Baleset-megel6zési
Szervezel (La [/'revention
Vioutiere /nternationale, PRI)

- Eurodpai Kozlekedéshiztonsagi
Kutaté Intézetek Féruma (Fo-
rum of /furopean /iond .Safety
Research /nstitutes, FERSJ).
Az a korilmény, hogy intéze-

tunk felvételt nyert a FERSI-be, az

itt folyé kozlekedésbiztonsagi ku-

taio-fejlesztd tevékenység szakmai
elismerését isjelenti, hiszen a KT1
Rt. annak el lenire nyert felvételt e
forumba, hogy tevékenységi koré-
nek csupan egy "szeletét” képezik
a kozlekedésbiztonsagi feladatok.
Kulén emlitést érdemel a KT1 Rt.
és a Holland Kdézlekedéshiztonsa-
gi Kutato Intézet (SiVOV) kozott
1993-ban létrejott egyittmikdédé-
si megallapodas, melynek kereté-
ben azoéta tébb kdz6s kutatasra is
sor kerult.

A kozlekedéshiztonsdg gazdasa-
gi Osszeliiggéstivei kapcsolatos
feladatok [10] keretében aktuali-
zaltuk a kozuti balesetek kdvetkez-
tében keletkez§ nemzetgazdasagi
veszteség valamennyi elemét
(mentési, kérhazi, dpolasi, tarsada-
lombiztositasi, rend6rségi, birdsa-
gi, Ugyészségi, biztositasi kdltsé-
gek, meghaltak, sériiltek termelés-
kiesése sth.), majd meghataroztuk
a veszteségek 1994 évi Osszes és
fajlagos értékeit. Kutatasaink sze-
rint 199-1-ben a kozuti kozlekedé-
si balesetek kovetkeztében 54,6
milliard Ft veszteség érte a ma-
gyar gazdasagot. A legfontosabb
fajlagos értékeket az /. tablazat
mutatja.

Ezek a fajlagos veszteségérté-
kek - tobbek kozott - lehet6vé te-
szik a kilonb6z6 kozlekedésbiz-
tonsagi intézkedések kdéltség/ha-
szon-elemzését. Hangsulyozni sze-
retnénk, hogy a bemutatott, hala-
los dldozatokra juté fajlagos nem-
zetgazdasagi veszteség nem az
».emberi élet arat” jelenti, hanem a
csupan emberi élet elvesztésével
kapcsolatban kimutathatd, szam-
szer(sithetd veszteségek mellékét.
A kutatas egyik hasznos "mellék-
terméke", hogy a koérhazi, mentds
es rend6rségi adatallomanyok
6sszehasonlitasa lehetévé teszi
majd a rendérség tudomasara nem

Lldbt6zcl

Akoziti kozlekedési balcselek legfontosabb fajlagos veszteségei

Sérilés, liléivé hulesel kimenetde
| Halalos 6klo/.ai
Stlyos sultli
Konny( séiiill

Csak anyagi kdms baleset

Fajia ves/icscg |
17,250.000,-1VI3

976,000,- IVF6

290.000,- | 1/f6

1»5.000,- n/baleset

juto szemelyseriiieses kozuti bal-
esetek szamanak és jellemzdginek
meghatarozasat is. Ez a jelenleg
haszpalt baleseti adatallomany és
az annak elemzéséb6l levont ko-
vetkeztetések meghizhatésaganak
ismerete miatt is fontos.

A belesett ok- és gockutatas
keretében kdzlekedésbiztonsagi
intézkedések hatékonysagvizsgala-
taval is foglalkoztunk. igy pl. ele-
meztik az 1993. Ill. I-jétél csak
autoutakra és lakott tertleten kivili
féutvonalakra vonatkoz6, majd
1994. VI, 1-jét6l valamennyi lakott
tertleten kivuli k6zuton bevezetett
nappali tompitott géukumd-kjvila-
gitasi kotelezettség kozlekedéshiz-
tonsagi hatésait is.A nappali tom-
pitott fényszoér6-hasznalati ara-
nyok megéallapitdsa érdekében
»el8tte-utana” vizsgalatokat végez-
tink. [11], [12], [13] Az intézke-
dések hatékonysag\ izsgalatattobb
féle mddszer segitségével is elvé-
geztik. [14]

Az egybehangzé eredmények
alapjan megallapithat6é , hogy az
intézkedés Magyarorszagon isje-
lent6sen hozzajarult a kozati koz-
lekedésbiztonsagi helyzetjavitasa-
hoz. Hatasara a nappali frontalis és
keresztiranyu gépjarm(i-osszeitkd-
zések szama 7-8%-kai, a jo nap-
pali latasi viszonyok kozott tortént
balesetek szdma ennél nagyobb
mértékben, 11—4%-knl mérsékl6-
dott. A frontdlis és keresztiranyu
gépjarmii-osszeiitkzések szama
anélkiil csokkent, hogy arafutasos
balesetek szama emelkedett volna:
ez utébbiak gyakorisaga Iényegé-
ben nem valtozott. A gépjarm(ivek
kotelezd nappali kivilagitasa tehat
a hazai latasi és id6jarasi viszo-
nyok kozdlt is eredményes intéz-
kedésnek bizonyult, sét a nyari
hénapokban is kedvez6 hatast fej-
tett ki. A hazai eredmények jé
egyezést mutatnak az adott orszag
foldrajzi szélessége és a gépjarm-
vek kotelez6 nappali kivilagitasa-
\al elért balesetszam-csokkenés
kozotti 6sszefiiggést leir6 modell
segitségével végzett becslés ered-
ményével.

E téma keretében foglalkoztunk
aforgalmi konJliktnstecJinika maéd-
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szerével, amely a kozlekedéshiz-
tonsagi ,diagnosztika” egyik jol
bevalt eszkdze. Segitségével Kkis
anyagi- cs id6éraforditassal értékel-
het6 ncsomépontok, Gtszakaszok
kézlekedéshiztonsagi helyzete.
Munkank egyik kézzelfoghatd
eredménye az n kézikdnyv
[15],[16],[17] amely bemutatja a
maédszer elméleti hatterét, iranyza-
tait, részletesen targyalja a vizsga-
latok menetét. Gyakorlati tané-
csokkal segiti azokat, akik minden-
napi munkajuk soran kivanjak al-
kalmazni a technikat. Ez a kézi-
kényv egy késébbiekben megren-
dezésre keril6 koniliktustechnikai
tanfolyam alapjaul szolgélhat, ahol
a kozuti igazgatésagok, onkor-
manyzatok, vagy a renddrség ér-
dekl6d6 szakemberei a gyakorlat-
ban is elsajatithatjdk a modszer
szakszem alkalmazasanak ,forté-
lyait”.

Szintén a baleseti ok- és gocku-
tatas teriiletéhez tartozik a radio-
telefonok [18] gépjarmivekben
valé megjelenése ésjarmiivezetés
kozbeni hasznalnia , mely napja-
inkban igen aktualis téma. E téma-
korben késziult tanulméanyunk
nemcsak a relevans nemzetkdzi
vizsgalatok eredményeit mulatja
be, hanem az éleikor fliggvényé-
ben azokat a lehetséges hatasokat
is attekinti, amelyek kedvezétlendl
befolyasolhatjak a kozuti kézleke-
dés biztonsagat (reakciéidé nove-
kedése, savtartas bizonytalansaga,
kormanyéi forditas mértékének val-
tozasa). Attekintést ad a fejlett
motorizaci6ju orszagokban ér-
vényben Iévd, vagy tervezett sza-
balyozasi intézkedésekrdl, végil
javaslatot ad a hazai szabalyozas
el6készitésére.

Intézetiink részt vett abban a 15
europai orszagban egy id6ben és
azonos modszerekkel végzett kikér-
dezéses vizsgalatban, melynek cél-
ja a kozuti baleseti kockéazatokkal
kapcsolatos tarsadalmi Ixallitadas
megismerése volt (SARTRE-pmjec!
)[19],[20],[21 ]. Orszagonként 1000
16nek leltek fel kérdéseket az életei
veszélyeztetd jelenségekrél, a koz-
lekedési veszélyhelyzetek észlelé-
sérél, a sebesség, az ittas vezetés és

KQZLEKI:Q)f:

a biztonsagi ov balesetekben jat-
szott szerepér6l. A kivalasztott gép-
jarm(vezet6ket egyéb vezetési szo-
kasokrol, valamint nkozlekedésbiz-
tonsagi ellenintézkedésekrdl is
megkérdezték.

A tanulmany bemutatja a ma-
gyar adatokbél levonhaté kovet-
keztetéseket, eurdpai dsszehason-
litast isad ajellemz6 kérdésekben,
szabalyozasi valtoztatasok el6ké-
szitésére vonatkoz6 javaslatokat,
ajanlasokat foglal dssze.

Végul néhany sz6t a Kozleke-
dési Tarca hataskorébe tait<v.6.v;</-
halyozas el6készitéssel kapcsola-
tos munkakrol, amelyet néhany
éve folyamatosan, egymadsra is
épulé kutatasi, illetve jogszabaly
el6készitési tevékenységek forma-
jaban végziink.

- A kozlekedési szabalyok
(KRESZ) atfogé modositasara
tobb Iépcs6ben tettink javasla-
tokat, melyek egy része az utéb-
bi hdrom maodositési fazis soran
felhasznalasra keralt. [22]
Emellett arra tettiink eréfeszité-
seket, hogy a sorozatos ,ap-
robb” modositasok helyett
egyetlen atgondolt, ,atfogd"
maddositasra kertlhessen sor.
Négy Uj torvénytervezetet is ki-
dolgoztunk, melyek a megval-
tozott nemzetkdzi kdzlekedési
és jelzési egyezmények hazai
viszonyokra tortén6 adaptalasat
jelentik. [23] Emellett folyik a
mértékaddnak ickimett kilfol-
di kdzlekedési szabalyozasok
hazai alkalmazas szempontjai
szerinti feldolgozéasa is. [24]

- Az éjszakai kerékparos és gya-
logos balesetek statisztikai elem-
zése alapjan az igen rossznak itélt
helyzet javitasara beavatkozasi
javaslatok késziltek, melyek a
jogszabalyi mdédositasokon tul-
menden az ellen6rzés, az okta-
tas és a propaganda teriiletére is
sulyt helyeztek. [25]

- A forgalomszabalyozas teriile-
téi érint6 rendelet-korszer(sité-
sek is folyamatos feladatot je-
lentenek. Ennek alapjat a KT1-
ben folyo illetve az altala koor-
dinalt forgalomtechnika szakér-
t6i tevékenység képezte [26]

A kozlekedéshiztonsaggal
Osszefuggd jainn'i-mlszaki és
eljarasi kévetelményekre olyan
javaslatokat dolgoztunk Ki.
amelyek el@segitik a kozleke-
désbiztonsagi (és kornyezetvé-
delmi) kutatasi részteriletek
szakmai anyagainak allamigaz-
gatas teriiletén valo felhaszna-
lasat. [27]
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Rt. 211 020-1-5 sz.lémajelcnlésénck 1.
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Budapest. 1995.
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inafelel6s: Gabor Miklés Budapest. 1995.
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tonsag 1990 elejéig I6t1énd erdteljesjavi-
tdsahoz javaslatcsomag kidolgozéasa. A
KTl Rt. 21 1-004-1—1I sz. témajelentésé-
nek 3. resztémaja. Témafelelds: Gyarma-
ti Janos, kozremdkodott: Dr. tik Ferenc.
Dr. Holl6 Pélcr, Dr. Keres LaszIl6, Bodnar
Tibor, Dr. Kcreszly Béla, Deslek Miklds,
Budapest, 1994.

{26] A forgalomszabéalyozas munkajat el6se-
gité rendelet-korszerisitések tervezetének
kidolgozasa. A KTI Rt. 211 004 1-4 sz.
temajcicntésénck 2. résztémaja. Rész-
témafelelds: Dr, Szilhati Sandor, Budapest,
1994.

[27] A jarm G m(iszaki rendeleték mddositasa-
ra vonatkozé tervezetek elkészitése. A
KTl Rt. 211-003-1-3 sz. témajclenlésé-
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KOzZUTI KOZLEKEDES

A kozati forgalom

altal

okozott

varosi léegszennyezés csbkkentését celzo stratégiak

1. Bevezetés

1988-ban a teljes személygépko-
csi-allomany el6szor emelkedett
-100 milli¢ fole és a tehergépkocsi-
allomannyal egyitt a vilagjarmda-
allomanya meghaladta az 500 mil-
liét, tehat tizszerese volt az 1950-
IX’njegyzett allomanynak. Az lize-
mel6 személygépkocsik szama fo-
kozatosan tovabb nétt. 1994-re a
teljes gépjarmd populacié, amely
taitalmazto a személygépkocsikat,
tehergépjarmivekpt, autébuszokat,
motorkerékparokat és a két- illet-

ve haromkerek(i motorosjarmive-
ket 700 millié folé emelkedett.
Vilagviszonylatban az atlagos no-
vekedési ardny 9,5 millié jarmi
volt évente. Magyarorszagon a sze-
mélygépkocsi-allomany 1960 dta
folyamatosan névekedik. 1990-
ben az 1960-as években elért tel-
jesitmény a hatszorosara nétt. A
személygépkocsik szdma 22,5%-
kal nétt, tehat az 1990-ben nyil-
vantartott 1,8 milliés létszam
1995-ben elérte a 2,2 milliét és a
varhato névekedés 2000-re 3 mil-
li6, azaz 36,5% lesz.

Mikozben ez a jarm(allomany
névekedés nagyon sok elénnyel
jart - tobb millié ember mobilita-
sat, tobb munkahely megteremté-
sét és sok szemponthdl az élet mi-
néségének javulasat hozta maga-
val a hasznot, legalabbis rész-
ben gyodngitették a tulzott ndveke-
dés és az ezzel jaré karos hatasok.

A gépjarmi-kozlekedés nagy
mennyiségl szén-monoxid, szén-
hidrogén, nitrogén-oxid, finom ré-
szecske és 6lom kibocsatassal jar.
Mindezek karos hatassal, vannak az
emberek egészségére és a kérnye-



