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DR. HEGEDUS GYULA

1. Bevezetés, a rendszer fogalma

A ,rendszer” fogalom értelmezé-
sével kezdem tanulmanyomat,
olyan hivatalos és nem hivatalos
magyarazatokkal, amelyekkel én is
azonos véleményen vagyok. A
Magyar Ertelmez6 SzoOtarlkét fi-
gyelmet érdemlI& meghatarozast is
tartalmaz a rendszer fogalomra
vonatkozoan. Az egyik a filozéfia
tudomanyos nyelvében hasznalt
meghatarozas, e szerint: a rendszer
egynemd, vagy Osszetett dolgok-
nak, jelenségeknek bizonyos tor-
vényszer(iségeket mutato rendezett
egésze. A masik, amely inkabb a
gyakorlat oldalarél vilagitja meg
a fogalmat: arendszer cselekvések-
nek, tevékenységeknek, munka-
vagy gondolatmenetnek bizonyos
elvekhez igazodé rendje. A rend-
szertan fogalom értelme pedig -
ugyancsak a filozdéfia vilagdban-:
a logikanak az ismeretek rendsze-
rezésével foglalkozo aga.

A rendszerek kutatasa, vizsga-
lata az ezek nyoman nyert szdmos
felismerés elvezetett a rendszerel-
méletekhez, fogalmak egyméshoz
valé viszonyuk meghatarozasahoz.
»Az altalanos rendszerelmélet”?2
azoknak az elméleti térekvéseknek
az 6sszefoglald elnevezése, melyek
célul thzték ki a rendszerek
- leirésat,

- 0Osszefoglal6 vizsgalatat, és
- viselkedésiik, mikodésiik egy-
séges elvek szerint torténé ma-
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es a kozlekedéstudomany rendszere

gyarazasara alkalmas elmélet és

modszertan kidolgozasat.

Az &ltaldnos rendszerszemlélet
elsésorban szemléletméd, amely
az adott rendszert nem elszigetel-
ten, hanem teljes kdrnyezetében
vizsgalja és ezzel 1atdkort tagit,
vagy tisztdzandd, tovabbfej leszten-
d6 elméleti kérdésekre hivja fel az
érdekl6d6k figyelmét.

Ez a tanulmany is az altalanos
rendszerelmélet célkitlizéseivel,
szemléletmodjaval késziilt. Célja,
hogy a kozlekedéssel és az azt
megalapozo kodzlekedéstudomany
belsd rendszerének néhany iddsze-
ri kérdeésevel foglalkozzék, az
egész rendszer tovabbfejlédése ér-
dekében. A kozlekedésnek az el-
mult fél évszézad alatt elért oOriési
fejl6dése ugyanis szoros kapcso-
latban van a ko6zlekedéstudo-
ménnyal is.

A kozlekedéstudomany rend-
szertani kérdéseivel az utobbi kb.
fél évszazadban tobben is foglal-
koztak hazédnkban. Kozilik e tu-
doméany harom neves miivel§jét
emelem ki: Dr. Veress Gabort, Dr.
Czére Bélat és Dr. Erd6s Feren-
cet. Dr Veress Gabor és Dr. Czére
Béla mlveikben magas szinvona-
lon el8szor a kozlekedéssel - in-
kabb a szallitassal (Transport) -
majd a kodzlekedéstudoméannyal,
végll a belsd rendszerezés kérdé-
sével foglalkoztak. Dr. Erdds Fe-
renc Ujszerlien a telematikaval, a
térlegy6zési (kdzlekedési kommu-

1 Magyar Ertelmez6 Szotar. Akadémiai Kiado. Budapest. 1980.1-H.

2 Dr. Turanyi Istvan: Kozlekedési rendszertechnika. Egyetemi jegyzet, Budapest, 1977. - lasd még Woestsik Gyorgy: Kozlekedési informatika.
Egyetemi tankonyv 2.1., 2.2. és 11. fejezetei is.

3 Dr. Ié/css Gabor. Kdzlekedéstudomany. Rcndszertanulmany. ,,Aeta Universitatis Szegediensis” 1940 és 1944 - Dr. Czcrc Béla: A kozlekedés-
tudomany alapvet6 rendszcitani kérdései kandidatusi disszertacié. Koziek, tud. Szemle 1958 2—3., 8. sz. —Dr. Erd6s I'crcnc: Telematika. Tav-
kozlési Konyvkiado, 1992. Dr. Erdés mive nem rcndszertanulmany, de kivaléan alkalmas rendszerelméleti vizsgalédasra.

nikéacios) technolégiakkal, a tav-
kozlés és a személykozlekedés kér-
désével, atelematika regionalis és
telepiilésekre gyakorolt hatasaval,
végil a kdnyv fuggeléke az infor-
maécids tarsadalommal foglalkozik.
E harom szerz6nek-' a témara vo-
natkoz6 gondolatai és e tanulmany
szerzOjének ugyanitt kifejtett
nézetei alkalmat adnak annak a
tisztazasara, hogy atechnikai-tar-
sadalmi - kulturélis fejlédés és a
civilizaciés igények milyen irany-
ban véltoztatjak a kdzlekedéstudo-
many osszetételét, illet6leg milyen
irdnyban vaijak el a fejlesztését?

2. A kdzlekedés és fejlédése

A kozlekedés fogalmaval kapcso-
latban dontd jellegzetességként
kordbban a helyvaltoztatast, a ta-
volsag legydzését, utébb pedig a
gyorsasagot szoktak emliteni. Ko-
zel a2000. évhez, és az eurdpai fej-
lettség, valamint a fejlesztési to-
rekvések ismeretében azt mondhat-
juk, hogy lényegesen gyorsul a
kozlekedés minden részteriletének
a tevékenysége. Tehat ,veszit” a
jelentéségeébdl atavolsag, csokken
a szallitdshoz - tovabbitashoz
sziikséges id6, az orszaghatarok
korlatozd-késleltet6 hatasa. No-
vekszik a kozlekedés altal veszé-
lyeztetett ember, valamint a termé-
szeti kornyezet védelmének kove-
telése. Az emberi és a gazdasagi
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latok nemcsak Eurdpa-, hanem vi-  Technikajuk, technolégijuk eltérd,
lagszerte gyorsan ndvekednek (].  de kapcsolédasuk, kélcsénhatasuk,

/ ftele A +abra). A gazdasagi kapcsolatok egyiittes miikddésiik egyre inkabb

L, . . (&ruszallitas) novekedése (ATKM) el6fordul. (Pl.: kombinalt szallitas/
tavkozles ma- informatika enner kisebb mérva. kozlekedés, tavkozlés a szallitasi

v Vtikal/ | A kozlekedés'lket alapvetd teve-  alrendszerekben, az informatika to-

1. &bra: Telematika (Dr. Lajtha Gydrgy szerint)

kenysége a ,testes dolgok™ szalli-
tasa és a ,testetlen dolgok”, vagyis
a beszéd és a nem beszéd jelleg
tavkozlés. A kozlekedés valtozat la-

kommunikacié

vabba a szamitdégép hasznalat és a
tavkozlés dsszefonddasa a szerve-
zésben, iranyitasban is hasznalhat6
telematika. (2. &bra)

emberek kozotti kapcsolattartas
(emberek talalkozasat lehetévé tevé kozlekedés, emberek kdzoétti kdzvetlen és
kozvetett érintkezések, informéaciokozlések rendszere)

szellemi — tarsadalmi — kulturalis kommunikacié
(a szlikebb értelemben vett kommunikacio)

fizikai kommunikacé
(személykozlekedés)

tomeg (multi) kommunikacioé
(4ltalaban nem koélcsénds, hanem egyira-
nya kozlés, egy vagy néhany személytél
néptomegek felé)

egyéni kdlcso-
nos kozvetlen kom-
munikacio, altala-
ban beszéddel
(hall6- és latota-
volsagon beldl)

egyéni kozvetett,
altaldban kolcso-

nos kommunikéacic
(hall6- és latéta-
volsagon kivil)
iterperszonalis
technikai eszko-

z6kkel, pl. telefon

nal

egyéni kozleke-
dés (gyalog,
egyéni jarm(ivel)

tdmegkdzlekedés
(utasokat szallitd
széarazfoldi, vizi

és légi kdzlekedés)

kozvetlen (hall6 és la-
tétavolsagon belili
pl. él6 beszéd egy je-
lenlév6é emberto-
meghez, hallgat6-
saghoz)

kozvetett (hallé
és latotavolsa-
gon kivdili, tech-
nikai kdzvetité
eszkdzok, médi-
ak, sajtotermé-
kek, film, hang-
lemez, radio, TV
segitségével a
térben szétszortan
elhelyezked§ in-
forméaciébefoga-
dok felé)

nem kdzhasznalatd

(csupan bizonyos

embercsoportokat
szolgalo)

koézhasznalatu
(mindenki altal
igénybevehet6)

telekommunikéacié
(hall6 és latétavol tali,
térségek kozotti,
technikai eszkdzok
segitségével kézve-
titett kommunikacio,
informacioatvitel)

telematika Il
(témegtelekommunika-
ci6, pl. videokonferen-
cia, képerny6szoveg)

telematika |.
(személyes telekom-
munikacié: telex,
telebox, fax, temex,

Datex, Btx, stb) informatika

pontosabban csak a tele-

kommunikéaciéval 6ssze-

fiigg6 informacids tech-
nolégia alkalmazasa)

2. abra: Atagabb értelemben vett kommunikéacié fogalmi szerkezete, alkotdinak kapcsolata (Erd6s F szerint)

nul komplex nagy és folyamatosan A széllitasban a sebesség min-
fejlédd (.multimodalis”) rendszer.  den fajtajanak (utazasi, kereskedel-
A kozlekedés alrendszerei, s6t ezek mi sebesség) a novelése vala-
alrendszerei is nagyok, atfogbak. mennyi kozlekedési eszkoznél és

kapcsolatok létesitése, a minden-
fajta kommunikacio egyre szinvo-
nalasabba és egyre nagyobb mér-
vlivé, tdmegesebbé valik. A sze-
mélyes emberi kapcsolatok (uta-

zas) és a kommunikacios kapcso- 4 Dr. Heged(s Gyula: Kozlekcdcsgnzdasag, kozlekedéspolitika. Gy6r, 1995.
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aldgazntnal, orszagos, s6t nemzet-
kozi halézatokban a Foldon, aviz-
ben és a leveg6ben egyarant alap-
vetd torekvés, ideértve a kapcso-
16d6 utazésokat, szallitasokat ke-
zelési miveleteket is.

A torekvés megvalositasat alla-
mi el6irdsokon, EU-irdnyelveken
felll a piac, a verseny is megko-
veteli. Ebben nélkilézhetetlen se-
gité eszkoze aszallitasi, iranyitasi
rendszereknek a tavkozlés.

A kozlekedés technikajanak for-
radalmi sordban5a 20. szazad utol-
s6 harmadaban a hirkdzlés, azon
belul (az informatika technikai
alapjanak, a szamitdgépeknek az
alkalmazésaval) a tavkozlés Gjabb
korszakvaltast jelent6 fejlédése
allapithaté meg. Létrejott az elekt-
ronikus adatfeldolgozas, kiépiltek
az Uzemen belili és tGzemkdzi in-
formatikai kapcsolatok. Létrejottek
a szamitogép altal vezérelt koz-
hasznalatl tavkozlési halézatok,
amelyek beszédet, képet, szdveget
egyarant képesek tovabbitani. Fol-
diinkén a tarsadalmak és a gazda-
sagok mindenitt fejlédnek, amihez
egyre tébb informacié6ismeret, tu-
das szlikséges. Az informacio m(-
veltséget, szérakozast nyujthat,
ezért ide szamitjak a radidzas és a
televiziozas egész mikoddd rend-
szerét. Teljes kibontakozasa -
nemzetkdzi és hazai szakérték vé-
leménye szerint - Ujabb tarsadal-
mi rendszervaltashoz, az ipari tar-
sadalmat felvalté informacios tar-
sadalmi rendszer (kvaterner szek-
tor) kialakulasadhoz vezet. Ez a val-
tozas mar elkezd6dott7.

Hazai terjedése a tudomany és a
szakma oriasi feladata. Az els6 Iépés

ezen az Uton az 1995 végére elkészilt
»NenTzeti Informécios Stratégia”.

A kozlekedés alrendszereinek
sajatos feladataik vannak. Vannak
alaptevékenységek amelyekhez a
tudomany és a civilizacié fejl6dése
fontos kiegészit6 tevékenységek
kialakulasat kezdeményezte, és kez-
deményezi (1 tablazat). A kiegé-
szit tevékenységeknek is van el-
méletik, vannak téziseik, tudoma-
nyos eredményeik és problémaik -
ezek egy része tul 1ép a kdzlekedés-
tudomany hatérain. E kiegészitd
tevékenysegek segitették hozza a
kozlekedést miikodési hatokorének
lényeges béviléséhez, ndvekedésé-
hez, kapcsolat létesitéséhez dssze-
tett fuvarozasoknal vagy a helyval-
toztatas kezdeményezéséhez, befe-
jez6 miiveletek igényléséhez. Koz-
lekedés nélkiil ezek a kiegészitd te-
vékenységek nem lennének, vagy
masok lennének, a kozlekedés pe-
dig nem lenne képes olyan szinvo-
nalas szolgaltatdsokra mint ezekkel
szoros kapcsolatban. Van annakje-
lentése, hogy ENSZ illetékes szer-
vének hatarozata alapjan nemzetko-
zileg egységesen eg} nemzetgazda-
sagi ag a szallitas, raktarozas, pos-
ta, tAvkozlés és ezek alagazatai, va-
lamint szakagazatai a szallitas- és
utasszervezés, rakomanykezelés,
raktarozas, postai futartevékenység.
Ez 1992-t6l Magyarorszagon is ha-
talyos8

Altalanos tapasztalat, hogy a
kozlekedés fejlesztésével, alterna-
tiv igény-kielégitések, tevékenysé-
gek és kiegészit6 tevékenységek ki-
nalasaval meg kell el6zni a szalli-
tési-hirkozlési igények névekedé-
sét. Ezek az igények a kiilonbdz6

5 llcgediis Gyula: Beszamol6 és tézisek habililaeios eljarashoz kézirat, Budapest, 1996.

6 Hcslsik Gyorgy i. in. 11. oki: ,,Ma mar vilagos, hogy az anyag, az energia és az informacié aharom legfontosabbdsszetevé a

vildg megismerésében."
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orszagokban, de még az orszag
egyes régidiban is eltéréek; az alta-
lanos irdnyzat a ndvekedés, fejl6dés,
eltérd utemmel. A legfejlettebb or-
szagokban sem elégedettek teljesen
a min@ségi igények kielégitésével.
Ezek kozil korunkban a kdvetke-
z0ket tartjak a legfontosabbnak:
biztonsag, balesetmentesség, kor-
nyezetvédelem, rendszeresség, gya-
korisag, gyorsasag, civilizalt korl-
mények, a meghatarozott idépont-
ra torténd igénykielégités megbiz-
hatésaga, minél tébb komplett szol-
galtatas ny(jtasal.

A széllitési feladatokat az ipari,
kereskedelmi stb. vallalatok, intéz-
mények vagy sajatjarmvel, sajat
szervezéshen oldjak meg, vagy
professzionalista, tehat ilyen fel-
adatra alakult véallalkoz6 szerveze-
tekkel oldjdk meg. A tavkozlés,
hirkodzlés teruletén erds a torekvés,
hogy az intézmény ,,hattérben”
mikddjék, az érdekeltek pedig
maguk kezdeményezzék és kdzvet-
len kapcsolatban bonyolitsék le
kommunikécios igényeiket.

3. A kozlekedéstudomany fejlédése

A kozlekedéstudomany fejlédé-
se a 20. szazad masodik felében -
eurdpai és azon bellil magyar vi-
szonylatban is - tovabb fejlédott,
atrendez6dott. 10

A fejlédés két fontos épcsdjé-
rél hArom magyar kutaté rendszer-
tani mive és a harmadik Iépcsdre
vonatkozo6an sajat elképzeléseim
alapjan kisérlem meg a targykorok
szerinti Uj - Kiegészitett régi - fel-
osztas felvazolasat.

korulottink 1évé

1 Bresinski: a ,,Két korszak kozott" c. m(ivében a postindustriélis tarsadalmat a technika &ltal uralt korszaknak nevezte, melyet kulturalisan,
lélektanilag, szocialis vonatkozasban és gazdasagilag a technika és az elektronika hatasa hataroz meg. Sokan 1980-at tekintik a kezdet id6pont-
janak. Azok tall6znak ebbe a szektorba, akik f6ként informécidkkal foglalkoznak. (Dr. Evei6si i. m.)

8 Heged(s Gyula: Kozlekcdésgnzdasag, kozlekedéspolitika. Gy6r, 1995. 339-341. old.

9 Ezekre van a szallitmanyozas, széllitmanyozasi lanc, aruszéllitasi lanc. Még magasabbszinten van logisztika,logisztikaivallalkozés, amely a
termelés el6késziileteinek, a nyersanyagok 6sszegy(jtésének, a feldolgozasnak a munkajatdl a fogyasztdig térténd eljuttatas hosszi folyamatat
szervezi és a zavartalan lebonyolddast biztositja. Egyesek szerint van logisztikai lanc is, amelynek tagjai: beszallitok, alvallalkozok, eloszt6
kereskedelmi véllalatok, fuvarozék, szallitmanyozok, hir/informécié kozl6 szervek, fuvarozok, felhasznal6k fogyasztok. Jelentds fij kombina-
cié az aruforgalmi kozpont létesitése, ilyen kezdeményezés hazankban is van.

10 ,,Azegyes tudoméanyok nem el6re elgondolt terv szerintjonnek létre, hanem évszazadok soran, részben egymastol teljesen fiiggetlentl kifejléd-
ve, mégpedig gyakorlati sziikség szerint, vagy pedig azon érdekek szerint, amelyek meghatérozott problémékat, kérdéskomplexumokat felszin-

re hoznak (a tudomany léte és feladatai).
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1. tablazat

A kdzlekedés rendszere, tevékenysége a 20. szazad végén

A kozlekedési alrendszerek szamanak és tevékenységilk kdrének nove-
kedése, szolgaltatasuk szinvonalanak emelkedése az elmult két évsza-
zadban megvaldsult fejlédés eredménye.

Alrendszerek
Szallitas
a. kozati kozlekedés
b. vasuti kdzlekedés
c. vizi kozlekedés

< kombindlt széllitas (k6zlekedés)
c. polgari repilés

f. cs6vezetékes szallitas

g. vezetékes szallitas

li. varosi kozlekedés

i. gyalogos kdzlekedés (egyéni)

j. szallitas allati vontatasi! jarmuvei
Hirkozlés

a. posta

b. mlisorsz6ras

c. frekveivéia-gazda kodas
d. tiv kozlés

Alaptevékenységek
személyszallitas

am szallitas
posta
hirkozlés

A kozlekedéstudomany Dr. le-
fess Gabortdl eredd els6 hazai
rendszerezése szerint (1940)

a) kozlekedés jellegzetességeit

(kbzlekedéstan);

b) kdzlekedés eszkdzeit és lizeme-
it (k6zlekedéstechnika);
c) kozlekedés szabalyozasat (koz-
lekedéspolitika)
targyald diszciplindk foglalata.
Ezek a rendszerezések logikusak,
egyszerliek, tudomanytorténeti
szempontbdl azonban hidnyosnak
mondhaték. A nemzetkdzi és a
hazai kdzlekedéstudomany ugyan-
is mar az 1940-es évek elején is
sok eredményt mutatott fel a koz-
lekedéstechnika, a kdzlekedési jog,
valamint a dijszabasigy teriiletén,
tébbet, mint amennyit Veress Ga-
bor érzékelt.

Alupteiékenységek

személv- és aruszallitas
személy- és aruszallitas

személy- és aruszallitas folydkon,
csatorndkon, tavakon, tengeren

aruszallitas

személy- és aruszallitas
foldgéaz-, viz- vagy olajszallitas
energia szallitas

személy- és aruszallitas
sl.cmélykozkkedés, gvaloglas
személv- és aruszallitas

levél, fax pénztovabbitads hagyomanyos
utalvannyal, vagy elektronikus rendszerrel;
csomagszallitas (korlatozott méretekkel)
tavirat tovabbitas telefon kozbeiktatassal

radio, sugarzott vagy elosztott televizio,
sugarzott vagy elosztott

a frekvenciak elosztasa

telefon, beszédsavi!, kommunikécios
halézatok adatatvitel, bcszédsavii vagy
szélessavl

Kiegészitd tevékenységek

idegenforgalmi és vcndég-latdipari
szolgéltatasok, jarmii6rzés, parkolas,
garazstevékénység

szallitméanyozas,
anyagmozgatas -rakodasteclmika, raktarozas,
csomagolas, logisztika, aruforgalmi kdézpontok

meghbizasra végzett feladatok, F.-mail,
elektronizalés az informéci6 atvitelben postai
és futarpostai tevékenység

tartalmi és felhasznalésra ,,szabott' széig.

A hazai rendszerezés méasodik
Iépcs6jén Dr. Czére Béla a tudo-
manyos diszciplinak fejlettségét
nemzetkdzi szinten helyesen fel-
mérve, kell§ részletességgel, in-
dokléassal 1958-ban a kdvetkez6-
ket sorolta targykoérok szerint a
kozlekedéstudomany rendszerébe:
n) kdzlekedéstan a kozlekedéspo-

litikaval;

h) kozlekedéstechnika;

c) kozlekedési lizemtan;

d) kozlekedési gazdasagtan;

e) kozlekedési jog;

j) kozlekedéstorténet;

g) kozlekedésfoldrajz.

és ugyanakkor elismerte mas tu-
domanyos elemek (matematika,
statisztika, bioldgia és orvostudo-
manyok) fontossagat. A kiegészi-
t6* kapcsolodo tevékenységekrol

(szallitmanyozéas, rakodas stb.)
nem tesz emlitést.

Nemcsak a targykorok jellege,
hanem a kozlekedési aldgazatok
szerint is felosztotta Dr. Czére a
kozlekedéstudomanyt, kovetkez6-
képpen:

a) kozuti kozlekedés tudoméanya;
/Mvasuti kézlekedés tudomanya;
c) véarosi kozlekedés tudomanya;
d) vizi kozlekedés tudomanya;
e) légi kozlekedés tudomanya;
f) tavkozlés tudoménya.

Végil még egy fontos megalla-
pitdsa Dr. Czére Bélanak: a kozle-
kedéstudomany, a tudoméanyok
rendszerében a természettudo-
manyok és a tarsadalomtudomany
hatarteriletén helyezkedik el. A
tudomény komplexjellege miatt ,,a
kozlekedéstudomanyok” elneve-
zést ajanlotta. A gyakorlat a téb-
bes szdm hasznélatéat az utébbi id6-
ben lekoptatta: a 20. szazad végén
belfoldon és kilfoldon egyarant
kozlekedéstudomany megjeldlés
talalhat6. - Egyébként Dr. Czél/v
Béla rendszertani megallapitasait,
amelyeket 1958-ban publikalt, a
tudomanyos kozvélemény elfo-
gadta.

Az 1960-as évek Ota a kozleke-
dés és a kozlekedéstudomany fej-
16dését el6mozditotta az Eurdpai
Kozdsségek torekvése, az Egyesiilt
Eurépa megvaldsitasara iranyuld
célkitizés. Ugy itélték meg, hogy
az egyesliléshez az els6k kozott
fejlett, egységes kdzlekedési rend-
szerre van szikség Eurdpéban,
egészen az Uralig. Emiatt a kdzle-
kedéstudomanyt a fejlett nyugat-
eurépai orszagok a megel6z6 id6-
ben volt foglalkoztatasnal jobban
hasznositottak. Eredményeit igé-
nyelte, siirgette a kdzlekedésiigy
egész terilete, ideértve az alapte-
vékenységek mellett a kiegészité
tevékenységeket is.

A hirkdzléssel (tavkozléssel
kapcsolatban) Uj az olyan gondo-
latok" felvetése, mint:

- az informaéciés -
kécids technolégiak egymaésra ta-
laldsa és 0 szolgaltatasokhoz ve-

11 Dr Erd6s Ferenc: Telematika. Tavkozlési
Konyvkiad6, Budapest, 1992.

kommuni-
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zet6 integraciojuk, a telematikal?

vagy

- a térlegy6zési (kdzlekedési
kommunikacids) technologiék,
mint innovaciok fejl6édésének és
terjedésének térvenyszer(iségei,
tovabba

- a tavkozlés vérhaté hatadsa a
kozlekedésre,

- a telematika és a telepilés
0sszefliggése sth.

A hirkozlés (tavkozlés) fejlédé-
se nagy lokést adott a kdzlekedés-
sel szemben tAmasztott - mésodik
f6 kdvetelmény, ag)-orsasag meg-
valOsitasahoz: a tavkozlés gyorsa-
saganak elméleti hatara ugyanis a
fénysebesség. Magyarorszag azon
orszagok kozé tartozik, amelyek-
ben a kozlekedéstudomany fejlé-
dése kielégitd volt, a kutatasi ered-
mények hasznositdsa azonban
nagy részben hianyzott.

Minthogy a kozlekedéssel
szemben tamasztott igények meg-
fogalmazasan at vezet az Ut a koz-
lekedéstudomany feladatainak a
kitlzéséhez, ezért vegylk szamba
a legujabb, vagy a legutobbi id6k-
ben megfogalmazott igényeket.
Ezek - nagyobb részt - a kdvetke-
z6k:

- a széllitasban - f6ldon, vizben
leveg6ben egyarant - agyorsa-
sag, kulturaltsag, civifizaltsag
névelése;

- aszolgaltatasok vallalas szerinti
megbizhatd teljesitése;

- aszallitas és a hirkozlés eltérd
szinvonall szolgéaltatasainak
min@ségileg egy szintre hozésa
orszagok kozott és orszagokon
belil;

- avarosok és a kisebb telepilé-
sek ellatasaban mutatkozo ki-
I6nbségek megsziintetése;

- a transzeurépai (E-D, K-Ny)
halézatok kiépitése.

Ezekb6l az igényekbdl Nyugat-
Eurdpaban mar sok megvalosult,
sok megvalositasa pedig - kuléno-
sen Eurdpa egészében - el6ttink
all. Ezt el@segitette nyugaton a
kozlekedésfejlesztés  fokozott

12 A telematika Gjszer(i hal6zat, amelyben a
kép, a hang és az informacios tartalom kél-
csOnhatasba kerdl. L. Erdds i. m.

Kozlekedéstan
Hirkozléstan

Kozlekedés Kozlekedési Kozlekedés-

szervezés
és
kozlekedési
logisztika

technika Uzemtan

i Kozlekéspolitika elmélete
'Tavkozléspolitika elmélete

Kozlekedési Kozlekedési Kozlekedési
alkalmazott jog gazdasag-
informatika tan
és alkalma-
zott telema-

tika

kozle <edés
tortér elem

kézlekedés
foldrajz

3. &bra: A kozlekedéstudomany targy szerinti rendszerének tagolodasa a 20. szazad végén

anyagi tAmogatasa. A k6zlekedés-

tudomany teriletén utobb végzett,

vagy jelenleg foly6 jelent6sebb
kutatasok a kdvetkez6k:

- nbtt a kozlekedés és a tarsada-
lom, valamint a k6zlekedés és
a gazdasag kapcsolatainak Gjabb
valtozasaira utalé vizsgalodas;

- hasonloképpen nagy fejlédésen
ment &t a nemzetkozi, (europai)
kozlekedéspolitika fejlesztése
és annak harmonizélasa a bel-
foldi kdzlekedéspolitikakkal;

- mf{szaki, metodikai déntés-el6-
készités az eurdpai azonos szin-
vonalu kdzlekedési rendszer és
az ahhoz jol kapcsolédé hazai
korszer(i halézatok Kkiépitésé-
hez;

- az informacio-feldolgozas, ter-
jesztés, az informécios kapcso-
latok Ujabb valasztékainak gya-
korlati hasznalatba vétele érde-
kében;

- a korrekt arak, az arcsokkentés
lehet&ségeinek keresése a fo-
gyaszto piac kiterjesztése érde-
kében;

- (j szakmai kultarigények (koz-
lekedéstorténelem, statisztika
sth.) kielégitése;

- végil, de nem utolsésorban a
balesetek csokkentése, az é16
embert és a természetes kornye-
zetet jobban véd6 technikék,
technologiak el6nyben részesi-
tése.

A kozlekedéstudoméany belsd,
targyszerinti rendszerének tagol6-
dasa a 20. szézad végén nézetem
szerint a 5. 4bra szerint vazolha-
to.

A 3. abrén feltiintetett diszcip-
lindkhoz a kdvetkez6 megjegyzé-
sek tartoznak:

a) Kozlekedéstaii-hirkdzléstau. A
hirkozlés fejlédésének gyors
novekedése a hirkdzlés diszcip-
lina 6nallésaganak, fontossaga-
nak és fejlettségének az elisme-
rése;

b) Kozlekedéspolitika, hirkozlés-
politika. Mindkét tématerileten
nagy mervi elméleti fejlédés
tapasztalhat6, 4brazoladsuk maéd-
ja fontossaguk és fliggésik el-
ismerését jelzi.

c) Kozlekedésszervezés, kozlekedési
logisztika. A kdzlekedéssel kap-
csolatos (nem belsd, technolégi-
ai), szervezési feladatok (utazés
szervezés, aruszallitas szervezés,
szallitméanyozas, szallitasi cso-
magolas, atmeneti raktarozas,
rakomanykezelés, kdzlekedési
logisztikai vallalkozasok, arufor-
galmi kdzponti vallalkozasok) Uj
elméleteken, diszciplindkon
nyugvo széleskord, specialis,
részben Uj szervezési feladatokat
jelentenek. A méretektdl fligg6-
en a logisztika atfoghatja az
egeész szallitasi alap és kiegészi-
t6 tevékenységet.
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d) Kozlekedési alkalmazott infor-
matika, alkalmazott telematika.
A hirkdzlés teriletén végbe-
ment gyors fejl6dés nemzetko-
zi tudomanyos kordkben kiala-
kitott alkalmazott diszciplinai,
melyekre a hazai fejlesztés is
igényt tart.

DR. LEGEZA ENIKO

1. Bevezetés
Vilagjelenség, hogy a nemzetkdzi
termelési-kereskedelmi kapcsola-
tok ndvekedése miatt az aruszalli-
tds volumene &llandé emelkedést
mutat. A kontinenseken belll az
atrakas nélkul haztél-hazig juté
kozati szallitds mind nagyobb te-
ret hodit az dsszvolumenben, vi-
szont a kornyezetzavarashan (for-
galmi torlédas, lég-, talajszennye-
z€s, zaj, energiafelhasznalds, biz-
tonsag stb.) is az elsé helyen alld
kozlekedési aldgazat. Ezzel szem-
ben el6nye a kdtetlenség (térben és
id6ben), rugalmassag, kedvez6 for-
galmi sebesség, az atrakas és de-
pondléas elmaradésa, fokozott aru-
védelem, kedvez6 tarifa, stb.
Amennyiben a gazdasigossa-
got lesziikitenénk csupan a kolt-
ségek Osszehasonlitasara, a koz-
Uti szallitas lenne megint csak a
legkedvez8bb, ami a fuvaroztat6
és fuvarozo kozvetlen érdekeit il-
leti. A nemzetgazdasdg szemsz0-
gébdl azonban célszerlibb haté-
konysagrol beszélni, a legszéle-
sebb értelemben vett eredményt és

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Amint a bevezet6ben jeleztem:
a kozlekedés és a kozlekedéstudo-
many teriletén az utébbi 40-50
évben végbement hatalmas fejlédés
leirdsa, végig gondolasa rendszer-
szemlélettel, a kdzlekedéstudo-
many belsé rendszerében végbe-
ment nagy fejl6dés attekintését te-

szi lehet6vé. Erdemes atgondolni,
tudomanyos kdérokben megvitatni,
hogy ez a bels6 rendszerezés ezen
Ujabb Iépcs6je tudomanyos szem-
pontbol elfogadhat6-e és ha igen,
mely terlleten van féként elmara-
das a korszer(sitésben, a meguju-
lasban, vagy a tovabblépésben?

KOMBINALT SZALLITAS

A KOMBINALT
SZALLITAS

raforditast 0sszevetni. A kozuti
szallitas hatranyai nem a fuvaroz-
tatot és a fuvarozot érintik, hanem
az egész nemzetgazdasagot. Ezért
az orszag érdeke a kozlekedési
aldgazatok kozotti hatekony mun-
kamegosztas, ami ha nem alakul
ki spontan, az allam feladata azt
szabalyozékkal, 6sztonz6kkel
kényszeriteni illetve terelni. A
vas(ti és vizi szallitas lehet&ségeit
nem hasznaltak ki az elmalt évti-
zedekben Europaban sem. Ha-
zankban a volt KGST orszagok-
ba iranyulé rendszeres és nagy
tomeg( szallitasok csokkenése il-
letve megsziinése miatt a vasut
aruforgalma még nagyobb mér-
tékben esett vissza. Kdézutjaink
kapacitasa és mingsége sem meg-
felel6. A termelés atszervezddé-
sével novekszik a személygépko-
csi forgalom is. Ajarmiivek nagy
része eldregedett, kornyezetkaro-
sitd hatasa fokozottabb [3].
Mindezekbdl maris kdvetkezne
az aruszallitds visszaterelésének
sziilkségessége a vasOtra és
viziltra, hiszen ott kihasznéalatlan-
sag mutatkozik. (Nagyobb szere-

hatékonysaga

pet természetesen a vasut képes
véllalni hazankban.)

A vasUti és vizi szallitas altala-
ban kozuti ra- és elfuvarozassal
egyutt képes feladatat teljesiteni.
Az atrakas, esetleg deponalas je-
lentette a lancolat kényelmetlen
pontjait. Nyilvanvalova valt, hogy
ezen kellett valtoztatni. igy a kom-
binalt fuvarozas Uj értelmet nyert,
amelynek sordn a rakomany meg-
bontas nélkil, egyszeri athelyezés-
sel keril az egyik szallitoeszkoz-
rél a masikra, roviditve az atraka-
si id6t, biztositva az aruvédelmet.
Es ha az eljutasi id6 azonos vagy
kozel azonos a kdzutiéval, ver-
senyképesnek mondhaté a két
széllitasi moéd. Mikdzben azonban
egy kozati rakomany inditasa és
érkeztetése (szervezés, dokumen-
talas, informacio) néhany egysze-
r és 0sszefligg6 tevékenységhdl
all, jol atlathato és kovethetd, ad-
dig a kombinalt szallitdsjoval tobb
raforditast igényel mind eszkdz
(termindl a sziikséges rakodo és
tarolo berendezésekkel, rdmpaval
sth.) mind szervezés (atrakas, eset-
leg deponélas a felad6 és fogadd
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helyen, dokumentalas, informaci-
0k, nyomon koévetés, kapcsolodo
kozuati eszkdz odaszervezése sth.)
tekintetében. RO-LA esetében a
gépes kocsi vasuti szallitasa néve-
li a holttdmeget, csokkenti a ki-
hasznaltsagot és lekdti a gépkocsi-
vezet6 idejét [3].

Ezek ismeretében kinek az ér-
deke, hogy a kombinalt szallitast
vegye igénybe az egyszer( és koz-
vetlen kozutival szemben.

A kombinalt szallitds részben
kényszer, részben érdek, részben
lehetGség.

A kombinalt szallitast hosszabb
szallitasi tavolsagon ajanljak (iro-
dalmi adatok szerint 400,600, 700,
900 km), ezért hazankban a kom-
binalt szallitas jelenleg még csak
a nemzetkdézi forgalmat érinti
(tranzit, export, import).

Kényszer, mert az egyes orsza-
gok kontingentéljdk a kozati atha-
ladasi engedélyeket, s6t megszo-
ritdsokat irnak el6 a tengelynyo-
masra, az 0ssztbmegre, a kdrnye-
zetkarositasra, Utadot (sulyadot)
fizettetnek, korlatozzak a fuvaro-
zasi id6t hétvégén és éjszaka is.
Ezek a tiltdsok és korlatozéasok
kényszert jelentenek a hazai fuva-
rozora a nemzetkdzi forgalomban
és hazank is ilyen eszkdzokkel él
az idegenekkel szemben. Hamaro-
san dijas lesz nalunk is az dsszes
autopalya. Ezenkivil kozati enge-
dély takarithatd meg egy vagy tébb
orszagban illetve jutalomkeént kap-
hat6.

Erdek, hogy a kézutak forgal-
ma és ezaltal a kdrnyezet karosita-
sa csOkkenjen. Energia- és él6mun-
ka megtakarit6. Ez az egész nem-
zetgazdasag érdeke.

Nyugat-Eurdpaban a kombinalt
szallitast illet6en is el6ttiink jarnak
és mivel a vasuti- és viziutak dssze-
fligg6é halozatot alkotnak a konti-
nensen, olyan feltételeket kell biz-
tositanunk, amelyek a teljes hal6-
zat egyenkapacitdsu lizemelését
lehet6vé teszik. Ez az EU-hoz csat-
lakozasunk érdekét is szolgalja.

Lehet6ség, mert a vasit és viziut
kapacitasa ezaltal fokozottabban
hasznalhat6 ki. Csokkenhet a ko-
csifordul6 idé.

Ezért 1991-ben Pragéban Ma-
gyarorszag alairta a (k6zuti-vasuti)
kombinalt szallitas eurdpai egyez-
ményét, az AGTC-t, amelyben el-
fogadja a hal6zatra, terminalokra,
eszkdzokre vonatkoz6 egységes
el6irdsokat. Hazankt6l Nyugatra
sokkal fejlettebb régid talalhato, a
tébbi irdnyban azonban elmara-
dottsag uralkodik. Magyarorszag
kitolhatja Kelet, Dél-Kelet irany-
ban az EU hatarait ajelenleg m(-
kdédé modern kozlekedés tekinte-
tében, amihez aztan a tobbi orszag
is tud kapcsolddni.

2. A koncepcid kialakitasanak
hatékonysagi megfontolasai

2.1.A forgaloméramlatoknak megfele-
|6 potencidlis Utvonalak kijeldlése [2,6]

A hazai vasuti uthalozat torté-
nelmi kialakitast sugaras szerke-
zet, févarosi centrummal. Ez eré-
nye és hibaja is. Lényegében al-
kalmas feladatainak ellatasara. Az
Osszes kornyez6 orszaggal van leg-
aldbb egy korszer( 6sszekottetése.

A hazankban létrejott f6 aru-
aramlatok tulajdonképpen meg-
egyeznek a kombinalt szallitas eu-
ropai halozatanak f6 irdnyaival, igy
a szlikséges infrastrukturalis fej-
lesztést a kozlekedéspolitikai cél-
jainkba illeszked@en lehet és kell
megvaldsitani.

Ajelenlegi és atervezett kom-
binélt szallitdsi vonalakat a ha-
zai forgaloméramléasi vizsgalatok
alapjan azAGTC-vel egyetértés-
ben jelolték ki. Az AGTC az Eu-
répai Megallapodas a fontos
nemzetkdzi kombindlt szallitasi
vonalak hélézatarol és ezek léte-
sitményeir6l, amely lefekteti a
kombinalt szallitdsokhoz sziiksé-
ges infrastruktdra fejlesztésének
a tervét nemzetkdzileg megélla-
pitott teljesitményparaméterek
alapjan.

A Duna magyarorszagi szaka-
szan, a 7. paneurdpai korridoron
az Eurdpa (ENSZ, EGB) VI. b.
osztaly( viziat paramétereinek Ki-
alakitasa sziikséges.

367

Leszdgezhetd, hogy a kombi-
nalt szallitds halozati elemeinek
fejlesztési feladatai alapveten
egybeesnek a vasuti és vizi szalli-
tas alagazati fejlesztési kdvetelmé-
nyeivel, nem jelentenek tobblet-
igényt. A vasuton a sebesség no-
velése az els6rendi cél (jelenleg
100 km/h az elfogadott, 2000-re
120 km/h a kivanatos sebesség) és
a kombindlt hal6zaton UICB szel-
vény biztositdsa. A Budapestet el-
keriil§ tervezett vasutvonal gyor-
sitand a szallitést.

Els6sorban azokat a févarostol-
hatérig, illetve hatartél-hatarig ha-
z6d6 vasUtvonalakat jeldlték ki,
amelyek nagy volumenben kap-
csolodnak Nyugat-Eurdpa felé
déli, délkeleti iranybdl. A kérnye-
z6 orszagokbol gyakran eldrege-
dett jarmlvek kivannak athalad-
ni, ezért a legfontosabb az ilyen
irdnybol érkez6k mentesitése a
kozuttdl. Az EU-ba sokszor ugy-
is csak kombinalt fuvarozas for-
méajaban mehetnek tovabb, célsze-
r, hogy hazank ne a kilépésnél
(pl. Sopron), hanem mar a belé-
pésnél (pl. Kiskundorozsma) is fol
tudja kinalni ezt a lehet6séget. A
masik orszagba vasuton kombi-
nalt formaban érkezve ott Ugyis
engedély nélkil lehet tovébb ha-
ladni. A kombinalt hal6zat m-
kodtetésének feltétele a terminé-
lok, kik6ték megfeleld kialakita-
sa.

Felvet6dott egy Budapest koz-
pontu (gyorsatraké allomés Buda-
pest-Ferencvarosban) belfoldi, va-
lamint export-import kombinalt
forgalmat bonyolit6é hub and spoke
rendszer kiépitése sugaras ingavo-
natokkal a hatarallomasok iranya-
ban éjszakai menetrenddel.

2.2.A kombinalt szallitdsi mod megva-
lasztasa[2]

Szintén hatékonysagi kérdés az
alkalmazandé szallitdsi modok
megvalasztasa.

Kovetelmények:

- avaltozatok szdménak behaté-
rolasa;

- kompatibilitds (szabvanyosi-
tas), AGTC elGirasok.
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A kombinalt szallitdési modok
torténeti kialakulasat nyomon ko-
vetve azt tapasztaljuk, hogy a ki-
séret nélkili konténer- vagy ahhoz
hasonlojelleg szallitas (daruzha-
té felpdtkocsi, csereszekrény - ez
utébbi most van felfutoban) a leg-
elterjedtebb, mivel kezelésiik a ter-
minalokon hasonlo igény( (csak a
daru megfogd szerkezetében Kii-
16nbozik a konténer a masik ket-
t6hoz képest).

A RO-LA eltér6 kovetelmé-
nyeket tAmaszt (rampa és megfe-
lel6 hosszusagl egyenes sinsza-
kasz sth.). Jelenleg van ra igény,
de sokkal dragabb fuvarozasi mod
a specidlis vasuati kocsi beszerzé-
si és fenntartasi koltségei, a koz-
Uti gépes kocsi holttémege miatt
és nem utolsésorban a gépkocsi-
vezet6 utaztatdsa miatt is. A RO-
LA vonalak nem is korlatlanul
hosszlak, a gépkocsivezet6 pihe-
né ideje és a menetrend dsszehan-
golandé, ezért lehetbleg éjszaka-
ra esik.

A széllitdsi mod megvalaszta-
saba szervezési szempontok is be-
leszolnak. A RO-LA Kkiséret mel-
letti bonyolitasa biztositja a fuva-
rozd egyszemélyi felelGsségét.
Sajat eszkdz jut el a célpontig, sa-
jat gépkocsivezetével. A kiséret
nélkil feladott kiildemény tovab-
bi sorsa a kozrem(koddk lelkiis-
meretességétdl és feleldsségétdl
flgg. A vasuti célpontot kovetd
kiszallitas kilon szervezést igé-
nyel, a kiszallitasi id6pont betar-
tasa idegeneken mulik. Raadasul
a cserébe kapott eszkdz allapota is
lehet eltérd a sajattol.

Fontos valasztasi szempont még
a kapacitashozjutas. Kérdés, hogy
csak a helyszinen vagy el6zetesen
is lehet kapacitast foglalni (ma ezt
hazankban mar mindenitt biztosit-
jék, telefonon, faxon stbh., de a kez-
deti id6kben sok problémat oko-
zott a sorban &llas és a bizonyta-
lansag).

A tapasztalatok alapjan a menet-
rendszer(iség biztositja az aruelju-
tas kiszamithatdsagéat és az a tény,
hogy mennyit kell varakozni a ter-
minalon, a hataron a kozuati atke-
lésre, vamkezelésre, stb..
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Befolyassal bir a kombinalt
mod megvalasztasara a fuvaroz-
tatdé vagy fuvarozo sajat kozuti
jarm(iad loméanyanak alkalmassa-
ga is (pl. jelenleg kevés a csere-
szekrényes felépitmény( gépko-
csi).

2.3.

Az AGTC-vel egyetértéshben
meghatarozasra keriilt a meglévé
és fejlesztésre kijelolt illetve ajo-
v6ben kiépitendd terminalok kore.
Az AGTC a minimalis normativa-
kat el6irja a kialakitas és felszerelt-
ség tekintetében. A létesités, b6-
vités igénye a forgalom novekedé-
sétdl fugg.

Sorrendben a mar kombinalt
szallitasba bevont nagy forgalmu
Utvonalak hazai hatéarpontjain,
esetleg nagyobb forgalm( becsat-
lakoz6 pontjain kellett a terminé-
lokat Iétrehozni, igy a terminalok-
hoz torténd kozuti eljutas rovidit-
hetd és a kocsicsoportos forgalom
gyorsan bonyolithato.

A termindl jellege a vonalon
bonyolitott illetve bonyolitando
kombinalt szallitasi modtol fligg.
Tobbfajta szallitasra is alkalmas
lehet, illetve azza fejleszthetd. Eb-
ben a kérdésben mar jol érvénye-
sulhetnek a gazdasagi szempont-
ok mint pl. a sorrend, a fokozatos-
sag, a megkozelithet6ség, a bdvit-
het8ség, de egy logisztikai kdzpont
odatelepithet6sége is.

A KTI 1995-ben készitett rész-
letes jelentést a hazai terminalok
helyzetér6l az altaluk létrehozott
szamitdgépes adatbézis alapjan a
kovetkez6 szempontok szerint [6]:
- funkcid (profil);

- forgalomnagysag, varhato for-
galomnagysag;

- megkdzelitési lehetdség;

- létesitmény ellatottsag, -kihasz-
nalas, fejlesztés;

- berendezési ellatottsag, -megfe-
lel6seg, -korszer(iség, -kihasz-
naltsag, fejlesztés;

- bdvithet6ség.

Ezek alapjan elkésziilt egy fej-
lesztési temterv, amely a priori-
tast és fokozatossagot a forgalom
nagysaganak megfeleléen gazda-

Aterminalok kijelolése [6,7, 9]

sagossagi vizsgalatokkal dontotte
el.

Nem szabad megfeledkezni a
bekotbutak létesitéserdl sem.

Egy termindal annal hatékonyab-
ban tud miikddni, minél tébbfajta
szallitasi maod kiszolgalasara alkal-
mas. A Kkonténer, daruzhaté
félpotkocsi, csereszekrény megfo-
gasara a telepitett és mobildaru
egyarant alkalmas (kétfajta meg-
fogo szerkezettel), a nem daruzha-
to (fél)potkocsi illetve csereszek-
reny emeléséhez a magyar talalma-
nyl kosar alkalmazhat6. A RO-
LA-hoz emelt rampa, és meghata-
rozott hosszusagu egyenes sinsza-
kasz (600-750 m) sth. szikséges.

Egy korszer( terminal szamitd-
gépes automatizalt iranyitasi rend-
szerrel rendelkezik. Ezen kivil ter-
jednek a gyors atrakasra alkalmas
termindlok is (kocsicsoport, ve-
gyes tehervonat).

A kikot6k fejlesztésére hasonlo
terv késziilt a fejlesztési sorrend
meghatarozasaval. A kompok for-
galmat dssze kell egyeztetni a csat-
lakozd szallitds menetrendjével,
kilonben szlk keresztmetszetet
képezhetnek.

2.4. h szallitd eszkozok problematikaja
[14,8]

Egy vasuti szallitéeszkéz annél
gazdasagosabb, ha eredetiben vagy
kis talakitassal is alkalmas kom-
binalt szallitasra.

A konténerhez sima pérekocsi
kell, lehet rogzitéssel ellatott is, de
nem szikségszerlien. Ma mar sa-
rokfogoval folszerelt kocsik van-
nak, hogy két 20 labas konténert
biztonsagosan tudjon szallitani, de
specialis konténerszallité kocsi is
kaphat6. A csereszekrényhez is
ilyen kocsik kellenek. Ujabb meg-
oldas a Road Railer, amelynek a
kozuti futémdve ala vasuti tolha-
to.

A daruzhatd (fél)pdtkocsi zse-
bes vagonnal szallithat6. A nem
daruzhatdé (fél)potkocsit kosaras
kocsival, illetve leng6hidassal le-
het széllitani.

A RO-LA specialis alacsony
rakfelllet( kis kerékatmérgja kolt-
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séges vagonokat igényel, tovabba
fokozott kdvetelményeket tdmaszt
a vasuti kitér6kkel és altaldban a
palyakarbantartassal szemben.

A kombinalt szallitas els6szamu
kovetelménye, hogy a vonalak al-
kalmasak legyenek elég nagy se-
bességli tovabbitasra, a specilis
vaganyok elegendd szamban allja-
nak rendelkezésre az 4lloméasokon,
a terminélok viszont legyenek al-
kalmasak a kezelésre.

A magyar vasuti févonalakon
csupan asebességkorlatozé szaka-
szok zavardak. Ajarm(ivek az el6-
z6ek szerint részben hagyomanyo-
sak, részben specidlisak, de ha a
vonalak és terminalok alkalmasak
a kombinalt szallitasra, akkorakar
idegen eszk6zokkel is bonyolitha-
t0. igy hazéank igen hamar be tu-
dott kapcsolodni a nemzetkdzi vér-
keringésbe. A konténerforgalom-
ban amugy is voltak mar hagyo-
manyaink.

A kildemények lehetnek homo-
gén menetrendszer(i iranyvonatok
mint a RO-LA szerelvények (ki-
sérettel), vagy a menetrendszer(i
sluittle vonatok fix hosszal (kisé-
ret nélkil), illetve kocsicsoport
cserés, vagy hagyomanyos vegyes

A kdzati - vasti kombinalt szallitas eszkozei

Jelleg
Kiséret nélkl

Megnevezés
Konténeres szallitas

Kiséret nélkdl IIneképnek
ttimodalis
Kiséret nélkil lluckepaek
Kiséret nélkil lluckcpack
Kisért RO-LA
Kisért RO-LA

teherszerelvények. A kozvetlen
szallitas a leggyorsabb, de kisebb
kiuldemények esetén a
kocsicsoport csere miatti maxima-
lis 30 perces allasid6 egyéb felada-
tokra is felhasznalhat6. A menet-
rend szerinti szallitds olcsobb a
Kisebb szervezési raforditas miatt.

A kihasznalés a visszfuvar biz-
tositdsdval novelhetd, de fontos
szerepe van a fordul6idé csdkken-
tésének is.

A kozuti eszkozokrol is kell
sz0Ini. Kettds kovetelményeknek
kell megfelelniik. Be kell tartani
avonatkoz6 kozuti eldirdsokat va-
lamint teljesiteni kell a kombinalt
sz4llitas feltételeit. A Road Railer
jarm(veinek pedig be kell tartani-
uk mind a k6zati mind a vasuti el6-
irasokat. Az ut6bbi jarm(vek na-
lunk még nem honosodtak meg.

Az emlitett gépjarmiivek kozott
is azok az el6nydsek, amelyek at-
alakitas nélkil hasznalhatok. Ilye-
nek a konténer szallitaséara alkal-
mas gépkocsik és félpdtkocsis sze-
relvények, amelyeken valamilyen
régzités is kell a konténer biztosi-
tasara. Ilyen még a specialis kon-
téner-szallito gépkocsi. A daruzha-
té félpdtkocsi alul specialis meg-
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2 sz

erdsitésd, régebben atalakitast ki-
vant, hogy daruval megfoghat6
legyen, ma mar forgalomban igy
kaphaté.

A cserefelépitmény felllrél al-
talaban nem daruzhato, ezért meg-
fogd fulekkel és merevitésekkei
kell rendelkeznie. Ezek tulajdon-
képpen specidlis kocsik. A 7,5
méternél nem nagyobb cserefel-
épitmények tartolabakkal vannak
folszerelve, igy a kdzutijarmu ki-
16n daruzés nélkil folveheti, lerak-
hatja, de a vasuti kocsira mar daru
helyezi fol (illetve le). A kosér a
cserefelépitmény atalakitas nélkdli
kezelését teszi lehetvé. Mar tobb
rétegben is egymasra helyezheté,
felulrél is megfoghato, illetve
0sszehajthatd cserefelépitménye-
ket is kifejlesztettek.

A Road Railer specidlis csere-
szekrényes, mert kozuati futomive
ala vasuti futémda tolhato.

Az atlagos kozuti forgalomban
1év6 gépkocsik és gépkocsi szerel-
vények tébb mint 90%-a alkalmas
RO-LA fuvarozésra, a megenge-
dett sarokmagassagra kell csupan
tgyelni az Grszelvény miatt. Atob-
bi gépkocsi kiilonleges engedéllyel
Uzemeltethetd.

1 tablazat

Szallitasi egység
Nagykonténcr

Csereszekrény

Road Railer

Nyerges félpétkocsi
(daruzhato)
Nyerges félpotkocsi
(nem daruhat6)

Tchergk. pétkocsival
v. anélkil

Nycrgcsszcrel vények

Kozati jarma
Nagy kont. sz Hlitadsara
alk. nyerges és fix tgk.
Spcc. kont. szall. tgk.
(2x20 lab)

Spcc. felépitmény(
tgk.

Kozati és vasuti
el6irasoknak
megfelel kozuati jarma

Daruval kezelhetd
nyerges félpotkocsi
Daruval nem kezelhet§
potkocsi

Forgalomban 1év6
gk-k nagy része

Forgalomban 1év6
nycrgesszcerclvényck
nagy része

Vasuti jarm
Pére kocsi
hagyomanyos vagy
sarokfogoéval Spcc.
kont. szall, kocsi

Kosar Kosaras vasuti
kocsi

Porc kocsi Kont. szall,
kocsi

Kosar Kosaras vasuti
kocsi

Kozuti és vasuti
el6irasoknak
megfelel6 jarm vas.
futémf(ire valtassal

Zschces kocsi

Kosar Kosaras vasuti
kocsi

Lengdhidas vasuti
kocsi

Sullyesztett rakfelulet(
(400mm) kiskerek(
kocsi

Sii lyesztett rakfelulet(
(400mm) kiskerekd
kocsi

Atrakasi mod
Daru kont.
megfogassal (feltl v.
alul) Villés targonca
(tres kont)

Daru a kosar emelésére

Daru alsé mcgfogoval

Daru a kosar emelésére

Vasuti futom(
rendelkezésre allas

Daru als6 mcgfogéval

Daru a kosar als6
megfogéaséhoz

Homlokrakodé a
fcltolashoz

Rampa a fel- és
IcgordiiJéshcz

Rampa a fel- és
legordiléshez
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A vizi szallitasban is specialis
hajok illetve uszalyok sziiksége-
sek.

A koézati-vasuti, illetve a koz-
Gti-vizi kombinalt szallitas eszko-
zeit az /., illetve a 2. tablazatban
sorolom fel.

2.5.

Mivel a kombinalt aruszallitas
részben kényszer a fuvaroztatdk
és fuvarozok részére, részben
0ssz-nemzetgazdasagi érdek a
koézuti forgalom atterelésére, az al-
ternativ kozlekedési aldgazatnak
olyan attraktivitassal kell rendel-
keznie, hogy a kényszeren tiIme-
ndéen a tdbbi fuvaroztato, illetve
fuvarozé (szallitmanyozo) is szi-
vesen, valamint rendszeresen
igénybe vegye.

A versenyképesség alapvetd kri-
tériumanak tartjak [5]:

- a kozuattal azonos eljutasi idét;

- a kozuatinal nem nagyobb kélt-
séget (tarifat);

- ahasonl6 biztonsagot;

- arugalmassagot.

A szolgaltatas szinvonalanak
novelésével (kiszamithatésag a
pontos menetrend miatt), kiegészi-
t6 szolgaltatdsok nyujtasaval lehet
ellensulyozni az emlitett két krité-
rium esetlegesen kedvez6tlenebb
értékeit. A kiszamithatdsag a szé-
les kdrben meghirdetett és ponto-
san betartott, nagy gyakorisagu
menetrenddel teljesithetd, illetve
jol szervezett zart, vagy vegyes
tehervonatokkal. Ennek alapja a
haladési sebesség novelése (100-

h szolgéltatas szinvonala[1]

Akoziti - vizi kombinalt szallitds eszkozei

Jelleg
Kiséret nélkil

Megnevezés
Konténeres szallitas

Kiséret nélkil RO-RO
Kisért RO-RO
Kisért RO-RO
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120 km/h), a terminalok megfele-
16 elhelyezkedése, j6 megkdzelit-
het6sége, megfelel6 kapacitasa, a
vam- és allategészségiigyi eljaras
végrehajtasa a terminalon, a hata-
rokon a kocsiatvétel bizalmi elven
torténd végzése, az arubiztonsag
novelése, a kdzuti hataratlépésnél
soron Kivili kezelés. Automatiza-
lassal a rakodasi és tarolasi idgje-
lentésen csdkkentheté.

Fontos még a tajékoztatas a ter-
mindlok megkdzelithet6ségére
vonatkozéan, a helyfoglalas el6ze-
tes biztosithatosaga, a foldsleges
varakozasi id6k csokkentése, to-
vabba a szolgaltatasok id6rendjé-
re vonatkozo informaciok kozzé-
tétele.

De pl. egy vegyi cég image-at
is kedvez6en befolyasolja, ha el-
mondhatja magardl, hogy koérnye-
zetkimélé modon fuvaroztat.

A tisztan kozuti szallitas idejét
esetlegessé teszik a hatarokon tor-
ténd valtozo tartalmui atjutasi idok,
az Utelterelések, a hétvégi, esetleg
éjszakai forgalmi korlatozasok és
tiltasok.

A szolgéltatasok szinvonalat
noveli, ha a szallitmanyozé haztol-
hazig szallitast vallal, s6t a termi-
nalokon konténerbe be- illetve ab-
b6l kirakast is végez (amennyiben
a masik kozuti végponton nincs
konténer megfogasara alkalmas
daru). A kombinalt szallitasban a
kozvetlen partner legtdbbszor a
szallitmanyoz6. A legkevesebb
szervezés a RO-LA fuvarozéshoz
szikséges, a tobbi esetben a ma-
sik végponti kozuti szallitas kom-

Kozati jarm(
Nagytant, szallitasara
alk. nyerges és fix tgk.

Széllitasi egység
Konténer

Spcc. tant. szallitd tgk.

A kozlton
forgalomban lévé
nyerges ill. pétkocsis
gépjarm(ivek nagy
része

A kozuton
forgalomban 1évé
tgk-k és pétkocsik
nagy része

A kozuton
forgalomban 1évé
nyerges szerelvények
nagy része

Nyerges félpotkocsi
Pétkocsi

Tclicrgk. potkocsival
v. anélkul

Nyerges szerelvény

patibilis kozuti eszkdzzel térténd

odajuttatasa (kompatibilis fékrend-

szer, alkalmas rakfelllet sth.) ko-
raltekinté munkat jelent.

A vasUti- illetve vizi szallitas
szempontjahol hidba itéljik meg az
egyszer(ibb megoldasok priorita-
sat, az igénybe vevek kiszolgalasi
lehet8ségéhez is kell alkalmazkod-
ni.

Az eurdpai trendek [3]:

- akiséret nélkili szallitas aranya
uralkodova valik;

- alegnagyobb aranyt a konténer-
forgalom képezi;

- a csereszekrényes megoldas
egyre nagyobb teret hédit, mert
kevésbé specialis vasati jarma-
vet igényel;

- a Road Railer még alig hasznéa-
latos;

- a félpdtkocsi szallitasi aranya
csokken;

- a kisért RO-LA, még kb. 10
évig fennmarad f6leg a Dél fe-
161 érkezd orszagokhdl;

- aRO-RO szallitas tobb relacio-
ban és nagy volumend személy-
gépkocsi szallitast bonyolit
majd;

- aterminalok mellé belféldi igé-
nyeket is kielégit6 logisztikai
kdzpontok telepiilnek nagy kon-
ténerforgalommal és ezaltal
nagy tarolo terilettel.

A hazai forgalomban is célsze-
ri olyan kozepes szallitd tartalyos
rendszer (a logisztikai boxhoz ha-
sonld), amely kompatibilis a
cserefelépitményes szallitassal, jo
lehet6séget nyljt az integralt
logisztikai lancok létrehozéasara,

2. tblazat

Vizi jarmi Atrakasi mod
Kont. szallité hajo Dani spcc. fels6 v. alsd
mcgfogoval
RO-RO hajé Vontatéjarmi
RO-RO haj6 Feljaro
RO-RO hajé Feljaré
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mivel a szallitotartalyok illenek az
Uzemen belili anyagmozgatasi
rendszerbe is.

2.6. Akombinalt szallitas hatékonysaga
[5]

Az eurtdpai kombinalt szallitas
részhalozatanak biztositdsa Ma-
gyarorszagnak mint tranzitallam-
nak kotelessége és eurdpai elfoga-
dasunk, kozlekedési- és kereske-
delmi kapcsolatunk feltétele.
Amennyiben ezt a lehetéséget nem
kinaljuk, a kontingentalt volumen
a kozutat veszi igénybe, a tobbi
pedig mas orszagon halad at, ami
altal tranzit bevételt6l esnénk el.
Egyébként a vasuti és vizi forgal-
mat emelve ott a fajlagos kdltség
csokkenése altal ndvekszik a gaz-
dasdgossag.

A kombinalt szallitas nagyara-
nyl tovéabbfejlesztése hazénkban
strget6 feladat. Mivel hatékonysa-
ga hosszl tavon és csak nemzet-
gazdasagi szintenjelentkezik, nem
oldhatd meg a fejlesztése a piac-
gazdasag torvényei szerint.

Vallalkozasi szinten nem ver-
senyképes a kdzuttal, mivel ott az
infrastrukturalis koltségek nem re-
alizalédnak.

igy a kombinalt forgalom ki-
vanatos volumen( Kkiterjesztése
csak allami preferalassal lehetsé-
ges. A nyugat-eurdpai gyakorlat-
ban nem csupéan a beruhézasok,
de az Uzemeltetés is élvez pénz-
Ugyi tamogatast. Ehhez jarul a
szabalyozasban érvényesithet6
pozitiv diszkriminaci6. Az uze-
meltetés szabalyozési és gazda-
sagi feltételeit csak egylitt szabad
kezelni.

2.1. Akombinalt szallitas fejlesztése és
finanszirozasa [6 ]

1992-ben a kombinalt formaban
a kozuti tranzit volumen 3%-a to-
vabbitédott, a kérnyezetszennye-
zésjelentdsen csokkent.

A nemzetk6zi forgalom a PHA-
RE tanulmany szerint 2005-re 26—
40%-0s (1995-06s bazison) noveke-
dés révén eléri az évi 52-5S millié
tonnat.

A Kkiépitett hal6zattal, termina-
lokkal, jé szolgaltatasi szinvonal-
lal valamint hatékony preferalas-
sal az ezredfordul6 utdnra a kom-
binalt forgalom aradnyanak kivana-
tos mértéke (a kozlekedéspolitikai
koncepcid szerint):

- az export-import forgalomban
3-4%;

- atranzitforgalomban 15-20%.
A prognosztizalt értékeket be-

folyasoljak a kornyezé allamok
kozati forgalmat korlatozo intéz-
kedései, a kompforgalom, allami
tamogatas és a hazankat elkeril6
tranzitlehet6ségek, tarifak, stb.,
hazankban pedig a tovabbi kozuti
korlatozasok.

A kombinalt aruszallitas fejlesz-
tése (a koncesszids kikotdk elbké-
szitésével) 1993 6ta beruhéazasi
célprogram, s eddig évente egyut-
tesen 3-500 MFt-os kézponti kélt-
ségvetési tamogatasban részesilt.

A kombinalt szallitas beruhaza-
si és lizemeltetési tamogatasa Nyu-
gat-Eurdpaban folyamatos.

Hazankban a kombinalt aruszal-
litas létesitmény- és eszkdzfejlesz-
tési forréasai [6]:

- meglévd, tizemeld, vagy pl. a
terminal létesitésére és miikod-
tetésére létrejovd tarsasag fej-
lesztési eszkdzei, t6kéje;

- korméanygarancia melletti kil-
foldi hitel;

- kozponti koltségvetési juttatas;

- PHARE segély, amelynek egyik
feltétele az allami koltségvetés
azonos mértek része.

Az EU az 1995-99 évekre vo-
natkoz6 PHARE Kodzéptava Indi-
kativ Programban a tamogatandd
kdzlekedési infrastruktira beruhé-
zasok kozott szdmol a kombinalt
aruszallitas fejlesztésével.

A PHARE éltal elfogadott konst-

rukcio:

25% allami koltségvetés;

25% PHARE segély;

50% sajat forrds és EBRD, EIB,

vilagbanki hitel.

2.1 A fejlesztés tényez6i[10]

Vasuti palya. A sebességkorla-
tozasok megsziintetése, a fé vona-
lak magasabb sebességre torténd
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kiépitése alapvetd fejlesztési igény,
a kombinalt forgalmat ez nem ter-
heli (az aruszallitasban jelenleg
100, az ezredfordul6 utan 120 km/
h kivanatos).

Vizidt. A Duna-Majna-Rajna
Csatorna kinalta lehet6ségek kom-
binalt szallitasra torténd kiaknaza-
sa céljabdl sziikségszerl a dunai
viziit Budapest folotti szakaszanak
az Okoldgiai szempontokat is ki-
elégité eurdpai (ENSZ, EGB) VI.
b. viziat osztalynak - 2,5 méter
hajomerilési norma melletti -
megfelel6 kiépitése.

Jarmivek

Vasuti specidlis jArmivek. A
bérelt jarmiveket sajattal kivalta-
ni, mert a tapasztalatok is azt mu-
tattak, hogy a bérelt jarmdvek ki-
szolgéltatottsdgot okoznak. A vas-
ut jelenlegi jarmiparkja 6nmaga-
ban is elavult, potlasa elmaradt.

Vizijarmivek. Cél itt is a bérlet
helyett sajatjarmivek beszeizése.

Kozatijarmivek. A korszer( és
gazdasagos cserefelépitményes
szallitasi forma elterjedéséhez in-
dokolt kozvetett eszkdzdkkel el6-
segiteni a vallalkozék szamara az
ilyenjarmlvek beszerzését.

Ajarmibeszerzésnél indokolt a
fokozottabb, egyszeri kdzvetlen
allami szerepvallalas. (Uj techno-
logiara attérés tamogatasa, nemzet-
gazdasagi érdek, hosszi megtéri-
Iés, sth.). Nem lehet elvarni, hogy
a vasuti és vizi kozlekedés a spe-
cialis jarm(iveket vallalkozdként
Szerezze be.

A koézuton ritkdn egyértelmd,
hogy ajarmi kombinalt szallitas-
ban (is), lesz alkalmazva.
Terminalok

VasUti terminélok. Beruh&zasi
tamogatasok tekintetében a termi-
nalok nagyobb hangsulyt kapnak,
mivel megtériilésik csak jelentds
tamogatas mellett varhato. Terlle-
tét és kilsd infrastrukturalis kap-
csolatat allami tdAmogatasbol kell
biztositani. Az infrastruktdréaval
szamolt megtérilési id6 30 év ta-
jan van, anélkil 14 év (Gyér pél-
daja).

A terminél berendezéseinél
maganbefektetések is szdéba jén-
nek, amelyeknél a hasznosulas és
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megtérilés dontd szempont. A tér-
niindl szolgaltatas olyan
preferencidiis szabalyozast igé-
nyel, hogy tevékenysége nyeresé-
ges legyen.

A terminalok kiépitését, fejlesz-
tését, mlkodtetését célszerl onal-
16 szervezetben megoldani beruha-
zasi tAmogatéssal, allami garancia
melletti hitellel, kilfoldi és hazai
téke bevonasaval.

Kikotok.

A terminalok fejlesztési kon-
cepciojat a haldzatra és a forgalmi
aramlatokra épitve - ahol lehet az
Orszagos Kozforgalmi Kikotékbe
telepitve - kell kialakitani, dént6
szempontként kezelve a kdrnyezet-
védelmet és a gazdasagossagot. A
telepitések sorrendjének kiemelt
szerepet kell biztositani a befekte-
tések miel6bbi hasznosuldsanak
illetve megtérilésének.

A terminélok, kikotok mellett
kiépitendd logisztikai kdzpontok
hatékonysagi megitélésében a ko-
zelség jelent@s szerepet jatszik, a
kombinalt szallitas aranya, az inf-
rastruktura kihasznalasa né, az aru-
szallitas ésszer(sithetd, hatékony-
saga fokozhato.

Uzemeltetés.

Az eredményes Uzemeltetést
atmenetileg a kombinalt szallitasi
formék fuvardijanak 15%-o0s mér-
seklésével sziikséges el@segiteni a
forgalom ndvelése, a megfeleld
kihasznaltsag érdekében. A kdzut-
hoz képest a vizi RO-RO tovabbi-
tas 16%-kal, a RO-LA vasuti szal-
litds 22%-kal magasabb koltséget
jelent.

A fuvardij mérséklés ellentéte-
lezésére a vasutak, hajos tarsasa-
gok szamara a tényleges teljesit-
mény alapjan, a fogyasztoi artamo-
gatdshoz hasonldan keriilne sor.

Az els6 év tapasztalatai alapjan
értékelni kell az artdmogatas for-
galomndveld hatasat és ez alapjan
kell dénteni a tAmogatas folytata-
sarol vagy felfliggesztésérdl.

A kombinalt fuvarozas verseny-
képességét a kulénbdzd kalfoldi
relacidkat, az EU keresleti és ki-
nalati szempontjait integral6 egy-
séges ar- és addpolitika alapjan kell
kezelni.
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A kombinalt szallitasi modoza-
tot - eltekintve az el6@irasoktdl és
tilalmaktdl-a fuvaroztatok, fuva-
rozok, illetve a szallitmanyozok
csak akkor valasztjak, ha az a tob-
bi széllitdési modozattal szemben
mérhetd el6nnyel jar, mivel a vas-
ati, illetve avizi szallitas id6tobb-
lettel jar/hat (pl. véarakozas, tébb-
let Gtigény sth.).

E célbol kell egy ideig a piac-
gazdasagban szokatlan tzemelte-
tési koltségtamogatast (tulajdon-
képpen artamogatast) adni.

2.8. Kedvezmények a kombinalt
aruszallitas teriletén

Ko6zati engedélyek és atadd (im.
sulyado).

A 94/1992 (VI. 10) Kormany-
rendelet a nemzetkdzi kombinalt
aruszallitast el6segité kedvezmé-
nyekrél (modositas 175/1993
(XI1.17.) Korm. rendelet) tette le-
hetévé a kedvezmények adasat a
kombinalt fuvarozéasi mod igény-
be vételére. 1992-t6l a kijel6lt ha-
taratkel6helyekrdl (Nagylak,
Roszke, Gyula, Artand, Tompa)
Budafok-Harosig engedély nélkiil
lehetett kozlekedni és az Utado
(sulyadd) 90%-at elengedte a ha-
tdsag.

1993-t6l Szeged (Kiskun-
dorozsma) 70 km-es korzetében
lehet engedély nélkill be- és kilép-
ni, Budafok-Harosig mar nem le-
het kdzuton kedvezményesen lol-
jutni. Gyula és Artand 70 km-es
korzetében nem kell engedély és
itt is 90% az adokedvezmény.

1996-16l Szegedre ugyanezek az
el6irasok maradtak, de Gyula és
Artand viszonylataiban csupan
50% az Utado kedvezmény.

Berettyoujfalu (most épal ki) 70
km-es kdrzetében nem kell enge-
dély és adé sem, Tornyosnémeti,
és Zahony vonatkozasaban nem
kell engedély és az utadé kedvez-
mény 50%-o0s.

Jutalom ko6zati athaladasi enge-
dély kontingens.

A kontingens mennyiségérol
mindig két orszag allapodik meg.
Bilaterialis alku eredménye a ju-
talomkontingensek ardnya. Ha-

zank a RO-LA fuvarozas utan ad
ajandék engedélyt. Az aranyok
eltér6ek. Ahogyan mi adjuk Toro-
korszagnak 5:1, Roméanianak 4:1.
Ausztridban 4:1 az arény. Ez azt
jelenti, hogy tébb kombinalt oda-
vissza Ut utanjar egy retour kozati
kontingens jutalomként.

Soron kivali vdmkezelés.

Kozati hataron be- és kihaladas-
nal elvileg soronkiviliséget élvez-
nek, ha lehetséges a kilén sav ki-
alakitasa.

Kombinalt szallitasban a vasuti
hatarérintés és vamkezelés igen
egyszerd, példaul Sopronban van
egy kiléptetés és ha Ausztria a cél-
allomas, akkor Wels a beléptetd
hely. igy két kezeléssel kevesebb

szikséges.
Kombi cabotage.
Orszagonként eltér6ek az

egyezmények, hogy sajat kdzuti
jarmavel lehet-e ra- és elfuvarozast
végezni engedély nélkil. Németor-
szagban lehetséges, Ausztridaban
nem. Hazankban ilyen nem fordul
eld, nincs ide telepitve kombinalt
fuvarozassal foglalkozo kozuti cég,
mint ahogyan a Hungarocamion
kilfoldre telepitett sajat gépkocsi-
kat.

A gépkocsivezet6 pihendidejének
beszdmitésa.

RO-LA szallitas soran a gépko-
csivezetd vasuti utaztatasa pihen6-
idének elszamolhat6, igy nem
szikséges sok esetben 2 gépkocsi-
vezet$ utaztatdsa. Az a menetrend
a kedvezd, amelyiknél a beszallas
este, a megérkezés reggel vagy
délel6tt esedékes. Ez is behatérol-
ja egy-egy RO-LA jarat szokasos
hosszat.

Zajcsokkentett és engedéllyel ren-
delkezd kivételes kozati szallitasi
lehetéségek.

A hétvégi és éjszakai kozuti
kozlekedési tilalmak egyre tobb or-
szagban keriilnek bevezetésre és
egyre szigorubbak lesznek. 1996
nyaratél hazankban is bevezetésre
keriilt egy Ausztriandl is szigoribb
id6beli korlatozéas. A zajcsdkken-
tett kozati jarmivek és a silirgds
feladatokat ellato (engedéllyel ren-
delkez6) gépkocsik ez alol felmen-
tést kaphatnak.
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Kozatijarmivek.

A kombinalt fuvarozast végz6
kozati jarm{ megengedett dssz-
tomege 40 tonna helyett 44 tonna.
Kedvezményekeszkdzbeszerzés te-
rlletén.

Kivanatos lenne a kézati jarm-
vek beszerzéséhez is kedvezmé-
nyeket nydjtani, ahogyan ez Nyu-
gat-Eurépaban mar szokasos.

Irodalom:

[1] Dr. Prezenszki Jézsef: Logisztika. BME

Mérndki Tovabbképz6 Intézet, 1995.

TREPPER ENDRENE - DR.

[2] Covlc,J
of Logistics
Pennsylvania
Szilagyi Zoltan: A kombinalt fuvarozasok
kialakitasanak feltételrendszere Magya-
rorszagon. Diplomaten- BML, 1994.
Krampe. 11-l.uckJ | . Einfiihrung indie
Logistik. Hussvcrlag, 1990, Miinchen
Schubert, IK: Logistikwirtschaft.
Hochschule fur Technik und Wirtschaft,
Dresden, 1990, Dresden

KTI: Kombindlt forgalmi infrastruktira
6sszehangolt fejlesztési programja. Kuta-
tasi jelentés, 1995.

. Business Logistics. Council
Management, 1994,

(3]

[4]
[5]

6]

ZSIRAI ISTVAN

[7]

(8l

(9]

[10]

373

Dr Legeza Enikd: A logisztika mindsége.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1995. 10.
sz.p. 361-364.

Dr Prezenszki Jézsef: A logisztikai &ru-
szallitasi rendszerek fejlesztésének f6 ira-
nyai. Kozlekedéstudoményi Szemle,
1995/4-5. p.122-130.

Dr. Tarnai Julia—br. Molnéar Lé&szI6:
Logisztikai / am forgalmi k6zpontok kiala-
kitasi valtozatai. K6zlekedéstudomanyi
Szemle, 1995/4-5. p. 131-137.

Dr TsiraiL&szI6: Logisztikai szolgaltata-
sok fejlesztése. Kozlekedéstudoményi
Szemle, 1995/4-5. p. 147-154.

TOMEGKOZLEKEDES

A kozUtl menetrend

szerinti tomegkozlekedes finanszirozasi kérdeéseil

A menetrend szerinti autébusz-
kozlekedés finanszirozasi kérdése-
inek megvalaszoléasa igen bonyo-
lult és dsszetett feladatot jelent.
Gondot okoz mar a feladat orsza-
gos szint(i megoldasa is, de arany-
talanul nehezebb aterileti sajatos-
sagok figyelembevételét biztositd
rendszer kidolgozésa. Ezért e fel-
adat megoldasara csak megfelel6-
en részletes informéacidk birtoka-
ban lehet véllalkozni.

Munkank soran nagy elénytje-
lentett az az adatbazis, amely:

- tizenkilenc vérosban készitett
(I. abra) huszonnyolc témeg-
kozlekedeési tervink;

- 10 orszagrészben készilt rész-
letes helykdzi tomegkdzlekedé-
si vizsgalatunk, racionalizalasi
terviink;

- az orszag minden telepiilésére
kiterjed6 tomegkozlekedési és
személygépkocsi ellatottsagi
vizsgélat;

- 29 Volan tarsasag 1993.-94. évi
mérlegének és 1995. évi Uzleti
tervének feldolgozasa;

alapjan all rendelkezésiinkre.
Ajelzett utasforgalmi és gazda-

sagi adatbazis mellett, vizsgaltuk

az inflacié hatasait (pl. tarifaeme-
lés, autdbusz beszerzési aremelés
alakulasat a 2. és 3. &brak mutat-
jak), a munkanélkiliség teriileti el-
oszlasat (4. abra), a modalsplit
valtozasat, az lizemelteték gazda-
sagi helyzetkildénbségének okait,

a jarm(allomany kordsszetételét,

az utazasi koltségek alakulasat, a

telepiilések alternativ kdzlekedési

ellatottsaganak lehet6ségeit, stb.
A vizsgalat eredményei alapjan

indokolt néhany megallapitast ro-

viden kiemelni, nevezetesen:

- az autébusz-kozlekedés szdmos
veszteséges feladatot lat el (pl.
Kistelepiilések, kilterileti lakott
helyek, egyes varosi kozlekedé-
si teriletek);

- aveszteséges feladatokra iranyu-
16 vizsgalatok egyértelmien azt
mutatjak, hogy ellatasukra hosszu
tavon sziikség van, mivel
*a vasuti kozlekedés csak a te-

leplilések egyharmadaban biz-

1

tosit utazasi kapcsolatot (5.
abra), a személygépkocsi el-
latottsag a falvakban, de kild-
nésen az elmaradott térségl
falvakban (6. 4bra) igen ala-
csony, igy a telepllések koz-
lekedési kapcsolatat hosszu
tavon az autobusz-kdzlekedés-
nek kell biztositania,
eavéarosi tomegkozlekedéshen a
személygépkocsi kozlekedés
térhoditasat - kornyezetvédel-
mi szemponthdl és az egyre
novekvd, mar-mar elviselhetet-
len forgalmi dugok elkeriilése
érdekében - mérsékelni kell,
a veszteséges feladatokat az
Uzemeltetdk keresztfinansziro-
zéssal oldjak meg, igy a kedve-
z6bb bevétell vonal részeken
sem tudnak a bevétellel aranyos
szolgaltatasi szinvonalat bizto-
sitani és folyamatosan élik fel
vagyonukat;

A cikk a KIIVM-bcn megtartéit Kozleke-
déstudomanyi Intézeti Nap nyitéel6adasa-
ként hangzott cl.
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1. KTI Rt. TRANSORG tagozata altal készitett tomegkozlekedés-tervezési munkak varosai 1995-ig

2. A Volan helyi autobusz-kézlekedés tarifaindexének alakulasa
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3. Az autobusz beszerzési arak valtozasa

4. Munkanélkilliségi rata megyénkeénti alakulésa (1 995 marcius)
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5. Atelepiilések vasiti- és autobusz-kézlekedési ellatottsaga
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6. A szgk. ellatottsag viszonylagos helyzete az elmaradott telepiiléseken megyei bontasban
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életkor szerinti megoszlasa
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A helyi autébuszallomany
életkor szerinti megoszlasa
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Eleikor (év)
O 1991 z 1992 H 1994

7. A helyi és a helykdzi autébusz-allomany életkor szerinti megoszlasa

- az adott helyzetb6l adédoan az
autobusz-allomany eloregedett,
atlagéletkora meghaladja a 9
évet, amely mellett jelentés
aranyt képviselnek a 10-15 éves
jarm(ivek (7. abra);

- ajarmlvek amortizacidja ala-
csony, fér6hely-kilométeren-
ként 5-7 fillér, a sziilkséges 40-
50 fillérrel szemben;

- acégek eredményessége mini-
malis, fenntartdsra - kivétel a
forgalombiztonsag -, beruha-
zasra csak annyit tudnak kolte-
ni, amennyi bevételt az adott
térség biztosit, igy eredménye-
ikb8l értelemszerlien a jarma-
potlasokat nem tudjak megolda-
ni.

A menetrend szerinti autébusz-
kdzlekedés finanszirozasat tekint-
ve, tehat egy kimondottan negativ
alaphelyzetbdl kell kiindulnunk,
amelyrél megallapithat6, hogy je-
lenlegi formaja spontan alakult ki.
Az eredete egy igen alacsony szin-
tl, szocialis szolgaltatasként kezelt
tarifara és egy orszagos vegyes-
profilt nagyvallalat tudomasul vett
keresztfinanszirozéséara vezethetd

vissza. Sziikséges kiemelni, hogy
ez a helyzet mara alapvet6en
megvaltozott, eredményre kotele-
zett, tiszta profilu terlleti tarsasa-
gok alakultak ki és az elmaradt
nagyobb keresztfinanszirozast al-
lami tdmogatds nem potolta. Az

egyes lzemelteték ezt a hianyt a

tartalékok felszamolasaval, a jar-

miallomany cseréjének sziikség-
szer(i csdkkentésével, egyéb bevé-
telekkel igyekeznek potolni. A fi-
nanszirozas tehat teljes reformra
szorul, biztositani kell egy, a piac-
gazdasag korilményei kozott al-
kalmazhato rendszer létrehozésat.

Az U finanszirozasi rendszer
alapjaként indokolt tekinteni a te-
riletenként - koncesszids egyseé-
genként - érvényesitett modell
miikddését, amelyben a meghata-
rozd elemek:

- abevétel illetéleg a tarifaszint;

- a koltségszint;

- aszolgaltatas szinvonalét alap-
vetéen jellemz6 fér6hely-ki-
hasznalas.

A menetrendszerinti autébusz-
kozlekedés tarifamegallapitasa ha-
tdsagi (allami, énkormanyzati)

jogkorbe tartozik, vagyis az lze-
meltet§ bevételeinek alapeleme
kiils6 szabalyozéassal keriil megha-
tarozasra (artérvény).

A torvény a 8.8-ban az ar megalla-
pitas mértékérdl rendelkezik, amely
szerint ,,...-Ugy kell megallapitani,
hogy a hatékonyan miikodd vallal-
koz6 réaforditasaira és a mikodésé-
hez szilikséges nyereségre fedezetet
biztositson, tekintettel az elvonéasok-
ra és a timogatasokra is.”

Az &r ezen értelmezésének és a
jelen fedezeti értékének kiilonds
hangsulyt ad az 1995. évi XXXIX.
térvény, amely szerint 1995. jali-
usatol a Volan tarsasagok tulajdo-
nosi jogait nem aKH VM, hanem
az Allami Privatizacios és Vagyon-
kezel6 Rt. gyakorolja. Az (j tulaj-
donjogokat gyakorlo szervezet el-
vileg elvérja a tarsasagoktol - te-
Kintettel a privatizacids szandékra
- a megfeleld nyereségtermelés
melletti miikddést.

A kutato, az artérvényt a nem-
zetkdzi gyakorlat alapjan, az élet-
hez igazitva Ugy fogalmazza meg,
hogy a megallapitott tarifanak, fiig-
getlen attol, hogy ki fizeti
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8. A Volan helyi autébusz-kdzlekedés tarifaszintjének kialakulasa és koltségfedezeti dsszetétele

- az utas, jegy- és bérletvasarlas
cimén,
- az allam, a lakossag szociélis
tdmogatasaként (arkiegészités),
- a munkaltatd, utazasi tamoga-
tasként
fedeznie kell az Gizemeltetés kolt-
ségeit, beleértve az elvart nyeresé-
get és az egyszer(i Gjratermelést.
A bevétel természetesen a tari-
fa mellett az utasszamtol, illetve
helykozi kézlekedésben az utaski-
lométert6l is fugg, amelyek saja-
tos dsszefiiggést mutatnak.

Mit kell ennek a bevételnek
fedeznie?

Természetesen azt a kdltséget,
amely az utasforgalom elszallita-
sahoz szlikséges, ez fiigg:

- az utaskilométer-teljesitmény
realizaldsahoz kibocsatott féré-
hely-kilométertdl, vagyis az el-
vart- féréhely-kihasznalasi sza-
zalékkal jellemezhet6-szolgal-
tatasi szinvonaltol;

- aférBhely-kilométer koltségtol,
aminek része

eaz Uzemanyagkdltség, amely-
ben a palyakdltséget is tartal-
maz0 Utadoé is szerepel,

*az amortizacio,

eegyéb guruld koltség (alkat-

rész, gumi, fenntartasi bér,
sth.),

«forgalmi bér és kdzteher,

segyeb koltségek.

Ezen koltségek reélis dsszege,
jelen szolgaltatasi szinvonal mel-
lett a helyi és a kornyéki menet-
rend szerinti autébusz-kodzlekedés
esetében, a tarsasagok tulnyomo
részét tekintve meghaladna a kiala-
kult bevételeket.

Finanszirozasi rendszerjavaslat

A menetrend szerinti autébusz-
kozlekedés hosszl tavon érvénye-
sithetd finanszirozasi rendszerében
- igazodva a nyugat-eurdpai gya-
korlathoz - célszer(i egy relative
alacsonyabb arat érvényesiteni,
amely lehet8ség szerint csokkenti
atomegkozlekedés aranyvesztését
és a koltségek fedezetére, beleért-
ve a beruhazasok korszer(sitett

potlasat, plusz egy szerény nyere-
séget a bevételhidnyt allami és/
vagy dnkormanyzati tamogatassal
kell potolni.

A javasolt ar kialakitasara vo-
natkoz6 megallapitasaink igazola-
séra elvégeztink egy feltételezett
tarifaemelési vizsgalatot, értékel-
ve annak varhatd hatésait.

A vizsgéalat arra iranyult, hogy
megallapitsuk a tarifaemelés szlk-
ségességének igényét az artdrvény

alapjan, igy
- els6 lépésben feltételezziik,

hogy a bevételndvekedés ara-
nyos a tarifaemeléssel, vagyis
nem szamoltunk az egyébként
ilyenkor kimutathatoan jelent-
kez@ utasszdm-csdkkenéssel,

- ebben az esetben az artérvény
szerint a bevételnek, vagyis a
tarifaemelésnek biztositani kell
a koltségeket (lizemanyagkolt-
ség, amortizacid, egyéb gurulo
koltség, forgalmi bér és kozte-
her, egyéb koltségek) és leg-
aladbb egy minimalis nyereséget
(8. abra).

- egy feltételezett tarifaemeléshez
szdmoltunk 25%-0s lzem-
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9. AVolan helyi autébusz-kdzlekedés tarifaindexének feltételezett alakulasa

anyagkdltség emeléssel, az
amortizacio realis értékének
(714%) megjelenésével, 25%-
0s egyéb gurul6 kdltségemelés-
sel, 20%-os forgalmi bér és koz-
teher emeléssel, 25%-0s egyéb
koltségemeléssel és 5%-0s nye-
reségigénnyel, amelyek alapjan
az emelés mértéke 1996-ra
57%-os lett volna (9. abra).

- egy rendkivili tarifaemelés ha-
tasara, amelyet stlyosbit a tény-
leges arkiegészités ardnyanak
csokkentése, illetéleg az egyé-
ni kozlekedés odriasi fejlédése,
kénnyen eredményezheti az
utasszam igen nagy mérvi
csokkenését, amely a jelenlegi
fér6hely-kihasznalast-tekintet-
tel arra, hogy az ellatottsag je-
lent8s csorbitasa nélkil ajarat-
kilométerek nem mérsékelhet6k
- észrevehet8en csokkenti. E
hatas két példajat mutatja be a
10., 11. abra, amely helyi koz-
lekedésre a jelenlegi 40% he-
Iyett 35, illetve 30%-0s féré-
hely-kihasznalast feltételez.

Ez a feltételezés nem tekinthe-
t6 abszurdnak, mivel a munkameg-
osztas nyugati formajaban a to-
megkozlekedési fér6hely-kihasz-
néalasok ezen értékei természetsze-

riiek, amelyek magasabb tarifa-
szinttel és kényszer(i 50-60%-0s
Uizemeltetési tdmogatassal alakul-
tak Kki.

A vizsgalat eredménye és a kiil-
foldi gyakorlati példak alapjén
egyértelmien megallapithatd,
hogy célszerlibb ma egy szeré-
nyebb tdmogatassal kialakitott re-
alis tarifaszintet meghatarozni,
mint kés6bb egy alacsonyabb fé-
réhely-kihasznalas altal igényelt
elkerilhetetlenil nagyardnyu ta-
mogatas szikségességét tudoma-
sul venni. Ezt a gondolatot tartjuk
szilkségesnek érvényesiteni az arak
megallapitasanal és az izemelte-
tési tamogatas, mint fogalom el-
fogadasanal, természetesen nem-
csak a példaban bemutatott helyi,
hanem a szdmos terilileten veszte-
séges feladatot jelentd kornyéki
kozlekedés esetében is.

Uzemeltetési tamogatas

A menetrend szerinti autébusz-
kozlekedés lizemeltetésének fele-
I6ssége az &llam és az 6nkormany-
zatok kozott oszlik meg.

Az allam felel6ssége a helyko-
zi kozlekedési kapcsolatok bizto-

379

Egyéb
ktsg.

sitdsdban, a tradicionélisan kiala-

kult helyzetet illet6enjelenik meg,

egyéb vonatkozasban pedig azé a

felel@sség, aki a kozlekedést gene-

rald, de csak veszteségesen kielé-
githet6 utazasi igényre vonatkozd
dontést hozta.

Ilyen médon:

- a kistelepllések alapveté kap-
csolatat (pl.: valamilyen tdmeg-
kozlekedési eszkdzzel a napi
egyszeri el- és visszautazasi le-
het6séget) biztosito jaratok lize-
meltetési felelssége az allamé,
tehat amennyiben ezen jaratok
csak veszteségesen lizemeltet-
het6k, a tAmogatast az allamnak
kell biztositani;

- mas szolgaltatas (pl. kereskede-
lem, oktatés, orvos, gyégyszer-
tar) 6sszevonasabol keletkezd
gazdasagtalan szallitasi igények
jarattdmogatasi kotelezettsége
azé, aki a dontést hozta, tekin-
tettel arra, hogy az 6sszevonas-
bél szarmazé koltségmegta-
karitas is nala jelentkezett;

- kuldn kategoérianak indokolt te-

kinteni és allami tdmogatéasi
igényként megfogalmazni az
autobusz-kdzlekedés térségfor-
malo erejének, teruletfejleszté-
si szerepének érvényesitését, pl.
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10. A Volan helyi autébusz-kdzlekedés tarifaindexének feltételezett alakuldsa 35%-0s féréhely-kihasznalas esetén

11. A Volan helyi autébusz-kézlekedés tarifaindexének feltételezett alakulasa 30%-os fér6hely-kihasznalas esetén
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az elmaradt térségek fejlesztése

terén, ami azt jelenti, hogy az

ilyen célbdl inditott tébbletjara-
tok fejlesztését anyagilag tamo-
gatni szikséges.

A helykdzi autébusz-kdzleke-
dés allamra haruld veszteséges fel-
adatainak tAmogatasara a koltség-
vetésbdl, vagy e céli megnevezés-
sel indokolt palyazati alapot biz-
tositani, vagy a Teriletfejlesztési
Alapra torténé palyazast kell lehe-
tévé tenni.

A palyazatok éves koltségigé-
nye nagysagrendileg mintegy 1
milliard forintra becsulhetd.

A pélyazati formét, az Gizemel-
tet6k eltéré6 helyzete, kiulonboz6
szamu, volumen( és mérték vesz-
teséges feladatai indokoljak?2
amelynek megfelel6en értékelt
adatai ma nem &llnak rendelkezés-
re.

Hangsulyozni kell, a palyazati
rendszer atmeneti kényszermegol-
dast jelent, tekintettel arra, hogy a
jelenlegi éves forma nem tudja biz-
tositani a lakossag és az tizemelte-
t6 szamara egyarant a folyamatos
szolgéaltatas biztonsagat. Ezért ja-
vasolt 4 éves palyazati forma ki-
alakitdsa, a tdmogatasi 0sszeg
évenkénti felulvizsgalataval.

A pélyazati rendszer lényege,
hogy az iizemeltet6k pontos kimu-
tatassal (bevétel és utasszam illet-
ve koltség) meghatarozzak a vesz-
teséges feladataik kiegyenlitéséhez
szlikséges 6sszeget, amelyet éven-
ként dnkormanyzati és KHVM
egyetértéssel el6re benyuljtanak.

A beérkezett palyazatok elbira-
lasa, megfelel6en indokolt igények
és a rendelkezésre allo alap figye-
lembevételével torténik. Az elfo-
gadott palyazatok alapjan félévkor,
illetve az év lezarasa utéan, a tény-
adatok ismeretében kerul a tdmo-
gatas 0sszege aranyosan kifizetés-
re.

Hangsulyozni indokolt, hogy az
1 milliard Ft. becsilt 6sszeg, igy
el6fordulhat, hogy a veszteséges
feladatok palyazatainak koltség-

2 A tényleges tamogatéasi igény uzemelte-
ténként! meghatarozasa természetesen csak
felméréssel térténhet.

igénye nem meriti ki a lehet8sé-
get. Fennmaraddé tadmogatasi
0sszeg esetén, lehet az ,,Alapbdl”
a Kozlekedéspolitikai Koncepcio
tervezett anyagaban megfogalma-
zott Gn. térségfejleszto jaratok ta-
mogatésat biztositani. Ez ut6bbi
esethen értelemszer(ien szintén
palyazni kell, a KHVM és az érin-
tett dnkormanyzatok egyetértési
nyilatkozataval és a meghatarozott
koltségigénnyel egyitt.

A helyi tomegkozlekedés bizto-
sitdsa a magyar torvények szerint
a telepiilési dnkormanyzatok fel-
adata, igy a helyi autébusz-kozle-
kedés tamogatasa is alapvet8en az
onkormanyzatok feladatkérébe
sorolhaté. Ennek ellenére nem
mondhaté ki, hogy az allam ebbdl
a tamogatasi korh6l teljesen kivo-
nulhat, mivel az adokbodl az énkor-
manyzatok erre a célra cimzetten
juttatadst nem kapnak. A kulfoldi
példak is ezt a véleményt igazol-
jak azéltal, hogy a helyi tdémegk6z-
lekedést az 6nkormanyzatok mel-
lett a tartomanyok illet6leg az al-
lam is tdmogatja.

Mindezek figyelembevételével
a helyi tomegkdzlekedés tAmoga-
tasara két lehet6séggel indokolt
szamolni, nevezetesen az onkor-
manyzati tdmogatéassal, illet6leg
egy olyan munkaltatéi tamogatéas-
sal, amelyre az allam addékedvez-
ményt biztosit.

Az dnkormanyzati tAmogatast a
szakmanak telepilésenként, de
egységes elvek szerint indokolt
igényelni. Elvként célszer( vélasz-
tani, hogy a szolgaltatas ,arat” a
megrendel&nek kell finansziroznia,
ebbe beleértve a tarifat és a tamo-
gatast egyitt (lasd: allam-vasuat
szeiz6dés), amelyet az dsszes lize-
meltetének az 6sszes telepiilés felé
kell6 hatarozottsdggal az dnkor-
manyzatok szakapparatusanak ta-
mogatéasaval egyetértéshen indo-
kolt érvényesiteni.

A helyi tomegkozlekedés masik
tamogatéasi formajaként a munkal-
tatdk 50%-o0s dolgozébérlet hozza-
jarulasa javasolhato, amelyben az
allam részt vallalasa az 6sszeg ado-
mentessegének biztositadsa. Ezzel
adontéssel varhatdéanjelent6s mér-

tékben csokkenne a ,,vidéki” lako-
sok munkavallalasainal kialakult,
az utazasi koltségek téritésébdl
addédo hatranyos helyzete, illet6leg
a tarifaszint emelésébdl kovetke-
z6 személygépkocsi forgalom ked-
vezOtlen hatasi ndvekedése.

A munkaltatoi tdmogatdas lehe-
tévé tenné - az bnkormanyzat sza-
mara - a helyi dolgozd bérletek
aranak oly mértékl emelését,
amely alapvet6en megoldana e
kozlekedési terlilet tamogatasi kér-
dését.

Beruhazasi tamogatas

Az autdbuszpark atlag életkora 9
év és az allomany 36%-a 10 év
felett van. Ezek alapjan legalabb
szinten tarté cserére, még a legne-
hezebb gazdasagi korilmények
kozott is sziikség van.

A helyi és helykézi autébusz-
kézlekedés tdmogatasi igénye,
10%-o0s évenkénti jarm{csere ese-
tén 10 millidrdos évenkénti beru-
héazési igényt jelent. Ennek 1994,
évi forrésai:

- aprofilok amortizacioja

1,5 milliard forint

- éallami tamogatas

1 milliard forint

- Onkorméanyzati  tamogatas,
egyedi el6forduldsu (csak kor-
latozott szamu telepllés adott),
kilénb6z6 formaji (autébusz
vasarlashoz kbdzvetlen tdmoga-
tés, hitelfelvallalas, kamat atval-
lalds), igy ez a rendszer elég
nehezen elhatarolhato, dsszege
0,4 milliard forint,

- hitelfelvételek (1,4 milliard
Ft), lizingelések, amelyek
mindenképpen tobbletkdltsé-
get okoznak az lizemeltetd sza-
mara (kivétel, ha valaki atvallal-
ja a kamat- vagy lizingkdltsé-
geket).

A négy forras kdzll 1ényegében
csak harom redlis, mivel a hitel-
felvételek és lizingelések csak az
el6re ,felélés” lehet6ségét tartal-
mazzak.

Helykozi jarmibeszerzés hatas-
vizsgalata (1995. évi arszinvona-
lon):
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1995. évi amortizacio

1768 millid Ft,
amely 2000 millidval torténd
szamitast indokol,
szilkséges beruhazasi dsszeg
(90% szolo-arannyal
-429 db-14,1 milliésarral,
10% csuklésarannyal - 48 db -
22.7 milliés arral szamolva)

7139 millio Ft;
a hiany 5139 millié Ft;
amelybdl az 1995. évi koltségve-
tésben 718 milli6 Ft;
a fennmarado hiany

4421 millié Ft.

A beruhazas tényleges hianya,
amelyet sziikségszer(i allami tamo-
gatasbdl fedezni, 51 milliard Ft/
év, amely azt jelenti, hogy mini-
maélisan tovéabbi 4,4 milliard forint-
tal sziikséges kiegésziteni a menet-
rend szerinti helykdzi autébusz-
kozlekedés jarmiibeszerzését.

Hely jjarmibeszerzés hatasvizs-
galata (1995. évi arszinvonalon):
1995. évi amortizécid

425 millid Ft;
amely 500 milliéval torténé
szamitast indokol,
szikséges beruhéazési 6sszeg
(60% szolo-arannyal
- 96 db - 14,1 millids érral,

40% csukldsarannyal - 64 db -
22.7 millids arral szamolva)
2806 millio Ft;
a hiany 2306 millio Ft;
amelybdl az 1995. évi koltségve-
tésben
szerepl6 6sszeg alapjan aranyok-
ban 282 millio Ft;
a fennmarad6 hiany
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2024 millié Ft.

A beruhazas tényleges hianya
2,3 milliard forint/év, amely azt
jelenti, hogy minimalisan tovabbi
2 milliard forinttal sziikséges Kki-
egésziteni a menetrend szerinti
helyi autobusz-kozlekedés jarmii-
beszerzését. Ezt az Osszeget ille-
téen, annak ellenére, hogy az 6n-
korméanyzatok felel6sek a helyi
kozlekedésért, nem indokolt csu-
pan télik tdmogatasként elvarni,
tekintettel arra, hogy amikor meg-
kaptak a feladatkort, az allomany
mar akkor is elhasznalddott képet
mutatott.

A menetrend szerinti autébusz-
kozlekedés allami beruhazés tdmo-
gatési igénye tehat évenként dssze-
sen 7,4 milliard forint, amelybdl a
jelenlegi 1milliard forinttal szem-
ben 6,4 milliard Ft koltségvetési
tamogatas és 1 milliard Ft 6nkor-
manyzati felvallalas tekinthetd in-
dokoltnak.

A megfogalmazott timogatas-
szamolva az lzemeltet6i amorti-
zacioval és az onkormanyzati ta-
mogatassal - természetesen azt is
jelenti, hogy a megrendelés hia-
nydval kiszkéd6 iparunknak
évenként 10 milliard forintos fel-
adatot, azaz tébb mint 600 aut6-
buszgyartas-igényt képezne. Az
allami tamogatas ebben az eset-
ben az orszagnak dupla hasznot
hozna, lehetévé tenné a kdzforgal-
md menetrend szerinti autébusz-
allomany korszer(re cserélését,
munkaalkalmat adna a magyar
iparnak.

Hangsulyozni szlikséges, hogy
az évenkénti 10%-os jarmdcsere
nem tekinthetd rekonstrukcionak,
hanem csak a természetes jarm(-
elhasznal6das cseréjét tudja bizto-
sitani, ezért nem beszélhetlink ide-
iglenes, egy id8&szakra vonatkozo
alkalmazasardl, hanem folyamatos
igényt jelent. Mindezek alapjéan
indokolt, hogy a tamogatast ne egy
koltségvetési sor évenkénti elfoga-
dasajelentse, hanem normativ gaz-
dasagi szabalyozo6 rendszer kere-
tei kdzott folyamatosan termel&d-
jon meg. Megoldasként tekinthe-
t6, hogy pl. a menetrend szerinti
autobusz-kozlekedést lGzemeltetd
Volan cégek normativ eszkdzpot-
lasi tamogatasanak dsszege legyen
egyenld azzal a fogyasztasi adoto-
meggel és az arrajutd AFA 6ssze-
gével, amelyet a menetrend szerin-
tijaratok gazolajfogyasztasahdl az
tizemeltet6k befizetnek az allami
koltségvetésbe (ez az 6sszeg 1996.
évben 5 milliard Ft-ra becsiilhet6).
A jelzett 6sszeg, bar nem éri el az
1995-0s adatok alapjan szamolt
értéket, de ajarm(csere soran fo-
lyamatosan névekv® amortizacio-
val reélis alternativaként fogadha-
té el.

[rodalom

[11 Magyar Kozlekedéspolitika, tervezet

[2] A kozforgalmd menetrend szerinti auto-
busz-kdzlekedés a kozlekedéspolitikai
koncepcioval 6sszefiiggé feladatmeg-
hatérozésa és finanszirozési reformjavas-
latanak kidolgozasa. KTI-TRANSORG
tanulmany, témafelel6s: (ti: Zsir6i Jsh'an
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DR. VOROS ATTILA

1. Bevezetés

Az 1986-ban kiadott ,,Kdézutak
Tervezése” cim( MSZ-07-3713-86
szamu szabvany meglehet8sen
részletesen rendelkezik a kdzutak
fizikai kialakitasara vonatkozé eld-
irasokrol. Ugyanakkor aranytala-
nul csekély mértékben targyalja a
kézutak tervezéséhez sziikséges
forgalmi vizsgalatokat, forgalmi
hatarértékeket, tervezési iranyelve-
ket.

Ugyanez mondhato el az el6b-
biekben emlitett szabvany 1994.
marcius 15-i, ME-07-3713:1994
jell korszer(sitésérdl, ami miisza-
ki el6irdsként kerilt kiadasra. Ez
utébbi el6iras 1ényegében-aprébb
véltoztatasokkal - atveszi az 1986-
os KTSZ forgalmi tervezésre, ille-
t6leg forgalmi méretezésre szolga-
16 el6irasait.

A tervezés id6tavlatara nézve
nagy tavu és tervezési idd tavu (60.
oldal 3.2 pont) el6retekintést tar-
talmaz az el@irés. Sajnalatos, hogy
a nagy tavot nem egy id6tartamra,
vagy id6pontra adja meg, hanem
ugy fogalmaz, hogy ,,...a tervezés
idején érvényes gépjarmi-ellatott-
sag telitettségi értéke felhasznala-
saval meghatarozott id6pont”. A
telitettség fogalma dnmagaban is
nehezen hatarozhatd meg, hiszen
a legfejlettebb motorizaltsaga or-
szagokban is folyamatosan novek-

FH*

KOZUTI KOZLEKEDES

A forgalomnagysag-
sebesseq

0sszefuggeések vizsgalata a kozutak tervezesi
szabalyzatanak megalapozasahoz

szik a személygépkocsi ellatottsag.
A helyzet fonaksagat mi sem jel-
lemzi jobban, mint az, hogy a 70-
es években Magyarorszagon a te-
litettséget 300 személygépkocsi/
1000 lakos értékben adtak meg, ma
ez a szam 400-450, ugyanakkor
Németorszag és az Egyesiilt Alla-
mok ellatottsagi értékei ezt mar
kissé, illetéleg jelentésen megha-
ladjak. Célszerlinek latszik, hogy
anagy tavlatra nézve térjink vissza
- a korabbiakban széles korben
hasznalt - 30 éves id6 tavhoz. Ek-
kor ugyanis a gazdasag kulénbo-
z6 fejlédési palyainak és sajatos-
sagainak el6rebecslése sziikséges,
amihez konkrét fejlesztési progra-
mok kothetSek, szemben a k6dos
tavlatba veszd telitettségi id6pont-
tal, amelyhez id6ben ltemezett
fejlesztési program és beruhdzasi,
fejlesztési koltségbecslés nem kot-
hetd.

Az 1986-0s és az 1994-es
KTSZ-ben valtozatlanok a kiilén-
b6z8, bar nem definiélt szolgalta-
tasi szinvonalakhoz tartozo forga-
lomnagysag hatarértékek. Az érté-
keket vizsgalva és ajelen magyar
kozlekedési valésagot ezen érté-
kekkel 6sszevetve hatarozott meg-
gy6z6désem, hogy az értékek ala-
csonyak. Az 1994-es KTSZ 3.1 és
3.2 tablazatai a nevezett hatarérté-
keket, illetve a megengedett for-
galomnagysagok maédositd ténye-

zGit tartalmazzdk. A kovetkezdk-
ben dsszevetem a hazank szamara
is iranyaddnakjavasolt 1985-6s ki-
adast Higlnvay Capacity Manual
és az 1974-es kiadast, 1990-ben
atdolgozott, de lényegében vélto-
zatlanul hagyott NSZK iranyelv, a
Richtlinien fir die Anlage von
Landstrassen forgalmi hatarértéke-
it, illet6leg a mddosito tényezoiket.
Kuldn kérdéskort jelent a hazai
egységjarm( szorzék alkalmazasa,
vagy elhagyésa, illetve alkalmazés
esetén az egységjarmi szorzdk
nagysaga. Ismeretes, hogy a fejlet-
tebb motorizacioju orszagok nem
egységesek az egységjarm( hasz-
nélat, mint forgalomtervezési alap-
érték tekintetében. Bar az Egyesiilt
Allamok tervezési gyakorlatat
megszabd HCM részletesen foglal-
kozik az egységjarmi szorzdok kér-
désével, mégis a tervezési gyakor-
lat itt és Nyugat-Eurdpa sok orsza-
gaban is inkdbb ajarm{idarab+ne-
hézforgalom arany mérészamat
tekinti a tervezés alapjanak.
Magyarorszagon az eddigi ter-
vezési gyakorlat egyértelm(en az
egységjarmiiben megadott forgal-
makat tekintette tervezési alapnak.
Mar most felhivom a figyelmet
arra, hogy a széles korben alkal-
mazott forgalomtervezési szoftve-
rek (EMME/2, TRIPS, SATURN,
TRENS stb.) a forgalomraterhelé-
seket egységjarmiiben eszkozik,
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ezért bizonyos, hogy az egységjar-
m{ alapli megkdzelités ajov6ben
sem lesz elhagyhat6. Ugyancsak az
egységj armiiben kifejezett forga-
lomnagysagok mellett szdl az,
hogy az elmult évtizedekben tor-
tént 0sszes hazai forgalmi tervezés
egymassal vald 6sszehasonlithato-
saga csak az egységjarm( forgal-
mak meghagyasaval lenne bizto-
sithato.

2. A hazai és a nemzetkdzi
el6irasok ismertetése

Mindenekel6tt a hazai eléirdsokat
és hatarétékeket kivanom elemzés
ala venni. A mar emlitett KTSZ
kiadvanyok 3.1 tablazatai az 1 tab-
lazatban ismertetett hatarértékeket
tartalmazzak.

Mint az |. tablazatbol lathat6 a
forgalmi tervezés szamara az el6-

Megengedett forgalomnagysagok

Kilteruleti kozutak:

autopalyak forgalmi sdvonként

cgv irdnyban 2 vagy tobb forgalmi savi utak,
két forgalmi savl utak kétiranyban

ndteriilcti koézutak:

vérosi autépalyék, forgalmi sdvonként

egy irdnyban 2 vagy I6bb forgalmi savu utak,
két forgalmi savu utak (kétiranyban)

iras két hatarértéket tartalmaz. Ta-

lanyos tartalmu a,,megfelel6 *for-

galomnagysag megjeldlés, mert ez
azt sugallja, hogy akkor megfele-

16 az Gton a forgalom, ha éppen a

hatarérték kozelében lév6 forgal-

makat tapasztalhatunk. Ha ez a ha-
tarérték azt kivanja kifejezni, hogy

- a lebonyol6do forgalom koril-
meényei még altalaban kedvez6-
ek,

- valamint a forgalom elég nagy
ahhoz, hogy az adott kozuti sza-
kasz kihasznaltsaga gazdasa-
gosnak nevezhetd,

akkor a megnevezés elfogadhatd.
Az ,eltlrhet6” forgalomnagy-

sag megjeldlés igen szemléletes és

feltétleniil megtartand6 fogalom.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

2.1 Forgalmi hatéarértékek

2.1.1.2x1 savos kiltertileti kozutak

Magyarorszag kdzel 7000 km
hosszlUsagu féat-hal6zatanak don-
t6 hanyada (kozel 95%-a) ilyen
jellegli kézut. Amikor tehat a ha-
zai kozutak forgalomtervezési ha-
tarértékeit kivanjuk megallapitani,
kulénos figyelmet kell szentelni
ezen (ttipusnak. Mas a helyzet az
Egyesiilt Allamokban és Nyugat-
Eurdpa fejlett orszagaiban, ahol az
autopalyak és a 4 savos utak Gtha-
l6zati ardnya a magyarorszagiét
lényegesen meghaladja, és a for-
galmi teljesitmények tekintetében
is sokkal magasabb az igynevezett
gyorsforgalmi utak aranya a haza-
iénal.

Felmerll a kérdés, hogy a for-
galomtervezési gyakorlatban szé-
les kdrben hasznéalt szolgaltatasi

I. tablazat

Megfelel6  Kitdrhetd
(Im) (le)
loigalomnagysag, Hh

1000 1500
forgalmi sdvonként 900 1400
900 1400
1300 1800
forgalmi sdvonként 1100 1500
1200 1600

szinvonalak melyikéhez rendelhe-
ték hozza ezen forgalomnagysag
hatarértékek. A HCM 85-0s kiadas
8. fejezet 8.1 tablazata részletesen
leirja a hatarértékeket, illet6leg
megadja a csokkentd tényez6ket is.
Az A szolgaltatasi szinvonal ese-
tében 15%-o0s kapacitaskihasznalt-
sagot enged meg. A B szinthez
27%, a C-hez 43%, a D-hez pedig
64%-0s kapacitaskihasznaltsag tar-
tozik.

Miutan a magyar elirdsok nem
adjak meg az egyes uttipusok ka-
pacitdsat, igy csak kdvetkeztetni
lehet arra, hogy a 2x1 savos kiilte-
rileti kdzutak kétiranyl alapkapa-
citdsa 1800-2000 egységjarmi/
oranak feltételezett. Ezt tamasztja

ald az 1983—85 kozo6tt készilt
OKFT, amely a nevezett Uttipusra
1800 egységjarmdi/oéra kapacitast
feltételez. 50-50%-0s iranyonkénti
forgalommegosztas esetén ez 4
masodperces atlagos kovetési id6-
kozt eredményez. Nyilvanvalo,
hogy alapkapacitasként ez az érték
tarthatatlanul alacsony. A hazai
elsé- és masodrend( féutakon en-
gedélyezett 80 km/dras sebesség
zavarmentes forgalomra és megfe-
lel6 kiépitettségi paraméterekre
bizonyosan ennél Iényegesen ma-
gasabb alapkapacitas feltételezését
engedi meg.

Az 1993-ban a KTI Rt. Halé-
zattervezési Tagozatan, a Budapes-
ti Mlszaki Egyetem altal kialaki-
tott szimulacids program segitsé-
gével végrehajtott széles kord vizs-
galatok megallapitottak, hogy a
kapacitas Iényegesen meghaladja
a 2000 feletti értékeket. (A szimu-
lacioba beépitettjarm-menetdina-
mikai tulajdonsagok megegyeznek
a 90-es évek hazai jarm@alloma-
nyanak atlagos tulajdonsagaival.)

A HCM 1985-6s kiadasa olyan
esetekrdl is beszamol, amikor a
forgalomnagysag a 2500-3000(1)
egységjarmd/ora/2 irany értékeket
is eléri. Ehhez természetesen ma-
gas m(szaki szinvonal( jarmual-
loméany, igen fegyelmezett vezetési
stilus és lényegében tdokéletes
Kiépitettségi viszonyok szliksége-
sek. A HCM 8. fejezet 6. oldalan
talalhato felsorolasbol az deril ki,
hogy az amerikai szabvany 50-
50%-0s irany szerinti forgalom-
nagysag megoszIlas esetén 2S00
egységjarmu7ora/2 irany forgalmat
tekinti a szoban forgo uttipus alap-
kapacitasanak. Bizonyos, hogy a
hazai viszonyokat figyelembe véve
ez az érték tulzottnak tekinthetd.
Ugyanakkor mar Fi 1994-ben
megvédett akadémiai doktori
disszertacioja is meger6siti, hogy
a KTSZ-ben lévé forgalomnagy-
sag-hatarértékek alacsonyak, és
azoknal mintegy 2-300 egységjar-
m(i/6raval magasabb értékek hasz-
nalata célszerd.

Nézzik meg, miként rendelke-
zik a RAL ugyanezen uttipus ha-
tarértékeirdl. Itt fel kell hivni a fi-
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gyeimet arra, hogy a RAL a HCM-
t6l meglehetdsen eltér6 filozofia-
val épiti fel a tablazatait. Ugyan-
akkor a forgalmi hatérértékek ter-
mészetesen a HCM-mel megegye-
z6 modon, a fundamentélis dia-
grammra alapulnak. A RAL nem
szolgaltatasi szinvonalakat (A, B,
C, D, F) ad meg, hanem kilénbo-
z0 atlagsebesség értékekhez tarto-
z0 forgalomnagysag hatarértéke-
ket.

A 2x1 sdvos magas miszaki
szinvonalon Kkiépitett kilterileti
kozutakra 10 km/oOras léptetéssel,
50 és 90 km/dra kozotti sebessé-
gekre kozol forgalomnagysag ér-
tékeket (RAL-Q 1974-es kiadas 9/
a-c. tablazatok).

Vélhetd, hogy az 50 km/6ra se-
bességértéket tekinti a RAL a ka-
pacitashoz kozeli értéknek. Logi-
kus ugyanis, hogy az ez alatti se-
bességek mar egy els6rend( 2x1
savos fout kulterlleti szakaszan
nem elfogadhaté mértéklek. Az 50
km/oras sebességhezjo el6zési le-
hetéségek, csekély mértékd ives-
seég és sik terep esetén 1700 jar-
m(i/6ra értéket rendel hozza 0%-
os teherforgalmi arany mellett. Ez
tehat az 1S00 jarm(i/6ras kapaci-
tasértéket engedi sejteni.

A HCM hasonlé kérilmények
kozott 45 mérfoldes (72 km/orés)
értéket feltételez, de 2800 egység-
jarm(/ora forgalomnagysag mel-
lett.

A két megkdzelités dsszeveté-
sekor azonban latni kell, hogy a
RAL a nevezett, illetve megadott
hatarértékeket méretezési forga-
lomnagysagoknak (Bemessungs-
verkehrstarke), tehat nem kapaci-
tas-hatarértékeknek tekinti. Bizo-
nyos, hogy a Németorszagi Szo-
vetségi Koztarsasdg forgalmi vi-
szonyait tekintve 50 km/6rénél az
1700 jarm(/6ra értéknél lényege-
sen nagyobb forgalmak is kialakul-
hatnak, de a szabvany ezeket nem
taglalja, hanem csak a megenged-
hetd értékeket kozli, amelyek ater-
vezés, a méretezés alapjaul szol-
galnak.

Osszegezve a HCM, a RAL és
a KTl szimuléci6 értékeit, a most
korszer(sitésre kerll6 kozutak

tervezési szabalyzata, amely az
elkdvetkezendd egy-masfél évti-
zed hazai forgalomtervezését hi-
vatott megalapozni, célszer(ien
egy 2500 egységjarm(/6ra érté-
ki alapkapacitasbdl kell, hogy
kiinduljon. Az alapkapacitas de-
finidlasakor mindenkor szem
el6tt kell tartani az ideélis
kiépitettségi viszonyokat, a ho-
mogén és zavarmentes forgalom-
aramlést és az 50-50%-0s irany
szerinti forgalomeloszlast.

Ha elfogadjuk a HCM S. feje-
zet 8.1 tablazatanak a D szolgalta-
tasi szinvonalhoz tartoz6 64%-0s
forgalomnagysag/kapacitas hatar-
értékét, akkor azt mondhatjuk,
hogy az eltlrheté forgalomnagy-
sag hazai szintje valahol a 0,65-
0,70x2500= 1625-1750 egységjar-
m(/6ra kozott definidlhato.

A KTI szimulaci6ja azt mutat-
ja, hogy 1500 egységjarm(i/6ras
hatéarértékig a kialakulo atlagsebes-
ségek alig-alig csokkennek. 1880
egysegjarm(i/6ra esetében azonban
mar meglehetésen drasztikus a
visszaesés, igy ez is alatdmasztja
azt, hogy a D szolgaltatasi szinvo-
nal forgalmi értékeivel tekintsik
azonosnak az elt(irheté forgalom-
nagysag értékeit, ami tehat mind a
HCM szerint, mind pedig a KTI
szimulacioi alapjan valahol 1750
egysegjarmii/éra korili értékben
allapithaté meg.

Ez az élték a RAL-ban kozélt 1700
jarm(i/6ras méretezési forgalomnagy-
saggal egyenértékli. (A RAL-ban
hasznaltjarm(/éra dimenzié 0 nehéz-
forgalmi arany esetén 1700 egység-
jarmi/6ranak felel meg.) Bar nem
lehet dont6 szempont, de mégis meg-
fontolasra ajanlom, hogy a -megité-
lésem szerint-jelenleg tulzottan ala-
csony forgalomtervezési hatarérté-
keknek gazdasagi, beruhdzas-haté-
konysagi kihatasai is vannak. A ma-
gyar nemzetgazdasag jelenlegi alta-
lanos és az elkdvetkezd egy-masfél
évtizedben varhato altalanos allapo-
tat szem el6tt tartva nem definialha-
tok olyan foigalomtervezési hatarér-
tékek, amelyek a gazdasag egyéb
szolgéaltatasaihoz képest a kozleke-
désben felt(inéen jobb szolgaltatasi
szinvonalakat irnak el6.
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Roviden visszatérve a megfele-
I6 forgalomnagysag megjeldlés-
hez, ezt az értéket javaslom a mé-
retezés alapjaul. Az eltlirhet6 for-
galomnagysag-hatarérték jelentse
a D szolgaltatasi szinvonalhoz tar-
tozd értéket, ami az adott utvonal
forgalmi viszonyainak feltétlenja-
vitasat igényli. A megfelel6 forga-
lomnagysag megnevezés és a hoz-
z4 tartozd értéket a HCM-ben C-
vel jel6lt szolgaltatasi szinvonal-
lal vehetd azonosnak. AB ésaC
szolgéltatési szinvonal kdz6tt nincs
igazan nagy kilénbség. A HCM-
ben kozolt és mar tébbszor emli-
tett 8.1 tablazat a B szolgaltatasi
szinvonalhoz 27%-0s, mig a C
szolgéltatasi szinvonalhoz 43%-0s
értéket rendelt hozza. Ha elfogad-
juk Magyarorszagon a 2500-as
kapacitas-hatarértéket, akkor a B
szinvonalhoz 675, mig a C szin-
vonalhoz 1075 egységjarmdi/éra/2
irany forgalomnagysagok tartoz-
nak. Az 1075-6s érték eléggé ko-
zel all ajelenlegi megfeleld forga-
lomnagysag értékhez. A KTI szi-
muléciéi megmutattdk, hogy 600
és 1200 egységjarmii/éra/2 irany
forgalomnagysag tartomanyban a
kialakult atlagsebesség legfeljebb
2-3 km/oraval tér el egymastol.

Az el6z6ekben emlitett dssze-
hasonlitdsokbol kdvetkez6en tehat
a kdvetkezd forgalmi hatarértékek
javasolhatdk a 2x1 savos kiils6sé-
gi Utszakaszokra ideéalis forgalmi
és kiépitettsegi korilmények ese-
tén:

- kapacitas: 2500 E/6ra/2 irany;
- eltlirheté6 forgalomnagysag, a

tovabbiakban azonos értelmd a

D szolgaltatasi szinvonallal:

1750 E/éra/2 irény;

- megfeleld forgalomnagysag, a

tovabbiakban azonos értelmd a

C szolgaltatasi szinvonallal:

1100 E/6ra/2 irany.

Az adott Gtszakaszon a moto-
rizacié novekedésének és ajarm-
hasznélat valtozasanak eredmé-
nyeképpen el6allo, évi atlagban
pl. 2%-os forgalomndvekedés
esetén a D és a C szinvonal ko-
zOtti 650 E/Oras tartalékot a for-
galom ndvekedés 24 év alatt me-
riti ki.
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2.1.2.Autépalydk, autéutak, 2x2 savos,
illetve 4 savos kilteriileti utak

Az autopalydk forgalmi viszo-
nyainak elemzéséhez 5 dokumen-
tum eredményei keriltek vizsgalat
ala. A méar a korabbiakban emlitett
HCM, RAL és KTSZ el6irasai,
valamint a KTI szimulaciés vizs-
galatai mellett elemeztem az 1994-
ben kiadott TEM Szabvanyok és
Ajanlasok cim( KTI kiadvanyt. A
jelen anyagban mar kozolt KTSZ
3.1 téablazatdban az autdpalyakra,
forgalmi savonként 1000, illet6leg
1500 egységjarm(i/éras megfeleld,
illetve eltlrhet6 forgalomnagysag
értékek szerepelnek.

Figyelembe véve azt, hogy 2x2
savos autopalyan, két masodperces
kovetési id6koz esetén az elméleti
alapkapacitas savonként 1800 egy-
segjarmdi/dra, azaz ateljes kereszt-
metszetben 7200 egységjarmd/éra
lehet, és ekkor a menetoszlopok
sebességei 75 km/éra korul alakul-
hatnak, az 1500 egységjarmi/éras
eltdrhet6 forgalomnagysag-hatar-
érték meglehetésen magas, és ko-
zel fekszik a kapacitdshoz. A
HCM-ben 50 mérfdld/éra (kb. 80
km/o6ras) sebességhez, D szolgal-
tatasi szinvonal esetén (ami lénye-
gében megfeleltethet6 a KTSZ el-
tlrheté forgalomnagysag hatarér-
tékének) 1577 egységjarmdi/ora
tartozik. A RAL autopalyakra vo-
natkozd elGirasait tekintve 80 km/
orahoz - idedlis kiépitettségi viszo-
nyokat feltételezve-egy iranyban
2700 egységjarmi/orat, azaz sa-
vonként atlagosan 1350 egységjéar-
m(i/6rat hatdroz meg méretezési
forgalomnagysagkeént.

A KTI-ben 1993-ban végrehajtott
széles kor(i szimulacids vizsgalatok
azt mutattdk, hogy a 2x2 savos au-
tépalyakon egy forgalmi sav fizikai
kapacitasa vagyis az az érték, ami-
kor mar a sebesség 60 km/ora ala
csokken) 2100-2200 egységjarmdi/
Ora/sav koril adodik. ATEM Szab-
vany kapacitas hatarértéke iranyon-
ként 4000 egységjarm(i/érat hataroz
meg, ami sdvonként atlagosan 2000
egységjarm(/éra.

Lathatjuk tehat, hogy a mér-
tékado nemzetkdzi szabalyozasok,
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szabvanyok, tervezési irdnyelvek
meglehet6sen egységesen 2000
egységjarm(/dra korili értékben
adjak meg az autopalydk savon-
kénti kapacitasat. A RAL, illetve
a HCM egymastdl Kkissé eltér6
modon 1350, illetve 1577 egység-
jarm(/6raban hatdrozza meg a
méretezési forgalomnagysagot, il-
letve a D szolgaltatasi szinvonal
hatarértékét. Nem allithat6 termé-
szetesen az, hogy a D szinvonal
azonos a RAL méretezési forga-
lomnagysagaval. Mindazonaltal a
80 km/6ra sebességhez tartozé for-
galomnagysagot a két szabalyozés
egymastél mintegy 220-230 egy-
ségjarm(/ora eltéréssel adja meg,
noha a fundamentalis diagrambdl
kovetkez6en mindkettének lénye-
gében azonos értékilnek kellene
lennie. Az eltérés azonban nem
olyan mérték(, hogy alapvet6en
kérd6jelezné meg a két szabalyo-
zéasnak az elméleti alapjait.

A leirtak tikrében - és elfogad-
va azt, hogy a D szolgéltatasi szin-
vonal a kapacitasnak korilbelil
80%-nyi forgalomnagysagat enge-
di meg- a hazai autépalyak savon-
kénti alapkapacitasat a nemzetko-
zi gyakorlattél kissé alacsonyabb
értékben 1900 egységjarmi/éraban
célszeri meghatarozni. A HCM-
ben k6zo6lt 93%-o0s kapacitaski-
hasznalas (D szolgaltatasi szinvo-
nal) Magyarorszagon is alapul ve-
hetd az eltlrhetd forgalomnagysag
meghatarozasahoz. Az igy adodo
eltlirhet§ forgalomnagysag hatar-
értékét autopalyak esetén, idealis
forgalmi és Gtparamétereket alapul
véve 1767-nak, kerekitve 1750-
nek vehetjik. Ez a szam 250 egy-
ségjarm(/éraval magasabb a
KTSZ 3.1 tablazatdban kozolt ér-
tékénél. Felmerll a kérdés azon-
ban, hogy szabad-e az eltlirhet6
forgalomnagysagot ilyen kozel
megallapitani a kapacitashatarhoz.
Megitélésem szerint ez tdlzott ko-
vetelmény, igy a 80-85% korili
kapacitaskihasznaltsag értéket ja-
vaslom az eltlrhet6 forgalomnagy-
sag hatarértékének.

A megfelel6 forgalomnagysa-
got a B szolgaltatasi szinvonallal
azonositva és a HCM 54%-0s

kapacitdskihasznaltsagi aranyét
elfogadva, a hatarérték 1026 egy-
ségjarm(i/6ra/savra adddik. Ez
meglehetdsen kozel all a KTSZ
1000 egységjarmd/éras értékéhez.

Megjegyzem azonban, hogy a
HCM szerint, ha a kapacitaskihasz-
nalas 54-r6l 77%-ra, azaz 23%-kal
né, az atlagsebesség minddssze 5
km/oraval mérséklédik. Ebb6l az
is latszik, hogy a sebességre ala-
pulé szolgaltatasi szinvonal Iénye-
gében mind a B, mind a C esethen
kozel azonos. igy a megfelel§ for-
galomnagysag hatarértékének
megvalasztasahoz az el6bb alkal-
mazott 54%-ot, akar 67%-ra is fel
lehet emelni anélkiil, hogy ez érez-
hetéen rontana a forgalmi helyze-
tet. Ez 1273 egységjarm(i/6rés sa-
vonkénti forgalmat eredményezne,
amit kerekitve 1250-re javaslok
megallapitani és a méretezés alap-
janak tekinteni.

A 4 savos fdéforgalmi utak
kiépitettségi paraméterei az autd-
palyakénal kedvez6tlenebbek. A4.
pontban targyalt csokkentd ténye-
z6k segitségével ez a kapacités
megallapitasanal figyelembe vehe-
t6. Osszességében azonban java-
solhat6, hogy az autdpalyékra
megallapitott hatarértékeket, mint-
egy 250-250 egységjarm(/oraval
célszer( mérsékelni, azaz az eltdir-
hetd savonkénti értékeket 1500, a
megfelel6 értékeket pedig 1000
egységjarm(/éraban ajanlatos
megallapitani.

3. Belterileti kozutak

A jelenleg érvényben lévg KTSZ
3.1 tdblazata a varosi autopalyak-
ra 1300, illetve 1800 egységjarmi/
orés megfeleld, illet6leg eltiirhetd
értékeket irel6. Miutan Magyaror-
szagon csak igen kevés szamu
ilyen jellegl Gt van és a kozeljo-
v6ben sem vérhat6 szamuk jelen-
t6s emelkedése, igy a tablazatban
kozolt értékeket Iényegében cél-
szer(i megtartani, vagy kisebb mér-
tékben 1400, illetve 1900 egység-
jarm(/6ra értékre emelni. Ezt ta-
masztjak ala a HCM vonatkoz6
megallapitasai is. A nevezett do-
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kumentum ugyanis nemigen tesz
kiilénbséget varosi és kiils6ségi
autépalyak kozott, hanem dont6-
en csak freeway-ekr6l beszél. Ezen
utak kapacitasat pedig savonként
és jlanyonként 2000 korili érték-
re teszi.

A két és tdbb forgalmi savos
utak megfelel6 és eltlrhetd forga-
lomnagysagait 1100, illetéleg 1500
egységjarmdi/éra/sav értékben je-
[6li meg. Ezek az értékek érdemi
becsatlakozas nélkili varakozdsav-
mentes folyopalya szakaszokra ér-
vényesek. Ilyenek véarosi hal6za-
tokban meglehet8sen ritkan talal-
hatok. Az alapéllékeket megtartan-
dénak itélem, ugyanakkor nagyon
fontos, hogy a csokkentd tényez6-
ket helyesen allapitsuk meg. Az
egységjann(i szorzéknal elmondot-
taknak megfelel6en itt is kiterjedt
szimulacids vizsgalatokra lenne
szikség arra nézve, hogy a belte-
rileti kozutak alapkapacitasat az
egyes zavar0 tényez6k milyen
mértékben csokkentik. llyen vizs-
galatok hianyaban a KTSZ 3.2 tab-
lazatdban a beltertleti kozutakra
vonatkoz6 csdkkentd tényezlk
megtartasat javasolom. Amennyi-
ben azonban a savonkénti forga-
lomnagysag a kapacitashatar 80%-
ahoz kozelit, vagy azt meghalad-
ja, akkor ajelenleg érvényes 0,4-
0,5-0s csokkent6 szorz6t akar még
0,3-0,4-re is javasolnam leszalli-
tani.

4. A kozutak teljesit6képességét
és forgalomnagysap hatarértéKeit
befolyasol6 tényez6k

4. ]. Altalanos megaéllapitasok

A kozutak teljesit6képességét
meglehetbsen sok tényez6 befolya-
solja. ldeélis allapotd, kiépitett-
ség(, forgalmi és kdrnyezeti viszo-
nyokkal biré Gt csak rendkivil rit-
ka esetben fordul el8, annak inkébb
a matematikai szamitasokban van
alapértékeket meghatarozé szere-
pe.

Miel6tt sorra venném a médo-
sité tényezbket, ki kell térni egy

igen fontos elméleti kérdésre, a
csokkend tényez8k egymastol is
fliggl, maximalt figyelembevéte-
lére. Ennek a fontossagat a kdvet-
kez@ példaval lehet megvilagitani.

Egy 2x1 savos, vegyesfor-
galma, rossz vizszintes vonalveze-
tésl Gton, ha méar az oldalakada-
lyok kozelsége és a vizszintes vo-
nalvezetési kedvez6tlen hatdsok a
70 km/oras szabadsebességet 50
km/6rara csokkentették, akkor a
fligg6leges vonalvezetés, a rossz
burkolatallapot és az es6s id6jaras
- melyeknek egyittes csokkentd
hatdsa az 50%-ot is elérheti -
egyuttesen nem 25 km/6ras sebes-
séget eredményez, hanem annal
nagyobb értékiit.

Mérnoki és a gyakorlati jarma-
dinamikai, vezetéstechnikai isme-
retekre alapozva az valdszindsithe-
t6, hogy legfeljebb harom szorzo-
tényez6 egyittes alkalmazasa ve-
het6 figyelembe 100%-0s sebes-
ség- és kapacitascsokkent6 hatasuk
erejéig, azt kovetéen azonban a
tovabbi szorzotényez6k 6néllé ha-
tasainak csak a kétharmada, fele és
egyharmada vehet6 figyelembe.

Feltehet6, hogy harom szorzé-
tényezd egylttes alkalmazasa is
csak akkor indokolt, ha az Gssze-
szorzas Utjan el6allitott eredd csok-
kentd tényezé 0,6-nal nem keve-
sebb.

Itt is figyelembe kell azonban
venni:

- els6faju vagy kényszer(i sebes-
ségcsokkent6 hatasokat, melyek
fizikai, menetdinamikai tor-
vényszer(iségekbdl adddnak (pl.
emelkeddk, ivek). Ezek csOk-
kent6 hatdsa minden esetben
100%-ig indokolt;

- masodfaju, vagy forgalmi sza-
balyozasfiigg6é tényezd6ket (pl.
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sebességkorlatozas, el6zési tila-
lom, korlatozott latétavolsag
miatti figyelmeztetd jelzések
sth.);

- harmadfaju, vagy pszichologi-

ai sebesség- (kapacitas-) csok-

kentd tényezbék, amelyek hata-

sai nem fizikai vagy szabalyo-
z&si kényszer, inkabb a bizton-
sagérzet és vagyonkimélés kel-

16 szintjének ismételt elérése

céljabol hatd emberi (vezetdi)

magatartast képezi le (nedves
burkolat, rossz burkolatallapot);
- negyedfajud, vagy felsd rendszer-

fligg6 csokkentd tényezbk, ame-
lyek a kdzuti infrastruktira és a
kozleked6k sokasaganak bels6
Osszetétel-jellemzBinek elégte-
lenségebdl, illetve kiulénnem-
ségébdl adodik (csomoépontok
slirlisége, csatlakozasi, parkola-
si lehet6ségek, kilfoldi gépjar-
miivek aranya, hivatas-szabad-
id6-egyéb forgalmi rétegek aréa-
nya stb.).

Nyilvanvald, hogy az els6faju
hatasok 6nall6 csdkkentd tényezé-
inek figyelembevétele mindig
100%-o0s, a tobbié fokozatosan
csOkken. Becslés alapjan a 2. tab-
lazat allithato 6ssze.

4.2.A befolyas tényez6k felsorolasa
2x1 savos, esetenként 2x2 savos
utakra

4.2.1. Hlstfaju tényezk

Ide tartoznak mindazon kapaci-
tascsokkentd (esetleg noveld) té-
nyez6k, amelyek a sebességet fi-
zikai, menetdinamikai hatasokon
keresztll kényszerszer(ien meg-
valtoztathattak, de A&ltaldban
csokkentik.

2. tablazat

A csokkent6 tényezdk rangja és az alkalmazasi sorrendjiik fiiggvényében figyelembe veendd

csokkentd hatas javasolt redukcios tényez0i

A csokkentd

A csokkent6 tényez6 alkalmazéasanak figyclembevcteli sorszama

tényez6
rangja 1 2 4 5 6
elséfaja 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
mésodfaja 1,00 1,00 0,90 0,80 0,70 0,60
harmadfaju 1,00 1,00 0,80 0,60 0,40 0,30
negyedfajt 1,00 1,00 0,70 0,40 0,20 0,10
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a) Flgg6leges vonalvezetés 3. tAblazat:
A kozutakon kialakuld sebes- A85 kWitonna fajlagos teljesitményl nehéz gépjarmivek egységjarmii szorz6i 2x2 savos

ségre jelent6s hatdsa van a flig- kills8ségi itszakaszokra és autépéalyakra
gbleges vonalvezetésnek. Az er6- Az

. - . X B . A nehéz teherforgalom aranya (jmdb/jmdb)
sebb, korszer(ibb jarmGvek a né-  Emelked6 % emelkedd

hany szaz méteres 2-3%-0s emel- hossza (i) 2 ° 10 N 20
ked6kon lényegében sebesség- 0- 400 ! ‘ : : 3
csokkentd hatas nélkil keresztiil- 400- 800 ° ! 3 3 s
haladnak. 2 800-1200 6 4 4 4 4
A teljesitmény/tomeg (K\W/kN) 1200-2500 7 ° ‘ 4 4
arany csékkenésével, az emelked6 2500- 8 6 ° ! !
hosszanak és meredekségének no- 0- 400 ! 0 4 ! !
vekedésével azonban egyre jobban 400- 800 10 ! ° ° °
érvényesiil az emelkedd sebesség- 800-1600 L2 8 ° 0 0
csokkentd és ezzel parhuzamosan 1600- 13 S 8 ! !
a kapacitascsokkent6 hatasa. A lej- 0-400 o ! 6 6 0
t6k esetében a gyorsité hatas érvé- 6 400-800 13 S ! ! !
nyesiil, de ez altalaban nem jar 800-1200 13 ° ! ! !
kapacitasndvekedéssel, mert az at-
lagsebesség elérése utan mar nem 4. tablazat
gyorsitanak ajarm(vek. A 8,5 kW/tonna fajlagos teljesitmény(i nehéz gépjarmivek egységjarmi szorz6i 2x1 sévos
Az 1986-0s KoOzutak Tervezési kiilsdségi Utszakaszokon a kialakult atlagsebesség, az emelkedd %-a és hossza fiiggvényében
Szabvanyaban szereplé mintajéar- 3 ) Az bsszes jarmii atlagsebessége km/h
md egy 5,9 KW/t (7,8 LE/) fajla- ~ Emelkedd%  Hossz (ni) 70 60 50
gos teljesitményl tehergépkocsi, 400- 800 2,0 18 17
ami megfelel egy 20 tonnas 160 800-1200 23 2,0 19
I6er8s, azaz meglehetdsen korsze- 1200-1600 2,6 23 21
rGitlen jarmiiszerevé nynek. 1600-2500 3,4 2,9 2,5
A HCM-ben kozolt 6sszefiig- 2500-3200 4,6 37 2,9
gés-sorozat egy 8,5 kW/t (11,3 LE/ 3200-5000 7.3 56 32
t) fajlagos teljesitményii tehergép- -400 21 19 18
kocsi gyorsulasi és lassulasi viszo- 400- 800 28 24 2.2
nyait elemzi kilonboz6 800-1200 37 31 2
meredekségli emelked6kon és lej- 6 1200-1600 9 Z’Z ii
dkon. €2 meofelel sqy Korepe S S S
teljesitmény( 20 tonnas 225 l6er6s 3200-5000 380 239 13

nehéz tehergépkocsi menetdinami-
kai viszonyainak.

Az emlitett torvényszer(iséget a 5. tablazat
forgalomtechnikai szamitasok so- Kapacitascsokkentd tényez6k személygépkocsi forgalom esetén az emelked6k meredeksége és az
ran a kuldnb6z6 emelked6- emelkeddk hossza fiiggvényében (Forras: Forgalomszimulaciés tapasztalatok a KTI-ben)

hosszokhoz és %-okhoz tartozé Emelkedd %

tehergépkocsi és autobusz egység- Hossz 5 6 7 8

jarm(-szorzok segitségével érvé- 500- 800 0,96 0,92 0,85 0,70

nyesithetjuk. 800-1200 0.94 0.88 0,80 0,64
A 8,5 kW/t (11,3 LE/t) fajlagos 1200-2500 0,90 0,82 0,73 0,55

teljesitményd, a hazai viszonyok- 2500- 0,85 0,75 0,65 0,45

ra jellemzének mondhaté nehéz-

gépjarmivek (nehéz tgk, jarmdisze-

relvény, nyergesvontatd, autébusz) 6. tablazat
2x2 savos utakra hasznalhat6 egy- Javasolt kapacitascsokkentd tényezdk az Gt fvességének fiiggvényéhen 2x1 savos utak kils6
ségjarm( szorzoit a 3. tdblazat szakaszai esetében

mutatja (A HCM/85 nyoman). ivesség (gon/km) Els6- és masodrend 6t Alsobbrendd dt
A 4. tablazat pedig (ugyancsak 0- 80 1,00 1,00

a HCM/85 alapjan) 2x1 savos 80-150 0,95 1,00

utakra mutat be nehéz gépjarm- 150-200 0,90 0,96

vekre vonatkoz6 egységjarmi- 200-250 0,85 0,92

szorzbékat, de az 5. tablazatban 250- 0,80 0,85



XLVI EVFOLYAM 10. SZAM

bemutatott 2x2 savos utaktdl elté-
ré felépitésben.

Itt az az dsszefliggés lathatd,
mely megmutatja, hogy az emel-
kedd meredeksége és hossza fligg-
vényében milyen egységjarm-
szorzdkkal kell szdmolni az emel-
keddén haladé 6sszesjarm( kiilon-
b6z0 atlagsebességei esetén.

Megjegyezem, hogy a személy-
gépkocsik esetében 500 m-nél ro-
videbb, 4%-nal kisebb emelkedd
esetén nem kell kapacitascsokken-
t6 tényezbvel szamolni. Az ett6l
eltérd esetekre javasolt tényezdket
az 5. tablazat szemlélteti.

Az 1983-85-6s OKFT-ben a
kdvetkez6 magassagi vonalvezeté-
si kategdridkat és a hozzajuk tar-
tozd, becslésen alapulo sebesség-
csokkentd tényezbket hasznaltak:
- j6 magassagi vonalvezetés 1,00
- kozepes magassagi vonalveze-

tés 0,85
- rossz magassagi vonalvezetés
0,75

b) Vizszintes vonalvezetés

A vizszintes vonalvezetési elég-
telenségeknek kettds sebesség-
csdkkentd hatasuk lehet. Az els6-
faju, fizikai hatas abban nyilvéanul
meg, hogy a kissugard ivekben a
jarmivezetd kénytelen csokkente-
ni a sebességét a kisodrdodas elke-
rilése érdekében.

A harmadfaju, pszicholdgiai
hatast az el6zési latotavolsag hia-
nya jelenti, amit az esetek dontd
tobbségében masodfaju, forgalom-
szabalyozasi intézkedésekkel (pl.
elézési tilalommal) er@sitenek
meg. Erdekes, hogy a HCM/85
nem targyalja a kisodrodasi ve-
szély, illetve az el6zési latotavol-
sag hidanya miatti sebességcsokke-
nést, csak annyitjegyez meg, hogy
a kétsavos tavolsagi utakon leg-
aldbb 450 méter (1500 lab) latéta-
volsag sziikséges az el6zéshez. Az
1965-6s HCM is csak azt kozli,
hogy ez a tényez6 a forgalomnagy-
sag/kapacitas hanyadosba épil be.

Miutan Magyarorszagon a két-
savos utak Gizeme a dont6, ezért a
Kozutak Tervezése cimil 19S6-0s
szabvany és annak 94-es atdolgo-
zasa kilon kapacitascsokkentd té-
nyez6ket kozol, de csak az el6zési

latotavolsag hidnya miatt, figyel-
men kivil hagyva a kisodrodas el-
kerllését célzé sebesség és kapa-
citascsokkenést.

A vonalvezetési (magassagi és
vizszintes) hidnyossagok esetére
egy 0,8-0,9 mérték( egyesitett
csokkentd tényez6t ir el6.

Az OKFT/83-S5 a rossz viz-
szintes vonalvezetésre 0,85-0s
csokkent6 tényez6t hasznal.

E munkéban arossz vonalveze-
tés ismérve a 6,5 méternél keske-
nyebb utak esetében a 135 gon/km,
a 6,5 méternél szélesebb utak ese-
tében pedig a 100 gon/km volt.

Megitélésem szerint a kbvetkezd
vizszintes vonalvezetési elégtelensé-
gek miatt hasznalandd csokkent6
tényezék ajanlatosak 2x 1savos kiil-
sOségi szakaszokra (6. tablazat),

c) El6z6- és kapaszkoddsavok

Miutan fizikailag megjelend ki-
egészitd savokrol van szo, ezért
ezek jelenléte az els6faju, tehat
kényszerszer(i kapacitasnovel§ té-
nyez6k kozé sorolhatd. Az el6z6-
és kapaszkoddsavok fizikai hosszat
500 méterrel kell cs6kkenteni és a
kapacitasnovekedést csak a fenn-
maradd hosszon lehet figyelembe
venni. Ennek oka a savok kezde-
tekor az észlelést kovet6 forgalom-
atrendez6dés, illetve a sdvmeg-
sziinéskori biztonsagos besorolas
miatti effektiv kapacitasndvel6
hosszveszteség. A kiils§ savban
maraddk els6sorban tehergépko-
csik.

Az effektiv Gthosszra, de csak a
kapaszkodo, illetve az el6z6sav
iranyaban a két vagy tobb forgal-
mi savos utakra megadott savon-
kénti alapkapacitasokkal kell sza-
molni, természetesen az egyéb aka-
dalyoztatasok csokkentd tényez6-
inek egyidejl alkalmazéasaval.

389

4.2.2. Masodfaju tényez6k

a) El6zési latétavolsag hianya -

El6zési tilalom

Olyan utszakaszokon, ahol az el6-
zési latotavolsag nincs meg altala-
ban figyelmeztetd jelzéseket alkal-
maznak (,,Veszélyes Utkanyaru-
lat...”) vagy részleges (,, Tehergépko-
csival el6zni tilos™), de dontden tel-
jes el6zési tilalom van érvényben.

Ez az Utparaméter a 4.2.1//?.
pontban az at ivességétdl fiiggd
csdkkent6 tényez6ben mar részben
érvényesitésre keriilt.

Az el6zesi latétavolsag hianya
sikvidéki utszakaszokon kizarélag
a vizszintes vonalvezetés valami-
lyen kdvetkezménye.

A latotavolsag hianya a domb-
vidéki szakaszokon (3-6%-0s
emelked6k és lejt6k) 70%-ban,
hegyvidéki szakaszokon 90%-ban
tudhaté be vizszintes vonalvezetés
kdvetkezményeként, mig a fennma-
radé 30 és 10%-ban a magassagi
vonalvezetés hianyossagai miatt
nem lehet el6zni. (Az elsé pillan-
tasra ellentmondasos % értékeket az
indokolja, hogy a hegyvidéki sza-
kaszokon az utak fokozott ivessé-
ge miatt dontd részt mar amuigy
sincs meg az el6zési latotavolsag.)

Mindezek kdvetkeztében domb-
és hegyvidéki szakaszokon a kény-
szer(i, menetdinamikai kapacitas-
csokkenések mellett, az el6zési la-
tdtavolsdg hianya miatt is, csok-
kentd tényezO6ket kell alkalmazni.

Ajavasolt értékeket a 7. tabla-
zat tartalmazza, ahol a forgalom-
nagysag és a teherforgalom aranya-
nak fuggvényében tuntettem fel a
szorzétényezoket.

Fel kell hivni a figyelmet arra,
hogy a 4.2. 1lla. pontban kozolt
csokkentd tényezbk csak a forga-

7. tablazat

Javasolt kapadtascsokkentd tényezék a magassagi vonalvezetés kovetkeztében hianyzo

latotavolsag (eldzési tilalom) figyelembevételével

Dombvidéki szakasz nehéz

Forgalom- llégyvidéki szakasz nehéz teherforgalom
nagysg teherforgalom aranya (%) aranya (%)
(jrmlb/6m) 0 10 20 30 0 10 20 30
- 300 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
300-600 0,98 0,95 0,92 0,88 0,99 0,98 0,96 0,94
000- 800 0,90 0,85 0,82 0,75 0,96 0,95 0,93 0,90
800-100 0,98 0,95 0,92 0,88 0,99 0,98 0,96 0,94
1000- 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00



390

lomnagysag novekedése miatti
csokkenéseket (egységjarmd-szor-
zondvekedést) tartalmazza, ajelen
csokkentd tényez6 pedig az el6zé-
si latotavolsag hianya miatti kapa-
citdscsokkeneést veszi figyelembe.
b) Sebességkorlatozasok

A sebességkorlatozasokat don-
téen az el6z6ekben mar jelzett vo-
nalvezetési hidnyossdgok miatt
kell bevezetni. Az ettél eltérd, he-
lyi sajatossagok miatti sebesség-
korlatozasokra kiilon csokkentd
tényez6 bevezetése sziikségtelen.
E szakaszokon az engedélyezett
sebesség veendd figyelembe a for-
galmi viszonyok fliggvényében.

4.2.3. Harmadfaji tényezgk

a) Savszélesség

Erre nézve az MSZ-07-3713-S6
szamu Kozutak Tervezése cimi
szabvany egyértelm( el8irasokat
tartalmaz. Megitélésem szerint
nem indokolt az ott kdzolt értékek
felilvizsgalata. A S. tdblazat az
idézett szabvany 3.2 tablazatadban
kozolt értékeket veszi at azzal a
kiegészitéssel, hogy a 2.5-2.75 m
kozotti tartomanyt is értelmezi, il-
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letve kozli ajavasolt sebességcsok-

kentd tényezlket is.

b) Oldalakadalyok tavolsaga
A 4.2.3/(7. pontban idézett szab-

vany ugyancsak idézett 3.2 tabla-
zatdbanjavasolt (a4.1 ésa4.2 tab-
lazatokra is hivatkozo) kapacitas,
illetve ennek alapjan a sebesség-
csOkkentd értékeket a 9. tablazat-
ban mutatom be.

c) Az elvalasztdsav és az elGirtszé-
lességl leallésav meglétének
hatasa
Mind a 2x1, mind pedig a 2x2

savos kiilséségi Utszakaszok ese-
tében kapacitasndvekedéssel lehet
szamolni az elvalasztoésav, illetve
az el6irt szélességl leallosav meg-
léte esetén. Ezt az MSZ-07-3713-
86 sz. szabvany mindkét esetben
1,1-re javasolja felvenni. Az ilyen
utakon kialakulé sebességeket az
alapesethez képest kissé alacso-
nyabb, 1.05-es novel§ szorzoval
célszer(i figyelembe venni.

d) Bnrkolatallapot
A bnrkolatéllapot egzakt, szam-

szer(i jellemzése nem megoldott.

A KHVM Kozati Féosztalya éaltal

1992-ben megjelentetett, a ,,Koz-

utak F6bb Adatai (1991. dec. 31.)”

8. tablazol

A forgalmi savok szélessége kdvetkeztében alkalmazandd kapacitascsokkenld és sebességesok-

kentd tényez6k

3.50- 3.25 350 3.00 3.25 275 3.00 2.50-2.75
Kapacitascsokkentd
ténvezé 1.00 0.9 0.8 0.65 0.55
Schcességesokkentd tényez6 1.00 0.95 0.9 0.85 0.75
9 tablézat
la oldalakadalyok kozelségétél fliggd sebesség és kapacitascsokkentd tényez6k
Ohlalakadélv tavolsaga a Kapacitascsokkentd Schességesdkkentd
forgalmi sav szélét6l (m) tényezok
0.5-1.0 kb. 0.95
<0.5 kb. 0.87
10, téblézat:

Csokkentd tényezdk a burkolat feliileti dllapotanak fliggvényében mind a 2x1, mind a 2x2 savos

utakon

o Kapacitascsokkentd Schességesokkentd
ISurkolatfcliilct allapota 3 .
tényez6k
16 1.00 1.00
Megfeleld 1.00 1.00
T(irhet6 0.95 0.95
Nem megfelel§ 0.80 0.90
Tdrhetetlen 0.60 0.75

cimdi kiadvany az orszagos kdzuta-
kat az atfeliilet &llapotara nézve a
kovetkezd médon sorolja be:

- Jo (4%);
- megfeleld (12%);
- tdrhet6 (30%);
- nem megfeleld (18%);
- tdrhetetlen (36%);

(Zardjelben az 1991 decemberi
allapot szerinti besorolas arany,
autépalyak nélkul.)

Amennyiben az egyes haldzati
szakaszokrol sikeril a burkolatal-
lapotra vonatkoz6, k6zélt mingsi-
téseket megszerezni, akkor a 10.
tdblazatban kozolt kapacitds és
sebességcsokkentd tényez6k beve-
zetése javasolhato, mind a 2x1,
mind pedig a 2x2 savos utakra.

e) Fényviszonyok

A kozuti kdzlekedésben a kiala-
kul6 sebességekre nézve jelent6s
szerepet jatszanak a fény- vagy
megvilagitasi viszonyok. Miutén a
rosszul megvilagitott idészakok-
ban a forgalom altalaban kisebb (ez
vonatkozik a téli reggeli és késé
délutani csucsidészakokra is, ami-
kor a szezonélis ingadozasok ko-
vetkeztében a forgalom a tavaszi-
nak amugy is csak a 70-80%-a),
igy csokkentd tényezd bevezetése
csak a sebességre javasolhato.

Gyakorlati tapasztalatokon ala-
pulva a kovetkezd értékek alkal-
mazésa célszer( mind a 2x 1, mind
pedig a 2x2 savos utakra

- nappali id6szak: 1.00
- szurkuleti id6szak: 0.95
- sOtét id6szak: 0.90

f) Id6jarasi viszonyok

A forgalomtechnikaban és a
hatékonysagszamitasokban méltat-
lanul kis szerep jut az id6jaréasi vi-
szonyok figyelembevételének, pe-
dig a november elejétdl februar
végéig terjedd 110-120 nap szinte
mindegyikén 10-18 6ran keresz-
tl tarto kedvez6tlen (cslsz6s, ko-
dés) atviszonyokra lehet szamita-
ni és a nyari félév napjainak 15-
20%-an is jelent6sebb csapadék
hullik, cslszos utakat okozva.

Ezek adott esetben jelentds ka-
pacitas és sebességredukald ténye-
z6kkeé valnak.

Vonatkoz6 vizsgalatok hianya-
ban a 11 tAblazat értékei szakér-
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11. tablazat

Az (t- és iddjarasi viszonyok kovetkeztében javasolhatd sebesség- és kapacitascsokkentd tényezgk

mind a 2x1, mind a 2x2 savos utakra

Sebcssegcsokkciitd

1d6jérési cs utviszonyok

Kapacitascsokkentd
tényez6k

16k 1.00 1.00
Kedvezétlenek 0.90 0.85
Rosszak 0.80 0.75

t6i becslések, de alkalmazasuk in-
dokolt.

4.2.4. Negyedfaju tényez6k

a) Tobbsavos utak savonkénti teli-
tettségi kilonb6z6sége

2x2 vagy tdbbsavos utakon
kis forgalmak esetében a kiils6
forgalmi savra (haladdsavra)
esik a forgalom nagyobb része,
mig a forgalomnagysag noveke-
désével ez a talsuly el6szor ki-
egyenlitédik, majd a bels6 sav
felé tolddik, végil az eltlirhetd
forgalomnagysagon tul a kapa-
citdshoz kozeledve ismét Ki-
egyenlitédik.

Ez agépjarmlivezet6i szokasok
és pszichés hatasok egyiittes kovet-
kezménye.

Az els6 fazisban hat a jobbra
tartdsi kotelezettség. A masodik
fazisban egyre tobben akarjak
megel6zni a kiils6 sdvban maradd,
lassan haladd jarm(veket.

A harmadik fazisban pedig a

jarmivek minden szabad helyet
kihasznalnak, barmely savrol is
legyen szo.
Savonként viszonylag lényeges
sebességkiilonbségek adédnak. A
kiils6 sav atlagos haladasi sebes-
ségét mindenkor 1.00-nek véve a
bels6 (el6z6) savon hozzavetble-
gesen a kovetkezd atlagsebesség-
tobbszoros alakul ki:

0-300 (jm/6ra/sav) 1.3-1.4
300-800  (jm/éra/sav)  1.2-1.3
800-1300 (jm/éra/sav) 1.1-1.2
1300-1700 (jm/éra/sdv)  1.05-1.1
1700- (jm/6ra/sdv)  1.00

b) Csomépontok, jarmifelhajtasi
helyek gyakorisdga
Az elz6ekben mindeddig csak
a becsatlakozas nélkiili, illetve cso-
moépontok nélkili folydpalydkra
vonatkoz6 értékeket kdzoltem. Fi-
gyelembe kell azonban venni a

csomopontok és becsatlakozasok
atlagsebesség- és kapacitascsok-
kentd hatdsait is.

Sebességcsokkenés az esetek
tobbségében még akkor is eléfor-
dul, ha a becsatlakoz6 uton ajér-
mivezeté nem észlel jarmiivet.
Minél gyakoribbak ezek a becsat-
lakozasok, csomdépontok, annal
inkabb kihat ez a kialakul¢ atlag-
sebességre és a kapacitasra is. Ha
egy 80 km/ora sebességgel hala-
dé jarm{ 70 km/dréara csdkkenti
sebességét a csomdpont pl. 300
m-es kdrzetében, akkor egy tiz-
ezer méteres szakaszt tekintve
minddssze 3 masodperces id6-
veszteséggel kell szdmolnia. Ha a
10000 méteres szakaszon harom
ilyen csomépont van, akkor 9 ma-
sodperccel hosszabbodik az elju-
tasi ideje. Ez a 80 km/éras egyen-
letes sebességhez tartoz6 450 ma-
sodperchez képest 2%. Hat cso-
maépont esetén az id6veszteség
4%-kal né.

Ha a becsatlakozé aton és a f6-
Utvonalon isjelentds forgalom van,
akkor ez a féutvonalon 60 km/o6ra-
ra redukalhatja a haladasi sebessé-
get, ami a 10000 méteres szakasz
egészét tekintve 5 méasodperces
(azaz a 450 méasodperchez képest
kereken 1%-0s) id6veszteséget je-
lent. Harom ilyen csomépont ese-
tén 15 masodperces, azaz kozel
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3%-0s az id6veszteség, 6 csomo-

pont esetén pedig 6%.

Az emlitett megfontolasok alap-
jan a kovetkezd csokkent6 ténye-
zB8ket javaslom figyelembe venni
a 12. tdblazatban. (Megjegyzem,
hogy feltételezésem tendencidit és
nagysagrendjét néhany szimulaci-
0s futtatas eredménye is alatamasz-
totta.)

c) Kulféldijarmiivek aranya
A kilféldi jarm(ivek szama és

aranya meglehetésen ellentmon-
dasosan befolyasolja a kialakuld
sebességeket és a kapacitasviszo-
nyokat. Sok kulféldi jarm( bi-
zonytalankodasa és a magyar k6z-
lekedési szabalyok fokozott res-
pektalasa kisebb atlagos sebessé-
get eredményez, mint azt a ma-
gyar gépkocsik esetében tapasz-
talhatjuk.

Maés kilfoldi jarmivek azon-
ban a magyar jarmlveknél maga-
sabb m(szaki szinvonalukat ki-
hasznalva gyorsabban haladnak az
atlagosnal. Miutédn az ellentmon-
dasos helyzetre nézve hazai szam-
szer( megfigyelések még nem all-
nak rendelkezésre, ezért a jelen-
séget itt csak felvazoltam, szam-
szem figyelembevételét még nem
javaslom.

d) Aforgalomban részt vevék uta-
zési indokainak hatésa
Amerikai kutatdsok kimutat-

tak, hogy az utazés indoka is be-
folyasolja a kialakult sebességet.
A megfigyelések szerint a napi
rendszerességgel az adott itvona-
lat hasznéalok (pl. ingdzdk) gyor-
sabban hajtanak, mint az tdulési,
szabadidd eltoltési céllal utazo
nem rendszeres Gtvonal-igénybe-
vevik.

12. tablazat

Javasolt sebességcstkkentd és kapacitascstkkentd tényez8k a becsatlakozd utak siriisége és azok

atlagos forgalomnagysaga fliggvényében

C;(;r:té- Forgalomnagysag a becsatlakoz6 Gton

db/10000 0-100 100--200 200--400 400- 600
m v K Y Y K Y K
3 0.98 1.00 0.98 1.00 0.96 0.98 0.95 0.97
6 0.96 0.98 0.95 0.97 0.93 0.97 0.90 0.95
9 0.94 0.97 0.93 0.96 0.90 0.95 0.85 0.92
12 0.92 0.96 0.90 0.95 0.87 0.94 0.80 0.90

Megjegyzés: V- sebesség, K- kapacitas
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Ezt kvalitativ mddon a hazai
tapasztalatok is igazoljak.

A HCM/85 a nem rendszeres
Uthasznalok figyelembevételére
0.75-0.90-es csokkentd ténye-

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

z6t javasol.

A hazai forgalom egy-
nem(bbnek tekinthetd, ezért a
C, D és a 3-as,4-es forgalom-
jelleg jellemzék esetén az ame-

rikai gyakorlatnadl mérsékel-
tebb, illetve a felsd hatéron
elhelyezkedd csdokkentd té-
nyezdt javaslok, aminek érté-
ke 0.90.

KITEKINTES A VILAGRA

PROF. DR. HALMY LASZLO

Az elmult évtizedben négy évet
Etiépia f6varosaban, Addisz-
Abebaban dolgoztam. Az ottani
kozlekedés emlékei annyira emlé-
kezetesek voltak, hogy a mai na-
pig sem tudtam elfelejtkezni réluk.
Sajnos nem vagyok kozlekedési
szakember, ezért szakszer(itlen 1a-
tasmodomeért el6re elnézést kérek,
de Ggy érzem, talan leirhatom em-
Iékeimet, mert nemcsak térben, de
id6ben is utaztam. A kétmillids
févaros szegényebb sorsu lakdi
nem szeparaltan élnek, hanem ha-

zaik anyagi helyzetlktél fuggetle-
nil helyezkednek el az egész va-
ros tertiletén. DUsgazdag emberek
ragyogo épileteinek t6szomszéd-
sagaban hullamlemezb6l dsszeta-
kolt badogviskdk vannak, a féva-
ros kiilénb6z6 teriletein (/. abra).

A meglepetésszerlien felkeld
nap fényére, az addig csendes ut-
cak hirtelen benépesiilnek. Az em-
berek nagy tobbsége gyalog indul
munkéba. A kisebb keresetli em-
berek (akkor az atlagos munkabér
havi 30 dollar helyi pénznek felelt

1. &bra: Ritka pillanat: trépusi jégesé a badoghazon

kozlekedésrdl

meg) magatol értet6d6 konnyed-
séggel tobb kilométert legyalogol-
nak munkahelyiikre az id&jarastol
fuggetlendl. A gyalogosok tébb-
nyire az Uttesten haladnak, mivel
a bels6 keriileteket kivéve nincs
jarda (2. abra). A gyalogos és az
autévezetd jol megférnek egymas-

2. dbra: Fdvarosi f6ltvonal és ,jarda"
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sal. Mérgesen kozlekedd embert
szinte alig lattam. Ha egy aut6 sze-
le megcsapta a gyalogost, az vicc-
nek vette és utana nevetett a gép-
jarmdnek.

Villamos vagy metrokdzlekedés
nem volt. A tdmegkozlekedést né-
hény Gtvonalon rozsdabarna auto-
buszok bonyolitottak le. Igénybe-
vételiik turistdaknak nem nagyon
volt ajanlhaté. Sohasem hittem
volna azel6tt, hogy ilyen ember-
s(ir(iség is létrejohet, mint a buszo-
kon. Az még nem okozott megddb-
benést, hogy az ajtdkbdl furtdkben
I6gnak az emberek, de az autdbusz
ablakaibdl derékig kint levd uta-
sok latvanya bizony Gjszer( volt.
A buszra csak Ures zsebbel volt
tanacsos felszallni. Egyébként a
helybeliek személyi tere - vagyis
az a része a térnek, amelyben jol
érzik magukat - nem lehetett nagy
kiterjedés(i, mert més helyzetekben
is zsufoltan j6l érezték magukat.

A Kkissé jobb kereset( réteg ta-
xin jart. A taxik kijel6lt kerileti-
ket nem hagyhattak el. igy a varos
egy-egy tavoli pontja kozott két-
haromszor is at kellett szallni. A
jellegzetes sotétkék taxik zome
tobb évtizede forgalomban volt (5.
abra). A rekordert - egy 1935-b6l
valo kis Fiat kocsit 004-es rend-
szammal - sokszor megcsodaltam.
Az auték miiszaki allapota talan
nem felelt volna meg a hazai vizs-

gaztatasi igenyeknek, de autosze-
relGinknek becsiletére valna, ha az
alkatrészhianyt olyan (igyesen meg
tudnak oldani, mint az etiop sze-
rel6k. ,,Mdadifaj-madifaj”, hallat-
szott allandéan a miihelyekben,
ami a modositott alkatrésszel -
olykor egy drétdarabbal - toérténd
javitast, potlast jelentett.

Hosszabb vidéki Utra potkere-
kekkel és benzinkannakkal kellett
elindulni, mert a szolgaltatast nem
vitték tllzasba. Egyszer egy vidé-
ken foltozott bels6rdl is kiderdilt,
hogy beszerelve csak fél o6ra
hosszat volt hasznalhaté.

A tobbségében &si kopt keresz-
tény lakossag mellett, az arab id6k
emlékeként sok mohamedan hit(
gépkocsivezetd bojtoli végig a
Ramadant. Ehségt6l faradt tekin-
tetiket egy étvagycsokkentd izga-
tészer, a csat fii ragasa teszi élén-
kebbé. Ett6l a jelenségtdl a taxi
utasa is élénkebb lesz. Az aggoda-
lom ilyenkor sem jogos, mert su-
lyosabb kozlekedési baleset szinte
soha nem fordul el®.

A taxikba minden tovabbi nél-
kil egymas mellé ilt 3-4 idegen.
Természetesen mindenki kiilon fi-
zetett. A viteldij filléres volt. Fer-
t6étlenitésiik nem lehetett gyakori,
mert egy fehér zokni hamarosan
elsotétilt a taxi rdugralo allando
lakditol. Gyakori jelenség volt,
hogy a taxinak - kivilrél - csak

3. abra: A kék taxi
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egyik oldalon, a vezet6 oldalan
nyilt az ajtaja. igy a varatlanul ta-
vozni akaré utast kénnyebben
megallithatta a taxisofér. Hasonl6
céla volt a leszerelt - belsd - ajto-
kilincs. Nélkile nem lehetett ki-
szallni, de kézbe csak fizetés utan
kaphatta a sof6rt6l az ember.

A f6varostol mintegy 30 km-re
levé kisvarosban mar nem lattam
autotaxit. Itt a taxiszallitas felada-
tat egylovas gumikerek( kocsik
lattdk el. A bricskaszerl kocsin
egyetlen (l6deszka volt, és ezen
békésen megfért a hajtd és egy-két
utasa.

Az orszag egyetlen vasitvona-
la a f6varoshdl a tengerpartra ve-
zet. Nem Etidpia sajat tengerpart-
jara, hanem a kis szomszéd orszag-
ba, Dzsibutiba. A vonatkdzleke-
désrél személyes tapasztalatot nem
szereztem, de gy tiint, nem tarto-
zott a vilag leggyorsabb vasutjai
kdzé. Ahogy a szerelvény a féva-
ros felé kdzeledett a kanyargds
palyan, ajoszivii mozdonyvezet6
még lassabbra fogta a haladas tite-
mét. igy az utasok csapatostol le-
ugralhattak mégjoval acélallomas
el6tt, mivel a vamosok a palyaud-
varon vartak 6ket.

A vonat palyaja keresztezte az
egyik févaroshdl kivezetd féutvo-
nalat. A keresztez6désnél sorom-
p6 nem volt, viszont az Ut kozelé-
ben és a sinek kozétt, s6t azokon
is, békés piaci élet folyt. A ritkén
kozlekedé vonat érkezésekor az
arusok felpakoltak holmijukat és
a vonat méltésagteljesen athaladt.

Nagyobb jelent6ségi volt a ta-
volsagi autobusz-kdzlekedés. Az
orszag tavolabbi varosaiba igy jut-
hatott el a lakossag nagy része. A
viszonylag jé miszaki allapotd
autébuszok kényelmes utazasi le-
het6séget biztositottak.

Tetejukdn vesszdkosarak tome-
ge helyezkedett el és a bennik uta-
z0 szarnyasok hangja egybekeve-
redett az autdbusz hangszdro6jabél
az utcara aradé hamisitatlan hely-
beli zenével.

A kozép-, és ajol szitudlt réteg
természetesen személygépkocsival
jart. A gépkocsik értékét messze
meghalad6 ad6 megakadalyozta a
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4, dbra: Aszerz§ tevehaton (,korszer(" kozlekedési eszkdzon)

nagyobb szamu gépjarm(i-behoza-
talt. Az itt dolgoz¢ kilfoldiek vam-
mentesen hozhattak be gépjarm-
vet, amelyet tdvozasukkor eladtak.
Ez a forras képezte a gépkocsipark
frissitését. igy érthetd, hogy az dsdi
gépkocsik is nagy becsben alltak.
Mintha megelevenedett automuze-
um gurulna az utcén, Ggy jelentek
meg az ember szeme el6tt a régi
id6k kisebb és nagyobb autéi a
forgalomban. Altalaban mindenki
letekert vezet6i ablakkal kdzleke-
dett, kozvetlen kapcsolatot tartva
a kdzlekedés tobbi résztvevdjével.
Vératlan esemény ebbdl csak ak-
kor adodott, amikor parhuzamos
kozlekedés esetén - lampanal va-
rakozva - a nagy teherszallité ko-
csik kipufogd csbve szinte bené-
zett az ablakon és persze a sof6r
mindig tudta, mikor kell taraztat-
nia a motort. Vidéken hasonlo
meglepetést okozott, amikor a te-
vecsorda varakozva, egy-két teve-
térd megjelent a fejemt6l néhany
araszra (4. abra).

Az utcakon nagy tumultus vagy
rohanas nem volt. A gépjarm(vek
sebességét a gyakorlatban nem a
renddrség, hanem az Gtviszonyok
fékezték. Aszfalt burkolatd Ut még
a févarosban sem jutott minden-
hova és a kialakult godrok meélyén
néha egy-két szdg is lapult. A csa-
tornazott féatvonalakon pontosan
tudtuk hol nincs az Ut szélén csa-

torna fed6lap, mert ezekkel a lyu-
kakkal talalkozni nem volt szeren-
csés. Az utcak, utak mentén ajar-
da helyeit (i volt, igy mi sem volt
természetesebb, mint hogy ott te-
henek, birkak és szamarak lege-
lésztek. Olykor betévedtek az Utra,
de volt, hogy a szamérhajcsar haj-
totta be az allatot a kocsi elé, hogy
atjuthasson atuloldalra. Néha egy
kamion, amelynek sebességét nem
fékezték az utviszonyok, elutott
egy szamarat. Rendszerint egy na-
pig kellett keriilgetni. Egyesek sze-
rint a varosba éjszaka beszokd hi-
énak végezték el a koztisztasagi
feladatot. Olykor szirén hangjuk-
kal a szerelemre vagyo6 naiv kutya-
kat is kicsalogattak a hazak udva-
rarél éhségik csillapitasara, de éj-
szaka egyes falvak kdzott sem le-
hetett t6liik gyalogosan kozleked-
ni.

Parkolasi lehet6ség b6ven volt
(5. abra), és a kozépiletek el6tt
gyereksereg versengett azért, hogy
ki vigydzzon az autéra néhany fil-
lért. Olykor az is el6fordult - f6-
leg hoélgy vezetékkel - hogy a gép-
kocsi parkolojabél (6. abra) kijo-
vet néhany szaz méter utan az auto
megallt. llyenkor érdekes modon
azonnal el6keriilt egy szerszdmok-
kal is felszerelt autoszereld, aki a
benzincsovet visszatette, vagy mas
egyszerl modon kikiiszobdlte a
»Véletlenul” kialakult hibat.

A kozlekedési szabalyok altala-
ban megfeleltek az eurdpai szoka-
soknak, bar néhany helyi szabaly
- amelyeket csak a helyben vizs-
gazok tudtak megtanulni - megle-
petést is okozhatott. Példaul ha egy
fekete kéz megjelent a vezet6 ab-
lakdbhdl kildgva, az el6zési-meg-
allasi szandékot, vagy gyorsabb
haladasra biztatast is jelenthetett.
Néha kiderilt, hogy csak egysze-
rien melege volt a tulajdonosnak.
Kanyarodés el6tt az index jelzés
gyakran elmaradt, de ez még sze-
rencsésebb volt egy szajrol-szajra
jaré esetnél. Egy utcakeresztez6-
désnél ajobbra indexeld aut6 bal-
ra kanyarodott. A mogdtte halado
kocsi természetesen belement. A
kérdésre, hogy miért ellenkezd
iranyba jelzett, teljes természetes-
séggel mosolyogva hangzott el a
vélasz: ,,Uram, nekem csak egy
indexem van”.

A kozlekedési rend6rok hataro-
zottan, de kedves emberséggel ira-
nyitottdk a forgalmat. Emlékeze-
tes maradt, hogy amikor a meleg-
t6l elalélva bal karral kikény6kdl-
ve, fél kézzel vezettem a févaros-
ban az autdt, a motoros rend6r har-
s0g6 hangos beszéldjén hosszasan
tanitott - az utca népének drémére
- de kdvetkezmények nélkil meg-
Usztam. Ha viszont valaki a hely-
szinen nem fizette ki a tetemes bir-
sagot, elég rosszul jart, mert a bi-
résagi targyalas egy napjat elvitte

5. abra: Nem nehéz a parkolas
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6. abra: Vidéki ton

és nem éppen kellemes koriilmé-
nyek kozott. Utana pedig jocskan
lehetett 4ldozni Justicianak.

A bezart Parlamentnél - ame-
lyen a Big Ben utanzata mutatta
az id6t-volt egy kozlekedési lam-
pa, amelynél balra kanyarodni csak
egy auto tudott. A masodik sarga-
ban, a harmadik mér pirosban ka-
nyarodott. Néha ledllt egy renddr
a kanyar mogott és szedte a tandi-
jat. Egyszer én is beleszaladtam
ebbe a sarga lampaba. Le is alli-
tottak, és huszonot dollarnyi helyi
pénzt kellett volna fizetnem. Mi-

vel csak kétharmada volt nalam,
beigérték a birosagi targyalést.
Magam mellé ultettem a kozleke-
dés 6rét, behajtottam egy mellék-
utcaba és minden pénzem nekiad-
tam. Amikor megléatta kitrilt pénz-
tarcamat, egy részét vissza akarta
adni. Utdna évekig - ha kocsim
meglatta - tisztelegve lidvozolt. Az
emberek a rend6roktdl nem féltek,
mert az utca emberével sokat be-
szélgettek. A koldusokat nem ban-
totték, s6t egy alkalommal tanija
voltam, hogy egy rend6r pénzt
adott a koldusasszonynak.

Fajdalommal tudatjuk, hogy

Dr. Turanyi Istvan
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Legkevéshé a szamaéarhaj-
csarok tisztelték a kozlekedési
szabalyokat, mert a legforgalma-
sabb keresztez8désekben is be-
lehajtottak a pirosba allataikat.
A kozlekedési renddr emberi re-
akcidjat lattam egyszer, amikor
rend6r altal iranyitott kereszte-
z6désben az atlésan athaladé
csacsikaravan utolsé tagjat tehe-
tetlenségében - nevetve - fené-
ken rugta.

Nem lenne teljes a kdzlekedé-
si visszaemlékezés az es@s év-
szakok nélkil. A kis- és nagy esés
évszakok csak id6tartamukban
kiilénbdztek egymastél. Persze
voltak béven széraz 6rék is, de ha
egy igazi trépusi es6 az Gton kap-
ta az embert, jobb volt félrealini.
Az ablaktorlé leggyorsabb foko-
zata csak arra volt elég, hogy az
atlathatatlan fugg6leges eséfiig-
gonyt észleljik, amelyet nevetve
viseltek a helybeliek. Hogyne
oriltek volna, mert az ingyen ka-
pott viz az életet jelentette mind-
nyajuknak.

Azdbta bizonyara sok minden
megvaltozott Etiopidban. Talén
mégis érdemes volt az ottani élet-
re visszagondolni, mert nemcsak
bel6liink maradt valami Afrikaban,
de sok impresszioval lettiink gaz-
dagabbak mi is. Talan sikerilt be-
[8lik valamit visszaadnom.

okleveles mérnok, a miiszaki tudomany doktora, a BME diszdoktora, nyugalmazott
egyetemi tanar, tanszékvezet, a BME Kozlekedésmérnoki Kar volt dékénja, az MTA
Kozlekedéstudomanyi Bizottsag tagja és volt elndke, lapunk Szerkeszt§ Bizottsaga-
nak hossz( éveken &t aktiv tagja, az Allami Dij és szamos egyéb magas Kitiintetés
tulajdonosa 1996. szeptember 13-&4n, 85 éves kordban elhunyt.

Emlékét tisztelettel és kegyelettel megdrizziik.

Szerkesztd Bizottsag
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MAV Rt.

KOMMUNIKACIOS IRODA

A MAV torténetének elsd idésza-
ka

A magyar allam 1868-ban megva-
sarolta az anyagi nehézségekkel
kiizd6 Magyar Eszaki Vasit 126
kilométer hosszl Pest-Hatvan-
salgotarjani vonalat. Ezzel megala-
kult a Magyar Kiralyi Allamvas-
utak és Uj fejezet kezd6dott a ha-
zai vasuttorténetben.

A szdzadforduldig gyors Gtem-
ben fejlédé vasuthaldzatunk gerin-
cét mar a MAV és az altala kezelt
vonalak alkottak.

A MAV lendiiletes fejlédését
megallitotta az 1. vilaghdbord. A
trianoni békeszerz6dés nemcsak az
orszagra, hanem a MAV-ra nézve
is rendkivil kedvez6tlen kovetkez-
ményekkel jart.

Az 1920-as évek kozepétdl
megkezdett fejlesztés eredménye-
ként a MAV-ot az 1930-as évek
végére mar sok tekintetben a fej-
lett vasutak kozé lehetett sorolni.

A MAV a méasodik vilaghaboru
utan

A masodik vilaghaboruban elpusz-
tult vagy stlyosan sériilt a palyak
35, a vasuti hidak 85, a térkoz-
biztositoberendezések 89, az allo-
masi biztositoberendezések 76 sza-
zaléka. Teljesen megsemmisiilt a
villamositott vonalak fels6veze-
téke. A haborl befejezésekor ajar-
m(ipark nagyobb részét az orszag-
hataron kivilre hurcoltdk. Az itt-
hon maradt mozdonyok 10, a ko-
csik 4 szazaléka volt (izemképes
allapotban.

1946-ra, a fennallasanak 100
éves évfordulgjat tnnepl6 vaslt

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

jubileumara a MAV vonalai mar
lizemképesek lettek.

Uj vonalak épitésére csak az
1950-es évek elejétdl kerilhetett
sor. Ebben az idészakban tébb ro-
videbb vasltvonal épilt az djon-
nan létesitett banyakhoz, iparvidé-
kekhez.

1956 utan elkezd6dott a palya
felépitményeinek nagyléptéki cse-
réje, az alépitmény megerdsitése,
az alagutak felGjitasa, a zahonyi
térség korszer(isitése.

A MAV koézelmltja, reformprog-
ramja

Az 1968-as kdzlekedéspolitikai
koncepcid a vasuti kozlekedés fej-
lesztését iranyozta el6. Ennek nyo-
méan kezdetét vette egy olyan id6-
szak, amelyben jelentds fejleszté-
sek - a palyafenntartas gépesitése,
vonalvillamositas - valosultak
meg. Ugyanakkor megsziintették a
forgalmat t6bb mint 1800 kilomé-
ter normal és keskeny nyomtévol-
sagl vasUtvonalon.

Az 1980-as évek elejétdl kezd-
ve csokkent a MAV személy- és
aruszallitasi teljesitménye. Ezzel
parhuzamosan az allam egyre ke-
vesebb terhet vallalt a vasuti szol-
galtatasok finanszirozasahdl. igy
az 1980-as évek masodik felétdl
felgyorsult a MAV leépiilése.

A 150. évfordulot a MAV re-
formprogram  végrehajtasanak
megkezdésével kdszonti. A reform
alapja: 1993-ban megsziletett az
j vasati torvény, 1994-ben a kor-
many hatarozatokat hozott a vasut
finanszirozasarol; 1995-ben meg-
allapodas sziiletett arrol, hogy az
allamnak kell gondoskodnia a pa-

pe Pyl
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lyardl, s hogy az allamnak kell
megrendelnie és részben finanszi-
roznia a személyszallitasi szolgal-
tatasokat; egyuttal a MAV-nak pi-
aci viszonyok kozott is eredménye-
sen vallalkoz6 vasutta kell valnia.

A MAV Rt. a nemzeti felemelke-
dés vasutja lesz

A Magyar Allamvasutak Rész-
vénytarsasag a kordbbi Magyar
Allamvasutak  atalakulasaval,
1993. janius 30-an jott létre. Ala-
pitdja és részvényese a Kozleke-
dési, Hirkozlési és Vizlgyi Mi-
nisztérium mint az allam tulajdo-
nosijogainak gyakorléja.

A térsasadg mérlegének f66ssze-
ge 523 milliard forint, sajat t6kéje
462 milliard forint, amelyb6l 188
milliard forint a jegyzett t6ke. A
MAV Rt. 6sszesen 472 milliard
forint érték(i targyi eszkozt miikod-
tet, amelynek 58 szazaléka tarsa-
sagi vagyon, 42 szazaléka pedig a
kizarolagos allami tulajdonban
1év6, 7600 kilométer palyahaldzat
és tartozékai.

A MAV Rt. évi 94 milliard fo-
rintnyi nett6 arbevételét, kozel 70
ezer f6s létszamat tekintve az al-
lam egyik legnagyobb vallalkoza-
sa. E roppant értékekkel Ggy akar
gazdalkodni, hogy a nemzetgaz-
dasag egyfajta huzdéagazataként
szamolhasson vele az orszdg. A
MAV dolgozdinak eréfeszitései
arra iranyulnak, hogy avasut er6-
sitse eurdpai kapcsolatainkat, at-
alakitdsa révén mind kevesebb
teher haruljon az &llamra, a tarsa-
sag gazdalkodésa kedvezéen has-
son a nemzeti jévedelemtermel§-
képességre.
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MAV Rt. 1995: 15 mllli6rddal
eredményesebben

A MAV Rt. 1995-ben 15 milliard
forinttal javitotta gazdalkodasat.
Veszteségei még igy is 25 milliar-
dot tesznek ki, ami azonban ked-
vez6bb az el6iranyzottnal. Mind-
ez azt jelzi, hogy a pénzigyi re-
formmal péarosul6 Uj gazdalkodasi
koncepcid életképes.

A személyszallitas teriletén a
nemzetkozi, illetve az InterCity
forgalomban kdvetkezett be jelen-
t6s el6relépés. Az el6varosi for-
galomban koézlekedd személyko-
csik mennyisége és min6sége er6-
teljesen rontja a versenyképessé-
get.

Az érufuvarozds feszitett
mennyiségi tervei nem egészen, de
bevételi elvarasai teljesiiltek. Ez

azt jelenti, hogy a MAV hossz(
évek dla el@szor el tudta fogadtat-
ni megemelt arufuvarozasi tarifait
a piaccal.

A tarsasag az eredetileg terve-
zettnél tébbet forditott a palyavas-
Uti eszk6zok karbantartasara, illet-
ve felljitdsara sajat forrasaibdl, a
romlas folyamatat azonban igy
sem sikeriilt megallitani.

MAV Rt. 1996:16 milli6iddal
javul a gazdalkodas

Az  allam-MAV-szerz6désnek
megfeleléen 1996-ban- 1995-héz
viszonyitva - tovabbi 16 milliard
forinttal kell csokkenteni az uzleti
veszteséget, s egyidejlleg meg kell
allitani a vagyonvesztés folyama-
tat.

Fajdalommal tudatjuk, hogy

Gaal Istvan
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A terv kissé csokkend utasfor-
galommal, névekvd aruszallitasi
teljesitménnyel szamol. A kereske-
dévasut aktiv marketingtevékeny-
séggel, a piaci lehet6ségek maxi-
malis kihaszndlasaval, rugalmas
tarifapolitikaval, ajovedelmez6bb
szolgaltatasok részardnyanak no-
velésével kivéan eleget tenni a ko-
vetelményeknek.

Kulfoldi bankok finanszirozasa-
val, Phare-tdmogatas igénybe vé-
telével megkezdddik a palya-
rehabilitacio, a jarm(rekonstruk-
cio.

A vasUt gazdalkodasiranyitasi
rendszerének korszer(sitése az ira-
nyitasi szintek szdmanak csékken-
tését, az egyes gazdalkodd egysé-
gek kozotti bels6 megrendel§-tel-
jesité viszony kialakitasat hozza
magaval.

nyugalmazott minisztériumi f6osztalyvezetd, a Kdézlekedéstudomanyi Egyesiilet Iparvagany szak-

osztalyanak titkara 1996. augusztus 30-an, 61 éves kordban elhunyt.

Palyafutasa soran kiilénbdz6 vasuti szolgalati helyeken dolgozott, majd a MAV Vezérigazgat6sag
munkatarsa lett. O szervezte meg a Kozlekedési Féfeliigyelet Vasuti Feliigyeletét. 1990-t61 pedig a
Kozlekedési Minisztériumba helyezték.

Hivatali munkéaja mellett lelkesen tanitotta az (j vasutas nemzedéket. Erdemei elismeréseként tobb

kitlintetésben részesiilt.

Fajdalommal bucstzunk Téle, emlékét kegyelettel megbrizzik.

Szerkeszt6ség
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1996. oktdberében megjelenik az elsé
/-

Orszagos Szakeértol
Nevjegyzek
1996/1997-es kiadasa

Ma mar nem csak a minisztériumoknak van szikségik szakértdi véleményekre.

A piaci verseny megkoveteli, hogy minden versenyképes vallalkozas vezetdje kdnnyen
és gyorsan megtaladlja a legképzettebb szakembert problémai gyors és szakszer(
megoldéséra.

A Névjegyzék tartalmazza a minisztériumok altal kiadott k6zlonyokben megjelent és
hirdetéseinkre valaszolt, szakért6i igazolvannyal rendelkezd szakért6k nevét, cimét,
szakteruleti besorolasat. Lehet6ség van b6vebb (név, cim, telefon, telefax, cégnév, e-mail,
szakteriilet részletezése) informaci6 kiemelt megjelenésre is azoknak, akik szivesen
vennék mas megrendel6k megbizasait is sajat szakterlletiikon.

A Névjegyzek terjesztése orszagos. Ara: 2400.- Ft + afa

1996. oktdberében megjelenik a

Szakértok Kezikonyve

Amely tartalmazza a szakért6i tevékenység megkezdésének és gyakorlasanak
feltételeit, valamint a szakért6kre vonatkoz6 személyi jovedelemado6zassal kapcsolatos
informacidkat. A kiadvany ara: 850.- Ft + afa

Bdévebb informéacid kérhet6 és a kiadvanyok megrendelhet6k:

Orszagos Szakért6i Névjegyzék Szerkesztsége
1092 Raday u. 63. El 1300 Budapest, Pf. 201
S: 217-4241 Telefax: 217-4220; 217-7020 E-mail: conex@ mail.elender.hu

MEGRENDELES

Telefon: .cvvvvvvvvvvveeeeee LT (=0 3 PRSP
Kérjuk jelolje meg! (X)

Orszéagos Szakért6i Névjegyzék O Szakért6k Kézikbnyve GD

cégszer(i alairas
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[Résumé)

Dr. Gyula Heged(s: Le systéeme des transports et sciences des tranSPOrtS.......ccocvceerirereerereriresenerereneenens 361

L'auteur s'occupe des transports sur la base de la théorie de systéeme et de quelques questions actuelles du
systéme interne de la science des transports établissant les fondements de la circulation.

Dr. Enik6 Legeza: L'efficacité du transports COMBINEG ..ot 366
Les avantages du transport combiné peuvent étre formulés premierement dans une échelle de I’économie
nationale et pas du tout au niveau de I'enterprise. C'est ainsi que l'organisation efficace de la mode du
transport et son support financier sont des tdche primordiales dans le voisinage de I'EU.

Mme. Endréné Trepper - Dr. Istvan Zsirai: Les questions du financement du transport public conforme a

I'NOTAITE SUP T8 FOUTE ..ttt b bt bbbt s e b e Rt bt e bt b e e bt e b e s bt sb e s b e bene e e e e e e ene e 373
Les auteurs expliquent les questions du financement du transport public conforme & I’horaire sur la route.

Dr. Attila Vorés: L'investigation de I'interdépendance existant entre le volume du trafic et la vélocité pour
la fondation du reglement de la projection de la circulation rOULIEre........ccccvveeiieieinsienc e 383
L'auteur analyse comment les relations existant entre le volume du trafic et la vélocité seront considérées
dans le développement du réglement de la projection de la circulation routiére.

Prof. Dr. L&szI6 Halmy: Mes souvenirs concernant la circulation 8 Addis-Abeba........cccoevvveiiieniiennnn, 392
L'auteur passait quatre ans dans les quatre-vingts 4 Addis-Abeba, dans I'Ethiopie. Il présente ses impressions
concernant la circulation dans cet article.

Le Chemin de Fer Hongrois: 150 ans en Europe (1846-1996).......ccccouiiriiriiinsiineienieeniee e 396
(Summary)
Dr. Gyula Heged(s: The system of the transport and the transport SCIENCES....ccccooieiirirrcieiinneee e 361

The author deals with some current questions of the transport and of inner system of the transport sciences
founding this on the basis of the general systems theory.

Dr. Enik6 Legeza: The efficiency of the combined transport........ccccoceiieiiieiciicinces e 366

The advantages of the combined transport can be formulated first of all in the scale of the national economy
and not on the level of undertaking. Therefore the efficient organisation of the transport mode and its
financial support is a preliminary task in the vicinity of the EU.

Mrs Endréné Trepper - Dr. Istvdn Zsirai: The financing problems of the scheduled public transport on
L4 0T Lo O TSSOSO PP TSP TSP TSPV PPRPRO 373

The authors explain the financing questions of the scheduled public transport on the road.

Dr. Attila Voros: The investigation of the relation existing between the traffic volume and the speed for
founding the planning regulation 0f the FOAUS........coiiiiiii e 383

The author analyses of the relations existing between the traffic volume and the speed are taken into
consideration in the development of the planning regulation for the roads.

Prof Dr. Laszl6 Halmy: My remembrances about the transport in Addis-Abeba.........ccccccoveeirennns 392

The author stayed for aperiod of four years during the 80's in Ethiopia. He presentshis impressions received
about the transportation in Ethiopia.

Hungarian Railways: 150 years in EUrope (1846-1996)......cccceiiiiiiiniinieiine e 396
Zusammenfassung)
Dk Heged(is, Gyula: Das System des Verkehrs und der Verkehrswissenschaft...........ccoovvviieniiencennnnn, 361

Der Autor behandelt aufgrund der Systemtheorie einige aktuellen Fragen des inneren Systems des Verkehrs
und der dabei als Grundlage liegenden Verkehrswissenschaft.

Dr. Legeza, Enik6: Effektivitat des kombinierten Verkehrs. ... 366
Die Vorteile des kombinierten Verkehrs kdnnen grundsdltzlich im nationwirtschaftlichen MaRstab und nicht
auf der Ebene der Unternehmungen formuliert werden. Die effektive Organisation und die finanzielle
Forderung dieser Transportart stellt eine vorrangige Aufgabe im Vorfeld der EU dar.

Trepper, Endréné - Dr. Zsirai Istvan: Fragen der Finanzierung des fahrplanméaBigen 6ffentlichen Verkehrs
LN [T G (-1 OSSP TSP SPP PP 373
Das Autorenpaar beschreibt die Fragen der Finanzierung des fahrplanméBligen Omnibusverkehrs.

Dr. Voros, Attila: Untersuchung des Zusammenhanges zwischen Verkehrsaufkommen und
Geschwindigkeit zur Grundlage des Planungsregelwerkes der 6ffentlichen Strallen........cccocoviiienene 383
Der Autor analysiert, wie bei der Gestaltung der Planungsregelung der 6ffentlichen StraRen die
Zusammenhénge zwischen Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit beriicksichtigt werden.

Prof. Dr. Halmy, L&szI6: Meine Erinnerungen an den Verkehr in Addis-Abeba........cccoovviiniicinninnnn, 392
Der Autor verbrachte vier Jahre in Ethiopien wéhrend der achtziger Jahre. Im Artikel werden seine Eindriicke
auf dem Gebiet des Verkehrs von Ethiopien bekanntgegeben.

Die ungarische Eisenbahn: 150 Jahre in Europe (1846-1996)......ccccccriiriiiniinnienieeniee s 396
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

a Kozlekedéstudomanyi Szemlejovo evi el6fizetésére

A Kbdzlekedéstudomanyi Szemle
a Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let szaklapja. A havonta negyven
oldalon rendszeresen megjelené
folydirat 1950 ota szolgalja azo-
kat a célkitlizeseket, amelyeket a
Kézlekedéstudomanyi Egyesiilet
tliz ki maga elé. A cikkek iréi fel-
tarjak a kozlekedéstudomany
eredményeit, ismertetik a kozle-
kedés miszaki fejlesztéseben el-
ért sikereket, bemutatjak az Egye-
silet rendezvényein elhangzott
értékesebb tudomanyos el6adaso-
kat, hozzaszolasokat, az ott kiala-
kitott ajanlasokat. A kozlekedési
vallalatoknal, atudoméanyos koz-
lekedési szervezeteknél, egyete-

meknél, féiskolaknal dolgozo tu-
ddsok, miszaki, kd6zgazdasagi,
forgalomszervezési szakemberek
korszer(i tudomanyos eredménye-
iket, javaslataikat ismertetik a lap-
ban, de jelennek meg tanulma-
nyok a kodzlekedés jogi, tarsadal-
mi, torténeti és mas témairol is.
A megjelend cikkek igyekeznek
el6segiteni a kdzlekedéstudomany
és kultara fejlesztését, a kdzleke-
dési gyakorlat eurdpai szinvona-
ld&hoz valo felzarkdzasat, nép-
szer(isiteni a kornyezetkiméld
szemléletet, elémozditani a koz-
lekedéstudomany eredményeinek
kozkinccsé tételét, segiteni azok
gyakorlati alkalmazéasat.

Egyes szam éra: 80,-Ft, éves el6fizetési dij: 960-Ft

IDEJEBEN MEGUJITOTTA
ELOFIZETESET?

Megrendelj Uk

A lap szerkeszt6bizottsaga igyek-
szik e célokat megval6sitani.

A szaklap 1997-t6l az eddigieknél
korszeriibb, szebb kivitelben és
forméaban jelenik meg.

Kérjik lapunkat az 1997. évre el6-
fizetni az elmult évek gyakorlata-
nak megfelel6 modon, vagy az
alabbi megrendel6 lapnak a posta-
hoz valo bekiildésével. A megren-
deld lapot kérjiik kivagni és bori-
tékban a kovetkez6 cimre elkiilde-
ni:

HELIR Hirlapel6fizetési Iroda
Budapest

1900

Szerkesztébizottsag

MEGRENDELOLAP

a Kozlekedéstudomanyi Szemle cim{ havi folydiratot............ példanyban. 80,-Ft/db &ron, (éves

eléfizetés 960,-Ft.)

A megrendel6 (cég, hivatal, egyéb szerv stb.)

iranyitdszama:

Az 1997. évi el6fizetési dijat......

Ft-ot a részlinkre kiildendd atutalasi postautalvanyon,

vagy a Magyar Posta Rt. HI HELIR 11991102-02102799 pénzforgalmi jelz6szamra 1996. decem-
ber 15-ig befizetjuk ill. atutaljuk. (A nem kivént rész térlendd)

Kelti e ,

megrendeld alairdsa






80,-Ft

MAGYAR VASUT
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