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Ausztria Europai Uniohoz val6 csatlakozasanak
tapasztalatai a magyar kozlekedeslgy
szemszdgébol

ORBAN GABRIELLA

A kozelmdaltban négy EFTA-orszag Eurdpai Unio-
hoz vald csatlakozadsénak lehettiink tandi. 1994. feb-
rudr 26. és marcius 1. kdzott rendezték meg Briisszel-
ben azt az Gn. Jumbo csicstalalkozadt, amely Ausztria
EU-hoz valo csatlakozasat targyalta. A talalkozdn sor
kerllt a kozlekedési szabalyozasok megvitatasara is.
Koztudott, hogy Magyarorszag is szeretné a teljes
jogl EU-tagsag elérését, s e szempontbdl szomszé-
dos allamunk: Ausztria - amely féldrajzilag t6link
par 1épésnyire hozta az EU-t - csatlakozasanak, an-
nak el6készitésének és lebonyolitasanak példaja sza-
mos fontos tapasztalatot nydjthat.

1. Bevezetés

A tapasztalatszerzésen tulmen6en Ausztria azért is
fontos szamunkra, mert Magyarorszag az EU-val
hatéros orszag lett, igy kdnnyebbé vélhat az integ-
ralddas folyamata. Lehet8ség nyilhat Ausztrian ke-
resztll tobb pénziigyi timogatas elnyerésére, érde-
'keink jobb képviseletére a két orszag kozott fennallo
gazdasagi kapcsolatok ergsodése folytan. Ausztria-
nak ezenkivil érdeke, hogy az EU keleti irdnyban
tovabb béviljon, hiszen ezzel kikerllne jelenlegi
peremhelyzetéb6l, amely kozlekedésére nézve, pon-
tosabban a tranzitra vonatkozélag ajovében prob-
Iémat jelenthet.

Természetesen az EU-hoz valo csatlakozas nem-
csak el6nydkkel, hanem hatranyokkal, kockazatok-
kal isjarhat. Még egy olyan magasan fejlett orszag-
nak is, mint Ausztria keményen meg kellett harcolnia
érdekei érvényesitéséért. Mar 1992-ben egy az euré-

pai integraciora valo felkészilésjegyében zajlé kon-

ferencian elhangzottak az orszag koézlekedéspoliti-

kéajanak konkrét céljai:

- akdzlekedés teljesit6képességének novelése (szlk

kapacitasok megsziintetése);

a tranzit, Ausztrian kivili utakra valo helyezése

(aszukségtelen kozlekedés kikliszobolése, a szlik-

séges kozlekedés a lehet6 legrovidebb, a kérnye-

zeti és szocidlis viszonyoknak legjobban megfe-
lel6 atvonalakon &t vald vezetése);

az aruszallitas vasutra terelése (pl. kombinalt for-

galom kinalatanak javitasa, palyafejlesztések);

- az osztrak regionalis kdzpontok bekotése a
transzeurodpai vasuti halézatba (versenylehetdség
biztositasa);

- halézatkiépitések kevéshé fejlett (esetleg Auszt-
rian kivili) régiok fejlédésének el6segitésére;

- Préaga - Bécs - Klagenfurt vonal felvétele az eu-
répai nagy sebességii vasuti haldzatba;

- a logisztika el6térbe helyezése (logisztikai koz-
pontok kiépitése).

Az emlitett célok kozil kett6t érdemes kiemelni
és 0sszevetni az EU iranyelveivel. Az EU egy olyan
liberalizalasi stratégiat kovet, amely a kdzlekedés
teriiletén tobbek kozott a kdzlekedési eszkdz és Ut
szabad vélasztasat, valamint az egyes kozlekedési
agazatok azonos elb&nasban vald részesitését jelen-
ti. Ezek a kovetelmények ellentétben allnak az oszt-
rak kozlekedéspolitikaval, amely elsésorban a vas-
utat kivanja elényben részesiteni és a kozuti
tranzitforgalmat az orszagon kivilre helyezni. En-
nek az allaspontnak els6sorban kérnyezetvédelmi
okai vannak.



Az Alpok mindig is egy természetes kozlekedé-
si akadaly volt az északi orszagok és a Foldkozi-
tenger térsége ko6zott. Az EK megalakuldsaval azon-
ban intezivebbé valt az E-D irany( forgalom. Svajc
mar kordbban meghozta kézati tranzitelterel6 in-
tézkedéseit, tobbek kozott a maximéalisan megen-
gedett 6ssztdmeg korlatozasaval, igy az ilyen iréa-
nyu forgalom f6leg Ausztrian keresztil vezetett. Az
ebben a térségben 1év6 terileti sz(ikosség, a mikro-
klima, a sdr(in lakott volgyek és a jelentfs turiz-
mus szikségessé tette a tranzitszerz6dés megkoté-
sét. Az Osztrak Terllettervezési Intézet véleménye
szerint: “A tranzit problémajat egy integralt Euro-
paban nem szabad csak a nemzeti hatarokra kon-
centraltan kezelni. Ausztria EU-ba térténé csatla-
kozésa esetén az Alpokon atkel6 kozlekedés EU-n
belili kézlekedéssé valna. A tényleges probléman
azonban ez semmit sem valtoztatna. Itt a terileti
adottsagok a dont6ek. Az osztrak tranzitszerzédés
példaértékii lehetne a teriileti sajatossadgok figye-
lembevételére...”

2. A csatlakozas eredményei

Az 1993. januar 1-én életbe Iépett tranzitszerz6dés-
ben egy un. Oko-pont rendszert rogzitettek, amely-
nek célja az volt, hogy az emissziét 12 év alatt 40
%-ra csokkentsék. A szerz6dés szerint az akkor még
EK Bizottsdga évente meghatarozott mennyiségl
athaladasi engedély kontingenst kap, amelyet szét-
oszt az egyes tagallamok kozott. Minden tehergép-
kocsinal “leirnak’ bizonyos pontszamot Ausztriaba
valo behaladéaskor a kibocsatott emisszionak megfe-
lel6en. A kdrosanyag-kibocsatas és ezen keresztiil az
immisszio csokkentését tehat a belép6jarmivek sza-
manak csokkentésével, illetve kdrnyezetkiméld, ala-
csony emissziéju jarmivek preferalasaval kivantak
elérni. Az osztrak kormanynak az tigy melletti elk6-
telezettségét mutatta azon nyilatkozata is, amely sze-
rint a tranzitegyezményt akkor is érvényesnek tekin-
ti, ha Ausztria a 12 éves lejarat el6tt csatlakozna az
EU-hoz.

A vasltra terelés, mint fontos kdzlekedéspoliti-
kai iranyelv jegyében az autépalya-hal6zatot csak
szelektiven tervezték tovabbépiteni. Csupan a harom
legszikségesebb autdpalya fejlesztése szerepelt na-
pirenden. A vastton komoly infrastrukturalis beru-
hazasokat iranyoztak el6. A Pragaval kotétt kombi-
nalt fuvarozassal kapcsolatos egyezmény szerint
szamos terminalt épitettek és épitenek ki. A vasit
fejlesztése egyébként az EU-nak is fontos torekvése,
1993-1997 koz6tt az infrastruktdra kiépitésekre ren-
delkezésre alld eszkdzok 50 %-4t a vasltra akarjak
forditani.

Ausztria mar évek dta készilt a csatlakozéasra. A
kézlekedés teriiletén nagyrészt atvette az EU nor-
mait és szabalyozasait, igy a csatlakozasi targyala-
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sok f6leg a tranzitszerzddésre koncentralodtak.
Veégil is az an. “3 + 3 + 3 - megoidas”-ban alla-
podtak meg, amit az orszag komoly sikerként kény-
velhetett el. Ennek Iényege az, hogy haroméves cik-
lusokat hataroztak meg az érvényességre, minden
harmadik év utan Ujra foglalkoznak a tranzitkérdés-
sel, és a szerz6dés csak bizonyos kikdtésekkel ma-
rad érvényben. A szerz6dés 1998. januar 1-ig teljes
érvény(i. 1998-ban csak egy egybehangz6 EU mi-
nisztertandcsi hatarozat altal lehet hatalyon kivil
helyezni, egyébként az tovabbi 3 évig érvényes. Itt
meg kell jegyezni, hogy Ausztrianak ekkorra mar
vétéjoga lesz, tehat ez a kitétel pusztan formalis.
2001-ben egy tudomanyos bizottsag altal lefolyta-
tott vizsgalatnak kell kideritenie, hogy a szerzddés
elérte-e dkoldgiai céljat, azaz a karosanyag kibo-
csatds mértéke elérte-e a kivant szintet. Ha az nem
haladja meg a mai mérték 40 %-at, a tranzitszerz6-
dés azonnal érvényét veszti, az utak felszabadul-
nak. Ha igen, akkor a minisztertanacsi mindgsitett
tébbség hozzajarulasaval Ujabb 3 évig, azaz 2004.
januar 1-ig érvényes a szerz6dés. Ily modon végil
is sikeriilt az osztrak allaspontot érvényre juttatni.
Mivel azonban a hatdrokon az emisszié meghata-
rozasakor csak a nitrogén-oxidok kibocsatasat mé-
rik, s ezek kilonb6z6 technikai intézkedésekkel
csokkenthet6k, Ausztria szamol azzal, hogy a tran-
zitforgalom a szerz&dés ellenére is néni fog, és ez-
zel egyitt a nem vizsgalt emisszidk is, mint példa-
ul a korom, szén-oxidok, zaj. A 2004-ik év utan
sem zarhatok ki tehat tovabbi szigoritd intézkedé-
sek, amelyek a kozuti teherforgalom csdkkentésére
iranyulnak.

Természetesen a csatlakozasi targyalasokon mas
kozlekedést érint6 témakban is szlletett dontés. A
leglényegesebb eredmények:

- Ausztria eltorli a hatarellen6rzéseket az EU-n be-
lil, kivéve az Oko-pont ellenérzéseket, a bilate-
ralis engedélyek ellen6rzését és a szUroprdbasze-
ri vizsgalatokat. Az Oko-pont ellenérzéseket
1997. januar 1-t6l az elektronika segitségével vég-
zik.

- Az Ausztria és méas EU orszagok kozti bilateralis
szallitdsokat 1997. januar 1-ig teljes mértékben
liberalizaljak.

- Az EU-val komfonn szabalyozésra torténd atal-
lasra a tehergépkocsik addztatasaval, valamint az
autépalyadijak és egyéb Gthasznalati dijak besze-
désével kapcsolatban Ausztria egy kétéves atalla-
si id6t kapott (1997. januar 1.)

- Megmarad a 38 tonndas limit a tehergépkocsik
0ssztdmegére vonatkozéan.

A csatlakozasi targyalasokon a kozlekedés terii-
letén elért érdekérvényesitésnek azonban éra volt.
Ami atranzitkérdésben sikerilt, a mez6gazdasagban
nem. Ausztria nem tudta kiharcolni, hogy az olcso
EU-arakhoz valé igazodashoz tobb éves kiméleti
id6szakot kapjon, a belépéssel az osztrak mez6gaz-
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dasagi arak atlagosan 17 szazalékkal zuhantak. A
dolgok ilyen kozvetlen &sszekapcsolasa kissé leegy-
szer(siti a tényleges folyamatokat, de tanulsagként
megfogalmazodik az az elv: ha egy orszag az EU-
hoz val6 csatlakozéds el6készitése sordn bizonyos
engedmeényeket, egyoldalt elénydket probal elérni,
mas teriileteken hatrdnyokat szenvedhet. Raadéasul
az el6nyok, hatranyok nem feltétlentl ugyanazon
szektorokon, é&gazaton beliil jelennek meg. Eppen
ezért rendkivil fontos, hogy a tervezés, el6készités
id6szakaban az egyes teriiletek targyalasi stratégia-
jat egyeztessék, hiszen egy latvanyosnak hitt ered-
ményrél kés6bb kidertlhet, hogy mashol komoly
nehézségeket okoz.

3. A tapasztalatok

A magyar csatlakozasi szandék kozlekedési vonat-
kozasait vizsgalva, és felhasznalva az osztrak tapasz-
talatokat, a feladatok id6horizontjat tekintve jol el-
kilonithet6k a tennivalok. A révid és kdzéptavu
feladatok szinte kézenfekvlek. A jogharmonizacio
kérdését mar régota és széles kdrben vizsgaljak, az
eziranyd munka eredményei folyamatosan megjelen-
nek. Ezen a teriileten a mozgastér viszonylag sz(k,
vagyis egyértelmiien az EU-hoz kell igazodnia. Az
EU-tagsag masik feltétele - kiiléndsen az “atmeneti
gazdasagu” orszagok esetében - bizonyos, az EU altal
meghatarozott, részletes gazdasagi feltételek teljesi-
tése. Természetesen ezen gazdasagi feltételek kielé-
gitése nem jelenti automatikusan a felvételt, inkabb
csak annak objektiv el6feltételeként foghatd fel.
Mindez a kdzlekedés szdmara is komoly feladatokat
jelent.

A magyar fuvarozé és szallitmanyoz6 szakma
azon kevés kivételek kozé tartozik, amely jv. elmalt
évek ismert nehézségei ellenére is megdrizte életké-
pességét, s6t bizonyos terileteken jelent6s fejléde-
sen ment keresztil. A nemzetkdzi kozuti ruszallitas
terliletén Magyarorszag eurdpai mércével isjelentds
tényez6nek szamit. Ennek tébbek kdzott az is az oka,
hogy a kozuti kézlekedéshen mar a 80-as évek ele-
jén megjelentek a piacgazdasag elemei, és az évti-
zed végére, messze megel6zve a magyar gazdasag
tobbi 4gazatat, megvaldsult a szinte teljes liberaliza-
cid. A tevékenység hazai szabéalyozasa csaknem tel-
jes mertékben EU konform.

A magyar kozlekedésnek tehat els6sorban nem
ezen a téren van siirg8s tennivaléja. Az EU-hoz val6
csatlakozast ugyanis leginkabb az neheziti meg, hogy
az orszagnak a gazdasagi teljesit6képességéhez vi-
szonyitva is elmaradott az infrastrukturaja. A kozle-
kedésben ez azt jelenti, hogy a magyarorszagi koz-
Uthalézat minéségi jellemzdi jelent6sen elmaradnak
az europai értékekhez képest. Bar az uthaldzat slr-
sege megfelel az eurdpai atlagértéknek, de az autd-
palya-ellatottsag csak a negyede annak. A vasuti pa-

lyak allapota nem teszi lehetdvé a versenyképes lize-
meltetést, a kétvaganyu péalyak, a villamositott vo-
nalak aranya, a megengedett sebesség elmarad az EU-
tagallamok atlagatol.

A jelenleg is fennall6 magyar kdzlekedéspoliti-
kai koncepcio stratégiai célként fogalmazza meg az
EU-ba val6 integral6dés elGsegitését. Ezen belll a
kozathalozat fejlesztésének f6 céljai:

- az autopalyak megépitése az orszaghatarig;

- a sugaras Uthalézat kiegészitése gyf(r(s iranyu
kapcsolatokkal;

- az orszagos féutak sziik keresztmetszetének b6-
vitése;

- elkeril6 szakaszok kiépitése;

- anagy forgalmua hidak és a hal6zat hianyzé sza-
kaszainak megépitése.

Az emlitett kérdések gyakorlati megvalositasa
sordn azonban nagyon pontos mérlegelés és terve-
z6s szlkséges. A palya, infrastruktara épitése rend-
kivil koltséges, szakaszos és viszonylag hosszi id6t
vesz igénybe. igy az esetlegesen kihasznéalatlan ka-
pacitds olyan “luxus”, amit egy nehéz anyagi koril-
mények kdzott l1évé orszag nem engedhet meg ma-
ganak. A hazai hal6zaton lebonyolédd forgalom
jelentds részét a tranzit teszi ki. A tranzitforgalom
prognosztizaldsahoz viszont nem elegend6 a varha-
to6 aruaramlatok volumenét és viszonylatait el6re
becsiilni. Eppen az el6z6ekben bemutatott osztrak
tapasztalatok figyelmeztetnek arra, hogy a tranzit
kérdése nem ilyen egyszer(i. Hidba szeretné esetleg
Magyarorszag, hogy az eur6pai tranzitforgalom je-
lentds szerephez jusson, ha Ausztria mindent meg-
tesz annak elterelésére, visszaszoritasara a kozuton.
Természetesen ez nem jelenti azt, hogy a tranzitfor-
galom megsz(inik, de a palyakapacitasok tervezésé-
nél ezt mindenképpen tanacsos figyelembe venni, s
a forrasokat ennek megfeleléen allokalni, ttemezni.
Tovabb bonyolitja a kérdést, hogy az EU mellett 1év6
mas orszagok, pl. Csehorszag, Szlovakia (és persze
Szlovéniat sem szabad elfelejteni) szintén az EU-hoz
valo csatlakozason dolgoznak. Igy azt is folyamato-
san figyelemmel kell kisérni, hogy ezen orszagok a
kdzlekedésben, ezen belul a tranzit kérdésben mi-
lyen stratégiat folytatnak, és elképzeléseiket mennyire
tudjak az EU-val elfogadtatni. Magyarorszag e te-
kintetben bizonyos fokig kényszerhelyzetben van,
hiszen a palya kérdésében kénytelen tudoméasul ven-
ni a kérnyez8 orszagokban kialakulo helyzetet.

Irodalom

[I.J Dr. Weiner Miller - Dr- Arnold Pregering: EU-Beitritt -
Was andert sich fur den Guterverkehr?, 1994 Wirtschafts-
kammer Osterreich.

[2.] Osterreich im Rahmen der europdischen Verkehrs-
integration, 6. Osterreichische Raumordnungskonferenz
(OROK) - Enquete vom 28. Oktober 1992. Wien 1993
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Erintésvédelem az iparvaganyok ipartelepi
kornyezetében

KADAR ABA- DR. VETESI EMIL

1. Az érintésvédelem kettds szabélyozésa

1.1. A kétszabvany

Az ipartelepek villamos berendezéseinek érintésvé-
delmére egyértelmiien az MSZ 172 Erintésvédelmi
Szabalyzatszabvéanysorozat 1. szabvéanya (Kisfeszilt-
ségli er6saram( villamos berendezések, a tovabbi-
akban: MSZ 172-1) érvényes.

A kozforgalmu vasutak és az abbdl kiagazé ipar-
vagat/o'oAvillainos berendezéseinek érintésvédelmére
1993. aprilis 1. 6ta az MSZ-07-2506 Vastti Erintés-
védelmi Szabélyzat (a tovadbbiakban: Vasati Szabaly-
zat) hatalyos (lasd még e cikk utolsé6 mondatait!)

Az iparvaganynak az ipartelepen kiviili szakaszéan
nyilvanvaléan avasuti szabalyozasnak kell érvénye-
sulnie, az ipartelepen belili szakaszon viszont a hely-
zet nem ilyen egyértelmdi.

A geometriai viszonyok az 1. bran tanulmanyoz-
hatok.

1.2. A kérdés

Az ipartelepek villamos szakembereit —joggal —az
a kérdés foglalkoztatja, hogy a Vasuti Szabalyzat el6-
irasait az ipartelepen belil az iparvagany milyen
kdrnyezetében kell teljesiteni. Mas megfogalmazés-
ban: az ipartelepen belil hol van az a hatarvonal,
amelynek egy-ik oldalaii csak az orszagos érvényl
MSZ 172-1, méasik oldalan pedig a Vasuti Szabaly-

zat el6irdsait is figyelembe véve kell a villamos be-

rendezéseket létesiteni és lizemeltetni?

E cikkben ezekre a kérdésekre igyeksziink valaszt
adni.
A véalaszadas gondolatmenete:

- el6szoér a Vasuti Erintésvédelmi Szabalyzat alap-
elveit, a kdzforgalmu vasutak idegen fogyasztoi-
nak meghatarozasat, tovabbéa a kézforgalmui vas-
utak érintésvédelmi maddjait ismertetjlk;

- utdna kovetkezik az iparvagany technoldgiai és
idegen fogyasztdinak meghatarozasa, érintésvédel-
me; és

- végll specidlis eseteket targyalunk.

2. A vasuti érintésvédelem alapelvei és altalanos
elGirasai

2.1. Alapelvek

A Vasiti Szabdlyzat alkotdinak elgondolasa az
volt, hogy a kézforgalmi vasit és az iparvagany vil-
lamos berendezéseinek érintésvédelme elvileg azo-
nos legyen, ezért eldszér a Vasuti Szabalyzatban
megfogalmazott vasuti érintésvédelem alapelveit is-
mertetjiik roviden.

A vasuti érintésvédelem szabalyai az MSZ 172
Erintésvédelmi Szabalyzat el@irasain alapulnak,
azokkal nincsenek ellentmondéasban, de kiegészitd
fogalmakat és el@irasokat is tartalmaznak, s egyes-

1. 4bra Az iparvagany-klagazastol a vaganyzaré bakig

Jelmagyarazat: 1.. kozforgalmu vasGti vagany; 2... iparvagany-kidgazas a kitérével; 3... az ipartelep vasuti kapuja; 4 ... az ipartelep keritése; 5... az
ipartelep vasuti kapus-6rhaza; 6... az iparvagany térvilagitasi oszlopa; 7... az iparvagany ipartelepen kivili szakasza; 8.... az iparvagany ipartelepen

belili szakasza a vaganyzaré bakkal
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MSZ 172 szerint valaszthaté - megoldasok alkal-
mazasat kizarjak.

Ot altalanos elGirast tartalmaz a Vasati Szabaly-
zat (2.2 ... 2.6. pontok!).

2.2. A vasuti EPH-rendszer kialakitasa

Az EPH-rendszer kialakitdsa szabadtéren és bels6-

téren (éplletekben kilénbdzik egymastol.

A. Szabadtéren a PE-véddvezetd és az EPH-vezetd
kdz6s. Ha a vasuti sinszal foldelt, akkor erre a
célra a sinszélat kell felhasznalni. Ha a vasuti
biztositdberendezés miikodéséhez nem sziikséges
foldelt sinszal (mert csak szigetelt sinszalakkal
épilt a vasati palya), akkor a kézés PE-EPH-ve-
zet6 céljara un. gyljtévezerdt keli kiépiteni.

Megjegyezziik, hogy nullazas esetén az MSZ 721-1
PE-védovezetonek a betaplalas kozvetlendl féldelt
lizemi vezet6jét a villamos berendezés testeivel,
a foldel6kkel, a kozponti foldel6kapoccsal, 1l
ezeket egymassal 0sszekdt6 vezet6t nevezi. EPH-
vezetd- az MSZ 172-1 szerint- az egyenpotencial
létrehozasara szolgalo, de PE-véddvezetdoneknem
minG@siilé vezetd, amelynek legalabb egyik vége
(vagy ledgazasa) nem villamos, fémes szerkezet-
hez van kotve. A gyi'tjtovezet6 csak a Vasulti Sza-
balyzatban alkalmazott fogalom: a szabadtéri vil-
lamos, vagy nem villamos, fémes szerkezeteket a
vasuti sinbe csoportosan bekdt6 - atalajtol el nem
szigetelt - vezetd, (2. abra).

B. A2.2. A. pontban leirtakt6l el lehet térni az olyan
vasuti szabadtéren, amelyen villamos vontatasra
tavlatilag sem kijeldlt vaganyhalozat van. Itt a PE-
veédovezetd lehet foldelt vasuti sin (ha folytonos-
saga biztositott), vagy gyujtévezetd, de lehet szi-
geteltvezetd is. Az EPH-halo6zat célszeriien a vas-
ati sin a fémes cs6vezetékekkel, fémszerkezetek-
kel egyutt, egymassal 6sszekdtve.

C. A2.2. A. pontban leirtaktol értelemszerGen el le-
het - kell - térni az olyan vasuti szabadtéren,
amely a vaganyhaldzattdl tavol van. Ebben az
esetben a PE-véddvezetd a fazisvezetbkkel egyitt
vezetett szigetelt ér, de - az MSZ 172-1 elGirasa-
inak megfelel6en alkalmazva - PEN-vezetd is
hasznéalhat6é. Az EPH-h&ldzatot a fémes cs6veze-

w N

tékek, fémszerkezetek képezik, az MSZ 172-1 el6-

irasainak megfelel6en. A f6eloszté PE-sinje 6nallé

foldeléssel latando el.

D. Bels6térre a Vaslti Szabalyzat nem ad az MSZ
172-1 el@irdsain tulmené kdvetelményeket, tehat
aPE-védovezetd a fazisvezetOkkel egytt vezetett
szigetelt ér, az EPH-halo6zatot pedig a fémes cs6-
vezetékek, fémszerkezetek alkotjak. Az épiilet
féelosztéjanak PE-sinjébe EPH-vezetdvel bekd-
tendé az EPH-csomépont. Az EPH-csomépontba
foldel6vezet6kkel bekdtenddk a fémszerkezetek.
Tobbletel6irds a féeloszté PE-sinjének bekdtése
a vasuti sinbe, mégpedig

- foldel6vezetén keresztil, ha a sinszal foldelt, és

- gy(ljtébvezetdn keresztll, ha a sinszal szigetelt.
Ha az épitmény a vaganyhaldzattdl tavol van,

akkor onallé foldel6t kell telepiteni a féeloszto PE-

sinjének foldeléseére.

E. Mint érdekességre hivjuk fel a figyelmet az “N-
vezetd’fogalommeghatarozasara, minthogy ez az
MSZ 172-1 fogalmai kdzott nem talalhatd, csak a
VasUti Szabalyzatban szerepel:

“N-vezet6 (izemi nullavezet6)

A haromfazisa rendszer csillagpontjahoz, az egy-
fazisl rendszer vagy az egyenaramu rendszer k6zép-
kivezetéséhez csatlakozé izemi vezetének az a sza-
kasza, amelyen csak (izemi aram haladhat at
(testzarlati aram nem)”.

2.3. A foldel6k 6sszekotése

Erintésvédelmi szempontb6l minden foldelés egy-
massal és avasuti sinszallal 6sszekothetd lenne, azon-
ban a vasutizem szempontjai egyes foldelések és a
vasuti sinszal dsszekotését tilthatjak. A tiltast mind
a vas(ti biztositoberendezés helyes mikodtethet6-
sége, mind pedig a villamos vontatas (ill. f(ités) tize-
mi visszavezet§ aramai sontdtjdnak korlatozasa in-
dokolja.

24.

A. Avasuti érintésvédelem maddjat nem befolyasolja
a kisfesziiltségl aramszolgaltatoi taphalézat érin-
tésvédelmi maodja.

Jelmagyarazat: 1. gyGjtévezet6; 2... vaganytengely; 3... szigetelt vasuti sin; 4... vasuti f6eloszt6; 5... villamos szerkezet (villamos fogyasztd); G-
nem villamos, fémes szerkezet; 7... vagany-fojtétranszformator; 8... szikrakoz

A kisfesziiltség(i berendezések érintésvédelme



B. Minden rogzitetten szerelt vasuti kisfesziltség
berendezéshez védovezetds érintésvédelmet kell
kiépiteni (ide sorolandd az a dugaszoléaljzat is,
amelyhez hordozhat6 berendezés csatlakozhat).

C. Az érintésvédelem altaldnos megoldasa TN-rend-
szer legyen.

D. A TT-rendszer kikapcsoldszerve csakis aram-vé-
d6ékapcsolé lehet (ez szigoritds az MSZ 172-1 elé-
irasaihoz képest, mert ott kikapcsolészervként a
talaramvédelem hasznélata is megengedett).

E. Avéddvezetds érintésvédelmi modok kozil az 'T-
rendszert (védéfoldelés foldeletlen vagy kozvet-
ve foldelt rendszerben) a vas(ti érintésvédelem-
ben altaldban - az els6dlegesen taplalt er§saramu
berendezésekr6l - masodlagosan taplalt fogyasz-
toknal alkamazzak.

F. A véd6vezetd nélkili érintésvédelmi modok ko-
zul

- atorpefesziltség,

- avillamos szerkezet elszigetelése,

- avédbelvalasztas,

- a korlatozott zarlati teljesitmény( aramkorok al-
kalmazésa

érintésvédelmi modok alkalmazéséban nincs az MSZ

172-1-hez képest kiilénbség, viszont vasuti terileten

- a kornyezet elszigetelése, és

- a foldeletlen egyenpotencialra hozas

érintésvédelmi mad csak szigetelt szerel6dobog6n és

szigetelt szerel6kosarban hasznéalhatd. (Ezek az MSZ
172-1-ben ennél szélesebb korben alkalmazhatok.)

2.5. A nagyfesziiltség(i berendezések
érintésvédelme

Villamos vontatadst vasutvonalon a helyezkotott
nagyfesziltségl (egyfazist, 25 kV-os) erdsaramu
berendezések PE-véddvezetbjekézila Vasiti Szabaly-
zat kotelez6en el6irja a vasuti sin alkalmazasat. Az
altalanos érintésvédelem a vadganyhalozat megfele-
16 pontjahoz torténd —kdzvetlen, vagy szikrakdzon
keresztil kdzvetett - védofoldelés.

2.6. A nagyfesziltség( athatolas elleni védelem

Villamos vontatast vasutvonalon a nagyfesziltség

9 m-es kdrzetében Iévd nagy vizszintes kiterjedési

fémes szerkezeteket kell a nagyfesziltség induktiv
és kapacitiv hatasa ellen védeni. Ezen tilmenéen
csak azokat a fémes szerkezeteket kell féldelni zar-
latvédelmi célbdl, amelyekre a nagyfesziltségl
vezeték raszakadhat, ill. az elszakadt vezeték fel-
csapddhat.

3. A kdzforgalmu vasutak idegen fogyasztdi

r
A kozforgalmi( VOSIltnk idegen fogyasztdira vonflt-
kozo el6irdsok ismeretében lehet megérteni, hogy az

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

iparvaganyok kdrnyezetében lév6 villamos fogyasz-
tok egy részét un. iparvaganyi idegenfogyasztonak
kell mindsiteni, energiaellataséat és érintésvédelmét
kulénleges szabalyok szerint kell megoldani.

3. dbra A kdzforgalm( vasut Idegen fogyasztoéi

Jelmagyarazat! 1... vasiti vaganyzat; 2... vasti idegen fogyasztd; 3... vas-
Uti féeloszto; 4... »aramszolgaltatéi eloszto; y... a biztonsagi évezet tavol-
saga nem villamos vontatasi! vasutvonalon 1évé alloméason

(y=10 m); 5... nem vasuti idegen fogyaszté (“aramszolgéaltatéi fogyasztd)
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3.1. A k6zforgalmu vasut idegenfogyasztdjanak
fogalma

AVasUti Szabdlyzat azt a - vasuthoz szervezetileg

nem tartozd - fogyasztot mindsiti idegen fogyaszto-

nak, amely:

- a vasut teriiletén belll van, és taplasat a vasuti
féelosztordl kapja (3a abra); vagy

- avasut teriiletén belil van, de taplasat aramszol-
galtatoi halézatrol kapja (3b abra); vagy

- avasut teriletén kiviil van, de taplalasat a vasuti
f6éelosztorol kapja (3c abra).

A 3d abra a fogyasztok és a tdphaldzat negyedik
jelent idegen fogyasztoi allapotot (L még az /. tab-
lazatot is!).

1. idblazol
A kozforgalmu vasut Idegen fogyasztoi

A vasUthoz szervezetileg nem tartozé fogyaszto...

... helyzete a vasuti teruleten ...

... energia-
ellatasa
... beltl ... Kivl
. a \'/a’sun ) 3a) abra 3c) abra
taphalézatrol
. et 3d) abra
az aramszolgaltatoi 3b) abra (nem vasuti idegen

taphéal6zatrol fogyaszto!)

Alihoz, hogy az idegen fogyasztokra érvényes
érintésvédelmi kovetelményeket meghatarozhassuk,
el6szor is meg kell viladgitanunk: milyen mdszaki,
jogi és gazdasagi indokok tették sziikségessée a koz-
forgalmu vasuton e fogalom bevezetését és kotott
szabalyozésat.

3.2. A megkotések miiszaki indokai

A. A Vaslti Szabalyzat “els6 altalanos el8irasa™ ér-
telmében a vasuti terlleten belil minden fogyaszté
védbvezetdjét be kell kotni a vasati EPH-rend-
szerbe, igy az idegen fogyasztoét is.

Ha a vasut terlletén kivili, de a nullazott vasiti
f6elosztorol taplalt idegen fogyasztot is bekdtnénk
(“ezt megengednénk”), akkor a villamos vontatas
Uzemszer( vagy zarlati potencialemelkedése ennek
fémtestére is kijutna. A megemelkedett potencialon
lIévd idegen fogyaszté fémteste és a “tavoli foldpo-
tencialon” lévé kezel6je kozott veszélyes potencial-
kilonbség johetne létre (4a abra).

Ha viszont az idegen fogyaszté a vasut teriiletén
beliil van, de taplalasat aramszolgaltatdi halozatrol
kapja, akkor - a fogyaszto nullazasa esetén - kettds
veszéllyel kell szamolni:

- Az egyik veszély, a vasuti teriileten beliili idegen
fogyaszt6  “tdvoli  foldpotencialon”  lév6
nullavezetével nulldzott fémteste, és annak - a

vasUti megemelkedett potencidlon all6 —kezelGje

kozott veszélyes potencialkiilonbség johetne 1ét-

re (4b abra).

- A masikveszély, atapkabel nullavezet§jén és fém
védékopenyén keresztiil az aramszolgaltatéi ha-
I6zat nullavezetdje a villamos vontatas izemi vagy
zarlati potencialjara keriilhetne (emelkedhetne), az
aramszolgaltatéi halézat fémes dsszefliggése ko-
vetkeztében a vasuti terileten kiviul is. Err6l a
megemelkedett vasuti potencialon 1év6 aramszol-
galtatéi haloézatrol taplalt aramszolgaltatoi fo-
gyaszto, és annak-a “tavoli foldpotencialon” allé
- kezel6je kozott tehat veszélyes potencialkiilénb-
ség johetne létre (4c abra).

A megkotés elsé miszaki indoka tehat a vasuti
potencialemelkedés karos kovetkezményeinek a
megakadalyozasa.

B. A masodik m(iszaki indok a vasuti villamos be-
rendezések dsszetett volta, bonyolultsdga. A vas-
Gti sin ugyanis tobbféle villamos célt szolgal:

- egyrészt az 6nm(ikdéd6 biztositéberendezési sin-
aramkorok tGzemi vezetdje;

- maésrészt a villamos vontatas (és flités) aramkor-
ének lzemi vezetdje, s egyben természetes folde-
16ként GzemiféldelGje;

- harmadrészt a szabadtéri nagy- és kisfesziltség
er@saramu halozat kozds PE-védovezetdje és EPH-
vezetdje.

C. Mindezekb6l kovetkezik, hogy a foldelések és a
vasuti sin minden megfontolas nélkiili dsszekoté-
se

- egyrészt az é6nm(koéd6 biztositoberendezések
m(ikodését tenné lehetetlenné;

- masrészt a vasitlizem igen nagy aramai az idegen
fogyaszték védOvezetdit tehetnék tonkre.

D.A felsoroltak ismerete - és esetenkénti mérle-
gelése - nem varhato el avasithoz szervezetileg
nem tartozo - idegen - fogyaszték lUzemeltetdi-
t6l. Ez okbol kellett egyszeriien kezelhet6, alta-
lanos érvényd, biztonsagos, egyszoval: kététtebb
szabalyokat alkotni az idegen fogyaszték védel-
mére.

3.3. A négy’ megkotés

Az els6: minden idegen fogyaszto véd&vezetds érin-
tésvédelmének kikapcsoloszerve csak aram-védbkap-
csolo lehet (tehat kikapcsoloszervként talaram-
védelem nem hasznélhato).

A masodik: TN-rendszert (nullazast) csak a vasut
tertiletén belul 1év6, és a vasuti féelosztordl taplalt
idegen fogyaszténal szabad alkalmazni, minden mas
idegen fogyasztonal tilos (azoknal TT-rendszert kell
haszndlni). Ez az 4ram-védékapcsold alkalmazasa
miatt az MSZ 172-1 értelmében megengedett nulla-
zott halozat esetén is!

A harmadik: az idegen fogyaszto tadpkabelének
nullavezetdjét (TN-rendszer esetén) és véd6kdpeny-
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4. 4bra A vasuti potencialemelkedés veszélyei ldegen fogyaszté esetében

Jelmagyarazat: 1... nullazott vasati f6eloszto; 2... féldelt vasuti sin (k6zds EPI1I- és P1Z-vczctd); 3... PE-ved6vczctd; 4... nullazott idegen féeloszto;
5... kezel6; 6... vasuti potencial a vasuti tertileten belil; 1... tdvoli foldpotcncial a vasti tertleten kivil; 8... nullazott &ramszolgaltat6i eloszto; 9...

nullazott fogyasztd

ét (TT-rendszer esetén is) csak a tdpoldalon szabad
lefoldelni.

A negyedik: az idegen fogyasztd tdpkabelén sem
szigeteletlen N-vezetd, sem PEN-vezet§ nem lehet
(tehat sem foldelt, sem osztott, sem koncentrikus N-
vezet6je nem lehet a kabelnek).

3.4. A megkdtésekjogi és gazdasagi indokai

P

AVasuti Szabalyzat alapel@irasai villamos vonta-
tasi!, 6nmiik6dd biztosité berendezési vasitvona-

lakra érvényesek, de tartalmazzak azokat az “eny-
hitéseket” is, amelyek a “nem ilyen” vasutakra vo-
natkoznak. Ezzel szemben az idegen fogyasztok
érintésvédelmét mindig az alapeldirasok szerint
kell 1étesiteni, kiilonben egy kés6bbi attérés a vil-
lamos vontatésra és/vagy az 6nm(ik6dd biztosito-
berendezésre olyan érintésvédelmi valtoztatasokat
igényelne, amelyeket nemcsak miszaki, hanem
jogi és gazdasagi szempontbol is kérilményes
(esetleg lehetetlen) lenne atvezetni az idegen fo-
gyasztonal.
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4. A kozforgalmu vasut kisfesziltségl
erésdramu vasuti és idegen fogyasztdinak
érintésvédelmi maédjai

A. Kils6 nullazds (TN-rendszer). PE-véd6vezetd:
foldelt vasati sin.

Kikapcsoloszerv: tularamvédelem vagy aram-vé-
d6kapcsolo.

Kotelezé alkalmazni olyan villamos vontatasi)
vasUtvonal szabadtéri fogyasztoinal, ahol van féldelt
sinszal.

Ajanlott alkalmazni a villamos vontatasra tavlati-
lag sem Kkijel6lt vasttvonal szabadtéri fogyasztoinal.
B. Kiils6 nullazas (TN-rendszer). PE-véd6vezet6:

gyiijtévezet6.

Kikapcsoloszerv: talaramvédelem vagy aram-vé-
d6ékapcsolo.

Kotelez6 alkalmazni olyan villamos vontatasi
vasUtvonalon, ahol nincs foldelt sinszal.

Ajanlott alkalmazni a villamos vontatasra tavla-
tilag sem kijeldlt vasatvonalon.

Megengedett alkalmazni foldelt sinszalu villamos
vontatas( vasUtvonalon is.

C. Aram-védékapcsolasos TN-rendszer. PE-védéve-
zet6:

- féldelt vasati sin (kulsé nullazas), vagy

- gyfijtévezetd (kulsé nullazas), vagy

- afézisvezet6kkel egylitt vezetett szigetelt PE-vé-
dévezetd (belsd nullazas).

Kotelez6 alkalmazni a vasuti terileten belul 1év6
olyan szabadtéri és bels6téri idegenfogyasztoknal,
amelyek taplalasukat a vasuti féelosztdrol kapjak.
D. Bels6 nullazas (TN-rendszer). PE-védGvezetd a

fazisvezet6kkel egyiitt vezetett szigetelt PE-véds-

vezet6 (PEN-vezet§ hasznalata is megengedett a

fazisvezetdk talaramvédelmi kikapcsolasaval).

Kikapcsoldszerv: tularamvédelem vagy aram-vé-
d6kapcsolo.

Ajanlott alkalmazasi teriletei:

- vasuti bels6téri fogyasztok,

- avaganyhalo6zattol tavol esd vasuti szabadtéri fo-
gyasztok,

- villamos vontatasra tavlatilag sem kijeldlt vasut-
vonali szabadtér.

Megengedett alkalmazni: olyan villamos vonta-
tasu vasutvonalon, ahol nincs foldelt sinszal.

E. Aram-védGkapcsolasos TT-rendszer. PE-véd6ve-
zet8: avillamos szerkezeteket tart6 fémes szerke-
zetek természetesjoldelése.

Kotelezd alkalmazni:

- avasuti teriileten belll lévd olyan bels6téri és sza-
badtéri idegen fogyaszt6 esetében, amelyet aram-
szolgaltatdi halézat taplal,

- szikrakodzos sinbekotésii fémszerkezetre szerelt
szabadtéri kisfeszlltségl fogyaszté esetében.
Megengedett alkalmazasi teriiletei megegyeznek

a D. pont ajanlott és megengedett alkalmazési teri-

leteivel!

F. Aram-véd6kapcsolasos TT-rendszer. PE-véd6ve-
zetd: onall6 védofoldelés.

Kotelezd alkalmazni a vasuti teriileten kivul 1évd
olyan bels6téri és szabadtéri idegen fogyasztd ese-
tében, amelyet vasuti f6eloszto taplal.

Megengedett alkalmazni a vaganyhalézattol ta-
vol esé vasuti szabadtéri fogyasztdk esetében.
G.Aram-védokapcsolasos TT-rendszer PE-véd6ve-

zetd: aféldelt vasuati sin. Megengedett alkalmaza-

si teriilete az olyan vasutvonal, amely kétsinszalas
szigetelés( biztositoberendezés telepitésére tavla-
tilag sincs kijel6lve.

Megjegyzés: a 4.A. - 4.G. pontok szerinti érin-
tésvédelmi modokat a 2. tdblazat foglalja 6ssze.

H. A villamos vontatéasi aldllomésokon alkalmazan-
do kisfesziiltségl berendezések érintésvédelmé-
vel az MSZ-07-2506-4. foglalkozik.

I. A tobbcélu villamos szerkezetek kisfesziltségl
fogyasztoinak érintésvédelmét az MSZ-07-2506-
1 targyalja.

J. AzA-J. pontokban leirt érintésvédelmi mddokat
alkalmazzuk a tovabbiakban az iparvaganyok
ipartelepi kdrnyezetében. EI6szér meghatarozzuk
az iparvaganyok érintésvédelemmel ellatandé be-
rendezéseit, és értelmezzik a VasUti Szabalyzat
fogalmait ipartelepi viszonyok kdzo6tt, majd ismer-
tetjik az iparvaganyi érintésvédelem alapelveit és
madjait. Végul specidlis érintésvédelmi eseteket
targyalunk.

A kozforgalmu vasi ersaramu vasuti is ldegen fogyasztéinak érintésvédelmi maédjai

Erintésvédelmi mod TN-kN AVK-s TN
foldelt Gijt6 fvs (kN)
1z B olde gy(jté-
PE védévezets vasiiti sin vezetd gyv (kN)
sz. PE (bN)
Kikapcsoldszerv tAv VASY AVK AVK
Alkalmazasi tertlet* 4. A 4. B. 4. C.

Jelmagyarazat:  *... c cikk targyalasi pontjainak szamozasa;

sz. PE
VAGY
PEN

2. tablazat
TN-bN AVK-sTT
természetes o6nallo foldelt vsati
sz. PE . . ‘iz )
foldelés véddéfoldelés sin
tAv AvK AVK
4. D. 4. E 4. F. 4. G.

TN  nullazas; kN... kiilsé nullazéas; bN... belsé nullazés; TT... véd6foldelés kozvetlenul foldelt rendszerben;
PE... véd6vezetd; sz.PE... szigetelt PE-vczetd; PEN... foldelt nullavczctd (Gzemi cs védbvezetd TN-rcndszcrben);
fvs... féldelt vasati sin; gyv...gyljtévezets; tAv... talaramvédelem; AVK... aram-véd6kapcsol6
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5. Az iparvagéanyok villamos berendezései

5.1. Csoportositas

Az iparvaganyok villamos berendezéseit harom cso-
portba soroljuk (3. tablazat):
az egyik csoport az iparvagany technolégiajahoz
tartozé vasuti létesitmények villamos berendezései;
- amasik csoportot az iparvagany altal kiszolgalt
ipartelepi létesitmények villamos berendezései
alkotjak;

- aharmadik csoportba az iparvagany koérnyezeté-
nek egy-éh villamos berendezései tartoznak.

Az els6 két csoportot a tovabbiakban technolégi-
ai fogyasztoknak is nevezzik! Mindharom csoport
villamos berendezéseit a kdvetkez6kben - nem tel-
jes korlien - felsoroljuk és kiegészitjiik 6ket egy ne-
gyedik csoporttal’, az iparvadganyok koérnyezetének
nem villamos, fémes szerkezeteivel.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

5.3. Az iparvagany altal kiszolgalt ipartelepi
létesitmények villamos berendezései

A kiszolgalt ipartelepi létesitmények kozil altalaban
a vasuti jArmimeérlegeket, a daru(palya)kat, a szi-
lard, folyékony és gaz halmazallapoti anyagok tol-
t6-, lefejt6- és atfejt6-berendezéseit miikodtetik vil-
lamos berendezésekkel.

5.4. Az iparvagany kdrnyezetének egyéb villamos
berendezései

Az iparvagany kozelében levd, de technoldgidjahoz
nem tartozo, altala nem kiszolgalt, 4n. "egyéb” ipar-
vaganyi fogyasztok altaldban azok a kozuti jarmi-
mérlegek, szivattyld (allomdso)k, ipari, mezégazda-
sagi éplletek, amelyek részei az ipartelepnek.

A felsoroltak mindegyikében van villamos beren-
dezés. Ezek kozul kertilnek ki a- kés6bbiekben tér-
gyalt - iparvagéanyi idegen fogyasztok'.

Az Iparvagany! villamos fogyaszték, és nem villamos, fémes szerkezetek csoportositasa

Villamos fogyasztok

Technoldégiai fogyasztok Egyéb fogyaszték

Az ip. vg. techn.-hoz Az ip. vg. techn. altal Az ip. vg.
tartoz6 vasuti fogy. kiszolgalt ipartelepi kérnyezetében ip.

fogy. tp.-i fogy.
PELDAUL PELDAUL PELDAUL
térvilagitas, jarmimeérleg, kozuti jarmlmérleg,
rakod6gép, darupaélya, szivattyuk,
tolépad, tolts-, ipartelepi éplletek
tavk. bér., lefejts-,
bizt. bér., atfejts-
fels6vez. bér. berendezés

5.2. Az iparvagéany technolégidjahoz tartozo vasuti
Iétesitmények villamos berendezései

Minden iparvagany technoldgiajadhoz hozzatarto-
zik a vasuti térvilagitas és a villamos tzemd rako-
dogép. A nagyobb ipartelepeken lehet mégfordi-
tékorong, tolopad, kocsivontatd és -buktatd, mint
villamos Uzem( technoldgiai berendezés. Ha
tavkdzl6berendezés is van, akkor hangszérooszlop,
kiils6téri tdvbeszél6- és bemonddhely, kabelszek-
rény is talalhaté a vadganyok koézott, ill. mellett.
Ha mechanikus vagy ©&nm({kédé bizto-
sitéberendezéssel is ellatott az iparvaganyhéaldzat,
akkorfényjelzg, valto- és sorompdhajtdmd, tovab-
bajelfogdszekrény is sziikséges a mikddéshez. Az
onm(ikddd biztositdberendezés lizeméhez a vas-
Uti sinek egy része - az ipartelepen belil is - szi-
getelt, a tobbi sin foldelt. Ha a vontatas rendszere
villamos, akkor a 25 kV-os fels6vezetékeket tar-
t6- (ill. feszit6) oszlopokra és/vagy portal-oszlo-

pokra er6sitik fel.

3. tablazat
Nem villamos,
fémes szerkezetek
Az ip. vg. techn.-hoz Az ip. vg. altal Az ip. vg.
tartozé vasuti szerk. kiszolgalt ipartelepi kérnyezetében ip.
szerk. tp.-i szerk.
PELDAUL PELDAUL PELDAUL
vaganykapu, rakod6ponk, fold alatti
kitérd, rakodérampa és feletti
tolatasi hatarjelzé, cs6vezeték,
vaganyzaro bak fémkerités,
fémkapu,
tartalyok

5.5. Az iparvagany kornyezetének nem villamos
fémes szerkezetei

A fémes szerkezetek, amelyeknek nincsenek villa-
mos berendezései, ugyandgy harom csoportba so-
rolhatok, mint avillamos mikodtetés( létesitmények.

A kovetkez6kben csak példakat sorolunk fel az em-

litett csoportositasban.

A. Az iparvagany technologiajahoz tartozd vasuti
létesitmény pl. a vaganykapu, a vaganyzar6 so-
rompo6 (ha nem Atvilagitott, hanem /Megvilagitott),
a vaganyzaré bak, a tolatasi jelzd (ha nem villa-
mos kivilagitasu) és a kitér6 (ha nem villamos
mikodtetés().

B. Az iparvagany éaltal kiszolgalt ipartelepi létesit-
mény pl. a rakod6ponk és -rdmpa.

C. Az iparvagany kornyezetében lehet pl. fold alatti
és feletti cs6vezeték, tarolétartaly, akna, fémkeri-
tés és -kapu. Ezek az olyan “egyéh” létesitmények
kozé tartoznak, amelyeknek - altalaban - nincs
villamos berendezésiik.
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6. A Vasuti Erintésvédelmi Szabalyzat
fogalmainak értelmezése ipartelepi viszonyok
kdzott

A Vasuti Szabalyzat egyértelm(ien kimondja, hogy
fogalmai és el@irasai mind a kézforgalmd, mind az
ipartelepi vasutakra hatalyosak. A gyakorlati alkal-
mazhatosag érdekében célszerli azonban néhany
fogalommeghatarozést értelmezni ipartelepi viszo-

nyok kozott.

6.1. Az ipan‘agany vasuti biztonsagi dvezete

Az iparvagany vasuti biztonsagi dvezete l1ényegében
véve csak Uj fogalomként értelmezhet6. Ezt az (j

h- HI
r mEh

a.)

bl

5. dbra A villamos és a nem villamos vontatasi! vasatvo-
nalon az allomas, a nyiltvonal és az Iparvagany vasuti
biztonsagi 6vezetének meghatdrozéasi maddja és tavolsadga
(x, My, m)

Jelmagyarazat: 1... vasuti sinszal, 2... vasuti vaganytengely, ill. villamos
vontatas esetén a vontatasi munkavezeték; 3... a vasuti biztonsagi dve-
zet hatara; 4... fclsévczcték-tartéoszlop; 5... vontatasi tap-, ill.
megkerulévezeték; x... a vasuti biztonsagi 6vezet tadvolsaga a villamos
vontatasu vasUtvonalon; y... a vasUti biztonsagi évezet tdvolsdga nem
villamos vontatasd vasutvonalon (x =y = 5 m nyiltvonalon és iparvaga-
nyon; x =y = 10 m vasutallomason)

1

fogalmat a Vasuti Szabalyzat két fogalmanak —“A
vasUt teriilete” és “A vaslt biztonsagi Ovezete” -
egydittes értelmezésével vezetjik le.

A vasut teriiletét a Vasuti Szabalyzat Ggy hata-
rozza meg, hogy az “a vasti Kisajatitasi hatar és/
vagy a vasut biztonsagi dvezete altal meghatarozott
terlet”. Minthogy az ipartelepen nincs az iparva-
gany mellett kisajatitas, az iparvagany vasuti teri-
lete: a vasUt biztonsagi 6vezete altal meghatarozott
tertilet. A vasut biztonsagi 6vezetét két szempont alap-
jan adja meg a Vasuti Szabalyzat.

Azegyikszempontavontatas médja, amasikszem-
pont pedig az, hogy allomasrol vagy nyiltvonalrdl
és iparvaganyrol van-e sz4. Eszerint a villamos von-
tatas( iparvagany vasuti biztonsagi évezetének ha-
tara: avillamos vontatasi helyhezkotott berendezés
tizemszer(en fesziiltség alatt allo részeinek a talajra
es6 vetiiletét6l mért 5 m tavolsadg. A nem villamos
vontatasu iparvagany vasuti biztonsagi évezetének
hatara: a széls6 vagany tengelyétél mért 5 m tavol-
sag. Mindkét dvezetet az 5. dbraval szemléltetjik.

6.2. Az ipan’agany féelosztoja

AVasUti Szabalyzat iparvaganyi alkalmazasa szem-
pontjabol értelmezendd fogalom a vasuti féelosztd.
Ez a Vasulti Szabalyzat szerint “az az elosztd, amely
az aramszolgaltatoi vagy a vasuti tdpvezetéket (tap-
kabelt) fogadja és ennek villamos energidjat
alelosztok és/vagy fogyasztoberendezések felé tovab-
bitja”.

Véleményiink szerint az iparvagany villamos fo-
gyasztoit an. “ipan@éagany-foelosztorol célszerdiel-
latni energiaval. Ennek energiaellatasa - a kés6bbi-
ekben részletezett indokok alapjan - megvaldsulhat
az ipartelep elosztohalézatardl, célszerlien az iparte-
lepi f6elosztd ledgazasarol (6. abra). Az iparvagany-
féelosztd és a rola taplalt alelosztok kialakitasara
ugyanazok a szabalyok érvényesek, mint a vasuti
f6elosztdra és alelosztokra (LJ-L2-L3-N-PE sin, az
N- és a PE-s'm dsszekdtése, ill. szétvalasztasa, a 3-4

6. &bra Az Iparvagany-féeloszté energiaellatasa az
ipartelepi f6'eloszté rol

Jelmagyarazat: 1... iparvagany; 2... ipartelepi kerités vaganykapuval; 3...
iparvagany-féeloszto; 4... ipartelepi féeloszto; y... a nem villamos von-
tatast iparvagany vasuti biztonsagi évezete (y = 5 ni)
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vagy 5-eres kabeles betaplalas és ledgazas el6irasai,
foldelések és EPH-kotések, sinbekdtések).

Az iparvéaganyi villamos fogyasztok lehetséges
energiaellatadsi maédjait a 4. tablazat foglalja 0ssze
csoportositasuk és a biztonsagi dvezethez viszonyi-
tott helyzetiik szerint.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

- az iparvagany villamos berendezéseinek csopor-
tositasa
egylttes értelmezése alapjan hatarozhatjuk meg
a kovekezd8képpen:

4. tablazat

Az Iparvagany! villamos fogyasztok energiaellatasa (csoportositasuk és helyzetik szerint)

Az iparvaganyi villamos fogyasztok...

az ip. vg. technolégiajahoz

... csoportositasa:

az ip. vg. altal kiszolgalt egyéb ip. vg.-i, tehat ipartelepi

... energia- tartoz6 vasuti fogyaszté ipartelepi fogyasztd fogyaszté
ellatasa: . o .
... helyzete az ip. vg. vasuti biztonsagi dvezetén...
... belll: ... kival: ... belll: ... kival: ... belul: ... kival:
az ip. vg.-i haloztrol IGEN, de lasd a  IGEN, idegen
IGEN . NEM
10.1. spec.-t fogy.-ként

az ipartelepi NEM, de lasd a IGEN, ip. telepi
P ) NEM NEM )
taphalozatrol 10.2. spec.-t fogy.-ként

az aramszolgaltatéi vagy
a vasuti tAphalozatrol

6.3. Az iparvaganyi “idegen fogyaszto”

Maéasképpen értelmezendd az idegenfogyasztod ipar-
vaganyon, mint kézforgalmi vasaton (L a 3. pon-
tot). Az iparvagany kidgazasi kitéréje (“valtoja”) a
kdzforgalmi'i vasut teriiletén, mig az iparvagany va-
ganyzara bakja az ipartelep teriiletén van. Az ide-
gen fogyaszto értelmezése e két terlileten kilonvalik
egymastol. A kozforgalm( vasit idegen fogyasztd-
janak fogalmat és a rd vonatkozo érintésvédelmi sza-
balyokat a 3. pontban mar targyaltuk, a kdvetkez&k-
ben az iparvaiganyi idegen fogyaszté fogalmat
értelmezzik.

A 3. pontban leirtaktol eltéréen az iparvagany
idegen fogyasztéjanak fogalmét
- az iparvagany vasuti teruletének (=az iparvagany

vasuti biztonsagi 6vezetének) meghatarozasa; to-

vabba

Az Iparvagany ldegen fogyasztéinak energiaellatasa

NEM

Az iparvagéany idegen fogyasztdijanak kell tekin-
teni azt az iparvaganyi egyéb - tehat ipartelepi - fo -
gyasztot, amely
- az iparvagany vasuti biztonsagi 6vezetén beliil van,

energiaellatdsi modjatol fuggetlendl (tehat tapla-

lasét az iparvaganyi (7a abra) vagy az ipartelepi

féelosztordl (7b abra) kapja); ill.

- az iparvagany vasuti biztonsagi 6vezetén kiviil van,
de taplalasat az iparvagany féelosztérol (7b abra)
kapja.

Az aramszolgaltatoi, ill. a vasuti halozatrol (7e
abra) kozvetleniil nem szabad tapléalni az iparvagé-
nyi egyéb fogyasztot, mert érintésvédelme nincs sza-
balyozva.

E témata 7.1. pontban —energiaellatasi szempont-
bél - Gjbél targyaljuk, akkor szé lesz a 7c abra sze-
rinti esetrél is. Osszefoglalas az 5. tablazatban.

5. tablazat

Az iparvaganyi egyéb - tehat ipartelepi - fogyaszté...

... energia-

ellatasa

az ip. vg.-i tdphalézatrol

7d) abra: egyéb fogyasztd, amely idegen
fogyaszt6 lenne, de nem szabalyozott
megoldas

az ipartelepi taphal6zatrol

az aramszolgaltatdi, ill. a vasuti
taphalozatrol

... belul

7a) abra: idegen fogyaszto!
(kivanatos megoldas)

... helyzete az iparvagany vasuti biztonsagi dvezetében

... kival

7b) abra: egyéb fogyasztd, amely idegen
fogyaszté lenne, de nem kivanatos
megoldas!

7d) abra: egyéb fogyasztd
(kivanatos megoldas)

7e) abra: egyéb fogyasztd, amely idegen fogyaszté lenne, de nem szabalyozott

megoldas
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7. Az iparvagany kisfesziltség( er6saramdu
fogyasztoinak érintésvédelmi alapelvei

A VasUti Szabdlyzat alapeldirarsként villamos von-
tatasi! és 6nm(kodé biztositoberendezésl vasitvo-
nalak érintésvédelmét targyalja. Egyben intézkedik
a szabalyok enyhitésérdl a "villamos vontatésra tav-
latilag sem Kkijeldlt” vasutvonalak fogyasztoi eseté-
ben. Ezek az enyhitések - Iényegliikben - megegyez-
nek “a vaganyhalézattél nagy tavolsagban lévd
szabadtéri fogyaszték” el@irasaival.

Minthogy az iparvaganyok ritkan villamos von-
tatdsinak és nem jellemzd tzemiikre az 6nm{ikod6
biztositoberendezés sem, a kdvetkez6kben “egyen-
rangUan” ismertetjik mind a “ko6t6tt”, mind az “eny-
he” szabalyokat, tovabba az “iparvaganyi idegen fo-
gyasztokra vonatkoz6 megkotéseket”.

Atovabbiakban aVasuti Szabalyzat 2. szabvanya
(Kisfesziltségl er6saramu berendezések) - és e cikk
2...6. pontjaiban leirtak - alapjan adjuk meg azokat
a kovetelményeket, amelyek az iparvaganyok ipar-
telepi kdrnyezetében lévé kisfeszultsegl er6saramu
fogyasztdk érintésvédelmére érvényesek.

7.1. lparvagany-féelosztd

A. Az iparvagany ipartelepi szakaszan un. iparva-
gany-féelosztot kell létesiteni (ez altalanos kove-
telmény, Flggetlen attol, hogy van-e idegen fo-
gyasztd, vagy nincs). Ezt az ipartelep haldzatarol
kell energiaval ellatni. Elvileg az aramszolgalta-
to, ill. a kdzforgalmu vasut kisfesziiltségl haléza-
tarol kozvetlendl is taplalhato tenne, de ez a tap-
lalasi mod gyakorlatilag olyan érintésvédelmi
problémakat jelentene, amelyre sem a Vasuti Sza-
balyzat, sem e cikk nem ad megoldast.

B. Az iparvagany-féelosztobdl kell taplalni az ipar-
vagany technoldgidjahoz tartoz6 fogyasztokat
(amelyek természetesen nem idegen fogyasztok).

C. Az iparvagany-f6elosztobol kivanatos ellatni az
iparvagany éaltal kiszolgalt 1étesitmények fogyasz-
toit. Ezeket a fogyasztékat nem kell idegen fo-
gyasztdknak tekinteni.

D. Az iparvagany-f6elosztobol az iparvagany bizton-
sagi ovezetén belll Iévd iparvaganyi - ipartelepi
-egyéb fogyasztok energiaellatdsa megfontolan-
do, mert ezeket idegen fogyasztoknak kell ming-
siteni és érvényes rajuk a k6zforgalmu vasut ide-
gen fogyasztdira kotelez6 “négy megkotés” (7a
és d abra).

7. &bra Az iparvagany idegen és egyéb fogyasztéi

Jelmagyarazat: 1... iparvagany; 2... ipartelepi kerités vaganykapuval; 3...
iparvagany-féeloszto; 4... ipartelepi focioszté; 5... iparvaganyi idegen
fogyasztd; 6... iparvaganyi egyéb fogyaszto; 7... aramszolgaltatéi, ill.
vasuti tdphalézat
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E. Semmiképpen mm kivanatos az iparvagany-féel-
osztobdl ellatni az iparvagany biztonsagi dveze-
tén kivul 1évd iparvaganyi - ipartelepi - egyéb
fogyasztokat. Ezek idegen fogyasztok lennének,
ha taplalasukat az iparvagany-féelosztébol nyer-
nék (7b abra).

F. Ujonnan tervezett-létesitett iparvaganyi féelosz-
tordl taplalt villamos haldzaton a biztonsagi 6ve-
zeten kivid-az eddigiekben leirtak alapjan -sem -
miképpen nem kivanatos idegenfogyasztékat (7b
abra) telepiteni, azonban a biztonsagi 6vezeten
beliill - barmennyire hatranyos is- ez nem mind-
ig keruilhetd el.

G.A 1AD. és a 1A.E. pontban leirt esetek kivana-
tos megoldésa a kdvetkez6:

- A 7.1.D. pont szerinti megfontolas eredményeként
az idegenfogyaszténak az iparvaganyiféeloszto-
rol valé ellatasa kivanatos, mert ennek megolda-
sa a Vasuti Szabalyzat és e dolgozat alapjan egy-
értelm(i" (7a abra). Tehat a 7d abra szerinti meg-
oldés nem alkalmazhatd!

- A 7.\.E. pont szerinti eset kivanatos megoldasa:
az iparvagany biztonsagi dévezetén kivil 1év6 ipar-
vaganyi - ipartelepi - egyéb fogyaszto energiael-
latasa az ipartelepi villamos hal6zatrdl legyen tap-
lalva (7c abra)\

H. Mint mar emlitettiik, &ramszolgaltatoi, ill. vasuti
taphaldzatrol sem az iparvagany-féelosztot, sem
-k6zvetlenil-iparvaganyi technoldgiai és egyéb
fogyasztét (7e abra) nem szabad taplalni, mert
ennek az esetnek az érintésvédelme nem szabé-
lyozott. Csak az iparvagéany-féelosztonak az ipar-
telepi f6elosztorol, ill. annak hal6zatarol valo tap-
lalasa, tovabba az iparvaganyi fogyasztoknak az
iparvagany féelosztdrol, ill. az ipartelepi halozat-
rol vald taplalasa szabalyozott!

7.2. Az érintésvédelem modjanak megvalasztasa

A. A VasUti Szabalyzat hivatkozott 2. szabvanyanak
3.2.7. szakasz megjegyzése és 1 szabvanyanak
(Fogalommeghatarozasok, altalanos és dsszevont
el6irasok) 2.4.2. szakasz 2. megjegyzése azonos
szoveg(:

“A (vasuti) érintésvédelem madjat nem befolyasol-
ja az, hogy a (vasuti) féelosztd betaplalasa vasuti transz-
formatorrdl, ill. nullazottnak nyilvanitott vagy nem
nyilvanitott &ramszolgaltatdi transzforméatondl torténik-e.”
B. Az iparvagany-f6elosztdra ettdl eltérd szabalyo-

z&s érvényes: érintésvédelmi mddja azonos kell,

hogy legyen a taplalo ipartelepi hal6zaton alkal-

mazott moddal.

Az errdl taplalt fogyasztok érintésvédelmi mddja
azonos kell, hogy legyen a f6eloszt6éval, de az idegen
fogyaszto érintésvédelmét itt is kiillon szabalyozzuk.
C. Az ipartelepi hal6zaton alkalmazott érintésvédel-

mi mod fliggvényében az iparvagany-féeloszto

érintésvédelmi modja a kovetkez6 lehet:
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- TN-rendszer esetében: e dolgozat 4.A.-4.D. pont-
jai szerinti érintésvédelmi maod,

- TT-rendszer esetében: e dolgozat 4.E.-4.G. pont-
jai szerinti érintésvédelmi maod.
A felsorolt érintésvédelmi maddok kozil a konk-

rét valasztast a kovetkez6, a 8. pontban targyaljuk.

8. Az iparvagény kisfesziltségl er6saramu
technoldgiai és idegen fogyasztéinak
érintésvédelmi madjai

Az alapelveknek megfelel§ érintésvédelmi modokat
a 4. pont szerinti megnevezésekkel adjuk meg, a
vontatas és a biztositéberendezés megoldasanak fiigg-
vényében.

A. Nem villamos vontatasi! iparvagany mechanikus
vagy egysinszalas szigetelésii onm(kddd
biztositoberendezéssel.

Az iparvaganyi technoldgiai fogyasztdk érintés-
védelme

- szabadtéren: TN (4.A. és 4.2?) ésTT (4.E., 4F. és
4.G))

- bels6téren: TN (4.D.) és TT (4.E. és 4.F.)

Az iparvaganyi i(legeijfogyasztok érintésvédelme

- szabadtéren: TN (4.C.) ésTT (4.E., 4F. és 4.G.)

- bels6téren: TN (4.C.) és TT (4.E. és 4.E)

B. Nem villamos vontatasi! iparvagany kétsinszalas
szigetelésli 6nmkdd6 biztositéberendezéssel.
Az iparvaganyi technologiai fogyasztok érintés-

védelme

- szabadtéren: TN (4.B.,4.C. és4.D.)ésTT (4.E.
és 4.F.)

- bels6téren: TN (4.D.)és TT (4.E. és 4.F.)

Az iparvaganyi idegen fogyaszték érintésvédel-
me

- szabadtéren: TN (4.C.) és TT (4.E. és 4.F)

- bels6téren: TN (4.C.) ésTT (4.E. és 4.F.)

C. Villamos vontatasu iparvagany mechanikus vagy
egysinszalas szigetelésl( onmiikodd
biztositoberendezéssel.

Az iparvaganyi technoldgiai fogyasztdk érintés-
védelme

- szabadtéren: TN (4.A, 4B. és4.C.) ésTT (4.E,,
4F. és4.G))

- bels6téren: TN (4.D.) és TT (4.E. és 4.F)

Az iparvaganyi idegenfogyasztok érintésvédelme

- szabadtéren: TN (4.C.jésTT ( 4 4AF. és4.G.)

- bels6téren: TN (4.C.) és TT (4.E. és 4.F))

D. Villamos vontatast vasutvonal kétsinszalas szige-
telésti 6nmikodd biztositoberendezéssel.

Az iparvaganyi technologiai fogyasztok érintés-
védelme

- szabadtéren: TN (4.B. és4.C.)ésTT (4.E. és4.F)

- bels6téren: TN (4.C.) és TT (4.E. és 4.F.)

Az iparvaganyi idegen fogyasztok érintésvédelme

- szabadtéren: TN (4.C.) ésTT (4.E. és 4.F.)

- bels6téren: TN (4.C.) és TT (4.E. és 4.F.)
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9. Az iparvagany nagyfesziiltségl vontatasi,
kisfesziltségl tavkozl6- és
biztositdberendezéseinek érintésvédelme,
valamint vaganykotései

A. Ha az iparvagany villamos vontatasit, a
helyhezkdtdétt nagyfesziiltségl berendezéseinek
érintésvédelme, valamint - a biztositéberendezés
rendszerének fliggvényében eldirt - vaganykoté-
sei specialis szakismeretet igényelnek. E téma
szakemberei szamara késziilt a Vasuti Szabalyzat
4. szabvanya, amelynek cime: Villamos vontatasi
helyhezk6tott berendezések és vaganykotések.

A nagyfesziiltség(i érintésvédelem alapelve, hogy
a 25 kV-os vontatasi helyhezkotott berendezések al-
talanos érintésvédelme a vaganyhaldzat megfeleld
pontjahoz tortén6é - kozvetlen, vagy szikrakdzon
keresztil kozvetett - vedofoldelés. A szikrakdz koz-
beiktatasat a nagyfesziiltség(i védévezet6 szempont-
jabol nem tekintjik a folytonossdg megszakitasa-
nak.

A védo6foldelés, mint altalanos érintésvédelmi
ma&d mellett a nagyfesziiltségli berendezés kiegészi-
t6 érintésvédelmi maodjai:

- apotencialbefolyasolas, és

- aszigetel6 talajboritas.

B. A 4. szabvany a vaganykotéseket is szabalyozza
{fliggetleniil attél, hogy a vasatvonal villamos vagy
nem villamos vontatasi'/!) Az el6z6ekben mar le-
irtuk, hogy a vasuti sin tobbféle villamos céltszol-
gak az 6nm(kodd biztositéberendezési, valamint
sinaramkorok, a vontatas és flités aramkorének
lizemi vezet6je és egyben természetes foldeldje, a
szabadtéri nagy- és kisfeszultség(i ergsarami héa-
l6zat kdzds PE-védbvezetdje és EPH-vezetdje. A
szabvanyel@irasok teljesitése mind az tizemi, mind
a hibaaramok vezetésére alkalmassé teszi a vasuti
sint Ggy, hogy kozben teljesiilnek annak szigete-
lésére vagy foldelésére vonatkozo specialis
biztositdberendezési kovetelmények is.

A vagany kotések fajtai’.

- hosszanti &ram-visszavezet§ kotés;

- keresztirdny( dram-visszavezetd kotés (mas meg-
nevezéssel: keresztirany( vagany-, jll sinkotés);

- sinbekotés (mas megnevezéssel: vaganybekotés,
sinnel vald 0sszekdtés, sinhez valé hozzakotés).

C. Ez a 4. szabvany tartalmazza a 120/50, 120/25 és
a 2 x 25 kV-os vontatasi aldllomasok kisfesziilt-
segll fogyasztdinak specidlis energiaellatasi és
érintésvédelmi egydttes szabalyozasat is.

D.Ha az iparvaganyon tavkozl6- es onm(kodo
biztositoberendezés van, ezek erds- és gyengeara-
mu0 fogyasztdinak érintésvédelme, energiaellata-
sa, létesitése és Uizemeltetése specialis vasuti fel-
adat. Szabalyait a 3. szabvany (Tavkozl§- és
biztositdberendezések) tartalmazza.

A tavkozl6- és biztositdberendezés érintésvédel-
mének alapelve, hogy minden késziilék testét azo-
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nos potencialra kell hozni. Megoldasa: a berendezé-
sek fémburkolatat

- vagy PE-véd6vezet6hoz,

- vagy EPH-vezet6hoz,

- vagy foldelt sinszalhoz

kell csatlakoztatni.

A 3. szabvany kiilon-kiilon intézkedik az “els6d-
leges” (a 400/230 V-os halozatra fémesen csatlako-
z0) és a “méasodlagos” haldzatrdl taplalt berendezé-
sek érintésvédelmérdl, azok lzemi-, szikség-,
tartalék-energiaellatasanak fliggvényében.

Az els6dleges haldzat altalanos érintésvédelme:
nullazas. A masodlagos haldzat érintésvédelme at-
tol fugg, hogy a szekunder kor foldelése, tovabba az
érintésvédelmi kikapcsolas a berendezések miikodési
biztonsaga érdekében megengedett-e. Ha megenge-
dett, akkor TN-rendszer, ha nem megengedett, akkor
IT-rendszer alkalmazandé.

A. 3. szabvany fontos el6irdsa a kabelek fémes

anyagu kopenyeinek és fémburkolati elemeinek egye-

sitése és foldelése.

E. A 3. szabvany el@irasait csak az 1., 2. és 4. szab-
vany el6irasaival egylttesen lehet alkalmazni (Ggy
is fogalmazhatunk, hogy csak a 3. szabvany el6-
irasai egyedil nem elegendfek a tavkozIg- és
biztositoberendezés érintésvédelmének megolda-
saral).

F. A villamos berendezések kozott “tdbbcéld” szer-
kezetek is vannak, ezek "Osszefoglal6 el6irasa-
it”az 1. szabvany adja meg (Cime: Fogalommeg-
hatarozasok, altalanos és dsszefoglald el6irasok).
Az iparvaganyokon nem valdszind, hogy el6for-

dul az “allatorvosi 16”-nak nevezhet6 fels6vezetéki

szakaszolo-tdvm(ikddtetés, amelynek érintésvédel-
mére mind a négy szabvany el6irasait alkalmazni kell,
viszont lehetséges olyan - Kisfesziltség(i berende-
zést is hordoz6 - nagyfesziltségl tartészerkezet,
amelyre a nagyfesziltségl berendezés raszakadhat
vagy felcsapodhat. Ennek az esetnek az 6sszefogla-

16 érintésvédelmi el8irasai is az 1 szabvanyban ta-

lalhaték meg.

G. Az 1 szabvannyal kapcsolatban megjegyezziik,
hogy az "Altalanos el6irasok” alapjan jol atte-
kinthet6 a vasUti érintésvédelem, ezért érdemes
ennek tanulmanyozésaval el@segiteni e cikk téma-
janak teljes korl megértését és alkalmazasat.

A ‘“Fogalommeghatarozasok™ ismerete nélkiil
nem érthetek a Vasuti Szabalyzat el6iréasai.

10. Specidlis esetek

Az ismertetett szabalyokkal csak “Steril koriilmé-
nyek” kozott vhatok meg az ipartelepi villamos ha-
l6zatok a véletlen érintés veszélyeit6l és az iparva-
ganyon esetleg fellépé potencialemelkedéstdl. Az
ipartelep geometriai viszonyaibdl, villamos és nem
villamos fémes szerkezeteinek helyzetébdl és kitér-
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jedésébdl kovetkezik, hogy ezek a “steril korilmé-
nyek” nem jellemz8ek az ipartelep és az iparvagany
villamos és nem villamos szerkezeteinek egymas-
hoz valé viszonyara. Tovabbi szabalyokra van szik-
seég, de ezek korilményesen és nehezen fogalmaz-
haték meg kategorikusan.

A kovetkez6kben kétjellemz6 esetet ismertetlink.

10.1. ELSO eset: Az iparvagany altal kiszolgalt
ipartelepi létesitmény az iparvagany vasuti
terlletén tal terjed

Példa: Az iparvagany melletti raktarépilet rakodd
rampaja az iparvagany vasuti tertiletén belil van, mig
az épllet tobbi része azon tul terjed (8. abra).
Szabdly: A teljes épiletet az iparvagany-féelosz-
tobal kell taplalni raktar-aleloszton keresztil. Villa-
mos berendezéseinek érintésvédelmét a 8. pontban
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leirtak szerint kell megoldani. Villamos és nem vil-
lamos, fémes szerkezeteit be kell kotni az iparva-
gany EPH-haldzataba.

10.2. MASODIK eset: Az iparvagany
technoldgidjahoz nem tartozé és &ltala nem
kiszolgdlt ipartelepi létesitmény (“ipartelepi egyéb
fogyaszto™ egy része “beleér”az iparvagany
vasuti terlletébe

Példa: Egy ipartelepi csarnoképiilet egyik oldala
parhuzamos az iparvagannyal, tengelyét6l mért ta-
volsaga kisebb, mint 5 m, oldalan villamvédelmi le-
vezet6k és foldel6k vannak.

A. Szabdaly nem villamos vontatasi) iparvagany ese-
tében: a csarnok elosztdjat az ipartelepi héalézat-
rol kell taplalni, érintésyédelmét az MSZ 172-1
szerint kell megoldani. Azokat a foldeléseket,

Jelmagyarazat: I... az iparvagany tengelye; 2... a
biztonsdgi 6vezet hatarvonala; x... a nem villa-
mos...; y... avillamos vontatasi! iparvagany vasuti
biztonsagi 6vezetének tavolsadga (x =y = 5m); 3...
raktar; 4... rakodd rampa: 5... raktar-eloszto; 6...
iparvagany-féeloszto; 7... ipartelepi féeloszto; 8...
csarnok; 9... csarnok-eloszto

CuU

b.)

8. dbra Specialis esetek, a) A cikk 10.1. pontja szerinti eset vazlata, h) A cikk 10.2. pontja szerinti eset vazlata
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Jelmagyarazat: I... nagyfeszlltségi
vezetek; 2... nem villamos, fémes
szerkezet; 3... "akadaly"; z... zsindr-
tavolsag (7.-9 ni); L... a vetild

hossza (L = 10 m, L, =50 ni
a) ( )

9. abra Ertelmezések, a) “A nagyfesziiltség( villamos berendezés kézelében 1év6” szerkezet,
b) “A nagy vizszintes kiterjedés(i” szerkezet

amelyek az iparvagany széls6 sinszalatol mért 20
m-en belil vannak, be kell kotni az iparvagany
EPH-h&lbzatéba.

B. Szabaly villamos vontatasa iparvagany esetében:
a csarnok-eloszto taplalasat az ipartelepi halézat-
rol, az érintésvédelmet csak az MSZ 172-1 sze-
rint kell megoldani.

Ezenkivil azonban végig kell gondolni a geomet-
ria és a vasUti szabvanyok 0sszefiiggését az adott eset-
ben. E szerint nem valdszind, hogy a csarnoknak aj-
taja van az iparvaganyhoz 5 m-nél kozelebb, mert
ezt nem engedi meg a vasuti (irszelvényre, tovabba a
vasUti “elsodrasi hatarra” vonatkoz6 szabvéany. Eb-
b6l kdvetkezik, hogy a csarnok kisfesziltségl be-
rendezése kdzvetlenil nem érintkezhet az iparvaga-
nyi kis- és nagyfesziltségi villamos berendezéssel.
Kdzvetve, induktiv vagy kapacitiv moédon elképzel-
het6 veszélyes athatas, ezt eseti vizsgalattal kell meg-
allapitani. A példaban emlitett villamvédelmi leve-
zet6k és foldelék nagy valészin(iséggel kapcsolatba
kerllhetnek a vasuti nagyfesziltséggel. Az erre vo-
natkozd vizsgalatokat feltétlentl el kell végezni a
kovetkez6k szerint:

- meg kell vizsgalni, hogy a felsvezeték kozelé-
ben léteznek-e a csarnoknak olyan nagy vizszin-
tes kiterjedésd villamos és nem villamos, fémes
szerkezetei, amelyekben veszélyes induktiv és
kapacitiv feszultség keletkezhet; ezen tilmend-
en

- meg kell vizsgalni, hogy ezekre a szerkezetekre
raszakadhat-e a felsGvezeték, ill. szamolni kell-e

azzal aveszéllyel, hogy az elszakadt fels6vezeték

felcsapodassal elérheti-e ezeket a szerkezeteket.

A vizsgalatokrol és a védelmekrdl a kovetkez6
fejezetben rovid ismertetést adunk.

11. Athatolas elleni védelem

A. Az athatolas elleni védelem érdekében végzendd
vizsgélat soran a villamos, vagy nem villamos,
fémes szerkezet - vagy annak egy része - akkor
mindsitend6 a nagyfesziltségl villamos berende-
zés kozelében lévének, ha a foldhoz képest 25 kV
fesziltségen 1évd részekt6l szamitott 9 m-es ta-
volsagon beldl van (a 9 m-t “zsindrtavolsagként”
kell értelmezni a 9a abra szerint).

B. A vizsgélat sordn a villamos, vagy nem villamos,
fémes szerkezet akkor mingsitend6 nagy vizszin-
tes kiterjedéslinek, ha benne induktiv és/vagy
kapacitiv feszlltség keletkezhet a vele parhuza-
mosan halad6 nagyfesziiltségli vezeték hatésara.
A nem villamos, fémes szerkezetek kozll azokat

mindsiti nagy vizszintes kiterjedésiinek a Vasuti Sza-

balyzat, amelyek vetiiletének a - nagyfesziltség
vezetékre szamitott - hossza a 10 m-t meghaladja

(9b abra).

A villamos szerkezetek kozil csak a 920 m, vagy
ennél hosszabb tavkozlé- és biztositoberendezési
vonali kabel fémkopenyét és pancélzatat mindsiti
nagy vizszintes kiterjedésd villamos szerkezetnek a
Vasuti Szabalyzat.
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C. Az athatolés ellen zarlati védelemmel kell ellatni
anagyfesziltségl villamos berendezés kdzelében
levd szerkezeteket. A villamos szabadtéri szerel-
vényeket a VasUti Szabalyzat részletes el8irasai
szerint be kell kotni az iparvagany EPH-hal6zata-
ba. A nem villamos, fémes szerkezeteket csak ak-
kor kell bekdtni az EPH-hal6zatba, ha a
fels6vezeték raszakadhat, ill. ha az elszakadt
fels6vezetékfelcsapddassal elérheti. A bekdtésre
a MAV-nal alkalmazott szikrakdz és vagany-foj-
totranszformator fényképét, ill. nézet-metszet-raj-
zat a 10, ill. 11. abran kozoljik.

10. abra A leszerelt, régi tipust (AZSD) és a felszerelt, (j
tipust (VKI) 500 V-os szikrakoz fényképe

D. Csak a nagyfesziltség(i villamos berendezés ko-
zelében 1év6 nagy vizszintes kiterjedésd szerke-
zeteket kell védeni a nagyfesziltség induktiv vagy
kapacitiv hatasa ellen. A vonali kabelek és sze-
relvényeik egyedi foldelését a Vasuti Szabalyzat
részletes el@irasai szerint kell megoldani.

A nem villamos, fémes szerkezeteket helyi félde-
léssel, vagy az iparvagany EPH-hélézataba kotéssel
kell védeni akkor, ha a nagyfesziiltségl vezetéktdl
szamitott 9 m-es tavolsagon belil a nagyfesziltség
vezetékre szamitott vetiilete hosszabb, mint 50 m (9b
abra).

E szerkezeteket akkor is védeni kell, ha vetiiletiik
10 és 50 m ko6zott van, de természetes foldelésiikre
nem jehet szamitani (ilyen pl. az el6regyartott be-
tongulakra erdsitett, valamint a fa-, vagy mianyag-
tart6ju fémkerités).
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11. 4bra Vagéany-fojtétranszformator nézet-metszet-rajza

Ha természetes foldelésre lehet szamitani (ilyen
pl. a helyszini betonozéssal alapozott fémkerités),
akkor csak az 50 m-nél hosszabb szerkezet foldelé-
ser6i kell gondoskodni.

Ipartelepen a legjellegzetesebb nagy vizszintes
kiterjedés(i, nem villamos szerkezeteknek az olyan
fémes cs6vezetékek és keritések szamitanak, ame-
lyek parhuzamosan haladnak a villamos vontatasu
iparvagany fels6vezetékével. 100 m-nél hosszabb
vetlilet esetén ezeket szigetel§ betétekkel 50 m-es
részekre kell osztani. Kivétel a sorompd-vonoyeze-
ték, mert ennél elegendd védelmet nyujt a vezeték
természetes foldelése és a kezel6készilék bekotése
a vasuti EPH-hal6zatba.

12. Osszefoglalas

Az 1 pontban rogzitettik, hogy a szabvanyalkotdk
szandéka a kdzforgalmu és az ipartelepi vasutak érin-
tésvédelmének azonos szabalyozasa volt. E cikkbdl
viszont kider(lt, hogy az iparvaganyok érintésvédel-
meének alkalmazasi szabalyai egyrészt bonyolultab-
bak, masrészt egyszer(ibbek a kdzforgalmi vasuta-
kénal.

Bonyolultabbak, mert az idegen fogyaszto fogal-
ma csak részben “illik” az iparvagany korilményei
ko6zé. Nem lehet ugyanis Ugy értelmezni, hogy szer-
vezetileg nem tartozik az iparvaganyt hasznal6 ipar-
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1993. marcius A hatélybalépés id6pontja: 1993. 04.01.

KOZLEKEDESI AGAZATI SZABVANY  MSZ-07-2506-1

Vasuti érintésvédelmi szabalyzat

Fogalommeghatarozasok, altalanos és dsszevont el6irasok

Egyltt érvényes az MSZ 172-1 és -3, tovabba az MSZ-07-2506-2, -3 és -4 szabvanyokkal Fo7

1993. marcius A hatdlyabalépés id6pontja: 1993. 04.01.

KOZLEKEDESIAGAZAT SZABVANY  MSZ-07-2506-2

Vasuti erintésvédelmi szabalyzat

Kisfeszlltségl er6saramu berendezések

Egyutt érvényes az MSZ 172-1 és az MSZ-07-2506-1 szabvanyokkal FO7

1992. marcius A hatalybalépés id6pontja: 1993. 04. 01.

KOZLEKEDESI AGAZATI SZABVANY  MSZ-07-2506-3

Vasuti érintésvedelmi szabalyzat
Tavkozl6- és biztositéberendezések

Egyutt érvényes az MSZ 172-1, az MSZ-07-2506-1, -2 és-4 szabvanyokkal FO7

1992. marcius A hatélybalépés id6pontja: 1993. 04. 01.

KOZLEKEDESI AGAZATI SZABVANY  MSZ-07-2506-4

Vasuti érintésvédelmi szabalyzat

Villamos vontatasi helyhezkotétt berendezések és vaganykotések
Egyltt érvényes az MSZ 172-1 és -3, tovabba az MSZ-07-2506-1 és -3 szabvanyokkal FO7

Protection against Indirect contact of railway

Az éllami szabvany hatalyara vonatkozo rendelkezéseket a szabvanyositasrol és a minéséouovrdl
sz616 78/1988. (XI. 16.) MT rendelet 5-12. §-ai tartalmazzak.

A szabvéany alkalmazasa el6tt gy6z6djon meg arrél, hogy nem jelent-e meg médositasa, helyesbité-
se, illetve hatalytalanitasa.

12. 4bra A Vasuti Erintésvédelmi Szabalyzat négy szabvanyanak fejléce
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telephez, mert odatartozik. Jogi és gazdasagi szem-
pontok szerint sem értelmezhetd e fogalom. Kizaro-
lag m(iszaki megfontolasok alapjan kell meghatarozni
ezt a fogalmat.

Egyszer(ibb az iparvagany érintésvédelme a koz-
forgalmu vasuténal akkor, ha nem villamos vontata-
st és nem 6nm(ik6d6 biztositdberendezésd.

Ittjegyezziik meg, hogy az iparvaganyi technolo-
giai fogyasztok (az iparvagany technologiajahoz tar-
toz0, tovabba az iparvagany altal kiszolgalt fogyasz-
tok), valamint az ipartelepi egyéb fogyasztok (az ipar-
vaganyi idegen fogyasztok) fogalommeghatarozasa
- az iparvagany-féeloszto fogalmaval egyiitt- e cikk
fé céljanak csupan “melléktermékei”.

A villamos vontatds és az ©Onmiikddé
biztositéberendezés kdvetelményei a vasltiizem
szempontjabol ugyanlgy Osszetettek, mint az érin-
tésvédelemé, tehat mindkettét csak komplex vasuti
szakismeretek birtokaban lehet tervezni - épiteni -
uzemeltetni. Ezért nem is tartottuk feladatunknak
ezekrdl a specidlis szabvanyel§irdsokrdl részletes
tajékoztatast adni, csak jeleztik gondolatainkat a
megfelel§ helyeken.

A szerz6k reményiiket fejezik ki, hogy az 1 pont-
ban feltett kérdésre - hol a hatara az “orszagos” és a
“vasuti” szabvéany alkalmazasanak? - megfelel6 va-
laszt adtak. Azt is remélik, hogy felkeltették az ipar-
vaganyi villamos szakemberek figyelmét az MSZ-
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07-2506 Vasuti Erintésvédelmi Szabalyzat irant, va-
lamint felel6sségiiket, hogy villamos vontatas és/vagy
onmiikddo biztositoberendezés esetén az érintésvé-
delem tervezését - épitését - Uzemeltetését hozzaeér-
tei vasati villamos szakemberekre bizzakl A sokszor
hivatkozott Vasuti Erintésvédelmi Szabalyzat négy
szabvanyanak a fejléce a 12. dbran lathato.

A nemzeti szabvanyositasrdl szélé 42/1994.
(111.25.) Kon, rendelet felhatalmazasa alapjan a 27/
1994. (1X.29.) KHVM rendelet - koételezéen alkal-
mazando, - nemzeti szabvannya nyilvanitotta a Vas-
ati Erintésvédelmi Szabalyzatot. Hatéalya kiterjed az
iparvaganyokra is. Megjegyezziik, hogy e szabvany
témajat 1965. decemberében kezdték kutatni e téma
specialis szakemberei és 1992. decemberére - tehat
27 év alatt - fejezték be. Az iparvaganyok ipartelepi
kornyezetében az tizemszer(ien fesziiltség alatt nem
allg, de testzarlat(ok) kovetkeztében esetleg feszilt-
ség ala kerilé fém vagy mas vezet6anyagu testek
érintése altal okozott élettani veszélyek megel6zésé-
re, HI. csokkentésére szolgdl minden - a lasuti
Erintésvédelmi Szabalyzatban és e cikkben ismerte-
tett - gondolat és megoldas. A kutatds még tovabb
folytatodik.

A szerz6k megkdszonik Némethné Vidovszky
Agnes (Kozlekedési Féfeliigyelet, Vasuti Feliigye-
let) értékes tanacsait.
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A gumiabroncsozas és a kodzuti
forgalombiztonsag kapcsolata

DR. POSFALVI ODON

A személygépkocsi gumiabroncsozasa altalaban négy
- egyenként tenyérnyi nagysagu - feluleten érintke-
zik az attal.

A gumiabroncsok és az Utfelszin érintkezésénél
erék keletkeznek, ezek biztositjak a gépjarm( elin-
dulésat, gyorsitasat, kormanyzasat, fékezését, meg-
allasat és a stabilitast. Széria gépjarmivek képenye-
inek futégumijan kilonbdz6 alakd mintaelemeket és
kilonbdz6 rendeltetési csatornakat alakitanak ki. E
mintazatnak fontos szerepe van a kozuti forgalom-
biztonsagban. Megjegyezziik azonban, hogy a sima-
ra lekopott gumiabroncsokkal felszerelt gépjarma is
elindithato, gyorsithatd, korméanyozhat6, fékezhet6
és megallithato, de az ilyen gépjarm({ mechanikai
viselkedése és menetstabilitdisa kiszamithatatlan.
Fejlett kdzlekedéssel rendelkezd orszagokban ren-
deletek irjék el a gumiabroncskdpeny mintaeleme-
inek magassagét, a hatésagok ellendrzik az értékek
betartdsat és a gumiabroncsok allapotat. Gépjarma-
vek korszer( és kifogdstalan mindségl abroncsoza-
sa a kdzuti kdzlekedés biztonsagos lebonyolitdsanak
egyik sziikséges, de nem elégséges feltétele.

Mas a helyzet versenyautok abroncsozésaval,
mivel ezek egyes tipusait hengeres kivitelben és sima
futéfeliilettel készitik, a szlikséges abroncs-ut tapa-
dast kilénleges dsszetételi futdbgumi keverék alkal-
mazasaval érik el. 1993-ban manualisan megvizs-
galhattam az egyik FORMA-1 versenyautd
abroncsozasat és tapasztalatom szerint kérmoém be-
nyoméasa bardzdat alakitott ki a lagy gumibol el6al-
litott futofelileten.

Versenyautok gumiabroncs-kdpenyeire nagy me-
chanikai és termikus igénybevétel, erés kopas és kis
futasi teljesitményjellemzé.

Ko6zati forgalomban a gépjarm(ivek az egyenest6l
eltérd térbeli palyan haladnak. A gépjarmi mozgasat
Osszetett kiils6 erérendszer befolyasolja, ez az erérend-
szer a gumiabroncsokon keresztiil fejti ki hatasat a
gépkocsira. Az er6rendszer egy részét az un. vezérlé-
er6ket—ezek kozé tartozik a hajtoerd, a fékez er6 és
a kormanyzott keréken az oldaler§ oldalrdl - bizo-
nyos hatarok kézott a gépjarmUvezetd valtoztatja. Az
er6k masik része a vezetdtél fiiggetlendl véletlensze-
rlien valtozik. llyen er6 az Utreakcio és az ebbdl szér-
mazé nyomaték a gordilési ellenallas.

A gumiabroncs-kopeny jellegzetes alakja szerint
a toruszok kozé sorolhat6. A torusz kétszeresen gor-
bilt, sikba ki nem fejthet6 forgasfelilet. Ez a tulaj-
donsag gumiabroncsnal aztjelenti, hogy a kerék gor-

dilésénél a futégumi érintkezési zona mintaelemei
kissé elmozdulnak az atfelileten, majd megkapasz-
kodnak és igy jarulnak hozza az abroncs-ut kapcso-
lathoz. Az élénk mintaelem mozgdas jobb tapadast
jelent az Gton és nagyobb gumikopast okoz az ab-
roncsozas szamara. A kdpeny futéjanak mintaelemei
a gépjarm( tzemeltetési soran elhasznalodnak, el-
kopnak, ezért a kdpenyt lecserélik vagy abroncsfel-
Ujitds utan szerelik vissza a kerékpantra.

Mechanikai vizsgalatok szerint a gumiabroncs-
kopeny és az Ut kapcsolatat // tapadasi tényezdvel
jellemezzik. Ez a megallapitas leegyszer(sitve irja
le az abroncs és az Gt kozoétt lezajlé bonyolult me-
chanikaijelenségeket. Agumiabroncsos kerék mind-
ig s szlippel goérdil, az s kerékszlip egyrészt a
futogumi mintaelemek elmozdulédséabol, csiszésabol
adddik, méasrészt a gumiabroncs-képeny tangencia-
lis irdnyu rugalmas viselkedésébdl szarmazik. Az
utfelszinen keletkez6 // tapadasi tényez6 és az s
kerékszlip szoros kapcsolatban van egymassal és a
mérések szerint az s=o0 szliphez // = o tapadasi té-
nyez§ tartozik: fi/ol =o. Egyébként az Isi kapcsola-
tot folytonos, lokalis maximummal rendelkez6 fiigg-
vény irjale a0 < < lintervallumban. A tapadasi
tényez6 kilonlegesen kialakitott Gtfelszin és specia-
lis futbgumi esetén // > 1is lehet.

Hajtokeréknél az.v, kerékszlip egyenlete (/. bra)

1. &bra
_RO(p-Sx(fK
RB<Pi (D

Az (1) egyenlet pl. fronthajtast gépjarmu kereké-
re vonatkozik.
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A hajtott keréknél az s, szlipeta (2) egyenlet irja le

&<px-R60>,
S5 —§x@Ex ™ )

Mindkét egyenletben R a kerék gord616 sugarat,
S(pv és 6cp; a kerék virtualis szogelfordulasat, v a
kerék illetve a gépjarmi tdmegk6zéppontjanak vir-
tualis elmozdulasat jelenti (1. abra)

Az (1) (2) egyenlet felirasanal feltételeztik azt,
hogy a hajto és hajtott kerék R goérdiil6 sugara egyen-
16.

A gumiabroncs-kdpeny sok komponens(, bonyo-
lult dsszetételld anyagrendszerbdl eldallitott jarm(i
gépelem. Ismeretes, hogy a gépjarm( gumiabroncs-
kopenyt kiulénb6z6 fizikai tulajdonsagtd gumike-
verékbdl, acéldrot peremkarikakbol és gumiban agya-
zott kordszovetbdl vagy kordbol allitjak el6 vulka-
nizalassal.

Rugalmassagbani besorolas szerint a képeny anya-
ga az inhomogén, anizotrop, nemlineérisan rugalmas
rendszerek (kompozitok) csoportjaba tartozik. A gu-
miabroncs-kdpeny avilag gumiiparanak legnagyobb
tomegl terméke. Az abroncs-képeny el6allitasat
magasszint( gépesités mellett a nehéz fizikai munka
jellemzi. Az abroncs gyartéssal kapcsolatos fizikai
munka csokkentésére, illetve kikiiszobolésére el6tér-
be keriltek a froccsonthetd homogén anyagok.
Gépjarm(ikdzlekedés céljara készitett homogén gu-
mibol vagy rugalmas mlanyagbol el6allitott abroncs-
kopenyek eddig nem valtottak be teljes mértékben a
forgalombiztonsagi kdvetelményeket.

A gumiabroncs-kdpeny az automobil legjobban
igénybevett gumikord gépeleme. A kdpeny szilard-
saga egyrészt az alkalmazott er@sitéanyag (kord) fi-
zikai tulajdonsagaitél, masrészt a gumi-kord kom-
ponensek tapadasatdl fiigg. A kdpenyre hato terhet a
gumi-kord rendszer egyitt és egyuttm(ikodve viseli.
Az 4gyazd guminak, a kordnak és a perem-karikéak-
nak meghatarozott mechanikai funkci6ja van a gu-
miabroncs-kdpenyben.

A kozuti balesetek mintegy 50 %-ban a gumiab-
roncsozas kozvetlenil vagy kdzvetve szerepet jat-
szik, ezért a kerekek baleseti vizsgalatat is el kell
végezni. A balesetek egy részében a gumiabroncs is
megséril és ekkor a szakértének kell, vagy kellene
megallapitani azt a kérilményt, hogy az abroncs
meghibasodasa okozta-e a gépjram( balesetet, vagy
éppen a balesetben sériilt-e meg a gumikdpeny?

Igazsagligyi m(szaki vizsgalatok szempontjabol
a balesetes gépjarmiivek gumiabroncs-kdpenyei a
kovetkezd csoportokba sorolhatok:

1. A gumiabroncs-képenyek a gépjarmdi
balesetben nem sériltek meg.

A gumiabroncsok &llapotanak felmérésére megvizs-
galjuk a futogumik kopésait, amelyek:
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korkdrds normalis,

korkdrds rendellenes és

lokéalis kopasok csoportjaiba sorolhatok.

Rendellenes kopast okoz a gumiabroncs-képe-
nyen:

a nem el@irt légnyomason torténd tzemeltetés,

a futdom és a fékrendszer rossz beallitasa,

az elhanyagolt allapotl kerékfelfliggesztés,

a tonkrement kerékcsapagyazas €s

a kerék kiegyensulyozatlansaga.

A futégumi allapotdnak mennyiségi vizsgalata a
csatornamélység megmérésével torténik. Ezt ugy
végezzik, hogy a koronavonal mentén a keriletet
négy egyenld tavolsagra osztjuk, e helyeken meg-
mérjik a mintaelemek magassagat és a mérések
szamtani atlagat dsszehasonlitjuk a gumiabroncs ti-
pusra vonatkozé rendelet szamértékével.

2. A gumiabroncs-kdpenyek megsériltek a
balesetben.

Mivel az abroncs balesetes tonkremente irreverzibi-
lis mechanikai folyamat, tehdt megismételhetetlen
jelenség, ezért annak megalllapitésa, hogy az abroncs
a baleset soran sériilt-e meg, vagy éppen az abroncs
serilése okozta-e a balesetet, nehéz kérdés. A tonk-
remenetel oka tobb kdrilmény egyittes vizsgalata
és mérlegelése alapjan valdszindsithetd. llyen eset-
ben az els6 vizsgélatok

az abroncs életkorara,

az abroncson elvégzett javitasra,

az Ujrafutozasra,

az idegen test behatolds felderitésére vonatkoz-
nak.

Az abroncs felszinén talalhaté nyomok, elszine-
z0dések leirasa is ekkor torténik.

A vulkanizalt gumi 6regedése természetes folya-
mat, ami a gumikord tapadés, igy az abroncskdpeny
szilardsaganak csokkenésével jar egyitt. Toml6s
abroncsoknal a toml6 is oregedik. A gyartastdl sza-
mitott 6 éves abroncsképenyt éregnek mindgsitjik. A
kdpenyen elvégzett szakszer(itlen javitas vagy
Ujrafutdzas is olyan ok lehet, amely az abroncs ténk-
remenetelét okozhatja. Az idegen test behatolast a
gumiabroncsnak a pantrol valé leszerelésével alla-
pitjuk meg.

Az abroncs balesetes tonkremenetele altaldban
tobb okra vezethetd vissza oly médon, hogy az okok
egyenként nem képesek az abroncs ténkremenetelét
el6idézni, de egyttes el6fordulasuk mar igen.

llyen okok lehetnek a kdvetkezdk:

- a kotelez6 gépjarmi szervizmunkak elmulaszta-
sa,

- szakszer(tlen beéallitdsok és javitdsok végezteté-
se,

- a futomd, a fékberendezés és kerekek elhanya-
golt allapota, elkopott futogumi,



XLVI. EVFOLYAM 1 SZAM

- gépjarm(iforgalom szdmara alkalmatlan keréktar-
csa és/vagy gumiabroncs-kdpeny hasznalata.

A kereskedelemben 0j és hasznalt gumiabroncs-
kopenyeket forgalmaznak. Legtdbb probléma a hasz-
nélt, de még el nem kopott abroncsokkal van, mivel
ezek elGélete és korabbi lizemeltetési koriilményei
nem ismertek a felhasznalo szamara. Ezek a kdpe-
nyek a gyari Uj és a felGjitott abroncsokkal azonos
feltételek kozott kerulnek felhasznalasra, ugyanak-
kor m(szaki szinvonaluk és forgalombiztonsaguk
nem éri el az el6bbiekét. Hazankban az Uj koérnye-
zetvédelmi és vamintézkedések csokkentik a hasz-
nalt és lefutott abroncsok importjat, igy ezek a ren-
delkezések kozvetve a kdzuti kozlekedés biztonsagat
novelik.

Ma mar a gépkocsigyarak egy része el6irja,
hogy bizonyos fajta személygépjarmivekre csak
azonos szerkezet(i és mintazatt abroncsok szerel-
het6k fel azért, mert csak ebben az esethen nyujt-
jdk agépjarmivek a gyar altal megadott optimalis
menettulajdonsdgokat és stabilitdst. Az ilyen ho-
mogén abroncsozasnak a nagy sebességli gépjar-
mivek aktiv biztonsaga szempontjabol isjelentd-
sége van.

Az dvabroncs szerkezeténél fogva nagyobb aktiv
védelmet szolgélat, mint a hagyomanyos diagonal
abroncs. Az abroncs alapra épitett 6v mint rugalmas
gydr a futdfelulet iranyabol jové mechanikai igény-
bevételek ellen védi az abroncsot. Ezt az aktiv vé-
delmet gumiba agyazott acélkord, kevlar vagy mas
nagyszilardsagu anyag beépitésével ndévelik. Az dv-
abroncs szerkezete - erés futogumi és viszonylag
gyengébb de rugalmas oldal - az egyenszilardsagra
valo torekves elve alapjan épil fel.

A gépjarmi passziv biztonsdga szempontjabol a
tomlds és toml6 nélkili abroncsok eltéréen viselked-
nek egymastdl. Idegen test behatolasanal a téml6s
abroncs viszonylag gyorsan elveszti a s(ritett leve-
g6t és ez az allapot veszélyes kozlekedési helyzetet
teremthet a gépjarm( szdmara. A téml6 nelkili ab-
roncsnal a kopeny belsé oldalara felvitt jol zaro
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gumiréteg akadalyozza meg a leveg6 gyors eltavo-
z4asat. ugyanez a gumiréteg az abroncsba behatold
kisebb idegen testet szorosan korilveszi, igy a leve-
g6 gyors nyomascsokkenését gatolja.

Az elkopott futdju abroncsokat leselejtezik, vagy
gazdasagi-m(szaki vizsgalat utan Ujrafutdézzak.
Mindkét megoldas, barmelyikre is keril sor, jelen-
t6s kornyezeti hatassal jar. Ha az abroncs életkora 6
évnél kevesebb és a gumiban agyazott kord megfe-
lel6, a kdpeny feldjithatd. A feldjitasi technoldgia
szerint az elkopott futdt Uj mintazatd futdgumira cse-
rélik ki. Az abroncs felujitas sok figyelmet és tapasz-
talatot igényel, mivel az 4j fut6 tapadasa a régi vaz-
hoz az abroncs élettartam és a kozuti
forgalombiztonsag szempontjabol els6érend(i fontos
kérdésnek szamit.

Kétféle felljitasi technologia terjedt el a gyakor-
latban. Az egyik szerint az elkopott futogumit lemar-
jak az abroncsrél és hideg vagy meleg technolégia-
val régzitik az Gj futégumit a képenyen.

A masik feldjitasi technologia szerint az elkopott
futégumit és a hozzatartozd dvét tavolitjak el az ab-
roncsrél és ezeket két 1épésben pdtoljak.

A felljitasi technoldgia célja az, hogy a gyari (j
abroncs miszaki szinvonalaval megegyez8 vagy
ahhoz kozelall6 termékeket hozzanak létre.

Gumiabroncs-kdpenyek ipari méret(i feltjitasa két
jelentds haszonnal jar egyiitt, ezek a kdvetkez6k:

1. A felujitott abroncsnok felhasznalédsa a kozuti
kozlekedés koltségeit csokkenti.

2. Az elkopott abroncsnok tarolasadnak elmaradasa a
koérnyezetvédelmet szolgalja.

A cikk gépjarmilvek abroncsozasanak miiszaki,
gazdasagi, kornyezetvédelmi és forgalombiztonsagi
problémaival foglalkozik. A targyalasbol kitlinik,
hogy a gumiabroncsozas problémai a vegyész, a gé-
pész és a kozlekedéstudomanyok hataran helyezked-
nek el és néhany esetben érintik a kérnyezetvédelem
ugyét is.

A cikk anyagat az OTKA tdmogatasaval allitot-
tam 0Gssze.
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Egy hianyzo6 délkelet magyarorszagi
Ro-LA terminalért

DR. RIGO MIHALY

1. A mai helyzet, a gondok

Az 5. sz. f60t olyan irdny( kdzlekedési folyosd, mely
hazénk egyik legfontosabb kozlekedési iranya, két
végén van Hegyeshalom és Rajka (15. sz. ut), illetve
Roszke és Nagylak (43. sz. ut). A folyoso észak-nyu-
gati vége gyakorlatilag problémamentes, mig a ma-
sik végét, a délkeletit évente visszatérd, nem sz(iné,
nem csillapodé gondok sujtjak. A cikk errél és aja-
vasolt enyhitési lehet6ségekrdl sz6l. Ezen els6rend(
féut évenkenti elzarodasa a kozlekedési infarktus egy
konkrét, tipikus esete. Hatdsa a kdrnyezetre is in-
farktust okozé tényez6.

1.1. A ki- és belépd kamionszdm

Az Oroshazi Hatar6r Igazgatdsagtol kapott tajékoz-
tatds szerint a teruiletikre es6 roman-magyar hatar-
szakaszon lévd kozuti atkel6helyeken 1994-ben a
kovetkez6 szamu kamion haladt 4t oda és vissza:

- Biharkeresztesnél 130 095

- Gyulénal 114 106

- Nagylakon 112 852
Osszesen: 357 053

Minden gond innen ered.

1.2. A varakozasi id6k, sorhosszak és az itteni
hangulat

A 43. sz. féuton fekv6 Nagylak hataratkel6helye
évek Ota minden negativ csicsot megdontdtt a ha-
zai atkel6helyek kozott. Az an. torok invazio id6-
szakaban egyetlen mas atkel6helyen sem alakultak
ki olyan hosszU varakozasi sorok, mint itt. Egyet-
len atkel6nél sem kellett varni annyit, mint itt. Az
5-10 km hosszu sor gyakori, de volt mar 20 km
hosszl is, mely a hatartél Mako6 varosaig ért. A
néhany napos atkelési id6, pontosabban véarakozas
f6leg a nyéri cstcsidében, a tliz6 napon szinte ter-
mészetes. Ha Hegyeshalomnal lenne ennyi baj, ak-
kor a média mar ennek a ténynek az ismertetésével
lenne tele. A 43. sz. f6uton az aszfalt izzik a meleg-
tél, fa és igy arnyék sehol. Vizet ide csak lajttal
lehet hozni. Alig van néhany WC. A ment6k csak
nagyon nehezen tudnak a mentés helyéhez jutni a
ketsdvos uton, mivel az egyik sav kilométereken &t
tele van alld autdval, a mésikon meg szembején-

nek, vagy el6zik az allokat. Orvos csak akkor van,
ha gyorsan tud futni. A rend6rséget nyaranta az or-
szag mas részeir6l erésitik meg konfliktust(iré em-
berekkel. Mindenitt szemét van, hiszen azok sem
tudjak e szakaszt megkozeliteni, akik elvihetnék a
megtelt kukakat. A megyei valsagstab évente lé-
sezik és megprébal mindent, amit pénz nélkil egyal-
talan lehet és tehet. Mindazok tenni akarnak vala-
mi t az embertelen viszonyok megszintetésére,
akiknek nincsenek erre eszkozeik. EI6 kell venni
térségink néhany Ujsagjat, ahol mindez minden
évben nagyon szemléletesen, az itt leirtnal jobban
kovethetd.

1.3. A baleseti helyzet

Dr. Holld Péter (Kbdzlekedéstudomanyi Intézet) vizs-
galata szerint: Csongrdd megye a megyék baleseti
soraban valamennyi megye kézil a legutols6. A
megyén belll legtdbb baleset az 5. sz. és a 43. sz.
féutakon, kiilondsen ezek atkelési szakaszain van. A
43. sz. f6ut majdnem fele atkelési szakasz. A napo-
kig varakoztatott kamionos aztan valahol megpré-
balja id6veszteségét behozni. Ennek kdvetkeztében
az Utjaba keriltek sulyosan veszélyeztetettek. A vizs-
galat szerint a 43. sz. Gton “a baleseti kockazat a
hasonlo kiépitettségl utak orszagos atlagértékének
négyszerese”.

1.4. A kérnyezetvédelem

Minden Rdszkére és Nagylakra (tehat két hataratke-
I6helyre!) mend és onnan jévé kamion atmegy Sze-
geden. Varosunk kozepén vezet at az a nagykorut,
amely a varosmagot egy 3/4 kor alakban korilveszi
és amelyen halad a teljes atmené forgalom. Tiz év
alatt ez a forgalomnagysag 89 %-kal nétt. Ahol pe-
dig ilyen nagy témegl gépkocsi mozog ott sok arez-
gés, a zaj és a biz.

Hasonl6 a helyzet Makdn is, ahol a féutca bizo-
nyos szakaszai szintén faltol falig aszfalttal boritot-
tak. A jarda, a buszmegallo alig fér be. A lakasok
ablakaitol néhany méterre éjjel-nappal 6mlik a ka-
mion. De nem csak ott van baj, ahol ezek elmennek,
hanem ott is, ahol megéllnak. Ez pedig a Mak6-Nagy-
lak kozotti szakasz. igy aztan a szemétlerakd ehhez
képest egy civilizalt hely.
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2. Az eddigi probalkozasok a feladat
megoldasara

2.1. A roman vamkezelési technoldgia
befolyasolasa

Néhany évig azt hallottuk, hogy az itteni probléma
infrastruktaraval nem oldhaté meg, a roman vamke-
zelési technologia mdédositasaval minden jora for-
dithat6. A diplomatak lépései ellenére a helyzet sok-
szor gyakorlatilag véltozatlan. Lehet, hogy ez az
onmagaban helyes elképzelés és prébalkozas pl. a
magyar-osztrak hataron eredményesebb lenne, de ott
természetes. Az erre vonatkoz6 er6feszitéseket nem
kellene abbahagyni.

2.2. A nagy-laki atkel6hely bévitése

Folyik a nagylaki atkel6hely mindkét oldalan- PHA-
RE segélybdl - a bévités. Ez infrastuktara fejlesz-
tés. Az atkeld teruletén kiépilé kamionparkoldk kb.
egy km-nyi kamiont magukba tudnak fogadni, a tébbi
marad, ahol eddig is volt, az els6rend( féuton. Ha
pedig a korszer(isités miatt csdkken itt az atbocsata-
si id6, akkor vonzobb lesz az itteni athaladas. Ezért
varhatéan azok a kamionok is visszajonnek a 43-asra,
amelyek elmenekiltek a hosszd varakozas miatt,
vagy amelyeket eltereltek innen. Az atkel6 kapaci-
tashdvitése, az odajutasi és az atjutasi feltételek bar-
milyen javitdsa tagadhatatlanul forgalomvonzé ha-
tasa.

2.3. Aforgalom elterelése

Mar a nyugati végeken és az orszag belsejében is
megprobaljak lebeszélni a kamionokat a 43-as f6at-
rol. Elég kis hatdsfokkal. Minden egyéb atkelShely
ugyanis Uthosszabbodast jelent Térokorszag, Goérog-
orszag, Romania déli része felé.

2.5. Burkolatszélesités az atkeld kozelében

Voltprobalkozés az atkel6hely elétti féutszakasz sav-
szamanak novelésére. De senki nem tudja megmon-
dani, hogy milyen hosszi legyen a szélesitett sza-
kasz, mely az igények rugalmas kovetésére
mindenképpen alkalmatlan beavatkozas lenne. Hi-
szen az év bizonyos id&szakaiban kihasznalatlan len-
ne, az év mas id6északaiban pedig rovid lenne. A féat
forgalma ugyantgy megbénulna, mint ma.

2.6. Hétvégi kamionforgalom korlatozas

Ausztridban ez miikddik. Nalunk is kezdik bevezet-
ni a Balaton mellett. Az ottani telepiilések védelme
az (dulék, a szorakozdk védelmét jelenti, az itteni
pedig az otthonok védelmét jelentené.
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3. Ajavasolt megoldas

3.1. Az 0j Ro-LA terminél

A cikk elején emlitett kamionszamot vagy annak
nagy részét ra kellene kényszeriteni a kombinaltszal-
litasi mod hasznalatara, mely ma a kamionok okozta
terhelés és karok legjobb megsziintetésének szamit.

A megnevezett atkel6helyekre vezet a MAV Bu-
dapest—Szolnok—Békéscsaba —ldkdshazi févona-
la, mely majdnem parhuzamos az orszag egyik leg-
fontosabb kozuti kdzlekedési folyosoéjaval. Erre
kellene, lehetne ratenni a kamionokat. Nagylak és
Gyula kamionjait szinte azonnal. Ha lenne egy gydj-
t6allomas pl. i3ékéscsaban, akkor erre 6ssze lehetne
gy(ljteni a megnevezett atkel6helyek kamionjait.
Kés6bb ugyanide lehetne szallitani a kiszombori (j
hataratkel6 kamionjait is. A kiskundorozsmai RO-
LA terminal pedig fogadné a szerbiai atkel6k kami-
onjait.

Az egyik feltétel a ma kisforgalmt MAV vonal
korszer(sitése, teherbirdsanak névelése. Az elképzel-
het6 Utvonalak: Nagylak-Mez6hegyes-Kétegyhaza-
Békéscsaba, vagy Nagylak-Mez6hegyes-Oroshaza-
Békéscsaba.

Nagylakon a falu nyugati szélén ma egy hatalmas
legel6 van, melyen sok kamiont el lehetne helyezni.
A nagy legel6 tarolo-kapacitasa szinte végtelen. Min-
den hazankba jov6 kamion itt nyugodtan tudna afé -
Gton kivil varni a szallitd vonat megérkeztét. A 43.
sz. f6ut infarktusanak van tehat megoldasa. A vissza
irdny is nagyon egyszer( lenne. Az Ut és a 43. sz.
féat itt mar kozel parhuzamosan fut egymastol 50
m-nél nem nagyobb tavra. Idedlis lenne erre a hely.
A hatarallomasra innen jéhetnének ki a kamionok,
mindenkor az ottani atbocsatoé képesség Fliggvényeé-
ben. A rét és az atkel6hely nagyon kozel van egy-
mashoz. Elektronikaval szabalyozott kapu engehetné
Romania felé a rétr6l ki a kamionokat.

A MAV-nak sokat ismételt, sokat hallott gondija,
hogy nincs fizet6képes vevékore, nincs kit vagy mit
szallitania kilondsen ebben a térségben. A kamio-
nok azok lennének.

A kombinalt szallitasi méd nagyon rugalmasan,
a mindenkori igényeknek megfeleléen tudna a ka-
mionszamra reagalni. Tébb kamion, melyrdl raada-
sul id6ben van informéacié = t6bb vonat.

A 43. sz. T6at melletti teleplilések sora megsza-
badulna az évenkénti nyomastol, szennytél, szemét-
t6l, balesetekt6l. Ezek: Nagylak, Magyarcsanad,
Apatfalva, Makd, Kiszombor, Ferencszallas,
Klarafalva, Deszk, Sz6reg, Szeged.

A megye lakossaganak nagy része ebben a folyo-
s@ban él. Az emlitett kdzlekedési megoldas Iényege-
sen javitana az ott élék életmindségét.

A MAV feladatot kapna. Ez a széllitasi feladat a
MAV-nak minden évben biztos bevételt jelentene.
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A kamionok egy- vonal menti eloszlas helyett egy
terliletenjelennének meg. Ez hatalmas kiilénbség! A
terulet rdadasul egy telepuilés mellett van, ahol meg-
oldhato lenne a tér takaritdsa, az orvosi ellatas, az
élelem és ivoviz ellatés, a tisztdlkodas, a pihenés.
Mindez a vonal menti kamioneloszlas mellett szinte
lehetetlen. Ajavasolt megoldas hasznos lenne a falu
lakossaga részére is.

A MAV-nél is, a tarold telepiiléseknél is munka-
helyek teremt6dnének.

Nem szokas a kamionos athaladas koltségei koé-
z0tt szerepeltetni az altaluk hasznalt Gtburkolatok
erdsitési ésfenntartasi koltségeit, melyek sajnos év-
rél évre jelentkeznek. Ezek a pénzek azoktol szar-
maznak, akiknek az aszfaltozas kifizetése utdn még
szinte jutalombol el is kell viselni a bizt, a balesete-
ket, hazaik szétrazasat. Szinte kétszer, tébbszér meg-
fizetjik a kamionaradatot.

Ha a kamiontdmeg a kiskundorozsmai RO-LA
terminalra megy, abbol rengeteg gond szarmazik. Ezt
aterminalt nagyon rossz helyre sikerdlt telepiteni. A
terminal Szegedtél északnyugatra van. A roszkei at-
kel6hely Szegedt6l délnyugatra, a nagylaki pedig
délkeletre taldlhatd. Azaz oda és vissza az 0sszes
kamionnal - akar akar, akdr nem - at kell menni
Szegeden, ahol az atkelési szakaszok kdnyezeti ka-
pacitasa mar régen kimeriilt. Amikor Szegedtdl az
ausztriai Wels-ig telepuilések sora mentesil a kami-
onok miatti gondoktdl, akkor jo lett volna Szeged
ilyen gondjait is megoldani. S6t azéta azok a kami-
onok is bejonnek varosunkba, amelyek a terminal
nélkil elkerilték volna.

3.2. Az elkertil6 utak

Az igért és szerintem sajnos pénziigyileg sokaig ir-
realis M43 autépalya helyett a kamionokon felili
autostdmeg - mert ez is van - telepiléseken kivili
vezetéséiv isnagyonjoka helyi lehet6ségek. A 4412,
és a4434.j. utak Makd és Szeged északi elkertilésé-
vel az M5-be kotnék az atkel6helyek forgalmat, min-
den telepiilését kihagyva, a Maros északi odalan. A
két f60t hosszu ideig elvinné a kozlekedési folyoso-
ban 1évé ma kb. 6.000 j/nap nagysagu forgalmat.
Ekkora forgalom mellett nem hiszem, hogy gazda-
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sagosan lUzemeltethetd lenne pdrhuzamosan egy el-
s6rend( f6ut és egy autdpalya. Ezt igazolja az M5 is,
ahol még nagyobb forgalom mellett sem tud a me-
gyei szakasz kiépilni. Mit6l lenne ugyanez gazda-
sagos egy joval kisebb forgaloménal. A méasodik féat
kiépitése az elkertlok kiépultén tul csak aszfaltsz6-
nyegek teritését jelentené, mivel a megnevezett utak
tengelyének geometridja, vizelvezetése, Utteriilete
megoldott, rendelkezésre 4. Nem lehetetlen tehat,
hogy nagysagrenddel olcs6bban és teljeskériien meg-
oldhato a feladat, mint a bizonytalan és a fizet6 jel-
leg miatt az autétdmeget a telepiiléseken hagyo au-
topalyaval.

3.3. Ajogi éspénzugyifeltételek megteremtése

Ez a legfontosabb. A hatarra érkez6 kaminonosnak
fel kellene kinalni két tehet6séget, két koltséggel. Az
Uthaszndlati dij az egyik, a RO-LA-n utazas koltsé-
ge a masik. A megfelel koltségarany - ami rajtunk
mulik - esetén a kaminonos biztosan a RO-LA-t
vélasztja. Ez a mi érdekiink. Az externalidk miel6b-
bi figyelembevétele itt is nagyon fontos lenne. Ha
ingyen mehet at a telepiiléslancokon, akkor nem fog
a mi és gyerekeink egészségével tordédni. A raciona-
lis dontés meghozatalat kell6 arardnyokkal segite-
nunk kell.

Osszefoglalas

Az évenként rendszeresen visszatéré kamionroham
kivédésének legjobb modjat ismerjik. Természete-
sen az eddigi megoldasi probalkozasok a RO-LA-
val egyitt még jobba tennék a helyzetet. Javaslom
ezért kétvaltozat tobb szempontu 6sszehasonlitasat,
végigszamolasat. Az egyik az M43 autépdlya kiépi-
tése 0j hatarallomassal, a 43. sz. f60t fenntartasi kolt-
ségeivel, atelepiilések kdrnyezetterhelése miatti kolt-
ségekkel. A masik a RO-LA kiépitésének lehet6sége,
koltsége a 430. sz. Ut elkeruil6 szakaszainak kiépité-
sével.

(A szerkeszt6ség megjegyzése: a cikkben felve-
tett gondolatokhoz szivesen vennénk hozzaszélaso-
kat.)
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AKTUALIS

MAVRt TAJEKOZTATASI IRODA
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MAS EZ A MAV

Tervszerubbe valhat a vasutvonalak fejlesztése

Immarjovéjére is gondolhat a MA V Rt., mert terv-
szer(ibbé valik az allam tulajdonaban lév6 vasatvo-
nalak fejlesztése. A hattérben az all, hogy

- kozéptava fejlesztési terv jegyében zajlik a MAV
atalakitasa,

- mar most el6rehaladott allapotban van a MAV Rt.
1996. évi uzleti tervének kidolgozésa, zajlanak, s
részben mar lezajlottak az ezzel kapcsolatos pénz-
ligyi egyeztetd targyalasok,

- akormanyzat, illetve atarsasag er6feszitései ered-
ményeként kiegyensulyozottabba valik a vaslt
napi mikddtetésének finanszirozasa.

Ha a beruhazasi elképzelések megvaldsulnak, a
vasutvonalakjelenlegi allapota - els6sorban a f6-
vonalakon —a vulhat.

Az elmult masfél évtizedben a vasuti szolgalta-
tasok csak egy részének volt meg a pénziigyi fede-
zete. Ez a vasuti palyak és az azokhoz tartozé be-
rendezések (pl.: biztosito- és jelz6berendezések)
erfteljes romlasat okozta. A vasitjelenlegi vezet6i
célul tlzték ki e folyamat megallitasat, majd meg-
forditasat.

1996-ban - a Budapest-Hegyeshalom vonalsza-
kasz rekonstrukcios munkain felul - apalyahal6zat
m(kodtetésélv varhatéan 16 milliard, afeldjitasok,
a beruhazasok koltségeire 10 milliard 900 millié fo-
rint &ll rendelkezésre. Az 0sszegek még elmaradnak
az igényektél, de nagyobbak a korébbi évekénél.

Tovabbra is els6bbséget élveznek a mar megkez-
dett munkék. igy példaul a Budapest —Kelenféld —
Budafok-Haros, a Putnok - Banréve - Ozd vonal-
szakaszok  korszer(sitése, a Kaposvar -
Murakeresztdr vonal villamositasa, a sarvari Raba-
hid, a gyorvari aluljaro, a Déli 6sszekdt6 Duna-hid
harmadik vaganya alépitményének megépitése.

A kiemelt munkak kozott folytatodik a zahonyi
térség palyakorszer(sitése, a Székesfehérvar- Veszp-
rém vonalszakasz rekonstrukcidja, a Budapest-Ke-
leti és Nyugati palyaudvarok csarnokszerkezetének
feltjitasa, a Gy6r - Cellddmdlk vonalszakasz biz-
tonsagi berendezéseinek korszer(isitése, valamint a
haldzat szempontjahdl meghatarozd teriiletek korsze-
rlsitése. Megkezdik a Felsdzsolca - Hidasnémeti

vonal vilamositasat, a magyar vasuti palyahal6zatot
a szlovén vasuttal kozvetlenul 6sszekoté palyasza-
kasz kiépitésének el6készitését.

Tovabbra is kiemelt helyen szerepel - a magyar-
német hitelkonstrukciéban megvalésulé - Budapest
- Hegyeshalom vasutvonal korszer(sitése, illetve
atépitése. Ennek eredményeként 140-160 km/h se-
besség elérésére lesz lehetdség. Az 1996. évi fejlesz-
tési titem mintegy 4 milliard 500 millié forintba ke-
ril, a teljes befejezés 1997-ben varhaté.

Jelenleg nemzetkdézi targyaldsok folynak a Buda-
pest—Kelebia vasutvonal rekonstrukciojarol. Acél,
hogy ezen a vonalszakaszon 160-200 km/h sebes-
séggel is k6zeledhessenek a vonatok. Az (j vonal-
szakasz korszer(isitése utan a magyar vasut zavarta-
lanul kapcsolddhat az eurdpai torzshalozathoz tartozo
Nirnberg-Athén vasatvonalhoz.

A létszamcsOkkentéssel jard vasuti fejlesztésekre
az allami koltségvetés varhatéan kozel 2 milliard fo-
rintot biztosit. Ebbdl az 6sszeghdl a palyavasuti esz-
kozok fejlesztésére mintegy 1,5 milliard forint for-
dithaté. Ebb6l az 06sszegb6l kisebb allomasok
biztositéberendezéseit cserélik ki, az egyszer(sitett
szolgalat ellatasahoz sziikséges fejlesztéseket (rugds
valtok telepitése, teljes csaporudas sorompok kival-
tasa) valdsitanak meg.

A pélyavasut fejlesztésének tovabbi lehetdségeit
jelenthetik a koncesszids alapon tortén6 palyazatok,
illetve a kulonféle hitelkonstrukciok. A koncesszios
lehet6ségek jelenleg a vonalvillamositas teriiletén jo -
hetnek szdba. igy példaul a Székesfehérvar —Szom-
bathely vonalszakasz, melyr6l varhatén hamarosan
déntenek. A Balatonszentgyorgy - Murakeresztir és
avacratoti vonalszakasz hasonlo forméaban val6 kor-
szer(isitését most készitik el6.

A nemzetkdzi hiteleket (EIB, Vilagbank, PHARE)
els6sorban a kulonb6z8 technoldgidk és eszkozok
fejlesztéséhez (kisgépek beszerzése, hosszusin-fel-
Ujitok korszerdsitése, telefonia- informatika, Zdhony
térségének komplex fejlesztése stb.) kapcsolodva
lehet megpalyazni. E palyazatokkal Ujabb szazmilli-
0k nyerhet6k el a vasiti beruhazasok, korszer(sité-
sek érdekében.
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Uj radi6 rendszer

a Budapest - Hegyeshalom vasutvonalon

A Budapest - Hegyeshalom vasatvonalon épil meg
a MA V legkorszer(ibb, a nemzetkdzi vasuti szabva-
nyoknak mindenben megfeleld vonali radiorendsze-
re.

Az eddigi, ilyen célra létesiilt egyszer(i radidha-
I6zatok csak egy alapfunkciot teljesitettek, biztosi-
tottak a vasuti forgalmat irdnyitd6 menetiranyito és a
vonalszakaszon kozlekedd vasuti jarmiivek kozotti
beszédkapcsolatot. Ez a most létesitendd, a nyugati
vasutaknal mar kordbban bevezetett rendszer mind
m(iszaki, mind szolgéaltatasi szinvonalat tekintve sok-
kal tobbet nydjt, ndveli a vasuti szallitas biztonsagat
és a személyszallitas kulturaltsagat.

A vasuti kozlekedés biztonsdgosabb lesz azaltal,
hogy
- az él6szavas utasitasok, illetve jelentések helyett

tavirati éspiktogramos, eltéveszthetetlen informa-

ciovaltas torténik az iranyitd és a vonat kozott,

- a kozpontban kijelzésre keril a vonatszam,
amellyel a kapcsolat létrejon, igy az informacié
biztosan odajut, ahova szantak,

- minden kozlemény, az id6pont megjeldlésével,
rogzitésre keril, igy kés6bb visszakereshetd,

- vészhivas adhato, ezzel a fennallé kapcsolat meg-
szakithaté rendkivili eseménynél,

- arendszerjobb térer6-ellatottsagot biztosit, ezzel
biztosan létrehozhat6 a kapcsolat, - hogy csak a
legfontosabbakat emlitsiik.

Az utazokozonség tajékoztatasa és biztonsaga isja-
vul, mert a raddiorendszeren keresztil

- akar az iranyitd, akar a mozdonyvezetd kdzlemé-
nyeket mondhat be,

- avonatszerelvényen szolgalatot teljesit6 jegyvizs-
galé és a mozdonyvezet§, valamint az iranyitd
kozott beszédkapcsolat Iétesithetd.

Tovabbi pozitiv tulajdonsaga a rendszernek, hogy
- a kisebb forgalm( id&szakokban tébb irdnyitasi

szakasz §sszevonhato,

- tavfeligyelhetd, tdvdiagnosztizalhato,
ezzel mind a forgalmi, mind a karbantart6 sze-

mélyzet létszama csOkkenthet6.

A nemzetkdzi személyszallitasnal a radiorendszer
Nyugat-Europa felé lehet6vé teszi a hatarok atjarha-
tésagat, mert a magyar mellett németiil is “beszél”,
azaz kétnyelv(, azonos értelm( taviratok tovabbita-
sara képes.
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A KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET HAVI FOLYOIRATA
XLV. évfolyam, 1995.

Fészerkesztd:
Dr. Ivany Arpad

Szerkesztd:
Huttl Pal

1. Altalanos és tobb kozelkedési agazatot érint6 cikkek

oldal
Dr. Heged(is Miklés: A széllitas 1995. évi kilatasai 1 1
Marton Tamas: A piacra jutds lehetségei a Duna-medencében egy Uj Eurdpa fényében 1 7
- Tainczos LaszIloué dr.: A kozelkedési externalidk meghatarozasi médszerei 2 49
Tartsay Vilmos: Logisztikai Szolgaltatdé Kozpontok Németorszaghan 3 93
Dr. Prezenszki Jozsef: Néhany mondat a logisztikardl 4-5 121
Dr. Prezenszki Jozsef: A logisztikai aruszallitasi rendszerek fejlesztésének f6 iranyai 4-5 122
Dr. Tarnai Julia-Di: Molnar LaszI6: Logisztikai/aruforgalmi k6zpontok kialakitasi valtozatai 4-5 131
Dr. Csaba Attila: A korszer(i logisztikai lancok hazai kialakitasara irdnyuld fejlesztések 4-5 138
Dr. Zsirai Istvan: Logisztikai szolgéltatdsok fejlesztése, mint Magyarorszag regionélis
kozpontta fejlesztésének eszkdze 4-5 147
Halészna dr. Sipos Erzsébet: Logisztikai szolgaltatas és piaci versenyképesség 4-5 155
Manfvd Luig-DetlefNelissen: Az integralt aruforgalmi tervezés logisztikai vetiletei 4-5 162
Dr. RixerAttila: Az inverz logisztika és a logisztika mint kérfolyamat 4-5 166
Somogyi Rébert: Néhany gondolat a hulladékkezelési logisztikarél 4-5 176
Dr. Heged(is Miklds: A magyar gazdasag é€s a szallitasi agazat 1995-1997. kozotti
novekedési kilatasai 6 185
Dr. Heged(is Miklds: A szallitasi vallalkozasok rovid- és kdzéptavu lzleti varakozasai 7 225
Dr. Gal Gyula-Molnéar Sandor-Dr. Prezenszki Jozsef-Dr. Tokodi Jend: A postai kiilldemények
elosztasi logisztikai folyamatanak szimulacios vizsgalata 7 231
'Dr. RuppertLaszlo: A kozlekedés szerepe Magyarorszag modernizalasaban 9 305
Fleischer Tamas: Magyar kdzlekedéspolitikai koncepcié kdrnyezetorientalt értékrendben
(I. rész) 10 345
Dr. Legeza Enikd: A logisztika min&sége 10 361
Varga Karoly: A hazai jarmdipar az Industria 95 Transexpo szakkiallitason 10 365
Fleischer Tamas: A hagyomanyos kozlekedéstervezés mitoszai (Il. rész).
Magyar kozlekedéspolitikai koncepcid kdrnyezetorientalt értékrendben 11 385
Tartsay Vilmos: Osszefogas a német arufuvarozasért és szallitmanyozasért 1 414
Fleischer Tamés: Integralt valaszkisérlet a kdzlekedésssel szemben tdmasztott kihivasokra 12 425

Manfvd Luig-DetlefNelissen: M{holdbazisi kommunkacié alkalmazésa a kozlekedés teriiletén 12j 431
Dr. Hajd( Miklos-Dr. Cser Jozsef: Halds tervezési programok alkalmazasa

a beruhézasi gyakorlatban 12 446
2.Vasuti kozlekedés
Dr. Kecskés Sandor-Lajtos Gydrgy-Toth Janos: A vasuti vagany jovébeni

1 12

helyzet-meghatarozdsanak Ujabb lehet6sége

Kormos Gyula: Az érint6szdg-eljarasos vasti ivszabalyozas gyakorlati problémai (ll. rész).
Az érint6szdg-eljaras grafikus megoldasa kilénbdz6 gorbiletfiiggvényl atmeneti ivek esetén 1 18
Orosz Kéaroly: 100 éves a vasutasok és a kdzlekedési dolgozdk biztosité egyesiilete 1 3
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Kormos Gyula: Az érint6szdg-eljarasos vasuti ivszabalyozéas gyakorlati problémai (l11. rész).
Az elméleti ivmagassagok meghatarozasa

Dk Dajka Jozsef-Dr. Deli Arpad-Kochan danos: A Déli 6sszek6t6 vasuti hid zajhatasanak
vizsgélata

Somogyi Imre-Orosz Karoly: A Deutsche System Technik (DST) cég Ft-BR 200 tipusu
mozdonyszimulatora

Dr. Benedek Teofil: A vasuti vontatas tzemi korilményeinek elméleti vizsgélata

Dk Kovacs Ferenc: Az Uj kozlekedéspolitika kdzgazdasagi 0sszefiiggései, kiilonds tekintettel
a magyar vasutakra

Dr. Horvath Feivnc: A felépitmény-karbantarté géplanc munkdja és az agyazatrostalasi munka
tervezésének elve iranyitoi szinten

Kalnoki Kis Sandor: Az (] kdzlekedéspolitika és a vasutpolitika

Gajdar Tibor: Uj rendszer( aktiv bekotésii vasuti forgovazak

Dk Vaszary Pal: Vitdk a vasuti palyadiagnosztika elvei koril

Dr. Vaszary Pal: A vasuti vonalvezetés fizikai alaptétele a felsoktatasban

Orosz Karoly: A g6zmozdonytdl az elektronikaig. 100 éves a vasuti iparitanulé képzés
MAV-INFO: A MAYV stratégiai céljai

MAV-INFO: A befektet6k bevonasaval az idén 7,3 milliardnyi MAV vagyonrészt

kellene hasznositani

Orosz Karoly: 65 éves a vasutasok Onkéntes Tamogati Alapja

MAV Rt. Tajékoztatasi Iroda: Korszeriibb lesz a magyar vasut

3. Kozati kozlekedés

Papp Janosné: A kozuti gyermekbalesetek okai és a megel6zés lehetéségei

Dk Melegh Gabor: Reakcidid6 a kozuti kozlekedésben

Dk Makida LaszIlo: A kozuti kdzlekedés fejlesztésének Uthasznal6i igényei és

az Uthalozatfejlesztés kdlcsdnhatasa

Papp Janosné: 1d6s gyalogosok baleseteinek elemzése ésjavaslatok a baleseti
kockézatok csdkkentésére

Dk Holl6 Péter: A kozuti gépjarmdvek nappali kivilagitasdnak kdzlekedéshiztonsagi hatéasai
Magyarorszagon

Siska Tamas-Papp Janosné: A gyorshajtasra, az ittas vezetésre €s a biztonsagi 6v be nem
tartasara iranyulé szandék er6ésségét meghatarozo vélekedések

Mouratidis: A La Via Egnatia, a mult utvonala ajové felé

4. Vizi kozlekedés

Dk Nadas Péter: Gazdasagstratégiai ajanlasok a belvizi hajézés és a kikdt6gazdasag
szolgaltatas-fejlesztésére

Dr. Olah Ferenc: Az éceani csapadék terlileti megoszlasa és hatasa a radarjelekre

Dr. Olah Ferenc: Radarok kis szog alatti kisugarzaskor létrejové zavarok a tenger felszinér6l
Dr. Olah Ferenc: Radarok hulldmzavarasi problémadinak vizsgalata alacsony legtapogatasi
szogek esetén L, S, X, UHF és VHF savokban

Prof. Dk Fekete Gyorgy: Viziutakkal és kikdt6kkel szemben tdmasztott nemzetkdzi
elvarasok

Fay Andras: 100 éves a MAHART. Visszaemlékezés

Garadnai Andras: A MFTR hajoépit6 és hajojavité tevkevékenysége

Koszonits Laszlo: A dunai folyamhajdzas miikodésének kereskedelmi-forgalmi relacioi,
ezek valtozasai, fejlédési iranyai

Dk Mizik Karoly: A Duna-tengerhajozasi tevékenység multja, jelene ésjovdje

Vajas Jen6: A MAHART személyszallitds 100 éves torténete és ajové lehetdségei
Szelvényi Imre: A Csepeli Nemzeti- és Szabadkikotd tevékenysége és fejlédésének iranyai
Dk Kopér Istvdn: A Balatoni Hajozasi Kft. tevékenységének szerepe és jelentdsege a
MAHART személyhajozas szolgalataban

Marton Tamés: Szempontok a “vizirobogdk” hasznalatanak szabalyozaséahoz
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5. Kulturalis és kdzlekedéstorténeti témaju cikkek

Dk Czére Béla: Belgium elsé vasutjai (1835-1855) 1 -4
Dr. Unyi Béla: 25 éves a budapesti METRO els6, Deak tér és Ors vezér tere kozti

palyaszakasza 3 98
Dr. Unyi Béla: Az els6 g6zuzem( vasutvonalunk: a Pest-Vac vonal

megvaldsitasdnak el6zményei 6 209
Dr. Horvath Ferenc: 125 éves az Alfold-Fiumei Vasuttarsasag vasutvonala 6 214
Dr Unyi Béla: 100 esztendds vasutvonalaink 1 410

6. Kdonyvszemle

Dr. Heged(is Gyula: Kdézlekedésgazdasag-kozlekedés-politika
(Az europai és a magyar kozlekedés-gazdasag és kozlekedéspolitikai a 19-20. szazadban) 1 418

7. Egyesileti hirek

Dk lvany Arpad: Tajékoztatd a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet

XV. tisztljité Kiuldottkozgylésérol 41
179
253
254

256
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A KOZLEKEDESI MUZEUM PROGRAMJA

Nyitvatartas

IX. 25-ig:

kedd-péntek: 10-17 li-ig
szombat-vasarnap: 10-18 li-ig
IX. 26-t0l:

kedd-péntek: 10-16 h-ig
szombat-vasarnap: 10-18 h-ig
Belépddij

FelnGtteknek: 60,-Ft
Nyugdijasoknak: 30,-Ft
Diakoknak, katonaknak,

mozgassérilteknek: ingyenes
Eves bérlet: 200,-Ft
Fényképezési és videdzasi lehetfség

Fotozasi engedély: 60,-Ft
Videdzasi engedély: 400,-Ft

Tarlatvezetés csoprtok részére el6zetes bejelen-
tés esetén:

Magyar nyelven: 100,-Ft
Idegen nyelven: 300,-Ft
Bejelentkezés a Kozlekedési Mlzeum Kozmi(vels-
dési Csoportjanal, tel.: 343-0565/63

100 fés nagy el6ad6termiinket kilonféle rendezvé-
nyekre (film, videovetités) bérleti dij ellenében biz-
tositjuk. (Felvilagositas kérhet6 a Kozlekedési Mu-
zeum Kdézmi(ivel6dési Csoportjanal)

MGzeumunk szakkényvtara

kedd - szerda - csutortok: 10-14 h-ig all az érdekl6-
dék rendelkezésére.

A muzeum teriiletén m(ikédé kiadvanyarusité tzlet-
ben kiillonb6z6 kodzlekedési kiadvanyok, prospektu-
sok, ajandéktargyak kaphatdk.

Minden hdnap els6 csutértokén a Magyar Vasttmo-
dellez6k és VasUtbaratok Orszdgos Egyesiletének
programja a mizeum el6adotermében: 17-20 h-ig.

Az orszagban talalhaté allandé kiallitasaink:

REPULESTORTENETI ES URHAJOZASI
ALLANDO KIALLITAS

(PETOFI CSARNOK)

Budapest XIV., Zichy Mihaly u.

Tel.: 343-0009

FOLDALATTI VASUTI MUZEUM
Budapest, Dedk téri aluljard
Tel.: 142-2130

SZECHENYI ISTVAN EMLEKMUZEUM
Nagycenk
TelL:(99)333-026

MUZEUMVASUT
Sopron
Tel.: (99) 333-415

PARADI KOCSIMUZEUM
Parad, Kossuth L. u. 217.
Tel.: Parad 57

KISKOROSI KOZUTI MUZEUM
Kisk6ros
Tel.: (78)311-935

PAKSI VASUTI MUZEUM
Paks, régi vasutallomas
Tel.: (75)311-677

Az el6adasok és tarlatvezetések, valamint a kiallitdsok nyitvatartasa valtozhat.
Az Uj idépontokat a napi sajté atjan koézoljuk.
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TARLATVEZETESEK, ELOADASOK

1996. JANUAR

Januar 6. szombat, 11 6ra:

Filmvetités: AZ AUTO
Térlatvezetés: Magyarorszag autopalyai
Térlatvezetd: Szab6 Laszlé

Januér 7. vasarnap, 11 ora:

Filmvetités: A KOZLEKEDES MUZEUMAIBAN
El6adas: A reformkor kozlekedése
El6adé: Gaéspar Janos

Januar 12. péntek, 16 déra: (Tudomanyos Ismeretterjeszt6'Tarsulat szabadegyetemi el6adas)

Filmvetités: EREDMENYEK AZ URHAJOZASBAN
El6adas: Urrepiil6gépek
El6ado: Szabo Attila

Januar 13. szombat, 11 éra:

Filmvetités: HIDAK
Tarlatvezetés: A kozuti hidak torténete
Tarlatvezetd: dr. Jasinszky Istvan

Januér 14. vaséarnap, 11 ¢ra:

Filmvetités: ATAVOLSAG LEGYOZESE
El6adés: Magyarorszag nemzetkozi kézuti  kapcsolatai
El6ado: Szah6 LéaszI6

Januar 20. szombat, 11 6ra:

Filmvetités: FEHER HAJO
Térlatvezetés: A magyar allami haj6z4as térténete
Térlatvezetd: dr. Mészaros Balazs

Janudr 21. vasarnap, 11 dra:

Filmvetités: DUNAI FANTAZIA
El6adés: A magyar dunai hajézas multja és jelenlegi helyzete
El6ado: dr. Mészéros Balazs

Janudr 27. szombat, 11 6ra:

Filmvetités: AZ AUTO

Tarlatvezetés: 100 éves a magyar autokozlekedés
Tarlatvezetd: Hidvégi Janos

33
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Januéar 28. vasarnap, 11 ora:

Filmvetités: GYORSABBAN, MESSZEBBRE, MAGASABBRA
El6adas: Baldzs Mér munkéssaga
El6ado: Merczi Miklds

IDOSZAKI KIALLITAS

VASARHELY! PAL ES A REFORMKORI MERNOKGENERACIO
X. NEMZETKOZI MUANYAG REPULOGEP-MAKETT KIALLITAS (januar 12-ig)

A MAGYAR AUTOPALYA-EPITES 35 EVES TORTENETE

NYUGDIJAS KLUBFOGLALKOZAS

(Klubvezet6: Dr. Jasinszky Istvan)

Januéar 10. szerda, 14 6ra:

Filmvetités: SZLOVAKIAI FILMKOCKAK
El6adés: Csehorszag és Szlovakia Utjain
El6adé: dr. Jasinszky Istvan

FEBRUAR

Februar 3. szombat, 11 6ra:

Filmvetités: DUNATOL A TENGEREKIG
Térlatvezetés: Az Al-Duna a magyar hajézésban
Térlatvezet6: Géspar Janos

Februéar 4. vasarnap, 11 o6ra:

Filmvetités: TALALKOZAS A TENGERREL
El6adas: 100 éve szabalyoztak az Al-Dunét
El6ado: Géspar Janos

Februar 9. péntek, 16 ora: (Tudomanyos Ismeretterjeszté Tarsulat szabadegyetemi el¢'adas)

Filmvetités: HIDAK
El6adas: Hidak Kozép-Eurdpaban
El6ado: Szab6 Laszlo

Februar 10. szombat, 11 6ra:

Filmvetités: AZ AUTO
Téarlatvezetés: A karburator torténete
Tarlatvezetd: Hidvégi Janos

Fbruar 11. vasarnap, 11 ora:

Filmvetités: KOCSIHAJTO VILAGBAINOKSAG
El6adés: Kocsik, szekerek, hintdk
El6ado: Kéczianné dr. Szentpéteri Erzsebet
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Februar 17. szombat, 11 6ra:

Filmvetités: HIDAK
Térlatvezetés: Hidak Magyarorszagon
Tarlatvezetd: Szabo Léaszlé

Februar 18. vasarnap, 11 ora:

Filmvetités: MINDENNAPI KOZLEKEDESUNK KRONIKAJA
El6adas: Magyarorszag varosi kdzlekedésének torténete
El6ado: Merczi Miklos

Februar 24. szombat, 11 6ra:

Filmvetités: ATAVOLSAG LEGYOZESE
Térlatvezetés: Magyarorszag kozlekedése a legrégebbi id6ktél
Tarlatvezetd: dr. Molnar Erzsébet

Februar 25. vasarnap, 11 dra:

Filmvetités: FEHERHAJO
El6adas: Az Al-Duna kozlekedési alkotasai
El6ado: Szab6 Laszlo

IDOSZAKI KIALLITASOK

VASARHELYI PAL ES A REFORMKORI MERNOKGENERACIO

1996. februar 29-ig o ) )
A MAGYAR AUTOPALYA-EPITES 35 EVES TORTENETE

NYUGDIJAS KLUBFOGLALKOZAS

Februar 14. szerda, 14 6ra:

Filmvetités: OSZTRAK UTAKON
El6adas: Ko6zlekedési atvonalak az Alpokban
El6ado: dr. Jasinszky Istvan
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Résumé

Gabriella Orban: Les expériences recueilles concenant 1 entrée 1 Autriche dans 1 Union
Européenne de point de vue des tranSpPOrtS NONGIOIS .o 1
L'Autriche aréussi de valider ses intéréts sur les négociations poursuivies avec I'Union Européenne concernant
son entrée. L' article analyse 1 effet présumé exercé sur les transport hongrois.

Aba Kadar-Dr. Emil Vetési: Protection contre les contacts électriques dans le milieu industriel des
FACCOTAEMENTS SPBCTAUX cvitiuiiteiiitet ittt ettt ettt ettt e et b b b st b et b e b et bt b b e e b e b bbbt bbb st bbbttt bt e 4
Les auteurs présentent dans leur article les régles d'utilisation de la protection contre les contacts
électriques aux raccordements spéciaux.

Dr. Odoén Posfalvi: La connexion entre les pneumatiques et la SECUrité routiére......oooeeevecceecnnnn. 21
L' auteur analyse les problémes techniques, économiques, de la protection d'ambiance et de la sécurité
routiere.

Dr. Mihaly Rigé: Pour un missing RoLa terminal dans la région stulest de la Hongrie.........ccce..... 24
L' auteur s' efforce de fonder la nécessité d'un RoLa terminal dans la région sud-est de la Hongrie pour
diminuer le déchargement excessif des routes de la région.

- Le développement des lignes du chemin de fer peut devenir plus systématique
- Un nouveau systéme de radio sur la ligne Budapest-Hegyeshalom
La liste des articles publiées dans le périodique Kézlekedéstudomanyi Szemle en 1995 ................... 29

Summary

Gabriella Orban: The experiences gafhered concerning the entry of Austria in the

European Union from the point of view of the Hungdaridn transport SeCtor....cccvcncineieneiencieseeen, 1
Austria has succeeded in the enforcement of its transportation interests during the negotiations accomplished
concerning the entry of the country the European Union. The article analyses the expeetable effects of it on
the Hungarian transportation.

Aba Kadar-Dr. Emil Vetési: Electric shock protection in the neighbourhood of the factory siding

rails in the field Of INAUSTIIAl PrEmM ISES . i r e e b e te s be st e st e re e e e e e 4
The authors present in the article the utilization rules of i'le electric shock protection in the field of factory
siding rails.

Dr. Odon Poésfalvi: The connection between the tyres and the road traffic safety.......ccoeeviveiiennne. 21
The author analyses in the article the engineering, economic, environmental protection and traffic safety
problems.

Dr. Mih&ly Rig6: For a missing RoLa terminal in the South-Eastern area of Hungary.......coooeu.ee. 24
The author would like to reinforce the necessity of a RoLa terminal in the South-Eastern region of Hungary
for the sake of diminishing the too high traffic load of the roads in this area.

- The development of the railway lines can become more planned
- New radio system on the railway line Budapest-Hegyeshalom
List of papers published in the Kézlekedéstudomanyi Szemle in 1995........ccccoiiiiiiiiiiiieiniensienceeen, 29



XLVI. EVFOLYAM 1 SZAM 37

Zusammenfassung

Orban, Gabriella: Erfahrungen des Beitritts Osterreichs zur Europdischen Union aus dem

GeSIChIPUNKLE dES V BTKERTIW ESENS ..t bbbttt
Es ist Osterreich gelungen seine Verkehrsinteressen auf den Beitrittsverhandlungen mit der Europaischen
Union zur Geltung zu bringen. Der Artikel analysiert deren zu erwartenden Wirkungen auf den Verkehr
Ungarns. X

Kadar, Aba-Dr. Vetési, Emil: Berlihrungsschutz in der Umgebung der AnschluBgleisen
Das Autorenpaar beschreibt im Artikel die Anwendungsregeln des Berihrungsschlitzes der Industriegleise.
Dr. Pésfalvi, Odén: Die Beziehung der Gummireifen und der Verkehrssicherheit
Der Autor analysiert im Artikel die technischen, wirtschaftlichen Probleme und die Probleme des
Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit der Gummireifen.

Dr. Rigo, Mih&ly: Fur ein fehlendes RO-LA-Terminal in SUd-OSt-UNgarn.......ccooveneineineineeennns
Der Autor begriindet die Notwendigkeit eines RO-LA-Terminals in Sid-Ost-Ungarn im Interesse der

Herabsetzung der Verkehrsbelastung auf den Strallen in der Region

MAV-AG INFOrMationNSDUTIO . ittt 27
- die Planung der Eisenbahnstrecken kann planmé&Riger werden
- neues Funksystem auf der Eisenbahnlinie Budapest-Hegyeshalom

29

Verzeichnis der in Kozlekedéstudoményi Szemle in 1995 verdffentlichten Artikel......c.ccooiiiiinnen.
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VOLA TEFURL.

VOLAN TEFU RESZVENYTARSASAG
NEMZETKOZI IGAZGATOSAGA
1151. BUDAPEST, BOGANCS U. 1-3.

TELEFON: 169-4700, FAX: 169-2400

A NEMZETKOZI IGAZGATOSAG SZOLGALTATASAL.

Nemzetkdzi fuvarozas:
24 tonna teherbirast VOLVO, IVECO, RENAULT tipusu
nagykubaturdju, pétkocsis, valamint sikplatés és mélyagyas nyerges,
ADR-vizsgaval és felszereléssel rendelkez8 szerelvényekkel.

Uzletkotés: 169-4207, 169-1440, 169-2027
Fax: 169-1495

Belfoldi fuvarozas:

8-24 tonna teherbirast VOLVO és RABA tipusU
poétkocsis és nyerges szerelvényekkel (maximum 101 m3-ig)

20,7 tonna teherbirdsi BV G220 tipusu tartalyszerelvényekkel
(bitumen-, pakura- és ex.olajfuvarozas)

12.800 és 18.700 liter (irtartalmu
ADR-vizsgaval rendelkez6 nyerges szerelvényekkel
(élelmiszer-szallitasra alkalmas)

Uzletkotés:169-1983, 169-3771, 169-4700/24. mellék
Fax: 169-2206

M (szaki tevékenység:
ZT Il jarm(karbantartasi tevékenyseg keretén belul:
VOLVO, rVECO, RABA és LIAZ tipust

tehergépjarmiivek "hatdsagi és nemzetkdzi vizsgaztatasa

Megrendelés: 169-3983, 169-1841
Fax: 169-1684

VOLVO és KASSBOHRER Maérkaszerviz, Alkatrészcrtékesités:

Megrendelés: 169-3983, 169-1841
Fax. 169-1684



XLVI. EVFOLYAM 1 SZAM

VOLA TEFUR.

VOLAN TEFU RESZVENYTARSASAG
SZALLITMANYOZASI IGAZGATOSAG

Logisztikai-Aruforgalmi Kézpontja
1181. BUDAPEST, KOzDULO U. 1-2.

TELEFON: 294-5999, 295-0554, 294-4129, FAX: 291-0358

KOMPLEX SZOLGALTATASAINK:

- Vamudvari tevékenység, teljeskdri vamigyintézés és vanitanacsadas, helyszini
befizetéssel (vam, &fa, vamkezelési dij, statisztikai illeték, stb.)

- Vamkezesség,

- Okmanybeszerzés, okmanykezelés, atokmanyolas,

- Véamszabadterilet (3.500 m2), konszignacios raktar, spedit6ri raktar,

- Jovedéki termékek raktarozasa, nagykereskedelmi értékesitése,

- Kozraktarozas,

- Raktarozas (15.000 m2terileten), iparvaganyos kiszolgalas,

- Komissidzas, aruvalogatas, kozuti - vasati eszkdzfogadas, aruatrakas,

- Kézi - gépi rakodas, arumanipuléacio, rakomanyigazitas,

- Helyi és orszagos disztriblcios tevékenység,

- Fuvarozas haztdl-hazig,

- Fuvarszervezés, arutovabbitas lebonyolitas,

- Szaktanacsadas, cég - és Ugyfélképviselet,

- lrodak, raktarak bérbeadasa, kedvezd parkolasi lehet6séggel.

KERESKEDELMI IRODANK:

BUDAPEST, VI LEHEL U. 1/C. I. EMELET
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MM R

A MAV Rt. az utasok és a fuvaroztatok utazasi,
ill. aruszallitasi igényét mindenkor magas szinvonalon
igyekszik kielégiteni.



